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I. Varmeapparaternes Indretning.

A. Dampkedlen med tilhorende Apparater.

1. Kedelvognene. Den til Togenes Opvarmning for-
nedne Damp afgives enten fra Lokomotivets Kedel eller
fra serlige Dampkedler i Person: eller Rejsegodsvogne
(saakaldte Kedelvogne). Dampkedlen er en opretstaaende
Rorkedel. Askekassen under Risten kan tillukkes mere
eller mindre med Klapper, Demperne, hvorved Trakken
lader sig formindske, medens der til Fremkaldelse af en
foreget Trek og en dertil svarende livligere Dampudvik-
ling i Kedlen er anbragt en Blaser i Skorstenen.

2. Ventiler. Foruden de fornedne Apparater til at
vise Vandstanden og Trykket i Kedlen: Vandstandshaner
og Vandstandsglas, Trykmaaler og Sikkerhedsventiler, fin-
des folgende Dampventiler paa Kedlen, nemlig Hoved-
ventilen, hvorigennem Dampen indferes i Togets Varme:
ledning, Injektor-Dampventilen, der kan forsyne Injek-
toren med Damp til Brug ved Kedlens Fedning med Vand,
Fodeventilerne, det forhindrer Fodevandet 1 at lebe til-
‘bage fra Kedlen til Fedeapparaterne, Blaserventilen,
hvorigennem der ledes Damp til den i Skorstenen an-
bragte Blaser, og Udblesningshanen, hvorigennem Van-
det i Kedlen kan udtemmes. Paa Fedeventilerne er an-
bragt Afsparringshaner, som skal lukkes, hvis det er
nedvendigt at efterse Fodeventilerne, medens der er Damp
og Vand paa Kedlen. ' ‘

3. Injektoren og Haandpumpen tjener til uafhangig
af hinanden at vedligeholde Vandstanden i Kedlen, ved
henholdsvis ved Hjzlp af Damptryk eller Haandkraft at
indfralre Vandet gennem de paa Kedlen anbragte Fede-
ventiler.
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4. Vandbeholderen fyldes paa =ldre Kedelvogne ved
Hjalp af en Slange, der feres ind gennem Vognderen.

Ved nyere Vogne tilfores Vandet gennem Fyldetude,
anbragte under Vognsiderne; til Paafyldningen anvendes
Slanger med konisk Tud og Spandebejle af samme Slags
som dem, der findes paa Varmekoblingerne, se Punkt 9.
Beholderen kan temmes ved, at en Prop i Bunden fjernes.

5. Andet Inventar m. m. I Kedelrummet skal findes
et Opslag, indeholdende de ved Indenrigsministeriets Be-
kendtgerelse af 15. December 1919, § 36, fastsatte Sikker-
hedsforskrifter for Pasning af Dampkedler, samt en For:
tegnelse over de lose Redskaber, Vaerktejer og Reservedele,
der skal vere til Stede. Desuden findes i Varktejsskabet
en Kontrolbog, hvori alle Oplysninger angaaende Ked-
lens Benyttelse m. m. skal indferes. Kontrolbogen fornyes
hvert Aar ved Vognens Eftersyn i Varkstedet.

[ Kedelrummet skal der findes 1 Reserve:Varmekobling.

B. Dampledningen.

6. Ved Dampkedlens Hovedventil, henholdsvis ved
Lokomotivets Reduktionsventil, er Rerledningen forsynet
med - en Trykmaaler, der angiver Dampens Spanding i
Ledningen.

7. Rorledningen, der er fast anbragt under Vognkassen,
afsluttes ved begge Vognender med et Hanestykke, der dels
indeholder Koblingshanen, som lukker eller aabner Ad-
gangen til Ledningen, dels er indrettet til enten at optage
en Varmekobling eller en Sluthane.

a. Ved det ®ldre System findes paa Midten af Led-
ningen under Truckvognene en automatisk Aflebsventil,
en saakaldet »Vandudlader«, med tilherende Aftapnings-
hane, der kan aabnes og lukkes ved Hjalp af et Treek ud
til Vognsiden. Paa Truck-Sidegangsvognenes Varmeled-
ninger i Sidegangen findes under Vognbunden endvidere
2 a 4 med Aftapningshane forsynede Vandudladere; disse
Haner betjenes ved Hjxlp af en Kupénegle, se Punkt 45,
sidste Stykke. Foruden de her nevnte Vandudladere findes
en mindre saadan anbragt paa hver Varmeflaske.
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b. Ved System Westinghouse — jfr. Pkt. 8 b. —
findes dog kun Vandudladere paa Hovedledningen, medens
Varmeflaskerne er forsynet med Aflebsrer.

c. Ved System Pintsch findes Aflebsrer paa Hoved:-
ledningen i begge Ender af Vognen.

8. a. Det ®ldre Systems Reguleringsventiler, der
er indskudte i Rerledningen paa Vognene, indeholder en
Glider, som bevaeges ved en gennem en Stopbesning fert
Trekstang fra det i Kupéen anbragte Reguleringshaand-
tag, og naar dette viser »aaben«, har Dampen fuld Ad-
gang til begge Varmeflasker, saa at der opnaas den sterst
mulige Opvarmning af Kupéen.

Naar Haandtaget flyttes hen paa »halv«, afspeerres
for Dampen til den ene Varmeflaske, og Glideren er da
stillet saaledes, at Dampen og Fortetningsvandet i denne
Flaske kan stremme ud i det fri gennem en Aabning i Ven-
tilen. Stilles Haandtaget paa »lukket«, afbrydes Forbin-
delsen mellem Dampledningen og begge Varmeflasker, og
disse er da begge i Forbindelse med det fri.

b. Ved System Westinghouse aabner man med
Reguleringshaandtaget en Ventil, saa Dampen faar fri Ad-
gang til Varmeflasken, og naar Temperaturen i denne har
naaet en til Indstillingen svarende Hejde, har en i Flasken
vaerende Cylinder udvidet sig saa meget, at den automatisk
lukker for Damptilferselen. Naar derefter Flaskens Tem-
peratur synker paa Grund af Varmeafgivelsen, vil den
indre Cylinder atter trekke sig sammen og automatisk aabne
for Damptilferselen.

Hvorvidt en Vogn er forsynet med Westinghouse
‘Varmeapparat, kendes paa det under Vognen anbragte
Trek (jfr.. Punkt 11 b) og paa de over Reguleringshaand-

tagene i Kupéerne malede Marker (W

¢. Ved System Pintsch aabner man ligeledes med
Reguleringshaandtaget en Ventil, saa at Dampen faar fri
Adgang til Varmeflasken.

Hvorvidt en Vogn er forsynet med Varmeapparat
System Pintsch, kendes paa det i Sidegangen anbragte
Hovedreguleringshaandtag (jfr. Punkt 11 ¢) og paa de over

Reguleringshaandtagene i Kupéerne malede Marker Q:’)
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9. Varmekoblingerne. Paa hver Vogn findes i Op-
varmningsperioden en Varmekobling. Denne bestaar af 2
Gummislanger, der ved Spznderinge er fastspandt til et
felles Ventilstykke med Drypventil, og i hvis frie Ender
der — ligeledes ved Spanderinge — er fastspaendt koniske
Tude, som passer i Rerledningens Hanestykke og fastgo-
res til dette ved Hjalp af en Spandebejle, hvis Spande-
skrue sikres mod at lesne sig ved Tilspending af en Nog:-
lemotrik. Drypventilen er lukket, saa at den kun tillader
Vand og lidt Damp at trenge igennem, saa leenge Damp:
trykket vedligeholdes i Ledningen, men aabner sig, saa at
Fortetningsvandet ganske kan fjernes fra Varmekoblingen,
naar Trykket nwsten er ophert, eller naar Ventilen loftes
med en Ventilloftestang (jfr. Pkt. 44), der stikkes ind i
en paa Ventilen anbragt Ring. Anvendelsen af Hammer:-
slag paa Ventilerne er utilladelig.

Naar en Varmekobling ikke er koblet til Hanestykket
paa den tilstedende Vogn, hegtes den frie Ende af Kob-
lingen ved Hjxlp af en paa denne verende Krog paa den
Rangerbejle paa Pufferplanken, der findes paa samme Side
af Vognens Midte som Koblingshanen.

10. Sluthanen. Den Del af Varmeledningen, som
skal forsynes med Damp fra en Kedel eller fra et Loko-
motiv, afsluttes henholdsvis ved begge Ender eller ved den
Lokomotivet modsatte Ende af Toget med en Sluthane,
der anbringes i Stedet for Varmekoblingen paa det paa-
gxldende Sted og befestes paa lignende Maade som denne
til Koblingshanen.

Den paagzldende Varmekobling aftages og henlaegges
i en af Togets Rejsegodsvogne. :

Sluthanen aabnes og lukkes ved Hjalp af den sedvan-
lige Kupénegle og har to Aabninger, nemlig en mindre,
der passer til Tog paa 10 a 15 Kupéer og en storre til
Brug i leengere Tog, hvor den efter Behovet maa holdes
delvis eller fuldt aaben under Kerselen.

Koblingshanen skal vere lukket, medens Slut-
hanen aftages og atter paasattes.

Det maa altid neje iagttages, at Sluthanens Udblas-
ningstud er rettet saaledes, at Dampstraalen blaser ind
under Vognen.
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C. Varmeflaskerne.

11. a. Det ®ldre System. Fra Rerledningen under
Vognene passerer Dampen gennem Stikrer op til de under
hvert Sede i Kupéerne anbragte Jernbeholdere, de saakaldte
Varmeflasker, som paa denne Maade kan ophedes og af-
give Varme til Luften i Kupéen. Inden Dampen naar
Varmeflaskerne, passerer den en Reguleringsventil, der ved
et Haandtag over det ene Kupésede kan indstilles saa-
ledes, at der indferes Damp i begge Kupéens Varmeflasker
eller kun i den ene af disse, hvorved Kupéen faar en til-
svarende hojere eller lavere Temperatur, ligesom Damptil-
stromningen ganske kan afbrydes, naar Kupéen er tilstraek-
kelig opvarmet (jfr. Pkt. 8 a).

b. System Westinghouse. Forskellen mellem dette
System, som er indfert i en Del nyere Vogne, og det =ldre
er dels den, at Varmeflaskernes Temperatur holder sig kon:-
stant uafhaengig af Damptrykket i Ledningen, saa at der
til en bestemt Stilling af Reguleringshaandtaget svarer en
bestemt Temperatur af Varmeflaskerne, dels, at Damptryk-
ket i disse aldrig overstiger Atmosferens Tryk.

Ved det ved Statsbanerne anvendte System kan kun
Damptilferselen til den ene af Varmeflaskerne i hver Kupé
reguleres inde fra Kupéen; for Midtergangsvogne kan
Damptilferselen til hveranden Flaske reguleres inde fra
Vognen, medens den til de andre Flasker reguleres ved et
for hele Vognen fzlles Trxk, der er anbragt under Vog:
nen. Udvendig paa Vognens Langdedrager findes en An-
visning paa, hvorledes Trakket skal staa (jfr. Pkt. 8 b).

c. System Pintsch. Ved dette System, der er instal-
leret i nogle Sidegangsvogne, er der i Sidegangen anbragt
et Reguleringshaandtag, som kun kan betjenes af Togper:
sonalet. Ved Hjelp af dette Haandtag reguleres Damp-
tilforselen til samtlige Varmeflasker efter den paa Forpladen
givne Anvisning i Forhold til den ydre Temperatur. I Ku-
péerne findes desuden Reguleringshaandtag, ved Hjzlp af
hvilke der kan aabnes og lukkes for Damptilferselen til
den ene Varmeflaske i den paagzldende Kupé (jfr. Pkt. 8 ¢).
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II. Varmeapparaternes Pasning.

A. Almindelige Bestemmelser.

12. I Tidsrummet fra 1. September til 15. Maj skal
Togenes Opvarmning kunne ske til enhver Tid.

Samtlige Varmeapparater med alt Tilbehor skal der-
for veere komplet i Orden, og det til Betjeningen fornedne
Personale skal vare disponibelt til Funktion fra 1. Sep-
tember, saaledes at Opvarmningen derefter kan paabegyn:-
des uopholdeligt, naar Ordre i saa Henseende modtages.

13. Det tekniske Tilsyn med Togenes Dampvarme:-
apparater paahviler Maskintjenesten og udferes af Maskin-
sektionerne, hvortil enhver Fejl eller Mangel, der bemeer-
kes ved Kedler, Ledninger eller andre Dele af Apparaterne,
derfor uopholdelig skal anmeldes. Vognopsynet beserger
det daglige Eftersyn af Varmeapparaterne 1 de paa Statio-
nerne henstaaende Togstammer og Vogne.

14. Kedelpassernes tjenstlige Forhold. Opvarmningen
af Togene paa Udgangsstationerne og under Keorselen be-
sorges af Kedelpassere, henholdsvis under Stationernes og
Togferernes Tilsyn. Har Trafiktjenesten ikke de nedven-
dige Kedelpassere til Raadighed, kan Assistance rekvireres
fra Maskintjenesten, eller Forvarmningen kan besorges af
Maskintjenestens Personale, men under Stationens Tilsyn.
Kedelpassere til Togtjeneste afgives dog ikke af Maskin-
tjenesten for 1’ Distrikts Vedkommende.

Naar Personale under Maskintjenesten forretter Tje-
neste som Kedelpassere i Togene, skal vedkommende ved
Tjenestens Tiltreedelse melde sig til Togfereren.

Kedelpasseren skal rette sig efter vedkommende Sta-
tionsbestyrers Ordrer med Hensyn til Tidspunktet for Op-
varmningens Begyndelse ved Togene, hvilke Vogne der skal
opvarmes m. v. Kedelpasseren skal paa Rejsen rette sig
efter de af Togfereren givne Ordrer, serlig med Hensyn
til Vedligeholdelsen af en passende Temperatur i Kupéerne
og Betjeningen af Bremsen, naar denne findes ved Kedel-
rummet. [ Tjenesten skal Kedelpasseren stedse have Tje-
nestekoreplanen og de trykte Sartogskereplaner for den
Straekning, hvorpaa han forretter Tjeneste, samt naerverende
Vejledning hos sig. Han skal gere sig neje fortrolig med
Indretningen af Kedlerne og de evrige til Opvarmningen
henherende Apparater.
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15. Eftersyn ved Overtagelsen. Kedelpasseren skal,
naar han overtager en Kedelvogn, forvisse sig om, at det
foreskrevne Inventar er til Stede i Overensstemmelse med
Fortegnelsen i Kedelrummet, og han er derefter ansvarlig
for det indtil Afleveringen, ved hvilken han skal anbringe
det paa den dertil bestemte Plads. Eventuelle Mangler mel-
des til Togforeren, og saafremt de ikke kan afhjelpes paa
Vognens Udgangsstation eller den forste Station, hvor Vog:-
nen har et lengere Ophold, skal Togfereren anmelde Mang-
len paa Form. Nr. A 716, der afleveres til Vognens Ud-
saettelses- eller Endestation, af hvilken Anmeldelsen afgives
til Vognopsynet. Dette giver Anmeldelsen Paategning om,
hvad der er foretaget, og Formularen sendes derefter ad
tjenstlig Vej til Distriktet, der foranlediger det manglende
Inventar efterlyst.

Forefindes i en Kedelvogn Inventar, som ikke herer
hjemme deér, skal det afleveres til Stationen, for Kjeben-
havns Hovedbanegaards Vedkommende til Varmemesteren,
og af denne snarest muligt sendes til den Kedelvogn, hvor-
til det herer. Overkomplette og beskadigede Varmekob-
linger afleveres til Vognopsynet, hvor ogsaa Reservekob-
linger udleveres (jfr. Punkt 52).

Kedelpasseren skal endvidere ved Kedelvognens Over-
tagelse forvisse sig om, at der er anbragt Plomber paa
Sikkerhedsventilerne. Mangler nogen af Plomberne, under-
rettes Vognopsynet.

16. Xontrol med Damptryk og Vandstand m. v. For:
uden de nedenfor meddelte specielle Anvisninger skal
Kedelpasseren paa det nojeste feolge de i Indenrigsmini-
steriets forannevnte Bekendtgorelse (jfr. Punkt 5) fastsatte
Bestemmelser, og det fremhaves navnlig:

at Damptrykket under ingen Omstendigheder maa over-
skride det paa Trykmaaleren ved en red Streg szr-
ligt betegnede hojeste Tryk,

at enhver Overbelastning af Sikkerhedsventilerne vil med-
fore Ansvar for den paagaldende, samt

at Vandstanden i Kedlen ikke maa synke dybere end til
det paa Kedlen anbragte Vandstandsmarke.

Hvis Kedelpasseren har Grund til at antage; at Tryk-
maaleren misviser, eller hvis Sikkerhedsventilerne ikke be:
gynder at blase, naar Trykmaalerens Viser staar paa den
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rode Streg, skal han gere Anmeldelse til Stationen, hen-
holdsvis Togfereren.

17. Arbejdere under Maskintjenesten, der gor Kedel-
passertjeneste, forer daglige Rapporter over denne Tjeneste
og indsender dem til vedkommende Maskinsektion.

18. I ethvert Kedelrum findes en Kontrolbog, under
hvis Rubrik »Kedlen under Fyr« den Kedelpasser, der
besorger Kedlens Opfyring, henholdsvis Fyrets Slukning,
skal indfore Klokkeslettene herfor. Derimod skal de Kedel-
passere, som kun overtager og atter afleverer en Kedel i
opfyret Stand, ikke indfere nogen Bemarkning desangaa-
ende i nevnte Kontrolbog. Finder Opfyring og Slukning
Sted flere Gange i Lebet af eet Dogn, skal Klokkeslettene
herfor indferes for hver Gang.

Rubrikken »Kedlen renset og efterset« udfyldes af
Maskintjenestens Personale.

19. Togpersonalet skal melde enhver Fejl og Mangel
ved Varmeapparaterne til Togfereren, der anmelder dem til
Lokomotivfereren, naar Opvarmningen sker fra Lokomotivet,
og ellers til Kedelpasseren, hvorhos der gores forneden
Paategning desangaaende paa Tograpporten. Kan
Fejlen ikke rettes af disse Tjenestemand, anmeldes den af
Togforeren paa Form. Nr. A 716 til Udgangs: eller Ende-
stationen, eller, for saa vidt Vognen udsattes paa en Mel-
lemstation, til denne.

B. Kedelvognenes Forsyning med Briendsel og Vand m. v.

20. Koks og Optandingsbrende til Kedelvogne leveres
af Stationerne, som stedse skal have det fornedne Kvantum
beredt i ter Tilstand og fri for Grus og Sand samt fyldt -
paa Kurve, der opstilles paa passende Steder for paa den
bekvemmeste Maade at tjene til Kedelvognenes Forsyning.
Andre Tandingsmidler, saasom Tandstikker, Ildtendere
eller brugt Tvist eller Treuld leveres ligeledes af Statio-
nerne, undtagen hvor der fra Lokomotivremiserne kan und-
vares brugt Tvist. Tendstikker leveres dog af Maskintje-
nesten, naar Opfyringen beserges af dennes Personale.

Brendselsforsyningen ivarksattes i evrigt af Statio-
nerne med Assistance af vedkommende Kedelpasser, der
opfyrer Kedlen; paa Mellemstationerne skal der gives Kedel-
passeren Hjzlp af Stationspersonalet.
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21. Vandforsyningen sker ved Foranstaltning af ved-
kommende Station, der skal paase, at Vandslangen er skruet
paa Vandopstanderen og beredt til uopholdelig at kunne
tages i Brug. I Frostvejr skal Slangen temmes for Vand
efter hver Gang, den har varet brugt.

Kedelpasseren assisterer ved Vandtagningen.

Det skal paases, at der ikke kommer Tvist eller andre
Genstande ned i Vandbeholderen, da Kedlens Fodeappa-
rater derved kan blive tilstoppet.

22. Ekstraordiner Forsyning. Braendsel og Vand skal
kun i Nedstilfelde indtages paa andre end de Ende: og
Knudestationer, som sarligt er indrettede paa Kedelvog:
nenes ordinere Forsyning med disse Materialier.

Bliver det nedvendigt at indtage Braendsel eller Vand
paa en anden Forsyningsstation end den ordinzre, skal
Kedelpasseren i betimelig Tid underrette Togfereren, for
at denne snarest fra en foranliggende Station telegrafisk
kan underrette den paagzldende Forsyningsstation.

23. Belysningen af Kedelrummet paahvilér Udgangs:-
stationen, der skal serge for, at de til Kedelrummet horende
Lygter er forsynet med Olie og i tjenstdygtig Stand.

C. Dampkedlens Pasning.
24, Fer Opfyringen skal Kedelpasseren (Opfyrings-
manden) sarlig forvisse sig om:

at der findes tilstrekkeligt Vand paa Kedlen, og at denne
ikke er overfyldt,

at den overste Prevehane er aaben, indtil Dampudvik-
lingen er begyndt,

at Haandpumpen er brugbar,

at Risten er renset for Aske og Slagger (se Pkt. 28),

at Kedlen i ovrigt er i tjenstdygtig Stand,

at den i Bunden af Vandbeholderen varende Prop er
anbragt paa betryggende Maade,

at Vandbeholderen er helt fyldt med Vand, og

at det fornedne Breendsel er til Stede.

Saafremt Kedlen viser sig at vaere overfyldt, skal Kedel-
passeren inden Fyringens Paabegyndelse lukke saa meget
Vand ud, at normal Vandstand opnaas.

25. Efter Opfyringen skal, naar Dampudviklingen
begynder, efterses,
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at lVandstamdsglasse’c virkelig viser Vandets Hojde i Ked-
en,

at Provehanerne ikke er tilstoppede, og

om alle Haner, Ventiler og Pakninger er tette.

Ventiler og Haner skal stedse aabnes og lukkes med
Forsigtighed.

At Vandstandsglasset virkelig viser Vandets Heojde i
Kedlen preves ved at lukke den nederste Hane og derpaa
gennemblase Glasset gennem Aftapningshanen; naar denne
Hane atter lukkes, og den nederste Hane derpaa aabnes,
skal Vandet stige til samme Hgjde som for.

Saa snart der er tilstrekkelig Damp, proves, om Injek-
toren er i brugbar Stand.

26. Den forste Opvarmning af Toget. Naar Damp-
trykket i Kedlen er naaet til 5 Atm., paabegyndes Togets
Opvarmning ved at aabne Hovedventilen lidt efter lidt,
hvorved det skal iagttages, at Vandet i Vandstandsglasset
ikke viser sterk Leoftning, hvilket er Tegn paa, at Ventilen
er lukket for meget op.

Under den ferste Opvarmning af Toget skal Kedlen
udvikle megen Damp, og der skal derfor holdes kraftigt
Fyr.

i Blaeseren settes om fornedent til, men den maa anven-
des saa lidt som muligt, navnlig under Kerselen, hvor det
dog undertiden kan veare nedvendigt at bruge den i lange
Tog.

Har der under Forvarmningen dannet sig Slagger paa

Risten, skal disse fjernes af den, der har besorget Forvarm-
- ningen. :

27. Under Korselen skal Kedelpasseren serge for:

at det normerede Damptryk stadigt er til Stede i Kedlen,

at Vandstanden ikke synker under det paa Kedlen anbragte
Merke,

at Vandstanden aldrig bliver hejere, end at Vandet kan
skimtes 1 Vandstandsglasset, samt

at der holdes det for Opvarmningen nedvendige Damp-
tryk i Varmeledningen, dog ikke over 4 Atm.

Bliver Damptrykket for hejt, saa at Sikkerhedsventilerne
blaeser, skal Damperne skydes for, og Kedlen fodes med
Vand. Foregaar der samtidig en Overkogning, skal Haand-
pumpen i Reglen benyttes ved Fedningen.
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98, Fyret skal stedse holdes i en passende Tykkelse,
og det maa paases, at Breendslet ikke bager sammen.

Fyringen skal foregaa regelmaessigt med smaa Mang:

der ad Gangen og saa ofte, det gores nedvendigt.

Naar Kul eller Briketter anvendes som Brandsel i Ste-
det for Koks, boer der af Hensyn til Regplagen saa vidt
muligt ikke finde Paafyring Sted, medens Toget holder ved
Perron.

Risten skal holdes ren og fri for Slagger, for at Aab-
ningerne ikke skal tilstoppes. Slaggerne skal derfor losbry-
des og udtages.

Aske, Slagger og andet Affald fra Kedelvognen maa
ikke henkastes mellem Sporene, men skal anbringes paa de
af Stationen hertil anviste Steder.

29. Fodningen med Vand skal vare jevn, og uden
at Vandstanden skifter for meget mellem hver Fodning.
Viser Injektoren sig ubrugbar, benyttes Haandpumpen.

30. Vandstanden i Vandbeholderen skal jeevnlig under:
soges paa Rejsen, og om fornedent efterfyldes Beholderen
paa Mellemstationerne (jfr. Punkt 22). I streng Kulde
maa Vandet af og til opvarmes, paa Rejsen dog kun til
Haandvarme, idet Injektoren ellers ikke kan fede; men
det skal altid opvarmes saa meget som muligt paa de
Endestationer, hvor der overnattes, eller hvor Kedlen skal
henstaa ude af Brug i nogen Tid.

Dampen ledes til dette Gjemed gennem Injektoren, hvis
lose Skrueprop forinden skal lukkes.

31. Kedlen uden Tilsyn. Naar en Kedelpasser skal -

assistere paa Mellemstationerne ved Togets Pakvogn
eller lignende Arbejde, der ikke vedrerer Togopvarmningen,
skal vedkommende inden Ankomsten til den paagealdende
Station serge for, at der er rigeligt Vand paa Kedlen, samt
at Daemperne er skudt saa meget for, at Dampspaendingen
ikke stiger vasentlig, medens han er fravaerende fra Kedel:
rummet.

Det er forbudt at lade opfyrede Kedler uden Kedel:
passertilsyn folge med et Tog. Kan Tilsyn ikke skaffes,
skal enten Ilden udtages af Kedlen eller Kedelvognen ud-
settes af Toget.

32. Naar Kedelpassere afleser hinanden paa Mellem-
stationerne, skal den, der fratreeder, forinden have serget
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for, at Fyret er vel holdt og fri for Slagger, samt at Vand-
stand og Damptryk i Kedlen er normalt.

#3. Nermer Toget sig en Station, hvor Opvarmnin-
gen skal afbrydes, skal Fyringen ophere saa betids, at der
ved Togets Ankomst til Stationen kun er en lille klar Tld
tilbage under Kedlen, hvorefter Demperne skydes helt for,
og Ildstedet renses. Der skal derhos fyldes Vand paa Ked-
len,;men det skal iagttages, at den ikke overfyldes, men at
Vandet kun naar til den everste Provehane eller neesten
fylder Vandstandsglasset, jfr. Punkt 27. Kedlen afpudses
derpaa, Slagger ‘og Aske fjernes, og alle Redskaber m. v.
anbringes paa Plads. Endvidere fyldes saavel Vandbeholder
som Brendselskasse, saa at alt er beredt til naeste Rejse.

Hovedventilen lukkes forst fuldstendig, naar Kedel-
trykket er gaaet ned til 1 Atm. (jfr. Punkt 48, 4de Stk.).
Derefter lukkes alle Haner og Ventiler paa Kedlen og
navnlig Afspaerringshanen ved Fodeventilerne, da Kedlen
ellers kan suge sig fuld af Vand gennem Injektoren, naar
Damptrykket er helt ophert.

Tilsynet med Kedlen kan i Almindelighed tidligst
ophere 1/, Time efter Hovedventilens Lukning.

Naar Kedlen ikke er i Brug, skal Hovedventilen altid
vere lukket.

34, Kedelpasseren for Tog, der opvarmes hele Dagnet,
skal iagttage, at der ved Ankomsten til Endestationen haves
den fornedne Dampspaending, og han maa ikke forlade
Kedelvognen, forend den Mand, der skal overtage Pas-
ningen, er kommen til Stede.

D. VYVarmekoblingernes Behandling.

35. Tilkobling af en Varmekobling imellem to Vogne
ivaerksattes paa folgende Maade:

Den frie Spandebejle hzegtes af Rangerbejlen, den
anden Spandebwjle losnes lidt, og Varmekoblingen drejes,
saa den peger over mod den anden Koblingshane. Det
frie Konusstykke, der skal behandles med stor Omhu, renses
for Sand og Smuds eller Is og Sne og spandes derpaa paa
Koblingshanen paa den tilstedende Vogn, hvorefter begge
Spendebejler spendes fast, idet Skruerne sikres ved Til-
spaending af Neglemettrikkerne.

Forinden Anbringelsen af en Kobling paa Koblings-
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hanen skal det iagttages, at saavel Hullet i denne som
den tilsvarende koniske Tud paa Koblingen er glatte og i
komplet Stand.

Naar der er Damp paa Ledningen, maa man for at und-
gaa Skoldning altid serge for, at Koblingshanen lukkes

ved hver af de Koblinger, der skal tilkobles. Efter Kob-
lingens Udferelse skal Koblingshanen altid paa ny aabnes.

36. Frakobling af en Varmekobling sker ved i Kob:-
lingens ene Ende at losne Neoglemeottrikken paa Spaende-
skruen samt skrue denne tilstreekkeligt fri af Fordybningen
i Hanestykkets ophejede Del, hvorefter Spaendebejlen fores
udefter, saaledes at Forbindelsen med Hanestykket frigores.

Koblingen kan nu borttages fra Koblingshanen, og,
efter at Spandebejlen i Varmekoblingens modsatte Ende er
losnet lidt, drejes Varmekoblingen, saaledes at den frie
Ende uden Vridning kan ophanges i Rangerbgjlen, (jfr.
Punkt 9), hvorefter Spaendebejlen atter fastspandes.

I Frostvejr maa Varmekoblingerne dog ferst ophan:-
ges, naar Vandet er lobet ud af Ledning og Slange.

Inden Frakobling iverkswttes, medens der er Damp
i Ledningen, skal Koblingshanen lukkes ved hver af de
Koblinger, der skal frakobles; desuden skal det erindres
at holde Drypventilerne aabne, indtil Damp og Vand er
temt ud af Koblingerne.

Overholdes disse Regler ikke, kan vedkommende blive
alvorligt skoldet af den fra Ledningen udstremmende Damp.

Skal en Varmekobling fjernes, f. Eks. naar en Slut:
hane skal anbringes, losnes Spendebejlerne ved begge dens
Ender helt, saaledes som foran beskrevet.

Af Hensyn til Leveranderernes Erstatningspligt maa
Varmeslangerne aldrig overskares eller paa anden Maade
beskadiges, selv om de er ubrugelige.

37. Naar danske Vogne sendes til Tyskland eller Sve-
rige, skal Varmekoblingerne forinden fjernes fra Vognene.

38, Om fremmede Vognes Varmekoblinger bemeer:
kes folgende:

Svenske og norske Vognes Varmeledning tilkobles
til den danske Varmeledning ved Hjalp af serlige Hjlpe:-
koblinger, der forefindes paa Overgangsstationerne fra sven:
ske Baner, og som efter Afbenyttelsen skal tilbageleveres
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den paagzldende Overgangsstation. Disse Hjelpekoblinger
er i den ene Ende forsynede med det danske Konusstykke
og i den anden Ende med sarlige Tudstykker, ved hvis
Mottrik de skrues fast paa den fremmede Vogns Ledning.

Paa Overgangsstationer fra tyske Baner skal der ogsaa
forefindes Hjxlpekoblinger, der kan anbringes, naar sven-
ske og norske Vogne modtages tilbage fra tyske Baner.

Paa Hjzlpekoblingen udsteder Overgangsstationen De-
klaration til Bestemmelsesstationen, henholdsvis til Over-
gangsstationen til tyske eller svenske Baner, og Hjlpe-
koblingen returneres snarest til Hjemstedsstationen.

Paa tyske Vognes Varmeledning anbringes de almin-
delige Varmekoblinger, som faas paa Overgangsstationen,
og som atter aftages og tilbageleveres denne, naar Vognen
passerer tilbage.

Ved eventuel Overgang til svenske Baner aftager Over-
gangsstationen til disse Baner den af Overgangsstationen
til tyske Baner anbragte Varmekobling.

E. Togenes Opvarmning.

1. Almindelige Regler.

39. Ved Stationens Foranstaltning skal Toget veaere
oprangeret og Togforvarmningen paabegyndt saa betids,
at der ved Togafgang med Sikkerhed kan veaere 12 a 15°
C. Varme i alle Kupéerne.

Til Opfyring af en Varmekedel medgaar der i Almin-
delighed ca. 1'/; Time og derefter til Togets Opvarmning
indtil 2 Timer efter Vejrforholdene.

Efter Omstendighederne og under Frostvejr kan det
vere nedvendigt i lange Tog at anvende 2 Kedelvogne
eller at tage Damp fra Lokomotivet til en Del af Toget.
I saa Fald fjernes Varmekoblingerne fra Koblingshanerne
paa Delingsstedet, og Sluthaner anbringes i Stedet.

I Almindelighed kan fra en mindre Varmekedel paa-
regnes holdt opvarmet folgende Antal Kupéer:

Ved en udvendig Temperatur af:
-+ 50 00 + 5°C og derunder
ca. 52 30 20 Kupéer.
Lokomotiver Litra P og R kan opvarme ca. 50 9/, flere

og de ovrige Lokomotiver, samt de store Varmekedler
(Type 1908), ca. 20 °/, flere Kupéer end ovenfor angivet.

s ek i S
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I denne Henseende bemaerkes, at

Sidegange regnes for 1 Kupé

Klosetter regnes for 1/, Kupé

Togfererkupé regnes for 1/, Kupé

Bi. og Cr-Vogne regnes for 10 Kupéer

Br.-Vogne regnes for 9 Kupéer

Cr » » » 7 »

Bc. og Bp-Vogne regnes for 6 Kupéer

Post:, Rejsegods: og | 2-akslede for 1 Kupé
Ledningsvogne |4 » » 11y »

Disse Tal er dog kun at betragte som gennemsnitlige
og maa modificeres, eftersom det er roligt Vejr eller sterkt
blesende, ligesom det forudsattes, at Toget er godt for-
varmet ved Turens Begyndelse.

Lokomotiver, der er forsynede med Foranstaltninger
til Togopvarmning, skal, naar det forlanges, deltage i eller
helt besorge Forvarmningen og Opvarmningen af Togene
under beherigt Hensyn til de foran givne Bestemmelser
om, hvor mange Kupéer Lokomotivet kan opvarme.

Under Opvarmningen skal der paa Lokomotivets Var:
meledning i Almindelighed holdes en Spznding af indtil
5 Atm., der nedsettes under Hensyn til Vejrligets Beskaf-
fenhed og Antal Varmeflasker at opvarme.

Tog, som alene bestaar af Vogne med Varmeledning,

og som skal opvarmes dels fra Kedelvogn, dels fra Loko-
motiv, ber oprangeres saaledes, at Kedelvognen saa vidt
muligt er midt i Toget.

I Tog, der opvarmes ved Damp fra Lokomotivet,

skal Varmeledningens Tilkobling foretages af den, der til-
kobler Lokomotivet.

Varmeledningens Frakobling, saavel som Sluthanens
Athentning hos Lokomotivfereren og dens Anbringelse paa
Ledningen, samt Tilsynet med og Pasningen af Vognens
Varmeapparater paa Rejsen foretages af Togpersonalet, der
tillige skal foretage den under Punkt 48 omhandlede Ud-
blesning af Ledningen m. m. efter Togets Ankomst til
Endestationen samt aftage Sluthanen og levere den tilbage
til Lokomotivfereren, naar Lokomotivet skal frakobles.

Paa Rebroussementstationerne bringes Sluthanen, naar
Toget straks skal gaa tilbage, og der ikke skal skiftes Ma-
skine, til den anden Ende af Toget, for at den kan vare

*
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klar til Anbringelse, saa snart der atter settes Damp i Led-
ningen.

Togforeren har Ansvaret for alle disse Bestemmelsers
Udferelse, og han maa derfor give en bestemt Togbetjent
Ordre til Arbejdet.

2. Forvarmning af Toget.

40. Togenes Forvarmning kan ske fra et stationert
Anleg, fra en eller flere Varmekedler i Vogne eller fra
et Lokomotiv, eventuelt fra flere af disse Varmekilder i
Forening. ‘

Inden Forvarmningen paabegyndes ved Indledning
af Damp i Vognenes Varmeledning, skal Stationspersonalet,
eller, hvis Opvarmningen sker fra Varmekedler eller fra et
Lokomotiv, Kedelpasseren, henholdsvis Togpersonalet, over-
bevise sig om:

at alle Koblinger er udfert paa forsvarlig Maade,

at alle Koblingshaner er fuldt aabne,

at Varmekoblingen for Enden af sidste Vogn er aftaget,

at alle Reguleringshaandtagene er stillet paa »Lukket,«

at Luftventilerne samt Vinduer og Dere i Kupéerne
er lukket,

at de paa Truckvognene ved Vandudladerne anbragte
Aftapningshaner er rigtigt stillede, jfr. Punkt 45,
sidste Stykke, og

at Hovedreguleringshaandtaget paa Vogne med Varme:-
apparat System Pintsch og System Westinghouse er
stillet paa »Lukket«.

41. Forst derefter fores Dampen ind i Varmeled-
ningen, og naar den herefter er naaet igennem hele Led-
ningen, og alt Vand er blest ud af alle Aftapningshaner,
stilles Reguleringsventilerne i Kupéerne paa »Aabenc, saa-
ledes at der begyndes i de Kupéer, der er fjernest fra
Damptilferslen, idet dog forinden Hovedregulerings-
haandtaget i Vogne med Varmeapparat System Pintsch ind-
stilles 1 Overensstemmelse med den ydre Temperatur, og
Hovedreguleringshaandtaget i Vogne med Varmeapparat
System Westinghouse stilles paa »Aaben«.

Hvis et Tog skal forvarmes og opvarmes fra en Kedel-
vogn midt i Toget, iverksettes Forvarmningen forst for
den Del af Toget, der erfaringsmaessigt benyttes fra Ud-
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gangsstationen, og derefter for den anden Halvdel. Naar
Kedelvognen ikke er midt i Toget, forvarmes den storste
Del af Toget forst.

Saafremt et Tog skal forvarmes fra et stationart An-
leg eller fra Kedler, som ikke skal folge med ‘under Kors-
len, ber Damptilferslen under Forvarmningen i hver Tog-
del saa vidt muligt ske ved den modsatte Ende af den,
hvor Damptilferslen sker under Kerselen.

42. Fjernelse af Vand m. v. Naar Dampen strem-
mer til den kolde Ledning samt til de kolde Varmeflasker
i Kupéerne, fortetter den sig i Begyndelsen meget hurtig
til Vand, der af den stadig tilstreommende Damp drives
igennem Ledningen og ud af Koblingshanen paa den
sidste Vogn i Toget, og denne Hane skal derfor
holdes fuldt aaben, indtil der kun viser sig ren
Damp; forst da anbringes Sluthanen paa dette Sted og
holdes passende aaben. Koblingshanen skal vere luk-
ket, medens Sluthanen anbringes.

Da det sinker Forvarmningen at drive Vandet foran
Dampen i hele Togets Laengde, vil Forvarmningen i Frost-
vejr fremmes ved at lade Dampen passere een Vogn ad
Gangen og ferst sammenkoble Varmeledningen, efterhaan-
den som Dampen har passeret Vognen, hvorved Fortaet:
ningsvandet lukkes ud for hver Vogn for sig.

I Frostvejr skal Kedelpasseren, eventuelt en Stations-
eller Togbetjent, undersoge, om der findes frosne Varme:-
flasker i det Tog, der skal opvarmes; i bekreftende Fald
skal en Optoning finde Sted, jfr. Pkt. 56, 3die Stykke.

Efter at Dampen har varet indladt i Ledningen og
Varmeflaskerne i ca. '/, Time, skal Reguleringshaandtagene 1
samtlige Kupéer stilles paa »Lukket« 1 a2 2 Minutter og der-
efter igen paa »Aaben«, hvorved Vandet vil fjernes fra Varme:
flaskerne, og disse hurtigt paany fyldes med frisk Damp. I
Frostvejr maa denne Udblasning om nedvendigt gentages.

Ved System Westinghouse og System Pintsch skal
denne Udblasning af Fortetningsvandet i Flaskerne dog
ikke foretages.

Fra Sluthanen skal altid udstremme Damp; sker dette
ikke, er en Koblingshane maaske lukket paa en af Vog:-
nene. Viser der sig Vand alene, skal Sluthanen aftages og
en kraftig Udblesning af Vandet foretages gennem Kob:
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lingshanen, eventuelt ogsaa gennem Aftapningshanerne ved
Vandudladerne.

Vand i Ledningen vil nemlig kunne hindre Dampen i
at faa Adgang til Varmeflaskerne, hvorved disse bliver afke-
lede, saa at de suger sig fulde af Vand, og de kan da forst
efter lang Tids Forleb benyttes igen.

At der er Vand 1 en Flaske, ytrer sig i Reglen ved en
klukkende Lyd, og naar denne heres, skal der forseges en
Udblasning af Vandet ved gentagne Gange at flytte Regu-
leringshaandtaget fra »Aaben« til »Lukket«. Det kan da fra
Kupéen heres, om Vandet er blast af, idet Flasken hurtigt
temmes, naar der er tor Damp i den, medens Udblasnin-
gen tager leengere Tid, naar der er Vand til Stede.

Fra Drypventilerne skal der altid stromme lidt
Damp eller vandblandet Damp; sker dette ikke, skal Ven-
tilen loftes og derved blases igennem.

43. Reguleringshaandtagenes Stilling. a. Det =ldre
Opvarmningssystem. Haandtagene i Kupéerne stilles
paa »Halvk, efterhaanden som Opvarmningen af Kupéerne
skrider frem, og ber stilles paa »Lukket«, naar Kupéen
viser sig for sterkt opvarmet.

Stillingen af Reguleringshaandtagene maa dog altid af-
passes saaledes, at der er tilstreekkelig varmt i Kupéen kort
for Togets Afgangstid.

b. System Westinghouse. I mildt Vejr skal Varmen
kunne vedligeholdes alene ved Hjzlp af de Varmeflasker,
der betjenes af de indvendige Reguleringshaandtag, og det
udvendige Reguleringshaandtag skal derfor stilles paa »Luk=
ket«, saasnart den foreskrevne Temperatur er naaet ved
Forvarmningen.

Under Keorsel i koldt Vejr vil det derimod vere ned- -
vendigt, at de Varmeflasker, der reguleres fra de udven-
dige Reguleringshaandtag, stadig er i Brug; i koldt Vejr
skal dette Traek derfor altid staa paa »Aaben« under Ker-
selen.

Reguleringshaandtagene i Kupéerne omstilles paa samme
Maade som ved det xldre System.

c. System Pintsch. Hovedreguleringshaandtaget ind-
stilles som angivet i Punkt 41 i Overensstemmelse med
den ydre Temperatur.

Reguleringshaandtagene i Kupéerne omstilles paa samme
Maade som ved det axldre System.
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Skal Forvarmningen i serlige Tilfelde fremskyndes,
f. Eks. naar en Vogn sattes til undervejs, kan dette ske
ved at stille Hovedreguleringshaandtaget efter en lavere
Temperatur end den virkelige, indtil den enskede Tempe:
ratur er opnaaet i Kupéerne, og derefter at omstille Hoved:
reguleringshaandtaget efter den virkelige ydre Temperatur.

44. Det er Udgangsstationens Pligt at drage Omsorg
for, at de afgaaende Tog er tilberligt forvarmede, og det
paahviler Togfereren inden Afgangen at overbevise sig
om, hvorledes Varmen er i Toget. Stations: og Togperso:
nalet skal i evrigt fore det ngjeste Tilsyn med Opvarmnin-
gen samt, hvis der skennes at vaere Anledning dertil, vejlede
Publikum til Apparaternes hensigtsmaessige Brug.

Inden Afgangen fra Udgangsstationen skal denne preve
Varmen i forskellige Kupéer (fortrinsvis i dem, der er leengst
fra Kedelvognen eller Lokomotivet) ved Hjxlp af et Ter-
mometer. Dette skal anbringes tilstreekkelig leenge i Ku-
péen (*/,—1/, Time) for at kunne antage dennes Varme og
skal enten ophanges paa en af Hyldernes Kroge eller leg:-
ges 1 et af Neattene.

I alle Tog, der opvarmes, skal der forefindes 2 Ter:
mometre og en Ventilloftestang, jfr. Pkt. 9. Disse Gen-
stande findes anbragt i E-Vognen, paa hvis Inventariefor-
tegnelse de er opfert, og det er Togfererens Pligt at paase,
at de efter endt Benyttelse bringes paa Plads igen i E-
Vognen.

Saafremt Varmen i en Kupé viser sig at vare under
129 C., skal vedkommende Station direkte til Distriktet
afgive en Indberetning paa Formular Nr. A 748 med Oplys-
ning om den ydre Temperatur, Togets Sterrelse, den paa-
geldende Vogns Plads 1 Toget i Forhold til Kedelvognen,
henholdsvis Lokomotivet, (f. Eks. lste, 2den, 3die o. s. v.
Vogn fra Kedelvognen), den sandsynlige Aarsag til den
lave Temperatur i Kupéen og Motivering deraf, ligesom
Litra og Nummer paa de Vogne, i hvilke Maaling af Tem-
peraturen har fundet Sted, opgives.

3. Opvarmning under Kerselen.

45. TUnder almindelige Forhold. Paa Rejsen skal
Kedelpasseren efterse Varmekoblingerne, Drypventilerne,
Sluthanen og Varmeapparaternes eovrige Dele uden for
Kupéerne paa alle Mellemstationer, hvor Toget har tilstraek-
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kelig Opholdstid, ogsaa for de Vognes Vedkommende, der
opvarmes fra Lokomotivet, og om fornedent skal der fore-
tages en kraftig Udblasning af Ledningen ved at fjerne Slut-
hanen fra Enden af Ledningen og gennem Aftapningsha-
nerne ved Vandudladerne.

Paa alle Stationer, hvor Varmekoblingen fra: eller til-
kobles, saaledes bl. a. paa Fargestationerne, skal Kedel-
passeren, for saa vidt hans evrige Tjeneste ved Toget til-
lader det, assistere ved Fra- ellet Tilkoblingen af Vogne.

Det paahviler Togpersonalet og sarlig den Mand, som
betjener bageste Bremse, at fere Tilsyn med Sluthanens
Stilling og at leegge Merke til, om der hele Tiden strom-
mer Damp ud af den. Er dette ikke Tilfeldet, kan Aarsa-
gen vare et for ringe Damptryk paa Kedlen eller paa Damp-
ledningen fra Lokomotivet, men det kan ogsaa hidrere fra,
at Ledningen paa en Vogn er frossen, at en Koblingsslange
er tilstoppet, eller at der har sat sig Rust i Sluthanen. Aar-
sagen skal derfor undersoges og Fejlen saa vidt muligt
afhjelpes.

Paa Rejsen skal Togfereren jevnligt maale Varmegra-
den i Kupéerne paa lignende Maade som angivet under
Punkt 44 og da navnlig i de leengst fra Lokomotivet eller
Kedelvognen fjernede Kupéer.

Efter Vejrligets Beskaffenhed og Togets Benyttelse
ber Togforeren eventuelt stille Reguleringshaandtaget paa
»Halv« eller paa »Lukket« i de Kupéer, der ikke benyttes
af rejsende, dels for at der ikke skal blive for varmt i
Kupéen, naar denne senere tages i Brug, dels for at spare
paa Dampen.

Finder Togforeren under Tilsynet med Kupéernes Op-
varmning, eller naar der klages over utilstrekkelig Varme,
at Temperaturen ikke er tilfredsstillende, skal han undersoge, -
om der er tilstrekkeligt’ Damptryk paa Ledningen.

Efter hver foretagen Maaling af Temperaturen 1 Kupé-
erne samt Undersogelse af Damptrykket 1 Varmekedlen vil
Bemerkning herom vare at optage paa Tograpporten med
Angivelse af, om Varmen har varet tilfredsstillende, even-
tuelt i hvilke Vogne Temperaturen har varet for lav og da
hvor mange Grader, samt hvor langt de paagzldende Vogne
var fjernede fra Kedelvognen eller Lokomotivet.

Ubenyttede Kupéer i Togene skal have en passende
Varmegrad; navnlig i mildt Vejr skal det paases, at Kupé-
erne ikke overhedes, og hvis dette er sket, skal Udluftning
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i Forbindelse med Afspzrring for Varmen finde Sted paa.

de Stationer, hvor dertil findes Lejlighed. Findes der 1 et
Tog Personvogne, som af en eller anden Grund ikke er
opvarmede eller utilstraekkeligt opvarmede, ber der saa vidt
muligt ikke anvises rejsende Plads i disse Kupéer, saa’leenge
der haves Plads i andre.

Hvor Lejlighed dertil gives, skal ved det aldre Op-
varmningssystem Reguleringshaandtagene i Kupéerne et
Jjeblik stilles paa »Lukket«, for at Fortetningsvandet i
Varmeflaskerne kan lebe ud, hvorefter Haandtagene atter
stilles paa »Aaben« (eller »Halv«).

Naar et Tog opvarmes fra Lokomotivet, og dette paa
Stationerne frakobles Toget i kortere eller lengere Tid, vil
Ledninger og Varmeflasker blive afkelede. Afkelingen for-
oges, naar Vognderene staar aabne, saaledes at der kan
samle sig en betydelig Mangde Fortetningsvand, der hin-
drer Dampen i at komme gennem Toget. For at for-
mindske Ulemperne herved er det af Vigtighed, at Loko-
motivets Frakobling indskraenkes til den kortest mulige
Tid, og at saa vidt muligt en omhyggelig Udblesning af
Fortetningsvandet saavel i Ledninger som i Varmeflasker
finder Sted efter Lokomotivets Tilkobling, samt at Derene
til Kupéerne holdes lukkede saa meget som muligt.

I ovrigt skal Togfereren paa Rejsen drage Omsorg
for, at de givne Forskrifter vedrerende Tilsynet med og
Betjeningen af Varmeapparaterne bliver iagttaget, og han
skal i det hele vaere fuldt bekendt med, hvorledes Varmen
er i det af ham forte Tog, og hvilke Mangler der eventuelt
har veret ved den.

Folger der ingen Kedelpasser med Toget, foranlediger
Togfereren, at det forrest i Pkt. 45 nevnte Eftersyn fore-
tages.

Under Bremsekupéerne i alle Vogne er eller vil der
blive anbragt Udblasningsventiler paa Varmeledningen, saa
at vedkommende Togbetjent eller Kedelpasser vil veere i

Stand til at temme Ledningen for det Vand, der maatte

samle sig under Keorselen. Udblesningen foregaar ved, at
man traeekker i det i Bremsekupéen anbragte Haandtag og
holder dette loftet en kort Tid.

De paa Truckvognene anbragte med Vandudladerne
sammenherende Aftapningshaner (jfr. Punkt 7) skal i Frost-
vejr af Togpersonalet stilles saaledes, at der finder en svag
Dampudstremning Sted, for derved at hindre, at Vandud-
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laderen fryser, medens Hanerne ved Ankomsten til Ende-
stationen aabnes helt, for at eventuelt Fortetningsvand lettere
kan lebe ud af Ledningen m. v.

46. Keorer et Tog fast i Snme og udsattes for len:
gere Ophold paa fri Bane, ber de rejsende eventuelt samles
1 det mindst mulige Antal af de nermest Kedelvognen, resp.
Lokomotivet varende Vogne og de tomme Vognes Led-
ninger gennemblases, hvorpaa de afkobles. Togfereren
skal drage Omsorg for Assistance til Kedelpasningen og

om fornedent skaffe Brendsel og Vand fra nermeste Steder,

men kan dette ikke faas, skal Fyret slukkes, og Kedlen
m. v. temmes for Vand.

4. Forhold paa Endestationen.

47. Reguleringshaandtagenes Stilling. Efter Ankom-
sten til Endestationen, hvor Opvarmningen skal afbrydes,
skal den Togbetjent, som efterser Kupéerne, iagttage fol-
gende:

a. Ved det ®ldre System. Alle Reguleringshaand-
tagene stilles paa »Lukket«, eventuelt flyttes Haandtagene
gentagne Gange fra »Aaben« til »Lukket«, saaledes at en

- fuldsteendig Udbleasning af Vand fra Varmeflaskerne finder

Sted.

Dette skal ske snarest, og Kedelpasseren skal om ned-
vendigt assistere ved Indstillingen af Haandtagene, men
vedkommende Togbetjent har Ansvaret for Arbejdets Ud-
forelse og afgiver Melding til Togfereren om, at det er
tilendebragt.

Selv. om det er mildt Vejr, maa Kedelpasseren ikke -

lukke af for Dampen, forend han har forvisset sig om,
at Omstillingen af alle Reguleringshaandtagene er foretaget.
I Vogne, der opvarmes hele Deognet, skal Omstilling

‘af Haandtagene til »Lukket« ikke finde Sted.

Paa lignende Maade forholdes med Vogne, der udsaettes
paa Mellemstationer, og inden saadanne Vogne afkobles,
skal Varmeflaskerne og Ledningen gennemblases med Damp.
For at undgaa Forsinkelse ber saadanne Vogne saa vidt
muligt veere temte for rejsende, og Reguleringshaandtagene
stillede paa »Lukket« paa den foregaaende Station, hvorved
yderligere Gennemblasning undgaas. '
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Naar Personvogne med rejsende overferes med Damp-
ferge og ikke kan stilles til Opvarmning om Bord, maa
Personalet paa Grund af den dermed forbundne Ulempe
for de rejsende kun i steerk Frost begive sig ind i Kupé-
erne for at omstille Haandtagene, men Drypventilerne i
Ventilstykkerne skal altid leftes og Koblings: og Aftap-
ningshaner aabnes, indtil Vandet er lobet ud.

b. Ved System Westinghouse. Alle Regulerings-
haandtagene (saavel indvendige som udvendige) skal stilles
paa »Aaben« og blive staaende i denne Stilling, indtil
naste Forvarmning begynder.

I ovrigt forholdes paa ganske tilsvarende Maade som
under »a« anfort.

c. Ved System Pintsch. Alle Reguleringshaandtag
saavel i Kupéerne som i Sidegangene stilles paa »Lukket«.

I ovrigt forholdes paa ganske tilsvarende Maade som
under »a« anfert.

Det paahviler Stationsbestyreren at fere Tilsyn med,
at ovennavnte Forholdsregler neje iagttages.

48. Saa snart Kedelpasseren efter Ankomsten til Ende-
stationen har forvisset sig om, at Omstilling af Regulerings-
haandtagene er foretaget, skal han — for saa vidt de paagel-
dende Vogne ikke holdes under Opvarmning hele Dog:-
net — foretage en fuldstendig Udblesning af Varmeled-
ning ved

forst at foretage Udblesning af Vand fra alle Aftap-
ningshaner over Vandudladerne paa Sidegangs-
ledninger og Hovedledninger, saaledes at der
begyndes ved den fra Varmekedlen fjernest vee-
rende Vogn og

dernaest foretage Udblesning af Vand af Hovedledningen
og Aftapning af Fortetningsvandet fra Koblinger-
nes Drypventiler.

Udblasningen skal efter Togstammens Lengde ske ved
2 a2 4 Atm. Tryk paa Ledningen, og Kedelpasseren maa
derfor ikke lukke af for Dampen, fer Udblasningen er
tilendebragt.

Efter Udblesningen skal alle Aftapningshanerne ved:
blivende staa aabne.

Udblasningen skal ubetinget finde Sted som
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foran foreskrevet, hvad enten det er Tovejr eller
Frost, idet Drypventilerne og Vandudladerne ikke kan
paaregnes med Sikkerhed at veere i Stand til at fjerne Van-
det, medmindre de aabnes udefra, og Varmeflaskerne og
Ledningerne ved indtreffende Frost er udsat for at spren-
ges, naar der findes Vand i de forskellige Dele.

Stationsbestyreren skal paase, at Udblesningen fore-
tages som foreskrevet.

Sluthanerne aftages og anbringes paa deres Plads i
Kedelrummet eller afleveres til Lokomotivfereren, hvis To-
get opvarmes fra Lokomotivet.

F. Forhold under Uheld ved Apparaterne.

49, Springer Vandstandsglasset, lukkes forst den ne-
derste Hane og derpaa den overste. Vandstanden kon-
trolleres ved Hjxlp af de tre Provehaner, indtil et nyt Glas
er anbragt. -

50. Svigter Injektoren, forseges en Gennemblesning
med Damp, idet Skrueproppen lukkes. Derved vil Uren-
heder i Sugereret m. v. kunne fjernes, men Injektoren skal
afkeles med Tvist, dyppet i Vand, fer den proves igen.
Viser Injektoren sig fremdeles ubrugelig, benyttes Haand-
pumpen.

Kan Haandpumpen ikke arbejde, undersoges Sugeroret
forst; er dette i Orden, lukkes Hanen mellem Fodeven:
tilen og Kedlen, hvorefter Ventilerne udtages og efterses.

Naar Injektor og Haandpumpe samtidig er ubru-
gelige, skal Ilden straks tages ud og Kedlen sxttes ud af
Virksomhed.

Er Vandstanden bleven for lav, eller kan den ikke -
bestemt kontrolleres ved Hjzlp af Vandstandsglasset eller
Provehanerne, skal Injektoren, event. ogsaa Haandpumpen
settes i Virksomhed, Fyret deekkes med vaad Aske, event.
Grus fra Ballasten, Demperne lukkes, Hovedventilen luk-
kes ganske langsomt, og Kedlen maa vere urert, til den
er afkelet. Efter Fejlens Beskaffenhed maa Kedelvognen
eventuelt udrangeres af Toget ved narmeste Maskindepot.

51. Bliver Kedlen vasentlic utwet, enten indvendig
i Ildkassen eller ved Flanger o. desl., skal Ilden rages ud,
og Kedelvognen udsattes ved narmeste Maskindepot.




23

52. Ubrugelige eller utette Varmekoblinger ud-
veksles med Reservekoblinger eller med de ved Sluthanerne
tilovers veerende Koblinger og ombyttes snarest muligt hos
Vognopsynet, der skal veere forsynet med de fornedne
Reservekoblinger. Ubrugelige Koblinger maa ikke over-
skeres eller paa anden Maade beskadiges.

53. TUtwette Varmeflasker sattes ud af Virksomhed
ved at stille det paagzldende Reguleringshaandtag paa
»Lukket«. I saadanne Kupéer ber ikke indlades rejsende.

Saavel i dette Tilfeelde, som naar en Ledning er utet,
og Utxtheden ikke kan afhjelpes af Vognopsynet, skal
" Vognen sendes til Varkstedet.

b4. Tilkaldelse af Assistance. Indtreffer der i ovrigt
Uheld eller andre uregelmaessige Forhold ved Kedlen eller
ved andre Dele af Varmeapparaterne, som Kedelpasseren
ikke selv kan afhjzlpe, skal en Lokomotivmester eller en
Vognmester (for Kjebenhavns Hovedbanegaards Vedkom:
mende Varmemesteren) snarest tilkaldes, men for saa vidt
ingen af disse Tjenestemand er til Stede, tilkaldes Loko-
motivfereren for det paageldende Tog.

Melding om saadanne Uheld eller andre Fejl ved Appa-
raterne afgives samtidig til den paagaldende Station.

G.  Yognopsynets Tilsyn m. v. under Vognenes Henstaaen
paa Stationerne.

55. I Kedelvogne, i hvilke Kedlen for lengere Tid
settes ud af Brug, skal Brendselskassen og Fyrstedet tem-
mes samt Vandet temmes saavel af Kedlen som af Vand-
beholderen og Rorene, ligesom Ventilerne saavel i Kedel-
husene (Fodeventilerne) som i Injektor og Haandpumpe
skal aftages. Hvis Vognen settes ud af Drift, skal Kedel-
rummet aflaases.

Stationen underrettes herom og skal til sin Tid med:
dele Vognopsynet Oplysning i betimelig Tid, naar Vognen
atter skal tages i Brug, hvorefter Vognopsynet foretager
det fornedne med Hensyn til Kedlens og Vandbeholde-
rens Fyldning m. m.

56. I Kedelvogne, der henstaar i tjenesteferdig Stand,
maa Vandet "ingensinde fryse i Kedlen, Vandbeholderne
eller Rerene. I Frostvejr skal der derfor enten holdes Fyr
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under Kedlen, eller — for saa vidt Vognene henstaar som
Reservekedelvogne eller af anden Grund ikke til Sta-
dighed benyttes som Kedelvogne — Vandet temmes af
saavel Kedel som Vandbeholder og Rer.

I steerkt Frostvejr kan det ogsaa blive nedvendigt uaf-
brudt at holde Damp paa Ledningen i de henstaaende Tog-
dele, idet disses Opvarmning under saadanne Forhold kree-
ver lang Tid.

Skulde til Trods herfor Varmeledninger, Ventiler, Vand-
udladere, Varmeflasker m. v. vere frosne, kan en Optening
af dem foretages ved Hjelp af varmt Vand (Tvist eller
Klude, dyppede i varmt Vand) eller af en' Dampstraale, idet
om fornedent Isolationen om Ledningerne fjernes. Derimod
maa der til Optoningen aldrig anvendes brendende Tvist,
Bleselamper eller anden aaben Ild, da der derved opstaar
Fare for Antendelse, som kan medfere alvorlige Beskadi-
gelser af de paagzldende Vogne.

57. For at fjerne den Slam, der samler sig i Kedlen,
skal der 1 4 2 Gange dagligt foretages en delvis Udblws-
ning. Kedlen fyldes med Vand til everste Provehane, og
derpaa aabnes Udblasningshanen saa leenge, indtil Vandet
naesten ikke mere kan ses i Vandstandsglasset. Udbles:-
ningghanen lukkes derpaa atter, og Kedlen fodes straks med
Vand.

Ved Udblasningen skal der under Udblesningshanen
anbringes en Spand e. l. paa Ballasten for at hindre, at
denne skylles bort.

Udblesningen maa ikke foretages, medens der kobles
Vogne til eller fra Kedelvognen, eller naar der befinder sig
Mennesker i Vognens umiddelbare Narhed.

Den i de store Varmekedler ud for Federeret anbragte
Slamkasse skal udbleeses ved hver Opfyring ved Hjalp af
den til dette Gjemed szrlig anbragte Udblesningshane.

58. Tjenestegorende Kedler skal udblaeses fuldstwen-
digt samt udskylles mindst 1 Gang om Maaneden og i
den Anledning efter Aftale med Stationen samt ved dennes
Foranstaltning rangeres hen til Udvaskestedet. Udblasnin-
gen skal ske med et Damptryk af 3 Atm., og Ilden skal
forinden vare fjernet fra Fyrstedet.

Endvidere udskylles Vandbeholderen omhyggeligt, hvor:
hos Injektor og Pumper efterses, ligesom alle Haner og
Ventiler om fornedent slibes teette.
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59. Vognenes Varmeledninger og -flasker med Regu-
leringshaandtag m. v. skal jevnligt efterses og Varme:
koblingerne neje undersoges. Saavel Reguleringsventilernes
Stopbesninger som Koblingshanerne skal arbejde villigt og
dog holde taet. Haner og Ventiler smeres om fornedent
med Hanesmorelse. Gliderne til Varmeapparaterne smores
i passende Tid, inden Opvarmningen af Togene paabegyn-
des, og i ovrigt saa ofte, det geres fornedent.

Ved Varmeapparater System Westinghouse efterses Fil-
trene ved Varmeflaskerne og Vandudladerne samt Ventil
trekkene jevnligt.

Kjebenhavn; i September 1921.

GENERALDIREKTORATET.




DE DANSKE STATSBANER.

Vejledning i Indretning og Pasning af
Togenes Yarmeapparater
af 1921.

Tillzg I

I Punkt 7 tilfejes paa Side 3 efter Afsnit c. et nyt
Afsnit saalydende:
» d. Ved System Vapor findes paa nogle Vogne Vand:-
udladere ved Hovedledningens Ender. Desuden afledes
Kondensationsvandet fra de benyttede Varmelegemer gen-
nem de saakaldte Dampregulatorer og fra de ubenyttede

Varmelegemer gennem Aflebsror i Reguleringshanerne.

I Punkt 8 tilfojes paa Side 3 efter Afsnit c. et nyt
Afsnit, saalydende:

d. Ved System Vapor aabner man med Regule-
ringshaandtaget en Hane, som giver Dampen Adgang til
det tilsvarende Varmelegeme.

Reguleringshaandtagene (saavel i Kupéerne som for
Togpersonalet) maa ved System Vapor ikke staa i Mellem-
stillinger, men skal enten staa paa »Aabenc eller»Lukket«.

Hvorvidt en Vogn er forsynet med Varmeapparat
System Vapor kendes paa de ved Reguleringshaandtagene

1 Kupéerne malede Maerker@

I Punkt 11 tilfojes paa Side 5 efter Afsnit c. et nyt
Stykke, saalydende:

d. System Vapor. Ved dette System bestaar Var-
melegemerne af Jernrer, af hvilke nogle  streekker sig
gennem flere af Vognens Afdelinger og forsynes med Damp
gennem Haner, som aabnes og lukkes af Personalet og
betjenes ved Hjxlp af Haandtag under Vognen; udven:
dig paa Vognens Lengdedrager findes en Anvisning paa,

Fml. Ma. 265 a.
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hvorledes Haandtaget skal staa. I hver Vognafdeling er des-
uden anbragt et eller flere selvstendige Varmelegemer, som
ligeledes bestaar af Jernrer, og der aabnes og lukkes for
Damptilforslen til disse Varmelegemer ved Hjalp af de i
Kupéerne anbragte Reguleringshaandtag.

I Punkt 41 tilfojes paa Side 16 efter 1’ Stykke fol-
gende: :

Ved System Vapor stilles alle Reguleringshaandta-
gene i Kupéerne samt de under Vognen anbragte Haand-
tag paa »Aabenc.

Huvis et Reguleringshaandtag i Frostvejr gor Modstand
mod Drejning, maa det ikke drejes med Vold, men der
skal ventes, indtil Dampen fra Hovedledningen i Lebet
af ret kort Tid har opteet Hanen.

I Punkt 43 tilfejes paa Side 19 efter Afsnit c. et nyt
Stykke, saalydende:

d. System Vapor. I mildt Vejr skal Varmen kunne.

vedligeholdes alene ved Hjzlp af de Varmelegemer, hvis
Reguleringshaandtag kan betjenes af de rejsende, og de
Reguleringshaandtag, som kun kan betjenes af Personalet,
skal derfor omstilles til »Lukket«, saa snart den foreskrevne
Temperatur er naaet ved Forvarmningen.

I Punkt 45 tilfojes paa Side 20 efter 5 Stykke:

Ved System Vapor maa det iagttages, at alle Re-
guleringshaandtag staar i en af Yderstillingerne, jfr. Punkt
11 d. Forandrer den ydre Temperatur sig paa Rejsen, maa
forneden Omstilling af de af Personalet betjente Regule-
ringshaandtag foretages.

I Punkt 47 tilfojes paa Side 23 efter Afsnit c. et nyt
Stykke, saalydende:

d. Ved System Vapor stilles alle Reguleringshaand-
tag paa »Lukket«.

Iovrigt forholdes paa ganske tilsvarende Maade som
under »a« anfert.

Paa Side 27 tilfojes et nyt Punkt 60, saalydende:

60. Hvis det ved Vogne med Varmeapparater af Sy-
stem Vapor iagttages, at de Varmeelementer, der i Qje-
blikket faar tilfert Damp gennem Dampregulatoren, ikke
bliver fuldstendigt opvarmede, selv om der er tilstreek-
keligt Damptryk i Hovedledningen, eller hvis der blaser
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Damp ud fra Dampregulatoren, skal denne efterses og ju-
steres, idet den deri verende Ekspansionsdaase om for-
nodent udveksles (Dampudblasningen maa ikke forveksles
med den Dampdannelse, der serligt i koldt Vejr kommer
fra det varme Kondensationsvand).

Efter at der er lukket for Damptilferslen til Vognens
Hovedledning, udtages den saakaldte Ekspansionsdaase af
Dampregulatoren ved at aabne det i Regulatorens Bund an-
bragte Daeksel. Ekspansionsdaasen er en tyndvaegget Metal:
beholder, der indeholder en flygtig Vadske af serlig Sam-
mensatning. Saafremt der ikke ved Rystning af Ekspan-
sionsdaasen heres en skvulpende Lyd, maa det antages,
at Daasen er utet, og den maa da udveksles.

Naar en ny Ekspansionsdaase er indsat, justeres Ap-
paratet paa folgende Maade: Alle Reguleringshaner, der
forsynes med Damp fra Dampregulatoren stilles paa »Luk-
ket<, ‘hvorefter der lukkes Damp ind i Hovedledningen,
Indstillingsskruen i Dampregulatorens Bund lesnes noget,
saa at Dampen begynder at blese ud. Naar Dampud-
bleesningen har varet nogle Minutter, spendes Skruen lidt
efter lidt, indtil Dampudblasningen opherer; efter en Tids
Forleb forseges det, om Skruen kan losnes noget, uden
at der igen indtreder Dampudstremning. Derefter fast-
spaendes Kontrametrikken. .

Hvis Dampudblaesningen, trods Udveksling af Eks-
pansionsdaasen, ikke kan bringes til Opher, kan det skyl-
des, at der er kommet Urenheder mellem Ventil og Sede
i Reduktionsventilen, eller at Ventilen er slidt, og Proppen
i Reduktionsventilens Heojtryksende maa derfor udskrues,
efter at Damptilferslen til Vognens Hovedledning ferst er
standset, hvorefter Ventilseedet udtages og renses, medens
Ventilen om fornedent afterres, eventuelt slibes.

Justering og Aabning af Vognenes Dampregulatorer
maa kun ske paa Endestationer, hvor der haves rigelig
Tid, og hvor der er Personale, som er kendt med Arbejdet.

Udtagne Ekspansionsdaaser maa ikke odelegges, men
skal snarest under beheorig Forklaring indsendes til ved-

‘kommende Centralverksted.

I Indholdsfortegnelsen tilfejes paa Side V:
Pkt. 60. Justering af System Vapor.

Kjobenhavn; i September 1922.

GENERALDIREKTORATET.




DE DANSKE STATSBANER.

Vejledning i Indretning og Pasning af
Togenes Varmeapparater
af 1921.

Tilleg II.

I Punkt 39 udgaar Side 14 Linie 1—20 f. n., samt
Side 15, Linie 1—10 f. 0., og erstattes indtil videre med
folgende:

39. Ved Stationens Foranstaltning skal Toget vere
oprangeret og Togforvarmningen paabegyndt saa betids,
at der ved Togafgang med Sikkerhed kan vaere 12 a 130 €
Varme 1 alle Kupéerne.

Til Opfyring af en Varmekedel medgaar der i Alminde-
lighed ca. 1!/, Time og derefter til Togets Opvarmning
indtil 2 Timer efter Vejrforholdene.

Efter Omsteendighederne og under Frostvejrikan det
vere nedvendigt i lange Tog at anvende 2 Kedelvogne
eller at tage Damp fra Lokomotivet til en Del af Toget.
I saa Fald fjernes Varmekoblingerne fra Koblingshanerne
paa Delingsstedet, og Sluthaner anbringes i Stedet.

Form. Nr. Ma 265 b.
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I Almindelighed kan fra en mindre Varmekedel paa-
regnes holdt opvarmet felgende Antal Kupéer med Varme-
apparater af det @ldre System (Hejtryksvarmeapparat), jfr.
Punkt 8 a:

Ved en udvendig Temperatur af:

59 00 +5° C og derunder
ca. 52 30 20 Kupéer.

Lokomotiver Litra P og R kan opvarme ca. 509/, flere
og de ovrige Lokomotiver, samt de store Varmekedler (Type
1908), ca. 209/, flere Kupéer end ovenfor angivet.

I denne Henseende bemarkes, at

Sidegange regnes for 1 Kupé

Klosetter regnes for !/, Kupé

Togforerkupéer regnes for 1/, Kupé

Bi. og Ci-Vogne regnes for 10 Kupéer

Br.-Vogne regnes for 9 Kupéer

Cr. » » » 7 »

Bc. og Bp-Vogne regnes for 6 Kupéer

Post:, Rejsegods: og [ 2-akslede for 1 Kupé
Ledningsvogne | 4= » » 1Y, »

Hvis der i et Tog findes Vogne med Lavtryksvarme:-
apparat (System Westinghouse, Pintsch eller Vapor), jfr.
Punkt 8 b—d, sammentalles Antallet af Kupéer i saadanne
Vogne (idet Sidegange m. v. regnes som ovenfor angivet),
og det fundne Tal formindskes med 25°/, (}/4) og legges
til Antallet af Kupéer med Hejtryksvarmeapparat, hvorefter
Bestemmelserne ovenfor anvendes paa Summen.

Skal f. Fks. 18 Kupéer med Hejtryksvarmeapparat og
16 Kupéer med Lavtryksvarmeapparat opvarmes ved en
udvendig Temperatur af 0° C, vil en mindre Varmekedel
veare tilstrekkelig, idet

16 X 3/, + 18 = 12 | 18 = 30,
hvilket svarer til det i 5° Stykke ovenfor angivne.

En ved Beregningen af Kupéantallet fremkommen Brek
skal altid regnes for en hel Kupé.

Kjobenhavn, i Oktober 1922.

GENERALDIREKTORATET.




