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Beskrivelse af "Vapor" dampvarmeanlegget samt dettes
el-mangvrering i litra CC 1199.




Beskrivelse og instruktion for betjening af

Vapor dampvarmeanleg i litra CC 1199,

Beskrivelse.

Anlegget er et lavtryks dampvarmeanlmg med automatisk
regulering af rumtemperaturerne. Damp tilferes fra den gennem-
gdende hoveddampledning gennem en ledning forsynet med af-
sperringsventil. Efter at have passeret en reduktionsventil
strommer dampen videre til dampregulatoren, der automatisk
‘indstiller sig efter varmeforbruget i vognen.

P4 rorsystemet under vognen er endvidere anbragt en
overstreomningsventil (sikkerhedsventil), som med en omlgbs-
ledning er sat i forbindelse med dampregulatoren. Omlgbsled-
ningen er forsynet med en afspzrringsventil med en forlznget
spindel og merket "omlgbsventil" ved héndhjulet.

I hver kupe samt i sidegangen findes en magnet-dampven-
til, som ved en elektrisk strem styret af en termostat regule-
rer damptilferslen til de tilsluttede ovne. Ventilerne kan med
en dornnggle stilles i stillingerne: "lukket, automatisk regu-
lering, é&ben". |

Ved automatisk regulering holdes ventilen af en fjeder i
dben stilling, indtil den fastsatte rumtempefatur er naet,
hvorefter den af en elektromagnet holdes lukket, indtil rum-
temperaturen er faldet ca. ol

Termostaterne kan af de rerende 1ndstllleu til rumtem-
peraturer mellem ca., 17 og 23 C.

Endvidere kan de rejsende betjene magnetventilerne direk-
te ved en omskifterkontakt merket "koldt-varmt" anbragt i hver
kupe samt i sidegangen. :

Varmeovnen i toiletter reguleres med almindeligt regule-
ringshéndtag.

Betijening.

Afsperringsventilen og omlebsventilen under vognen star
1 opvarmningssasonen altid i aben stilling og lukkes kun ved
eventuelle driftsforstyrrelser i anlegget.

Nér der sxzttes damp pa vognens hoveddampledning, vil
varmeanlaegget straks vere i drift, og den elektriske regule-
ring vil automatisk szttes i funktion, nér Danfoss termosta-
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ten foler, at der er varme i hoveddampledningen jf. stremskema
421100,

Ved forvarmning af vognen pases, at alle elektriske af-
brydere og termostater i kupeer og sidegang er indstillet pé
henholdsvis "varmt" og "normal rumtemperatur",

Dersom en af termostaterne skulle svigte under drift, af-
passes varmeafgivelsen fra ovnene ved omstilling af den elek-
triske kontakt pé& vaggen merket "varmt-koldt". Eventuelt kon-
trolleres den elektriske sikring i perronskabet.

I tilfeelde af at den elektriske regulering af magnetven-
tilerne svigter, betjenes disse ved hjelp af en dornnegle.
Dorn og skilt med péskrift "lukket, automatisk, aben" er an-
bragt p& varmesksrmene,

Skulle anlegget undtagelsesvis ikke "varme'", selv om der
er damp pd hoveddampledningen og samtlige magnetventiler stéar
i stilling "automatisk" eller "&ben", kan dette skyldes, at
overstrgmningsventilen under vognen har sat sig fast pa grund
af snavs; den overstregmmende damp vedbliver derfor at péavirke
dampregulatoren, sa denne lukker for dampen til ovnene. Ved at
lukke ventilen, der er m=rket "omlgbsventil", vil regulatoren
atter &bne for dampen, og anlegget vil herefter kunne fungere,
indtil ventilen kan blive renset.

Strommer damp i sterre mengde vedvarende ud ved dampregu-
latoren under vognen kan dette skyldes snavs i ventilen i re-
gulatoren, og afsperringsventilen ved hoveddampledningen ma
lukkes. Efter en afkgling af anlegget pa 5 - lo minutter &bnes
ventilen atter, og eventuelt snavs vil herved som regel blive
blest ud af ventilen. '

Pa bilag 1 ér vist den betjeningsvejledning, der pé 3 sprog
er anbragt i vognens elektriske skab i sidegangen (teghing CCV

15.9-10).
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mermostatstyringen af "Vapor" varmen i ¢C 1199 er opbysget af en
energiregulator i el-skabet og en termostat i hver kupé samt en i si-
degang.

Termostatreguleringen virker ogs & for el-varme i vognen.

Energiregulatoren og termostaserne er Lorsynede med kKontaktter-
mometre og relzer med 2 kontakter. Kontakttermometret i energiregula-
toren slutter "ved 300O F og resten ved 95° e

Energiregulatorens funktion er at holde den af rumtermostaterne
optagne energi konstant ved varierende batterispendinger. Kontaktter—
mometrets temperatur 300 F er valgt af denne sterrelse,for at rum~
temperaturen ikke skal f& for stor indflydelse pé regulatorens virk-
ning ’

Af hensyn til, at nenovrestramsforbruget ligger p& 0,2-3,2 A,

selvom der ikke er brug for varme 1 vognen, har man indfort et rels

styret af en termostat pé dampledningen, der setter relmet i funktion,

nr der kommer damp i ledningen, o0g forst da sluttes manuvregtr@m il
reguleringen af dampvarme; sambidigt afbrydes manevrestrom til regu-
lering af el-varne,

PA tegning 42l1lo0 har man skematisk vist opbygningen af mansvre;
strommen for damp- og el-varme, og man far folgende kredslsb for ener
giregulatoren:

+ B, relskontakt, ledning 52, klemme 1,kontakttermometerspole
og relmspole. Nir termometrets kontakt er &ben: + B, ledning 23,
klemme 2, relskontakter, klemme 3, ledning 25, hvorfra det fordeles
)til samtlige termostaters klemme 5. Pra relzskontakterne kan man ogsd
g& over modstandene. $il termometrets varmespole (4); herved opvarmes
kviksolvet og slutter kontakt mellem 1 og 2, hvorved reélmets spole
fir + fra klemme 2 og afbryder forbindelserne dels til termostaterne
(ledning 25) og dels til termometret, der ksbes hurtigt og ALbner sin
kontakt. ' / '

Pé denne mide arbejder revulqtoren i hurtige perieder, og man
kan af denne ud- 0g indkobling n@re, at man@vrering af varme er i
funktion. - ‘ 4 : 0

,‘ Dampventiler og termostaters kredslgb jfr. evennmvnte tegning._A_

Dampventilsr 08 tarmostaters varmespoler far -+ B gennem henholdg

-

'vis ledning 53‘og 52,~hverimgd re;mSpolen fer £ < B direkte gennem led4
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ning 23. :
Nar kupéomskiftber star 1 stilling "koldt" Tor dampventilens spo-
le + B gennem ledning 23, omakifter, klemme 3 08 lukker for dampen.
Star kupdomskifter i stilling "Varm" og relmets ‘kontakter stér modsat
tegning vil dampventilen ogséd lukkes, idet spolen far +# B gennem led-
ning 23, omskifter, klemme 2 kontakt i relmet og klemme 3
+ impulserne, der udsendes fra energiregulatoren over klemme 3
gﬁr, nir termostatrelzet stdr som tegnet ad 2 veje til termometerspo-
le: klemme 5 til rels, udenom relwet til regulerbér modstand, fast
modstand og klemme 4 (varmespole) den anden vej er klmme 5 til reles
zennem kontakten til den anden faste modstand og til klemme 4 (varme-
spole). Termometret opvarmes, slutter sin kontakt mellem 1 og 2 og
giver + forbindelse til relwzet, der skifter kontaktstilling, hvorved
dampventilens spole 4r + forbindelse og lukker for varmen, Oven-
naevnte vil vere afhmngigt af, hvilken temperatur (indstilling 1-lo) ,
man har stillet den regulerbare modstand til, og om den derved onske-
de temperatur er niet i kupfen resp. sidegangen. Nir relmet skilter
kontaktstilling, Abnes samtidizt det ene kredsleb for + impulserne
t1i1l termostatens spole; herved nedsxzttes strommen gennem spolen, og
kvikselvet koles, og efter nogen tids forlsb skifter relzet igen, og
dampventilen &bnes, ;
I kraft af forvarmningen af termostaten, vil dette anlmg regu-
lere varmen med sm® intervaller mellem lukkede og Zbne ventiler, og

temperaturen vil som folge heraf vere temmelig konstant.




Betjeningsvejledning for
termostatstyret
Vapor dampvarmeanlag,

Anl®sgget 1 drift:

Ved forvarmning af vognen sattes
alle kupeafbryderne 1 stilling
"varmt",

Hvis den automatiske regulering svig-
ter:

1. kontrolleres den elektriske sik-
ring 1 perronskabet, mrk, "el-var-
me",

2, afpasses varmeafgivelsen fra ovne-
ne ved at omstille kupeafbryderne,

3, betjenes magnetventilerne ved hjzlp
af dornnggle., Dorn og skilt market
uymn _ wpn_mwon petegnende "lukket,
automatisk, &ben", er anbragt pé
varmeska&rmene,

Hvis anlzgget ikke "varmer",

lukkes ventilen, der er anbfagt
under vognen og m®rket "omlgbsven-
5 G L

Anlagget fungerer herefter indtil
overstrgmningsventilen kan blive
renset for snavs,

Hvis damp i1 stgrre mengde vedvarende
strgmmer ud ved dampregulatoren under

vognen

lukkes afspzrringsventilen pd ho-
veddampledningen, Nér ventilen at-
ter &bnes efter 5-1l0 minutters for-
lgb, vil evt, snavs i termostaten
som regel blive bl®st ud, og damp-
strgmmen vil ophgre,

Instruction du service de 1l'instal-
lation de chauffage de Vapor régu -
lariséde par thermostat

P

L'installation en fonctionnement:

pas:

Pendant le prechauffage de la voiture
tous les interrupteurs des comparti-
ments doivent &tre placés dans positi-
on “chaud",

8i le réglage automatique ne fonctionne

1, on contr8le le coup—circuit dans '
1' armoire de la plateforme, marqué -
"el-varme",

2, 'n ajuste la chaleur des radiateurs
par transposition des interrupteurs
des compartiments,

3., on tourne les soupapes d'aimant par
une clef poingon, Poin?on et plaque
marqués XY ~ WpR o indiquant
"ferme, automatique, ouvert" . Be
trouvent sur les écrans,

81 1'installation ne"chauffe™ pas

on ferme la soupape sous la voiture
marquee "soupape de retour",

Puis 1'installation founctionne jusqu' a
ce que la soupape de deébordement peut
étre degorgee,

8i beaucoup de vapeur s'dcoule constemment

au moderateur sous lLa volture

on ferme la soupape d'arrét 8 la canali-

sation principale. Quand la soupape est

re-ouverte aprés 5 - lo minutes, la pous-
siere éventuelle sera ordinairement souf-
flée .du thermostat, et la coulée cessersa,

Bilgg 1

Bedienungsanweisung fiir
thermostatregulierte
Vapor-Dampf-Heizanlage,

Die Anlage im Betriebi:

Bei Vorheizung des Wagens sind s&mtli-
che Abteilschalter in Stellung "warm"
zu setzen,

Falls die automatische Regulierung ver-—
sagu:

1, kontrolliert man die elektrische Si-
cherung im Perronschrank, gez, "“el-
varme",

2. reguliert man die W&rmeabgabe der
Heizk¥rper durch Umstellung der Ab-
teilschalter,

3. reguliert man die Magnetventile mit
einem Dornschllissel, Dorn und Schild

. mit Anschrift "X" - "A" - "Q", be -

- zeichnend "“geschlossen, automatisch,
offen", sind an den Heizschirmen an-
gebracht, ‘

Falls die Anlage nicht "heizt",

schliesst man das Ventil unter dem
Wagen gez, "Umlaufventil™®,

Die Anlage funktioniert hiernach, bis
das Uberstr8mungsventil gereinigt wer-
den kann,

Falls Dampf in gr8sserer Menge beim Dampf-

regulgtor unter dem Wagen dauernd aus —

stromt,
schliesst men das Absperrventil der
Hauptdampfleitung.Wenn das Ventil
ndch 5 = lo Minuten wieder geSffnet
wird, wird eventueller Schmutz im
Thermostat in der Regel ausgeblasen,
und der Dampfstrom wird aufh8ren.

C'c,l59-10
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