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EI“'I‘ICIHI,\.\.\'I)I-IN som en vis Del al Jernbanernes Drift over-
tages af Motortog cr Sporgsmaalel om Enheds-Opvarm-
ning al Jernbanevogne blevet aktuelt: den hidtil saedvanlige
Opvarmningsmaade, lader sig vanskelig anvende, idet Motor-
vogne i Modsatning il Lokomoliver som bekendt ikke
“er i Stand Gl oat Tevere Damp G Opvarmningsojemed.  Da
Motortogene i Reglen bestaar al rel faa Vogne, vilde det end-
videre viere for omstendeligt at installere en afl de sedvanlige
store og tunge Damp-Opvarmningskedler i en af Vognene: dels

vilde den tage for megen Plads op, og dels vilde denne Op-

varmningsmaade, hvor Fortatningsvandel og undertiden
ogsaa Spildedampen lober ud i det frie, vaere lemmelig
uokonomisk.

Der kunne veere Tale om al udnytte Varmen fra Mo-
torens Kolevand eller Udstodningsgas, men Paahangsvognene
vilde da neppe kunne opvarmes: den sidstnevnle Opvarm-
ningsmaade er forovrigl ikke hygicejnisk, dels paa Grund
af den meget hoje Overfladelemperatur paa Varmerorene og
dels ved Muligheden al eventuel Forgiftning fra Utwetheder.
Al disse Opvarmningsmaader, sclv hvor der kun er Brug
for Opvarmning al Motorvognen, ikke er tilfredsstillende,
viser omstaaende  Temperaturkurve, der er optagel i en
Motorvogn med Opvarmning fra Udslodningsgassen i De-
cember 1927 om Morgenen  ved 7—8 Tiden i IFrostvejr

(= 49 C. i det frie).
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EKSEMPEL PAA OPVARMNING AF MOTORVOGN Til Brug for Opvarmning af Molorvogne, Paahaengs-
VED UDSTODNINGSGASSEN. . ‘ _ : _ . ,
Terriperaliven o Rugprmur. 69 raaatt § Kusten tor Akks Rygeret= vogne, Sygevogne, Sovevogne, Skolevogne — de sidstnevnle
- | Rygebupern voy Temperatuven <a 4’ lavere, . s~ . .
3 i Temperatur & et Frie = 4° Celnius . eventuell anbragl alene i en Togstamme mellem Godsvogne
3 3
] T . Ve . « 3 . 5 =
3¢ I li‘ til hegge Sider o. s, v. — har vi nu konsltruerel 2 Slags selv-
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I'ig. 1.
Fig. 2. Aldre Vognlype opvarmel med Calorifere indsal i Togstammen.
Temperaturen inde i Vognen var ved Korselens Begyn-
delse |- 59 €. og steg i Lobel al godlt en Time til 179 C. . . . . .
| 2 2 © ! det andet paa Vandopvarmning —— og vi har lilstraechtal ind-
(14" Reamur), dog kun i den forreste Afdeling (d. v. s, neer- ; . .
e o : retle disse saa enkell og praklisk som muligl, saaledes al de
mest Motoren): i den bageste Afdeling var Temperaturen kun : ! ; : — <ar
o & l ikke kraever speciel sagkyndig Pasning: de er lillige billige
naacl op Ll ca. 125, C. (10" Reamur). . ; . i s o y :
I ' i Anskaffelse, skonomiske i Drift og (illader paa en nem og
Al Fig. 1 ser man hvorledes Temperaturen jevnl sleg i — . . .
& P J i o hillig. Maade en god Forvarmning af Vognen. Ved begge
den forreste Kupé, og al der i hverl FFald vilde medgaa . : . < ;
_ I B ) o Slags Anlweg foregaar Fyring og Askerensning udenfor Vognen.
I a 2 Timers Korsel inden den bageste Kupé vilde veaere
blevel gennemopvarmel: den Udvej at lade Motoren gaa den
‘

lilsvarende  Tid  forinden Korslen, alene for al  opvarme

Vognen, kan visl ganske lades ude al Betragining — ogsaa

fordi en tomgaacende Molor kun afgiver ringe Varme.

ks
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1. Luitvarmeanleeg.

I'yringen for disse Anlieg sker i en speciel konstruerel
Banevognscalorifere, der er ophangl under Vognen med
Indfyring fra Perronsiden. Caloriferen, som bestaar al en
indvendig, svier stobl og speciell konstruerel Ribbeovn omgivel

af en dobbelt, isoleret Staalpladekappe, er forsynet  med

Stjernerist i Bunden, hvorigennem  Asken kan tommes ud.

Pilen i
Mrselsrefning

I'ig. 3. Detail af Calorifere anbragl under Banevogn.
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Ved Indstilling al et Skiftespjaeld tryvkkes under Korselen
den friske Luft op igennem Caloriferen, hvor den opvarmes,
og derfra videre gennem de ligeledes kraftig isolerede Varm-
luftskanaler (se Ifig. 4) op i Kupéerne, hvilke forsynes med
Udsugningsventil: Indstillingen af navnte Spjeld sker be-
kvemt ved det mod Perronsiden anbragte Manovreapparal,

hvis Pil altid skal pege i Korselretningen.

i Pllerl i. ‘
Karselsreling . |,

I'ig. 4. Bancvognscalorifere

Caloriferens Dore er forsynede med Kupélaas.,

Denne Opvarmningsmaade er billigere og mere enkel
end den nedenfor beskrevne Vandopvarmning og eftersom
der her ikke er nogen Risiko for FFrostskader, cgner den sig
serligt for mindre Vogne, der ikke opvarmes hver Dag
cller kun en Del af Dagen, og som maa staa ude i det frie

om Natten,
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2. Varmtvandsvarmeanlag.

Fyringen for disse Anleg sker i en speciel konstruerel
Varmtvandskedel, der er ophangt under Vognen med Ind-
fyring ude fra Perronsiden. Saavel Indfyringsdoren som Aske-
faldsdoren, hvilken sidste er vendl vinkelrel for Vognens
Leaengderelning (se IMig. 7), er forsynede med Kupélaas. Kedlen,
hvis Traklaage ligger beskyttet ind mod Vognmidien, er af
svaer Kedelplade og forsynet med en dobbell, kraftig isolerel
Staalpladekappe: endvidere har den en svaer Rist og et slorl

Askefald, hvilket sidste er gjort Letsluttende for falskt Traek.

Fig. 5. Motorvogn med Varmekedel; Fyring [ra Perronsiden.
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Fig. 6. Varmeror under Benkene.

Risikoen for Overkogning al Systemets Vandmaengde er
tal o W o

herved nedsal ganske betydeligl.

Opvarmningen foregaar ligesom i el almindeligt Varml-
vandsvarmeanlaeg i el Hus — ved al det varme Vand gennem

Stigrorel ledes op og frem gennem Vognens Indre, for efter
Varmealgivelsen dér al synke gennem Returledningerne til-
hage il Kedlen, hvor det afkolede Vand alter opvarmes.
Varmeelementerne, der alle udfores af Smedejern (for ogsaa
al vaere staerke mod Sted), kan bestaa af glatte Ror, Ribbe-
ror cller Radiatorer, og kan f. IEks. anbringes under Bankene
langs med Vognens Sider.

Rorsystemel er paa overste Punkt forsynet med en lKxpan-
sionsheholder, hvori Vandets Udvidelse ved Opvarmningen fore-

gaar. Vandstanden i denne aflieses ved et Vandstandsglas.

by
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Reguleringen af Varmen foregaar i el aflaaseligl Regu-
leringsskab, der er forsynel med et Termometer og et Skyde-
haandtag (IFig. 8): dette sidste virker paa Kedlens Traklaage
saaledes, at Fyret forsteerkes ved al skubbe Skydehaandtagel

opad (27 samme Vej som del onskes, al Termometersojlen

(@

il
ess i o
U\q,ull’- Pt ‘l
¥
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I'ig. 7. Bancoognskedlen sel Jra Vognmidlen.

skal stige) og omvendt sviekkes IFvret ved al flvite Haandtagel
nedad (20 samme Vej som Termometersojlen onskes nedsat).

Vore Banevognskedler er indrettede med stort Braendsels-
Magasin, saaledes at de vil kunde holde llden ved riglig Pas-
ning og kontinuerlig Drift i 8—9 Timer: der behover derfor

ikke at ske IFrostskader om Natten, naar Vognen ikke benyttes;

10
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Varmtvands-Yarmeanleg | Banevogne

o
CMUHESS' FAGRIKKER
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I'ig. 8. Reguleringsskab Jor enkell Requlering (direkte Fyring).

vil man derimod ikke fyre, skal hele Systemel, af Hensyn il
I'rost, aftappes, hvorfor der paa laveste Punkt er anbragt en
Aftapningshane (se Ifig. 9).

11
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Fig. 9. Detail af Kedel anbragl under Banevogn.

Paalyldning al Vand sker ved Brug af den ved Regu-

leringsskabel anbragte Vingepumpe (se I9ig. 8).
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I'ig. 10. Reguleringsskab Jor dobbell Regulering (Dampslange og Fyr)

Saafremt Vognen tillige onskes indrettet til Indsaeining i en

almindelig dampopvarmet Togstamme, leveres Varmekedlen

13
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med en indvendig Dampslange, saaledes al Vandel i Kedlen
m. m. kan opvarmes af den fra anden Varmekilde disponible
Damp, og Reguleringsskabet bliver da som  I9ig. 10 viser,
hvor der er Skyvdehaandtag  saavel il Kedeltraekket  som
Dampventilen.

Endelig kan der under dertil egnede Forhold indrettes
en Kombination med Motorens Kolevand, saaledes at en Del
al Varmen herfra under Vognens Drift overfores i Varme-
systemet, medens der saa omvendt vil kunne overfores Varme
fra Varmesystemet til Kolevandet, et IForhold, der formentlig
kan have Betvdning, saavel ved indtreffende IFrostvejr som
lil Opnaaelse al en lettere Start af Moloren.

C. M. HESS FABRIKKER
AKTIESELSKARB

VEJLE

I'ig. 11. Molorlog.

Alle nermere Oplysninger, Tilbud og Referencer over leverede

Anlewg er il enhoer Tid il Tienesle.
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bedes undgaaet.

Herr Driftsbestyrer C. Eriksen,
Thisted-Fjerritslev Jernbane,
Th i s ted.

Idet vi hoslagt har Forngjelsen at fremsende vor
1ille Brochure angaasende selvsizndige Varmeanlzg for Jernbanevogne
skal vi hafiigst tillade os at meddele, at disse Varmeanlsg nu er

__stoz dcommenhed og er meget drifisikrs.

Ved rettidige Indksb i Udlandet er det lykikedes os
at sikre os de fleste af de hertil hgrende Rasvarer, hvorfor vi
endnu en Tid trods den lave vil kunne gpretholde vors

hidtidige Priser paa disse

24

~

grude shuren beskyrevne 2 Typer Varmeanlzg
har vi konstruerat et S s Som er en Art Kombination
al’ kendte Systemer, og scm szrlig skulde finde Anvendelse i middel-
store Vogne, der ikke er i konbtimuerlig Drift.-

2
(gt

Forsggene med denne Type er omirent afsluttede, og
dersom Resultaterne svarer $il vore Forventninger, skal vi tillade
os at sende Dem n=xrmere Beskrivelse af dette System,

Vi er gerne til Deres Tjeneste med Forslag og Tilbud

paa saavel k g g (med eller uden Montage) som paa Dele
$il disse Varmeanlzg, saasomi :
| VARMLUFTS-CALORIFERER,
VARNMTVARDS-KEDLER,

REGULERINGSSKABE samt
SEEDEJERNS-RIBBERIR og STAAILPLADE~-RADIATORER.

Ved Kob af Materialer léverer vi uden ekstra Beta-
ling de forngdne lonbtagetezning =

Vi impdeseer gerne Deres z/ Forespsrgsel og tegner

med Hojagtelse -
G. M. HESS' FABRIKKER

\CTIESELSKAS

Materialer. Vi forbeholder os at erholde Tilleeg for enhver Prisstigning, der er indtraadt i den Tid, der hengaar fra Tidspunktet for Tilbudets Afgivelse, til Approbation
foreligger samt eventuelt for saadanne Materialefordyrelser, som uden vor Skyld indtreeder forinden Materialernes Fremkomst. Enhver af os opgiven Leveringstid

Alle opgivne Leveringsterminer er uden Forbindende. «» Ved ethvert Tilbud, der afgives, er Prisen ansat iHrg:nhold til Dagens Pris paa samtlige i Arbejdet indgaaede
udskydes med et Tidsrum, der svarer til den Forsinkelse, Arbejdsstandsning som Folge af Strejke, Lock-out eller anden »Force-majeure« maatte have foranlediget.




