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Sammenlwegningen

Den 30. april 1985 besluttedes pa en ekstraordinar
kongres i Kgbenhavn, at forslaget om en sammen-
lzgning af Dansk Jernbaneforbund og Dansk Loko-
motivmands Forening, skal gennemfgres med virk-
ning fra 1. januar 1986.

Nogle havde gnsket, at en urafstemning burde vare
grundlag for den endelige beslutning; men ved af-
stemningen pa kongressen stemte kun 18 for denne
fremgangsmade.

Afstemningen om sammenslutning var et meget
markant udtryk for opbakning af forslaget. Med 72
stemmer for og 2 imod vedtoges sammenlagningen.
Mere end 2 ars intenst arbejde ligger bag os, og ho-
vedbestyrelsen kan nu med mere roisindet gai gang
med forberedelserne til de ®ndringer beslutningerne
medfgrer. Der er mange praktiske ggremal foran os
med afviklingen af det nuverende organisationssy-
stem og tilpasning til det nye.

Ingen bgr tvivle pa, at det, der saledes skete, den 30.
april 1985, var en ngdvendigbeslutning for at kunne
mgde fremtidens udvikling pa en fornuftig made og
varetagende lokomotivmandenes interesser pa bed-
ste made. Skeptikerne vil komme til at erkende nyt-
ten af sammenslutningen.

Det kan ikke fragas, at mange kan vare skuffede
over sammenlagningen, med tanke pa vor gamle or-
ganisations haderskronede virke siden 1899. Tidens
vilkar indbyder midlertid ikke til nostalgi. Fremti-
dens arbejdsmuligheder for fagbevagelsen tvinger
organisationerne til at sgge tettere sammen for med
stgrre styrke at kunne besvaerge anslagene mod fag-
bevagelsen og for med stgrre styrke at kunne vare-
tage arbejds- og lanmassige interesser for medlem-
merne. Og det sker ikke med mindre lydhgrhed fra
det nye stasted, hvor vimed kraft og styrke sammen
med jernbaneforbundets gvrige medlemmer skal
kempe for fremgang. Der er mangt og meget i tiden,
som kraver, at der skal ke&mpes som i fagbevagel-
sens tidligste ar. Det er derfor helt afggrende vi i fag-
bevagelsen star skulder ved skulder i kampen for
vore interesser.

Derer tro pa, at vi bliver godt modtageti DJ, og at vi
bliver behandlet tilsvarende i fallesskabet, som det
hidtil har vaeret tilfeldet for gvrige i deres system.
Lokomotivmandene vil ggre sit til pa positiv made at
vaere med til at styrke fellesskabet.

Fremtidenvil vise, at den trufne beslutninger rigtig.



DLFs ekstraordinare kongres 30. april 1985
Hotel Sheraton, Kgbenhavn

Formandens beretning
Spgrgsmalet om forslag til sam-
menslutning af DLF og DJ er ind-
gdende behandlet i forhold til vore
tillidsmend og medlemskredsen i
det hele taget.

Det er foregdet i skrift og tale pa
forskellig vis og koncentreret om
to mgdekampagner i afdelingerne
landet over i efteraret 1984 og for-
aret 1985.

Specielt denne kreds., som herer
mgdt frem harer til dem, som ak-
tivt har taget del i diskussionen om
spgrgsmalet.

Det kunne derfor synes overflg-
digt at gd ind i en liengere redegg-
relse eftersom denne alene vil
kunne bygge pa det, som hidtil er
fremfgrt pa skrift og som iser er
blevet diskuteret under mgdekam-
pagnerne i alle afdelingerne.

For eftertidens, historiens, skyld
ma jeg imidlertid forelegge en
sammenfatning i de store linier.

Udviklingen i vort arbejdsomrade
Trekkraftmeassigt og uddannelses-
messigt er en udvikling pa vej i
virksomheden DSB, som farer til
vaesentlige @ndringer for lokomo-
tivma@ndene.

For det fgrstes vedkommende
kender vi @ndringerne pa ranger-
omradet, hvor stationspersonalet
efterhanden skal overtage alt ran-
gerarbejde. Pa fjerntrafikkens om-
rade er DSB, udover elektrificerin-
gen med el-lok, i gang med planer
om at indfgre dieseldrevne togset.
Disse vil pa det nzrmeste ned-
skere behov for lokomotivperso-
nale pd meget omfattende méde.
Maskintjenesten arbejder med
prognoser, som skgnner, at styr-
ken med udgangen af 1987 er ned-
skaret med 300, og det er vel at
mearke pa et tidspunkt, hvor man
lige er begyndt at inds®tte de nye
fjerntog — sdkaldte Ic 3.

Endelig vil indfgreisc af avance-
ret teknologi fremkalde gnsker om
@ndringer i uddannelsesmgnstret,
ogsa i rekrutteringsgrundlaget.

Udviklingen pa organisationsom-
radet

Indenfor LO er der for en rackke ar
siden truffet beslutning om at
fremme industriforbundstanken,
men det har dog ikke fundet sted i
stgrre omfang endnu. Som med-
lem af LO er vi ogsa ansvarlig for at
denne sag udvikles.

Som tjenestemandsorganisation
og derfor tilsluttet Centralorgani-
sation [ gennemlever vi nu en pe-
riode, hvor CO I omdannes til et
forbund med medlemsorganisati-
onerne indplaceret i nogle sekti-
oner. F.cks. jernbancorganisati-
onerne i én sektion. Denne omor-
ganisering ligger tet pa en sam-
menslutning af organisationerne i
den enkelte sektion.

Det er sadledes udviklingen in-
denfor CO I, som foranlediger DJ
til i december 1982 at tilskrive ¢v-
rige jernbaneorganisationer i CO 1
om at drgfte samarbejdsmulighe-
derne i et nyt system, cventuelt at
foretage en sammenlaegning.

DLFs hovedbestyrelse modta-
ger henvendelsen positivt, og re-
sultatet er den allerede n@vnte ar-

Dansk Lokomotivmands
Forenings formand
K. B. Knudsen.

bejdsgruppe, som laver udkast til
forslag om sammenlegning.

Samtidigt foretog den arbejds-
gruppe, der udpegedes pa DLFs
kongres i 1982 og som skulle frem-
sette eventuelt forslag til @ndring i
DLFs indre struktur, nogle sonde-
ringer i retning af sammenlagning
med andre organisationer, nemlig
Jernbancforeningen og Dansk Me-
talarbejderforbund, der er gjort
rede for, hvorfor der ikke var bag-
grund for at nd til sammenl@gning
med dissc.

Hvad taler for eller imod sammen-

liegning?

Det som taler for kan listes op:

1. Ledelsen kan ikke spille pa
modsetninger de to organisa-
tioner imellem.

. Med den stgrre organisations
styrke og dermed pres pa for-
handlingsmodparten far vi ster-
kere baggrund for at varetage
lokomotivpersonalets  interes-
ser.

. Med udsigterne til steerkt nedsat
behov for lokomotivpersonale
smuldrer  det  gkonomiske
grundlag for opretholdelse af en
effektiv organisation med en
god tillidsmandsstandard. Sam-
menl@gningen betyder imidler-
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tid, at den stgrre organisations
ressourcer ogsa kommer os til
gode. Derved kan vi fastholde
vor standartd.

4. Rekrutteringsgrundlaget  for
ansattelse som lokomotivmand
gar @ndringer i mgde. Pa kor-
tere og lengere sigt kommer
disse. Derfor er det en fordel, at
ledelsen ikke heller her kan
spille pa eventuelle modsatnin-
ger mellem grupper de to orga-
nisationer, nar vi skal forhandle
@ndringer.

5. Set pé baggrund af det lige sag-
te, er det betydningsfuldt, at
der med DJ er indgaet en aftale
om, at alt personale som betje-
ner MH skal organiseres i loko-
motivpersonalets afdeling.

6. Udannelsesmgnstret kan ledel-
sen €] heller benytte til at spille
pa modsatningsforhold. Disse
kan afklares i organisationen in-
den forhandlingsarbejdet gar i
gang.

7. Organisatorisk kommer vi ikke
til at hange i periferien, idet DJ
er reprasenteret i sa vigtige cen-
trale organer som forretnings-
udvalgene i CO I og LO. Det
har klart den betydning at DJ,
modsatningsvis DLF, har ad-
gang til vigtige oplysninger pa et
tidligere tidspunkt og at DIJ
ogsa har direkte mulighed for at
gore sig gzldende med egne
synspunkter.

8. Det skal ogsa noteres, at vore

medlemmer kan indgd i DlJs
gruppelivsforsikring.
Der findes ogsa andre gkono-
miske fordele af mindre om-
fang, men dette er blot taget
med for helhedens skyld.

Imod

Det som taler imod sammenlag-
ning er af modstander fremhavet
som faren for den faglartes for-

trengning fra trekkraftomradet og
risikoen for at miste sin idenditet i
en stgrre organisation.

Om det fgrste kan siges, at det
uanset fortsat eksistens som selv-
stendig organisation bliver et lige
aktuelt problem, som yderligere
kan minimere medlemstyrke og
dermed forringe basis for at bevare
optimal indflydelse péa trakkraf-
tomradet. I denne forbindelse kan
ledelsen have held til at spille pa
mods&tninger.

Om idenditeten bgr bemarkes,
at der i forvejen blandt DJs med-
lemmer findes et stort antal med
faglaert status og at der ingen sand-
synlighed er for, at vi skulle blive
overset i deres system.

Metalarbejderforbundet og SiD
er gode eksempler pa, at mindre
organisationsgrupper ikke over-
ses.

Hvordan organiseres vii DJ?

Den rapport en arbejdsgruppe har
udarbejdet, og hvori begge for-
bund har varet reprasenteret, er
tilstillet kongresreprasentanterne.
Af rapporten fremgar vedtegts-
grundlaget for lokomotivpersona-
lets afdeling. Det skal jeg ikke fo-
retage en detaljeret gennemgang af
men blot tage hovedtrekkene:

Afdelingen reprasenteres med 6
i DJs hovedbestyrelse. 1 represen-
tant i DJs forretningsudvalg (afde-
lingsformanden).

Afdelingen deles op i grupper
svarende til de nuvaerende afdelin-
ger.

DLF udpeger enb sekretar, som
placeres i DJs sekretariat til neste
ordinare kongres i DJ, hvorefter
det er hovedbestyrelsen, der fore-
tager valg til tillidsposter i sekreta-
riatet.

DLFs formue forbliver i loko-
motivpersonbalets afdeling.

Tilpasning af vort system til DJs

betyder irealiteten, at det palokalt
hold kan virke som hidtil.

Hvad siger DLFs love om oples-
ning af foreningen?

§ 11 indeholder afstemningsregler
som generelt fastslar, at der skal %3
stemmeflerhed til &ndring af love-
ne. Derfor er denne regel grundlag
for afstemning pa kongressen.

15 af kongresreprasentanterne
kan imidlertid forlange urafstem-
ning. Safremt en sadan vedtages,
ma ogsa ¥ delsreglen vere galden-
de.

Da lovene ikke indeholder no-
gen bestemmelse om hvad de % er
af, har vi efter indhentet juridisk
fortolkning féet fastsldet, at de %4
skal vare af afgivne stemmer.

Afslutning

Med henvisning til det som er sagt
og skrevet i tiden op til denne kon-
gres, skal jeg sterkt understrege
betydningen af, at kongresrepra-
sentanterne fglger hovedbestyrel-
sens indstilling og stemmer for for-
slaget om sammenlagning af DJ og
DLF, og saledes at den finder sted
med virkning fra 1.1.1986.

Sa indtrengende, det er mig mu-
ligt, peger jeg pa de marke udsig-
ter for indflydelse i fremtiden pa
vort arbejdsomrade, safremt vi
fortsztter som selvstendig organi-
sation. Der kan helt enkelt blive
tale om en overlevelsessituation,
hvis vi ikke s@gger stgtten gennem
sammenlagningen. De, derikke er
enige i denne opfattelse og som
stemmer mod forslaget, vil komme
til at bare et tungt ansvar, sdfremt
forslaget forkastes.

Hovedbestyrelsens  indstilling
bygger pa grundigt arbejde og vur-
dering. Den indtager en realistisk
holdning til den bedgmte udvik-
ling. En holdning som eneste rele-
vante til beslutning.



Landsoplysningsudvalget bliver 50 ar den 25. maj

Alicrede fra DLFs start havde lo-
komotivmendene sat gnsket om
viden hgjt, hvilket det centrale ord
i vort motto — ENIGHED -
KUNDSKAB - HJZELP - vidner
om.

I foreningens farste ar tog én-
sket om mere viden dog i hgj grad
sigte pa dygtiggarelsc 1 det daglige
arbejde, idet dette ikke fra styrel-
sens side var lagt i sa faste rammer
som tilfeldet eri dag.

Den egentlige begyndelse til op-
lysningsarbejdet ma noteres til-
bage til arene cfter den farste ver-
denskrig, hvor der pa mange depo-
ter blev oprettet lokale biblioteker
til gavn og glede for udenbys per-
sonale der matte tilbringe en stor
del af deres fritid 1 en anden by.

Da den faglige organisation tog
mere og mere form i medlemmer-
nes bevisthed, blev man hurtigt
klar over at det var ngdvendigt
med en dygtigggrelse af tillids-
mandene, men de vanskelige ar-
bejdsforhold  som lokomotivme-
dene arbejder under gjorde, at det
ikke var muligt at arrangere f.eks.
studiekreds ecller mgder med en
fast ugentlig mgdetid. Derfor op-
stod tanken om at samle de inter-
esserede til en kursusvirksomhed.

Med erhvervelse af Ferichjem-
met pd Rgsnews, var der dbnet mu-
lighed for at tage fat pa ct mere or-
ganisations-, kulturelt og sam-
fundsorienteret  oplysningsarbej-
de, og der blev da ogsa 1 1930 og
1932, altsd for der var noget der
hed landsoplysningsudvalg. her
gennemfgrt de farste kurser.

Som allerede n@evnt var det imid-
lertid vanskeligt at falge kurserne
op med studiekredse i vintermane-
derne, sd der skulle ga 17 ar tfor Fe-
richjemmet pa Rgsnwes igen kom
indibilledeti kursussammenhang.

I den mellemliggende tid var der
biade cnergiske og dygtige tillids-

Feriehjemmer pa Rosnes.

mand der talte oplysningens sag,
og med hjelp, ikke mindst fra tje-
nestefordelernes  side, lvkkedes
det at bedre mulighederne for en
passende aktivitet, hvilket styr-
kede gnsket om at fa oplysningsar-
bejdet organiseret i faste rammer
med tilknytning til DLFs hovedle-
delse.

Pa foreningens kongres i 1935
blev et forslag om nedsaettelse af et
landsoplysningsudvalg  vedtaget,
og man blev enige om at det udover
at have nar tilknytning til hovedle-
delsen ogsd skulle arbejde tet sam-
men med AOF.

Det farste landsoplysningsud-
valg fik 5 medlemmer, heraf var 2
valgt af kongressen, 2 valgt af ho-
vedbestyrelsen og 1 udpeget af
AOF. Som den forste formand
blev  valgt lokomotivfyrbgder
Viggo Johansen, Arhus, og som
AOF-repraesentant blev udpeget
sencre Fiskeriminister Chr. Chri-
stensen. P kongressen i 1937 skete
et formandsskifte idet lokomotiv-
forer P. Sessing blev valgt og be-
stred dette hverv til sin afgang i
1947.

P. Sessing kom til at priege den
farste periode pa grund af en utraet-

»Knudshovede.
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telig energi, og tro pa oplysningsar-
bejdets betydning. Han var af den
gamle skole, og virkede mere som
Hgjskoleforstander end lokomo-
tivfgrer ndr han varmt talte oplys-
ningens sag pa foreningens kon-
gresser. Medlemmerne i dag vil
sikkert have besver med at forsta
de emner Sessing anbefalede til
f.eks. studickredsarbejde, dertil er
vor livsindstilling af i dag for mate-
rialistisk. Men at hans betydning
for vort oplysningsarbejde pa nu-
verende stade har haft en overor-
dentlig stor betydning er uomtvi-
stelig.

[ 1947 overtog DLFs nuverende
@resmedlem Sven Suneson for-
mandshvervet og de 12 ars intensi-
vering af vort lokale oplysningsar-
bejde blev yderligere udbygget.
Man péabegyndte nu forberedel-
serne til etablering af en egentlig
tillidsmandsuddannelse.

1 1948 fik Sunecson og landsop-
lysningsudvalget i samarbejde med
den nyvalgte formand for DLF. E.
Greve Petersen realiseret det
farste kursus pd Feriehjemmet, en
kursusriekke der fortsatte til Ferie-
hjemmet blev solgt den 1. januar
1972, det sidste sa sent som i de-
cember 1971.

Sven Suneson, der ligeledes var
DLFs n@stformand, var meget en-
gageret 1 organisationens arbejde
og overlod formandsposten i ud-
valget til motorfgrer Jgrgen V.
Christensen, Odense., men fort-
satte i udvalget og som gruppele-
der pé kurserne til 1966.

Jargen V. Christiansen, der se-
nere blev lokomotivfgrer i Arhus,
blev den der sammen med det da-
verende udvalg fik kurserne péa
Rgsnes malrettet til en egentlig til-
lidsmandsuddannelse, og som tog
mange andre aktiviteter op som
f.cks. medlemskurser og studierej-
ser.

Morgenmaonstring.

Med denne malrettede kursus-
virksomhed sggte man at give til-
lidsma@ndene en balast i det daglige
arbejde i DLFs forskellige orga-
ner. Allerede fra begyndelsen blev
der lagt viegt pd en indlering af de
love og regelset der er grundlaget
for det daglige arbejde som tillids-
mand, forstdelse af tjenestemands-
lovgivningen, tjencstetidsregler,
lon- og pensionsbestemmelser, be-
styrelsesarbejde, made- og taletek-
nik o.1.

Sidelgbende med denne under-
visning fik deltagerne en oricnte-
ring af samfundsmeessig og kulturel
art, hvilket bevirkede at kurserne
igennem arcne havde besgg af en
rekke personligheder med tilknyt-
ning til bade regering og folketing,
nevnes kan i fleng de tidligere
statsminstre Hans Hedtoft, H. C.
Hansen og Viggo Kampmann, an-
dre ministre og hgjtstdende em-
bedsmend samt kulturpersoner
bespgte Rasnes. Ogsé vor egen ar-

Bide Jorn og dronningen havde fodselsdag. IEn kort hyldest.



bejdsgiver DSB, viste kursusvirk-
somheden sin bevagenhed, alle ge-
neraldirektgrer fra Emil Terkelsen
til i dag har besagt vore kurser, ja —
tidligere generaldirektgr P. E. N.
Skov har endog fungeret som grup-
peleder. Ogsd med de forskellige
afdelinger indenfor DSB har der
varet et frugtbart samarbejde der
har betydet, at vi pa et tidligt tids-
punkt har kunnet diskutere fore-
stdende @®ndringer i vore arbejds-
forhold .

Et andet grundfundament i kur-
susvirksomheden var muligheden
for et godt kammeratskab afdelin-
gernes tillidsmand imellem, dette
at man l@rte hinanden at kende fik
betydning langt udover kursuspe-
rioden til gavn for DLFs virksom-
hed.

Pa grund af overgang til anden
stilling forlod Jgrgen V. Christian-
sen DSB 11964, og den davaerende
hovedkasserer G. A. Rasmussen,
der havde varet medlem af udval-
get siden 1949, virkede som for-
mand til 1966 og forblev i udvalget
til 1982.

Lokomotivfgrer Jgrn Thille-
mann blev nu formand, og man
fortsatte den omtalte kursusaktivi-
tet pa Feriehjemmet indtil det for
landsoplysningsudvalget tragiske
tidspunkt hvor foreningens med-
lemmer ved en urafstemning be-
stemte at stedet skulle szlges. I
slutningen af tredserne kom der
yderligere gang i studierejsearran-
gementerne, idet udvalget fik et
meget snaevert samarbejde med
DSBs maskinafdeling, der til glede
for mange af vore medlemmer, har
formidlet studiebesgg pa virksom-
heder over alt i Europa, i serlig
grad til Vesttyskland.

Salget af Feriehjemmet nedsatte
kursusaktiviteten, idet udvalget nu
skuille ud pa markedet for at finde
egnede lokaler, hvilket betgd en

vasentlig forggelse af de lgbende
udgifter. Det var imidlertid ikke
kun lokomotivmandene der i den
periode havde problemer med at fa
en tillidsmandsuddannelse op at
sta, hvilket bevirkede, at der pa
LOs kongres i 1972 blev nedsat et
udvalg der skulle sgge at lgse pro-
blemet. Udvalget barslede med en
betenkning, der farte til oprettelse
af FIU (fagbevagelsens interne ud-
dannelsessystem). I overenskom-
sten i 1974 blev der indfgrt den
bestemmelse, at arbejdsgiverne
skulle indbetale et grebelgb pr. ar-
bejdstime til FIU-fonden og mid-
lerne skulle bruges til uddannelse
af tillidsmand pa de 3 arbejdshgj-
skoler.

DSB som arbejdsgiver var ikke
med i denne overenskomst, men
det lykkedes landsoplysningsud-
valget igennem vort medlemsskab
af LO at fa mulighed for at benytte
os af FIU-systemet, hvilket vi har
kunne ggre helt til 1983. Det betgd
at vi kunne fa tilskud til vor kursus-
virksomhed, og med forstaelse fra
DSBs ledelses side, med hensyn til
den frihed der var ngdvendig til
disse kurser, lykkedes det at fa ud-
dannet en stor del af foreningens
tillidsmand, sa& de kom pa samme
niveau som fagbevagelsens gvrige
tillidsmand.

Alligevel kneb det med finanser-
ne, og landsoplysningsudvalget fo-
reslog derfor en kraftig forhgjelse
af tilskudet til udvalgets virksom-
hed, hvilket en enig kongres ved-
tog at stgtte i 1978.

Udover at give oplysningsarbej-
det en gkonomisk indsprgjtning
vedtog kongressen i 1978 ogsé en
strukturendring der betgd, at det
altid er den siddende hovedkasse-
rer der er formand for udvalget.
Den nyvalgte hovedkasserer pa
kongressen, udvalgets nuvaerende

formand Niels Kristensen, blev nu
formand, og Jgrn Thillemann fort-
satte som udvalgets sekretar.

Den styrkede gkonomi bevir-
kede naturligvis en gget aktivitet,
idet vi nu udover at fa uddannet til-
lidsmand i FIU regi, ogsd havde
mulighed for at arrangere vore in-
terne kurser, der kunne give ny-
valgte tillidsmand i bestyrelserne,
samarbejdsudvalgene og sikker-
hedsudvalgene en viden om det de
var valgt til.

DSB ombyggede Feriehjemmet
pa »Knudshoved« til kursuscenter,
og de forskellige jernbaneorgani-
sationer far hvert ar tildelt en pe-
riode, hvilket har givet os et nyt og
ideelt tilholdssted.

Som tidligere nzvnt ophgrte til-
skudene fra FIU-fonden i 1983, sa
landsoplysningsudvalget og hoved-
bestyrelsen har nu vedtaget en ny
uddannelsesordning der dog tager
sigte pad at kunne indtrade i FIU-
systemet ndr det drejer sig om ud-
videde uddannelser.

Ved 50 érs jubileet star landsop-
lysningsudvalget imidlertid ved en
skelszttende begivenhed, idet ud-
valgets fremtid er afhangig af, om
der skal ske en fusion med Dansk
Jernbaneforbund. En ting er imid-
lertid givet, at det arbejde der er
udfgrt af udvalget i de 50 éar, vil
prege fremtidens tillidsmand der
skal tale vor sag, uanset om det bli-
ver med eller uden en fusion.

jt.

Husk!

Stof til bladet

skal vaere

redaktionen 1 ha&nde senest
den 15. i maneden.



En hilsen til Landsoplysningsudvalget

50 ar
Vi wvil til jeres S0 ars jubileum,
gerne sende en hilsen og et tillykke
med de mange ar der er gaet, og
onske held og lykke i arenc frem-
over.

Da vi blev valgt som tillidsfolk i
vore afdelinger og harte vi skulle
pa kursus tenkte vi, hvad skal vi
dog der — hvem kommer - kender
vi dem —er de flinke eller hvad?

Na, men vi skulle jo afsted og s
matte vi jo se at fa det bedste ud af,
hvad der end matte komme.

Visidder nu her pa det 3. kursus
og praver at sammenfatte 1 ord,
hvad vi i den forlgbende tid har
lzert og oplevet, spendende har det
veret og vier nok blevet mere dbne
ogtolerante over for vore kolleger.

Forste gang

Da vi madtes pa Nyborg bancgard
farste gang d. 8-4-84 og sa alle de
andre deltagere, var vi alle hver
iseer nok lidt beklemte ved situati-
onen, generte og ikke serlig snak-
kesagelige, men det har da heldig-
vis @endret sig siden da.

Vores forste magde med en un-
derviser pa kursus var Henry Mad-
sen, en krasbarstig herre der rabte
hgjt og brugte store ord, sd var vi
stille da vikom, blev det ikke bedre
af at hgre pa ham, men i labet af
dagene der gik, kom vi ogsd op pa
merkerne og gav svar pa tiltale,
det gav resultater, vi begyndte nu
at lere noget, ting begyndte at
sette sig fast og interessen for at
liere mere steg dag for dag.

Anden gang
Da vi den 28-10-84, madtes for an-
den gang pd kursus var stemningen
helt i top. for nu kendte vi hinan-
den og kunne sige ting til hinanden
som vi ikke kunne foarste gang vi
var sammen.

Denne gang skulle man heller

Gruppearbejde.

ikke fgle sig frem, men var hjem-
mevant i de omgivelser man be-
fandt sig i og det ma siges, atderer
rart at veere her pad Knudshoved,
som ligger i natursk@nne omgivel-
ser, og cr en god base for undervis-
ning og kammeratligt samver.

Tredie gang
Nu hvor vi mades for 3. gang, son-
dag d. 24-3-85, er vi nesten cksper-
ter og cr ikke mere sa forbavset
over den ofte lange arbejdsdag,
men tager det som en naturlig del
af kursus, og man mé sige. at indle-
ringen gdr hurtigere end farste
gang vi var her.

Gruppearbejdet erviogsa blevet

helt gode til, samtidig med at det
giver en god debat med liv i, nar vi
mades alle 3 grupper for at drofte
detarbejde, vi har udfart hver iser.

God vind

Vi ma sige, at oplysningsudvalgets
folk gar et godt og stort stykke ar-
bejde, som ogsd gar det interessant
for os at komme pa kursus, det skal
de have en stor tak for og vi ma
habe for dem der kommer cfter os,
at de ma fa den samme gode ople-
velse som vi selv har fact her pa
kursus.

Tak.

Barge - Ole - Kent - Claus




I anledning at Landsoplysningsudvalgets

50 ars jubileum

Landsoplysningsdudvalget

Landsoplysningsudvalget blev lagt
i faste rammer for 50 ar siden.

Som en af udvalgets fornemme-
ste opgaver, er uddannelsen af de
nye tillidsfolk i Dansk Lokomotiv-
mands Forening.

Mange af de tillidsfolk der kom-
mer ind i en bestyrelse, er ikke ud-
dannet til at varctage dette job,
uden at fa en grundigere undervis-
ning omkring hele fagbevagelsen,
og iser Dansk Lokomotivmands
Forening. Denne uddannelse har
Landsoplysningsudvalget faet lagt
1 gode faste rammer, saledes at alle
tillidsfolk far tilbudt en raekke kur-
ser, der kan hjelpe dem i deres ar-
bejde for afdelingens medlemmer.

Nar man som nyvalgt tillids-
mand for farste gang kommer pa
Landsoplysningsudvalgets grund-
kursus, ma man beundre det
smukke sted, udvalget har valgt at
atholde deres kurser pa, nemlig
DSBs kursuscenter pd Kundsho-
ved.

Vi vil gerne som nyvalgte tillids-
folk fortaelle om, hvordan man op-
lever  Landsoplysningsudvalgets
grundkurser.

Forste kursus

Det man som ny tillidsmand farst
bliver stillet over for er sin formu-
lering udadtil, sd denne meget vig-
tige ting er der lagt stor vaegt pa, pa
det faarste kursus.

En af de farste opgaver vi fik var
at holde en tale for de andre kam-
merater pa kurset, og det blev sa
optaget pa video, sa vi bagefter
kunne studere os selv, og sd even-
tuelt rette de fejl vi havde lavet. —
Der blev meget at rette. Vi fik ogsa
gennemgdet DLFs love, dette blev
klaret udmerket af Niels Kristen-
sen.

Morgenmotion.

Andet kursus

Pa det andet kursus, der blev af-
holdt i efterdret 84, madte vi mere
spendt op da vi fglte vi var rystet
bedre sammen efter den forste
uge.

Vore forventninger blev rigeligt
tilfredsstillet, idet Jorn Thielle-
mann totalt mishandlede os med,
hvordan man skal tilrettelegge og
opbygge hele arrangementet om-
kring atholdelse af medlemsmgder
og gencralforsamlinger.

Landsoplysningsudvalget havde
ogsa sgrget for udmaerkede fore-
dragsholdere til kurset, idet K. B.
Knudsen kom og fortalte om sam-
menlagningen mellem DLF og DJ,
og Roland Christensen fra DSBs
velferdskontor fortalte om hvor-
dan de arbejdede og uddelegerede
midlerne herfra.

Tredie kursus
Nu i fordret »85«, hvor vi er pa vo-
res tredie grundkursus, fglte viat vi
efterhanden var blevet nogle
gamle »rotter«, der snart ikke
kunne lere mere.

Landsoplysningsudvalget  sngd
os igen, de havde sat kursusindhol-
det til at omhandle s& dagligdags
ting som brevskrivning og kommu-
nikation, og her var sandelig ogsa
mange ting at lare.

Underviserne var Jgrn Thille-

mann og Kurt Christiansen, der
klarede dette fint.

For at vi ikke skulle kede os for
meget over disse »simple« ting,
havde udvalget ogsa faet Volmer
Dorner til at undervise i aftale-
handbogen og ogsd fortelle om
turopbygning.

De ting blandede han passende
sammen med praktiske gvelser.

Godt fordelt over kurset var der
igen foredragsholdere, idet Erik
Nygard Jespersen fra DJ kom og
fortalte om strukturen i LO og CO
1. Og for at vi ogsd kunne fa lidt
indblik i EDB-ens forunderlige
verden, havde udvalget faet kon-
torchet Leif Jeberg og magister
Niels-Chr. Lundstrem fra DSBs
EDB-afdeling til at komme og for-
taelle om deres arbejde.

Vi fik ogsa lidt nyt om kom-
mende tog ved DSB, af afdelings-
ingenigr Henrik Ngrgérd. der for-
talte om de nye 1C 3 tog.

Vi sidder nu i skrivende stund
med »overfyldte« hoveder, og gla-
der os til at komme hjem til »piger-
ne«, men vi gleder os sandelig ogsa
til at komme igen i efterdret »85«.

Vi vil gerne slutte med at gnske
Landsoplysningsudvalget hjertelig
tillykke med de »50 ar«, og sige tak
for jeres store arbejde.

Per - Borge - Poul - Bent - Robert
Grundkursus G2a 1985
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Storebeltstergeforbindelsen forbedret
effektivt og hurtigt ved moderate,
Ja sma investeringer

Storebzlt er nu blevet besejlet af
jernbanefargerne i mere end hun-
drede ar; og hver dag har talrige
passagerer tenkt, nar fergerne scj-
lede tet forbi Knudshoved-halve-
en, at fergeruten let kunne forkor-
tes ved bygning af en fargehavn
ved halvgens sydgstende og byg-
ning af en kort jernbanelinie derfra
til Nyborg station.

For omtrent 30 &r siden blev der
endelig bygget en faergehavn pa
Knudshoved. Men kun for bilfer-
gerne. Samtidig udskiltes bilferge-
trafikken fra togfergetrafikken un-
der etablering af en direkte, kor-
tere fergerute mellem Knudsho-
ved pa Fynssiden og Halsskov pa
Sjzllandssiden.

Nu tales der om at flytte hele
fergetrafikken sammen og at om-
bygge Knudshoved havn og Hals-
skov havn til anlgb af store kombi-
ferger, som kan afvikle alle trafik-
kategorier og sejle hyppigt.

Denne plan er endog vedtaget af
Folketinget. Men 1 den sidste tid
har den mgdt modstand, fordi det
har vist sig, at den vil blive temme-
lig bekostelig — under visse forud-
setninger, — og at man s maske
hellere bgr bygge den ganske vist
langt dyrere faste forbindelse og
gare dette straks.

Som ct led i denne plan skal der
bygges en broforbindelse for tog og
biler fra Hjulby nord om Nyborg
og Knudshoved-halvgen til Sprog-
@s vestende.

Desuden skal der bygges en an-
den bro fra Sproggs estende til
Halsskovomrédet.

Motiveringen herfor er isar, at
fergedriften pa den skitserede rute
med de store kombifarger vil blive
meget dyr —og det badde m.h.t. fer-
geinvesteringer og brandstoffor-
brug.

Til den pastand skal det dog
straks bemarkes, at den vaesentlige

AfC. E. Andersen

del af feergefladen, i hvert fald tog-
fergerne, bruges 40-45 a&r; m/f
»Korsgr« sejlede endda i 53 &r. De
store faerger kan altsa sejle i det
mindste en menneskealder endnu.

Fergernes brazndstofforbrug er
tilmed forblgffende ringe. Selv de
nye store farger bruger kun 1900-
2000 kg olie (gasolie) pr. tur mel-
lem Nyborg og Korsgr. Pa den kor-
tere sejldistance mellem Knudsho-
ved og Korsgr vil forbruget blive
mindre, ca. 1550 kg. Det koster nu
en gros ca. 225 dollars pr. t, altsa
d.v.s. knap 4000 kr. pr. tur. Altsa
et ikke helt ringe belgb. Men dette
tal ma vurderes pa baggrund af, at
dollarkursen for tiden er abnorm
hgj.

Imidlertid foreligger der den
mulighed, at man kan g over til at
bruge fueloil, som er langt billige-
re, nuca. 165 $ pr. t.

Det har dog til gengzld andre
ulemper, sdsom at det oser, og at
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maskinerne slides hurtigere. Men
ved unormalt heje oliepriser kan
man vel se stort pa det.

DFDS’s store passagerskibe
mellem Esbjerg og Harwich har
hele tiden brugt fucloil.

Kortere togfergerute

Problemet kan ogsd klares pad en
anden mdade. Man kan forkorte
fergeruten — forelgbig kun togfaer-
geruten — ved at bygge en bane fra
Nyborg til Knudshoved samt e¢n
fast forbindelse — det viere sig en
bancbro eller en tunnel fra Knuds-
hoveds sydesthjarne til grundene
sydvest for Sproge og videre helt til
og over Sproga.

1970-72 kommissionen foreslog
bl.a. en 6720 eller 7560 m lang ba-
netunnel (17 eller 14%o stignings-
gradient), som ville koste ca. 100
mill. kr. pr. km.

Ved Sproges sydestside er der to
indbugtninger af 4 og 6 m dvbde-
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kurverne. De kan skabe gode be-
tingelser for bygning af en ferge-
havn, som kan blive beskyttet bade
af selve Sproge og grundene syd
for indbugtningerne.

Samtidig  kan
Knudshoved havn spares; og tog-
forbindelsen her behaver ikke at
krydse motorvejanleggene.

Kortere fergerute

Sproggshavnen kan tjene som den
vestlige basis for togfwergerne, der
kan vedblive at besejle Korsar tog-
faergehavn i gst.

Derved reduceres sejldistancen
til knap 10 km, mod nu ca. 25 km
fra Nyborgog ca. 19 km fra Knuds-
hoved.

Falgelig kan sejlturens varighed
reduceres til 30-25 minutter, og
brendstofforbruget kan reduceres
til mindre end halvdelen.

Blot to af togfwergerne. som be-

A ‘ x .. Halseby

S\ Jaarnborg

udvidelsen af

sejler denne rute, vil veere tilstraek-
kelige til at opretholde timetakt-
fartplanen.

Bl.a. derfor vil driftsomkostnin-
gerne blive sma. — Personalebeho-
vet vil blot viere 48 mand + reser-
ver.

Ogsa brandstofomkostningerne
vil blive bemierkelsesvierdigt sma,
regnet pr. overfart jernbanevogn,
passager, personbil og lastbil.

De store togfargers kapacitet er
18 lange cksprestogsvogne. -
Brendstofforbruget pr. overfort
vogn er altsa kun ca. 100 kg, som
blot koster omkring 300 kr.

Bilfaergernes energiforbrug pr.
bil kan illustreres ved, at en ren
bilfierge atf samme starrelse og
maskinmassige konstruktion il
kunne befordre ca. 700 personbi-
ler. Selv om der regnes med, at be-
legningsgraden gennemsnitlig kun
er 70%. svarende til ca. 500 biler,
bliver brendstofforbruget blot ca.

11
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3 liter olic (fueloil). Det koster
ikke ret meget.

Derimod vil en bil (personbil)
bruge 2-2': liter benzin for den ca.
20 km lange keretur ad en brovej
fra Knudshoved til Halsskov. — Det
vil koste omkring 15 kr.

Til trods herfor er der nu nogle,
der gnsker at opgive fergefarten til
fordel for en bro for at spare pen-
ge.

Néar alt tages i betragtning, er
feergebefordringen af bilerne me-
get billigere end bilkgrsel ved cgen
kraft.

Storebaelstfaergefarten er i stats-
banernes hender sandsynligvis den
danske stats mest lukrative forret-
ning.

Pa et tidspunkt, hvor statsgel-
den overstiger 400 mia. kr., og
hvor den vokserstarkt hvert ar, vil
det vare letsindigt at skippe ferge-
farten — og tilmed betale for en ver-
densrekordbro, som koster nogen-
lunde lige s meget som verdien af
hele Danmarks arskornhgst.

Ogsa forlegning af de avrige
togfarger til Sproge

Denne plan kan udbygges videre
ved at overfgre den tredie store
togfarge til Sprogg-havnen og til-
lige den speciclle firesporede gods-
ferge samt den nyeste af de trespo-
rede togfarger.

Det forudsatter, at der bygges et
ekstra fergeleje for hverslagsstore
ferger bdde pd Sproge og Hals-
skov.

Samtidig kan der bygges en bil-
togsterminal i Fredericia-Snoghgj
omradet og en anden i Korsgr om-
radet eller Kgbenhavns omradet.

Mellem disse kan der regelmas-
sigt kgre tog direkte mellem Jyl-
land og Sjelland.

Driften kan f.eks. tilrettelegges
saledes, at der hver anden time er

en forbindelse for lastbiler og hver
anden time en for personbiler. Den
sidste ma betjenes af den store tog-
feerge. Den fgrste kan klares af den
firesporede godsfaerge og tillige en
af de tresporede ferger.

Togenes lengde ma tilpasses
fergernes kapacitet. Godsfargen
kan befordre ca. 30-35 store lastbi-
ler.

Togfargen kan medtage 4 vogn-
stammer, som hver kan vere 106 m
lange, svarende til lengden af 4 af
de lengste ekprestogsvogne. Des-
uden kan der pé hvert midterspor
vare en almindelig persontogvogn
cller en spise-kaffe-vogn. lalt 18
vogneeller ét lokomotiv.

Et sadant tog kan transportere
ca. 22 personbiler pa hvert spor.

Hvis toget udfgres med to eta-
ger, kan det rumme ca. 45 biler. Pa
alle 4 spor kan det da give plads til
ca. 180 biler.

Da fergen kan sejle indtil 16 en-
keltture pr. dag + nat, kan det be-
fordre nasten 3000 biler pr. dggn.

Dog kan den kun overfgre en
mindre del af det samlede antal bi-
ler.

Men det vil jo blive en superser-
vice, for hvilken DSB godt kan
krave en ekstra hgj betaling.

Disse fjernbiltog, dels for per-
sonbiler, dels for lastbiler, kan
eventuelt kgre helt til Kgben-
havns-egnen, f.cks. til et terminal-
anleg i Sydhavnsomrédet.

Hvis der etableres en togforbin-
delse mellem Kastrup og Malmg
eller mellem Helsinggr og Hilsing-
borg, kan fargebiltogene fares
igennem helt til Sverige.

Disse tog kan udnyttes med fuld
kapacitet hele éaret, idet bilfer-
gerne kan tage alle de gvrige biler.

Biloverforslerne
Tilbage star bilfergeforbindelsen
mellem Knudshoved og Halsskov.

Den kan aflastes en del ved de skit-
serede foranstaltninger. Men |
sommertiden og specielt i dagti-
merne ma den vedblive at formidle
overfarten af stgrstedelen af biler-
ne.

Senere kan man sa bygge en bil-
bro mellem Knudshoved og Sprogg.
Samtidig kan bilfergerne overfg-
res til en rute direkte mellem
Sproge og Halsskov.

Derpé kan der laves en banetun-
nel mellem Sproge og Sjelland.

1970-72 udvalget lod de store in-
genigrfirmaer udarbejde et projekt
til en 5600 eller 6720 m lang jernba-
nctunnel. Den ville koste 870-920
mill. kr. (1972-priser).

Tunnelerne under bade Vestre
og Ostre Rende vil tilsammen ko-
ste 1450-1540 mill. kr. ved samti-
dig bygning og lidt mere ved sepa-
rat bygning, d.v.s. pa forskellige ti-
der.

Senere kan der méske ogsa laves
en vejbro, over Dster Rende, blot
en let hengebro.

Men en sédan bro kan ikke blive
strengt ngdvendig i den overskue-
lige fremtid.

Der skal altsa bygges en ny havn
med tilhgrende fergelejer pa
Sproggs sydestside.

Endvidere skal der bygges farst
en jernbanetunnel (eller bro) mel-
lem Knudshoved og Sprogg og se-
nere en vejbro i samme linie.

Men der behgves ikke flere far-
ger end dem, der haves. Med tiden
ma nogle af dem ganske vist udskif-
tes — men fgrst langt ind i neste ar-
tusinde.

Sa man behgver ikke at veere for-
ferdet og tro, at Storebazlsferge-
farten koster s meget, at man er
n@dt til skyndsomst at bygge en bro
— verdens stgrste og dyreste bro —
over Pstre Rende. — I hvert fald
ikke forelgbig.



COI informerer:

Principbeslutningen
truffet

COl afholdt ekstraordinaert reprasentantskabsmede den 4. marts 1985 i Falkoner Centret i
Kobenhavn.
Modet havde kun et dagsordenspunkt, nemlig behandlingen af et principforslag om om-
leegning af COls struktur, saledes at COI bliver et egentligt fagforbund.
Principforslaget blev fremlagt af COls formand pa vegne af et flertal i hovedbestyrelsen.
Forslaget indeholder fire punkter, nemlig en principvedtagelse om
at COI omdannes til et forbund bestaende af de nu tilsluttede organisationer, der i forbundet
vil blive betegnet som afdelinger,

at COI-FORBUNDET skal veere tilsluttet LO, men at organisationer, som pa grund af LO-
tilslutningen ikke vil forblive 1 COI efter strukturomlaegningen, vil kunne melde sig ud af
COlI fra det tidspunkt, forbundet etableres,

at det vil blive den enkelte afdelings egen afgorelse, om der eventuelt skal ydes statte til poli-
tiske partiers valgkamp etc., og

at afdelingerne skal samarbejde i sektioner, jfr. teksten i bilaget, der er optrykt omstaende.

Principforslaget blev vedtaget med stor majoritet.

Der er som navnt tale om et principforslag, og den endelige vedtagelse vil ske ved et ekstra-
ordinart reprasentantskabsmede 1 august eller september maned ved behandlingen af de
konkrete forslag til @ndring af COls vedtagter.

Den mellemliggende periode forudsattes anvendt af de tilsluttede organisationer til ende-
ligt at atklare deres holdning til spergsmalet, ligesom et ved repraesentantskabsmedet den 4.
marts nedsat udvalg skal gennemga det foreliggende vedtaegtsudkast pa ny. Herunder skal
man tilpasse det til den forudsaetning, at der er truffet beslutning om hovedorganisationstil-
hersforholdet.

COls formand, Aage Andersen, understregede ved sinforelaeggelse af forslaget, at det ikke
tilsigter at ophaeve samarbejdet i TFU - tvaertimod vil samarbejdet med de ovrige centralorga-
nisationer fortsat vaere det fundament, COI skal basere sin udevelse af forhandlingsretten pa.
Det flertallet i hovedbestyrelsen onsker er imidlertid, at COI ikke skal sta helt »nogen«, sa-
fremt TFU-samarbejdet - pa trods af COls ensker om det modsatte - alligevel skulle ga hen og
bryde sammen enellerandendag. Formanden navnte endvidere de argumenter, som det tid-
ligere strukturudvalg havde fremfort for forslaget, herunder




at det ved omdannelsen af COl til et egentligt forbund tilsluttet LO vil kunne sikres, at vi fort-
sat kan repraesenteres der pa hejt niveau (LOs forretningsudvalg),

at strukturomlaegningen vil gore det muligt, at formanden i fremtiden kan vaere heltidsbe-
skaeftiget i COI uden risiko for, at vi taber den repraesentation, som hidtil er tilvejebragt
ved nogle forbunds medlemsskab af LO, og

at mange ting vil kunne gores bedre, nar vi er flere om det (f.eks. udgivelse af et fagblad til alle
medlemmer, videreudbygning af tillidsmandsuddannelsen, mere eksperthjelp etc.).

Formanden fokuserede tillige pa spergsmalet om en videreforelse af den solidariske len-
politik, hvor der bliver taget et sarligt hensyn til de lavere- og lavestlonnede grupper, som

COlI primaert reprasenterer.

Formanden slog fast, at COl efterhanden star alene med disse lenpolitiske synspunkter pa
tjenestemandsomradet, og at det ogsa af denne grund vil vaere nedvendigt, at COI - uden at
det skal antaste samarbejdet med de andre centralorganisationer i TFU - finder sammen med
grupper, som har lenpolitiske synspunkter til faelles med COI.

Det vil i praksis sige LO-forbund med medlemmer i den offentlige sektor.

Formanden sagde om LO-tilslutningen, at han godt var klar over, at der var mange folelser i
dette sporgsmal, hvilket var helt naturligt.

Imidlertid matte man prove nogternt at stille det felelsesladede op imod de faglige ting - det
vil sige varetagelsen af vore medlemmers sarlige faglige interesser, specielt pa det lenpolitiske

omrade.

Det er vaesentligt at sla fast, at det man i de tilsluttede organisationer ikke skal tage stilling
til1de kommende maneder er, om de hverisar skal indmeldesi LO, men om COIsindmeldel-
se 1 LO behgver at fore til, at man vil ud af COI.

Hensynet til varetagelsen af den solidariske lenpolitik mé veje tungt til ved en sddan vurde-

ring.

Okonomien

Forud for det ekstraordinzre reprae-
sentantskabsmede havde COls sekre-
tariat udarbejdet et revideret notat om
okonomien ved omdannelsen af COI
til et forbund.

Notatet indgik i reprasentantskabs-
medets forhandlinger. Det anslas, at
forbundets driftsudgifter vil komme til
atliggeiniveau 15 millioner kroner pa
arsbasis. Dette svarer til 300 kroner pr.
medlem pr. ar med 50.000 medlem-
mer.

Det nuvarende kontingent er 96
kroner pr. ar - dog betaler organisatio-
ner, som er tilsluttet en hovedorgani-
sation halvt kontingent.

Formanden understregede ved sin
forelaeggelse af strukturforslaget, at

man ikke umiddelbart kan sammenlig-
ne de to kontingentstorrelser.

Dette skyldes, at kontingentet til LO
vil blive udredt af COI-FORBUN-
DET og ikke som nu af de respektive
tilsluttede organisationer.

Desuden at der forudsaettes udgivet
et fagblad til alle medlemmer, hvilket
kan fere til, at nogle organisationer
veelger at indstille deres egen bladvirk-
somhed - eller eventuelt indskranker
den med besparelser til folge.

Endvidere er det forudsat, at COI-
FORBUNDET skal finansiere en
storre del af tillidsmandsuddannelsen
end COI hidtil har gjort.

Ogsa dette vil fremtraede som en be-
sparelse for afdelingerne (de tilslutte-
de organisationer).

§
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COIs formand Aage Andersen.




Det
folelses-
ladede

De folelser blandt medlemmerne, som
vil kunne vare til stede ved COI-
FORBUNDETSs indmeldelse i LO
indgik naturligvisi flere af indlaeggene
ved COls ekstraordinare reprasen-
tantskabsmede den 4. marts 1985.

COls formand sagde blandt andet
herom, at han havde forstaelse for, at
der i LO-tilslutningen kunne vare
folelser - ovenikebet starke folelser.

Men han mente, at forslaget om, at
det vil blive de enkelte afdelinger (til-
sluttede organisationer), som suve-
raent afger, om der skal ydes bistand til
et politisk partis valgkamp matte kun-
ne tage meget af brodden af dette
sporgsmal.

Han mente endvidere, at det folel-
sesladede mere end opvejes ved de
faglige gevinster, der opnas for COI
ved tilslutningen til LO.

Et andet folelsesladet spargsmal har
varet muligheden af at kunne risikere
at skulle yde bistand til en (lovligt var-
slet) konflikt.

Saledes som den seneste udvikling
har vearet, hvor forskellige FTF-orga-
nisationer har besluttet at yde tilskud
til strejker pa sygehusene varslet fra
den 1. april 1985, har dette spergsmal
vel faet en anden indfaldsvinkel.

Der er tale om en frivillig beslutning,
men den understreger, at det ikke laen-
gere er et principielt sporgsmal om at
yde ekonomisk tilskud til strejker eller
ej, men om, hvem strejkebistanden
skal ydes til.

Det skali den forbindelse understre-
ges, at COl ikke er forarget over eller
finder det odiest, at nogle organisatio-
ner har besluttet at yde ekonomisk bi-
stand til lovligt varslede strejker.

COI har naturligvis fuld respekt for
de beslutninger, der traffes af organi-
sationernes kompetente organer.

Principforslaget vedtaget

1. Repraesentantskabet beslutter, at COI ved en &ndring af de nugalden-
de vedtegter omdannes til et sektionsopdelt forbund (COI-FOR-
BUNDET) bestaende af de nu tilsluttede organisationer, der i det nye
forbund betegnes som afdelinger.

Reprasentantskabet nedsatter et hurtigtarbejdende udvalg, hvoraf
COls formand og naestformand skal vaere medlemmer.

Udvalgets opgave er at foretage en fornyet gennemgang af det af ved-
taegtsudvalget udarbejdede vedtaegtsforslag samt at behandle andre
sporgsmal i tilknytning til omdannelsen af COl til et forbund med hen-
blik pa en tilpasning til den forudsatning, at der samtidig med vedta-
gelsen af denne principbeslutning traeffes afgorelse om hovedorganisa-
tionssporgsmalet.

Vedtagtsforslaget behandles ved et ekstraordinart reprasentant-
skabsmede i august maned 1985.

2. COI-FORBUNDET skal vare tilsluttet LO.
Organisationer som pa grund af tilslutningen til LO ikke ensker at for-
blive tilsluttet COI (COI-FORBUNDET) skal have mulighed for at
melde sig ud af COI med virkning fra det tidspunkt, COI-FORBUN-
DET etableres.

3. Forbundets vedtaegter skal vaere indrettet saledes, at det bliver den en-
kelte forbundsafdelings egen afgerelse, om der forud for et folketings-
valg m.v. skal ydes bidrag til et eller flere politiske partiers valgkamp,
idet eventuelle bidrag til en valgkamp dog fremsendes via forbundet.

4. Forslag til sektionsopdeling, jfr. nedenstaende.

Principforslag til sektionsopdeling

Til forslagets punkt 4 om sektionsopdelingen bemarkes, at det allerede
nu ma anses som en kendsgerning, at politiorganisationerne ikke vil vare
med i forbundet, hvilket isig selv er tilstraekkelig anledning til at sektions-
opdelingen ma overvejes.

Forslaget til sektionsopdeling bygger fortsat pa, at der skal vaere fem sek-
tioner, men den hidtil patankte sektion for justitsministeriets omrade vil
blive for beskeden til at den ber opretholdes.

Sektion I vil i det @ndrede forslag fortsat besta af post- og teleomradet.
Sektion 2 er fortsat jernbaneomradet, medens

Sektion 3 foreslas andret til at vaere Dansk Fangselsforbund, Landsby-
graverforeningen for Danmark og Dansk Toldtjenestemands Forbund,
da disse tre organisationer storrelsesmaessigt kan sammenlignes, ligesom
de hver is&r har opbygget egne sekretariater.

Sektion 4 foreslas uandret til at vaere forsvarsministeriets omrade, idet
dog bemarkes, at Farvandsvasenets Funktionaer Forening pa et tidligere
tidspunkt har givet udtryk for, at man maske bedre kunne indpasses i for-
bindelse med jernbaneforbundets sefartsomrade, hvilket der ber vare
mulighed for, safremt de to organisationer er interesseret i det.

Sektion 5 vil besta af evrige organisationer.

Det forudsattes, at sektionerne ikke nedvendigvis skal vaere fuldt etable-
rede ved forbundets start. Det vil alene vare nedvendigt, at sektionerne
etablerer sig pa en saidan made, at de nedvendige valg til hovedbestyrelse
og forretningsudvalg kan foretages. Den mere konkrete opbygning af sek-
tionerne kan ske i labet af den forste kongresperiode.




A-kasse reformen

Regeringens oplag til en reform af
bl.a. A-kassefinansieringen, der for ti-
den er til horing hos arbejdsmarkedets
parter, vil neppe komme igennem
Folketinget lige med det forste. Ifolge
de radikale regner man ikke med, re-
geringen vil fremsatte lovforslaget pa
denne side det kommende forar. Det
vil endda vare tvivlsomt, om det kan
vedtages til iveerksaettelse pr. 1. januar
1986.

Regeringens udspil om kontingentet
gar ud p4, at statens andel af arbejds-
loshedsforsikringens udgifter ar for ar
fastsaettes til et bestemt beleb pr. ledig
og pr. efterlensmodtager. Der laegges
op til, at staten daekker 72 pct. af det
forventede gennemsnitsbeleb pr. fuld-
tidsforsikret medlem. Arbejdsgiverne
forventes at skulle betale 13 pct. af
dagpengeudgifterne.

Medlemmerne skal betale forskel-
len mellem den reelle udgift minus sta-
tens tilskud, minus arbejdsgivernes til-
skud samt minus et sarligt bidrag for
kasser med hejt dagpengeniveau. For
kasser med hejt dagpengeniveau op-
kraves et s&rligt bidrag. Endelig fore-
slas en sarlig ordning med en privat
forsikring, hvor interesserede med-
lemmer kan tegne sig for et hojere be-
lob, end den normalt geeldende maksi-
male dagpengesats. Der er altsa tale
om en privat ordning uden statsfinan-
ciering og administreret af A-kasserne.

Med henvisning til ovenstadende kan
der blive tale om flere forskellige med-
lemsbidrag i de enkelte kasser. Der
skal ikke megen fantasi til at forestille
sig, hvilket virvar dette vil medfere i
forbindelse med overflytninger kas-
serne imellem.

Regeringen mener forslaget til re-
form af A-kassefinancieringen har fle-
re fordele. Der navnes saledes, at der
opnas en bedre styrkelse af forsik-
ringselementet og at forslaget om en
tilleegsforsikring giver grupper med
specielle forhold eller sarlig hoje ind-
tagter mulighed for dackning ud over
den generelle ordnings maksimumbe-
lob.

Organisationerne har modtaget for-
slaget meget kritisk og i den senere tid
har mange fagblade bragt artikler mod
regeringens udspil. Man har bl.a. kun-
net laese, at lovforslaget baerer praeg af
at vaere uigennemtankt og negativt
rettet mod de svageste grupper i sam-

fundet. Hele reformen kaldes et an-
greb pa det solidariske princip, som al-
tid har vaeret det fremherskende i det
danske A-kassesystem.

Fremmaderegler

Pa given foranledning skal vi i det ef-
terfolgende redegore for gaeldende
regler for ledige medlemmers kontakt
med de offentlige arbejdsformidlings-
kontorer.

Tilmelding af ledighed

| princippet skal ethvert medlem, der
bliver ledig og som @nsker at oppe-
baere dagpenge, straks ved ledighe-
dens indtreeden rette personlig hen-
vendelse til et offentligt arbejdsfor-
midlingskontor for at stille sin arbejds-
kraft til radighed for arbejdsmarkedet.

Fremmaode i ledighedsperioden

Safremt der ikke straks anvises arbe;j-
de, vil medlemmet f4 meddelt oplys-
ning om, pa hvilke dage og til hvilke
tidspunkter nyt fremmede skal finde

sted. Der vil normalt blive tale om 1
manedligt fremmede. 1 avrigt vil med-
lemmet veere forpligtet til at give made
pa arbejdsformidlingskontoret, sa-
fremt dette finder det nedvendigt at
indkalde medlemmet.

Under szrlige forhold vil arbejds-
formidlingskontorerne have mulighed
for at fastsaette fremmedetidspunkter
med mere end 1 maneds mellemrum.
Sadanne ordninger fastsattes af hvert
enkelt arbejdsformidlingskontor af-
hangigt af lokale forhold, herunder
beskaftigelsesmulighederne i omra-
det.

Afmelding af ledighed

Ethvert arbejde, der overtages uden
forudgaende anvisning, skal anmeldes
til vedkommende arbejdsformidlings-
kontor uanset arbejdets art og varig-
hed og uanset om arbejdet er lonnet
eller ulennet. Formalet med medlem-
mernes kontakt med arbejdsformid-
lingskontorerne er forst og fremmest,
at soge medlemmet genplaceret pa ar-
bejdsmarkedet. Det er derfor af betyd-
ning, at kontorerne snarest muligt far
underretning om forhold der bevirker,
at medlemmet ikke laengere er ar-
bejdssegende, f.eks. som folge af ar-
bejde, ferie, sygdom eller lignende.

Udvalget sammensat

I reprasentantskabsmedets vedtagel-
se af principforslaget 14 ogsa nedsat-
telsen af et hurtigt arbejdende udvalg.

Udvalget, som allerede har holdt sit
forste made, skal foretage en fornyet

i
{ il

COls neestformand, Erik Nygaard Jesper-
sen er ogsd medlem af udvalget

gennemgang af det allerede forelig-
gende vedtagtsforslag for bl.a. at til-
passe forslaget til den kendsgerning, at
COI-FORBUNDET skal veere tilslut-
tet LO.

Udvalget skal iovrigt behandle alle
relevante sporgsmal i tilknytning til
omdannelsen af COl til et forbund.

Af principforslaget fremgar det og-
sa, at COls formand og naestformand
skal vaere medlemmer af udvalget. Pa
reprasentantskabsmedet blev det fo-
reslaet og vedtaget, at udvalget i alt
skal besta af 7 medlemmer. Til de re-
sterende S pladser blev felgende fore-
sldet og enstemmigt valgt:

Seren Andersen, Dansk Fangsels-
forbund.

Jorn Lindekilde Hansen, Dansk
Toldtjenestemands Forbund.

Jens A. Larsen, Den Kgl. Veterinzer
og Landbohejskole.

Svend-Erik Larsen, Haerens Korpo-
ral- og Konstabelforening.

Niels Juul, COL.

Udgivet 1. april 1985.



Brande — For 40 ar siden

Tysk mord pa stationsarbejder skabte 14. september 1944 generalstrejke-lignende

tilstande i Brande

Det er i dag 40 ar siden, at den vel
nok mest dramatiske situation un-
der hele besettelsen opstod i
Brande.

Et tysk mord pa en stationsar-
bejder startede en nesten general-
strejke-lignende tilstand i byen, da
Brande-borgerne spontant reage-
rede mod den hensynslgse ned-
skydning.

Forhenvierende skoleinspekter,
T. Bundgaard Lassen, har i sin
Brande Sogns Historic beskrevet
episoden, som pa Frihedsmuseet i
Kgbenhavn er registreret som et
clearing-mord.

Lidt far klokken fem om mor-
genen 14. september 1944 var sta-
tionsarbejder Egon Adolf Grave-
sen pa vej gennem Borgergade for
at komme til sit arbejde pd Brande
station.

Pa samme tidspunkt sprenger
sabotgrer en lastbil i en nerlig-
gende garage i luften. Gravesen
bliver formentlig nerves ved eks-
plosionen og sgger tilflugtismggen
ved ejendommen Borgergade 16.
Her bliver han skudt af en tysk
vagtpost.

Togene standsede

Med det samme, nyheden om dra-
bet blev kendt blandt DSB-perso-
nalet, blev arbejdet nedlagt, og al
toggang til og fra Brande var stand-
set hele dagen.

Hele byen sluttede op om sta-
tionspersonalets strejke. Alle bu-
tikker og virksomheder lukkede,
ligesom begge byens skoler sendte
bgrnene hjem. Overalt i byen gik
flagene pa halv stang.

Byen dirrede af intens spiending,
og det skabte serlig harme, at ty-
skerne ikke ville give tilladelse til
at fjerne liget af Egon Gravesen.
Liget 14 utildeekket fire timer pa det
sted, hvor han var blevet skudt
ned.

Folge pa 2.000

Farst klokken 10 om formiddagen
blev liget frigivet, og da det blev
fort fra Borgergade forbi stationen
til sygehuset, blev det fulgt af et
falge pa omkring 2.000 Brande-
borgere —dengang halvdelen af by-
ens befolkning.

Der var ingen menige soldater
pa gaden, men nogle af viernemag-
tens underofficerer optradte pa en
brgsig made, idet de ikke ville vige
til side for ligtoget.

Da en af deltagerne i ligtoget
skubbede til de tyske underoffice-
rer, blev han trukket til forhgr i ty-
skernes hovedkvarter i Brandes
daveerende tekniske skole. Han
blev samme dag fart til Kolding,
men ved kriminalassistent N. M.
Haugaards mellemkomst blev han
frigivet, uden at der skete ham no-
get.

Ved ankomsten til sygehuset
blev der holdt en kort, men gri-
bende andagt foran sygehusets ka-
pel. Det store fglge sluttede med at
synge den sang, som frem for no-
gen anden blev sunget under be-
settelsen — »Altid frejdig . .«.

Egon Gravesen blev begravet i
Alborg, og en smuk mindesten,
skenket af Brande bys befolkning,
blev rejst pa hans grav.

Mindetavle

I sommeren 1945 blev der pa cjen-
dommen Borgergade 16 indmuret
en mindetavle pa det sted, hvor
Egon Gravesen blev skudt.

Denne mindetavle blev muret
til, da bygningen for en halv snes ar
siden blev forsynet med en kvart-
stens mur.

Der findes saledes ikke i dag i
Brande noget synligt minde om
krigens mest dramatiske episode.

Brande-borgernes spontanc re-
aktion pd nedskydningen kunne
meget vel have affedt alvorlige
repressalier fra tysk side, for pa
dette tidspunkt af krigen havde ty-
skerne opgivet tanken om »frede-
lig sameksistens«, og der blev
skudt lgs pa forsamlede menneske-
mengder ved den mindste anled-
ning.

Den tyske kommandant var dog
sd fornuftig, at han lod Brande-
borgerne fa aflgb for deres harme,
og der skete ikke yderligere fra
tysk side.

Ogsa her spillede N. M. Hau-
gaard en stor rolle, idet komman-
danten radfgrte sig med ham og
derefter fulgte Haugaards rdd om
ikke at gribe ind over for optoget
og generalstrejken.
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DSBs Rutebiltjeneste er Danmarks stgrste
vognmandsforretning

Interview med chefen for Rutebiltjenesten Evik W. Hauge

Da DSB foretog en decentralise-
ring af centralledelsen, blev Rute-
biltjenesten cn af de fem produkt-
tjenester.

Som sddan arbejder Rutebiltje-
nesten med entydigt gkonomisk
ansvar. D.v.s., at man disponerer
efter en budgetramme med resul-
tatansvar. DSBs Rutebiltjeneste er
Danmarks starste vognmandsfor-
retning. Man Karer med en bus-
park pa 580 busser, betjent af 1200
chauffarer. Indtwegterne er pa ca.
330 mill. kr. pa arsbasis.

Administrativt er Rutebiltjene-
sten bygget op, dels med en cen-
tralledelse. der har sit domicil i
generaldirektoratets  bygninger i
Selvgade, dels med 10 rutebilom-
rader ud over landet.

Man Kgrer ruterne for de amts-
lige trafikselskaber. Det skerihen-
hold til den lov, der blev vedtaget i
1978 om den kollektive trafik ud-
enfor hovedstadsomrader. Med
denne lov gik hele ruteplanlegnin-
gen og kareplanslegningen over til
amterne. D.v.s.. at DSBs Rutebil-
tieneste karer som entreprengr for
amter og felleskommunale trafik-
sclskaber.

Taksterne fastlegges suverant
af amterne, der derfor ogsa oppe-
baerer alle indtaegterne. DSBs Ru-
tebiltjeneste far betaling for den
udfarte karsel. Det sker pa grund-
lag af en standardentreprengrkon-
trakt, som for amternes vedkom-
mende er forhandlet af Amtsrads-
foreningen og for vognmandenes
vedkommende  dels af LDB
(Landsforeningen Danmarks Bil-
ruter) dels af DSB.

Kontrakten er femarig. Den
farste lgb tra juni 1979 til juni 1984.
Den er blevet gentorhandlet og
fornyet og lgber derfor frem til juni
1989.

Rutebilchef F.. W. Hauge.

Chef for Rutebiltjenesten er Erik
W. Hauge.

Han har siden 1943 veeret 1 DSBs
tjeneste og har bl.a. vieret omrade-
chef i Nwstved. Han har endvidere
gennem arene vieret engageretior-
ganisationsarbejde. Han har sdle-
des vaeret medlem af Jernbanefor-
eningens hovedbestyrelse og for-

retningsudvalg, og i en arreekke re-
digerede han Jernbancforeningens
medlemsblad.

Vi indleder interviewet med at
sporge Erik W. Hauge:

Hvor mange rutebiler er i drift un-
der DSBs Rutebiltjeneste?
Vi har over hele landet ca. 580 ru-



tebiler, og vi beskaftiger ca. 1200
chauffgrer, hvoraf 70% cr tjene-
stemand, organiscret i Dansk
Jernbaneforbund. Den resterende
del er overenskomstansatte og or-
ganiseret i SiD.

Korer Rutebiltjenesten ruter for alle
amtslige trafikselskaber udenfor
hovedstadsomradet?

Ja. Og det sker i henhold til loven
om kollektiv trafik udenfor hoved-
stadsomradet.

Hvad skete der yderligere med
denne nyordning?

Der skete det, at hele ruteplanleg-
ningen og ke@rcplanslegningen gik
over til amterne. Og d.v.s., at vi
kgrer som entreprengrer for amter
og felleskommunale trafikselska-
ber.

Korer man i alle amter?
Ja, bortset fra hovedstadsomradet.

I. Administration

Hvordan er den centrale og decen-
trale administration opbygget?

I den centrale administration i
Sglvgade er viialt kun 13,8 ansatte,
idet en er ansat pé deltid. Af de an-
satte er der, udover de medarbej-
dere, der beskaftiger sig med ad-
ministrative og gkonomiske opga-
ver, to ingenigrer og en varksteds-
leder.

Ud over landet har man oprettet ru-
tebilsomrdder?

Ja. Af dem har vi ti. Og hvert af
disse ti rutebilsomrader ledes af en
trafikinspektgr. Han tager sig af
den daglige drift og af de ammini-
strative opgaver. Han skal sgrge
for, at materiellet er til stede og i
orden. Og ligeledes skal han sikre,
at der er personale til at kgre bus-
serne. Der er selvfglgelig ogsa en

rekke administrative ting at tage
vare pa.

Er der veerksteder knyttet til omra-
derne?
Ja. Deter der. De ledes af en vaerk-
stedsleder, og pa vaerkstederne er
der ansat et antal automekanikere.
P& landsplan har Rutebiltjenesten
ialt ansat 68 automekanikere. Der-
udover har vi nogle fa ufaglarte,
som deltager i forskellige arbejds-
opgaver i vaerkstederne, f.eks. med
renggring af busser m.v.

[ alt har vi i hele Rutebiltjene-
sten et personaleantal pa 1375.

I1. Budget

Hvordan forholdes der med hensyn
til budgetleegning?

Vi skal som enhver anden produkt-
tjeneste i DSB have vort budget-
forslag godkendt af DSB. Det gzl-
der bade indtegtsbudgettet og de
omkostninger, vi skal afholde. Det
er sa vor opgave at administrere sa-
dan, at vi holder os indenfor disse
rammer. Det ggr vi pa den made,
at vi delegerer budgetansvaret ud
tilomraderne, dog naturligvissale-
des at vicentraltovervager, at om-
raderne overholder budgetterne,
ligesom hele Rutebiltjenesten to-
talt set overvages af DSB, om vi
overholder vort budget.

Generelt kan det altsad siges, at der
arbejdes med en budgetramme og
med resultatansvar?

Ja. Og vi har pligt til at ggre det pa
en sddan made, at det ikke giver
underskud.

Vil du sige lidt om indtceegter og om-
kostninger?

Indtegterne ligger pd omkring 330
mill. kr. Omkostningerne er noget
mindre, saledes at vi kommer ud
med et positivt dekningsbidrag.

II1. Takster — Standarentreprener-
kontrakt

Hvordan fastlegges taksterne?

De fastlegges af amterne helt suve-
rent.

Indtegterne for befordring af
passagerer og pakker m.v. gar ube-
skaret til amterne. Vi far betaling
for den kersel, vi udfgrer.

Efter hvilke principper ydes denne
betaling?

Det sker pa grundlag af en
standardentreprengrkontrakt.

Hvordan er den forhandlet?

Den er for amternes vedkom-
mende forhandlet af Amtsradsfor-
eningen og for vognmandenes
vedkommende af DSB og LDB
(Landsforeningen Danmarks Bil-
ruter).

Kgrer man ingen busruter for egen
regning?

Jo, en enkelt. Det er ruten fra
Kastrup lufthavn til Malmg over
Draggr-Limhamn. Den rute kgrer
vi sammen med de svenske jernba-
ner (SJ).

IV. Reparationer

Vedligeholdelse af busserne foregar
pad egne veerksteder?

Ja. Det periodiske eftersyn finder
sted pa vore varksteder. Men der-
udover foretager vi ogsa egentlige
reparationer, herunder ogsa ho-
vedreparationer af motorer. Vore
automekanikere er specialuddan-
net til reparation af Volvo-moto-
rer. Det er jo Volvo-bilmarke, vi
karer med.

Hvordan far man karosseriskader
repareret?

Dem far vi repareret pa lokale
vaerksteder i de respektive byer.
Det gzlder ogsé for malerarbejdet.
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Vi har dog en enkelt egen maler-
kabine i Vejle.

V. Indkeb af nye busser
Hvordan tilrettelwgges indkpb af
nye busser?
Som regel etablerer vi en 3-arig af-
tale med Volvo, sd leverandgren
ved, hvor mange busser han kan
seelge til os, og saledes at vi ad den
vej kan opna en rimelig pris.
Kgbet foregar sddan, at vi kgber
chassierne hos Volvo. Chassierne
leverer vi sa til danske karosserifa-
brikker, hvorfra vi har faet tilbud
om opbygning af karosserierne.
Vi kgrer péd to karosserifabrik-
ker: DAB i Silkeborg og Abenra
karosserifabrik.

Hvor store indkpb regner man med
at foretage i den kommende tid?
Jeg regner med, at vi i de kom-
mende tre ar skal kgbe 30-40 nye
busser om aret.

Reservedele — Olie

Man  har vel arbejdslagre «of de
gangse reservedele?

Det har vi. Vore reservedele bliver
suppleret op en gang om maneden
af Volvo.

Foretager Rutebiltjenesten indkpb
af olie til busserne?

Nej. Det er DSBs indkgbskontor,
der star for disse indkgb.

VI. Samarbejde

Har du en kommentar til samar-
bejdsudvalgenes arbejde?

Ude i omraderne fungerer dette
samarbejde efter Samarbejdsud-
valgscirkulerets bestemmelser og
efter de aftaler, der findes.

For Centralledelsen er der ikke fo-
reskrevet noget om, at der skal veere
et Samarbejdsudvalg?

Nej. Men vi har som en slags erstat-

ning herfor oprettet ct sakaldt
Kontaktudvalg, for hvilket jeg er
formand.

| udvalget sidder endvidere ¢n
trafikinspekter, der er herinde, og
en afdelingsingenigr, to driftsle-
dere og to repraesentanter fra de to
organisationer, hvori chauffgrerne
er organiseret, nemlig Dansk Jern-
bancforbund og SiD.

Kontaktudvalget holder mgde
én gang i kvartalet, hvor vi drafter
de mere generelle ting, der matte
vere.

VII. Fremtiden

Hvordan vurderer du fremtidsmu-
lighederne for Rutebiltjenesten?

Da amterne startede med at gen-
nemfgre den trafikplanlegning,
som skulle finde sted i henhold til
loven af 1978, havde de et hgjt am-
bitionsniveau. Og det kneb med at
fa gkonomien til at haznge sam-
men. Men det er min vurdering, at
det niveau, man ligger pa i dag i
karselsomfang og i takstniveau, vil
veere ret stabilt i de kommende ar.
Man har fundet et balancepunkt.

Rutebiltjenesten er ikke inde i pro-
blemet omkring fjernbusruterne?
Nej. DSBs politik pa dette omrade
varetages af generaldirektgren og
Trafikplanlegningskontoret.

Til slut sparger vi:

Hvor lenge lpber den nuverende
Standardentreprengrkontrakt?
Den udlgber juni 1989. Den blev
fornyet i juni maned i fjor, da den
aflgste den forste kontrakt af 1979.
Jeg venter en rolig udvikling i
denne kontraktperiode.

Kan kontrakten genforhandles i
denne periode?

Ja, det kan den. Og der er selvfgl-
gelig en jordskelvsklausul i den,
slutter Erik W. Hauge.

Farligt gods —

I Dansk Lokomotiv Tidende nr. 3/
85 har politiassistent John Ask-
holm, Radby Ferge skrevet et ind-
lzg om farligt gods, som vi gerne
vil kommentere, fordi vi er ansvar-
lige for den del af bestemmelserne
for befordringen af farligt gods,
som serligt bergrer lokomotivigre-
ren. Disse regler star i SR § 64.

I indlegget fra politiassistenten
er nevnt DLF information nr. 3/
31. januar 1985, som vi ikke kend-
te, og som vi ogsd vil give et par
kommentarer.

I indlegget fra politiassistenten
og DLF information bergres 2 pro-
blemomrader:

1. underretning om befordring af
vogne med farligt gods og

2. uddannelse/orientering om,
hvilke virkninger disse stoffer
evt. vil have pa omgivelserne
ved et uheld.

Afde toindleg kunne man fa det
indtryk, at lokomotivfgreren pa
det nermeste intet far at vide om
tilstedeverelsen af farligt gods i to-
get, men sadan forholder det sig jo
ikke.

Om punkt 1, underretning af lo-
komotivfgreren, kan kort slas fast,
at lokomotivfgreren altid skal un-
derrettes, hvis toget er medgivet
farlige stoffer, jf. SR § 64.

Dette sker oftest ved den af
GTS-systemet udskrevne bremse-
seddel (blanket S 2), eller hvis GTS
ikke kan benyttes, ved at lokomo-
tivfgreren far udleveret en kopi af
vognlisten, hvoraf de samme op-
lysninger som pa S 2 vil fremga.
Bestemmelserne om markering pé
vognlisten har igvrigt eksisteret i
mange ar.

[ forbindelse med nyudgivelse af
RID fra 1. maji ar sker der mindre
rettelser i SR § 64 (fareseddel-
numre er bl.a. @ndret), men samti-
dig har vi netop benyttet lejlighe-
den til at tydeligggre underret-



endnu engang .

ningsbestemmelserne, nar GTS
ikke kan bruges.

Punkt 2 underretning/oriente-
ring om virkning/forholdsregler er
et meget kompliceret omrade at
give »firkantede« regler for.

Der findes 1 dag noget over 5
mio. farlige stoffer, og man regner
med, at der hvert &r kommer ca.
5000 nye til.

Selvom mange af disse stoffer
kan slds sammen i klasser eller
grupper, der opfarer sig ens, bliver
der alligevel tilbage et megét stort
antal stoffer, hvor en lokomotivfg-
rer evt. skulle have viden om,
hvordan de opferer sig, hvor far-
lige de er, og hvordan de evt. skal
behandles.

En arbejdsgruppe har bl.a. ar-
bejdet med dette spgrgsmal, og i
sin rapport (fra 1978) forslog den
indfgrelse af et opslagsverk med
farekort. Dette verk, der ben®v-
nes Indsatskort for kemikalie-
uheld, blev indfgrt i 1980 og inde-
holder en rekke indsatskort, hvor
oplysningerne om hvertstof er ord-
net pa en made, der dels afspejler
den indsatsmessige relevans, dels
angiver foranstaltningernes tids-
massige rekkefalge.

Ved udvelgelsen af stoffer til
indsatskortene er der taget hensyn
til bl.a. deres farlighed og til nor-
malt forekommende mengder.
Det er endvidere tilstrebt at be-
skrive »modelstoffer« i den for-
stand, at indsatsen for en rekke
ikke omtalte stoffer kan beskrives
med henvisning til et omtalt stof.
Pa denne made dekker indsatskor-
tene de fleste til transport fore-
kommende farlige stoffer.

Indsatskortene star pa alle sta-
tioner, fjernstyringscentraler, vogn-
kontrolkontorer m.v. beregnet pa
at veere lettilgengelige. Hvis en lo-
komotivfgrer i en uheldssituation
finder det gnskeligt eller skgnner

det hensigtsmassigt at fa niermere
oplysninger om de vogne med far-
ligt gods, som ifglge S 2 og/eller
vognliste befinder sig i toget, kan
han ved opkald over togradioen let
skaffe sig disse oplysninger.

Det kan vere overvejet at pla-
cere et s@t indsatskort i hvert loko-
motiv, men pa grund af bl.a. plads-
forhold péa lokomotiverne og pro-
blemer ved vedligeholdelse af ind-
satskortene er der forelgbigt set
bort herfra. Nyttevirkningen for
lokomotivfgreren er igvrigt tvivl-
som.

Indsatskort (og de tilsvarende i
vejtrafikken anvendte CEFIC-
kort) er fgrst og fremmest beregnet
pa rednings- og rydningseksperter-
ne, som vi — hvis uheldet er ude -
ngdvendigvis ma stgtte os til, ja
forlade os pa, pa grund af forhol-
dets komplekse natur.

Huvis der sker et uheld skal en lo-
komotivfgrer, der i sit tog befordrer
farligt gods
fastsla hvad der er sket
— tilkalde hjelp og oplyse, hvor i

toget der er farligt gods — brug

evt. vejledningen pa forsiden af
lommekortene med faresedler
— evt. advare personer i nerheden
— vejlede brandvasenet ved an-
komst til uheldsstedet.
Lokomotivfgreren skal
ikke
— forsgge at udbedre evt. skader
— forsgge redningsindsats
hvis han skgnner, at dette vil veere
til risiko for ham selv.

Pa denne made - og selvfglgelig
ogsa gennem brug af beskyttelses-
vogne — mener vi bedst at kunne
sikre den enkelte lokomotivfarer,
og vi forstar ikke, at det — af bade
DLF og politiassistenten er blevet
udlagt, som om DSB ikke vil sikre
sine ansatte.

Selv om den enkelte jernbane-
vogn ikke — i mods®tning til lastbi-

saledes

ler med farligt gods — er ledsaget af
et fare- eller indsatskort, er der ef-
ter vor opfattelse betydeligt bedre
styr pa tingene og langt stgrre sik-
kerhed pa skinnerne end pa lande-
vejene — hvor politiassistent Ask-
holm eller méske snarere hans kol-
leger jo ogsa kan komme til at sta
op og ned af en lastbil uden at vide,
hvad der er i den.

Meningen har hele tiden vearet
oger stadig, at det —ierkendelse af
at det vil veere umuligt at uddanne
ca. 2000 lokomotivfgrere til at img-
dekomme alle situationer — er sik-
rest at lade brandvasenet som er
uddannet, har beskyttelsesdragter
og materiel, og som har ekspertise
i degnvagt i ryggen (Civilforsvars-
korpset og Danmarks Farmaceuti-
ske Hgjskole), foretage den red-
nings- og rydningsindsats, der er
ngdvendig.

Ikke alene den stadigt stigende
meangde af farlige godsarter, men
ogsd den voksende forstaelse for,
at det er ngdvendigt at tage hensyn
til mennesker og miljg ggr, at
transportaf farligt gods kraever sta-
dig stgrre opmarksomhed, men et
optimalt resultat nas ikke ved at
fremfgre forkerte og irrelevante
pastande - sd lidt som ved de
skremmekampagner, hvis formal
det er at ggre mennesker frygt-
somme og bange, og som vi af og til
ser eksempler pa.

Befordring af farligt gods er et
omrade, hvor det er vanskeligt at
afpasse  informationsm@ngden.
Ved for lidt information bliver folk
let utrygge, maske opskremte, ved
for megen information leses den
maske slet ikke, men vi vil gerne
mgde op, n&sten hvor som helst —
ogsd pa medlemsmader eller lig-
nende — for at informere mundtligt
og svare pa spgrgsmal.

Med venlig hilsen
Sikkerhedssektionen
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Prgvekgrsel med perspektiv

Af Tage W. Jensen

For nogle uger siden blev de engel-
ske statsbaner (BR) skueplads for
en prgvetransport med container
beregnet til hgjradioaktivt kraft-
verkaffald. Kegrslen omfattede
nemlig et iscenesat »uheld«, som
skulle vise, at selv ved sammen-
stgd/afsporing og.containerens lgs-
rivelse fra jernbanevognen, ville
beholderen med det stralingsfar-
lige indhold ikke blive beskadiget
med deraf mulig risiko for lekage
og udslip. Transporten fik bred
pressedekning. Og prgven viste
som tilsigtet, at containeren ikke
gik i stykker.

Bortset fra, at miljgfolk kun var
moderat imponerede — de havdede
faktum, at »uheldet« var arrange-
ret og resultatet derfor »ikke reelt
konklusivt« — spurgte mange i og
uden for miljgkredse om darsagen
til dette tilsyneladende utidige
skuespil om transportsikkerhed
med hgjradioaktivt affald ad skin-
nevejene. Ingen gav fuldstendigt
svar — hvilket er den sadvanlige
energipolitiske undladelsessynd i
kernekraftspgrgsmal.

Arsagen til skuespillet var fak-
tisk, at fgrst byggede uranbaserede
— dvs. fissionteknologi — kerne-
kraftverker nu n@rmer sig slutnin-
gen af deres funktionelle levetid.
De forste fissionkraftvaerker gav
politikere grgnt lys for i 1950’erne.
Ifglge eksperter bliver omkostnin-
ger ved et varks vedligeholdelse
for store efter ca. 30 ars drift. Op-
rensning er is@r krevende efter
uheld som det pd Tremilepen i
USA (1979), hvor rensearbejdet
stadig er i gang et par ar til. Det er
dog ikke sikkert, at dette vark
overhovedet kommerigangigen. |
korthed:  Transportsikkerheden
ved — og slutdeponeringen i mindst
1000 ar af - fissionsvaerkernes hgj-
radioaktive affald trenger sig nu
direkte péa i lande, der indfgrte

denne teknologi. Det var — og er —
baggrunden for prgvekgrslen.

»Vi har adskillige teoretiske Igs-
ninger til slutdeponering af hgjra-
dioaktivt affald parat, men vi har
ingen praktisk erfaring«, indrgm-
mer de mest dbne af amerikanske
eksperter.

I England gér et af de seneste
slutdeponeringsforslag ud pa at
nedsanke affaldet i borehullerne i
havbunden efter olieudvinding.
Skgnsmassigt vil denne metode
koste briterne kr. 2 milliarder. Mil-
jerisici er selvfglgelig uden for be-
regningerne.

Kina har imidlertid et stdende
tilbud til alle vestlande om at mod-
tage disse landes hgjradioaktive af-
fald til deponeringi Kinas store gr-
kenomrader, bare vestlandene vil
betale transporten og deponerings-
prisen. Og selv om vestlandene
bade vil og kan betale regningen,

er samme lande undselige over for
det kinesiske tilbud, fordi — som
diplomater faktisk udtrykker det —
»kineserne kunne jo omdanne plu-
tonium-affaldet til atomvaben«
(nukleare vaben) »til senere brug
for deres forsvar«. Sa vidt diploma-
tiets kunst.

Prisen for transport og depone-
ring af hgjradioaktivt affald er dog
kun den ene kontante post, som
brugere af fissionteknologi pra-
senteres for. Den anden klingende
udgift vedrgrer de udtjente kraft-
varker, som ma nedrives. Og det
ser ud til, at bergrte lande dermed
skaffer sig regninger i en stgrrelse,
som fa har kalkuleret med. 1
USA’s tilfzlde er der i skrivende
stund 79 fissionkraftvaerker i gang,
hvoraf forelgbig 27 lokale anleg er
blevet udpeget til nedrivning i nar-
meste ar. Det bliver vanskeligt og
langsommeligt arbejde, for reak-
torkappernes stal- og cementkon-

— Her ld et af vore fgrste fissionkraftveerker. Amtet overvejer nu, om grun-
den skal bruges til parkeringsplads eller til en kunstnerisk skamstgtte for de
politikere, der gav gront lys for teknologien . . .
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struktioner m.v. er meget tunge og
iser meget radioaktive. Tekni-
kerne har derfor beregnet nedriv-
ningsprisen — som tommelfingerre-
gel — til at komme pa ca. kr. 900
millioner pr. anleg. Med 79 anlag
bliver det ikke ligefrem skillemgnt
selv efter amerikanske forhold.

I denne rapport ses for resten
bort fra eksperternes delte menin-
ger om selve fissionenergiens ren-
tabilitet, nar alle tal tages med i be-
regningerne.

Det er dog farst og sidst miljgfor-
holdet, som falder i gjnenc. Sclv
fissionkraftfanatikere ma kunne
skimte det. Englands eget Sella-
field genbehandlingsanleg — det
hed Windscale fgr — hzlder saledes
hver eneste dag svagt radioaktivt
spildvand i millionlitervis ud i Det
Irske Hav. Sellafield har — faktum
— den beklagelige verdensrekord at
vare det kernckraftanlaeg, der smi-
der mest radioaktivt affald i det
abne hav. Og den dag i dag drgfter
panderynkende  videnskabsfolk
med stor, l@rd uenighed, hvor stor
sundhedsfare denne forurening
rummer for mennesker og fisk.
Medens de le@rde argumenterer,
forurener Sellafield stgt videre
hver dag.

I ner fremtid kommer der helt
nyt pres pa Sellafield, for i august
1984 startede den farste civile rets-
sag imod et engelsk kernekraftan-
leg — Sellafield! Strandomradet
omkring varket,som normalt pra-
ges af muntert folkeliv, blev nemlig
stort set kun benyttet af strand-
fugle i sommeren "84 efter en tidli-
gere udgdet alarm om ekstra stort
radioaktivt udslip fra anlegget.
Udslippet turde ledelsen ikke
skjule for offfentligheden, for det
forggede pa stedet den normale
baggrundsstraling, vi far fra ver-
densrummet, langt over 50 gange —
nogle rapporter praciserede for-

ggelsen ne@rmere 90 gange den do-
sis, naturen har bestemt er talelig
for mennesket. Falgerne for bl.a.
egnens sommerturistvirksomheder
blev ne@rmest lodrette fald i omsat-
ningen afvekslende med luknin-
ger. Efterfglgende undersggelse
og regeringserklering konkludere-
de, at »nu er Sellafields strand-
bredder igen sikre for befolknin-
gen«. Samme befolkning har haft
lidt tungt ved atter at kravle op pa
surfbredderne osv. ikke mindst
igen som fglge af uenige eksperter,
der pa samme tid via BBC's radio
og tv udbredte deres veloverveje-
de, men altsa forskellige meninger
om sikkerhedsspgrgsmélet. Uhel-
det har kostet navnlig egnens fi-
skerbefolkning sviende gkonomi-
ske »gretever«, fordi eksperterne
specielt advarede folk imod at
spise fisk fra omradet, »fgr dette er
blevet erklaeret risikofri«. Mulig-
heden for radioaktive fish and
chips viste sig hurtigt at vere naer-
mest blottet for kundetekke. Der
bliver tale om meget store erstat-
ninger til egnens beboere fra sel-
skabet, der driver Sellafield-anl®g-
get, hvis retten finder, at selskabet
bar gares ansvarlig for det serlig
store udslip i ’84.

Sa i dag godt 30 ar efter fission-
teknologiens indfgrelse til civilt
kraftverkbrug markes med fuld
styrke de uundgéelige — men ikke
uforudsete — fglger i form af dels
ngdvendig transportering, dels
slutdeponering i artusinder af op-
hobet hgjradioaktivt affald samt
nedrivning af vaerkerne.

Betragtes fglgerne kun fra kon-
tantsiden, kan det maske havdes,
at knap kr. 1000 millioner for at
komme af med et fissionkraftverk
og fa grunden cementeret over er
billigt sluppet. Men ogsa kun sadan
set. Altialten pravekarsel hos BR
med vidt perspektiv.

UDLANDET
I

—GLIMT

e ITALIEN's statsbaner (FS) har
lenge holdt sit hurtige, haldende
passagertog, Pendolino (maksi-
mumskrangning 10° i kurver ved
mere end normalfart) ude af kgre-
planen. Som grund oplyste FS »ef-
tersyn og fornyelse af det nu ti ar
gamle elektroniske lok-kontrolsy-
stem«. Pendolino kommer igen, si-
ger FS, der glader sig over, at
krengningsmekanismen  »fortsat
virker som den skal«.

Med samme skegge, sma svim-
melhedstilfelde?

e KINA vil indbyde lokomotivfa-
brikkerne til at give tilbud pa leve-
ring af 150 el-lok, som skal bruges
pd kullinjen Datong—Qinhuang-
dao. Femten fabrikker ventes at
deltage.

Klar? Parat! Byd!

e HOLLAND's statsbaner (NS)
har udfart anlegsarbejdet til en let-
bane - hollenderne kalder det
»hurtigsporvogn«, maksimum 80
km/t — imellem Utrecht og Nieuwe-
gen for det vestnederlandske regi-
onale busselskab. Projektmotive-
ring: Billigere end bade t-bane og
traditionel jernbane. Hurtigspor-
vognen bruger egne spor i gadeni-
veau og krydser gader/veje 40
gange pa den godt 14 km lange
rute. Planer om ogsé at fgre ruten
igennem Utrecht og Zeit's bymid-
ter er hidtil strandet, oplyser NS,
pa »modstand imod sporvogne i de
indre bydeles gadere«.
Basis for veddemal?
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Regnskab 1984
Perioden 1.1-31.12. 1984

Hovedkasen
INAteELer cceeeeeccccsssscscscssscssssees 3.137.679,08
Udgifter ccceccccesccccccccssssssssssssss 2.943.182,20

Overskud, overfgrt til reservefonden ccecececcccoccccns

Reservefonden
INdteegter .ccocecccccscccccsccaccascacncns 499.953,70
Udglfter ceeceeccecctccscesscscccsccnscns 146.043,93

Overskud, overfgrt til reservefonden cccececececccccces

Kamgfonden

IndteeBter eccecececcosscocsosssosscsssnnse
Udgifter ceecececccccccsscccscssccosscsss

121.415,86
3.849,88

Overskud, overfgrt til kampfonden ceceecccecccccccoccns

Studiefonden

INdteegter ccececccccsccsccscoscscsccncans 530.960,13
W2 B 32 e 56666000 00000000060000000H000000 534.219,90
Underskud, overfgrt til studiefonden sccecececcoccncans
Investeringsfonden

INdteeBter cooecccccsosscccscososcccsscaas 235.499,74
Udgifter cececececccosososcsssssssassssns 271.283,04

Underskud, overfgrt til investeringsfonden ¢ecceccecces

Hjelpefonden

INdteegter cececccesocsccvocsccsscsscsnncss 52.632,13
UdgIfter ccececcecccscccssscccscccscscnnse 6.831,46

Overskud, overfgrt til hjelpefonden ¢ceeceececcccscccnsns

DLF's rejselegat

INdteegter coeeccccccsosscccssssosscsscsssss 7.214,36
Udgifter ceceececcccecccccaseasaanansanns 5.335,00

Overskud, overfgrt til DLF's rejselegat cceccececcccccns

194.496,88

353.909,77

117.565,98

- 3.259,77

- 35.783,30

45.800,67

1.879, 36

Budget
1983 1984
(1.000) (1.000)
2.810 2.858
2.476 2.754
334 104
373
74
299
118
4
114
497 479
629 724
- 132 = 245

Resultat @0 000 c0ccccc0c000000000000000000000000000000 00

674.609, 59
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Balance pr. 31/12 1984

Aktiver

Omseetningsaktiver

Kasse—, bank- og girobeholdning .cccccececccccsces
Diverse tilgodehavender «.eccceeccccccccsccccnns
Forudbetalte omkostninger «¢.ccceeeccccccccccccsns

46.701,94
304.676,86
77.318,55  428.697,35

Anlegsaktiver

Bankbeholdning pa opsigelse ccossescccscccsccnss
Verdipapirer (nom. kr. 3.945.247,75) ccceececess
Ejendommen, Hellerupvej 44 ..cccceccescccsccnsee
(Kontantveerdi pr. 1/4 1984 kr. 510.000,00)
Diverse restaureringsarbe jde 1
ejendommen, 1984 ..ieeceecccsans 238.798,17

543.677,39
3.610.187,75
650.000,00

119.399,08

1,00 4.923.265,22

- Overfgrt til resultatopggrelsen 119.399,09
Inventar SRR AR ERE AR R AR R R e L B B
Passiver

Kortfristet fremmedkapital

Checkkonto (negativ saldo) cccecceccsccscsccssce
Skyldig kildeskat 0g ATP cccceeccoccccccscccncns
Skyldige omkostninger MeVe ccccecccsccsssccsscns

5.351.962,57

64.347,86
93.192,20
269.979,96  427.520,02

Langfristet fremmedkapital

Prioritetsgeld cccececcecccccccccccscccsccsccnnse

Egenkagital

Saldo pr. 1/1 1984 ® © 0 0 00 00 00 00 000000000 000000000
+ Periodens overskud cccececccccccceccccccncccas

Cereeeeenaeens 3.525,90

4.328.260,06
674.609,59

= Kursregulering ccccecccccccccccssccccccccscssnsns

5.002.869,65
81.953,00 4.920.916,65

-

5.351.962,57

I Kampfondens formue indgdr kampfondsandele noteret pa navn med ca.

kr. 9.800,00 ifglge foreningens noteringer.

I investeringsfondens formue er pr. 31/12 1978 tilskrevet kr. 23.303,00 vedrg-
rende ikke udbetalte feriefondsandele, og vi skal i denne forbindelse ggre op-
merksom pa, at der eksisterer en eventualforpligtelse, som kan komme til udbe-

taling.

Ud over hvad der fremgar af foranstdende, hefter Dansk Lokomotivmands Forening
endvidere sammen med andre deltagere i Jernbaneorganisationernes Fellesudvalg

for eventuelt tab opstdet ved underskud af marketenderivirksomhed.
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Blokade og arbejdsnedlaeggelse pa

mdt Kh

Den 10-4-85 blev S-togsomradet
ramt af blokade fra den tidlige
morgenstund, den var cffektiv, da
den var rettet imod samtlige statio-
ner, dog med undtagelse af Kage
st. som dog havde varet ramt af
blokade, nogle gange, i ugen op til
den 10-4-85.

Jeg havde den forngjelse, at
vere pa mdt Kh, som senere viste
sig at blive et brendpunkt.

Det hele begyndte kl. ca. 4.16,
hvor Kh blev blokeret, dog kun i
spor 9-12, samtidig begyndte der
at indlgpbe melding fra endestati-
onerne, at der var blokade.

DLF Kh afd. ivaerksatte det,
man i afdelingsbestyrelsen, havde
aftalt, nemlig at fa tillidsmandene
ud pa endestationerne, sd mange vi
nu kunne dakke.

Medlemmerne fik at vide de ret-
ningslinier, der var givet fra den
daglige ledelse. Kl. ca. 6.00 blev
blokaden brudt i spor 9-10 pa Kh
af politiet, pa en rosverdig made,
hvilket ogsa i lgbet af morgenen
skete pd de @¢vrige stationer, der
var blokaderamt, med undtagelse
af Tastrup st., hvor det gik hardt
til.

Der blev gjort klar til at bryde
blokaden i spor 11-12, hvor bloka-
devagterne havde samlet sig om-
kring perronkiosken, midt pa per-
ronen.

Da man begyndte at bryde blo-
kaden, blev der uden varsel, efter
meget kort tid, rdbt »trek stave-
ne«. Politiet begyndte p& en meget
brutal made at slé lgs pé alt og alle,
der var pa perronen, bl.a. gik det
ud over et TV hold og en uniforme-
ret DSB medarbejder. Der blev
ogsa slaet vildt og ubehersket pa
folk der 14 pa jorden, hvor 2-3 be-
tjiente blev ved med at teve lgs pa
en mand ad gangen.

Blokadevagterne, bade p& Ho-
vedbanegarden og de ¢vrige S-tog

stationer, havde optradt roligt,
uden nogen form for vold og hear-
verk.

Lokopersonalet pa mdt Kh, var
fra morgenstunden, da det havde
vist sig at man ikke fik adgang til
forerrummet, trukket vak fra per-
ronerne til opholdslokalet pa per-
ron 7. Fra balkonen pa perron 7
overvaerede man optrinetispor 11—
12, efter dette nedlagde man arbej-
det, dybt rystet, man turde ikke ga
ned til togene.

Medlemmerne blev af DLF Kh
afd.repr. pa stedet, bedt om at ga i
arbejde.

Pa det mgde der blev afholdt, da
man havde nedlagt arbejdet, til-
kaldte man DLF afd.repr. pa ste-
det, og bad om at der blev skrevet
en pressemeddelelse af afd.repr.
Medlemmerne godkendte, en-
stemmigt, pressemeddelelsen.

Ca. | time efter at man havde
nedlagt arbejdet, genoptog man
stille og roligt arbejdet igen.

DLF Kh afdeling vil hermed
rose og sige tak til alle sine med-
lemmer, der var pd arbejdet den
10-04-85, for den rolige og verdige
made, man tog situationen pé.

DLF Kh afdeling vil ogsa sige
tak til politiet, for den made, man
brad blokaden pa, dog med undta-
gelse af det der skete pa Kh spor
11-12 og i Tastrup, hvor politiet
optradte hensynlgst og brutalt.

Pa et bestyrelsesmgde den 11-
(04-85 besluttede Kh afd. at indgive
en klage over det, der var sket i
spor 11-12 pa Kh.

Vi vil ogsa takke blokadevagter-
ne, for den besindige made de op-
tradte pa, uden vold og herverk
imod personale og materiel.

John B. Jacobsen
mdt Kh.

Pressemeddelelse
Pa et mgde i dag blandt lokoperso-

nalet pd Kgbenhavns Hovedbane-
gard S-togsomradet.

Vedtog man fglgende udtalelse:

Forsamlingen misbilliger rege-
ringens lovindgreb imod overens-
komstforhandlingerne, der samti-
dig er brud pé den fri forhandlings-
ret; det er en han imod den danske
lgnmodtager.

Samtidig udtrykte forsamlingen
misbilligelse imod politiets brutale
made at rydde spor 11 og 12 pa Kg-
benhavns Hovedbanegérd.

Sdledes vedtaget af forsamlin-
gen den 10-04-85 kl. 7.30.

Efter opfordring fra Dansk Lo-
komotivmands Forening, Kh- afd.
genoptog man arbejdet derefter.

»Politivold« —
Hvad er det?

I et indleg i radioavisen kl. 12.00
den 10.04.85 blev det navnt, at
DLF har protesteret mod politi-
vold i forbindelse med fjernelse af
»blokadevagter«, l@s venligst haer-
verksmand eller simple ballade-
magere pa Kh-hovedbanegarden
denne dags morgen (naturligvis
min personlige vurdering af den
slags personer, som krenker den
offentlige orden). Jeg haber, ind-
slaget var en »and«.

DLF skal under ingen omsten-
digheder, i hvert fald ikke pa mine
vegne, blande sig i eller udtale sig
om en anden etats arbejde! — her i
en periode, hvor »pgblen«har kro-
nede dage.

Jeg synes, det er mere end ynke-
ligt, at se hvad vor arbejdsplads
DSB i forbindelse med bl.a. paske-
trafikken har accepteret, blokaden
af f.eks. »Hurtigfergen«. Hvor fd
mere eller mindre sammenrendte
»elementer« rask vaek udtaler til
TV-avisen og dagspressen, at de
skal sgu nok bestemme, hvornar
den skal sejle.



Det er ikke dette »gadens parla-
ment«, ofte med den traditionelle
glflaske i hdnden, som skal regere
eller bestemme over mig og min ar-
bejdsplads!

For mig og alle ansvarlige kolle-
ger er det stadig de 179 personer,
som sidder p& Christiansborg, der
bestemmer her 1 landet. Uanset
enig eller ej med disse politikere.

Jeg finder udtalelser ogsd af
DSB-ansatte om, at de ikke kan ar-
bejde under politibeskyttelse for
den varste gang pladdersnak.

Hvis der ingen anden mulighed
er for, at vores arbejdsplads funge-
rer, si md denne Igsning accepte-
res — overbarenheden med disse
»venstreflgjselementer« ma veare
slut nu og for stedse.

Jeg haber ikke, indslaget i radio-
avisen var en forsmag pa sammen-
slutningen, hvis den kommer, med
Jernbaneforbundet, altsa et »dik-
tat« fra den side!

I s& fald er DLFs medlemmer
bedst hjulpet med at vere sig selv.
Ud af LOs greb, lad os dog vere en
lille sterk, kald det bare eksklusiv
forening, som selv klarer de pro-
blemer, som vi kender bedst.

[ denne forbindelse, hvis den se-
neste tids konflikter pa arbejds-
markedet via LO medlemsskabet
giver gkonomiske konsekvenser
(tvangsudskrevet ekstra kontin-
gent) til DLF-medlemmer i »soli-
daritetens« hellige navn til disse
mere eller mindre professionelle
uromagere, si tror jeg vi bliver
mange, som ma overveje fortsat
medlemsskab af DLF. S& kan ve-
jen let banes for alternative lgsnin-
ger til skade for alle og til gavn for
ingen.

Der bgr kun findes een Lokomo-
tivmandsforening — men med ®ren
og anstendigheden i behold.

Lkf. J. Bech Olesen, mdt Ar.

PERSONALIA

Forfremmet til lokomotivfarer (18. Irm.)
pr. 1.3.1985

Lokomotivfarer (14. Irm.)

H. Johannes Christensen, mdt Gb i mdt Gb
L. E. Thomsen, mdt Gb i mdt Gb

M. Ekelund-Jargensen. mdt Gb i mdt Gb
Poul Nielsen, mdt Gb i mdt Gb

J. P. Steen. mdt Gb i mdt Gb

J. Pagh. mdt Gb i mdt Gb

R. Andersen. mdt Gb i mdt Gb

J. M. Hansen, mdt N i mdt N&

Forfremmet til lokomotivfarer (14.lrm.)
pr. 1.4.1985

Lokomotivassistent (9. Irm.)

J. Weibel, mdt Ari mdt Ar

P. E.J. Rodkjer, mdt Arimdt Ar
S. M. Sendergaard, mdt Ari mdt Ar
H. Rolfing, mdt Arimdt Ar

J.J. Rasmussen, mdt Fa i mdt Fa
P. Banke, mdt Fa i mdt Fa

J. R. Husted, mdt Fa i mdt Fa

P. Rasmussen, mdt Fa i mdt Fa

K. V. Gravesen. mdt Fa i mdt Fa
K. O. Sarensen, mdt Fa i mdt Fa
F. Nassing, mdt Fa i mdt Fa

P. D. Rasmussen, mdt Fa i mdt Fa
S. E. Kielstrem, mdt Fa i mdt Fa
P. E. Klimek, mdt Fa i mdt Fa

L. Plaetner, mdt Fa i mdt Fa

L. Bondesen, mdt Fa i mdt Fa
H-K. Rasmussen, mdt Gb i mdt Gb
I. F. Rasmussen, mdt Gb i mdt Gb
Torben Hansen, mdt Gb i mdt Gb
T. K. Andersen, mdt Gb i mdt Gb
J. Thelin, mdt Hg i mdt Hg

J. A. Madsen, mdt Kg¢ i mdt Ke
Erik Hansen, mdt Kh i mdt Kh

J. W. Kristensen, mdt Kh i mdt Kh
P. C. Permin, mdt Kh i mdt Kh

J. lldved, mdt Kh i mdt Kh

J. Boutrup, mdt Pa i mdt Pa

R. P. Belling, mdt Rf i mdt Rf

J. Laursen, mdt Str i mdt Str
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Forfremmelse annulleret lokomotiviorer
(18. Irm.) pr. 1.12.1984

Lokomotivfarer (14. Irm.)

K. A. Olsen. mdt Gb i mdt Gb

P. L. Johansen, mdt Gb i mdt Gb

Overgaet til anden stilling pr. 1.3.1985
efter ansogning

Lkm p (18. Irm.) til Ikas (9. Irm.)

H-J. Johansen., mdt Ari mdt Ar

Overgaet til anden stilling pr. 1.4.1985
Lokomotivfgrer (18. Irm.) til
lokomotivfarer (14.lrm.)

J. Sindahl Jensen, mdt Hgl i mdt Hgl

Ansat som lokomotivassistent (9. lrm.)
pr. 1.4.1985

Lokomotivassistent p (9. Irm.)

H. C. V. Hansen, mdt Kh i mdt Kh

T. Larsen-Jochumsen. mdt Kh i mdt Kh

Afskediget pr. 31.5.1985
efter ansogning alder
Lokomotivfarer (18. Irm.)
E. G. Nyegaard, mdt Gb
T. C. Rehder, mdt Gb
Lokomotivfarer (16. Irm.)
B. Jensen, mdt Kb

Afskediget pr. 30.6.1985 p.g.a. svagelighed
Lokomotivfarer (18. Irm.)

R. P. Lund, mdt Ar

A. Lykke Petersen, mdt Ar

P. E. Havshoi, mdt Fa

P. H. W. Brag, mdt Fa

A.S. Larsen, mdt Ng

K. B. Rasmussen, mdt Ng

Opmzazrksomhed frabedes
Evt. opmarksopmhed i anledning af mit jubi-
lzum frabedes venligst.

Lki B. C. Rasmussen, Mo Fa.



Feriehjemmet pG Rosnes.
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