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Overenskomsten 1983

Hvadenten man er af den ene eller anden politiske
observans, mé det erkendes, at den gkonomiske
situation har en beskaffenhed, som kraver ekstra-
ordinar indsats for at bremse inflation, nedsette
betalingsunderskud. Gennem besparelser og pro-
duktivitetsforpgelse spges kortsigtede lgsninger.
Indholdet af dem gér héardt i rette med vort vel-
ferdssamfund, hvorfor vi mi nare stor betanke-
lighed ved indholdet i de langsigtede lgsninger.

Vi har en borgerlig mindretalsregering, som med
stotte fra et par partier af samme sort i Folketinget
leverer den skrappeste indkomstpolitik, vi i vore
tider har veret ude for. Det, den ggr, er ting, som
en hvilken som helst regering méatte sgge lgsning
pa, blot har virkningerne ubalance og vender den
tunge ende nedad. Heri er en dbenbar forskel til
tidligere regeringer, som ville fastholde en social
balance. Arbejdsmarkedet og offentligt ansatte har
derfor haft den darligst tenkelige baggrund for at
g i lag med overenskomstforhandlinger for at fa
en aftale for perioden 1983-85. Dyrtidsreguleringen
er suspenderet i perioden og taktreguleringen er
afskaffet. Dertil har regeringen sagt, at indkomst-
udviklingen skal holdes indenfor en 4% stigning.
Man kunne spgrge sig selv, om det var ulejlighe-
den vard af forhandle. Det kunne méske forven-
tes, at regeringen ville spge et lovforslag fremmet,
som alene gik ud pa en ligelig procentfordeling til
alle grupper. Det fandt centralorganisationerne
ville vaere en forkert indstilling specielt for dem,
som repraesenterer de lavest og lavere lgnnede i
systemet. Specielt havde vi interesse i at opna for-
bedringer for stillinger hvortil kraeeves handvarks-
massig uddannelse som i vort arbejdsomrade. I
modsat fald ville en @ndring blive udskudt til 1985.
Det fremgéar af artikel i dette blad om enkeltheder.
Det lykkedes at fa en tilpasningsklausul, som giver
2/3 af lpnglidningen pé det private arbejdsmarked.
Det er aftalt, at stillinger hvortil en hdndvarks-
massig uddannelse kraves eller forudsattes og
som er klassificeret i Irm. 11.-17. incl. oprykkes
med een lgnramme.

Dernast er aftalt en forbedret automatisk opryk-
ningsordning for lokomotivassistenter, saledes at
oprykningen til lanramme 13 sker efter 5 &r mod
hidtil 11 ar (I konsekvens af det foregdende forslag
ma det blive lonramme 14). Disse resultater, enten
man nu synes de er fremragende eller ej, er dog
interessante, og understreger det rigtige i ikke at
indtage de korslagte armes politik.



Overenskomstforhandling 1983

Finansministeren og Tjeneste-
mandenes Fellesudvalg har af-
sluttet forhandlingerne om aftale-
fornyelser for tiden 1. april 1983 til
31. marts 1985.

1. Forliget holder sig inden for den
af regeringen opstillede malsat-
ning, at Ilgnstigningerne for de
offentligt ansatte i disse to &r
skal holdes indenfor en ramme
pa ialt 4 pct. pr. &r.

2. De generelle lgnstigninger for-
deler sig pé et tilleg pa 4.800 kr.
til alle tjenestemand og en stig-
ning i grundlgnsskalaen pa 5,43
pct. Disse forhgjelser af lgnnen
sker i fire lige store dele den 1.
april og 1. oktober i hvert af are-
ne 1983 og 1984, sdledes at lgn-
nen ved udgangen af perioden er
forhgjet med 4.800 kr. arlig og
5,43 pct. af skalalgnnen.

3. Desuden er afsat en pulje pa
148,8 mill. kr. Denne pulje skal
for det forste anvendes til opret-
ning af Ignniveauet for grupper
af tjenestemand og enkeltstil-
linger, hvis lgn ikke lengere er i
balance med Ignnen for tilsva-
rende arbejde inden for staten,
folkeskolen og folkekirken eller
pé arbejdsmarkedet i gvrigt. For
det andet vil puljen blive an-
vendt til justering af forskellige
tilleg m.v. De 148,8 mill. kr.
kommer til udbetaling i lgbet af
todrsperioden.

4. Det er endvidere aftalt, at si-
fremt lgnudviklingen pa det pri-

vate arbejdsmarked skulle stige

med mere end 4 pct. i 1983-84,
sker der en tilpasning af tjene-
stemandslgnningerne med virk-
ning pr. 1. oktober 1984.
Denne del af aftalen vedlegges
som bilag.

1. Med det formél at sikre en ligelig
lgnudvikling mellem den private
og den offentlige sektor aftales
for aftaleperioden 1983-85 en

tilpasningsklausul efter folgende
retningslinier:
Safremt den gennemsnitlige ti-
mefortjeneste for samtlige ar-
bejdere i hele landet som opgjort
i Dansk Arbejdsgiverforenings
arbejderlgnstatistik for januar
kvartal 1984 (kolonne 7) skulle
vere mere end 4 pct. hgjere end
for samme tidsrum aret for, vil
det danne grundlag for en ek-
straordinzr forhgjelse af de of-
fentligt ansattes lgn.
En sadan Ignforhgjelse vil finde
sted med virkning fra 1. oktober
1984.
Der foretages modregning for
den del af aftale- og overens-
komstresultatet, der pa det of-
fentlige omrade kommer til ud-
betaling pr. 1. april og 1. oktober
1983.
De offentligt ansattes samlede
faste lgn forhgjes med to tredje-
dele af den eventuelle stignings-
procent som opgjort ovenfor.
2. Der er enighed mellem parterne
om, at Ignudviklingen idet andet
overenskomstar for savel arbej-
dere som funktionarer vil indgi
iforhandlingerne om en fornyel-
se af justeringsaftalen pr. 1. april
1985.

Notat vedr. omklassificeringer i
COIs omrade pr. 1.4.1983 og
1.4.1984 som fplge af aftalefor-
handlingerne 1983
Der er aftalt afsat i alt ca. 34,1 milli-
oner kroner til omklassificeringer
inden for COIs forhandlingsomra-
de, hvoraf ca. 27,5 millioner vil bli-
ve udmegntet pr. 1.4.1983, medens
resten, ca. 6,6 millioner kroner, vil
blive udmgntet pr. 1.4.1984.
Belgbet pr. /. april 1983 vil skulle
dekke:
— afsluttede stillingsvurderingsun-
dersggelser inden for politiet,

DSB og kirkeministeriets omré-

der.

— inden for et maksimum af 650
stillinger kan tjenestemand, der
inden udgangen af marts méned
1985 har varet pa slutlgni 2 &ri
lgnramme 4 oprykkes til Ign-
ramme 5.

— stillinger, hvortil en hdndvarks-
massig uddannelse kreves eller
forudsettes og som er klassifice-
retilr. 11-17 incl. oprykkes med
een lpnramme. Tilsvarende gal-
der for »rene« lgpnramme 10 stil-
linger (d.v.s. stillinger, som var
avancementsstillinger for hand-
varkere, da disses klassifice-
ringsniveau 14 lavere end Ign-
ramme 9-9/10).

— der aftales en forbedret automa-
tisk oprykningsordning for lo-
komotivassistenter/lokomotiv-
forere, sdledes at oprykningen til
lonramme 13 sker efter 5 &r mod
hidtil 11 ar.

— Der aftales en Ignordning for sg-
fartspersonale séledes:

— overmatroser/overmotor-
mand/sefartsuddannede bro-
betjente, der inden udgangen
af marts maned 1985 har veret
2 &r pa slutlgn i lgpnramme 6
oprykkes til lgnramme 7, og

— overmatroser/overmotor-
mand/sgfartsuddannede bro-
betjente, der inden udgangen
af marts méned 1985 har varet
2 &r pa slutlgn i lgnramme 5
oprykkes til lgnramme 6.

— 100 landpostbude oprykkes til
lpnramme 6

— 200 overpostbude i lr. 5 oprykkes
til kontorpakmester i Ir. 7

-27 chauffgrer i post- og telegraf-
vaesenet og indtil 5 minister-
chauffgrer oprykkes til lgnram-
me 6 efter at have varet 2 ar pa
slutlgn i Ignramme 5

— 25 toldassistenter oprykkes fra
lpnramme 8 til 10, og 10 vice-



Oversigt over forhandlingsresultatets virkning for samtlige skalatrin

for aftaleperioden 1983-85
(excl. virkningerne af en »tilpasningsregulering« pr. 1.10, 1984)
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P ny et godt ar for H.T.

H.T.’s administrerende direktgr
Finn Torjussen kan for andet ar i
trek melde om et godt resultat for
H. T. Det er meget oplgftende, at
dette kan ske i en periode, hvor el-
lers mange virksomheder preges af
depression, modgang og lukning.
H.T.’s tilfredsstillende arsresultat
tjener alle de ansatte — ledelse og
medarbejdere — til @re.

Vi har haft en samtale med Finn
Torjussen om H.T.’s omfang, op-
bygning og bestrebelser.

I. @konomi
Blev 1982 et godt ar for den kollek-
tive trafik i hovedstadsregionen?

Det blev det. Og det galder ikke
alene for busdriften — men ogsa for
banedriften i omradet.
Hvordan ser budget og
skabsresultatet ud for 1982?

Vi havde et regnskabsresultat,
som viste en forbedring pa ca. 40
mill. kr. i forhold til budgettet.
Hvor stor en del af H.T.'s udgifter
deekkes af taksterne?

Det er sidan, at den ene halvdel
dekkes over taksterne — den anden
halvdel hentes hjem over skatterne.

regn-

Passagerantal
Har passagerantallet veeret stigen-
de i 1982?

Der har i de sidste &r varet en
konstant stigning i passagerantal-
let. I det sidste ars tid dog nok neer-
mest en stagnation. Den konstante
stigning er sket trods to-tre takst-
forhgjelser de senere ar.

Er der konkrete tal p& antallet af
passagerer?

Mens vi for fem &r siden 1& pa ca.
270 millioner passagerer, s ligger
vi i dag pa ca. 310 millioner passa-
gerer om aret.

Hvor mange »tegner« banesiden

sig for?

Jeg vil tro, at ca. en trediedel af
de 310 mill. passagerer tegner ba-
nesiden sig for.

Takstforhgjelser
Kan der ventes takstforhgjelser i
ar?

Takstforhgjelser er den ngdven-
dige ajourfering af de prisstignin-
ger, der er pa lgnninger og materi-
aler m.v.

Det fremheves af og til, at takster-
ne stiger mere end lpnindeks og
pristal?

Det, der er afggrende for osiden
forbindelse, er, hvordan vor lgnud-
vikling og vor udgiftsudvikling
f.eks. til olie og reservedele forlg-
ber. Det er prisstigningerne pa dis-
se omrader, som vi mé have dekket
ind.

Betyder det sa takstforhpjelser i ar?

Der kommer utvivisomt en
takstforhgjelse i midten af indeva-
rende ar. Men det er jo en politisk
afgorelse. Det er Hovedstadsradet,
der bestemmer.

Besparelser
Forestar der besparelser?

Vi skal spare betydelige belpb pa
budgettet. Men en del af den re-
duktion i udgifterne, som vi skal
patage os ligger i: at hvis skgnnet
over lgn- og prisudviklingen hol-
der, vil vi fa mindre udgifter til lgn-
ninger og indkgb. Men derudover
skal der hentes et belgb af en stgr-
relsesorden pé ca. 40 mill. kr. ud af
et budget pa 2,6 mia. kr.

Sa er 40 mill. kr. trods alt et beske-
dent belpb?

Det er det. Og jeg h&ber, at vi har
mulighed for i det store og hele at
opretholde bade vort driftsbudget
og vort anlegsbudget.

II. DSB og H.T.
Hvorledes er forholdet
DSB og H.T. fastlagt?

mellem

Ved loven af 1977 blev det fast-
lagt, at Hovedstadsradet som poli-
tisk organ er beslutningsdygtigt og
har den ngdvendige kompetence
med hensyn til banedriften pa
S-banen og de to dieseldrevne
strekninger: Ballerup-Frederiks-
sund og Hillergd—Helsinggr.

Pd disse baner er Hovedstadsradet
altsa fuldt pkonomisk ansvarlig og
har beslutningskompetence?

Ja. Og det vil sige, at Hoved-
stadsradet kan beslutte: takster,
kgreplaner og driftsomfang.
Afholder Hovedstadsradet alle ud-
gifter?

Ja; og far indtegterne ved salg af
kort og billetter.

Store anlegsudgifter f.eks. til an-
leg af Kpgebugtbanen betales og-
sa af Hovedstadsradet?

Det gor det. Og naturligvis ogsa,
hvis der fremover skal bygges nye
banestrekningeriandre omrader af
hovedstadsregionen. Men det er
sddan, at DSB star som entreprengr
for anlegsvirksomheden.

Procedure
Hvordan er proceduren, nar an-
leegsarbejder p& banerne skal scet-
tes i veerk?

Hvad angar H.T., s& har vi med
disse ting at ggre p&4 den made, at
H.T. er en del af Hovedstadsradets
administration og fungerer som
sekretariat for Trafikudvalget, der
forestar det trafikpolitiske. Og
dette udvalg er det fgrste led i be-
handlingen af alle sager vedrgrende
DSB i Hovedstadsregionen. Og det
er som navnt for dette udvalg, at
H.T. fungerer som sekretariat.
Men den endelige afgprelse om
anlegsarbejder falder i Hoved-
stadsrddet?



Ja. For, det er siledes, at for at
udfgre et anlegsarbejde i regionen
skal der gives en bevilling i Hoved-
stadsraddet. Og d.v.s., at planer og
projekter skal forelegges og god-
kendes i Hovedstadsradet.

Er proceduren ved kgb af banema-
teriellet den samme?

Ja. Dette skal p4 samme vis fo-
relegges forst i Trafikudvalget som
et forslag fra DSB om, atr man ¢n-
sker at kpbe det og det materiel, at
det koster s& og s& meget. Fra Tra-
fikudvalget gar sagen videre til Ho-
vedstadsradet til endelig behand-
ling.

Banepersonalet
Banepersonalet er ansat i DSB?
Ja, og er derfor ikke underlagt
Hovedstadsradet eller H.T. Det er
derfor ogsd DSB, der har afggrel-
seni alle spgrgsmal f.eks. af discip-
linzr art, og som ogsé tager sig af
det uddannelsesmassige m.v.

Det daglige samarbejde mellem
DSB og H.T.
Vil du sige et par ord om det daglige
samarbejde mellem DSB og H.T.?
Vi har praktisk talt daglig samar-
bejde. En r&kke udvalg med repre-
sentanter fra H.T., DSB, og i nogle
tilfelde ogsé fra Hovedstadsradet,
tager konkrete ting op, og vi har et
sekretariatsudvalg, som er i lgben-
de kontakt med DSB flere gange om
ugen. Derudover har vi regelmas-
sige mgder mellem H.T.’s direk-
tion og DSB’s direktion.

S-bane: Ballerup—Frederikssund
Der er nedsat en arbejdsgruppe,
som arbejder med Ballerup—Frede-
rikssundsbanens fremtid?

For der er fgrt drgftelser med de
respektive kommuner, er det nok
for tidligt at udtale sig om banens
fremtid. Spgrgsmalet har endnu ik-
ke vaeret fgrt frem i Trafikudvalget.

II1. Busdriften i H.T.
Hvor mange busser er i drift?

Der kgrer ca. 1500, og deraf er
ca. 1250 vore egne busser, — og re-
sten er busser, der kgrer for entre-
prengrselskaber.

Hvor lenge kan en bus holde, for
den udskiftes?

Vi regner med 13-13%% ar.

Men for &rene 1982 og 1983 har
H.T. vedtaget at renovere nogle
busser: I fjor tog vi sledes 25 gamle
busser ud, de var 13 &r gamle. De
fik en hovedreparation, og dermed
viste det sig, at vi fik nogle busser,
som yderligere kan leve op imod
fem Aar.

Hvor tit kpbes der nye busser?

Vikgber for en to ars periode, og
vi far levet ca. 60-70 stykker om
aret. Nar vi siledes lgbende an-
skaffer busser, har vi tillige mulig-
hed for at fplge med i, hvad der sker
pa den tekniske side.

Buspersonalet
Vil du sige lidt om tilgang og af-
gang af buspersonale?

Vi har i dag et stort antal ansgge-
re til chaufforstillinger, noget vi slet
ikke kendte for et par ar siden.
Hvor mange chauffprer er ansat i
H.T.?

Ialt ca. 4000.

Brandstof
Hvor stort er det totale forbrug af
brendstof?

Ca. 35 mill. liter om &ret. Kgbet
sker pa licitationsbasis. Vi kgber
for 100 mill. kr. om &ret.

IV. Decentralisering
Er der decentraliseringsbestre-
belser i gang i H.T.?

Vi har i Hovedstadsradet faet
vedtaget en ny organisationsplan
som i princippet er tradt i kraft den
1. januar i ar.

Dermed stiler vi henimod en gget
decentralisering, siledes at de 16
busanlaeg, som vi forelgbig har,
hver for sig bliver mere
selvstendige — med en chef, der er
ansvarlig badde lokalt for driften og
verkstedsfaciliteter. Han far ogsa
mulighed for at ansatte personale.
Men decentraliseringen er en lang-
varig proces, idet der skal en ud-
dannelse til for de mennesker, der
skal std med stgrre ansvar. Ogsé i
selve administrationen skal der ske
visse tilpasninger. Jeg vil tro, at det
vil tage tre til fem ar, fgr hele de-
centraliseringsplanen er kommet
pé plads.

V. Samarbejdsudvalg
Har Samarbejdsudvalget en scerlig
karakter i H.T.?

DaH.T.blev grundlagti 1974 var
det et felleskommunalt trafiksel-
skab med en bestyrelse og et repree-
sentantskab. I representantskabet
sad der fra personaleside fire med-
lemmer. Da man si i 1976 &ndrede
strukturen, idet man lagde H.T. ind
under Hovedstadsradet direkte
som en kommunal driftsvirksom-
hed, blev det ngdvendigt at finde en
anden form for personalerepra-
sentation. For ifplge styrelsesloven
kan personalet ikke indtrede i et
politisk udvalg som Trafikudval-
get. Derfor oprettede man et sa-
kaldt Centraludvalg, som bestar af
lige mange reprasentanter fra hen-
holdsvis ledelsessiden og medar-
bejdersiden. Direktpren er Udval-
gets formand.

Hvilke sager kommer til behand-
ling i udvalget?

Der behandles alle de sager, som
ogsa forelegges Trafikudvalget, og
behandlingen foregar forud for mg-
det i Trafikudvalget. Centraludval-
get kommer s& med sine indstillin-
ger til Trafikudvalget med de og de
kommentarer til sagerne, slutter
Finn Torjussen.



Gruppelivsforsikring

P4 foreningens ordinzre kongres
besluttedes at tage spgrgsmalet om
etablering af en gruppelivsforsik-
ring til medlemmerne op til naerme-
re undersggelse.

Hovedbestyrelsen har derefter
behandlet et konkret forslag til en
frivillig ordning hos Forenede
Gruppeliv.

For en arspremie pa 418.34 i
1983 er forsikringssummen:

Kr.
Fyldt under 50 ar 100.000,~
fyldt alder 50-59 ar incl. 75.000,-

fyldt alder 60-66 ar incl. 50.000,-
fyldt alder 67— 0,—-

I dette blad findes en omtale af en
gruppelivsordning. Det fremgar, at
en frivillig ordning kraver tilslut-
ning fra halvdelen af medlemsstyr-
ken. Til forskel fra en obligatorisk
ordning kraeves en helbredserkla-
ring. Efter optagelse i ordningen ta-
ges ikke leengere hensyn til eventu-
elle sygdomsskavanker. Betragtes
ordningen generelt er den serligt
fordelagtig i den tidlige alder fordi
xgtefellen da far en lav-zgtefelle-
pension. De fterladte vil siledes
vere bedre stillet i en sedvanligvis
vanskelig periode. Forsikringsord-
ningen giver fuldt fradrag under
3000 kr. reglen pa selvangivelsen,
og der findes ikke beskatning sted
af det udbetalte forsikringsbelgb.
Efterhdnden er der mulighed for
opskrivning af forsikringssummen
gennem en bonusordning. Sam-
menholdt med vor pensionsordning
er ordningen fordelagtig over hele
aldersgrupperingen. Deri linger en
tilskyndelse til for alle aldersgrup-
per at tilmelde sig ordningen.

Der sigtes pa at f& gruppelivsfor-
sikringen i kraft fra 1.7.1983. I
marts mgdes hovedbestyrelsen og
afdelingsformendene. Ved den lej-
lighed vil sagen blive drgftet, og gi-
ves der tilslutning til forslaget, vil
medlemmerne blive kontaktet i lg-

bet af april med opfordring til at
melde sig til ordningen.

Kort om gruppelivsforsikring
Hvad er gruppelivsforsikring

Gruppelivsforsikring er en kol-
lektiv forsikringsordning for et
stgrre antal personer, f.eks. de an-
satte ved en virksomhed eller
medlemmer af en organisation eller
forening.

Gruppelivsforsikringen virker pa
den méade, at der udbetales en for-
sikringssum ved et gruppemedlems
ded i forsikringsperioden uanset
dgdsarsagen. Forsikringen gelder
bade i og uden for arbejdstiden og
daekker over hele verden. Dgd som
folge af en krigsmassig begivenhed
er dog ikke omfattet af forsikrin-
gen.

Gruppelivsforsikringen erstatter
ikke den individuelle livsforsikring,
der kan tilpasses den enkelte per-
sons serlige behov, bidde med hen-
syntagen til dgdsfaldsdekning og
udbetaling medens man lever.

Gruppelivsforsikringen kan hel-
ler ikke erstatte nogen form for
pensionsordning. Den betyder
derimod et verdifuldt supplement
til de personlige livsforsikringer og
pensionsordninger.

Hovedforsikringssum
Hovedforsikringssummen, der ud-
betales ved gruppemedlemmets
ded, fastsettes efter aftale med
gruppeledelsen. Summen kan hgjst
vere 100.000 1967-kroner. Sum-
mens stgrrelse i dagsaktuelle kro-
ner fremgar af vedlagte bilag.

Bgrnesum

Forsikringen kan udvides saledes,
at der for hvert efterladt barn under
f.eks. 18, 20 eller 24 ar udbetales en
ekstra sum. Denne sum kan vare
indtil 10.000 1967-kroner, se bilag.

Bgrnesummerne tegnes kollek-
tivt, d.v.s. uden oplysning om bgr-
nenes antal og aldre.

Agtefeellesum
Hvis gruppen omfatter mindst 200
medlemmer, kan medlemmernes
egtefeller forsikres p& kollektiv
basis d.v.s. uden oplysning om
xgtefellernes aldre og helbreds-
forhold. Summen, der udbetales
ved egtefellens dgd, kan vere ind-
til 50.000 1967-kroner, se bilag.
Denne sum mé ikke overstige ho-
vedforsikringssummen.

En »papirlgs @gtefelle«
endnu ikke medforsikres.

kan

Invalidesum

Hvis gruppelivsaftalen omfatter
mindst 1000 personer, kan aftalen
udvides séledes, at der udbetales en
sum, dersom et gruppemedlem for
alder 60 tilkendes offentlig invali-
depension pa grund af mindst 2/3
varig invaliditet.

Invalidesummen kan vere indtil
50.000 1967-kroner, se bilag. Den
kan ikke overstige 80% af hoved-
forsikringssummen, og den skal
aftrappes fra alder 40 til alder 60.

En udbetalt invalidesum fra-
trekkes hovedforsikringssummen
ved dennes eventuelle udbetaling.

Til hvem udbetales forsikrings-
summen?

Medmindre anden serlig aftale
treffes skriftligt med F. G. udbeta-
les forsikringssummen til gruppe-
medlemmets nermeste pargrende
d.v.s. til zgtefellen eller, hvis en
sddan ikke efterlades, til bgrnene
eller, hvis der heller ingen bgrn er,
da til arvingerne. Bgrnesummer
tilfalder de pageldende bgrn eller
ydes som tilleg til forsikringssum-
men. Agtefellesummen og invali-
desummen udbetales til gruppe-
medlemmet.



Gruppens, stprrelse

En gruppelivsordning forudsatter,
at der tegnes forsikring for mindst
25 personer.

Obligatoriske ordninger.
Helbredskrav

Huvis tilslutningen til en ordning er
obligatorisk, og hvis hovedforsik-
ringssummen pr. medlem hgjst er
50.000 1967-kroner, kreves blot en
erklering fra gruppeledelsen om, at
de indtredende medlemmer er fuldt
arbejdsdygtige. Er hovedsummen
storre end 50.000 1967-kroner, mé
de indtreedende medlemmer afgive
en kort—for F. G. tilfredsstillende —
helbredserklering inden indtraedel-
se 1 gruppen.

Frivillige ordninger. Helbredskrav.
Ved frivillige ordninger kreves den
korte helbredserklaring altid af det
indtredende gruppemedlem uanset
forsikringssummens stgrrelse.

Ved en frivillig ordning er det en
forudsetning, at de forsikrede ud-
gor en vaesentlig del af de personer
inden for gruppen, som kan komme
1 betragtning.

Mindstekravene er:
Antal berettigede

til at indtrzde
i gruppen Tilslutning Dog mindst

25- 49 100%

50- 99 90% 50
100- 199 80% 90
200- 499 70% 160
500- 999 60% 350

1.000-1.999 50% 600
2.000-4.999 40% 1.000
5.000- 30% 2.000

Ved gruppelivsforsikring for for-
eningsmedlemmer ma premien
normalt kun udggre en mindre ve-
sentlig del af foreningskontingen-
tet.

Premiefritagelse pd grund af tab af
arbejdsevnen

Safremt et gruppemedlem inden det
fyldte 67. &r pd grund af sygdom
eller ulykkestilfelde bliver fuld-
steendig arbejdsudygtig, kan der
spges  premiefritagelse.  Pree-
miefritagelsen gives i maximalt 3 ar
fra det tidspunkt, medlemmet af-
skediges pa grund af sygdommen
og dermed skal udtraede af gruppen.
Hvis et medlem af en forening
rammes af tilsvarende arbejds-
udygtighed, kan praemiefritagelsen
gives i maximalt 3 ar fra 3-méne-
dersdagen for arbejdsudygtighe-
dens indtreden.

Strejke og lockout

Ophgrer et gruppemedlems be-
skaeftigelse pd grund af strejke,
lockout eller anden form for ar-
bejdsstandsning, fortsattes dek-
ningen under arbejdsstandsningen i
indtil 6 maneder, under forudsat-
ning af at der fortsat generelt beta-
les preemie for dette tidsrum.

Fortseettelsesforsikring

Udtreder et medlem af gruppelivs-
ordningen uden at indtraede i en an-
den ordning, er vedkommende in-
den 2 méneder efter udtraedelsen
berettiget til at tegne en fortsettel-
sesforsikring.

Denne forsikring tegnes til nor-
mal premie for individuel livsfor-
sikring og har derfor kun interesse
for personer med darligt helbred,
idet fortszttelsesforsikringen teg-
nes uden helbredsoplysninger.

Hvad koster gruppelivsforsikrin-
gen?
Som ren risikoforsikring uden op-
sparing er gruppelivsforsikringen
billig. Det lave premieniveau fin-
der i gvrigt sin forklaring i den for-
enklede administration, f.eks.
samlet premiebetaling fra gruppe-
ledelsen,og kun én aftale (police).
Premien for en gruppe beregnes

for et &r ad gangen pé grundlag af
gruppens aldersmassige sammen-
setning pd beregningstidspunktet.
Beregningen kan ikke foretages pa
basis af gruppens gennemsnitsal-
der.

Bonus

Gruppelivsforsikringen deltager i
bonusfordelingen efter regler, der
er godkendt af staten. Man kan ikke
udtale sig om kommende bonus,
der navnlig er afhengig af den
fremtidige dgdelighed.

Skatteforhold

a) medlemsbetalt
Gruppelivsforsikringen er skatte-
massig en kapitalforsikring. Beta-
ler gruppemedlemmet selv praemi-
en, kan den fratrekkes pa
selvangivelsen under det begren-
sede forsikringsfradrag (for tiden
kr. 3.000,-). Udbetalingen er frita-
get for indkomstskat og serlig af-
gift.

Skatteforhold

b) arbejdsgiverbetalt

Betales premien af en virksomhed,
kan virksomheden fratrekke pre-
mien som en driftsudgift, og grup-
pemedlemmet b beskattes ikke af
virksomhedens bidrag, forudsat at
visse betingelser er opfyldt. Til
gengeld belegges udbetalingen
med en afgift til det offentlige pa
40%.

For at undgé den tyngende afgift
mé det anbefales, at man skattetek-
nisk lader det enkelte gruppemed-
lem betale premien, d.v.s. at virk-
somheden over for skattevaesenet
anvender gennemsnitspramien
som en lgnindtegt for gruppemed-
lemmet.

Arveafgift
Den udbetalte gruppelivsforsik-
ringssum er arveafgiftspligtig.
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Det arbejdsfri menneske

Af Tage W. Jensen

Hvordan ser det arbejdsfri menne-
ske egentlig ud?

Hvad er et arbejdsfri menneske?

Hvorfor er der arbejdsfri menne-
sker?

Sidste spgrgsmaél forst — hvorfor
er der arbejdsfri mennesker? Sva-
ret er kultur-sociologisk omrade —
for det har noget at ggre med at
fremelske sund, menneskelig hold-
ning til en af dette drhundredes
landvindinger: teknologisk udvik-
ling. En fremelskning, som — des-
varre — er blevet forsgmt.

»Bolden« er i politikeres og an-
delige lederes »banehalvdel«, men
ingen tgr dbenbart »spille« den og
dermed velge imellem rigtig eller
forkert holdning til spgrgsmaélet.
Derfor har samfundet kurs imod en
situation, hvor automatisering og
andre rationaliseringsmetoder ska-
ber mindre behov for menneskets
arbejdskraft uden for automatise-
ringsindustriens og rationalise-
ringsingenigrernes egne — i sig selv
udmerkede — felter.

Spergsmél 2 — hvad er et ar-
bejdsfri menneske? Han/hun er,
som det fremgar ovenfor, produkt
af en samfundsudvikling, som in-
gen har taget realistisk stilling til —
hvor utroligt det end lyder. Udvik-
lingen sker nermest som ulykker!
Eller som den store lotterigevinst!
vil nogle sige. I ikke ringe udstrek-
ning overflgdigggres menneskets
arbejdskraft allerede nu af robot-
preget og lignende teknologi (se
f.eks. DLT nr. 1, ’83: »Lille -
mand, hvad nu?«), men altsé uden,
at der for verktgjet indfgres i det
enkelte tilfelde tages stilling til det
hele tiden skjulte spgrgsmal: Bliver
arbejdsmiljg og/eller produkt bedre
med den ny teknologi? »Udviklin-
gerne« indfpres med andre ord
nermest kritiklgst — og vi konstate-
rer »blot«, at feerre mennesker be-
hgves for at holde det, der i daglig
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— Om jeg bru’r parken som sovekammer? Nixenbixen! Jeg er ved at
omskole mig til det arbejdsfri robotsamfund, hr. parkbetjent.

tale kaldes samfunds»maskine-
riet«, kgrende. Efterhdnden som
automatiseringen skrider frem, er
det et reelt — arbejdskraftbe-
sparende — maskineri, blot og bart,
der skal overvéges og vedligehol-
des af s& fA mennesker som teknisk
muligt.

Svaret pi forste spgrgsmal gér
helt tet pA — hvordan ser det ar-
bejdsfri menneske ud?

Signalement af ham/hende er i
hovedtrekkende en medborger,
der lever af sociale ydelser, d.v.s.
den  kroner-og-gre erstatning,
samfundet yder, n&r det vrager
borgerens menneskelige potentiel
til fordel for iser arbejds-
kraftbesparende udstyr. Det er den
barske virkelighed.

P4 Danmarks nuvarende, for-
holdsvis tidlige stadium i automati-
seringen kan »vragede« medborge-
res samfundsstatus pd en made
sammenlignes med folkepensioni-
stens: de er ikke-erhvervsaktive
mennesker, der skal f4 en pension
til at »sld til«. I sidstnevnte ikke
uvasentlige forhold kan en social-
radgiver, der med sine kolleger

dagligt har fingeren lige p& den so-
ciale virkeligheds »puls«, tegne
precist med pé signalementet:

— Evnen til at administrere den
méanedlige ydelse er meget forskel-
lig, indleder socialradgiveren. Vi
har eksempler pé, at to mennesker
af samme kgn og i ensartet alder-,
familie- og miljgsituation, altsd sa
godt som identiske tilfelde, afviger
sd meget fra hinanden i det admini-
strative kriterium, at den ene gan-
ske enkelt altid kan fé sin pension til
at »strekke«, selv om ingen vist vil
kalde den stor, og kun behgver
supplerende hjelp, hvis der ind-
treffer det, der betegnes som »en
social begivenhed« i vedkommen-
des tilvarelse, typisk er alvorlig
sygdom og huslejeeksplosion.
Hvorimod det andet tilfzlde lige s&
sikkert aldrig kan fa det til at »lgbe
rundt«! Her kunne maske udleve-
ring af bedre ggr-det-selv oriente-
rede regler om administration have
verdi bade for pensionist og sam-
fund.

Dertil kommer pensionistens ev-
ne til at administrere sin tid — en
sveropgave forikke s& fa. Ogsa her



cor-myt ...

Resultatet

Forhandlingerne mellem finansminister Henning Christophersen og Tjenestemandenes Fzllesudvalg
(TFU) om fornyelse af Ignaftaler m.v. med virkning for perioden 1983-85 afsluttedes den 11. februar,
og resultatet vil herefter i den kommende tid skulle behandles i de fire centralorganisationers kompe-
tente forsamlinger, hvilket for COI vil sige i hovedbestyrelsen og dernaest ved et ekstraordinaert repree-
sentantskabsmgde den 24. februar 1983 i Folkets Hus i Kgbenhavn.

Resultatet kan meget kort resummeres i 4 punkter:

1) Skalalgn og tilleg m.v. forhgjes 4 gange i perioden med 1,33 pct. pr. gang,

2) Der ydes til samtlige skalatrin et almindeligt pensionsgivende tillaeg pé i alt 4800 kroner, der fordeler
sigpa 1.4.0g 1.10.83 og 1.4. og 1.10.84 med 1200 kroner hver gang arligt.

3) Der afsattes 0,6 pct. af Ignsummen til gennemfgrelse af saerlige krav, herunder omklassificeringer.
De 0,6 pct. udmgntes med halvdelen henholdsvis 1.4.83 og 1.4.84.

4) Der indfgres en reguleringsordning, hvorefter offentligt ansatte sikres 2/3 af Ignglidningen pa det pri-
vate omrade, d.v.s. den Ignstigning pa det private omrade, som maétte ligge ud over den aftalte lgn-
stigning (4 procent i det fgrste aftalear) for offentligt ansatte. Reguleringen vil ske en gang i aftale-
perioden - den 1. oktober 1984 — med baggrund i Ignudviklingen i den private sektor i det fgrste
overenskomstar (der ville ikke findes statistisk materiale for et l&ngere tidsrum, medmindre regule-
ringen skulle ske endnu senere).

Punkterne 1 - 3 indeholder en samlet niveaustigning pa 8 pct. af TFUs samlede Ignsum, hvilket anta-
gelig er i overkanten af det, der udmgntes i den private sektor, hvilket — om ellers antagelsen er rigtig —
vil betyde, at der i resultatet er nedlagt en vis »forhdndsopsugning« af Ignglidning i den private sektor.

COls (og TFUs) formand, Aage Andersen, har om resultatet sagt, at det blev ringere end det, vi for-
langte, med bedre end det, finansministeren havde forestillet sig — og sagt med jaevne ord er resultatet
ikke af en sadan beskaffenhed, at der grund til de hgje hurrardb, men det, der var det bedst mulige i
situationen. Der kan séledes siges bdde negativt og positivt om resultatet, og pa positivsiden bgr note-
res, at vi i den givne situation i forhold til den private sektor i hvert fald ikke blev stillet ringere, og at
anvendelsen af faste kronebelgb samt afsattelsen af 0,6 pct. til serlige forhold giver det samlede resul-
tat en profil, der er solidarisk med de lavere og lavest Ignnede tjenestemand, hvilket er helt i overens-
stemmelse med de intentioner, COls kompetente forsamlinger har haft.

Endvidere ma det noteres som positivt, at det ved aftalen om en reguleringsordning lykkedes at sikre
€n nogenlunde paralel udvikling med det private omréade, og ikke mindst pa grund af denne ordning,
som ma anses for at blive af stor betydning bade péd kort og langt sigt, kunne COlIs formand, Aage
Andersen, overfor finansministeren tilkendegive, at han over for COls komptente organer ville anbe-
fale forhandlingsresultatet til godkendelse.



| gang

Som nevnt i sidste nummer af COI
NYT er der blevet nedsat en rzkke
undergrupper af vedtagtsudvalget.

Disse grupper er allerede i fuld gang
med de specielle opgaver, de har féet
udstukket.

Informationsarbejdsgruppen
Arbejdsgruppen, som har til opgave at
fremkomme med en udredning om et
eventuelt nyt forbunds informations-
virksomhed samt udgivelsen af et fag-
blad, holdt sit fgrste mgde i begyndel-
sen af februar.

Pa dette mgde blev man enige om at
klarlegge det nuverende informa-
tionsniveau, samt antallet af fagblade i
de tilsluttede organisationer.

Arbejdsgruppen er klar over, at
niveauet vil vaere meget forskelligt af-
haengig af organisationernes stgrrelse.

Af hensyn til bearbejdningen af de
fremkomne oplysninger blev spgrgs-
mélene udsendt i skemaform.

For informationsvirksomhedens
vedkommende gnskede man oplysnin-
ger om antallet af tillidsmand, arten af
information til bade tillidsmand og

medlemmer, samt omkostningerne
herved.
For fagbladenes vedkommende

gnskede man oplysning om oplagenes
stgrrelse, omkostninger ved fremstillin-
gen, samt prisen pa det enkelte ek-
semplar.

Oplysningsgruppens formand
Ib Bjarndahl.

Oplysningsarbejdsgruppen
COls arbejdsgruppe vedr. kursus- og
oplysningsvirksomhed har holdt det
fgrste mgde, og med udgangspunkt i
strukturudvalgets redeggrelse, der
navner en mere systematisk feelles til-
retteleggelse af kursusvirksomhed, har
gruppen drgftet forudsatningerne for
kursus- og oplysningsvirksomhed i et
evt. COI-forbund.

For at finde frem til de behov der er
for uddannelse- og kursusvirksomhed,
vil gruppen undersgge de tilsluttede or-

ganisationers nuvaerende aktiviteter pa
uddannelse- og oplysningsomradet.

I det videre arbejde skal der opstilles
et indhold for kursusaktivitet for et
COl-forbund, og arbejdet i gruppen
skal resultere i en indstilling til ved-
taegtsudvalget, med modeller der kan
benyttes badde pa kortere og lengere
sigt.

De oplysninger, arbejdsgruppen nu
vil sgge tilvejebragt fra organisationer-
ne, skal sdledes danne grundlag for det
videre arbejde.

Hovedbestyrelsesmgde

COIs hovedbestyrelse, der bestar af 23
personer, er sammensat saledes, at den
repraesenterer et bredt udsnit af de til-
sluttede organisationer.

Mellem reprasentantskabsmgderne
er hovedbestyrelsen centralorganisati-
onens hgjeste myndighed, og der treef-
fes derfor mange vigtige beslutninger
her.

Hovedbestyrelsesmgde afholdes
normalt i hvert kvartal, og det seneste
mgde blev afholdt i slutningen af
januar maned.

Et vigtigt punkt pa dagsordenen var
selvfglgelig de igangvaerende aftalefor-
handlinger, hvor formanden orientere-
de hovedbestyrelsen om hvor langt
man var ndet i drgftelserne med finans-
ministeren. Aage Andersen mente, at
det endnu var for tidligt at kunne sige
noget sikkert om, hvordan det ville ga.

Et centralt punkt i forhandlingerne
med ministeren var, om der kunne
etableres en eller anden form for regu-
lering af de offentlige ansattes lgnnin-
ger i den kommende aftaleperiode.
Det er, som det tidligere er sagt, meget
vigtigt, at der etableres en eller anden
ordning, s de offentlige ansatte ikke
sakker uhjelpelig bagud, safremt der
sker en Ignudvikling i perioden pé det
private arbejdsmarked.

Formanden oplyste endvidere, at
der var nedsat en teknikergruppe, der
skulle se pa de specielle krav.

Pa hovedbestyrelsesmgdet drgftede
man ogsa det afholdte kontaktudvalgs-

mgde mellem COI og COII. Der hav-
de pa dette mgde varet enighed om at
forstzerke samarbejdet de to centralor-
ganisationer imellem. Der var ogsé
enighed om at det ville veere hensigts-
massigt at afholde et faelles hovedbe-
styrelsesmgde, til en drgftelse af det
fremtidige samarbejde.

Pa hovedbestyrelsesmgdet blev ogsé
drgftet vedtaegtsudvalgets arbejde,

samt aftaler og klassificeringer der var
foretaget siden sidste mgde.

Det naeste ordinzre hovedbestyrel-
sesmgde er fastsat til den 19. maj 1983.
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Aage Andersen.



Indgaelse af aftaler

Et af de vaesentligste omrader, COI ar-
bejder med, er indgielse af aftaler.
Forinden en aftale kan indgas ligger et
stort udredningsarbejde.

Sagen der bliver rejst af et forbund
eller en forening fremsendes til COI
med begrundelse for forslaget.

COI ser derefter sagen igennem og
rejser den derefter overfor finansmini-
steriet. Der bliver derefter fgrt en raek-
ke drgftelser med ministeriet, og man-
ge gange er det ogsa ngdvendigt at ind-
kalde det pagzldende forbund eller
forening til at deltage i disse drgftelser.

Nar drgftelserne er afsluttet, med et
positivt resultat, underskrives der en
aftale, og sagen kan s betragtes som
afsluttet for COIs vedkomne.

Det er dog ikke altid, at handlings-
forlgbet gar sa let som beskrevet her,
og det er heller ikke altid, at en aftale
kan indgas.

De indgaede aftaler spander meget
vidt, og for at give et indtryk af dette
skal nzvnes nogle af de sidst indgaede
aftaler.:

En biblioteksbetjent pa Statsbiblio-
teket i Arhus fra Lr. 4 til 5.

En bademester pA Danmarks Hgj-
skole for legemsgvelser fra Lr. 4 til S.

En Portner ved Kgbenhavns Tand-
leegehgjskole fra Lr. 4 til S.

19 mekaniker under Forsvarskom-
mandoen og vernene fra Lr. 3/4 til 5.

2 mekaniker under Forsvarskom-
mandoen og vernene fra Lr. § til 9/10.

Et antal stillinger i Fiskeriministeri-
ets skibe fra Lr. 3 til 9 oprykkes til Lr. 7
til 11, herunder § stillinger der nedryk-
kes ved ledighed.

Ligeledes under Fiskeriministeriet,
fiskeri- og havundersggelser en stilling
som laboratoriformand fra Lr. 19 til 20.

Et antal stillinger under fiskerikon-
trollen fra Lr. 16/20 til 17/21.

Et antal stillinger ved DSB som el/
gassvejser fra Lr. 10/17 til 12/20.

Et antal stillinger under Statens Luft-
fartsveesen, teleteknisk tjeneste fra Lr.
9/24 til 12/23, her var der ogsa nogle
stillinger der skal nedrykkes ved ledig-
hed.

Et antal stillinger ved Post- og Tele-
grafvaesenet, teledivisionen fra Lr. 9/20
til 8/20, ogsé her stillinger til nedryk-
ning ved ledighed.

Et antal stillinger under sarforsor-
gens statsinstitutioner pa Faergerne fra
Lr. 5/22 til 8/23.

Et antal politikommisserer og krimi-
nalkommisszrer under Justitsministe-
riet fra Lr. 25 til 28/31.

Et antal stillinger under DSB, Post-
og Telegrafvaesenet og Forsvarsmini-
steriet fra Lr. 4 til S efter 2 &r pd slutlgn
iLr.4.

Teknologinaevnets arbejdsprogram

Teknologinavnet, som er oprettet som
led i teknologiaftalen mellem finansmi-
nisteriet og de stgrre personaleorgani-
sationer, har pa sit 2. mgde den 1.
december 1982 drgftet naevnets ar-

bejdsprogram for 1983. Naevnet vil ga i

gang med fglgende opgaver:

- en perspektivplan for den teknologi,
der kan ventes indfgrt i statens admi-
nistration over de naeste 10 ar. Pla-
nen skal omfatte en beskrivelse af de
teknologiske muligheder samt et
skgn over teknologiens anvendelses-
omrader og en vurdering af dens
vaesenligere konsekvenser.

-~ en undersggelse af behovet for
@ndrede aktiviteter pd uddannelses-
omradet som fglge af indfgrelsen af
den nye teknologi i administratio-
nen.

- en vejledning om de retningslinier
m.v., der bgr fglges ved indfgrelse af
ny teknologi i statens institutioner.

- naevnet vil fglge de Igbende teknolo-
givurderingsprojekter, som har inte-
resse for statsforvaltningen og over-
veje behovet for ivaerksettelse af
nye projekter.

Teknologinavnet vil endvidere opbyg-
ge en Igbende informationsvirksomhed
om den nye teknologi og om navnets
arbejde. Hensigten er, at viden om tek-
nologien og om dens konsekvenser
skal formidles videre til s3 bred en
kreds som muligt.

Naevnets formand og sekretariat har
adresse i administrationsdepartemen-
tet.

COls
medlemstal

COls medlemstal er opgjort
pr. den 1. januar 1983. Det
udviste en stigning pa 1389
medlemmer i forhold til
1982, og COI har nu 53.378
medlemmer fordelt pd 33
organisationer.

Organisationernes  stgr-
relse svinger fra 5 medlem-
mer i Funktionzrforenin-
gen for den Kgl. Mgnt til
16.327 medlemmer i Dansk
Postforbund.




Ekstra!

COIs hovedbestyrelse blev indkaldt
telefonisk til et ekstraordinzrt mgde
den 10. februar.

Formalet med mgdet var en drgftel-
se af aftalesituationen, og fandt sted i
en pause i drgftelserne med finansmi-
nisteren.

COIs formand, Aage Andersen,
forelagde de muligheder der kunne
vare for indgéelsen af en aftale, og bad
om et forhandlingsmandat til at slutte
forhandlingerne inden for de rammer
han havde skitseret overfor hoved-
bestyrelsen.

En enig hovedbestyrelse gav for-
manden det gnskede mandat, og der
var sd klar til den afsluttende runde.

COls hovedbestyrelse.

Statens
kantiner

Finansministeriet har i december ma-
ned udsendt et cirkulzre med &ndre-
de regler for kantinedrift.

Cirkulzret har givet anledning til en
del henvendelser til COI, hvor man har
peget pé forskellige forringelser i for-
hold til tidligere.

TFU har overfor ministeren peget
pa nogle @ndringer der burde foreta-
ges. Nogle af disse er der taget hensyn
til, og det er ikke muligt at komme
lengere for nuverende.

De nye regler treder i kraft den 1.
juli 1983.

Nyt fra
A-kassen

Overflytning fra FTF-A

Den 1. april overflyttes COI-gruppens
medlemmer fra FTF-A. Der regnes
med overflytning af ca. 4.800 medlem-
mer, heraf 77 arbejdslgse og 114 efter-
lgnsmodtagere.

I denne forbindelse forhandles der
med Statens Regnskabsdirektorat, og
de andre Ignudbetalende myndighe-
der, om opkravning af medlemskon-
tingentet til arbejdslgshedskassen ved
lgntraek for de medlemmer, der fér ud-
betalt deres lgn fra statens lgnanvis-
ning. Medlemskontingentet vil blive
trukket ménedsvis forud.

I forbindelse med overflytningen vil
der blive sendt et brev til alle COI
medlemmer i FTF-A, hvori der fortel-
les om hvilke praktiske konsekvenser
overflytningen vil fa. Arbejdslgse med-
lemmer og efterlgnsmodtagere vil blive
informeret serskilt.

Efter overflytningen vil der blive
fremsendt et medlemsbevis og arbejds-
lgshedskassens vedtegter til hver
enkelt medlem.

Nyt lovforslag fra regeringen

Pa et tidspunkt hvor bglgerne endnu
ikke har lagt sig efter den borgerlige
regerings grove indgreb i arbejdslgs-
hedslovgivningen, har den allerede
fremsat et nyt lovforslag.

I modsatning til det fgrste, foreslas
der ingen @ndringer i dagpenge- og
efterlgnssatser, men der er alene tale
om administrative forenklinger.

Lovforslaget er en opfglgning af
administrationsdepartementets rede-
gorelse fra 1981 om arbejdslgshedsfor-
sikringens administration.

Kontingentrestance

Det foreslds blandt andet, at et med-
lem fremover ikke skal kunne blive
slettet pa grund af kontingentrestance,
fgr medlemmet har féet tilsendt en
erindringsskrivelse med en betalings-
frist pa 3 uger.

Arbejde i efterlgnsperioden
For efterlgnsmodtagere l&gges der op
til en afskaffelse af de médnedlige efter-
Ignserklaeringer. Fremover skal efter-
lgnsmodtagere kun en gang om é&ret
indsende en tro og love-erklring til
arbejdslgshedskassen.

Som en fglge heraf @ndres reglen
om, at en efterlgnsmodtager ikke ma

COls A-kasse med medarbejderne Lis James,
Fia Grue og Inge Kiinkels.

arbejde mere end 200 timer inden for
de sidste 12 maneder, til, at efterlgns-
modtagere i efterlgnsperioden hgijst
far ret til at arbejde i sammenlagt 200
timer i hvert kalenderar.

Ved overgangen til den foresldede
kalenderdrsregel den 1. juli 1983 vil
samtlige de arbejdstimer, som efter-
Ignsmodtageren er beskaftiget i hele
1983, blive medregnet under de tilladte
200 timer.

Arbejde ved overgang til efterlgn
En vasentlig forudsztning i forbindel-
se med efterlgnnens gennemfgrelse
var, at efterlgnsmodtagerne endeligt
skulle forlade arbejdsmarkedet i for-
bindelse med overgangen til efterlgn.
For at przcisere dette, foreslds det,
at der skal forlgbe 5 uger fra overgan-
gen til efterlgn, indtil det tilladte arbe;j-
de i efterlgnsperioden ma padbegyndes.

OBS!

Det henstilles, at telefoniske
henvendelser til arbejdslgsheds-
kassen sa vidt muligt sker mel-
lem kl. 10 og 14.

Udgives af statstjenestema&ndenes
Centralorganisation I, Bredgade
21, 1260 Kgbenhavn K.

Ansvarshavende redaktgr:
Aage Andersen.

Oplag: 57.800.

Tryk: Skou & Madsens Eftf. ApS.




kunne retningslinjer nok forbedres.
Jeg kommer dog i denne forbindel-
se til at taenke pa en kvindelig kli-
ent, der besluttede at starte sin dag
kl. 10! Lige som Winston Churchill!
Hun har ellers hele livet veret vant
til at st tidligt op om morgenen. Nu
spiser hun et ganske lidt udvidet
»morgen«maltid ved 1l-tiden,
hvorved hun ikke blot sparer froko-
sten, men navnlig »reducerer« da-
gens timeantal! I begyndelsen var
det ikke let for hende at a&ndre sin
gamle vane. Nu nyder hun sin ny
hverdagsrytme. Selvfglgelig er det
kun en detaille — men den viser,
hvad den enkelte, ikke-erhvervs-
aktive, helbredsmassigt normale
medborger selv kan ggre for at ind-
rette sig positivt under nye betin-
gelser. Hertil bgr fgjes, at evnen til
at dyrke individuelle interesser ved
selvstudium o.lign. i meget vea-
sentlig grad hgrer med til det positi-
ve billede af det arbejdsfri menne-
ske.

Sa vidt socialraddgiveren.

At det er en kultursag understre-
ges, hvis vi ser til England, der i
skrivende stund med voksende be-
kymring noterer 3% million ar-
bejdsledige og nu tvinges af udvik-
lingen til at »spille bolden« sarde-
les realistisk.

I England har kirkekredse sale-
des taget fat p4 opgaven i nert sam-
arbejde med industrisektoren. Un-
der ledelse af en prast, Geoffrey
Johnston, 1 Halesowen, Worce-
stershire, sydvest for Birmingham
— udpraget industriomrade - til-
rettelegges i disse méneder landets
forste mission med det formél at
leere unge mennesker at leve et liv —
eventuelt hele livet — p& sociale
ydelser. 1980ernes lerdomstilbud
til britiske teenagers! Morgenda-
gens voksne! Tankevaekkende og —
foruroligende.

Missionen udarbejder f.eks. lek-

tioner i privatgkonomisk admini-
stration ogsa med henblik p4 de un-
ge menneskers indgielse af agte-
skab samt familieplanlegning — alt
baseret p& sociale ydelser. Samt
lektioner i at »geare« de unge rigtigt
til fritids- og ggr-det-selv funkti-
oner. Geoffrey Johnston, der virker
som prast i selve industrisektoren —
svarende til feltpraestens job — si-
ger:

— Vi mé se i gjnene, at mange
mennesker i dag méske aldrig far et
job.

Rene ord for briternes penge!

Og dermed er kirken — traditi-
onelt den &ndelige leder over alle
andre — inde i billedet af mennesket
pa vej til automatsamfundet.

Det bringer ogsd denne artikel
kompasset rundt til dens udgangs-
punkt: Det virkelighedsnare svar,
vi spger, mé fgrst og fremmest po-
litikere give i stedet for deres strgm
af udtryk for, at alle det moderne
demokratis  samfundsproblemer
kan lgses pa en regnemaskine af en
professor i gkonomi.

Men ogsa folkekirke og industri
kunne tage initiativ til missioner,
der er »gearet« til det arbejdsfri
menneske. Hvis — det fundamen-
tale, stadig ubesvarede og absolut
afggrende HVIS - befolkningen
overhovedet gnsker det maksimalt
automatiserede samfund? Det
samfund, der i voksende omfang
vrager menneskets karakterudvik-
lende vuggegaver og dermed vrager
det kvalitetsorienterede — det vil i
denne sammenhang sige teknolo-
givurderende — samfund til fordel
for automatsamfundets stadig mere
problematiske rationaliseringsmal:
flere arbejdsfri mennesker.

Det kvalitetsorienterede sam-
fund satter altid mennesket i cen-
trum navnlig ved selektiv anven-
delse af ethvert verktgj — manuelt,
automatisk, herunder data- og ro-

botteknologi, samt metoder — til
fremme af miljg- og/eller produkt-
kvalitet. Aldrig forringelse af miljg
eller produkt.

Er stillingtagen til dette afggren-
de HVIS, hvor vagten indlysende
skal ligge pa livskvalitet, egentlig
svaer?

I fem ord: @nsker vi automat-
samfundet eller kvalitetssamfun-
det?

UDLANDET
I

—GLIMT

e ENGLAND’s statsbaners (BR)
avancerede  hgjhastighedspassa-
gertog med krangningsteknik
(APT) — meget omtalt og lenge i
udvikling — er blevet opgivet. Det
kom saledes aldrig i almindelig ru-
tedrift. Ikke helt overraskende for
denne rubriks lesere er arsagen til
APT-togets forkastelse ifglge BR:
»Der er serigs grund til at betvivle,
at krengningsteknologien reelt lg-
ser passagerkomfortproblemet i
kurver«. Lidt teknologivurdering i
praksis.

S&4 nu kan BR-rejsende slippe
med ubetydelige svimmelhedsan-
fald, hvis de kommer til at tenke pa
udgifterne til projektet.

e JAPAN'’s Seikan-tunnel, 23 km
boret under havbund, er togklar
1986 ... 40 ar efter forste beregnin-
ger.

Det var ikke til at beregne.

11
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Beregning af ATP-bidrag

ATP-bidragets stgrrelse fra 1. januar 1982
Lon- Arbejds- Bidrag
modta- giverens i alt
gerens andel andel

Beskeftigelsens omfang kr. kr. kr.

Manedslpnnede

(Arbejdstimer pr. maned)

Mindst 130 .................... 32,40 64,80 97,20
Under 130 — men mindst 86 2/3 .. 21,60 43,20 64,80
Under 86 2/3 — men mindst 43 1/3 10,80 21,60 32,40
Under 43 1/3 ................. 0 0 0

Ugelpnnede

(Arbejdstimer pr. uge)

Mindst 30 ........................ 8,10 16,20 24,30
Under 30 — men mindst 20 ...... 5,40 10,80 16,20
Under 20 — men mindst 10 ...... 2,70 5,40 8,10
Under10...................... 0 0 0

Losarbejdere
Pr.time........................ 0,20 0,40 0,60

DSB-pensionister og kursus-
center KNUDSHOVED

Det tidligere feriehjem KNUDS-
HOVED er nui fuldt omfang taget i
brug til kursusaktiviteter ved DSB.

Ferieophold for ansatte og pen-
sionister, som de fandt sted for
nogle ar siden, er der forelgbig in-
gen planer om at genoptage, men
det er besluttet, at tilbyde pensi-
onerede DSB-medarbejdere mulig-
hed for hele aret rundt at benytte
eventuel ledig verelseskapacitet til
et ferieophold.

Prisen pr. degn og pr. person for
et sddant ophold vil vere den, som
DSB selv betaler for et kursusdggn.
Opholdsperioden vil vere fra man-
dag til fredag.

Evt. gnske om ophold skal rettes
til kursuscentret enten pr. brev el-
ler telefon. Den generelle regel vil

vere, at kursuscentret en méned
for den bestilte periode tager stil-
ling til, om bestillingen kan imgde-
kommes, hvorefter svar afgives.

En sarlig regel for tilsagn vil va-
re geldende for bestillinger vedrg-
rende ménederne juni — august, i
hvilken periode kursuscentret i gv-
rigt vil vaere lukket i 4 uger af hen-
syn til personalets ferieafvikling.

I begyndelsen af april maned vil
svarblive givet pa de henvendelser,
som foreligger den 1.4., og alle
henvendelser modtaget denne dato
betragtes indglet samtidig.

I sommeren 1983 er kursusakti-
viteterne af et sdidant omfang, at det
allerede nu kan siges, at der kun er
mulighed for et ferieophold iugerne
25, 26 og 27.

I de nzvnte uger fra mandag for-
middag til fredag efter frokost.

Prisen for et ophold med fuld for-
plejning vil pr. dggn pr. person va-
re 250 kr. incl. moms. Benyttes
dobbeltverelse, vil der vare en
mindre prisreduktion.

Skulle foranstiende have givet
pensionerede DSB-medarbejdere
interesse for et ferieophold, ret da
henvendelse til kursuscentret.

Adressen er:

DSB kursuscenter Knudshoved

Fyrvej 1, 5800 Nyborg.
Kursuscentrets telefonnummer

er: (09) 31 72 56 og kontortiden

mandag — fredag kl. 12-16.

Legatuddeling

Maskinbestyrer Rambusch &
Hustru’s legat

I april m&ned 1983 vil der kunne
uddeles legatportioner blandt ma-
skinpersonale, lokomotivfgrere,
lokomotivfyrbgdere, vognop-
synsmand, h&ndvarkere og depot-
betjente m.fl. med lokomotivtjene-
ste ved DSB pé Sjelland, Falster og
Lolland og ved nuvarende og tidli-
gere privatbaner indenfor dette om-
rade.

Fortrinsberettigede er ansatte,
som efter 10 ars tjeneste er afskedi-
get pa grund af svagelighed eller
anden dem utilregnelige &rsag og
ikke har opnaet hgjeste pension el-
ler pA anden méade erhvervet sig
gkonomisk betryggende forhold.
Det samme gelder sidannes enker.

Anspgning om tildeling ma inden
den | . april 1983 indsendes til DSB,
velferdskontoret, Splvgade 38,
1307 Kpbenhavn K, hvorfra ansgg-
ningsblanket kan fés tilsendt (tele-
fon: 01-14 04 00, lokal 2824).
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Kanal-tunnelen

Af C. E. Andersen

Tunnelen under Kanalen mellem
England og Frankrig, der nu ofte
kaldes » The Chunnel«, skal laves
som en boret tunnel, eller mere kor-
rekt udtrykt, som en en udfraeset
tunnel. Den skal fremfgres noget
under havbunden, overalt gennem
kalkbjergarter, som er vandtatte,
baredygtige og faste, men ikke
serlig harde og derfor lette at frese
i.

Dens lengde, regnet mellem tun-
nelmundingerne i England og
Frankrig, bliver 53 km. Distancen
mellem terminalstationerne bliver
60 km.

I 1972 var man blevet enige om
alle detaillerne angéende det defi-
nitive projekt. 1974 var man net sa
vidt med planlegningen, at man
kunne p&begynde arbejde pa stedet
ved hj&lp af roterende fraesemaski-
ner. Man ndede et par kilometer
frem bade pa den engelske og fran-
ske side. Men si blev arbejdet
standset, fordi en ny engelsk rege-
ring gnskede flere undersggelser af
projektet. Inden udgangen af 1975
blev planen opgivet.

De nye planer

Men studierne blev fortsat. I 1981
publicerede den engelske og den
franske regering i fzllesskab en
rapport om et revideret projekt.
Det er afvigende fra 1972-projektet
ved at vere et spareprojekt.

Ifplge den forste plan skulle der
udfrases to trafiktunneler med 7 m
diameter, hver for et jernbanespor,
og mellem dem i lidt lavere niveau
en tunnel med mindre diameter af
hensyn til drzning og med diverse
hjzlpeanleg. Alle tunnelerne
Skulle forbindes ved tvartunneler.

Ifglge den sidste plan skal der
kun laves en enkelt trafiktunnel.
Dog skal alt afpasses efter, at den
P4 et senere tidspunkt kan supple-
I'es med én til. Desuden skal tun-

nelens diameter reduceres tra 7 til 6
m. Derved reduceres tverprofilet
s meget, at der kan spares klekke-
ligt. Borede tunnelers pris er nemlig
omtrent proportional med tvarare-
alet, hvorimod sa&nketunnelers pris
forholder sig omtrent som deres
omkreds.

Det nye projekt er altsa darligere
end det oprindelige. Men tunnelen
kan dog benyttes af togmateriel af
UIC-standard; ja, vognene kan
endda vare lidt hgjere.

Togmateriel af UIC-standard
kan ikke kgre pa de engelske jern-
baner, s& de rejsende til og fra Lon-
don ma foretage togskifte i det en-
gelske terminalanleg.

Tidligere var det planen, at der
samtidig med tunnelen skulle byg-
ges en ny bane fra tunnelen til det
vestlige London efter UIC-stan-
dard, s& f.eks. TGV-togene kunne
kgre helt igennem. Men det kan alt-
sa ikke ske forelgbig. Derimod kan
nye specialtog, der er konstrueret
mest efter engelsk standard, kgre i
England og igennem tunnelen.

Reduktionen af omkostningerne
var fundamentalt vigtig for, at pro-
jektet kunne komme igang igen.

For gjeblikket er situationen den,
at den franske regering gnsker at
sette projekterne i skred hurtigst
muligt, hvorimod den engelske re-
gering ikke vil eller ikke kan afse de
forngdne penge i den for tiden van-
skelige situation.

Byggepriser

Det er sare interessant, at de engel-
ske og franske myndigheder nu
regner med, at en enkelt tunnel med
blot ét jernbanespor kan blive fyl-
destgprende indtil videre, og at
tunnelplanen derved kan etableres
for omkostninger, der ikke kan sy-
nes at vare utopiske for de store
lande. Kanaltunnelen kan i hvert
fald realiseres langt billigere end

Storebaltsbroen, skgnt tunnelen
bliver omkring fem gange s& lang
som broen.

Prisen er beregnet til 5621 mill.
francs for selve tunnelen + 399
mill. fr. for de tilsluttende anlag pa
land i Frankrig + 656 mill. fr. for
landanlaeggene i England. Disse tal
er baseret pa prisniveauet i 1979. 1
disse beregninger er der vistnok ik-
ke taget hensyn til renter i byggepe-
rioden.

Hvis man omregner en franc til
1,25 kr., koster selve tunnelanlag-
get 7000 mill. kr. Det svarer til 132
mill. kr. pr. km.

Er det s mere end, hvad tunne-
ler under Storebalt og Samsgbalt
vil koste pr. km?

De priser, som 1970-72 Store-
baltskommissionen kom frem til
for tunnelerne under Storebzlt af
stal var 100-120 mill. kr. pr. km.
Tallet refererer til prisniveauet, da
kommissionen arbejdede.

De danske tunneler skal vare
senketunneler, og de skal have to
spor i modsatning til tunnelen un-
der Kanalen. Sa&nketunnelers pris
varierer kun lidt med tvarprofilet.
En s&nketunnel for 2 spor koster
kun 20-25% mere end en enkelt-
sporet senketunnel.

Den engelsk-franske tunnel skal
udfreses gennem kalkbjergarter fra
slutningen af kridttiden. En tilsva-
rende tunnel under Storebelt skal
delvis fores gennem lignende bjerg-
arter (og i gvrigt gennem tertiere
bjergarter og morzne). Den skal
nemlig fremfgres dybt under bun-
den af den dybe @stre Rende.

Der er nemlig ca. 20 m postglaci-
ale sedimenter under renden, som
gjensynlig en gang har veret endnu
dybere og derefter er blevet opfyldt
igen helt til det nuvarende havni-
veau og senere atter nederoderet til
den nuverende dybde, men ikke til
dens oprindelige dybde.
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San Francisco bykomplekset har nu nesten lige sa mange indbyggere som Danmark. De fordeler sig omtrent ligeligt pa omraderne vest og
ost for San Franciscobugten, The Bay. Byomrdderne sammenknyttes effektive af et avanceret S-banesystem, hvis centrale del er en 6 km lang
banetunnel under bugten.

Den er fremstillet som et dobbeltror af 100 m lange sektioner af skibsstalplader med indvendig foring af beton. De er nedsenket i en forud
gravet groft i havbunden og derpa overdwkket af sten og sand.

Herigennem afvikles der med helautomatiske tog en veeldig passagertrafik. Uden dette kollektive transportsystem ville det have veret
nopdvendigt at bygge en ekstra bro langs den bestaende kempebro over bugten og magen til den. Den ville have kostet mange gange sd meget
som tunnelbanen og togene. Og biltrafikken pa dobbeltbroerne ville have kostet umdadelig meget mere end togtrafik gennem tunnelen og
medfort enormt trafikbesver og tidsspilde bade for turene via bugten og de tilsluttede vejstreekninger i det udstrakte byomrade.



En tunnel under Samsgbalt kan
formodentlig i stgrstedelen af sin
leengde udfreses gennem Kerte-
mindemergel. Den er sikkert ikke
s& vanskeligt at frese i som kalk-
sten. Derfor kan fresemaskiner
antagelig arbejde hurtigere her,
dvs. udfrese en tunnel for tilsva-
rende mindre omkostninger pr. km.

Disse liniers forf. skrev i »Inge-
nigrens Ugeblad« 1970, nr. 16, s.
4044 en artikel: »Kan ensporet
tunnel under Kattegat for bilfgren-
de tog betales pa ét ar?«

Men selv pd nuvarende tids-
punkt har man stadig utilstrekke-
ligt kendskab til bjergarterne i for-
skellige dybder forskellige steder
under Beltforvandet. S det er
umuligt at sige, om borede tunneler
under Storebzlt og Kattegat kan
laves billigere end sankergrstun-
neler.

I den sammenha&ng er det vaerd at
holde for gje, at senketunneler sik-
kert kan skabe vasentlig stgrre be-
skaftigelse. Der kan endda over-
vejende blive beskeftigelse til
skibsvarfterne, safremt tunnelrg-
rene udfpres af stalplader ligesom
mange amerikanske vejtunneler og
banetunnelen under San Francis-
co-bugten.

Storebzltskommissionens pris-

beregninger viste, at sidanne tun-
neler udfgrt efter »amerikansk sy-
stem« ikke koster mere end tunne-
ler af beton, dvs. »europaisk sy-
stem«, Christiani & Nielsen-sy-
stemet.

Tunnelpriser i Danmark

Det er a priori problematisk, om
Danmarks ¢st-vest-trafik kan af-
vikles tilfredsstillende med enspo-
rede fresede tunneler Sjzlland og
Fyn og Sjelland-og Jylland med til-
sammen ca. 35 km lengde. (NB:
Borede tunneler mé principielt bli-
ve noget lengere end tilsvarende
senketunneler).

Hyvis der skal freses to tunneler i
begge ruter, ma den samlede tun-
nellengde blive stgrre end for Ka-
naltunnelen eller tunnelen mellem
Japans to storste ger. Sa vil forhol-
det mellem omkostningerne for
fresetunnelerne og s&nketunne-
lerne &ndres til fordel for de sidste.

I den nyeste rapport om en-
gelsk-franske trafikprojekter er der
angivet priser for bade frasede
tunneler og sanketunneler samt
broforbindelser.  S&nketunnelen
skal vere nesten fire gange s bred
som fraesetunnelen. Men den vil
koste seks gange si meget, nemlig
35S milliarder francs.

Togdrift og kapacitet af

ensporede tunneler

For tunnelen mellem England og
Frankrig regner man med, at togene
ved moderne sikkerhedsteknik kan
kore sa tet som svarende til 3 mi-
nutters tidsafstand.

Hvis der kgres med S minutters
afstand, kan der afsendes 10 tog i
lpbet af 45 minutter (tiden mellem
det forste og sidste tog i en gruppe).
Kgretiden mellem terminalerne
bliver 35 minutter. Nogen tid efter,
at sidste tqog 1 en gruppe er néet
frem, kan der sendes en gruppe tog
modsat vej osv. I Igbet af en 3 ti-
mers periode kan der sendes 10tog i
hver retning gennem tunnelen.

De personbiltransporterende tog
skal besté af 30 lange vogne med to
etager og desuden 4 indkgrsels/ud-
kgrselsvogne. Et sddant 800 m
langt tog skal treekkes af et enkelt
6-akslet elektrisk lokomotiv. Disse
togs kapacitet bliver ca. 280 biler.
De kan overfgre ca. 5600 biler i
begge retninger tilsammen i Ipbet af
en tre timers periode.

Til sammenligning kan Store-
baltsbilfergerne gennemsnitlig
befordre ca. 280 personbiler. Der
sejler normalt 4 ferger med 2% ti-
mes omlpbstid; de kan i den tid
overfgre godt 2200 biler. I Ipbet af 3

Storebeltskommissionen 1970-72 lod nogle af de forende danske ingenigr- og entreprengrfirmaer udarbejde og prisberegne to projekter til
tunneler under Storebelts Ostre og Vestre Rende. De skulle tjene samme trafikale formal, nemlig kprsel med almindelige gods- og persontog
og tillige tog til fordring af biler og disses chauffprer og ovrige passagerer. Derfor matte de blive omtrent ens. Men til trods for, at begge
skulle veere senkergrstunneler, skulle byggemetoden vere hgjst forskellig. I det ene projekt, som var udarbejdet af Christiani & Nielsen,
skulle rorene veere af jernbeton, ligesom det var tilfeldet med de tunneler, Christiani & Nielsen havde udfprt flere steder i Europa, bl.a.
Limfjordstunnelen. I det andet projekt. som var udarbejdet af Kampsax, Hpjgaard & Schultz, Monnberg & Thorsen, skulle rprene vere af
stal, dog foret indvendig med et tykt lag beton bl.a. for at fd sd stor veegt, at roret kunne blive pd bunden. De nyere vejtunneler, der er bygget i
USA, er bygget pa den made. Det samme geelder den lange tunnel for bybanetog, der er under San Francisco bugten, som blev npdvendig, da
trafikken pa den store bro brod helt sammen.

De to tunnelprojekter, som i kommissionsrapporten betegnedes hhv. »efter europeisk og amerikansk systeme, viste sig at ville koste
omtrent lige meget, nemlig (efter 1970-7 1 prisniveauet)ca. 1500 mill. kr. for begge tunneler tilsammen, omtrent lige meget for strekningerne
Dstre Rende og Vestre Rende.

Sdfremt der legges stor vegt pa, at bygningen af Storebelts-trafikanleggene, skal aflijelpe arbejdslpsheden, er der grund til at pointere,
at rortunneler kan give storre beskeftigelse pr. million end borede tunneler. Staltunneler kan give stor beskeftigelse pa skibsverfter, idet
Storstedelen af totaludgifiternevil ga til fremstillingen af rorene, som er svejsekonstruktioner netop af skibspladestal. Det kan endda blive til
et langvarigt kontinuert arbejde, en roligt forlpbende produktion, si verfterne kan fortsette virksomheden regelmessigt.
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Swnketunnelen bliver i USA nwsten altid fremstillet pa skibsveerfter som svejsekonstruktioner af skibsplader. De spswttes som skibe.

Indvendig bliver de foret af beton for at opna den npdvendige veegt. Udvendig holdes de beskvitet mod rust ved elektrisk strom (kathodisk
rustheskyitelse).
De her viste tunnelror skal indga i en motorvej med fire kprebaner under indsejlingen til Mobile i det svdlige USA.
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timer kan de overfgre ca. 2700 bi-
ler.

Dette illustrerer, at en ensporet
jernbanetunnel for biltransporte-
rende tog kan afvikle dobbelt s&
mange biltransporter, som Store-
belts-bilfeergefarten kan klare.

Naren enkeltsporet tunnel kan fa
kapacitet nok til at afvikle hele tra-
fikken mellem England og Konti-
nentet, kan man maske mene, at
tunnelerne under Storebzlt og
Samspbalt kan ngjes med en enkelt
spor hver.

Men det er ikke alene et kvanti-
tativt anliggende, altsd et kapaci-
tetsspprgsmal. Trafikken skal ogsa
kunne klares kvalitativt tilfreds-
stillende. Kanaltunnelen skal befa-
res af tog, som kerer i grupper,
skiftevis i den ene og den anden
retning. Det medferer, at der kan
blive lange ventetider for bilisterne,
omend ikke hvis de kgrer efter en
bestemt gruppeafgangstid. Ind
imellem kan bilisterne risikere at
skulle vente indtil 2% time.

Under danske forhold, selv med
tilsvarende drift, kan det dog ikke
g4 helt sa galt, fordi tunnelforbin-
delser under Kattegat og iser under
Storebelt vil blive kortere end un-
der Kanalen. Men en ensporet tun-

777777 1 - ————— =100 —
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nel tillader ikke, at mange tog kgrer
tet og i lige korte tidsafstande hele
tiden.

Alternative projekter
De nye engelsk-franske undersg-
gelser af mulighederne for at klare
trafikken via Kanalen omfatter og-
sa broer. Der er udarbejdet to st
projekter for en vejtrafik-hange-
bro. Det ene er udarbejdet af Free-
man, Fox & Partners, det renome-
rede firma som har projekteret de
store engelske hengebroer. De ny-
este beregninger har vist, at en vej-
haengebro over Kanalen med 4
vognbaner vil koste ca. 25 mia.
francs. Det er efter prisniveauet for
1981. En brovariant, der ogsa har et
jernbanespor, vil koste noget mere.
En variant med et ekstra jernbane-
spor vil blive endnu dyrere.

Derfor anses broprojekterne for
at vere helt urealistiske og uden
interesse — iser pa baggrund af, at
en fraeset tunnel for samme formal
og med tilstreekkelig kapacitet kan
tilvejebringes for blot en femtedel
s& store investeringer, og endda
udferes i lpbet af blot fa &r — og
derfor uden store rentetilskrivnin-
ger i byggeperioden.

Englenderne og franskmandene

Profil af Storebelt visende dybdeforholdene
ogde geologiske lag nermest under bunden.
Lengderne er vist i en anden malestok end
hojderne, sa stre Rende fremtreder i
V-form, skent den har fladere skrdininger
end en moderne motorvej.

Profilet geelder for linien for den pat@nkte
Storebeltsbro. Storste dybde er her ca. 58
m. Men @stre Rende har veret dybere her
nesten 80 m. Der er ca. 20 m sedimenter fra
tiden efter istiden. Pa dalens sider er der
stedvis sadanne sedimenter helt op til om-
kring den nuverende vandoverflade. Det
vidner om, at den dybt nederoderede dal er
blevet fyldt helt op og siden atter nederode-
ret til dens nuverende dybde.

En s@nkerprstunnel er let under vand og
kan derfor godt placeres pa blpd og vand-
gennemtrengt bund. En boret tunnel skal
uanset liniefpringen fores ned dybt under de
recente sedimentopfyldninger, i den viste li-
nie til nesten + 100 m for skinnehgjde. Fpl-
gelig ma stigestr@kningerne vere meget
lange, vel omkring halvanden gang sa lange
som en senketunnels stigestr@kninger. En
boret tunnel under @stre Rende kan derfor
forst fores op til landoverfladen en anselig
distance ind pa Sjelland. Ved sammenlig-
ning af kilometerpriserne pa borede tunne-
ler og s@nketunneler i samme linie ma det
tages i betragtning, at tunneldistancerne er
ulige lange.

ergjensynlig ikke s& optaget af bro-
planerne, som mange danskere nu
er blevet det.

I England og Frankrig holdt man
sig til boretunnelprojekter. Det er i

17



18

Biltogene til trafikken under Kanalen mel-
lem England og Frankrig, 53 km tunnel-
streekning, 60 km mellem terminalerne, 35
min. kpretid.

Ifolge 1972-planen skulle der bruges tog
bestdaende af 30 lange biltransportvogne og
4 indludladningsvogne (udfprt af rustfrit
stal), alle med to etager, samt et enkelt
6-akslet elektrisk lokomotiv, hvis ydeevne
Sformentlig kan blive 6000-8000 kW. Et sa-
dant tog kan tage 250-300 personbiler. Det
svarer til Storebeltshilfeergernes gennem-
snitlige kapacitet. Lastbilerne skal befor-
dres af andre tog med kun én etage, ligele-
des lukkede. Terminalanleggene skal have
perroner i skiftevis to niveauer. Sa kan per-
sonbiltog ekspederes fra begge sider, endda
samtidig. For gvrigt kan det bdade tpmmes
og fvldes samtidig, i endog begge toghalv-
dele.

Lignende tog vil kunne kore de godt 20 km
mellem Korsor og Nyborg pa ca. 15 minut-
ter. Hvis lokomotivet i denne tid bruger i
gennemsnit 4000 kW, bliver stromforbruget
pr. tur omkring 1000 kWh. Ndrtoget er fyldt,
svarer det til knap 4 kWh pr. bil. Det ma
koste omkring 2 kr.

Hvis personbilen skulle kpre den tilsva-
rende tur ad en bro, ville benzinforbruget
blive ca. 2 liter, som koster omkring 12 kr.,
hvorafstorstedelen skal betales til udlandet,
dvs. i fremmed valuta.

Man far uvilkarligt den tanke, at det ma-
ske kan blive nationalpkonomisk fordelag-
tigt at lade bilerne kpre med biltogene helt
Sfra Kpbenhavns-egnen til Fredericia-egnen,

Sfrem for at de kun skal kore fra Korsor til
Nyborg gennem en tunnel (eller over en
bro).

Dette ma ogsa veere fordelagtigt for bili-
sterne, idet totaludgifterne ifplge FDM nu er
omkring 2 kr. pr. kert km.

To biltog kan pad en dag kore lige sa mange
hvert fald det billigste, isar efter at
man har fundet ud af, at tunnelen
kun behgver at at have et enkelt-
spor.

Japans rekordtunnel

Til sammenligning med den 53 km
lange tunnelforbindelse under Ka-
nalen mellem England og Frankrig
skal der her nevnes lidt om den 54
km lange tunnel under Seikan-
stredet mellem Japans to stgrste

@ R

I

ture mellem Kpbenhavn og Fredericia, som
en feerge kan sejle mellem Halsskov og
Knudshoved.

Et biltog kan kore tre dobbeltture mellem
Kalundborg og Aarhus pa den tid, en feerge
sejler en enkelt dobbelttur mellem de samme
byer.

ger, Honshu og Hokkaido.

Det er en boret tunnel med 9,6 m
diameter og plads til to jernbane-
spor; desuden er der en servicetun-
nel med ca. halvt sa stor diameter.
Arbejdet blev pabegyndt for 12 ar
siden. Servicetunnelen bliver gen-
nemboret i begyndelsen af 1983.%).
Trafiktunnelen mangler endnu et

*) P. S.: Den gennembrydende sprengning
blev foretaget d. 26. januar.




par km og ventes fgrst gennembo-
ret i 1984. Den skal tages i brug i
1986. Arbejdet har varet meget
vanskeligt. Boringen skrider kun 3
m frem pr. degn; fra begge sider
bliver det til 6 m.

Det beror pi, at bjergarterne er
meget forskellige, lige fra hérde
krystallinske sten til vulkansk aske.
Derfor har det varet npgdvendigt at
bruge mange forskellige tunnelle-
ringsmetoder lige fra spreengninger
til slibe-fresemetoder.

Egnen har veret og er stadig me-
get harget af jordskelv. I forkast-
nings glidefladezonerne gennem-
presses der mange steder vand med
op til 25 atm. tryk, idet tunnelen
ligger indtil 250 m under havover-
fladen. Det har voldt meget store
vanskeligheder. Det er klaret ved
indpressering af flydende cement
forud for det egentlige tunnelarbej-
de. Men det har varet vanskeligt,
tidkreevende og dyrt.

Derfor er byggeprisen blevet me-

PERSONALIA

Forfremmet til lokomotivfgrer k (19. Irm.)
pr. 1.2.1983 efter ansggning
Lokomotivfarer (17. Irm.)

L. Willumsgaard, mdt Es i mdt Es

N. B. Kristensen, mdt Gb i mdt Gb

Forfremmet til lokomotivfgrer (18. Irm.) pr.
1.2.1983

Lokomotivferer (17. Irm.)

N. E. Jensen, mdt Ab i mdt Ab

H. R. L. Jorgensen, mdt Hg i mdt Hg

Forfremmet til elektrofgrer ks (16. Irm.) pr.
1.2.1983 efter ansggning

Elektroforer (13. Irm.)

K. V. Clausen, mdt Kh i mdt Kh

V. F. Jensen, mdt Kh i mdt Kh

P. E. Rasmussen, mdt Kh i mdt Kh

K. Vigsp, mdt Kh i mdt Kh

B. O. Christensen, mdt Kh i mdt Kh

Forfremmet til lokomotivfgrer (17. Irm.) pr.
1.2.1983 efter ansggning
Lokomotivassistent (10. Irm.)

E. B. Petersen, mdt Fa i mdt Fa

get stor. Der regnes nu med, at to-
talomkostningerne kommer til at
andrage 531 mia. yen.

Med dagens kurs for yen, 3,61
ore, bliver det til 19,2 mia. danske
kr. Det betyder, at gennemsnitspri-
sen pr. km belgber sig til omkring
350 mill. kr.

Tredobbelt freesetunnel under hele
Storebalt

Som et sidestykke til den en-
gelsk-franske og den japanske tun-
nelplan kan navnes, at lektor Eiken
har foresldet en lignende storsléet
tunnelplan for Storebelt, publice-
ret 1977. Den gér ud p4 at lave en
fresetunnel helt fra Sjelland til
Fyn. Tunnellengden skal vere 20
km mellem kysterne og 23 km mel-
lem terminalerne. P4 Sproge skal
der laves arbejdsskakter og venti-
lationsskakter. Tunnelen skal tjene
bade biltrafik og togtrafik. Den skal
udfgres som tre separate tunneler,
de to for biltrafik, hver med to

J. A. Segrensen, mdt N& i mdt N&
Jorgen Jorgensen, mdt Gb i mdt Gb
S. T. Hoyer, mdt Gb i mdt Ke¢

P. Petersen, mdt Hg i mdt K¢

S. E. Larsen, mdt K¢ i mdt Ko

F. Thybo, mdt Ng i mdt Fa
Lokomotivassistent (9. Irm.)

K. Larsen, mdt Ab i mdt Ab

T. J. Soelberg, mdt Ar i mdt Ab

B. J. Larsen, mdt Ab i mdt Ab

R. Y. L. Larsen, mdt Kh i mdt Str
J. A. Pedersen, mdt Ar i mdt Ar
K. H. Paulsen, mdt Ar i mdt Ar

B. C. Naver, mdt Fa i mdt Pa

F. Bunk, mdt Str i mdt Str

A. R. Knudsen, mdt Str i mdt Str
Forfremmet til lokomotivassistent (10. Irm.)
Lokomotivassistent (9. Irm.)

O. @. Boldsen, mdt Hg i mdt Hg

Forflyttet 1.2.1983 efter ansggning
Lokomotivfarer (17. Irm.)

P. Remmer, mdt Fa tit mdt Gb

H. O. R. Rasmussen, mdt Fa til mdt Ng
J. O. Jespersen, mdt Fa til mdt Gb

B. Jensen, mdt Fa til mdt Ar

J. Rasmussen, mdt Ne til mdt Rf

vognbaner, og den tredie for jern-
banetrafik for to spor, altsi ialt 69
km tunneler. Hvert af de tre tunne-
ler far nogenlunde lige s& stort
tvaerprofil som den japanske tun-
nel, altsd langt stgrre end den en-
gelsk-franske tunnel, som kun di-
mensioneres for et enkelt jernbane-
spor, endda ikke serlig hgje og bre-
de tog.

Tunnelens laveste parti bliver
under @stre Rende, hvor den
fremfores i omkring 80 m gulvdyb-
de, under havbunden. Den skal da
her fores gennem de postglaciale og
derfor ikke iskompaktede og slet
sammenha&ngende sedimenter.

Det er under bunden ggrligt at
komme igennem ved forud at ce-
mentere bjergarten ved inssprgjt-
ning afletflydende cement, omtrent
som japanerne har gjort det. Men i
bedste fald bliver det tidkrevende
og dyrt.

B. R. A. Rasmussen, mdt Ne& til mdt Rf
Lokomotivassistent (10. Irm.)

T. Larsen, mdt Gb til mdt Kh
Lokomotivassistent (9. Irm.)

0. E. Jensen, mdt Gb til mdt Na

R. P. Belling, mdt Gb til mdt Rf

Jan Hansen, mdt Gb til mdt Kh

F. T. Nemler, mdt Kh til mdt Hg

J. P. Ohmeyer, mdt Kh til mdt Ar

B. H. Jensen, mdt Kh til mdt Kb
Lokomotivassistent p (9. Irm.)

J. J. M. Pedersen, mdt Ar til mdt Str
B. L. Andersen, mdt Ar til mdt Str
S. K. Axelsen, mdt Kh til mdt Hg

P. V. Bazk, mdt Kh til mdt Hg

Forflyttet 1.3.1983 efter ansggning
Lokomotivassistent (9. Irm.)
J. H. Christensen, mdt Fa til mdt Pa

Navneandring
Lokomotivfgrer (17. Irm.)
K. H. Petersen, mdt Fa til K. Hanghgj

Afskediget pr. 30.4.1983 p.g.a. svagelighed
Lokomotivforer (18. lrm.)
O. Christoffersen, mdt Gb
Lokomotivfarer (17. Irm.)
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G. J. Jorgensen, mdt Gb
Lokomotivferer (15. Irm.)

E. @. Nielsen, mdt Ar
Lokomotivassistent (10. Irm.)
A. Cleemann, mdt Fh

Ansat som lokomotivassistent (9. Irm.) pr.
1.2.1983

Lokomotivassistent p (9. Irm.)

L. E. Christiansen, mdt Ab i mdt Ab
. Damgaard Madsen, mdt Ar i mdt Ar
. F. Hansen, mdt Ar i mdt Ar

. K. Kyed, mdt Ar i mdt Ar

. H. Thomsen, mdt Ar i mdt Ar

. H. Kock, mdt Ar i mdt Ar

. K. Jensen, mdt Ar i mdt Ar

I. 1. Larsen, mdt Ar i mdt Ar

J. @. Serensen, mdt Ar i mdt Ar
Jorgen Gregersen, mdt Ar i mdt Ar
O. B. Nielsen, mdt Es i mdt Es
Carsten O. Jensen, mdt Es i mdt Es
C. C. Petersen, mdt Fa i mdt Fa

C. Johansen, mdt Fa i mdt Fa

E. N. Jorgensen, mdt Fa i mdt Fa

F. M. Christensen, mdt Fa i mdt Fa
B. E. O. Justesen, mdt Fa i mdt Fa

J. O. Ewertsen, mdt Fa i mdt Fa

K. Rasmussen, mdt Hg i mdt Hg
K-O. S. Serensen, mdt Kg i mdt Ko
L. Schmidt, mdt Kh i mdt Kh
Poulsen, mdt Kh i mdt Kh

. Jensen, mdt Kh i mdt Kh

. J. Nielsen, mdt Kh i mdt Kh

. Mortensen, mdt Kh i mdt Kh

. M. Henriksen, mdt Kh i mdt Kh

. K. Hansen, mdt Kh i mdt Kh

. Nielsen, mdt Kh i mdt Kh

. Frederiksen, mdt Kh i mdt Kh

. N. Petersen, mdt Kh i mdt Kh

. V. L. Larsen, mdt Kh i mdt Kh

. E. Fravn, mdt Kh i mdt Kh

. K. Jensen, mdt Kh i mdt Kh

. J. L. Jorgensen, mdt Ng i mdt Ng

. F. Jensen, mdt Str i mdt Str
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Ansat som lokomotivassistent p (9. Irm.) pr.
1.2.1983

F. L. Serensen, mdt Kh

A. G. Andersen, mdt Kh
H. R. Hansen, mdt Kh

P. Koppen, mdt Kh

H-H. A. Hansen, mdt Kh
T. S. Sonne, mdt Kh

K. B. Eliassen, mdt Kh

J. E. K. Jorgensen, mdt Kh
M. A. Hansen, mdt Kh

Ansat som lokomotivassistent p (9. Irm.) pr.
1.3.1983
C. Jorgensen, mdt Ar

J. K. Thomsen, mdt Kh

P. E. Andersen, mdt Kh

T. Larsen-Jochumsen, mdt Kh
S. Bagge, mdt Kh

Afskediget pr. 31.1.1983 efter ansggning
Lokomotivassistent (9. Irm.)
B. Andreasen, mdt Fa

Afdkediget pr. 31.3.1983
Lokomotivassistent p (9. Irm.)
E. F. Sorensen, mdt Kh

Afskediget pr. 30.4.1983
Lokomotivassistent p (9. Irm.)
0. V. Johansen, mdt Kh

Dedsfald

Lkf K. R. Christensen, Struer, dod den
3.2.1983, 56 ar

Pens. Ikf H. Mikkelsen, Struer, dod den
11.2.1983, 67 ar

Opmarksombhed frabedes
Evt. opma&rksomhed i anledning af mit ju-
bileum frabedes venligst.

Lki P. Bruun, Mo Kh.

Evt. opma&rksomhed i anledning af mit ju-
bileum frabedes venligst.
Lkf A. G. Schmidt, mdt Hgl.

Evt. opma&rksomhed i anledning af mit ju-
bileum frabedes venligst.
Lkf A. Thomsen, mdt Vg.

Evt. opm&rksomhed i anledning af mit ju-
bileum frabedes venligst.
Lkf J. C. J. Nissen, mdt Vg.

Evt. opma&rksomhed i anledning af mit ju-
bilzum frabedes venligst.
Lkf N. S. Regild, mdt Ar.

Hilsen og tak

1 denne barske og kolde vintertid vil jeg ger-
ne sende alle mine kollegaer m/k unge savel
som lidt ®ldre en varm frisk hilsen med en
tak for godt samarbejde og for veludfort ar-
bejde under snestormen lordag 5. februar 83,
skal vi alle vere glade og tilfredse med vores
faelles gode arbejdsplads, hvor vi end befin-
der os n&r eller fjern, hej!
Ktas. Bent Hansen
Telefoninformation, 1701, Kh

Forarsfest i LANTERNEN

Foréret star for deren, og der indbydes til
forarsfest i Lanternen pd Svogerslev Kro,
den 9. april.

Menu:
Lekker skaldyrscocktail m/fliites
1/4 fl. hvidvin
Kalvefilet stegt som vildt m/waldorffsalat og
tyttebar vildtsauce

1/2 f1. redvin eller hvidvin

Isbombe a la Svogerslev

2 gl. Portvin eller Madeira
Mocca

Afg. 16.34 Kgbenhavn med tog til Roskil-
de. Ank. 17.01 hvor en bus kerer os til Svo-
gerslev Kro.

Natmad (Lune frikadeller m/kold kartoffel-
salat.)
Der afgér bus til Kgbenhavn kl. ca. 2.00.
Pris pr. couvert 180.00 kr. incl. bus.
Indtegning senest den 29.3. 1983 pa de
opha&ngte lister p& depoterne eller pa tif. (02)
38 41 83 —(02) 3832 21 - (02) 6504 41.
P.B.V.
Ulrik Salmonsen

Generalforsamling i LANTERNEN

Lanternens ordin®re generalforsamling af-
holdes den /8. april 1983 k1. 15.00 i Stadion
Restauranten »Sollentuna Alle« ved Frihe-
dens Station.

Forslag der gnskes behandlet p4 general-
forsamlingen, skal vere bestyrelsen i h&nde
senest den 1. april 1983, og sendes til Ulrik
Salmonsen, Separken 24, Svogerslev, 4000
Roskilde. TIf. (02) 38 41 83.

Efter generalforsamlingen vil der blive
serveret en Wienerschnitzel m. pomaute og
surt, 1/4 flaske vin eller 2 ¢l til en pris af
69,00 kr.

Indtegningslister til spisningen vil blive
ophangt pi depoterne, samt dagsorden.
Indtegning senest den 11. april 1983.

P.B.V.
Ulrik Salmonsen
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