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MODEL 0GHOBBY

GUNL@GSGADE 23
K@BENHAVN S.

Amager 12650
Aben: 13-17/,.

Gironr. 73521
Fredag: 13-20

Stedet, hvor alle
modelbyggere mades og udveksler
erfaringer.

i =

-»Bodan« modeljernbane HO (00) 16,5 mm:
Lokomotiv, DSB litra S, alle dele forarbejdet, Kr.

komplat: sSAmlesEt: . o' ovt o st s 38,00
Motor hertil, 12-24 volt med tandhjul ......... 33,00
Relais med omskifter hertil .............oiv... 6,50
Motorboggie med hjul, 4-12 volt jevnstrom . 26,00
Kareklar motorvogn, rad ......covvnvnnennnnn. 49,00
Stabte boggiestel m. hjul ..................... 2,85

do. m. isolerede hjul og kobling.. 3,75
Stgbte hjulset pa aksel til vogne.............. 0,30
Messing  Fo SR TR - R e £ 1 L 0,75
Messingbuffer pr. stk. ........ ... ... . .. 0,12
Skinner pr. meter.........ciniiiiiiaiararns 1,25
Svellemdtter pr. lengde...........cocviinnn.. 1,50

.. kr. 0,90
.. kr. 1,40

Svejtsiske ndlefile i forskellige profiler pr. stk..........
Lille TEtAlSaV i wvimias wm ais atvns 2%, staziv) a5omene sverall srasevmtiguisens

Spor 0, skala !/, sporvidde 32 mm: Kr.
Lokomotiv, DSB litra P, keddel med fererhus.. 18,00
Lokomotiv, do. upderstel. sudmsiens » 10,00
Lase drivhjul med eger pr. stk. ............... 1,20
Motor, 4-12 volt jevn- og vekselstrem,........ 19,50
Samme motor i samles®t . ...... ... ..., .. ... 12,00
TANEGRIUISSIL . it v v onenses e A 54 4 i s 3,00
Hjul i messing pd aksel til vogne ............. 1,50
Hjul do. til boggievogne........ 1,00
Messingbuffere pr. stK. i ..ivee e i inennennn 0,23
Skinner pr. meter...... e L 1,65

Aksellejer og byggedele til personvogne fremkommer i
labet af april.

lovrigt vierktej for modelbyggere pa lager.

Alt indenfor hobbyindustrien.
Katalog mod 20 ere i frimarker.

Cil l@serne!

Hvorfor har man overhovedet en hobby? For i
fritiden at flygte for de trykkende hverdagsproblemer
og at finde afslappelse i en bedre fantasiverden.

Det er derfor overfledigt altid at forsege at
finde en grund, for ikke at sige undskyldning, for
at motivere ens hobby.

Modeljernbanebygning ma ses som en samler-
lidenskab. Derved er det ligegyldigt, om det er et
historisk keretej eller et minutiest udfert stykke
pragthandverk af en bestemt lokomotivtype. For-
bunden hermed er en vis ejerstolthed, der er si
meget mere forstielig, som at modeljernbanebygge-
ren kan beskaftige sig mere med sit objekt end
f. eks. frimerkesamleren. Det er en smuk hobby i
hojeste fuldkommenhed, den kraver alle de egen-
skaber, der overhovedet kendetegner et mandfolk.
Foretagsomhed, energi, talmodighed og mikrosko-
pisk ngjagtighed. Modelbygningen er en skabende
virksomhed, og jernbane-modelbyggeren er chef-
konstrukter, direkter, bestyrelsemedlem, stationsfor-
stander, lokomotivfarer og rangermester i en og
samme person og skal kunne udfere alle disse funk-
tioner til fuldkommenhed.

Hobbyen i Danmark har i arene efter sidste krig
haft en stadig stigende tilgang af interesserede.
Mange fandt vej til vore klubber, og atter andre
forsegte for sig selv. Men fra alle sider begyndte
man at sperge efter vejledninger, tegninger, materiel,
og ribet pi en eller anden form for forbindelse
mellem alle hobbyens tilh@ngere blev sterkere og
sterkere.

Rdbet er blevet hert, og hermed overgives det
yngste skud pa den danske model-jernbane-histories

stamme, ,,Modeljernbanen*, til leserne. Med alle
de danske klubbers tilslutning, vil en redaktion af
erfarne jernbane- og modeljernbaneingenierer bringe
hobbyen og kendskabet til de virkelige jernbaner,
der jo danner basis for hobbyen, ud til en langt
videre kreds end hidtil.

DSB og privatbanerne har tilsagt tidsskriftet al
mulig stette, og snavert samarbejde er opniet med
modeljernbaneorganisationerne i en lang rakke
fremmede lande.

Det skal vere tidsskriftets opgave at fortelle om
alle sider af vor hobby, lette forstdelsen af de
mange indviklede tekniske detailler, der ellers havde
veeret uforstdelige for de fleste, og ved hele bygge-
beskrivelser at lette modelbyggeriet. Endvidere s®t-
ter vi det som vor opgave, at fremskaffe [ilm, lys-
billeder og foredrag til klubberne, at fremme
fremstillingen af modeldele, udarbejde modeljern-
banchindboger og vejledninger, at medvirke til
dannelse af nye klubber og hjelpe de eksisterende
til sterre tilgang. Vi vil, kort sagt, hjelpe med rad
og diad og sla en bro mellem alle venner af jern-
baner og modeljernbaner i ind- og udland, og det
er vort hdb, at tidsskriftet i frie stunder mi vere
til underholdning og afslappelse fra hverdagens
SOTger.

Som De ser, er det et stort mal, vi har sat os,
og nar vi nu med dette nummer giver det forste
danske tidsskrift af denne art i lesernes hander,
beder vi Dem forstd, at hvor dygtige og erfarne
medarbejderne end er, kan vi ikke na malet, uden
at enhver lmser opfatter tidsskriftet som sif, og
folgelig ogsda giver sit besyv med. Redaktionen mé
i den kommende tid bestormes med breve, der

bade giver kritik og ros, mangler og ensker, bil-
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NR. 1 1. ARGANG,
& 2 N

" EN HILSENI

Jeg giver gerne det nye , Tidsskrift for jernbaner og model-
Jernbaner min lykonskning med pd vejen ud til model-jernbane-
byggerne landet over.

Jernbanerne har - ikke mindst under nutidens vanskelige
trafikvilkdr - brug for og gavn af enhver form for interesse for
dem og kendskab til deres virksomhed, ogsd for sd vidt den tek-
niske side angdr. Vi har troen pd, at de, der i en del af fritiden
sysler med baner og materiel i lille mdlestok, i en anden del af
__ fritiden - for nogles vedkommende vel ogsd pd vej til og fra er-
hverv eller arbejde - vil vare fristede til at bruge banerne i fuld
storrelse”, mdske nu og da med en af fritidssysselen underbygget
kritik, men utvivisomt ogsd med storre forstdelse over for kom-
plikationer og vanskeligheder, end man ellers kan regne med.

For et halvt hundrede dr siden legede alle drenge med tog og
pa mange forskellige mdder. Nu har vistnok automobilerne og
Sflyvemaskinerne beslaglagt en vesentlig del af den almindelige
flygtige interesse for ,,mekanik* hos den opvoksende ungdom. Des-
mere er der for os grund til at hilse med tilfredshed, at ,drenge*
landet over, mdske helt op i nerheden af min egen alder, kan
finde glede i at fritidssysle med vore anlwgstekniske og trafikale
problemer, sdledes som de afslorer sig i modeljernbanernes dribe-

spejl af vor verden af skinner og hjul.

12. Marts 1949.
Generaldirektor for Danske Statsbaner.

leder og beskrivelser af anleg og modeller, som vi
ikke kender, men som vi ved, findes 1 massevis

der uden vederlag, kun af interesse for hobbyen,
og for at delagtiggere alle andre i deres erfaringer.

rundt i landet. Nar dette sker, og kontakten op-
rettes mellem Dem og os, far vi alle det tidsskrift,
vi lenges efter.

Desvarre ser vi os ikke i stand til i begyndelsen
at udbetale honorar for artikler, men udgifter til
fotografier, tegninger o. L. vil vi selvfelgelig dekke.
Vort tidsskrift er uden forretningsmassige inter-
esser, og alle ved redaktionen beskazftigede arbej-

Og husk s& at vise tidsskriftet videre, serg for,
at nye abonnenter kommer til og tidsskriftet bliver
kendt. Kun pd den méde kan det vokse sig stort
og godt.

Vi indbyder altsa alle, ogsa Dem, til et n&ermere
medarbejderskab og ensker alle venner af jernbaner
og modeljernbaner velkomne i vore spalter.

red.



Lidt historie og snak

beregnet for alle nybe-

gyndere, men veteraner

tager ikke skade af at
laese med.

VOR HOBBY

Hvem af os vil negte, at vi fortrylles
hver gang vi ser en jernbanestrzkning.
Parallelle stalskinner forsvinder i det fjerne,
rode og gronne signallys blinker ustandse-
ligt. Prustende og stennende arbejder en
godsmaskine med en lang razkke raslende
vogne sig ned langs skinnerne. En lanterne lyser i
det fjerne, kommer n®rmere, og lyntoget farer forbi
med et hylende flejt og en dundrende lyd i skin-
nerne. Som dreng, ja maske ogsd som voksen, har
mange af os sikkert ensket at kunne fa lov at
komme op til lokomotiviereren og med ham folge
toget pd dets rejse og styre det store uhyre ud pd
ckinnerne. Saddant et job ville vere en herlig af-
veksling af den daglige trummerum pa kontoret,
verkstedet eller hvor vi nu tjener til livets ophold.
P4 modeljernbanen kan vi det hele, styre lokomo-
tivet, vaere stationsforstander, passe signalsystemet,
flojte afgang, bygge lokomotiver og vogne og me-
get mere.

Da naturen har gjort os alle forskellige, er det
netop en af modelbanehobbyens store fordele, at
der er mange forskellige felter, der kan dyrkes.
Her er noget for enhver, og man kan finde netop
det, der interesserer een. Men er man engang gre-
bet af modelbanefeber, synker man dybere og dybere,
og jo lengere man kommer, desto mere interesseret
bliver man. Der er i sandhed ingen hobby, der
kan byde pd mere fornyelse, overraskelse og prob-
lemer end netop modeljernbanebygning.

Nar vi snakker om model-jernbaner, tror jeg,
storsteparten af de »civile« forstir maend, der ligger
pa gulvet og leger med elektriske tog. Maske grun-
det pa den arlige tilbagevendende vittighedstegning
med faderen, der ligger pd gulvet og leger med
drengens julegave — et legetojstog. Lad mig derfor
omgaende sld fast, at der er stor forskel pd model-
tog og de legetojstog, De kan se i butikkernes vin-
duer. Legetojstog er bl. a. kendetegnet ved, at de
lober pa tre blikskinner med den stremferende i
midten, ved mere eller mindre fantasifulde kon-

struktioner og den som regel alt for store hastighed,
hvormed de farer ringen rundt. Modelbaner er en
til de mindste detailler i et vist sterrelsesforhold

Fra restaurater S. Hammers forhv. haveanleg

nedkopieret model af et virkeligt eksisterende anleg,
lokomotiv, station o. l. Men den vigtigste forskel
ligger i formilet. En legetojsbane bliver lagt ned
pa gulvet | eller 2 gange om daret og betjent for
morskab og leg, blot for at se toget kere rundt.
En modelbane har et bestemt lokale, hvor den er
fast opbygget og er betjent med et formal for gje,
og der foreligger en plan for dens opbygning. Det
er altsa ikke sd meget forskellen i udseende, der
gor det, men det er ideen bagved det hele. Hele
modelbanesystemet méi vere en miniatureudgave af
et eller andet ideelt jernbanesystem, og skinnenettet
nejagtigt opbygget som i virkeligheden. Massive
skinner pd sma sveller, med blinkende signaler, der
fir togstammerne til at standse for redt og fir
dem til atter at kere for grent. Lokomotiverne
fjernstyres fra lokomotivfererpladser, og hver station
har sin stationsforstander, der ved hjzlp af et sind-
rigt system af knapper, releer og lamper, lodser
stammerne gennem banegirdens indviklede spornet
og sporskifter. Der keres efter virkelige kereplaner
udarbejdet til de mindste detailler efter virkelige
kereplaners forbillede.

Tiden s®ttes f. eks. ned til en time lig 5 minut-
ter, sd det nogenlunde passer til skalaen. Mange
jernbanefolk betragter ledelsen af en virkelig jern-
banestation som det rene vand sammenlignet med
de brekdele af sekunders bestemmelser, de m4 fore-
tage pad lilleput-jernbanen. Omkring banelegemet
opbygges broer, soer, bjerge o.s.v., og der legges
sidegrene eller privatbaner ud til sma kulgruber,
teglverker, fabriker m. v., ja, endogsa med lige si
detailleret udferte sporvogne kerende rundt i byerne,

Da der er fem hovedgrene indenfor hobbyen,
sporbygning, lokomotiv- og vognbygning, sceneri-
bygning og signal- og sikringssystembygning, er der
som ovenfor navnt noget for enhver, hindvaerkere,
malere, ingenierer, finmekanikere og fingernemme




kontorfolk, alle vil de kunne finde noget, der spe-
cielt passer for dem. For amaterkunstneren, manden,
som har en flair for scenerimaling og konstruktion
al diminutive byer og bondegirde langs banelinien,
er der ubegrensede muligheder. Det er der ogsd
for den mand, som holder af at betjene og sam-
arbejde et kompliceret system af koreplaner og
udarbejde indviklede vognrangeringsproblemer.
Det er ievrigt et s@rsyn, at man finder en per-
son, der interesserer sig for det hele, som regel er
interessen koncentreret om een af grenene. Det er
blandt andet grunden til, at klubsystemet har si
stor udbredelse i denne hobby, der uden tvivl er
en af verdens mest udbredte og interessante.
Hobbyen stammer fra England, hvor damploko-
motivet og jernbanen blev fodt. Nogle hobbyister
péstdr, at da James Watt og William Murdock
byggede deres forste modellokomotiv i 1786, grund-
lagde de hobbyen, omtrent 39 dr for George Ste-
phenson frembragte det forste virkelige damploko-
motiv péi skinner. De to skotter provede uden tvivl
en eksperimentmodel og ikke en model for morskab.
Ikke desto mindre er det rigtigt, at modelbanen er
®ldre end den virkelige. I hvert fald producerede
England modeller for hobbyfolk s& tidligt som i
1830. Farst i 1871 blev det ferste miniaturetog
udbudt til salg i Amerika. Det startede ikke nogen
ke foran butikkerne, hovedsagelig grundet dens
heje pris, og det gjorde de kommende ars an-
strengelser heller ikke. Den store depression i be-
gyndelsen af 1930-erne var det forste, der popula-
riserede hobbyen. Fer det tidspunkt var dets fa
tilhengere, med nogen berettigelse, anset hoved-
sagelig som let ekscentriske millionerer. Men da
de darlige tider tvang folk til at blive hjemme om
aftenen og underholde hinanden, kom modelbane-
hobbyen pa sin rette plads. Det depressionsfodte
opsving holdt sig, og i dag er omsmtningen af
modelbanemateriel i USA 30 millioner dollars om
dret til landets 8500 fabriker og udsalg. Der er
omkring 400 moedelklubber, hvis medlemmer, hoved-

Amerikansk HO anlazg, Santa Fé.

sagelig mend, indeholder mange af de store jern-
banepionerer. Klubberne er samlet i en landssam-
menslutning »The National Model Railroader Asso-
ciation«, der holder et drligt mede, hvor der modes
folk fra samtlige stater i USA. Medlemstallet er
omkring 200,000 alene i USA og der findes afde-
linger flere steder i udlandet.

Efter en nylig foretagen undersegelse i Amerika,
er den gennemsnitlige alder for modelbanebyggeren
34 dr, han er gift, uddannet pi en hejere skole,
og tjener 14-15,000 kr. om &ret. Hans hobby koster
ham omkring 50 kr. om maneden, og hovedparten
er faguddannede mekanikere, ingenierer eller pro-
fessionelle jernbanefolk. Chancerne er 100 mod 1
for at han er landmand. Han ejer sit eget hus,
hvor han anvender ca. 25 kvadratmeter gulvareal
til sin hobby, og han leber sine tog pi en havet
treflade.

Lokomotiverne drives alle af smi motorer, der
far strem tilfort gennem skinnerne. Enten gennem
de to kereskinner, hvad der rent udseendemassigt
er det bedste, eller gennem den ene kereskinne og
en ftredie skinne, der ligger lidt udenfor sporet.
Dette er mindre naturligt, men findes dog pa en
del udenlandske undergrundsbaner. Det giver til
gengald store fordele ved opbygningen af sikker-
hedssystemet og signalsystemet. Endelig opnas for-
delene ved begge metoder ved at kere med »rigtige«
elektriske tog som f. eks. vore egne S-banetog med
stromaftageren ovenpd og med luftledning. Pi- og
afkobling foretages automatisk. Man behever ikke
fare ned til anleggets fjerneste ende for at koble
et par vogne sammen, ja, man kan endog rejse
veltede vogne ved at sende et hjzlpetog ud med
kran, hvis klo er en elektromagnet, der lofter vog-
nene pa plads.

Modelbanefolk er bundet sammen i et strengt
kammeratskab. Korrespondancen mellem dem er
livlig, de bytter idéer og udrustning, og en model-
banemand er ikke fremmed i nogen by, nogen
steder pa jorden. Hobbyen er nu trods alt ikke sa

Falck Foto
Dansk model jernbane klubs anleg pd nerreport.




dyr, som de amerikanske tal angav. De fleste af
de store anleg er ejet af klubber, hvor udgifterne
fordeles. Hvis en mand foretrekker sit eget anleg,
m4d han begynde som de fleste modelfolk har gjort
det, ved at smztte en enkelt let godsvogn sammen,
hvortil delene kan fas for fa kroner. Som regel
kommer da namste gang et stykke skinne, si et
lokomotiv fulgt af flere vogne. Han kan betale
efterhinden, som arbejdet skrider frem, og hvis han
er fingernem til at bruge fint veerktej, kan han
reducere omkostningerne til n@sten ingenting ved
at lave udrustningen selv. I R
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Konstruktionsbeskrivelser.

S

I de faelgende numre af ,, Modeljernbanen péabe-
gyndes en lang rekke konstruktionsbeskrivelser af
siavel lokomotiver som vogne samt dele hertil. Alle
artikler omfatter kun virkeligt udferte modeller,
siledes at der er en vis garanti for, at de af le-
serne byggede modeller kan kore, nar de er ferdige,
og det bliver gjort sa detailleret, at selv nybegyn-
dere vil kunne folge med.

Vi kan rebe, at der pa vor liste bl. a. stir mo-
deller af DSB.s litra E, P, S, Mo og Lyntoget.

1 en rekke artikler felger vi Valby Model Jern-
bane Klub’s bygning skridt for skridt af en model
af DSB.s hurtigtogslokomotiv litra Ey i skala HO.

Litra E blev oprindelig anskaffet af Sverige i 1914, hvor
det gik under betegnelsen litra F. 1 dret 1937 solgtes 11
stk. til Danmark og blev i 1938 ombygget til litra E. Med
disse som forbillede byggede A/S Frichs i Aarhus 1947 den
nuverende litra E. Det er et 2-C-1 firecylindret kompound
lokomotiv med tjenstferdig vegt 85,5 t, drivhjul med dia-
meter 1880 mm og en max. hastighed af 100 km/tim.

6

ORDINAER

GENERALFORSAMLING
I DANSK MODEL JERNBANE KLUB

I henhold til klubbens love afholdtes ordiner
generalforsamling tirsdag den [5. marts 1949 i
»Gimle«, Grundtvigsvej 14. Generalforsamlingen
oververedes af ca. 45 medlemmer.

Efter at konstrukter L. 4. Kishy var valgt til
dirigent, aflagde formanden, landsretssagforer T.
Nellemann, beretning lor det forlebne ar. Blandt
arets begivenheder fremh@vede formanden klubbens
to fellesudflugter til Roskilde i maj 1948 og til
Hiissleholm i oktober 1948, som takket veere over-
ordentlig imedekommenhed og velvilje fra hen-
holdsvis de danske og svenske statsbaners personale
fik et serdeles vellykket forleb. Endvidere n@vnte
formanden bl. a. klubbens deltagelse i den inter-
nationale modeludstilling i London i august 1948
samt anferte, at de forhandlinger om indkebsafde-
lingens forhold, der havde stidet pd i nogen tid,
endnu ikke var afsluttet. Formanden gav dernst
en udferlig redegorelse for de forhandlinger, der
var fert med kaptajn Rosenfeldt om udgivelsen af
et model-jernbane tidsskrift. Efter at den oprinde-
lige al kaptajnen fremsatte tanke om oprettelsen
af en union var forladt, var samtlige model-jern-
baneklubber géet ind for tidsskriftet pa et fwlles-
mede i Aarhus den 6. marts 1949. Efter at have
skitseret bestyrelsens planer for det naste ar, rettede
formanden en kraftig opfordring til medlemmerne
om at udvise mere aktivitet samt om at stette det
nye blad med artikler, tegninger etc., og formanden
tilsagde bladet klubbens stotte og velvilje. Biadet
vil for fremtiden bringe klubbens meddelelser, som
udsendes til alle medlemmer, idet medlemmer, som
ikke er abonnenter pd bladet, vil fa tilsendt et
siertryk af klubbens meddelelser.

1 tilslutning til formandens beretning og de ov-
rige punkter pi dagsordenen fremsattes forskellig
kritik af klubbens forhold. Navnlig de manedlige
koreaftener fandt flere medlemmer burde forbedres.
Signalingenior J. Steffensen og afdelingschef Th.
Kronholt fremsatte forslag om foredrag om og kur-
sus i modelbygning. Civilingenior P. E. Clausen
kritiserede, at ordningen med indkebsafdelingen ikke
var bragt til afslutning. Kaptajn Rosenfeldt rede-
gjorde n®rmere for bladets forhistorie og for pla-
nerne med hensyn til bladets indhold, skonomiske
forhold m. v.

Efter at kassereren, civilingenior P. E. Harby,
havde aflagt regnskab, der udviste et overskud pa
2340 kr., hvoral en del er beregnet til anskaffelse
al et lokomotiv til klubben, foretages valg af for-
mand, bestyrelse, suppleanter og revisor (se klub-
bens meddelelse nr. 23 side 14)

Efter generalforsamlingen afholdtes modelprasen-
tation og blandt de 18 modeller, der var medbragt
al medlemmerne, blev 3 premieret af et af gene-
ralforsamlingen nedsat bedommelsesudvalg. Prea-
mierne, en anvisning pa 20 kr. til hver i klubbens
indkebsafdeling, tildeltes fuldm. P. Hoeg Albrethsen
for en S-maskine, tandtekniker M. Christensen for
en »Gulf« tankvogn, litra ZE, og overmekaniker
O. Jensen for en lyntogsmodel (alle i storrelse »0«).

P.H. A.
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DER BYGGES-

DSB litra F under bygning i Slagelse model jernbane klub. DSB litra S i Skala »0« for 2-skinnedrift bygget af
Skala »0«. restaurater S. Hammer.

S S .

DSB litra Mo, Skala »0«, Slagelse model jernbane klub.
Foran ses D.D.S. F. Cisternevogn.

| En dansk bygget model i HO, 2-skinnedrift, af det amerikanske stromlinede General Motors diesel-passager-

| lokomotiv, EMC 2800 A unit, en rustfri stilpersonvogn, en stilgodsvogn 40-50 t 0g en aben godsvogn. Driv-

" kraften til lokomotivet bestir af en lille 5-polet permanentmagnet motor, anbragt pd den forreste truck, der
ved tandhjul og snekke trakker pa alle tre aksler.
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Trafikchef Niels Ablberg, der til
daglig er leder af Koping-Utters-
berg-Riddarhyttans Jernbane i
Sverige, er fedt d. 0/, 1897 og
er jernbanemand i 3. generation.
Blev student i 1917, reserveofficer
i 1919 og tog afgangseksamen
som civilingenier fra Kungl. Tek-
niska Hogskolan i Stockholm 1923.
Ansat 1924 ved Dal-Viistra Wirm-
lands jernbanebygning 1924-27,
ridgivende ingenier ved BJ og
NBJ 1928-32, ved statens vejbyg-
ninger i 1933-35, maskiningenior
ved KURJ 1935 og trafikchef
samme sted fra 1940. Samtidig
havneingenigr i Képing 1936-40.
Hr. Ahlberg er forfatter til Ko-
ping-Uttersberg Jidrnvigs AB,
Historie 1, 1866-1941 og af en
lang rekke jernbanetekniske ar-
tikler i savel svenske som uden-
landske fagtidsskrifter.

J

John Ericssons og

Braithwaite's Novelty

Tinrothy Hackwort’s Sans Pareil.

JERNBANERNES HASTIGHEDSPRASTATIONER

Af trafikchef Nils Ahlberg.

Trafikchef Nils Ablbergpa begynder her en artikelserie over lokomo-
tivets hastighedsrekorder fra den spaede begyndelse og op til dato.
Artiklen, der oprindelig blev offentliggjort i det svenske ,, Teknik
fir Alla*, er en lzkkerbidsken for enhver ven af sdvel jernbaner
som modeljernbaner, og vi bringer den oversat i sin helhed,

%

I. Gennembrudstiden 1829-1856.

Sammenlignet med de dyr, som al naturen er forsynet med
evnen til hurtigt at flytte sig, er mennesket en meget langsom skab-
ning. Leopardens 110 km/tim, vaddelebshesten og myndens 90
km/tim og endda harens 70 km/tim var uopnielige for jernbanens
gennembrud. For ikke at tale om svalens og lerkefalkens 240-250
km/tim, som ikke blev overgdet for flyvemaskinens tidsalder. Man
kan siledes konstatere, at intet menneskeligt vesen opndede virke-
lige fartssensationer far nogle artier ind i det 19. drhundrede.

Tanken om at benytte damp som fremdrivningsmiddel opstod
i den sidste halvdel af det 18. arhundrede i England, Frankrig,
U. S. A. og Sverige. Svenskeren Karl Hogstrom havde i 1791 ud-
arbejdet fuldt realisable planer for en dampdreven jernbane. Han
medtes af sterk modstand, udvandrede, og man herte ikke mere
til ham. De forseg, som i samme drhundrede blev gjort i de evrige
lande, ferte ikke til brugbare resultater.

I de feorste 30 ar af det 19. drhundrede byggedes i England
adskillige brugbare lokomotiver, der alle var beregnet til godstrans-
port. Disse lokomotiver var meget langsomme, og til persontranspor-
ten, som krevede storre hastighed, benyttedes som regel heste. Dette
lyder jo ganske kuriest, men sddan var det.

Sund udvikling plejer at ske gradvis. En undtagelse heifra var
konkurrencen i Rainhill i England, som den 6. oktober 1829 blev
afholdt for herigennem at nd frem til en brugbar lokomotivtype
for personbefordring pa den nyanlagte jernbane mellem Liverpool
og Manchester. 1 denne retning var konkurrencen betydningsfuld,
og grundlaget for hurtig persontrafik blev definitivt lagt.

Konkurrencen i Rainhill resulterede som bekendt i en over-
legen sejr for George Stepensons Rocket, som var det .eneste loko-
motiv, der opfyldte de krevede fordringer. Begge de andre, John
Ericssons og Braithwaithe’s Novelty samt Hackforth’s Sans Pareil,
blev diskvalificeret pd grund af gentagne uheld med kedler og ar-
matur. Rocket var imidlertid ikke det lokomotiv, som opniede de
hojeste hastigheder, hvilket fremgir af nedenstiende tavle:

Rocket Novelty Sans Pareil
Max. hastighed, enkelt lok. km/tim 48,0 51,0 —

do. , med tog. .. .km/tim 25,7 33,0 36,5
Gennemsnitshastighed . . .......... 19,3 — 24,0
Hoveddimensioner :

Hjulanordning . ... .............. 0-4-1 1-4-0 0-B-0
Cylinderdiameter i mm . ......... 203 152 178
Slaglengde i mm .. .......v.000i 419 330/425 457
Drivhjulsdiameter i mm . ... ...... 1435 1250 1370
Daviptrile KElem®: « & vuwen s ¢ saies 3,5 25 3.5
Hedeflade, total m*>............. 12,0 3.8 8,4
RISEEHae: TR & & gucas 5 o wevse v 4 Suga 0,56 0,17 0,93
Tjenestevagt, ton .. ......coouv.. 4,3 3,9 4,9
Adhigsionsviegt, 1o . . iy, 2,5 2,0 4,9
Tenderens tjenestevaegt, ton. . ... .. 2 - 3.4
R R e e s s sl s aasians 274 139 241

Rockets dimensioner var de bedst afbalancerede, og at det
bedste lokomotiv vandt, er uden for diskussion. De opnaaede ha-
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Hestedreven »persontog« i USA i dret 1829.

stigheder md vel tages med en vis reservation, ikke
mindst pd grund al datidens primitive konkurrence-
arrangementer.,

Man kan konstatere, at den officielle hastig-
hedsrekord efter konkurrencen i Rainhill var 48
km/tim. Novelty’s 51 km/tim md betragtes som en
ikke officiel verdensrekord. Begge hastigheder skulle
dog snart blive overgaet.

Ved indvielsen af Liverpool & Manchester
Railway indtraf den forst kendte jernbaneulykke.
Parlamentsmedlemmet og jernbaneentusiasten Hu-
skisson skulle passere et spor for at hilse pa her-
tugen af Wellington, der var en modstander af
jernbaner, og blev kert over af et tog trukket af
Rocket. Man krevede, at festlighederne skulle af-
brydes, men George Stephenson, som indsa hvilken
darlig psykologisk virkning noget siddant kunne f4,
insisterede pd, at programmet skulle gennemfores.
Mr. Huskisson blev lagt i en personvogn, lokomo-
tivet Northumbrian, en forsterret og forbedret ud-
gave af Rocket, blev koblet for, og med George
Stephenson som ferer kerte dette verdens forste
ambulancetog til Eccles, hvor man kunne fi lege-
hjelp. Mr. Huskissons liv kunne man trods alt
ikke redde.

Rejsen indeholdt imidlertid en bemarkelsesvar-
dig rekord, idet 24 kilometer tilbagelagdes pia 25
minutter, hvilket svarer til en gennemsnitshastighed
pd 57,6 km/tim. Sidanne hastigheder havde end
ikke jernbaneentusiasterne turdet hibe pa. Ulykken
kom herigennem indirekte til at styrke tiltroen til
jernbanernes anvendelighed.

Norhumbrian havde felgende hoveddimensioner:
Cylinderdiameter 279 mm, slaglengde 406 mm,
drivhjulsdiameter 1524 mm, damptryk 3,5 kg/em?,
hedeflade 35,1 m?, risteflade 0,49 m?, tjenestevagt
7,5 t, adhesionsvegt 4,0 t og traekkraft 470 kg.

Siden ovennzvnte for den tid fenomenale re-
kord blev sat, omtales der ikke andre forend i
slutningen al ar 1830. Rocket-klassens efterfolgere,
de sdkaldte Planetlokomotiver, var ikke egnede for
storre hastigheder. Sa var Bury’s lokomotiv bedre,
men man ma nok ogsd antage, at publikum, som
var uvant med store hastigheder, ikke ville kere
alt for sterkt. Desuden er der nok giet nogen tid
med at finde frem til et brugbart signalsystem, en
effektiv sikkerhedstjeneste og til rutine. Sikkert var
man jo ogsia nok enige om ikke at ville skade sin
popularitet med alt for mange ulykker.

Der fandtes imidlertid i England en mand med
store perspektiver. Hans navn var Isambard King-

Hurricane fra G. W. R, 1838.

dom Brunel. Han var ingenier og var sikkert langt
for sin tid, hvilket bl. a. oceandamperen Great
Eastern, der var pa 30.000 t, vidner om. Hans
storste og mest originale arbejde var dog Great
Western Railway, pa hvilken det lykkedes ham at
opni uhorte hastigheder. Til dette brug valgte han
en meget stor sporvidde, 7 fod !/, tomme = 2139
mm, og byggede banen ualmindelig robust. Resul-
tatet lod heller ikke vente pi sig.

I 1839 opndede lokomotivet North Star, bygget
al Robert Stephenson i 1837, en hastighed af 75
km/tim. De tilhorte den eneste vellykkede type af
Great Westerns forste materiel og var den model,
som aktieselskabets fra 1837 ansatte maskiningenior
Daniel Gooch benyttede til forbillede for en del
senere anskaffede lokomotivtyper.

Det folgende dr opniedes 80 km/tim af begge
lokomotiverne Vulcan og Bacchus, leveret al Chas.
Tayleur & Co. i arene 1837-38. Disse lokomotiver
var mindre gode med bl. a. drivhjulenes lejer an-
bragt ovenover rammen. Man kan ikke komme
bort fra, at Brunel i de forste dr havde bestilt en
del lokomotiver, som skulle blive hastighedsvidun-
dere, men som kun blev mislykkede eksperimenter.

Det kan man derimod ikke sige om de tilsva-
rende typer af Star-, Premier- og Fire Flyklasserne,
omfattende henholdsvis 124 og 54 lokomotiver,
som al Gooch anskaffedes i drene 1837-42. Et
lokomotiv af den sidstn@vnte klasse Ixion, bygget
1841 af Fenton, Murray & Jackson, fremforte ar
1842 et provetog pé straekningen Didcot-Padding-
ton, hvorved nogle merkelige rekorder sattes. Den
85,4 km lange strekning kertes pd 58 minutter,
hvilket giver en gennemsnitshastighed pa 88,4 km/
tim. Samtidig opndedes en hejeste hastighed pa
100 km/tim. Prastationen er fantastisk, hvis man
tager banen og det rullende materiel, som stod til
radighed, 1 betragtning. At risikoen var enorm,
ikke mindst nar man tenker pi, at treblokerende
hindbremser og at sli lokomotivet bak var de
eneste muligheder at fa stoppet toget pa, behover

North Star fra G. W. R. 1839,



vel neppe at fortelles. Allerede i
1840 havde lokomotivet Fire Fly
fremfort et let inspektionstog Twy-
ford-Paddington, 46,5 km pa 37
minutter, hvilket svarer til en mid-
delhastighed pa 80,3 km/tim med en
maximalhastighed pa 93,3 km/tim.

George Stephensons »Rocket«.

En oplysning af ganske fanta-
stisk art fortjener maske at nzvnes.
Blandt de ovenfor nzvnte eksperi-
mentlokomotiver fandtes der et som
hed Hurricane, mest kendt for at
have haft verdens sterste drivhjul,
10 fod = 3047 mm i diameter.
Selve lokomotivets konstruktion
var ievrigt ogsa original; thi kedlen
var anbragt pi en sarskilt vogn
og maskineriet med de kempe-
massige drivhjul pa enanden. Uden
opgivet togvegt pistds det, at lo-
komotivet i 1838 har kert straek-
ningen Paddington-Taplow, 35,2
km, pd 16 minutter, altsi med en
gennemsnitshastighed af 132 km/
tim. Med lokomotivet eller med

en enkelt vogn var dette maske
muligt, men i sd fald kun pa G.
W. R.s spor. Oplysningen lyder

Northumbrian.

usandsynlig ‘og er i hvert fald ikke
autentisk. Som en kuriositet kan
nevnes, at et andet lokomotiv af
lignende type Thunderer, var fire-
koblet og overforte stempelkref-
terne til drivhjulet gennem en
tandhjulsudveksling. Da drivhjuls-
diamteren var 1828 mm og ud-
vekslingen 27:10, skulle stempel-
bevaegelsen ved direkte kraftover-
foring svare til en drivhjulsdiameter
pa 4936 mm.

10 (Fortsettes i naste nr.)

Privatejede gods- og cisternevogne.

DE DANSKE SPRITFABRIKKERS VOGNE

til transport af gar og melasse.

Til at live lidt op i de ens-
formige farver pa dansk rul-
lende materiel, egner de af de
private firmaer ejece jernbane-
vogne sig ganske fortrinligt,
og der ber findes nogle styk-
ker afdisse pa ethvert model-
anlaeg.

De Danske Spritfabrikker ejer
2 forskellige typer vogne. En
Kolevogn og en cisternevogn.

Kolevognen, hvoraf der fin-
des 4 eksemplarer, er bygget
hos Scandiz i Randers og be-
nyttes til transport af geer i
50 kg spande fra Randers til
Odense og fra Slagelse til
Kebenhavn. Fra disse 50 kg
spande udvejes de | kg gerstykker, der udleveres til kunderne. VYognene har
en godslast pa 15 t; men i @jeblikket er en ny vogn pd 17 t godslast
under bygning hos Scandia. Vognens farve er perlegra med firmainitialerne i
forcromede, ophgjede bogstaver med et rodt-hvidt malteserkors imellem. Alle
kanter barer en smal rad linie.
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Milestok 1: 100

Cisternevognen, der er bygget hos Scan-
dia, benyttes til transport af melasse
mellem Lolland-Falster og Slagelse samt
Randers og Hobro for fremstilling af ger.

Malestok 1:100

De findes i en ®ldre og en ny type. Den @ldste ses pd tegningen, hvor
selve cisternen er anbragt pd stetter i vognrammen. Heraf haves 8 stk. Den
nye type, der skal erstatte de gamle, ses pd fotografiet og er bemwmrkelses-
verdig ved, at cisternen er selvberende ramme. Bygget hos Scandia. Heraf
findes 4 stk. Disse vogne vil udgere et fint supplement til modeljernbanens
materiel.



Sma konstruktioner:

Fremstilling af fjedrende puffere
uden specielt verktoj.

En kurvepuffer bestir al skiven (1), stangen (2),
stoppeskiven (3), kurven el. huset (4) og fjederen
(5). Milene uden parantes er for HO og med pa-
rantes for 0. Alle i mm.

Kurven bestir af 0,5 mm hvidblik eller messing
og udklippes efter tegningen. Et hul bores i cen-
trum og armene bejes ind, sdledes at den enskede
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kurveform opstar. Derefter tildannes skaftet (2) af
hirdttrukken messingtridd, noget lengere end nod-
vendigt. Stoppeskiven (3) pialoddes. Til fjeder an-
vendes en tynd spiralfjeder pa 4-5 vindinger. I
pufferplanken borer vi nwojagtigt i puffermidten et
hul, og kurv med stang og fjeder piloddes. Stan-
gen affiles pd den indvendige side al pufferplanken,
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sd den i updvirket stand rager ca. 3-5 mm ud fra
pufferplanken. De to pufferskiver fremstilles af !/,-1
mm messingplade og péaloddes stangen. Den hvel-
vede plade kan fremstilles ved med en ham-
mer at banke en stalkugle mod pladen eller ved
hjelp af en fil. Husk, at den flade skive altid skal
vaere anbragt til venstre set fra vognens midte.

2. Cylinderpufferens mal og konstruktion frem-
gar al tegningen. Der mi fremskaffes 2 stk. mes-
singror, der lader sig skyde ind i hinanden, og
som overholder malene. Den yderste cylinder pé-
loddes bundfladen. Den inderste cylinder piloddes
pufferpladen. En fjeder, passende i sterrelse, skydes
ind i cylinderen og pufferplade med stang stikkes
igennem hullet i bundfladen. P4 stangens ende pa-
loddes et par smd motriker for at holde puffer-

pladen pd plads. Hullet i bundpladen og puffer-
stangen er firkantet for at hindre drejning af
pufferpladen. Monteringen pd pufferplanken sker
som ved kurvepufferen, idet der dog bores si store
huller, at stang og metrik kan passere frit. M.E.

MAAAANNSS

FRA INDUSTRIEN!

Tyskland.

I Tyskland arbejder de kendte fabriker Marklin og Trix
atter for fuld kraft pd fremstillingen af elektriske minia-
ture tog. Mairklin har forgget sine hidtil kendte modeller
med nye tyske typer og med amerikanske diesel-lokomo-
tiver bade for 3-skinne og 2-skinne drift.

TP 800, »00«

Samtidig har man nzrmet sig mere til virkelige skalatro
modeller. Hovedparten eksporteres forelobig til USA.

Billedet viser Mirklins nyeste og endnu ikke i hande-
len verende model TP 800 af det tyske tenderlokomotiv
DR, Reihe 64, 1-C-1.

Bestillinger pd Miirklins nyeste katalog D-49, der for-
ventes udsendt i ner fremtid, modtages pi redaktionen.

Danmark.

Det er med glede, vi konstaterer, at der er grode i dansk
model jernbane industri. Firmaet »Model og Hobby« i
Gunlegsgade 23, Kgbenhavn S., har i lgbet af den for-
holdsvis korte tid, det har eksisteret, udvist en enorm
energi for at fa si meget modeltilbehsr fremskaffet som
muligt. Den, der aflegger besag i den lille forretning, vil
finde et stort udvalg af hjul, boggier, motorer, puffere,
koblinger o.s.v. Da man kun tager en minimal avance, er
priserne rimelige.

Pr. 1. april udsender firmaet det forste lokomotiv-samle-
set i Danmark, hvor der kun skal benyttes ganske fa
stykker verktej til samlingen. Det drejer sig om DSB.s
litra S maskine, sporvidde 16,5 mm, som vi i det sidste
ars tid har set i handelen, og som »Model og Hobby« nu
har overtaget forhandlingen af. Modellen har drivkraft og
slebesko efter mirklinsystemet, men da den selges i enkelte
dele, er der her mulighed for, at enhver kan bygge en 00
eller HO S-maskine, bdde for 3-skinnedrift og 2-skinnedrift,
og ved tilfojelsen af enkelte smi detailler, kan man med
enkle midler fremstille en virkelig smuk model.

Billederne viser det ferdige lokomotiv adskilt.
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DSB.s RANGERLOKOMOTIV LITRAF.

Det forste damplokomotiv, som skal beskrives
her i detailler, er Danske Statsbaners 3-koblede
tendermaskine til rangerbrug af litra (bogstav) F.
Vi har valgt netop denne, dels fordi det er en lille
og ganske enkel maskine, og dels fordi der for ti-
den er en serie under bygning til levering i dette
ar.

[ de forste 25 ar af de danske jernbaners histo-
rie kendte man ikke begrebet rangermaskine; man
rangerede altid med togmaskinen. Efterhanden som
trafiken tog til og da iser godstrafiken, som i de
forste ar kun havde varet af ringe betydning, vok-
sede .kravet til togmaskinernes rangering, si at der
rent naturligt blev behov for maskiner beregnet
netop til rangering. De private sjellandske baner
anskaffede derfor i 1874 en 2-koblet maskine, som
fik nummer 64, navnet Hugin og litra H. Denne
Maskine var ievrigt oprindeligt bestemt for den
tyske private Ermstal-bane i Wiirtemberg, men blev
leveret til de sjellandske baner.

De forste rangermaskiner pa de jydsk-fynske
jernbaner anskaffedes i 1874, det var litra M nr.
123 og 124. Ogsa disse maskiner var 2-koblede,
men de var meget mindre end den sjellandske. De
vejede kun 14,9 t tjenstferdig, mens den sjelland-
ske - senere kendt under litra Hs, som stadig fin-
des i 50 eksemplarer - vejede 21,1 t.

I 1874 anskaffede de jydsk-fynske statsbaner bl.
a. 4 stk. trekoblede maskiner med tender, litra F
nr. 61-64. Da man senere hen fik brug for flere
rangermaskiner, ombyggede man disse 4 maskiner
i 1889-90 til tenderlokomotiver. Disse F-maskiner
var de forste trekoblede lokomotiver i Danmark,
bortset fra et enkelt lokomotiv, som anvendtes ved
anlegningen af de ferste jydske baner.

Disse 4 F-maskiner, hvoraf den sidste blev ud-
rangeret sd sent som i 1939, adskilte sig noget fra
de senere F-maskiner, som vi nu skal behandle.
De var noget lettere, havde ingen kulkasse bag pa
forerhuset og havde indvendigt liggende glidere og
styring, det sidste en typisk engelsk konstruktion,
men de var da ogsda bygget hos R. og W. Haw-
thorn i Newcastle.

Med disse ombyggede maskiner som grundlag,
konstruerede statsbanerne en ny rangermaskine,
som ogsa fik betegnelsen F, og de forste 10 ma-
skiner leveredes fra Tyskland i 1898-99. Denne
maskintype viste sig at vere meget velegnet til for-
mélet, simpel i betjening og robust i konstruktio-
nen. | lebet af arene indtil 1923 lod statsbanerne
bygge ikke mindre end 105 stk. ialt, og disse ma-
skiner leveredes af forskellige fabriker i Tyskland,
[talien, Belgien og Danmark. .

Maskinerne, hvis officielle betegnelse er litra Fy,
er fortrinsvis beregnet til ren rangertjeneste, men
kan dog ogsd bruges til at kere sma godstog over
korte strekninger. 1 1919 anskaffedes 8 sakaldte
Fyp-maskiner, som skulle anvendes til rangerbrug
og til lette persontog pa de sma senderjvdske ba-
ner. De var derfor forsynet med overheder og rund-
glider med Heusinger-styring, men efterhinden som
de sma baner blev nedlagt eller forbedret, bort-
faldt behovet for disse maskiner, sa der blev ikke
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anskaffet flere. De er let kendelige pa de hejtlig-
gende kedler (fedevandet opbevares i kasser mellem
lokomotivrammerne) og den sterkt privatbanelig-
nende skorsten.

Da statsbanerne i slutningen af sidste verdenskrig
atter stod for at skulle anskaffe rangerlokomotiver,
valgte man denne provede type, og man har da
det merkelige forhold, at der nu bygges damp-
lokomotiver efter omtrent de samme tegninger som
for 60 dr siden.

Ganske vist har statsbanerne i mellemtiden faet
nogle meget mere moderne og sterre rangermaski-
ner, nemlig de 15 stk. firekoblede Q-maskiner, men
disse er for tunge og for usmidige til de fleste
statsbanestationers rangerterr@&n, sd man mente det
rigtigst at ga tilbage til den lettere, kortere og
billigere F-maskine.

For tiden er der 15 F-maskiner under bygning
hos A/S Frichs i Aarhus, og disse maskiners hoved-
mal er:

Sporvidde 1435 mm.
Cylinderdiameter 405 mm.
Stempelslag 560 mm.
Drivhjulsdiameter 1254 mm.
Kedeltryk 12 kg/cm?2.
Risteareal 1,02 m2.
Kedelhedeflade 56,65 m®.
Vandbeholdning 3,5 m?.
Kulbeholdning 2,3 t.
Tomveaegt ca. 30 t.
Tjenestevegt ca. 38 t.

Maks. hastighed 50 kmj/tim.
Storste akselafstand 3900 mm.
Langde over puffer 9170 mm.

I de folgende -numre bringer vi detailleret ar-
bejdstegning for bygningen i malestok !/,;, altsa
passende til »0«, men da tegningerne indeholder
de virkelige mél og da vi samtidig bringer omsat-
ningstabeller til de forskellige skaler, vil det ikke
volde vanskelighed at bygge i en anden sterrelse.

W. Bay.

T



Ué (vyggen en modelim(mm -

I'en rekke artikler beskrives trin for trin
opbygningen af et modeljernbane-anleg.

I. Skala og sporvidde:

En ting alle modeljernbanebyggere insisterer p4,
er fuld troskab til skalaen - sterrelsesforholdet -,
hvor det er muligt. Vort barns dukkehus kan have
en miniature fodskammel, der er storre end sengen,
den stir ved siden af, eller en lampe pa sterrelse
med en Kakkelovn. Modelbyggeren vil ikke have
noget af dette. Han er tvunget til at tillade nogle
fi overdimensioneringer, som f. eks, storre flanger
pi hjulene for at holde lokomotiver og vogne pi
sporene, men udover endnu nogle enkelte meka-
niske indremmelser, der for det meste er usete,
holdes der fast ved skalanejagtigheden. Skalavaegt
er imidlertid helt udenfor spergsmilet, idet et 60
cm langt lokomotiv, hvis den skulle overholdes,
ville vere si tungt, at man slet ikke kunne lofte
det. Skalahastighed renonceres der som regel ogsd
pd; thi hvis toget skulle kere med en hastighed,
der svarede til dets storrelse, ville det kravle af-
sted som en skildpadde.

Modeljernbanemands sterste beklagelse er, at de
ikke har tilstreekkeligt med plads. Ligegyldigt hvor
stort en mands anleg er, bliver han aldrig helt
ferdig med det. Der er altid noget, han ensker at
tilfeje, hvis der bare var mere plads. Nogle er til-
fredse med et anleg lige stort nok til at vere pd
et spisebord. De deler det da i sektioner, der kan
adskilles, og anbringer det i garderobeskabet, hvor-
fra det kan hentes frem pa koreaftenerne. Men
kun indtil de fir mere plads.

En mdde hvorpa dette problem bekempes, er ved
at reducere storrelsen af materiellet, ved at gi ned
til en mindre storrelse, der giver et relativt storre
omride uden dog at vealte hjemmets mure. Hyis
man for eksempel benytter O sterrelsen (den stor-
ste af de tre standardsterrelser) kan man installere
lad os sige 500 meter spor, eller omkring 221/,
skalakilometer pa loftet. Hvis man imidlertid vel-
ger HO (den mindste og halv si stor som 0)
kan man fd 1000 m spor eller omkring 87 skala-
kilometer og benytte det dob-
belte ‘antal vogne pa banen.
Men alligevel vil man, hvis man
folger den normale modeljern-
banebyggers leb, nir tiden kom-
mer, begynde at se lengselsfuldt
til Forum og K. B. Hallen efter-
hinden som ens spor fylder
hele loftet.

Et af de forste sporgsmil
begynderen derfor ma tage stil-
ling til, er det sterrelsesforhold
(skala) efter hvilket han vil
bygge sine modeller. Ordené
skala og skinnevidde benyttes
begge som sterrelsesmal for
modeljernbaner, og man gor
vel 1 at maerke sig forskellen

e

Tysk persontogslokomotiv, DR-Reihe 62-, Mode i skala »1¢.

pi dem. Ved bestemmelsen af skalaen er den alt-
overvejende faktor sterrelsen af det rum, der stir
til radighed for formadlet, idet skala og sporvidde
ma std i et passende forhold hertil.

< 5 meler >

I stgrrelse HO vil et A
anleg fylde 2,5 m

2,5 m ialt 6,25 m2.
Det tilsvarende an- 285 m
leg i O, dobbelt si o
stor skala som HO, 0
vil da fylde 55 m, .
ialt 25 m2 eller jalt 4
gange si meget som
HO-anl. Med andre
ord kan De have et
HO anl@g pd en sam-
menklappelig bord- HO
flade, hvor det tilsv.
0 anlaeg krever et
helt vearelse.

6.25m*t

< 2.5 mates ?

Basis for skalaen er sporvidden (skinnevidden),
d. v. s. afstanden mellem indersiderne af kereskin-
nerne. Ved skala forstds sterrelsen af modellen i
forhold fil forbilledet. Sporvidden behever ikke at
std i noget bestemt forhold til skalaen. Pa virkelige
jernbaner er sporvidden - med enkelte undtagelser -
1435 mm, og det ville have veret mest logisk ogsd
et nedsztte denne til samme sterrelse som den @v-
rige model-skala. Det har man imidlertid ikke gjort.
Da sporvidden oprindelig er fastlagt af legetojsfa-
brikanterne, har man fdet sporvidder, der var
nemme at fremstille i massevis. Da modelbyggerne
kom til, overtog de sporsterrelserne, af let forstie-
lige grunde, og forsegte at tilpasse sporvidde og
modeller til samme skala. Resultatet er ikke blevet
helt godt i alle skalaer.

Der er adskillige forskellige skalaer, men 97 ¢/,
al alle legetojstog og modeludrustninger er henfort
til tre af dem, nemlig 0, 00 og HO, med den sidst-
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nevnte som den mindste, og i mange lande den
mest populzre.

De tilsvarende sporvidder er 32 mm, 19 mm og
16,5 mm. 0 Sterrelsen, den sterste, svarer til for-
holdet 1/,;. Det vil sige, at en sovevogn af normal-
storrelse vil vaere ca. 50 cm lang, og alle andre
dele pA banen holder det samme storrelsesforhold:
Tuneller, broer, bygninger, trzer, dyr og mennesker
0. s. v. HO (lzses halv nul) er ca, den halve stor-
relse af 0, i forholdet !/4;, 0og ovennavnte sovevogn
vil altsi her have en lengde af ca. 25 cm. Mellem
disse to ligger 00, som er !/;;, men ikke midt
imellem. Det er en markelig storrelse, n@rmere
ved HO end ved 0, og det er den mindst benyt-
tede. I Europa benytter 00 en HO sporvidde pa
16,5 mm. Om oprindelsen til 00 storrelsen forteller
englenderne, at 00 er den oprindelige skala. Den
er ikke korrekt, idet den hovedsagelig blev dannet
for at tilpasse materiellet til de hjulsterrelser, man
med den daverende teknik kunne frembringe. Gan-
ske kort Tid efter fremkomsten af denne skala
lykkedes det imidlertid en londonfabrik at fremstille
hjul i et mere nejagtigt sterrelsesforhold. Derved

I neste nummer fortsetter vi med:
Stedet for anbringelsen af anleget, an-
legets formal, planlegning og tegning
af anlaget, kraftkilde, stremtilforsel,
underlag og sporlagning.

Model af tysk G 12 i Sterrelse 1/,

opndede man en mere korrekt
skala, nemlig HO = /3. Mange
fabrikker var imidlertid begyndt
pd fremstillingen i 00, og siden
har denne skala ikke kunnet
udryddes. Amerikanerne syntes
si godt om den, at de overtog
den, men gjorde den korrekt
ved at forege sporvidden til
19 mm.

Sterrelserne blandes ikke mere
end de vil pa virkelige jern-
baner, og det ville vare helt
utenkelig for en rigtig model-
jernbanemand at anbringe en
0 ko i et HO anleg og omvendt.
Forsegene pa akkuratesse i skala
har inspireret mangen en model-
jernbanemand til at udvise en
tilmodighedskvalitet, som sandsynligvis ikke har
varet set siden de middelalderlige munkes blom-
stringsdage.

For den, der ensker sa mange detailler som
muligt, er 0 skalaen uden tvivl den mest populere.
Der er ikke mange detailler, der ikke kan efter-
laves pa modeller i 0.

Valget af storrelse og skala kan vi sammenfatte
i 3 punkter:

I. Det til rddighed stiende rum. Et 0 anleg vil
optage omtrent 4 gange det rum, et tilsvarende
HO anleg vil optage.

2. Det antal timer, man pdtenker at ville anvende
pd konstruktionen af modeller. Her tager 0
storrelsen den langste tid og HO storrelsen
den mindste.

3. Det belob, man kan afse til sit anleg. De om-
trentlige omkostninger ved et 0 anleg er dob-
belt sd store som et tilsvarende 00 eller HO
anleg.

Den, der skal anlegge sin ferste modeljernbane,
vil uden tvivl f4 mest tilfredsstillelse med et HO
anleg. Her opnds der hurtigst et brugbart anleg.

Udover navnte 3 standardsterrelser, som vi naer-
mere specificerer ud i Standardblad 1 i nzste num-
mer, findes et utal af andre. Faktisk kan jo enhver
bygge i den skala, han vil, men risikerer da, at
mdtte fremstille hver enkelt del selv.

KLUBMEDDELELSER

DANSK MODEL JERNBANE KLUB,
Kebenhavn.
Formand:

Landsretssagferer T. Nellemann.
Sekreter:

Fuldmzgtig. cand. polit. P. Hpeeg

Albrethsen, Hoffmeyersvej 2, Kbhv. F,
Klublokale:

Narreport Station. Anleg i »0«.
Madeaften:

Forste tirsdag i hver maned k1. 19,00.

Meddelelse Nr., 23:

P4 klubbens ordin®re generalforsam-
ling d. 15. marts 1949 genvalgtes, i hen-
hold til § 4 i klubbens love, landsrets-
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sagfarer 7. Nellemann til formand. Til
bestyrelsen genvalgtes fuldmagtig, cand.

polit P. Heeg Albrethsen og civilingeniar

P. E. Harby, der som hidtil vil varetage
hvervene som henholdsvis klubbens se-
kreter og kasserer; endvidere nyvalgtes
civilingenigr P. E. Clausen, der indtraeder
som nestformand i bestyrelsen og af-
l@ser civilingenier E. Gynther Nielsen,
der ikke gnskede genvalg. Til supple-
anter valgtes: civilingenier E. Gyather
Nielsen og grosserer B. Eblers. Til revisor
genvalgtes ekspeditionssekreter E. Wieth-
Knudsen.

Chefer for de i lovenes § 8 naevnte
afdelinger er:

1. Baneafdelingen varetages af nastfor-
manden.

2. Elektrisk afdeling: Signalingenior J.

Steffensen.

. Trafikafdelingen varetages af for-
manden.
4. Maskinafdelingen:

Voldmester.

5. Tegningsafdeling: Konstrukter L. A.

Kisby.

6. Indkebs- og salgsafdeling: Th. Kron-
holt.

7. Bibliotek: Maskinmester A. Greger-
sen.

Vedrgrende adresse og telefonnummer
for ovenstaende henvises til den med
meddelelse nr. 22 fremsendte medlems-
liste.

wa

Overbetjent J.

For medlemmer, der ensker vejled-
ning i betjeningen af klubbens elektriske




sikringsanleg og er interesseret i modelbanedrift efter

kareplan, arrangeres
Demonstrationsaften i klubbens lokale pa
Ngorrebro station fredag d. 8. april kl. 19,45.

Da hgjest 15 medlemmer kan deltage, md deltagelse an-
meldes forud til sekret@ren senest d. 5. april. Deltagerne
opfordres til at medbringe deres modeller til kersel pa an-
leeget.

Det pdtenkes at arrangere en falles udflugt, antagelig
til Holbzk og Slagelse, sendag d. 8. maj, nermere her-
om vil fremkomme i neste meddelelse.

Idet opmwmrksomheden henledes pd bestemmelserne i lo-
venes § 2 vedrprende kontingentets stgrrelse - henholdsvis
20 kr. og 10 kr. - skal man anmode medlemmer, som ikke
har betalt kontingent for 1949/50, om snarest at indbetale
dette pd vedlagte giroindbetalingskort, girokonto nr.
54578, eller til kassereren. Medlemskort for 1949/50 vil
derefter blive tilstillet.

Medlemmer, der matte enske at gore brug af dispensa-
tionsbestemmelsen i ovennzvnte paragrafs 4. stykke (her-
under navnlig medlemmer under 21 &r), opfordres til at
henvende sig til bestyrelsen om eventuel kontingentnedswt-
telse.

Kobenhavn, den 17. Marts 1949,

T. NELLEMANN
/P. HOEG ALBRETHSEN

JYSK MODEL JERNBANE KLUB,
Aarhus.
Formand: Civilingenior A. Raabak.
Sekreter: Civilingenior W. Bay, Skjoldborgvej 3, Aabyhgi.
Klublokale: Aarhus banegird, Opgang E. Anleg i »0«.
Madeaften: Hver tirsdag og torsdag kl. 19-22.

Ingen meddelelser. s

SLAGELSE MODEL JERNBANE KLUB,

Slagelse.

Formand: Bogholder H. Jargensen.

Sekreter: Kasserer H. H. Larsen, Herluf Trollesvej 1 B,
Slagelse.

Klublokale: Slagelse banegird. Anleg i »0«.

Maedeaften: Hver tirsdag kl. 19,30 og lerdag kl. 15,00,

Om bespg pd anleget for ikke-medlemmer mi rettes
henvendelse til bestyrelsen.

Dele til salg: Foruden de i D. M. J]. K.s katalog an-
forte standarddele til modelbygning, ser vi os i stand til,
efter et fordelagtigt indkeb, at tilbyde krydsfiner til vogn-
bygning og lign. i tykkelser 1,5 mm til 2,1 mm. Endvidere
haves for tiden et righoldigt sortiment i maskinskruer DT
og 3u'*, sivel jern som messing, og endelig haves diverse
messingplade.

S@ONDERBORG MODEL JERNBANE KLUB,
Senderborg.

Formand: Edwin Jergensen.
Sekreter: Tandtekniker A. Schmidt, Ringgade 83, Sdb.
Klublokale: Senderborg Statsskole.

Ingen meddelelser.

VALBY MODEL JERNBANE KLUB,
Kebenhavn.
Formand: Ole Jacobsen, Beatevej 30, Valby.
Klublokale: Blankavej 35, Valby. Anleg i »HO«.
Madeaften: Hver onsdag kl. 19,00.

Klubben modtager i pjeblikket ikke yderligere tilgang
af medlemmer, men besogende er velkomne. Henvendelse
til formanden.

Alle klubber optages i denne rubrik. Meddelelscr ma
veere redaktionen i hande senest d. 15. i maneden.

»MODELJERNBANEN «

MANEDLIGT TIDSSKRIFT FOR JERNBANER
OG MODELJERNBANER

x

Redaktion og ekspedition :
STRANDVEJ 4 X, KOBENHAVN @.

Udgiver og Redaktor:
KAPTAIN J. ROSENFELDT

(ansv. overfor presseloven)

Teknisk redaktor :
CIVILINGENIOR P. E. CLAUSEN

Maskinteknisk medarbejder :
INGENIOR CAND. POLIT. W. BAY

Baneteknisk medarbejder :
INGENIOR CAND. POLIT. A. RAABEK

Henvendelse (il redaktionen bedes venligst ske pr. brev.
Redaktionen slutter den 15. i hver maned.

X

Abonnemetspris: Enkeltnummer kr. 1,25. Arsabonnement
(12 numre) kr. 14,00. Medlemmer af Dansk Modeljernbane
Klub, Senderborg Modeljernbane Klub og Valby Model-
jernbane Klub, arsabonnement kr. 12,00.
Indbetaling pd gironummer 74115,

Annoncepriser: !/} side kr. 150, 1/, side kr. 80, 1/y side

kr. 45, 1/g side kr. 30, !/y; side kr. 20, 1/y side kr. 15.

Ved 6 indrykninger 5 Y/, rabat, ved 12 indrykninger 10 0/

Nir det gelder annoncer for byggeszt, dele, hele modeller

o. l., ser redaktionen gerne, at den fir forhéndslejlighed
til eftersyn af varerne.

Eftertryk af indholdet er tilladt mod tydelig kildeangivelse.

Forhandlere i udlandet: Tyskland: Fa. Werner Béttcher,
21b, Berkamen, Westf. Frankrig: Documents et Collec-
tion d’Art, 61 r. de Vaugirard, Paris. England: Percival
Marshall & Co., Ltd., 23 Great Queen Street, London, W, C. 2

FRA BOGHYLDEN —

I Tyskland blev allerede for krigen udgivet et
lille model-jernbanetidsskrift, ,,Modelbahnen Welt .
Udgivelsen holdt op under krigen, men er nu atter
genoptaget. Tidsskriftet er i format A 5, eller ner-
mere '/, A4, da det er trykt pi den lange led af
A5, og indeholder alt om den tyske model jern-
bane industri og hobby med mange konstruktioner
og fotografier. Det er i det hele taget et lille blad,
enhver modelbygger vil have fornejelse af, og ikke
mindst de, der i forvejen har tysk materiel. Der
findes mange annoncer pi materiel (il salg. Fas
hos »MODELJERNBANEN«.

I Frankrig har man hidtil kun haft et fagblad
for virkelige jernbaner, nemlig ,,Chemins des Fer,
organ for den franske forening , Association Fran-
¢aise des Amis des chemins de fer, men nu har
det forste nummer af et modeljernbaneblad, ,, Mo-
deles Ferroviaires, set dagens lys. Det er et meget
smukt tidsskrift med et vaeld af konstruktionsteg-
ninger og billeder. For den, der forstir fransk, er
det et blad pd hejde med de mest kendte ameri-
kanske blade, og selv den ikke sprogkyndige vil fi
meget ud af studiet af tegningerne over fransk jern-
banemateriel. Fis hos »MODELJERNBANEN«.
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Til fabrikanter af rullende materiel
for modelbaner.

For at hjelpe fabrikanter, der fremstiller eller
agter at fremstille dele eller samles®t til model-
lokomotiver, opstiller vi her en rekke krav, som
modelbyggeren gerne ser opfyldt:

1. Keberen skal klart have at vide, hvilket forbillede,
der er benyttet. Skala, sporvidde og de tvungne di-
vergenser fra nejagtig skala, metode til numerering
og merkning samt priser.

2. Koberen skal have eller vere i stand til at lave de-
tailleret tegning i rigtig skala, og skal kunne arbejde
efter denne tegning.

3. Keberen skal kunne bygge ramme, drivkraft, kob-
ling og hjul nejagtigt. Arbejdstegningen og disse dele
méi navnlig fra fremstillerens side veere absolut nej-
agtige.

4. Dimensionering og beliggenhed af kedel, hjul, cy-
lindre og farerhus skal vmre ngjagtig indtil smd
granser.

5. Drivstenger og kobling skal vere nejagtige og godt
udferte. Foreste, bagerste og tender trucks skal vere
de til den bestemte type harende.

6. Detailler skal veere korrekt anbragt eller let at
festne pd plads.

7. Numerering, markning og maling skal vere fag-
massigt udfert eller transfers vedlegges.

8. Pakningen skal veere udfert solidt for at beskytte
modellen og merkes forsigtig, s der sikres frelst
levering,.

THE MODEL RAILWAY NEWS
fra
Percival Marshall & Co., Ltd., London.
Minedligt modeljernbanetidsskrift.
Arsabonnement: 12,00 kr.

Katalog over engelsk modeljernbanelekture til-
sendes pa forlangende.

RAILWAYS
fra
Railway World Lid., London.
Minedligt tidsskrift om jernbaner.
Arsabonnement: 15,00 kr.

Endvidere kan bestillinger modtages pa fol-
gende modeljernbane- og jernbanetidsskrifter :

THE MODEL RAILROADER, TRAINS;
MODEL CRAFTSMAN,
RAILROAD MAGAZINE,
USA.
TRAINS,
Belgien.
LOCO REVUE,
Frankrig.

Tegninger og beskrivelser af rullende materiel
fremskaffes fra hele verden.

»MODELJERNBANEN«
Strandvej 4 x, Kebenhavn @.

MODELBAHNEN WELT
fra
[firma Werner Bittcher, Tyskland.
Minedligt tidsskrift for modeljernbaner, 32 sid.
Arsabonnement: 18,00 kr.

MODELES FERROVIAIRES og
CHEMINS DE FER

Revue de I'Association Frangaise des Amis
des chemins de Fer,

fra
Documents et Collection d’Art, Paris.

Miénedlige tidsskrifter for modeljernbaner og
virkelige jernbaner.

Arsabonnement: 20,00 kr.

Enereprasentant for Skandinavien :
»MODELJERNBANEN«
Strandvej 4 x, Kebenhavn ©.

DANSK LUFTTAXA

45 Scanaviation

Kebenhavns Lufthavn Kastrup 1770

Redaktionen beder alle laesere, der er 1 besid-
delse af mldre beger, fotografier, tegninger o. I af
dansk og udenlandsk jernbanemateriel, stationer
0. |, om at stille materialet til radighed for Model-

jernbanen.

Mange steder vil man i skuffer og fotoalbums
eller i kister pa loftet finde materiale, som man
ikke selv har brug for, men som vi meget gerne
vil lane eller kebe. Altsd ver si venlig at se Deres
bibliotek, loft og kister igennem og send os, hvad
De kan finde. Angiv Deres pris, eller vi giver et
bud. Redaktionen.

KOB, SALG og BYTTE.

Pris for enkeltannonce: Indtil 20 ord kr. 3,00, hvert yder—
ligere ord kr. 0,15. Bedes forudbetalt. Giro nr. 74115.

Mirklin, Lionel, Trix o. a. materiel i alle storrelser, nyt
som brugt, kebes. BENT PALSDORF, Kongevejen 128,
Kgs. Lyngby.

Urmager-drejebznk, brugt, men helt i Orden, kebes.
Mrkt. 001 til »MODELJERNBANEN«.

Ogsi annoncer, der ikke netop omhandler modelbane-
materiel, er velkomne.

Trykt i Skibby Bogtrykkeri




