
LÆSNING OM STORE 06 SMÅ JERNBANER 
Mlnlaturbahnen. Alle hefter fra 1959, 1960 og 1961 udsælges til 
kr. 3,00 stk. (3,75). Hefter fra 1962 og 63 koster kr . 3 ,75 stk. 

European Railways. Hefter fra årgangene 1955, 56, 57, 58 og 59 
(6 numre pr. årgang) udsælges til kr. 1,00 stk. (1,75). Hefter i årgang 
1960 og 61 koster kr. 3,75 stk. 

Model Railways News. Et af de ældste modeljernbaneblade i 
England. Gode artikler for alle sporvidder. Kr. 2,75, årsab. 28,50. 

-- *--
1 2 FOTOS af danske lokomotiver m. tekniske dato (postkort) 

Kr. 2,50 

NYHED: Miba an lagen fibel - En helt ny bog på over 100 
sider fyldt med interessante forslag til modelbaneanlæg. Kr. 9,85. 

Lokomotiven in aller Welt (lille schweizisk bog med mange bil-
leder) Kr. 7,25. 

Endnu et lille restoplag af det flotte 88 sider store billedhæfte med 
danske lok - »Odin« og »Roeskilde«. Kun kr. 10. 

T / D S S K R / f T f R (prisen i parentes angiver årsabonnement) 

Miniaturbahnen kr. 3,75 (16 nr. kr. 60,00), Model Ra ilways News kr. 2,75 (12 nr. kr. 28,50) 
Eisenbahn kr. 3,75 (12 nr. kr. 40,00), HO • Rivarossi kr. 2,00 (6 nr. ~r. 12,00) 
European Railways kr. 3,75 (4 nr. kr, 15,00), Model Engineer kr. 1,40 (52 nr. kr. 65,00) 

Prøvesending af ovennævnte tidsskrifter sendes portofrit for kun kr. 10,00 ved 
forudbetaling. (Efterkrav 1 kr. ekstra). 
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OBS. I vort udsalg i København i Ny Kongensg. 11 kan ovennævnte bøger og 
blade beses . Åben torsdag 16-17, fredag 14-20, lørdag 10-14. 
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5 nge 

fra 

LONG 

SHELL 
BP 
ESSO 
GULF 
CAL TEX 

Kun kr. 11,00 pr. stk. 
KATALOG 1 kr. 

OBS! Skinner leveres ikke mere 

Gladsaxe Møllevej 23, Søborg, Tlf. 69 07 22 

JOTOFLEX ~ 
NYHED! JOTOFLEX flexlbel 

Spor på naturtro 
plastiksveller 
for 2-ski nnedrift kr. 5,75 pr. m. 

• • • • • • • • • • • • 
Massive messingskinnestrenge kr. 1,50 pr. m. 
JOTOFLEX flexibel skinne (2 sk.) kr. 5,00 
JOTOFLEX llexibel punktskinne kr. 6,35 
løsdele til sporskifte (h . el v .) kr. 9 ,85 

SPØRG EFTER DET HOS DERES FORHANDLER 
En gros: 

JOACHIM RØNNOWSVEJ 16, VIRUM 

SÆRTILBUD! 
• 53 hefter MB-NYT • • for kun 38 kr.!! 
• 5 fra 1954, samt de komplette 
• årgange 1956, 1957, 1958, 1959 
• og 1960. 
• Tilbudet gælder kun til 1.7. 63 
Ved bestilling direkte til MB-NYT , Postbox 184, Kbh. K 

De sparer porto ved indbetaling 
på giro 35056 

EUROPEAN RAILWAYS 
v. Robert Spark, London 

Dette blad giver sine læsere en dobbelt glæde i form 
af gode billeder og aktuelle artikler om europæiske 
jernbaner i stort og småt. 

Årsabonnement : 15 kr. (4 nr) løs nr. 3,75 kr. 

Distribution : 
MODELBANE-nyt, Postbox 184, Kbh . K 
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..... ....................................... 
Med FLEISCHMANN kan De samle korr~kte togsæt ............................................ 

nr.15o5 - model af DSG's nye moder-
ne sovevogn med belysning og slutlys --.uuu~a\\\----::_~s~ 

Miil!lil,Jli hMU idiil&m~ 
00 ~w Type 5 . 

kr. 90,oo 
220 volt vekselstrøm. 30 watt med ensretter 

Transformeren er velegnet til drift af alle typer jævnstrømslog (2-skinne-
drift). Reguleringsområde : 5 - 14 volt jævnstrøm. 

Trinløs regulering og polvender for frem- og tilbagekørsel. 14 volt til 
belysning og tilslutningsbøsninger for ekstra ensretter. 



- det interessante italienske modelbaneblad -

ROKALTT 
i sporvidde l2 mm -

GRATIS KATALOG MED PRISLISTE 

Vi fører h e le sortimentet -
Vi har også løsdele og reservede le -
Vi reparerer Deres ROKAL lokomotiver - ogs å ældre 
Hos os kan De få tekniske spørgsmå l om ROKAL besvaret -
Har De fået den nye skinneplanbog? - Sendes mod kr . 2,85 

MANGLER_DE_NOGET_TIL_ROKAL?_-_Spørg_først_hos_BP-TOG! 

For ~: FLEISCHMANN & LONG modelbaner - J O-TO-FLEX skinnemater iele 

For .fil:QlLQ.l_ Drejede messinghjul på stålaksel i ska l a (NEM) pr . aksel 
kr. ?. . ?5, puffere -faste kr . o. Jo , fjedrende Jcr . l . co-1 . 40 . Aksellejer 
og SKINNESTRElfJIE om kort tid . Lager a f brugte s kinner i HAG, Horn-
by og Marklin . Tilbud i brugte modelvogne . 

For~ Skinnestrenge i 7.?mm højde , s t ål (ogs å for større sporvid-
der) pr. m Jcr . 2 , 25 ( kan l everes i Jm længder om ønskes) , standard-
hjulsæt , messing på stå laksel , isolerede pr . a ksel kr . 4 , )5, uisol e-
rede Jcr.J . 5o . Pu.ffere kr . l . 5o . Aksellejer og andet st øbegods om 
kort tid . 

MODELBANENYT 
DET 
SKA N DINAV ISKE 
MO DELBA NEBLA D 

11. ÅRGANG 
September-Oktober 

TIDSSKR IFT FOR 
JERNBANER I 

ALLE SPORV IDDER 

99 Modelbanenyt' er 
e r jo næsten et jubilæum, og n år 
De læser dette nummer er vi igang 
med at lave nr. 100 . Samtidig er 
der for l øbet l O år siden, v i 
startede på den hobby det er at 
lave et modelba neblad i Danmark, 
og det er vel egentlig det hobby-
blad i nyere tid , som har levet 
længst f oreløbig . Hvorlænge vi 
f ortsat kan udgive d et afhænger 
først og fremmest af læserne og 
dernæst af e n masse andre fakto -
rer , som vi selv kun har delvis 
indflydelse på . 

Men starten gik a lts å i sep-
tember 1952 med 2 duplikerede ark 
og en indlagt tegning og til sam-
menligning har vi n u inclusive 
tegningarket ialt J 6 sider, men 
det første blad kostede jo ogs å 
kun 75 øre , medens vi fra nr . 
J / 6J kommer op p å J,25 kr . i n cl. 
oms . (det lede begreb, som nær 
havde kvalt blade t, d a nr . J & 
4/ 62 skulle udkomme). 

Man gør sig Yel a ltid visse 
tanker ved et jubilæum, selvom 
det kun er lO å r, og det gælder 
v el også læsern e , men at der er 
behov for et sådant blad viser de 
brev e , vi får fra læserne (også 
n år der er lidt vel langt mellem 
n umrene I ). Do g er det ligesom at 
vi h ar flere, som k un i n teresse -
rer Siff f o r de egentlige jernba-
ner og i kke for modelbaner og det 
på t r ods af, at der find es flere 
og f l o ttere blade om det første 
e mne medens MB - Nyt er det eneste 

VORT FORSIDEBI LLEDE (FRONT C OV E R)-

modelbaneblad i Skandinavien (i 
hvert fald ult . oktober 1962 hvor 
disse linier skrives), idet firma-
og klubblade ikke er medregnet, 
da disse drives under a ndre for -
udsætninger . 

Men tilbage til bladets start . 
Vi var n ogle få , s om til at be -
gynde med lavede alt selv, n emlig 
Jørgen Dahl Hansen , Ole Brandstrup 
J ensen o g Ole Jæeger samt under -
tegnede o g ved trykningen assiste -
rede And ers Lunden . Allerede fra 
nr . 2 / 52 overgik tryknin gen til 
et r o taprintfirma , medens omslaget 
fra nr . 2/53 blev bogtrykt og det 
er stadig tilfældet . F ra nr . 
l /5 4 til 5/54 f orsøgte vi o s med 
at lade n æsten hele b ladet b a g -
trykke, men da det blev for k ost -
bart anskaffedes i juni 1954 
egen Multilith k on t or offsettryk -
kemaskine og helt frem til januar 
1959 trykkede vi selv b l adet på 
denne maskine . I den j ust nævn t e 
peri ode k om nye medarbejdere til 
og andre gik fra og af de nye k an 
nævnes frk . Edith Jensen, Nie l s 
Arndt o g I b Nielsen , h vo r a f sid s -t-
nævnte ved nytår 1959 indgik i 
redakti one n og er der stad i g. 
Endv idere har Ku rt Wes s e l Hans e n 
også været i reåak tionen f r em til 
okt ober 1 962. Endvidere h a r Hanne 
Christen sen i d e sid ste 2 å r 
assiste re t ved ren skrivning og 
det vil hun sikkert for t sat g øre. 

B.P. 

viser et godstog fors pændt en D-maskine på modeljernbaneklubben HO- Hvidovre •s anlæg 
i 1 : 87 - se iøvrigt reportagen s ide l o9 ( goodstrain headed by a c lass- D engine on 
the l ayout belonging to the modelrailway c lub "RO-Hvidovre ", scale l:87)foto : Sv.Aa. 

Petersen 



Ved MB-Nyt's start i 1952 var 
det meget seriøse modelbaneblad 
"Modeljernbanen" nylig g å et ind. 
Dette blad var både udstyr s- og 
indholdsmæssigt en kraftpræstati-
on, hvad der da også efter J års 
udgivelse g a v sig udslag i et 
4 cifret underskud. kdskillige 
andre krakkede hobbyblade har 
siden bekræftet, at et dansk mo-
delbaneblad ikke kan t r ives for-
retningsmæssigt, og ihvert f'ald 
ikke fra starten må lægges i et for 
højt plan. MB-Nyt•s politik var 
fra første færd at yde nøjagtig 
så meget, som pri sen og omsætnin-
gen tillader, idet der i videst 
muligt omf'ang anvendes vederlags-
frie bidrag fra læserne selv. 
Bladets udgivelse har d e rfor al-
tid været præget af kompromisser 
mellem læsernes ønsker, udgiver-
nes pengepung, ydre vanskelig-
heder, redaktionens tid og tål-
modighed og mulighederne f'or a t 
s lcaf' f'e kv~lificeret stof. Men 
vi holder os på benene. omend 
som nævnt i starten, med vanske-
ligheder. Vore motto vil fortsat 
være: En fugl i hånden er bedre 
end ti på taget,og: Bedre sent 
end aldrig. Sålænge l æserne er 
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STOFFORDELINGEN 

MODELSTOF: 
Bygning af rullende materiel 
Reportager fra anlæg og beskr . af mod. 
Bygning af anlæg, landsk., huse, spor 
Strømforsyning, sikringsanlæg 
El . og mek. småkonstruktioner, tips 
Drift, kørsel , rangering 
Sporplaner 
Industrinyt 

JERNBANE STOF: 
Historisk-topografiske rep., ture 
Tekn. og hist. omtale af rull. mat . 
Spor, faste anlæg, sikringsanlæg 
Trafik, køreplan, maskintjeneste 
Sporveje 
Diverse 

Organisations stof 
Reda ktionsstof , læserbreve 
Midtersidetegninger 
Rail mail 

ialt 

enig med os i dette, agter vi at 
fortsætte. 

Det vil føre for vidt her a t 
fortabe sig i mangfoldigheden af 
det offentliggjorte stof'. Lad mig 
blot i forbifarten nævne, at der 
har være t bragt byggetegning til 
ca. 150 forskellige genstande, for-
trinsvis rullende materiel fra 
DSB og danske privatbaner . Vi har 
hele tiaen tilstræbt i hvert num-
mer at give lige meget spalteplads 
til jernbane s tof· og modelbanestof, 
og det er vist stort s e t lykkedes, 
hvis man betragter midtersideteg-
ningen som hovedsagelig modelstof. 
NeGenunder er vist stoffordelin-
gen i de J s i dste å rgange af' bla-
det sammen med den ford e ling, vi 
ifølge vort rundspørge sidste år 
må regne f'or den ideelle. Natur-
ligvis overlappe r e 1,merne hinanden, 
så opdelingen må ikke t a g es f' or 
bogstavel i g t . Men læserne vil be-
mærke, at vj ;hvP.rtf'ald er i be-
kneb hvad angår behandlingen af' 
såvel de store som de små baners 
driftsforhold . 

I MODELBANENY'l' 
1959 1960 

5 ,1 4 ,1 
4,o 11, 2 
6,6 l , o 

lo,7 6 ,1 
1, 7 

Ed 28 . 2 
58,8 52, J 

Jo, J 37,J 
5,1 12,6 
7,5 14,9 

6 , 2 
...k..2 ....l.1 
44, 9 74 , 7 
6 , 2 lo,J 

19,5 5 ,2 
22,o 16,o 

_h2 _i...Q 
155,4 162, 5 

1961 
lo, 6 
17 , J 

6 ,2 

4, 5 
.ll.1. 
55 , 9 

J J,J 
15 ,1 
12,1 

J,J 
...k..2 
65 ,8 
11,6 
lo, 9 
18,o 

___Ll 
167 ,o 

I.N. 

Tils træbe s : 
12 
12 

9 
6 
J 
J 
J 

18 
66 

27 
18 
12 

J 
J 

...1 
66 

9 
') 

18 
_ 6 
174 

sider 

sider 

MB-NYT 

PAPMODELLER 
Vi har tidligere - i nr . 6/61 -

bragt uddrag af en Hrtikel i "DER 
HODELLEISENBAHNER" ora bygning af' 
modeller i pap. lier bringes f'ra 
samme blad nogle tips om selve be-
handlingen og bearbejdningen af 
paprnaterialet. 

Med papmodeller sker ofte det 
kedelige, at fladerne under ind-
virkning af luftens fugtighed og 
eventuel påf'ørt vandfarve buler 
indad. Ved enkle forholdsregler 
under bearbejdningen af materia-
let kan d ette undgås . I det føl-
gende gives nogle råd angåe n~e pa p-
pets behandling samt en omtale af' 
det værktøj, der er nødvendigt ved 
pap-arbejde. 

De vigtigste papsorter er: træ-, 
strå- og fiberpap. Heraf' er det 
hvide træpap bedst egnet til vort 
formål. Det er plant og ikke s å 
tilbøjeligt til at kaste sig som 
de andre sorter. Desuden er det 
lettere at arbejde med . 

For at modvirke den omtalte ind-
bøjning af pappet, kan men passen-
de beklæde det med tegnepapir på 
begge sider . Bemærk, at limen stry-
ges på papiret, idet det er dette, 
der strækker sig mest ved at f'ugtes. 
Hvis istedet pappet stryges med 
lim, vil papiret krølle, når det 
lægges på . Ved beklædningen må 
man gå symmetrisk til værks, d.v.s. 
det, man foret a ger med den ene 
side af pappet, må man også gøre 
ved den anden side. 

Som klæbemiddel kan anvendes 
snedkerlim, dextrin eller tapet-
klister. Limen p å stryges med en 
pensel f'ra papirets midte og ud-
efter . Når beklædningspapiret til 
begge siderne er strøget, lader 
man de to stykker ligge et par 
minutter og strække sig. Derefter 
anbringes de let på pappet og 
trykkes fast med siden af' hånden, 
idet man også her stryger f'ra 
midten af papiret og udefter, så-
ledes at luftblærerne trykkes ud . 
Man må passe på , at tav rne går 
i samme retning i begge papirstyk-
ker, da papiret kun strækker sig 
på tværs af taverne. Taveretnin -
gen kan man finde ved at fugte et 
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hjørne af' papiret . Tav e rne vil da 
g å på tværs af' papirets rulning. 

Pap skæres bedst med en speciel 
papkniv. Man kan selv lave en af 
en gammes nedstrygerklinge, som 
man har s lebet tænde r ne af. Den 
ene ende af klingen skærpes som 
vist p å figuren . Pas herunder på, 
at spitisen ikke bliver så varm, at 
den taber hærdningen. Kniven hvæs-
ses p å en f'in smergelsten,til den 
er så skarp, at den kan dele et 
stykke frithængende a vispapir. 
Knivsblad et forcynes med et træ-
skaft eller omvikles med tegnepa-
pir. 

Det andet nødvendige værktøj til 
paparbejde er en s kærelineal. 
Denne er en ca . 60 cm lang træli-
neal med metalkant . På undersiden 
beklædes den med sandpapir f'or ik-
ke at glide. 

Før hvert ~nit stikkes kniven i 
et stykke sæbe; herved lettes skæ-
ringen væsentligt. En tyk papplade 
skal ikke skæres igennem med eet 
snit. Kun ved skrå snit (hjørne-
samlinger) må man helst kun skære 
een gang for at holde vinklen. 
Knivens lige flade, der vender mod 
venstre , skal holdes lodret. Det 
er den, der f'øres langs linealen. 
Den del af pappet, der skal bru-
ges, ska l derfor hele tiden være 
til venstre for kniven, under li-
!"lealen, 
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Nye standard personvogne litra B 

Skit,e 4/ den n11e z. kl 1Ce1ndardper1onvogn. Vognen bliver 24,5 m lana over pufferne, ti il rumme JO ku• 
kupHT med i alt 80 plø.(Ue.,. og /4 aær,kilre rum for hdndva..,ke 

I en nylig oversigt over per -
sonvognsmateriellet angiver stats -
banerne, a t kun 624 stk . eller 
46% af DSB's ialt 1 357 personvog-
ne er forsynet ,,ed stålvognkasse. 
De resterende 54% af vognene er 
følgelig over JO år gamle, se lvom 
størsteparten af dem er ombygget i 
JO'erne og 4O •erne. På baggrund 
heraf og i betragtning af det før -
krigs-præg, der indtil nu har væ-
ret over DSB's nye personvogne, 
må det faktisk betragtes som lidt 
af en revolution, at statsbanerne 
har bestilt 20 stk . af en helt ny 
personvognstype, der ligesom de 
forskellige standardgodsvognsty-
per er udviklet af den internatio -
nale jernbaneunion UIC . 

Fra "Vingehjulet" henter vi 
følgende om de nye personvogne: 

De forholdsvis mindre baner 
som DSB kan ofte i s ærlig grad 
drage fordel af de standardise-
ringsforslag, der fremkommer som 
resultat af internationalt samar -
bejde, og som eksempel på sådanne 
praktiske resultater skal her blot 
nævnes den internationale gods-
v ognsstandardisering . På dette om -
råde kan for DSB 's vedkommende an-
føres, at DSB siden 1953 hovedsa-
gelig h a r anskaffet standardgods -
vogne, og at dette bar vist sig at 
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give væs e ntlige fordele ved lliate-
riellets fremstilling , hvor en-
keltdele kan fre1.1stll les i store 
serier, og ved brugen af vognene, 
hvor bl.a. hele reservedelspro -
blemet for vogne, der befinder sig 
i udlandet, lettes stærkt. 

Godsvognsstandardiseringen var 
et resultat af samarbejdet inden-
for den internationale jernbane-
union, UIC, og denne organisation 
har d er1•fter f;P nnem længere tid 
jævnsiues hermed arbejdet stærkt 
med problemet om standardisering 
af person,·og,,c , idet • an på dette 
område, foruden de ovenfor n ævnte 
forde le, der er opnå et for g ods-
vognene, bl . a . også ville søge at 
lette det internati onale rejsesam-
kve m og sikre det rejsende publi-
kwn go6e oe ensartLde bekvemmelig-
hedsforhold. 

Et resultat af dette samarbej-
de foreligger nu, dels ved fast -
læggelse af de vigtigste dimen-
sioner og øvrige tekniske hoved-
træk ved vognene, dels i form af 
fastlagte bestemmelser for en 
stor del af vognens udstyr. For 
udstyre ts vedkommende er der gen -
nemgående opnået enighed bla ndt 
de baner, d er har deltaget i sam -
arbejdet, medens der derimod for 
hoveddimensionernes vedkommende 

MB-NYT 

har vi ,;t sjr :forrke lligheder i 
synspunkterne , der er r esulteret 
i, at 4 landes jernbaner er enedes 
om en type, X- typen, medens 1 0 
landes jernbaner er enedes om e n 
anden type, der benævnes Y-typen . 

DSB har p å dette områ de til-
sluttet sig fiertallet, o g arbej -
det er nu kommet s å vidt, at DSB 
ved Vognfabrikken Scandia A/S, 
Randers, ha r bestilt 20 standard-
stålpersonvogne af Y-typen ti l 2 . 
kl, h" is ud se r:C e og hoveddata 
fremgår af skitsen fig .l. 

Vognene vil blive benævnt lit ra 
B. 10 stk . a:f vognene, der ud fø -
res uden elektrisk v armeanlæg , 
får nr. 2000-2009 , med ens 10 stk . 
af vognene, der udføres med e lek-
trisk varmeanlæg med henblik p " 
kørsel på elektrificerede stræk-
ninger i udlandet , får nr. 2JOO-
2JO9 . 

Inden disse vogne har kunnet 
gives i e n delig bestilling, har 
der mått e t udføres et stort fora :r-
b ejde. På mange punkter er det 
endnu ikke fastlagt i UIC ' s be -
stemmelsP.r, hvorl e d es forskellige 
detaljer skal udf i:res, og aer har 
derfor fra DSB's side mått et ta-
ges stilling hertil, hvilket del-
vis er sket i sama rbejd e me<l uden-
landske baner, der er i gan g med 
bygni ng af tilsvarende vogne. 
Endvidere har det været vigtigt, 
at alle enke ltheder blev så vel 
gennemarbejdet som muligt, idet 
det fra DSB 's side er tanken i 
fremtiden at anv ende denne stan -
dardvogn, ikke alP.ne i udlnncsfo:r-

bindelserne, men også i høj grad i 
den indenlandske langvejstrafik, 

Det kc:-.n saJ11wc.n.1fattende siges 
om de nye vogne, at de dels vil 
give bedre pladsforhold for de 
rejsende end i DSB's tidligere ma-
teriel til 2 . kl , og dels vil byde 
;o;~ UL idet komfort med hensyn til 
belysning, sanitwrt udstyr, sidde-
bekvemmeligheder, stø jdæmpning og 
andre foranstaltninger , der kan 
G0re opholdet i vognen behageligt 
f or de rejsende . Hertil vi l også 
medvirke , at vogn e ne udstyres med 
sarun.e type bogier, Minden- Deutz 
bogien, s om allere de a nvendes i 
Bl - vognene, og søges givet så g od 
og s toj i'ri gang som muligt . 

Leveringen af v ognene p å regnes 
påbegyndt i foråret 1964. 

Til slut vil vi som eta propos 
til det ovenstå ende gengive de 
indtryk , som en abs olut sagkyndig 
kritiker, redaktøren af det e n-
gelske jernbaneblad "European 
Railways", Robert Spark, h ar f å et 
:fra en rejse gennem Dr.11ur.c:I l, : 

"I Danmark blev jeg f orbav set 
over de danske statsbaners mang-
lende evne til a t holde deres 
nye svære diesellokomotiver rene . 
Oeså DSE ' s gammeldags personvogns-
ma teriel er e n mærkværdighed i et 
land, hvor møbel-de sign, a i ·kitek-
tur og udsmykning e r af s å høj 
standard . Når deres færger kan 
være mode rne og til tal ent.l e , ~,v or-
f or kan de så ikke lave deres nye-
ste personvogne, så de ser ud, 
s om om de er fra 196O 1 erne?" 

"HO" -Hvidovre 
Denne klub, fra hvis nydelige 

anlæg i 1:87 billederne her er 
taget, hører til l a n dets ældste , 
idet den stiftedes allerede i 
1948 . Modelbyggernes interesse 
var jo dengang koncentreret om 
spor 0, men i Hvidovre ),lubben 
ønske de man at v ise, at den lille 
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sporvidde ikke var en hindring 
f or udførelsen af v irkelighedstro 
modeller. Sid en da er spor HO 1 s 
popularitet som b ekendt vokset 
enormt , men stadigvæk hævder 
Hvidovre klubben sig ikke mindst 
med sine fremrage nde wodel l ler 
af rul lende materiel . 
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Fra Hvictovreklubben•s anlæg: 
Øverst: Hovedstationen Dalum set fra mo-
to=emisen . I midten: Anlægget er rigt 
pudsige detailler. Nederst : Hovedbygnin-
gen Dalum, set fra "land"- siden . 
Næste side : Øverst- her trækkes ekspres-
togene s tadig af en R- maskine . 
I midten: Dette lil le tog t rafikerede i 
en årrække s trækningen Farum- Slangerup 
(M,+PG)~ nederst : Kreaturerne l a der sig 
ille an:fægte af en Cl-maskine , 
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Klubbens l okaler -et par kældre 
på tilsammen ca. 6 1 8 m- giver 
tra nge pladsforho ld for det st ore 
anlæg og de ca . 15 aktive medlem-
mer, hvoraf ikke dest omind re 
størstedelen deltager i den ugent -
lige byggeai ten med stor energ i , 
S å stor , at anlægget - da udvidel -
s er er komplet umulige- er under 
s tadig ombygning, 

Linieføringen e r v algt s om e n 
punkt til punkt opbygning me d 
v end es løjfe i den ene ende, såle-
de s at toge ne efter at være afgå -
et fr a hovedst a ti on e n Dalum (sæk-
s t a t i on) passerer land s t ati onen 
Collund og Benløse og købstads-
stationen Als t rup en gang i hver 
r etn i ng, f ø r de vend er t i lbage 
ti l udga ngspunktet, Der er d og 
under by gning en privat s i debane 
me d t i ls l utning til hovedlinien 
i Collund , hvi s hov edbygning iøv-
r i gt e r en model af den nedl a gte 
Videbæk station , 

Anlægget e r f or s yne t med e n 
meget lidt synlig J , skinne . Man 
h a r d og i kke udnyttet den ekstra 
l~der til a t udby gge s i gna lsy -
s temet, idet man tilstræber den 
simplest mulige elektriske ud -
ru s tning a f hensyn til driftssik-
kerheden, Kørslen fo regår derfo r 
også ved den simple sekti onskon-
trol: Togene ove rtages af en ny 
f øre r, hve v gang de passerer fra 
et stations onæå de til et andet , 

Det, der i første række til -
trækker sig opmærksomheden er det 
rull e nde ma teri e l, hvoraf især de 
modelbyggede damplokomotive r o g 
privatb anemateriellet aftvinger 
respekt, Medlemmerne ejer mellem 
15 og 20 stk . trækkraft og ca . 
200 v o gne . Vi nævner i ~ læng: 
Damp l ok o litra A, D, O,R,T, Lyntog, 
MY, MO , KSB M 1 - 2 , TKVJ benzinmo-
torvogn, skin nebus med bivogn o g 
bagagevogn! , AL, FQ, DO , HJ , 
CU- er , omb y g get til t ogførervogn 
og me g e t mere, Ikke min dst er 
den ma j ori tet af "almindel i g e " 
g od s- o g pers onv ogne til stede , 
s om er n ødve ndig f o r den r e tte 
jernbaneatmosfære. 

Overf o r dette anlæg vil ~r.hver 
garvet 0 - byggers hånlatter ove r 
"le g etøjsstørre lsen" f orstumme. 
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Vore læsere. 
skriver 

Hr. P . Bech har taget nogle fo-
tos af Aalborg Privatbaners lokos 
nr . Jl & J5, da de fornylig blev 
flytt e t fra Frederikshavn til Aal -
borg på grund af Sæbybanens nedl~ 
gelse. De indgår som en de l af den 
reserve som staten f orlanger af 
dampl ok med henblik på en evt . 
krisesituati on. 

De var ikke kønne at se på og 
måtte nødtørftigt istandgøres lidt 
inden de af et diesel lok blev slæbt 
fra Frederikshavn ti l Aal b org . 

Lokene bygge des i 1913 & 2 0 af 
Henschel & Sohn, Casse l , men hen-
stilles n u i r emi se i Aa lborg . 

Hr . Mikael Chris tensen har i Hel-
s inge s et den ene af Gribskovbanens 
gamle QA vogne , nemlig QA l o4 , som vi 
bragte tegning og data af i nr . 2 og 4 
1961. lir . Chris tensen kan oplyse følgen-
de om vognen : 
Bygge t hos Scandi a i 1891 
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Si dst r evider e t 20 . 11.1959 . 
Las t 6 t . 
Tara 4384 kg . 

Hr . 0. Bøye , .Aabyhøj , har sendt os 
nogle billeder af ældre da to nemlig fra 
1937- 40. Fig.l viser krydsningen ve s t 
for Funder mel l em s trækningerne Herning 
- Silkeborg og Brande- Silkeborg . Mon 
i kke de t er e t typi s k modelbane-motiT? 
Fig . 2 viser et tog forspændt med en DR 
Reihe 64 på Tønder H sta t ion og på f i g . 
3- 5 ses landsætning med kran a f jern-
banevogne fra s torebæl tsfærgen "Store-
bæl t " i .Aarhus havn i februar 1940, da 
isen havde spærret adgangen til Nyborg 
havn , således a t f ærgerne måtte se j le 
mellem Korsør og .Aarhus. 
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Lig e ud. 

Den l ængste strækning i verden 
uden kurver findes i Australien 
på den transkontinentale jernba-
ne, hvor den g å r g ennem ørken. 
Strækningen er 527 km. lang, men 
er dog ikke hele vejen i samme 
niveau. 

Så v idt vides, sku lle den 
næstlængste strækni ng uden kurver 
find e s i Argentina mellem Junin 
og Mckenna. Den er ganske vist 
"kun" JJo km. lang, me n til gen-
gæld ligg er hele strækningen i 
samme niveau. 

Ad Europa s skinneve j e. 

Den s pecielle jernbanebiogra f, 
der vakte så stor opsig t p å UIC's 
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stand p å v e rdensudstillingen i 
Bruxelles i 1958, fordi den gav 
tilskuerne en meget virk eligheds-
tro fornemmelse af at befinde sig 
på førerpladsen i et moderne bur~ 
tigtogslokomotiv undervejs ad 
nogle af Europas skønneste jern-
b a nestrækninger, er nu opstillet 
p å Transportmuseet i NOrnberg. 

"The Flying Scotsman" 100 år og 
"'still going s t r on g". 

Da T,ondons Lord Mayor den 18. 
juni 1962 gav a f g ang til "The 
Fly ing Scotsman", trukket af et 
English Electri c diesellok p å 
J.J00 hk, var det 100 å r siden, 
toge t for første gang kørte mel-
l e m London, Newcastle og Edinburgh. 

Toget bruger i sommer 6 timer 
t i l turen mellem London og Edin-
burgh; d e t er 62 minutter hurti• 
gere end s i dste år og giver en 
mar chmastighed på tæt ved ll0km/ t. 

(CIPCE) 
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De tyske fabrikker l.iAN og BEYER (den 
sidste en farvefabrik) har i fælles s kab 
udviklet en ny byggemetode for lette 
køretøjer "udstøbningsmetoden", der er 
benyttet ved fremstillingen af den her 
viste skinnebus. 

Metoden minder om den, der benyttes 
ved isolering af hulmurshuse : Ved frem-
stillingen af en vogndel bliver 2 tynde 
beklædningsplader, en udvendig og en 
indvendig ophængt i en form. Hulrummet 
mellem pladerne fyldes med Moltopren 
plastikmasse , der klæbes urokkeligt til 
blikpladerne, således at det hele, efter 
at plast ikken er hærdet udgør en tomme-
tyk skal. Vognens enkelte dele, d.v . s. 
sider. tag, gavle o. s.v. samles med 
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profil-lasker . Ved den nye konstruktioæ-
metode undgås således helt det sædvan-
lige kassestel af .stålprofiler, idet 
blik-plastik-blik-skallerne trods de 
tynde plader (og den deraf følgende 
ringe vægt) er lige så stive som et sæd-
vanligt profiljernsskelet . Blikpladerne 
hindres nemlig i at foldes af den påli-
mede plastikmasse og man kan derfor ved 
dimensioneringen udnytte metallets træk-
brudstyrke fuldt ud . 

Ved den nye metode opnås foruden en 
vægtbesparelse på op mod 5o% en forbed-
ret varme- og lydisolering . Endvidere 
undgår man den opretning og spartling 
af sidepladerne , der altid er nødvendig 
ved svejsede vognkasser, hvor pladerne 
strækker sig ved opvarmningen. 
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IX MOROP-kongres i Hamburg 
5.-10. sept. 1962 

Fra DMJK's nye medlemsblad "Signalpost-
en" bringer vi dette referat, skrevet af 
hr. P. E. Jensen, Slagelse . Der er fore-
taget enkelte udeladelser. "Signalposten" 
er iøvrigt en fortsættelse af DMJKs sæd-
vanlige meddelelser, der nu i form af et 
8-sidet duplikeret blad tilsendes med-
lemmer af klubber tilsluttet Dansk Mo-
deljernbane Union . 

Til kongre ssen var tilmeldt ialt 294 
deltagere fra lJ lande, heraf 6 fra Dan-
mark. 

Selve kongressen afholdtes i "Hamburgs 
historiske museum", hvoriøvrigt den lo-
kale modeljernbane klub har til huse med 
sit imponerende anlæg i spor 1, 1-: )2 . 

Onsdag kl . 9 åbnedes kongressen med 
velkomsttaler . Herefter var der besig-
tigelse af en s~.rudstilling af jernbane-
modeller, fotos, tegninger m.m. samt ad-
gang til Hamborg-klubbens smukke anlæg, 
der er opbygget med støtte fra museet, 
ligesom dette har ansat 2 kustoder til 
pasning og betjening deraf . Anlægget er 
tilgængeligt for offentligheden nogle 
gange ugentlig for en ganske ringe entre. 
Selve museet, der på meget smuk og over-
skuelig måde viser Hamburg t ys udvikling 
gennem tiderne og tillige rummer en me-
get stor og smuk samling af skibsmodel-
ler, er i høj grad et besøg værd. 

Onsdag eftermiddag holdtes møder i de 
forskellige udvalg og komiteer. For "ge~ 
mene" deltagere var eftermiddagen fri 
til private udflugter. Vi var udstyret 
med •turistkort" til U-Bahn, sporvogn 
og busser; det blev flittigt benyt tet. 

Torsdag og fredag var der arrangere t 
besøg forskellige steder , der har in-
teresse for jernbaneentusiaster, såsom 
maskindepoter, kommandoposter såvel 
hos DB som hos Hamburgs U-Bahn samt 
kørsel med privatbanen Altona-Kalten-
kirchen-Neumiinster med besigtigelse af 
dens togledercentral i Ulzburg og værk-
steder i Kaltenkirchen. Torsdag efter-
middag var arr angeret skinnebustur fra 
Hamburg H. til maskindepoterne Wilhelms-
burg (25 pladser i remisen) og Rothen-
burgsort (15 pladser ) kørsel ad gods-
forbll\delsesbanen fra Rothenburgsort 
over Wandsbek, Barmbek til Hamburg Ei-
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dels,edt (57 pladser) videre til Ham-
burg- Altona godsbanegård , gennem havne-
banetunnel til Altona Kai (fiskerihavn) 
og retur . Disse besøg var således tilret-
telagt , at deltagerne frit kunne vælge, 
hvilke de ønskede at deltage i, og der-
med vælge det, der havde størst inter-
esse . 

Torsdag aften holdtes den egentlige 
generalforsamling i Curi?""Haus, hvor DB 
var vært ved en enkel spisru..ng . Der hold-
tes forskellige taler og vistes lysbil-
leder fra sidste års kongres i Ita lien . 

Fredag formiddag var ligesom torsdagen 
helliget studiebesøg forskellige steder. 
Vi havde valgt at bes øge maskindepot 
Hamburg-Altona . Depotet rummer ca. 50 
pladser foruden alle øvrige nødvendige 
anlæg. Her har man egs §. en forholdsvis 
ny afdeling for motormateriel, hvor vi 
så et TEE- tog . Foruden at blive vist 
grundigt rundt fik vi en omfattende in-
struktion i det nye INDUSI signalsystem, 
der er inrettet således, a t det "sladrer", 
hvis lokføreren har l,ørt med større ha-
stighed end den tilladte . Fredag efter-
middag gentog vi besøget på modelbane-
anlægget i museet og kiggede lidt på 
b~ik~r . . 

Om 1øraageu var der arrangeret s eJl-
tur i Hamburg havn og på Elben. Havnen 
er imponerende. Der findes 288 Ion kaj 
og 584 Ion havnebane spor. Havnen anløbes 
af 19 .ooo skibe fra alle nationer årligt . 
Fra Hamburg havn udgår mere end 200 li-
nier til lloo havne i hele verden. Der 
er ca. 750 regelmæsige afgange pr. må-
ned . . 

Søndag. Ji'ællesudflugt og studiereJse 
med tog fremført af en V 160 . Vognene 
var en s tamme af nyeste type , der bru-
ge s til Hamburgs nært raf ik. Turen gik 
over travemunde strand, meget besøgt 
kursted med spillecasino, hvor hambur-
gerne slapper af fra de t hektiske for-
re tnings liv. Det så nemlig kun ud_til 
at være for folk med hård valuta 1 te~-
nebogen, men kønt var __ der. Fra Travemun-
de returnerede s til Lubek , hvor maskin-
depotet blev beset. I Tyskland kører in-
gen godstog om søndagen, og derfor var 
der mange lokomotiver på "stald". På 
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et spor hens t od 9 stk . 50'ere og hol dt 
s øndagsfri. Hjemturen gik over Pl on og_ 
Neumunste r med r ett i dig ankoms t t il Hbg. 
20.08 . 

Mandag . Kongre s sens s idste dag var der 
arrangere t fælles udfl ugt t il Gr os senbro-
de Færge , hvorfr a den under bygning væ-
rende Fehmernbr o kunne iagt t age s ; der -
f ra t i l Gr os senbrode Cai for med f ærgen 
THEODOR HEUSS at sej le til Gedser . De t 
var s i dste gang MOROP- kongr essen havde 
l ej lighed dertil , da ru ten nedlægges i 
1963 , når Fuglef l ugts l ini en e tableres . 

LJet biev en meget s muk sej l ,ur , yaer i i-
ger e forskønnet a f "det s tore kol de 
( tol dfr ie ) bor d". 

De t var med vemod , vi t og afsked med 
vore venner blandt de ltager ne . Vi hav-
de haft nogle vidunderlige dage med et 
væld a f de j l ige oplevelser i og omkring 
en driftig og charmerende by som del t a -
ger e i et særdel es veltilret t e lagt arran-
gement . 

Næs t e års kongres skal afho l des i 
Schweiz , sandsynligvis i Luzern . 

P . E. J ensen. 

MÅNEDENS MIDTERSIDETEGNING 
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Vor , r ofa s te t egnings-
leverandør, hr . Allan 
Hansen , Fredensborg , har 
sendt os t r e t egninger 
af GDS materiel , som 
sikkert vil have int er-
esse specie l t f or 0-
byggere (selv om teg-
ninger ne er i HD) . 

Vi bringer denne gang 
den karakteris tiske 3-
akelede motorvogn M 3 -
M 4 og for tsætter i = · 
6/ 62 med de FE- lignende 
C 37- )8 og de små plade-
be klædte C )2- 34 . 

Fotogr afi erne vi s er 
M 3 , forevie e t i Hil-
lerød d . 18 . 5 . 62 a f 
Al lan Hans en . 

li, 
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R UB R [ K A N N ON CER -----------

25 øre pr. ord, min imumsta kst kr. 2 . 5o . 
Beløbet bedes indbetalt samtidig med 
annoncen på giro J5 o56 . 

15 M MODELBANESKINNER plus 15 spor skif-
ter, s å godt som nye sælges billigt . 
Henvendelse : Ebbe Lauridsen , Bornholms 
Højskole pr. Aakirkeby . tlf . Aakirkeby 

KØBES: Modelbanenyt = •8 195 4, bogen 
"Fra Damphest til Lyntog", MODELJERNBA-
nen , komplet eller evt . enkelte numre , 
JERNBANEBLADET, alle årgange eller evt . 
enkelte numre f ra før 1958 samt 1958 
= . 2,4 , 5 ,7,11,12, 1959 =.1,4, 5 , 9 , 1961 
= .l, 5 . Henvendelse: Erns t Jensen, Nør-

regade 24, Bjerringbro. 
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Banegården i Klampenborg på Københavns første nærtrafiklinie . (Efter et sti k fra 
1864) , 

Københavns S-baner 
I tilknytning til midterside-

tegningerne i de to f'oreg&ende 
numre b r i nges - især for udenbys -
og udenla n C:s l @sere - r11 smule om 
Københavns snart JO - årige by og 
forstadsplan. 

Historie. 
De f ørste elektrificerede 

strækninger i Københavns n ærtra-
fik, Frederiksberg-Van l ose - J-Jelle-
rup-Klampenborg og Københa vn li.-
Holte, l,t ,nedes for elektrisk drift 
henholdsvis J/4 og 15/5 19J4 . 
Elektrifi ceringen var v~tl t aGet 
ved lov i 1 9JO efter indstilling 
fra et udvalg, der havde arbejdet 
med sagen siden 1 926 . Al lerede i 
190 2 var der dog af' statsbane rne 
blevet udarbejdet et overs lag 
over udgifterne ved indføre lse af' 
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elektrisk drift på e n ringlinic 
Kle.mpe10 o rg/ Hol te-Hellerup-
København H.-Frederiksberg-Nørre-
bro -Hellerup~Kl ampenborg/Holte . · 
Denne ringlinie foresloges eta -
bleret i forbindelse me d bygnin-
gen af' Køb enhavns nye banegård og 
anlægget af' boulevarc!J,anep . For-
slaget til ringbanen blev for-
kastet, og da boulevardtunnelen 
i 1911 var under bygning , og 
elektrificeringsspørgsmålet atter 
kom und er overvejelse i en kommis-
sion, idet mo n gerne ville undgå 
lokomotivrøg i tunnelen , behandlS..: 
de man k un mulighederne for elek-
trisk drift af' de bestående stræk-
ninger København H. -Holte/Rung-
sted . Den nye kommision, der 
afgav betænkning i 1918, mente 
ikke , a t nord- og kystbanens tra-
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fik kunne Lære uc!gifterne ved en 
elektrificering; alene Klampen-
borgbanen kunne komme i betragt-
ning, men her måtte først bygges 
J. og 4. spor. Ind til videre 
foreslog man damptogene trukket 
gennem tu.nelen fra København H. 
til Østerport af elektriske for-
spandslokomotiver I I 

I 1925 var det ekstra dobbelt-
spor til Klampenborg bygget, li-
gesom den ydre godsforbindelses-
bane Vanløse-Nørrebro-Hellerup 
var anlagt. Elektrificeringen af 
nærtrafikken blev da igen aktuel, 
og efter at ingeniør Faber havde 
indsendt et forslag til elektrifi-
cering, der stort set omfattede 
det nu.værende S-banene t + en riug,-
bane, ført over Lyngbyvej-Svane-
møllen, nedsattes det 1ø1·s t nævnte 
udvalg. 

Loven af 19JO kom som nævnt til 
at omfatte linierne Valby-Køben-
havn H.-Holte og Frederiksberg-
Vanløse-Hellerup-Klampenborg. 
Senere udvidedes den med stræk-

4f 
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ningerne Valby-Vanløs e-Ballerup 
og Valby-Glostrup. V2Jby-Vanløse 
åbnedes i 1941, medens Ballerupli-
nien og Glostruplinien først kun-
ne fuldføres efter 2 . verdenskrig, 
nemlig henholdsvis i 1949 og 195). 
I øjeblikket forlænges som bekendt 
Glostrup-linien til Tåsti·up, og i 
de nærmeste å r ventes Svanemøllen-
København L.-Faru.m elektrificeret, 
samtidig med at der anlægges helt 
nye linier Dybh elsbro-Køgebugt og 
Jægersborg-Lundtofte. Ned hensyn 
til Københavns eventuelt kommende 
tunnelbaner er alt endnu svævende; 
sandsynligvis bliver de anlagt 
uden direkte f orbindel se med S-
banenettet. 

Det rull ende materiel. 

I udvalgsbetænkningen forud -
sattes S-ba n en trafikeret af ma-
teriel af lignende udse e nde so1a 
de dengnng splinternye nærtrafik-
vogne litra FF {senere CR(M)), 
således som teg1,ingen viser. I 

I 
@ 

OC Ol'1N5ffl'c :!JT/'1T~t:J/'1NeR. 
Dl"VCl"Yt:rUNOCN. 

OV/'cRINC,cNIØRcN. 
l'fUOU~T l92SA 
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19J2 havde statsbanerne imidler -
tid fået de første stålvogne (CA 
og AU) og S-togsvognene blev da 
også projekteret so~ nittede stål-
vogne, men med et interieur meget 
lig CR-vognenes. Der leveredes i 
19JJ-19J4 42 motorvogne litra MM 
og 21 bivogne litra FN, idet det 
oprindelig var meningen at sanune~ 
sætte togene af J-vognsenheder. I 
19J5 leveredes yderligere 20 MM-
vogne, nu udført med svejste vo~ 
kasser og med en anden vindues -
inddeling. I 19J4-J5 leveredes 
10 stk. nittede FM-vogne og i 
19)6 2J stk. svejste FL-bivogne 
med en fra FM afvigende vindues-
inddeling og ca. 6 t lettere end 
disse. FL-vognene blev kort efte½ 
da man gik over til at køre b1ed 
2-vognsenheder, - på nær een, nr. 
892 - f orsynet med førerplads og 
omlitreret til FS . I 19J6 levere-
des yderligere 8 stk. FS-vogne 
med a+uminiu.msvognkasse af samme 
form som de sidst leverede MM-
vogne (i modsætning til de fra FM 
ombyggede FS-vogne, der ikke e r 
indsnævrede i den ene ende) • Disse 
alu.miniu.msvogne (992-999) holdt 
dårligt og blev som de første af 
DSB's "metalvogne" udrangeret i 
1961. 

FM- og FS-vognene var fra sta~ 
ten udstyret med toiletter. De 
blev fj~rn e t i årene omkring 195~ 
samtidig med at alle S-togsperro-
ner blev gJort bredere. Ved åbnin-
gen af Ballerup-linien leveredes 
16 MM-vogne og 16 FS-vogne af en 
hel~ ny type med afrundede vin-
duer, sikker (bølger) på taget og 
en ny type strømaftager . FS-vog-
nene (af aluminium) blev udstyre~ 
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med J perroner mod 2 ved de tidli-
gere typer. Også bogierne var nye 
og lettere konstruktioner. Iøvrigt 
benyttes gamle og nye FS- og MM-
bogier i flæng under samtlige 
henholdsvis FS- og MM-vogne . Til 
Glostrup-linien leveredes yderli-
gere 211 af hver af de nye typer. 

Til erstatning for <le u<.li·a.nge-
rede vogne og til bestridelse af 
en almindelig trafikstigning, 
samt den mertrafik, som ventes 
ved åbningen af Glostrup-Tåstrup, 
er der i 1961-62 leveret 17 MM-
og 25 FS-vogne af en ruoderniseret 
type med (tiltrængt) lettere og 
livligere aptering med olierede 
teaktræslister, grønt vinyl under 
vinduerne, gråt vinyl-flisegulv 
og lysstofrørsbelysning. I det 
ydre bemærkes de gu.mmiindfattede 
vindue r i front og døre. 

MM-vognene er alle leveret af 
Frichs og Scandia i forening, FS-
vognene af Scandia a lene. Det 
elektriske udstyr er fra English 
Elektric Co., og Thrige og Titan 
har leveret banemotorerne. Af 
disse har MM-vognene 4, hver på 
16J HK. Strømtilsørslen styres 
fra førerpladsen indirekte gennem 
kontaktorer, anbragt i apparat -
kasserne under vognen. De fornød -
ne hjælpestrømløb og vognenes be-
lysningsanlæg forsynes med 65 V. 
jævnstrøm r ra en roterende omfor-
mer. Vognens maksima.l!,ast ighed er 
90 km/ t. 
De faste anlæg. 

S-banen har i øjeblikket J7 
stati oner, Tegningerne viser et 
par stykker af dem, måske anven-
delige på modelbanen? 
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Som kendewærke for sta ti onerne 
og for S-banen iøvrigt benyttes 
et stort S og e t vingehjul i e n 
rødmalet - tidligere blåmalet -
sekskantet ramme . S - ets oprin -
delse og betydning bar fra stats-
banernes side været genstand for 
v arierende f orklaringer ; uanset 
C11ss e er ordet "S-bane"s b å de 
sproglige og begre b sruæs sige lig-
hed med det tyske "S-Bahn" (= for-
stad sbane med udpræget jernbane-
mæssig k arakter) simpelthen et 
faktum. 

.J1Wt#r,b, I IAI 
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S-stationerne e r forsynede med 
87 cm bøje perroner, som rege l 
udstyret med kombineret perron-
tag og ventesal (se tegningen i 
MB-Nyt nr. 4/58). På de små sta-
tioner er perronen som oftest an -
lagt mellem sporene fo r de t o 
k øreretninger (ø-perron). Ekspe -
dit i onsbygningen ligger da ved 
enden af perronen i f or længelse 
af perrontaget. S-banen bar depot 
og v ærksteder ved Engbave sta t i on; 
derudover findes der depotspor i 
Hellerup, Klampenborg, Holte, 
Vanløse, Frederiksberg, Ballerup, 
Valby og Glostrup. 

Elektrificeringen nødvendig-
gjorde, at overhalings- og f orgre-
n i ngsstat i onerne f orsynedes med 
elektriske sikringsanlæg, ligesom 
anbringelsen af køreledningsma-
sterne, der kunne skygge f o r arm-
signalerne, gav anledning til , dag. 
lyssignale r ne indførtes, specielt 
t il brug på s~banen . Visse st ræk-
ninger var fra starten udstyret 
med automatisk lini eblok, men 
først i de seneste år er de tættest 
trafikerede dele af nettet blevet 
udstyret med aut omatbl ok til tæt 
togfølge (21/2 min . interval) . 
Blokintervallernes længde o g p l a-
cering er naturligvis afpasset 
efter stationerne, men kun f or -
greningsstationerne og de største 
mellemstationer optræder s om t o g -
følgest a tioner med betjent sik-
ringsanlæg, og der er i øJeblik-
ket planer om automatisk (dvs. 
tog-•styret) fjernstyring af disse 
på den tættest trafikerede del af 

Fotografierne på næste s i de: 
1 . En a f de nyeste mot or--
vogne (type 4, se MB-Nyt 3 
/ 62) med kun een strømafta-
ger og gummiindfattede 
frontruder. 
2. En a f de ældste , nittede 
motorvogne (type l) . 
) . Tagdeta i ller på type l 
samt et s pecielt udformet 
køreledningsophæng. 
4 . Tagdetailler , t ype) . 
Alle fotos er optaget på 
Købet:havr. H. a f Ib N. 
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S-banenett e t . Automatikken omfa t -
ter også indstilling.en af togvi-
serskil tene p å samtlige mellemsta -
tioner. 

S-banestrækningerne og statio-
nernes hovedspor er lagt med over-
bygning V C eller V Bt (45 kg 
skinner p å fyrre eller bøgesveller 
i JO eller 60 m l ~ugde). Boulevard.-
t unnelens skinner er dog sammen -
svejsede til een længde (bortset 
fra sporisolationerne), og for ny-
lig er skinnerne på strækningen 
Enghave-V~lby bleve t sammensvejset 
til langskinner . Den nye strækning 
Glostrup-Tå strup er lagt med 60 kg 
langskinner (overbygning VI), der 
er "arvet" fra fjerntrafik E> porene 
på samme strækning. 

Strømforsyningen. 

Strømmen til S-banens drift 
(50 000 000 kWh årligt) leveredes 
af NESA og Københavns belysnings-
væsen s ow JO eller 10 kV trefaset 
veksels trøm, der nedtransformeres 
og ensrettes til 1500 volt jævn-
strøm i 7 omformerstationer, nem-
lig i Holte, Hellerup, Østerport, 
Flintholm, Skovlunde, Glostrup og 
Enghave. Fra den sidste styres 
hele strømfors yningsanlægget . 

Køretråden hænger i et bæretov, 
som den med 10 m mellemrum er 
forbundet med. Bæret ovet er fast-
gjort til udliggere fra enkelt-
master af I-jern eller -ved større 
spo r områder - til tværophæng af 
tråd, ud spændt mellem gittermasten 
Selve køretråden er ikke fast -
spændt men kun styret sideværts 
ved masterne, idet den skal boldes 
stram uanset temperaturen. Den er 
derfor opdelt i l ængder a ca . 
1 , 5 km, som holdes udspændt af 
lodder. Bæret ovets temperaturud-
videlse v il ikke ændre dets og 
dermed køreledningens højde over 
sporet ret meget, da t ove t i for-
vejen har stort nedhæng. 

Afstanden køreledni ng-skinne -
t op er iøvri g t normalt 525-550 cm , 
men kan under broer o.lign. gå 
ned til 485 cm. Masternes afstand 
er ca. 80 m. 2 Bæretovet er af 70 mm bronce , 
køreledningen af 100 mm2 bronce, 
f ord e lt på een ell er to parallelle 
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tråde . Derudover er der i mas t er -
ne ophængt e n svær strømforsy -
nin gsledning. F r a mast t jl mast 
zig- zag ' er k ørelednin gen + 35 c m 
til h v e r si de for spormidt e , f or 
at strømaftagerslidd et k a n f or d e -
l es jævnt. Enkeltmasterne ~r som 
nævnt af I-profiljern e l ler f or 
stræknin gen Va l by- Tåstru ps v e d-
k ommende af f orspændt beton. Ma-
sterne er n e d støbt i armerede 
betonrør , s om i f or v ejen e r g r a -
v et o g rammet n e d i j orden. 

Der h ar p å F-l i ni e n me l lem 
Fugleb a kke n og Godth å bsvej s tat i -
oner vær e t udfø rt for s øg me d 
strømfor s yning fra J .-skinne, s å -

MODELBANE- nyt 
vil fra og med nr .1/ 196) bl~ve udsend t 
med 4 numre pr . årgang i s t edet for s om 
hidti l med 6 . Denne ændring har vær et 
nødvendig a f f l er e grunde . Før s t og 
f r emmest er MB-nyt s t a di g kun a t be-
tragte som hobby - også for udgivere og 
medarbe j der e - hvilket s kal forst ås der -
hen , a t de t i kke er en f orre t ning , som 
giver over s kud , t værtimod . Fra andre u-
denlandske blade i l ignende små lande 
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dan som det benyttes v e d bl.a . 
Hamburgs S-bane . J.skinne n b estod 
af et L-profil, på hvis lodrette 
del, 1475 mm fra spormidte , to-
gets strøma ftagere slæbte. Forsø-
gene skulle oplys e, hvorvidt d e t 
er muligt at anv ende d e n høj e 
spænding 1500 olt i forb i n d else 
med J.- s kinne v e d den komme nde 
tunnelbane. 

Kørep l a n, 

Den nuvær end~ k øre plan f or $-
bane n stamme r fr a 14.5.50 , De n e r 
baseret p å d e 4 l i n ier : A: Vanlø-
se-Københa vn H,-Kl ampe nborg, B: 
Køb enha vn H.-Holte , udv ide t med 
Gl ostrup-Køb e n havn H . i 1953 , C: 
Ba l le rup -Køb enhavn H.-Hellerup og 
F: Frederiks berg-Vanløse -Hellerup 
F-li ni e n s tog genne mføres i myld -
retiden t il Klampenbor g, C- lin ieDS 
til Holte og A-l i n ien s t i l Herlev. 
Endv idere k ores der ekstra tog Kø -
b e nha vn H.-Lyngby . På hve r linie 
køre s med 20 minu tters t oginte r -
val; de tt e tidsrum e r d e r f or b e -
stemnien de for a l trafik i Køb e n-
h a vns ome gn. Strækning en Kø ben-
havn H.-Hellerup be f a res af A- B-
o g C-li n ien samt af Lyngby -
ekstrat o g og Nordbanedamp - eller 
(jon~ s om regel) - dieselt og , 
Nørrep ort, d e n S - s tati on, der b e -
nyttes af flest rejsen de dagl igt , 
ekspederer f . eks. p å l ørdage mel -
l e m kl . lJ og 15 5 t og pr . 20 . 
mi n. i d et udadg e nd e No rdb a n e -
spo r med afgangstiderne 00 , 0 J, 0 7 , 
lJ og 17 , S t a ti onso pho l d e n e (15 -
J O , på t il s l u tning sstation er 6 0 
sek.) tage t i b etragtni ng, s es 
l i n ieblokke n s 21/2 min . i n terv a l-
l e r a t v ær e f uldt udnyttet. I. N . 

som Danmark ved vi , a t de t heller i kke 
er tilfælde t d~r , men når vi nu har ud-
give t bl adet i 10 år og sta di g er de t 
eneste a f sin ar t i Skandinavien , s ynes 
vi , a t vi under een e l ler anden f orm vil 
fortsæt t e udgi velsen . Ved a t gå ned fra 
6 t fl 4 numre pr . årgang sparer vi en 
de l, f ør st og f r emmes t ar be j ds tid , hvil-
ket e r meget be t ydningsful dt for alle 
ved bladet . Men til gengæld prøver vi 
a t hol de s t andarden - eventuelt forbedre 
den . - Nærmer e om pr i ser og abonnement 
på side 124. 
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PRC's bane i Virum 
I forrige nummer truede vi med 

at omtale sikringsanlægget (det 
nye) på PRC's bane og det sker 

·hermed, 
På diagrammerne er vist sporpla-

nens udfoldning som den er udfor-
met på kommandoposten's betjenings-
plade. Ved at sammenligne med spor-
planen i forrige nummer skulle d et 
vær e muligt at følge anlæggets 
virkemåde i s t ore træk . 

Vi starter fra stationen TERMI -
NUS i kælderen, som har sit eget 
sikringsanlæg, dog naturligvis med 
koblet funktion til udendørsanlæg-
get. Fra Terminus (Ts) kan man væl -
ge enten den dobbeltsporede bane 
over Merkeby (My) til Ri' gway(Ry) 
eller den enkeltsporede bane over 
Bøgevang (Bg) til Bennersdorf(Bf) 
og vide re til Ridgway , men vi væl-
ger den dobbeltsporede bane først . 

Den første del af strækningen 
Ts - MY ( og omvendt) befares også 
af S-tog , som starter i Terminus 
Vest (Tv) og via trinbræt eller 
S-stationerne Terminus City (Te) 
Hajgaden (Hg), Broen (Bn) når til 
My S - t ogsstati on (Mys). S-toget 
kører med ov erledning (12volt = ) 
o g der er automatisk linieblok 
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på hele s~rækningen. Bloksignaler-
ne fungerer med blokering ved 
sporbesættelse og er af udseende 
som DSB's, ligesom de viser STOP, 
r.år strækningen bag signalet er 
blok eret, KØR (fast grønt lys) 
n å r een blok bag signalet er fri 
og grønt blinklys n å r to blokke 
bag signalet er fri. Så fre mt der 
er sporfrit, skiftes sporet ind 
til S-stationen automatisk, lige-
som S-toget s fre~-bak-omskifter 
a uto~atisk betjenes , når toget 
passere r en Les terut skinnekontakt 
p å S-togssporet . Når S-toget at-
ter skal køre, kan dette ske ved 
at nedtrykke en knap for perron-
a ~sangslampen, som også sætter 
kørestrøm p l køreledningen . 

Vi kører nu videre fra Uy i r e t-
nin& mod Ridgway, og den automa-
tiske linieblok sørger også her 
for sikkerheden som på alle de 
andre frie strækninger på udendørs-
anlægget, På Ry kan togene imid-
lertid både kontrolleres gennem 
sikringsanlægget og ved direkte 
ansvar af den, der betjener køre-
strømmen (rangering), - d o g kan 
naturligvis kun een ting ad gan -
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gen lade sig gøre. Normal betje-
ning af Ry stati on kan iøvrigt 
ske b å de fra den st ore central -
kommandopost og fra en mindre 
kmp på selve Ry station, når en 
r e læomstil le r på centralpos ten 
b et jenes. 

I Ry slutt e r d e n dobbeltsporede 
bane, og ma n kan nu k omme videre 
ad den ensporede ringbane , som 
passerer Ry . Kører man ti lbage 
fra Ry kommer man på den enspore-
de ringbane først til Wext on (Wn), 
som har to spor med fast kørsels-
retning, og såfremt strækningen 
fremefter er fri , kan e n omstil -
ler for kørselretni11g på den på-
gældende strækning omlægges, og 
udkørs elssignalet g år automatisk 
på KØR . Imidlertid skal f ørst en 
perronafgangslampe tændes , før 
de r kommer kørespænding på sporet 
og gennemkørsel af stationen uden 
stop kan kun finde s t e d , når per -
ronafgangslampens betjeningsknap 
nedtrykkes og drejes til låset 
stilling. 

Fra Wexton k ommer vi til Hen -
n ersdorf, som ogs å har to spor, 
men passerer først Bøgevang, hvor 
f orbindelsesbanen til Ts støder 
til og denne bane er enkeltsporet 
s å ve ls om ringbanen. Fra Bf kommer 
vi til Ry igen, me n nu fra den 
a nden side og v i kører h e r ind på 
s por J . Som ovenfor omta lt er det 
en ringbane, og vi kan derf or u-
den videre fortsat blive på ring -
banen ved at køre videre ad spor 
J mod Wexton. Imidlertid kan ring-
banen befares i begge retninger, 
d.v . s. vi vi k a n i stedet fra Ry 
køre over Df til Bg og v~dere til 
Wn og Ry, eller vi kan i Bg vælge 
forbindelsesbanen til Ry direkte. 

Som tidligere nævnt kan de r ou, -
sti lles fra helautomatisk drift 
t il halvautomatisk og omvendt og 
meningen er blandt andet, at man 
ved kørsel med een mand til at 
betjene både udendørs- og inden-
dørsbanen, kan stille enten inden-
dørskommandoposten (Ts) eller u-
d e ndørskommandoposten til helau-
toma tisk drift . Dette arrange me nt 
benyttes fortrinsvis ved forevis -
ning af anlægget f o r besøgende, 
når der ikke er tilstrækkelig med 
betjeningspersonale til stede. 
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Ved dette arrangement trykkes 
alle perronafgangsknapper ned i 
aflåset stilling, der vælges fast 
kørselsretning på ringbanen, så-
ledes at hele anlægget incl usive 
Ts k ommer til at f unge re som en 
slags større ringbane, idet ven -
d e sløjfen på Ts benyttes. Der kø-
res d e refter som følger: 

Terminus - forbind els e sbane n -
Bøgevang - Bennersdorf - Ridgway 
- Merke lby - Terminu s . 

Før kørslen påbegyndes sti l les 
retningsomstillerne på ringbanen, 
og sporskifter i n dsti lles til den 
togvej , der skal benyttes, lige -
som signalhånd tag s ti l les p å KØR . 
Automatikken vil derefter selv 
sørge f or togenespassage g e nnem 
anlægget . 

Ved halv a utomatisk drift kan 
d e r køres på forskellig måde, men 
norma lt stil le s stationerne Bg, 
Rf , Wn på automatisk drift hvad 
signale rne angår, medens perron-
afgnagsknapperne b etjenes, når 
togene skal afgå , medens statio-
n ern e Ry og My betjene s på almin-
delig måde , d.v . s. der stilles 
indkørsel , når. et tog nær mer sig 
og der kan skaffes plads på sta -
tionen. I modsat fald må toget 
vente til rl2r bliver et spor frit 
og indkørselssignal kan gives. 
Lige ledes sættes afgangssignal, 
når et tog skal afgå , og n å r sig-
nalet viser KØR, trykkes perron-
lampens afgangsknap ned, og der 
sættes derved samtidig kørestrøm 
på sporene . 

BP . 

VIGTIG MEDDELELSE 
vedrørende 

MODELBANE. nyt 
Fra nr . l/63 udsendes MB-nyt med 4 nr . 

pr . årgang og pris en bliver kr . J.J . oo i 
i abonnement for indland og kr . J 4 . co 
for udland . Løssalgsprisen for de nye 
kvartalshefter bliver kr . 3 .25 pr . stk . 
inc l : oms . 

Abonnenter , hvis abonnement udløber 
med nr, 5/ 63 be t aler kr .16 . oo ved forny-
else til og med nr . 4/6~ . Hvis ab onnemen-
tet ud l øber med nr . 6/63 betales kr . ] 3. -
i fornye lse . 
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En lidet kendt bane -
men ikke en lidet betyd e nde . 

Ikke en hensygnende bane, men 
derimod et aktivt og virksomt led 
i landets kystsikringsarbejder . 

Vi er hermed i tankerne v e d 
Jyllands v e stkyst, og det e r også 
her, vi i virkeligh eden har været, 
og resultatet af dette virkelig-
hedsbesøg skal vi nu høre om. 

De har muligt som turist mødt 
disse smalle spor -78 5 mm- enkelte 
steder, idet muligheden fore ligge r 
fra lidt sydoest f or Lodbjerg fyr 
i nord t il ud for Fjaltring kirke 
i syd. Ikke ubrudt ganske vist 
men dog på den allerstørste de l 
a f denne strækning, og - det er det 
morsomme ved det- der hvor De 
fandt spor i fj or, er der mul ig-
vis ikke spor idag . 

Et flygtigt spor altså, men et 
spor der, som De skal høre, endnu 
1001, kan h olde lastbilerne ude 
fra sit arbejds f e l c . 

Den vestjydske natur og i sær-
deleshed havets enorme kræfter kan 
ikke beskrives, d e t skal kendes 
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eller opleve s for at give det ret-
te b e dømme l sesgr undlag . Imidl e rtid 
ved vi v e l alle gennem presse, 
radio eller fj e rn syn , at der e r 
noge t, der hedder kampen rr. ocl l,a -
vet, det h a v, der i stormfuldt 
vejr p å k ort tid kan erodere og 
fjerne met e r efter me te r af kyst-
landet . 

Der må her holdes ige n med 
menneske lige midler, og det er 
blandt dis s e banen dukker op. 

Hele banesystemet kunne beskri-
ves, men fremf or denne løsning 
h a r jeg valgt at omtale den syd-
ligste enkl ave , den der også kal-
des Dybå-afsnittet. DP.t.t e afsnit 
var det i sommeren 1962 mest 
aktivt arbejdende, det afsnit der 
først og fremme s t var i forreste 
fr ontlinie, og iøvrigt også det 
afsnit , der uden sammenligning 
havde giv et anledning til de 
største jorda rbejder , 

På hosst å ende skitse kan De i 
st ore træk danne Dem et begreb om 
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øverst : Her ses banens nære t ilknytning 
til havet . 
I midten : Jordarbejderne er partielt me-
get store . 
Nederst : Ferring sta t i onsplads med r emi-
ser og værksteder. 

VANDBYGNINGSVÆSENETS SP0RSEKTI0N VED TRANS s ommer 1 9 6 2 

MB-NYT 

den geografiske placering og om 
baneanlæ{;gets udstrækning . De kan 
endvidere se, at der af alt det, 
der normalt hører til en bane , 
remiseanlæg, værksted, sidespor 
o . s . v., næsten intet findes. 
Grunden til disse mangler er imid-
lertid, at såvel spor soru materi-
e l er hjemmehørende i Ferring og 
er "lancevejsudlånt" derfra . 

Hvad der ikke fremgår af skit-
sen o g k un delvis af billederne 
er de store terrænvanskeligheder, 
dette lille baneanlæg blev stil-
let overfor, og alene dette er i 
det flade Danmark nok til at gø-
re en industribane attraktiv . 

Fra kote J,8 ved arbejdsste-
det på høfd P til kote 17 , 2 på 
støbepladsen skal der køres . 
Ganske jst skal denne stigning 
forceres med tom tog, men den er 
dog så stærk, at rebroussellient 
har været en nødvendighed f or at 
h o lde baneanlægget på et begræn-
set område . Et større sving ind i 
landet ville betyde flere ekspro -
priationer, derfor valgtes den 
f oreliggende udfor um ::..ng . Normal 
maksimal stigning ved disse anlæg 
er 1:J0 . Ganske vist kan 1 : 25 væ-
re for ~øgt, men det viste sig i 
praksis at være for stejlt . Her 
anv endes på stykke t fra rebrousse-
men t ti l s t øbepla d s (i kurve ! ) 
1 : 28, altså l ige i overkanten af 
det ti l lad elige . 

Den øvrige strækning er ikke 
belemret me d de helt st ore stig-
n i n ger, men bl . a. har passagen 
a f Dy b å givet anl ednin g til såv el 
bro- s om d æmnin gsarbejde . Endvi -
dere ligge r banen i det sid ste 
sydlige stykke i e n dyb og lan g 
u d gravning, og s om det anes p å 
ski t s en, d er der også tid lige re 
v ær et tal e om djverse udgrav-
n i nger, der idag s es næsten i 
f u l d u d strækning, f . s .v. som de 
ikke er fjerne t aI h a v et. 

Rulle nde ma teriel fi ndes i 2 
udf ormni nger, dels almi ndelige 
ti pv ogne , dels f ladvogne til 
blok transport ( h ver c e mentblok 
ve j e r 4 Y2 t) og trækkraf ten er 
ruldt motori s e r e t . Dampkraf t e n 
s lutte de i 1950 , da de t sidste 
a f 6 d amploko blev udr angere t . 

F e rring afsn i ttet (hvorfra 
heromhandlede f iiial har lånt 
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2 stk. 4-tons trakt orer samt l 
traktor ombygget til ceme n ttran s-
port plus vogne ) er n or meret med 
ialt 1 traktora 7t , 2 å 4t, 1 
ældre som reserve , 2 ombyg~et til 
rullende cementkanoner samt i 
dræsine til pers ontransport . 

Trakt orernes litrering lyder 
enten på B eller D samt nummer, 
og bogstaverne er direkte beteg-
nelse f or arten - benzin eller 
diesel . 

Sporet, ja det ærede v andbyg-
ningsvæsen er j o et spars ommeligt 
væsen , og sporet er derfor styk-. 
ket sammen mange steder fra. 
Sidst er h o s den nedlagte RØHJ 
k~bt såvel skinner som s v eller. 
Begge dele e r iøvrigt allerede i 
anven delse, og de efter smalspor-
f orhold relativ t svære skinner 
giver en stabil kørsel . 

Spars ommeligheden , ja, når De 
hører, at RØHJ ' s sveller koster 
ca. 6 kr . pr . stk. , og at nye 
sveller i normal smalsporlængd e 
k oster 10 å 12 kr . pr. stk . , s å 
der De tanken omsat i praksis. 

Sand er der selv sagt n ok af , 
o g derme d bal l ast lig e ve d hånde ~ 
men der bliver , hvor sporet læg-
ges på græsbund, ti l kørt n ogen 
sandb al l ast , d er evt . holdes på 
plad s a f e n g ræs tørv svold v ed 
sve l l eenderne. 

F a st køreplan e k sisterer ikke, 
og f a s te p ers ont og s om på v i sse af 
de n ordlige banede l e ej h elle r , 
men de r er trod s dett e nok at se 
på , selv om eventuelle l iebhave-
re må være i ndst i llet på, at vej -
re ts altdomi nerende r olle kan 
stand s e arbejdet i kortere el.ler 
længe r e tidsrum. Sarte er de 
ve s tjydske kystarbejd ere i kke, 
men de færreste udensogns kan 
vurdere havets kræfter, hvis de 
i kke h a r set l1Y2 tons cementklod -
ser, der e r f l y ttet som var det 
træklodser. Dette kan man nemlig 
også blive stillet overfor. 

Takket være velvi l je og imøde-
kommenhed fra vandbygnin gsvæse -
nets side kom dette besøg i stand, 
et besøg der efterlod en dyb re-
s pekt for det st ore arbejde, der 
udfø r es , o g f or de enorme natur -
kræfter, de r he r tages livtag med. 

G. 
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SUMMARY OF CONTENT 

99 MODELBANENYT'er - 10 years anniver-
sary of our magazine "Modelbanenyt " . We 
started back in september 1952 witb 2 
sheets of paper and a drawing and now 
we have 36 pages in the magazine. We 
wish to llohank everyone who has contri-
buted to the publishing during the past 
years both readers and the staff here 
and institutions and firms from where 
we have got material and any kind of 
help in our work . We hope to be able 
to go on publishing the magazine for 
many years, but we have been forced to 
limit the publishing in 1963 to 4 issues 
because of the great work involved . 

FAPMODELl.ER - Models made of cardboard 
has been dealt with here earlier (no . 6/ 
6i) , but here is given a few more hints 
for the modeller . 

Nye standard personvogne litra B - New 
Danish standard pasvengercoaches class B 
a s used by the Danish State Railways 
are here described and commented (deli-
very in spring 1964). 

(c ontinued on page 129) 

AMC ANTWERP ~!ODELSPOOR CLUB has the 
pleasure in giving you a brief descrip-
tion of her actual and coming activi-
h es . AfuC ANTWERP MODELSPOOR cum, .,,r:ich 
started about l . J/2 year ago , has now 
75 members . Our premisev are located 
in the Antwerp South statio., , wh.?re 
we have a big l ay- out under constructiai 
which up to now has l om x 14m. '.I'he club 
has also been placed under the Patron~e 
of the Lord Mayor and the Council of 
the Town of Antwerp . 

Works t o following parts arealmost 
nearing completion : a so called "Swit-
zerland" part of the lay- out which has 
4 stations, nl. e central station for 
the extensive town , with lo tracks , a 
smaller sta tion with 4 tracks and a 
station with 2 tracks (small village 
stati on in the mount a ins) . Besides , 
the fourth station i s placed under the 
mountains and has about 2o tracks , en 
abling us to have complete trains 
changed, to test machines, etc . etc . We 
have also a very ex tensive shunting-
yard wi tb about 45 tracks , having an 
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output of about 250 wagons and 60 lcco-
motives , All necessary accessories for 
aut omat ic shunt ing have been foreseen 
and will be built in . Up to now we used 
several hundred meters of track , 75 
pails of switches 40 double crossings, 
80 uncoupling rampe , etc. The t racks 
and switches are FLEISCRMANNmade . Be-
sides , we still have to build about 
50% of our lay-out, this lat ter part 
will include a model of the Antwerp 
harbour with her train- installat ions . 

As rolling stock we actually dispose 
of ( locomotives and wagons) FLEISCHMAJ~~ 
Lilliput Electrotren , JO.einbahn, Pays 
Hermanos: Long , Lionel Ess ex, Mode l die 
Casting, Woodhouse , Athearn, Varney, 

Penn Line, Tru- Scale, Triang , Hornby-
Acho , Rornby Duble, Pi ko , Tenshodo , 
Zuke Wegwerth, VB , Marklin, as well as 
se lf_building . Bedides we dispose of 
materiel from Wiad, Preiser, Merten, 
Roskopf, Herpa, etc , etc . etc , 

The most interesting point on the 
lsy- out however is the new system 
developped by AMC and cons isting in the 
independant and simultaneous ly opration 
of an unlimited number of trains , this 
by means of radioguidance . With t~is 
system it i s not neces sary anymore to 
have any blocks at all , nor do we need 
contact- tracks , switches , relais , and 
ether accessories . It is indeed a faet 
that we can place several machines on 
a c los ?d circle circuit, without any 
section, and that each l ocomot ive can 
be buided independantly from the others. 
We belive this to be one of the most 
interesting steps in the model railroad 
fie ld. 

Besides , we also found a simple 
solution with regard to the lights of 
wagons and loc omotives . Thes e are now 
burning , even with a train at a stand-
still, and without diminishing their 
light by reducti on of ~peed etc . 

AMC vrnuld like to wellcome anybody 
wh o wishes to ent er the club, and is 
also at the dieposal of anybody who wis 
wishes to correspond about model rail-
road matters . All further details will 
be given with pleasure at the following 
adress : 

AMC ANTVIEP.P MODELSPOOR CLUB . 
Secretary general: BOGfl.ERTS G. 
Bisschoppenboflaan, 342/344 

Deurne (near Antwerp } 
Belgium. 

Tel . 03/35/27 . 84 

MB-NYT 

(continued from page 128 ) 

" P.0-Hvidovre" - i s a Danish HO- c lub 
building most of the things themselves . 
The club was founded in 1948 and especi-
ally its rolling stock is of excellent 
quality. 

Vore l æsere skriver - Letters from 
our readers - pictures showing stalled 
up steam-engines from the Danish private 
r ailway Aalborg Privatbaner . 

Løst og f as t - News from Home and 
Abroad . - The MAN railcoacb is an expe-
riment to make a lightweight coach in 
a new way. 

IX MOROP- kongres i Hamburg - The Eu-
r opean model railway association held 
their congress i n Hamburg this year wit h 
294 participants from 13 countries. In 
the Hamburg museum of history the con-
gress was opened and there is als o si-
tuated the big gauge 1 layout which was 
greatly admired. Many interesting excur-
sion were made and the arrangement was 
quite satisfying. Next year in Switzer-
land. 

MÅNEDEDENS MIDTERSIDETEGNING : Layout 
of the month . This month GDS (private) 
M 3 - M 4 gas olin railcoach. 

Københavns S-baner - The Copenbagen 
su.burban railways - A historical art icle 
re the devellopement of this electric 
railway system. 

Til referatet af 
1/lOROF- ltongr essen: 
Et afsnit af Ham-
burg- klubbens 
imponerende an-
læg i spor 1. 
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PRC ' s bane i Virum - A model railway 
in gauge O - indoor a nd outdoor layout 
owned by the editor . The construction 
of this layout s t arted in 1943 and has 
been in operation untill 1961. 

En lidet kendt bar.e - A private indu-
striel railway in Jutland - narrow gauge . 

William Bay: The Loc omot ives of the Da-
nish State Railways . 142 s . A5 , 57 fotos, 
60 tegn. , The Oakwood Press , Surrey . 
Indb . kr. 32 , 25 . Fås bla . hos Hasse . 

Dem1e med l ængsel ventede bog har al-
lerede vær et omtalt så meget , a t yder -
ligere anmeldelse synes overfl vdig . Men 
altså , kære læser, ~vis De i kke allere-
de ha; hørt det: Bays afhandling om DSE 1 s 
damplokomotiver er udkomme t . 

Bogen er om muligt endnu bedre end den 
tidliger e 1.dkomne om privatbane l okomoti-
verne . Den er saglie og f 1 l ds t ændi g , i-
det den medtager a lt , hvad de r til dato 
vides om samtlige typer fra ODIN til 
litra N. Men samtidig er den underhol-
dende: Den enge l skkyndi ge læser vil 
glæde sig over forfatterens caus erende 
stil . Men også for den i kke sproglcyndi-
ge vil denne samling af t egninger , fotos 
og data være prisen værd . Udstyret er 
udmæ. ket , omend et par enkelte trykfej l 
i ~ke har kunne t undgås . Bogen er i mod-
sætning til "Privatbanelokomotiverne " 
i ndbundet i l a>.rt·ed - en god ting, for 
der vil blive slidt på den ! 
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li KLUBMEDDELELSER 

I disse spalt~r kan ogs! nye klubber op-
tages, jævni'ør meddelelsen nederst på si-
den. 

JYDSK MODEL-JERNBANE KLUB (.ÅRHUS) 
Klubanlæg i spor O på Aarhus H. 
Bestyrelsen: Formand - M.W. Nielsen, 
St . Blichersvej 67A, Aabyhøj samt R. 
Mikkelsen, H.F. Jensen og E. Skriver. 
Nye medlemmer kau optages (må være fyldt 
16 år) . 
Kontingent - aktive 20kr. og passive 5 
kr. pr. år. 

MODELJERNBANEN 
Anlæg i spor O. 
Henvendelse : ØBro 1374x. Enkelte nye 
medlemmer kan optages. 

Hg.-Mjk. HELSINGØR MODELJERNBANEKLUB 
Formand : Kurt F. Nielsen, Peder Skrams-
vej 10, tlf. (03) 21 31 o4. 
Kasserer: K. P. Christensen, Stubbedams-
ve j 78, tlf. (03) 21 24 38. 
Sekretær: H. Christiansen, Fredensvej 6 , 
telf. (03) 21 22 76. 
l(lubbens adresse: Peder Skramsvej 10. 

DANSK MODEL- JERNBANE KLUB 
Anlæg i spor "0". 
Klublokaler: Nørrebro station . M~deaften : Førs te søgne lllB.l tdag i hver 
måned kl , 2o . 
Formand : F.Hermind, tlf . Lejre 111. 
Næstformand : V. Hol trup tlf . 717903 , 
Sekretær : E.~ikkelsen, Grønnevej 255 ,lo 
Virum. 
Kasserer : E, Lehmann tlf . ØB 3334 , 
Nye medlemmer kan optages . Henvendelse 
til ovennævnte eller i klubl okalerne . 

AALBORG MODEL-JERNBANE KLUB 
Anlæg i spor O. Byggeaften : Mandag 
Klubhus: Forchammersvej ). 
Formand: Disp. Finn Ankeraa, tlf. 21279 
ODENSE MODEL-JERNBANE KLUB 

Anlæg i spor 0, 20 volt jævnstrøm 
Kiubanlæg: DSB ' s rutebilgarager, Kilde 
mosevej 14 ,1. 
Formand: Tommy Ørum, Strynøgade 15, st. 
Næstformand: Arne Kirkeby, Pjentedamsga-
de 43, st . 
Kasserer: Marius Nielsen, Munkebjergve j 
47 , tlf. 117940, - Byggeaftener : Ti & To 
19 . 30-23 . oo; Enkelte nye medlemmer kan 
optages. Henvendelse i lokal P.t. 

Byggeaften: torsdag kl.20.oo 
Nye medlemmer kan optages, henvendelse 
i lokalet. 

MODELJERNBANEKLUBBEN "HO" 
Nordkærvej 1, Hvidovre, Valby. 
Formand: Alf Rasmussen, Urtehaven 89, 
Valby , tlf. Jo o6 31 . 
Næstformand og kasserer: Erik Bugge , Ho-
vedvejen 178, Glostrup . 
Sekretær: Bent Stærmose, Dansborg Alle 
5 , Hvidovre, Valby, t l f . 78 29 92. 

SLAGELSE MODEL-JERNBANE KLUB 
Anlæg i "0" på Slagelse bauegård. 
Byggeaften: tirsdag, 
Formand: P.E . Jensen, 11 Lundehus 11 , Val-
byvej, Slagelse, tlf . 52 27 89. 
Kasserer: Trafikass. J . K. Petersen , Jern-
banestationen, Korsør . 
Næstformand : H. H. Larsen, Herluf Trol-
lesvej 18, tlf. 52 21 80. 

KØBENHAVNS MARKLINKLUB 
Anlæg i spor RO, 
Lokale: Kastrup . 
Formand : Ole Mortensen , Horsebakken 74, 
Bella 1821. 

MODEL.JERNBAflEKLUBBEN "l-10" 56 
Klubanlæg i H0/2-skinnedrift. Henven-
delse til formanden Karl Jensen, Bleg-
damsvej 40 2 , tlf . NOra 4998y. 

KALUNDBORG MODEL-JERNBANE KLUB 
adr.: Pakhuset, Kalundborg Banegård . 
Klubanlæg i spor O, 12 volt. 
Byggeaften hver torsdag . 
Formand: C.O . Petersen, Lundemarken 39, 
Kalundborg. 

ALLE SKANDJNAVlSKE MODELBANEKLUBBER er 
velkomne til optagelse under rubrikken 
KLUBMEDDELELSER med teks t i det pågæl-
dende lands eget sprog. Klubber , som 
ønsker a t blive optaget i rubrikken , 
skal blot indsende kr . 8 . oo i gebyr sam-
tidig med bestilling af et abonnement 
til klubben, dvs. for ex. for danske 
klubber bliver prisen 1 årsabonnement 
kr .16. oo + kr . 8 . oo for optagelsen i ru- ' 
briken. (Andre nordiske klubber kr , 25 .- ) 

VED DE-
. .. hvor mange byggetips 

og tegninger, artikler og beskrivelser, 
der er at finde i de tidligere numre 
af MODELBANE-nyt? 

SÆRPRISER PÅ TIDLIGERE 
NUMRE AF MODELBANENYT ! 

1952 nr. 1, 4 å kr. 0,25 (1,00) 
1953 nr. 2, 3, 8, 10, å kr. 0,50 

(1,00-1 ,25) 
1954 nr. 1, 2, 9, 10, 11 , 12 å kr 0,50 

(1,25 -1,50) 
1955 alle nr. undt. nr. 1 å kr. 0,75 (I ,50) 
1956 alle nr. å kr. 0,75 (l ,50 -1,75) 
1957 alle nr. å kr. 1,00 (1,75) 
1958 alle nr. å kr. 1,00 (1,75) 
1959 alle nr. å kr. 1,50 (2,50) 
1960 alle nr. å kr. 1,50 (2,50) 

(priser i parantes 
angiver normalpris) 

Obs! 
I årgangene 1952, 53, 54, 55 er rest-

oplaget meget lille, så besti l snarest. 
1956, 57 og 58 har 12 numre i 

hver årgang, medens 59, 60, 61 o. s. v. 
har 6 numre. 

MODELBANE- nyt 
Postbox 184, Kbh. K. 

Postkonto 35056 
Tlf. BYen 5703 (døgnvagt) 

Obs! 
Model bane-Nyt kan også bestilles gen-
nem Deres egen boghandler, for 16 kr. 
pr. år. 

Tldaakrllt for Jernbaner I alle sporvidder 

REDAKTION: (Post sendes til NY KONGENSGADE 11 , 
Kbh. K.). Bent Pahdorf (ansv.hav.). 
Ib Nielsen, Tordenskjoldsgade 31 a III, Kbh. K. Telefo-
nisk henvendelse: Kl. 17,30-18, BYen 9221. Kurt 
Wessel Hansen, Smakkegårdsvej 1 c, Gentofte. Tele-
fonisk henvendelse: KJ. lS-19, GEntofte 2819. 
Telefonisk henvendelse til REDAKTIONEN: fredag kl. 
17-20 og lørdag kl. 10-14, BYen 5703. 
KORRESPONDENTER: 
Sv. Jørgensen, Blichersvej 5, Helsingør. 0 . W. Laur-
sen. Nygade 20 III., Silkeborg. W. Bay. Marienlyst, 
Virklund. 
EKSPEDITION: 
Modelbane-Nyt, Postbox 184, Kbh. K. (Postkonto 35056) 
Telefonordrer modtages hele døgnet på BYen 5703. 

-0-

Eltertryk kun till adt eller skriftlig aftale. 
Bladet udkommer med 6 numre om året. 
Årsabonnement 16 kr. , udland 17 kr. 
Benyt postkonto 350 56 ved indbetalingen. 

Bladet forhandles af blad- 011 Jernbonekiosker 88ml: 
KØBENHAVN: 
Københavns Telefonkiosker samt 

Valby Hobbyforretning, Møllealle 16, Valby. 
Hobby-Kælderen. Nansensgade 74, K. 
Kiosken, Øster1>ort Station, Ø. 
Model & I-l obby, Løvstnvcle 2, K. 
Hovedbanegårdens Aviskiosk & Boghandel. 
Kiosken, Ciassensgade 18, Ø. 
Ordrup Trævare & Legetøj, Ordrupv. 109, Charl 
Rom & Co.s Modeljernbaner A/S . 
Fa. Gottlieb Hansen, Ny Østergode, K. 
BP-TOG. Ny Kongensgade 11, K. 
Sport Hobby, Bygaden 2, Herlev. 
Kiosken, Rybjerg Alle, Herlev. 

LYNGBY: 
lrgens Legetøj, Jernbanevej I. 

ARHllS: 
Arbus Hobbyforretning, Frederiksgade 17. 
Hobby House, Paradisgade 12. 

RØNNE: 
Lille Torvs Lædervare- og Legetøjsforretning 

ENGLAND: 
Rober! Snark (, European Railwaysc), 
Evelyn Way, Cobham, Surrey. 

FINLAND: 
Rautatiekirjakauppa Oy, Helsinki. 

Fli.lNKRIG: 
Editions Loco-Revue, Le Sablen, Aura) Morbihan 

ITALIEN . 
,Ho-Rivarossi , , Como. 

NORGE: 
Narvesens Kioskkompan i, Pos1box 125, Oslo . 

SVERIGE: 
Model-Cralt, Skolgatan 5, Malmø. 
Wettergren & Kerbers 8okhandel AB. 
Vasagatan 22. G0teborg C. 

NR. 6/1962 udkommer ultimo MAJ 
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