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DSB smearer med BP -DsB's rullende materiel bliver
passet omhyggeligt. Driftssikkerhed og palidelighed er DSB’s

absolutte krav til materiellet. DSB anvender BP smoreolier til

Et stralende bevis for BP oliernes hgje kvalitet.
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ARHUS BY OG HAVN:

Statsbanernes betydning for
vor by og havn kan ikke
overvurderes

Jernbanenettet gav, efterhinden som det
udbyggedes, stodet til en enestiende frem-

gang for Arhus.

1 1862 havde byen ca. 8000 indbyggere mod
nu 1 Stor-Arhus 184.000, med milliontrafik
over jernbanerne og DSB’s succesfulde ferge-
ruter, hvortil kommer den gode service over

for de direkte linier til Norge og Sverige samt

[ e FEZ0 hele den valdige fragt-trafik til og fra by og
rahus banegar Z

havn.

PA STROGET | ARHUS




Tiden for jernbanen

kom...

Postdeligencen — datidens rejsebefordring

I fjerne tider, i gamle dage

da bonden drev pai sit tunge spand,

da lerkens kvidren og hjejlens klage

og vognens knirken i hedens sand

var alt, hvad der bred den rugende stilhed
med toner og lyde, der klang kun a vilhed.

Snart kazdedes skinne til skinne i landet,
og skabte et net af de stdlblanke spor
henover lermarken, muldet og sandet
og der, hvor fattigt og spredt kun man bor.
Snart drened togene pa blankslidte strenge,
men borte var freden, der hviled si lenge.

I flere hundrede &r foregik al
persontrafik med deligencer, der
som oftest tillige befordrede posten.
Transporten af varer over havene
til fremmede lande var af meget
gammel oprindelse. Derimod var
transporten af varer pa fastlandet,
for jernbanernes tid, forbundet med
meget besvar og store omkostnin-
ger.

Det var derfor kun meget sjeld-
ne og kostbare varer, som det kun-
ne betale sig at fore fra det ene

land til det andet. Afsztningen af
tunge og grove varer og rastoffer
var den gang bundet til frembrin-
gelsesstedet og 1& dette ikke i neer-
heden af en havn, var der kun sjal-
den tale om, at en sddan vare kunne
udferes.

Deraf fulgte igen, at priserne pa
den samme vare, kunne vare yderst
forskellig pd de forskellige afsat-
ningssteder, siledes at der et sted
i verden kunne vare hungersned
og elendighed og et andet sted

overflodighed af levnedsmidler.

Disse forhold har jernbanen i
hoj grad reguleret. Ved transport
med banerne kan man til enhver tid
udligne beholdningen af varer i et
lands forskellige egne, ja, selv in-
denfor en verdensdel. Derved er
priserne blevet mere ensartede og
afsztningsomriderne betydelig for-
ogede.

Med andre ord: jernbanen gjorde
vejen fra producent til forbruger
kortere. De storre byer fik uden

3



4 T £,

Siledes forestillede befolkningen sig, at det ville gd da banen skulle udstikkes

vanskelighed malk, smor og andre
levnedsmidler fra et langt storre
omrdde end tidligere, uden at pri-
serne blev navnevardig hojere. —
Landbrugets afs@tningsforhold for-
bedredes derfor betydelig, hvilket
var s meget heldigere, da landbru-
get 1 1880-erne af forskellige &rsa-
ger matte omlegge sin produktion,
ved 1 stedet for at udfere korn og
stude gik over til at udfere mere
foredlede landbrugsprodukter som
smor, flesk og =g.

Europas ferste jernbaner

Danmark kom sent med i jern-
banernes eventyr. I 1767 var skin-
nerne blevet opfundet af en eng-
lender, Reynolds, mens englende-
ren Jessop i 1789 opfandt jernbane-
hjulet efter det princip, der stadig
anvendes. I 1803 opfandt englen-

4

deren Trevithik det forste loko,
og 1 1814 &bnede George Stephen-
son sin lokofabrik i Newcastle. Han
anlagde ogsd verdens forste jern-
bane, der gik mellem Stockton og
Darlington 1 England. Lokoene
var dog ikke si driftssikre, at man
lod dem kore med passagerer. De
befordrede kun kulvogne fra miner-
ne, mens passagertrafiken blev kla-
ret med hestetrukne tog. Denne
bane blev &bnet i 1814, og 1 1830
afsluttede Stephenson arbejdet pa
banen mellem Liverpool og Man-
chester. Her vandt han en loko-
konkurrence med en forstepremie

pi 10.000 kr.

De engelske finanskredse, der
spendt havde fulgt Stephensons
eksperimenter, anerkendte nu, at
jernbanen og lokoet var en kends-
gerning. Samtidig med at man 3b-

nede arbejdet pa flere baner i Eng-
land, sd de engelske selskaber sig
om pa kontinentet for at finde eg-
nede pladser. Man slog forst ned
pd den omtalte Christian den Ot-
tendes bane, der skulle forbinde
Vesterhavet og stersoen. Den
danske regering var meget tilbage-
holdende i sin begejstring over pla-
nen, som betod nedgang 1 re-
sundstolden, der var en af statens
vasentlige indtegtskilder, men stil-
let overfor udviklingens krav mat-
te man beje sig. Men banen fik dog
ingen stotte fra dansk side.

Byerne nervese for
konkurrencen med jernbanen...
Heller ikke indrepolitisk var man

interesseret 1 jernbanerne. De min-
dre kobstader var nervese for, at



banerne ville forrykke den okono-
miske ligevegt ved at gere det for
let for oplandets folk at sege til de
storre byer, hvor udvalget i1 forret-
ningerne var bedre. Desuden tro-
ede man ikke p4, at banerne kunne
blive rentable, landevejstrafiken vil-
le overvinde togene, hevdede man.

At dette sidste problem forst op-
stod ved bilernes udvikling efter
den forste verdenskrig, kunne man
den gang ikke forudse.

Omkring ar 1830 begyndte de
fantastiske beretninger at stromme
til Danmark om vogne, som keorte
frem ved damp uden heste. Men
rejselysten herhjemme var ikke stor
pa den tid, og man havde pd dave-
rende tidspunkt en mangde gode
skibsforbindelser mellem landets
havnestaeder.

I 1841 samledes borgere fra Ros-
kilde og omegn til moede for at drof-
te anleggelse af en jernbane fra
Roskilde til Kebenhavn. Som be-
kendt fejrede vi denne straeknings
100 ars jubilezum i1 1947. Men den
forste danske banestrzkning Al-
tona-Kiel dbnedes 1 1844, da den-
ne landsdel endnu var under dansk
overhojhed.

I 4ret 1801 fodtes den senere si
store danske opfinder Seren Hjorth,
den mand, som ferst fremsatte tan-
ken om en jernbane pa Sjzlland.
Efter juridisk eksamen 1821 blev
han godsforvalter ved Korser. Hans
lyst til at beskaftige sig med meka-
niske problemer drev ham til Ko-
benhavn, hvor han tog plads som
volonter og fik rig lejlighed til at
sette sig ind i de nyeste beretninger
fra udlandet om dampmaskinen.

Det var netop i de 4r, hvor den
egentlige grundlegger af jernbaner
George Stephenson havde konstru-
eret det forste brugbare loko.

I 1831 konstruerede Seren Hjorth
en dampvogn til kersel pa alminde-
lige veje, og 1 1834 tager han til
udlandet for rigtig at gore sig be-
kendt med jernbaner. Han kom
nogle ar efter atter tilbage til Dan-
mark og blev nu kammerskriver og
sekretar 1 rentekammeret. Hans in-
teresse var dog stadig sterst for
jernbanevasenet, og 1 1839 rejste
han atter til England for at studere
de nyeste fremskridt pid jernbane-

omrédet, og da han atter rejste hjem
var han klar over, at lokobaner var
langt at foretreekke for landevejs-
tog.

Han vendte derfor hjem med den
faste beslutning at vakke sine ko-
benhavnske medborgeres interesse
for en jernbane pa Sjzlland.

Han var klar over, at skulle dette
lIykkes, da gjaldt det forst og frem-
mest om at fa opstitict en beregning,
der kunne pévise et okor.omisk ud-
bytte.

Imedens han arbejdede med tan-
ken, kom han 1 forbindelse med
Chr. G. Schram, der var meget in-

Rejseliv i de farste jernbanevogne

SONDERGADP 66—68 - ARHUS C
TLF. 3 14 44

FRAKKER - DRAGTER - KJOLER

Damernes store specialforretning midt pa streget i Arhus

NEDERDELE - BLUSER -

RUSKINDSJAKKER -

COTTON COATS M. M.
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teresseret 1 jernbaneanlagget. Dette
var netop den mand, som Soren
Hjorth havde brug for. Han var
1 besiddelse af store agitatoriske ev-
ner og var rede til at give sig 1 kast
med opgaven. Resultatet blev, at
der skulle anlegges en jernbane fra
Kobenhavn til Roskilde. Nu gjaldt
det blot at gribe arbejdet rigtig an.

Seren Hjorth skulle tage sig af
den tekniske del samt omkostnin-
gerne ved anlegget, medens Gu-
stav Schram skulle opstille ind-
tegtssiden si sandferdig som mu-
lig, s& at det kunne give et klart
udtryk for et ekonomiske udbytte
for evt. aktionzrer, der endnu ikke
var samlet.

Et lille skrift »Jeernebane mellem
Kobenhavn og Roskilde« blev ud-
arbejdet. Det var pd 12 sider og
kostede 16 skilling. I bladet stod,
at de Aarlige udgifter ville andrage
50 pct. af indtaegten, og det reste-
rende ville vare og blive overskud.
Et var at tale og skrive for tanken
om en jernbane, men et andet, der
var mere vanskeligt, var at fi den
fornedne kapital, og denne kunne
ikke vaere mindre end 1 million rdl.,
dersom der skule haves noedvendigt
materiel 1 reserve.

Anlzgget af de forste baner

Arbejdet med jernbaneanlzg gik
dengang noget anderledes for sig
end nu til dags. Gravemaskiner var
endnu ikke opfundet, og de sm4,
smalsporede loko havde man heller
ikke. Man begyndte arbejdet pa
den fra fortiden kendte metode
med arbejdere, trillebore og trille-
planker. Det var utrolige mangder
af trilleplanker, der gik med. Det
var sdledes, at der efter arbejdets
fuldferelse var magtige dynger
kasserede trilleplanker til salg. Det
var et livligt skue at se den store
mangde arbejdere — hver med sin
hjulber ved en stor udgravning. De
gik lige efter hinanden i lange raek-
ker med 30 eller flere i hver og fulg-
tes nojagtigt ad. I en ellers stille
egn gav det ofte mere liv end on-
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skeligt, ndr disse mange arbejdere
kom til et nyt arbejde, og det var
ofte vanskeligt at skaffe logi til
dem alle.

Efterhdnden som det nye bane-
legeme blev jevnet og bredt nok,
blev der lagt spor, og transporten
fortsattes derefter med heste og
tipvogne. Disse havde almindelig
sporvidde og tog en ret stor last -
vist ca. 5 tons — de fordrede der-
for en bredere planering med ret
svage stigninger end nutidens sm3,
smalsporede vogne med 1 eller 2
tons last. Hestene for disse =ldre
tipvogne var i almindelighed ud-
market tilkort, sd de ved et rab fra
kusken, der altid gik ved siden af
vognen, sprang ud fra sporet i det
ojeblik, vognen selv kunne lobe
forbi dem.

Bortset fra, at man 1 oldtiden har
sleebt stenblokkene til datidens ko-
lossal-bygvarker ad stenspor, skyl-
des den forste anvendelse af jern-
skinner den tilfeldighed, at en en-
gelsk jernvarksejer 1 1767, for at
holde sin hojovn igang under jern-
riste, gav sig til at udstebe sit
overflodige rdjern i u-formede ren-
der, der skulle bruges til beslag for
de tre-korebaner, man ellers den
gang brugte i engelske bjergveaerks-

egne. Oprindelig var det hensigten
at sazlge skinnerne igen, nir jern-
prisen ville g& 1 vejret, men da det
viste sig fordelagtigere at bibeholde
stobejerns-skinnerne end at vende
tilbage til traesporene, var jernba-
nens opfindelse gjort, bortset fra,
at der skulle g4 60 4r med flere en-
gelske og franske tilleb til en brug-
bar dampvogn, for Englenderen
George Stephenson kunne satte et
dampdrevet loko ud at kere pa en
skinnevej. Det skete 1 1825, da et
tog p& 34 vogne, men med den sam-
lede beskedne vaegt af 30 ton, pd 65
minutter gennemleb den 12,5 km
lange skinnevej fra Stockton til
Darlington.

Materiellet

Alle vognene var toakslede. Der
var personvogne med een I. kl. og
3 II kl. kupeer og andre med 5 tre-
die klasses kupeer, de sidste alle i
eet rum. Belysningen var flade olie-
lamper 1 hver kupés endevaeg, altsa
kun 2 lamper i en hel tredie kl.
vogn. Kupeerne pa forste og anden
klasse havde sidegardiner, betraek-
ket var redt plys pa ferste klasse
og brunt eller grdt reps pd anden
klasse. P4 tredie klasse var der kun
treseder. Til opvarmning havde

Loko nr. 3. En af de ferste »Canadier«



Forste togopvarmning med varmt sand

man kun de sikaldte forvarmere,
flade kasser af jernblik fyldt med
varmt sand, men de gjorde kun lidt
nytte, da de hurtigt blev helt afke-
lede.

Vandforsyningen var ogsd i en
slem forfatning, siledes matte to-
gene ofte holde pé fri bane, for at
maskinerne kunne f4 den nedven-
dige vandforsyning. Dengang tog
man det heller ikke s& neje med
personalet. Det fortzlles, at da en
morgen et tog skulle starte fra Vi-
borg, udeblev fyrbederen, og man
tog derfor bybudet med i stedet for.
Det vakte nogen opsigt pd statio-
nerne, da Bybudet stod der péd ma-
skinen med sin flotte kasket. Ma-
skinpersonalet havde ingen unifor-
mer, pa davarende tidspunkt.

Togpersonalet var i hvert tog kun
en overkondukter og en underkon-
dukter, og visse havde intet med
billetteringen at gere. PA mellem-
stationerne skulle forvalteren -
som stationsforstanderen kaldtes —

indsamle billetterne fra de udsti-
gende passagerer, og for at sikre
denne indsamling ved endestatio-
nerne var der anbragt sikaldte en-
deperroner et stykke uden for det
yderste sporskifte. Nar s ankomst-
tiden narmede sig, vandrede sta-
tionsforstanderen derud, og toget
holdt stille ved billetperronen, til
alle billetter var indsamlet. Disse
perroner gik dog snart af brug, og
man kan jo heller ikke sige, at de
fremmede toggangen.

R

Udvendig billettering i gamle dage

Opvarmningen

Om sommeren og i godt vejr
kunne det jo endda g4 an med for-
holdene, som de var, men om vinte-
ren var det ikke nogen behagelig
oplevelse at komme ud at kere med
toget. Ganske vist medte passage-
rerne dengang pa den kolde arstid
op med tykt rejsetoj, pelse, tepper

og fodposer, men de fres alligevel,
og det var jo ikke altid, at de kun-
ne sege varme 1 togets eneste varme
rum — postvognen.

Der var om vinteren ofte sne-
standsninger pid over 14 dage og
mange pa 3 4 4 dage, sa en landsby
kunne nasten vare udspist, inden
det blev bedre vejr og der kom und-
setning. [ adskillige tilfzlde blev
de rejsende ved sidanne standsnin-
ger indlogeret i kostalde.

Efterhinden blev der dog gjort
en hel del for at bedre vilkarene
for passagererne. For at fa bedre
varme lod man anbringe smé sted-

% Hinnerup
Traskofabrik
SAVVAERK & TRELASTHANDEL

Lev. til DSB

Brdr. Nielsen
Mobler — Tepper

Mejlgade 21—23 - Arhus
Telf. 3 58 35
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sebrendende ovne til koks. Disse
ovne var bygget efter samme prin-
cip, som de senere si almindelige
degnbraendere, men for det forste
var de temmelig sm4, og for det an-
det forstod personalet ikke at be-
handle dem; det resulterede ofte 1,
at flammer og reg slog ud af rerene
og tilsmudsede bdde kupé og rej-
sende. Ovnene gjorde derfor kun
gavn i forholdsvis kort tid, s& frem-
kom en tysk opfindelse med sma3,
vandrette ovnrer, som anbragtes
under saderne og brendte dertil
serlig fabrikerede briketter. Disse
varmede ret godt og jevnt, men de
var dyre, og man fandt da péd at
bruge torvekul i stedet, hvorved
imidlertid hele systemet blev ede-
lagt, fordi tervekullene, som 13 1 en
bunke i ovnreret, breendte ganske
ujevnt, efter som vinden var. Med
en sterk sidevind kom hele bun-
ken i brand pa een gang og gav da
en alt for steerk varme. Passagererne
blev derfor forst nasten stegt og
matte derefter sidde i1 kulde pa re-
sten af turen. Disse varmeapparater
holdt sig dog, lige til man gik over
til dampvarmeledning gennem to-
get, hvilket er det system, der an-
vendes den dag i dag - i hvert
fald i tog med loko.

Vognenes belysning . ..

Med hensyn til belysning i vog-
nene blev der som aflesning af de
tidligere omtalte lamper gjort for-
sog med en den gang ny belysning,
der frembragtes af fedtgas. En del
jydske personvogne blev forsynet
med fedtgasbelysning, og denne
kunne jo nemt overstrdle de gamle,
flade olielamper, men der var dog
mange ulemper ved denne belys-
ningsform. For det forste var der
den modbydelige stank, der altid
folger med fedtgas og vanskeligt
kan holdes ude, da gassen terer pa
rorenes sammenfojninger og lig-
nende, dernzst pasningen, som for-
drede, at togpersonalet skulle tan-
de lamperne fra vogntaget, da man
dengang ikke havde gennemgangs-
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vogne og heller ikke kendte de sa-
kaldte vageblus. Den vasentligste
ulempe var vel nok den fare, der
fulgte med de store beholdere med
sammenpresset gas. Tilhangere af
systemet fremhazvede den store sik-
kerhed, der 13 i, at ledningerne fra
beholderne var anbragt uden pé el-
ler under vognene, men den sikker-
hed var noget problematisk, for ved
uheld som sporafleb, sammenstod
eller lignende, var det forste, der
gik itu, de tynde gasrer under vog-
nene, og si strdlede gassen frit ud

Der fyldes pa olielamperne pa
vognens tag

i luften, til den traf en &ben ild,
hvorved et helt tog i lobet af et oje-
blik kunne blive et rygende bal.

Toiletterne . . .

Et andet problem, der omfattedes
med stor interesse, var indretningen
af toiletter 1 togene. I den forste
jernbanetid var der ikke meget brug
for en sidan indretning, da togene
holdt ved alle stationer og havde
tid nok, s& de kunne vente pa pas-
sagererne. Senere, da man fik hur-
tigere tog med farre ophold, blev
der ved opholdenes fastsattelse og-
sé taget hensyn til nedvendige
@rinder. Et fremskridt var det dog
1 &ret 1879, at enkelte vogne blev
forsynet med toiletrum.Disse vogne
havde en lille 2. kl.s salon til 6 2 8
pasagerer, der var en sofa i den ene
ende, et rundt bord i midten og
nogle lenestole omkring dette. Fra
salonen — der var forbeholdt damer
pa lengere rejser — var der indgang
til et lille toiletrum med kloset. Et
andet toiletrum var anbragt ved si-
den af det forste og havde indgang
fra en bremsekupé, siledes at man
for at komme dertil métte std af
ved en station og gd ind 1 navnte
bremsekupé og forblive her, til to-
get standsede naste gang.

St 4 ” ‘
A.GADEBERG
HADSTEN KORN- OG FODERSTOF-FORRETNING
Sadekorn - fre og kunstgedning
Brandsel og bygningsartikler af alle arter
Telefon Hadsten 7 - 97




Toiletterne 1 toget matte kun be-
nyttes af 1. og 2. klasses rejsende.
3. kl. rejsende maétte ifelge dette
noget udemokratiske reglement kun
»tilstedes adgang til disse retirader
undtagelsesvis og under sarlige
omstendighederc.

Sikkerheden ...

Sikkerheden p& banerne var den-
gang meget minimal, hvilket da og-
s& gav sig klart udtryk i en hel del
jernbaneulykker. I begyndelsen var
alle konduktererne anbragt pd dbne
seder pd taget af vognene. Den
forreste vogn var da altid en brem-
sevogn, og mellem den og maski-
nens dampflejte var der en forbin-
delsessnor. Der var fra disse seder
et udmarket overblik over toget, og
kondukteren havde altsd 1 pdkom-
mende tilfzlde forbindelse med ma-
skinen, men man kan jo ikke nagte,
at det var en kold omgang ved vin-
tertid. Senere med de hurtigere tog
matte dette system da ogsd forla-
des, og man gik da over til at an-

Datidens dbne bremse

bringe en sdkaldt togline ned langs
toget; der blev anbragt en slags
krog i kanten af vogntagene, og i
disse lagdes en tynd snor, som gik
lige fra den bageste vogn til maski-
nens dampflejte.

De forste signaler

Signalsystemet ...

I 1847 kendte man hverken tele-
graf eller telefon. Meddelelserne
sendtes langs banen pr. optisk tele-
graf. Hoje master var rejst ved si-
den af skinnerne. De stod s tet,
at man kunne se den ene fra den
anden, og meddelelserne sendtes nu
af sted pd den méade, at banevogte-
ren — der til uniformen bar hej
hat hejste kuglen, og om aftenen
lygten, op i mastens top. I dag er
telegraf, telefon og fjernskriver 1
gang pa alle storre stationer.

Det var da man var ved at ud-
stikke en banestrzkning, at en stor-
re landmand havde bemarket en
del herrer med mystiske apparater
nzrme sig hans gard, og da de kom

helt derhen, udspandt der sig fol-
gende samtale:

— Hvad er det, der her gar for
sig?

— Jo, vi er ude for at opmale hvor
den nye bane skal g&, og sd vidt vi
i1 dag kan se, vil den komme til at
ga lige gennem Deres gérd.

Efter lidt betankning svarede
gardmanden:

- Ja, s& vil jeg la’ jer vide, at den
store ladeport bliver lukket hver
aften kl. 6!

H. E. Rybro.

Vear smart -

Spar

Tordenskjoldsgade 2

Telefon 16

SPAREKASSEN

for Haditen og Omegn

Kontortid: 10—12 og 14—16 - lgrdag 10—12

Hadsten og Omegns
Andels-Svineslagteri
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frederiks BHE Kirkegord

Bonegterren ~
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SkandCrborg
tandey
Aﬂ rsehsborg

parcelfer

Aarhuus by o. 1880.

Blandt de rent danske baner blev Ko-
benhavn—Roskilde abnet 27/6 1847, Ros-
kilde—Korser 27/4 1856 og som nr. 3
Arhus—Randers 3/9 1862.

Nair udtrykket rent danske baner bruges,
har det sin arsag i, at Christian den VIII's
Nordostersojernbane (Altona—Kiel), ab-
net 18/4 1844, bor betragtes som horende
til hertugdemmernes jernbanevasen, og

altsi som danske jernbaner uvedkom-
mende.
Forhistorie

Forud for bane nr. 3 — jubilaren —

14 en start, der i hvert fald kan tidsfastes
til 1844, hvor banetanken var genstand
for sterk diskussion i de ostjydske byer.

Dog blev det pid davarende tidspunkt
ved tanken, det var ydermere som det
hedder »luftige projekter og fantasier med
ringe bund i virkelighedenc.

Mere realitetsbetonet var et for Viborg
Staznderforsamling i 1846 indbragt forslag
om en lengdebane fra Limfjorden til Ham-
borg. En siddan bane ville gavne de til-
bagestiende landsdele, fremme opdyrknin-
gen af de ede strzkninger og bibringe de
dyrkede langt bedre kultur. Der var ikke
da bange fallesmarkedsanelser om, at
Hamborg skulle blive Jyllands hovedstad,
men derimor den realitet, der hed stude-
transport. Vi har vist alle hert om de
store studedrifters tid, og her ville en
lengdebane selvsagt vare det helt store
fremskridt.

Ej heller denne plan blev realitet, og
vi kunne blive ved at remse planer og
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idéer op, de vare legio, og kongen skal
da ogsd hovedrystende have sagt, at han
ikke si anden udvej end at give de kav-
lende jyder en zig-zagbane pa kryds og
tvars fra by til by over hele halveen.

Een ting samlede dog efterhinden mange
tilhangere, nemlig, at en bane Arhus—Vi-
borg evt. med sidebane til Randers burde
vare noget af det forste, der burde reali-
seres. Vel fordi dette projekt tilgodesi
bade lzngde- og tvarlandsbanerne.

Vi kan vel si springe frem til loven af

31/7 1853, der bemyndigcde regeringen til
at give koncession til en jernbane gennem
Norrejylland (grznsen-Frederikshavn).

Primus motor var jernbaneentreprenorer-
nes konge — englenderen Peto — der i
1855 anslog mil-prisen til 10.000 £, hvoraf
regeringen burde anses for at skulle yde
de 3.500 mod at matte overtage efter 20 &rs
forlob til en vardi, der var beregnet efter
udbyttet de sidste S ar.

Hans plan var Flensborg—Ballum—hgj-
deryggens ostside—Viborg—Alborg—Fre-

Arhus 1862. — Forste remise og varksted



‘derikshavn med sidebaner til bl. a. Horsens
og Arhus.

Regeringens konsulenter anslog dog pri-
sen til nermere 7.000 £ end Peto’s 10.000,
og sd var der straks diskussionsgrundlag,
hvad linieferingen iovrigt allerede til fulde
havde givet.

Et lille skridt videre pd den stenede vej
var en bevilling pd 60.000 rigsdaler i 1856
—57 til en terreznundersogelse, foretaget
af »den danske Ingenieurcorpsc.

Da det samlede anleg skeonnedes at
burde regnes til en ialt-udgift pid over
20 mill. rigsdaler, skar man den gordiske
knude over ved i lov af 4/3 1857 at foresla
en bane Arhus—Viborg—Venobugten (el-
ler Holstebro) med sidebane til Randers.
»Rigets finantser skulle komme dette fore-
tagende til hjzlp med indtil 8 mill. rigs-
daler«, og den 21/10 1859 blev koncessio-
nen givet til Peto, Brassey & Betts of Lon-
don til banens anleg. Kort efter denne
koncessionsgivning tridte et nyt ministe-
rium ind i billedet, og et lovforslag om
koncessionens ombytning med en reel
lengdebanekoncession fremsattes, men
blev dog forkastet.

Endelig bev den 18/3 1861 pa basis at
lov af 10/3 samme Aar sluttet kontrakt med
ovennavnte firma om en del af flere bane-
anleg i tiden 1861—1869, men dog med
Arhus—Randers om »primazre sectione.
For de 7,80 mil bane ansloges en udgift
pa 2,5 mill. rigsdaler, altsd 320.000 pr. mil.

Betalingen skulle »erleegges i rede penge
eller i 4% statsobligationer udstedt i eng-
elsk sprog og i sterlinge.

Driften ibnedes allerede den 3//9 1862
og blev den 1/9 1867 overtaget af inden-
rigsministeriet, idet lov af 14/3 1867 gav
hjemmel for denne overtagelse, en hjem-
mel, der senere blev forlenget i love af
26/11 1868, 9/12 1871 og endelig 30/3 1876.

i
e e L

Banegédrdspladsen 1862. — Den forste Bruunsbro i baggrunden

Uden iovrigt at gi mere i detailler skal
kun navnes, at de kommende &r bragte
love, bekendtgorelser og anordninger, der
havde det formal at samle landsdelsbanerne
under statens krone.

Anlag og linieforing

De helt store terrenvanskeligheder var
man forskinet for, sev om man kunne
forvente slige i den estjydske natur. Dog
matte og skulle Gudenien passeres ved
Langd, og dette skete via en jernbro, »en
»kassebro«, der i 1864 blev sprazngt af
tyskerne, men som blev genopbygget efter
samme recept og var i tjeneste til 1943.

HGI’]\UUS "RCl nders ; banen.

oprindelige. bane

---------- senere onl. baner

OPt 58,5 Km,

Den eksisterer stadig, og mange rejsende
kender den. Om den pynter i landskabet
kan diskuteres!

Jordarbejderne var i begyndelsen ude-
lukkende trilleborsarbejde, men efterhin-
den som planen tog form, blev hestetrukne
tipvogne det primare. Det helt store frem-
skridt var lokotrakkraft til grustranspor-
terne, og dette fremskridt opniedes i april
1862, hvor start fandt sted i Mundelstrup
efter en landevarts transport, der blev
formidlet af 32 heste. Det var iovrigt ikke
det eneste rene hestekraft-indslag, idet
havnebanerne pi den tid var hestedrevne
trekkebaner. At alene banen i Randers
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HANDELSBANKEN

I AARHUS

Filial af Aktieselskabet Kjabenhavns Handelsbank

— den moderne
bank
med de gode

traditioner

*/s ARBEJDERNES
LANDSBANK

Arhus Randers
telf. 2 36 77 telf. 9597

AKTIESELSKABET

AARHUUS PRIVATBANK

Stiftet 1871

VIGGO OSTERGAARD %

ARHUS

AKTIESELSKABET

AARHUS DANMARK.
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pé skitsen kaldes en hestebane, er ikke
ensbetydende med, at forholdene i Arhus
var anderledes, blot var udstyret det sidst-
navnte sted noget bedre, f. eks. var der
viadukter over sivel Spanien som Gron-
land (begge gadenavnel) og svingbro over
&en, der endnu da havde havnefunktion.

I de efter datidens forhold store vark-
stedsanleg i Arhus samledes de ad sovejen
modtagne maskindele til faerdige lokomo-
tiver, og firmaet indrettede i »Hvide Molle«
i Randers en maskinfabrik, begyndelsen til
det »Scandia« vi alle kender.

Endepunktet i Randers gav ikke anled-
ning til de helt store diskussioner, men
var ogsd beliggende relativt nar byens
centrale del. Set s& stille gik det ikke
i banens modsatte ende, hvor de sydlige
og nordlige bydele kempede om gevinsten.
Den forstnzvnte part vandt, og hoved-
arsagen hertil var, at det drejede sig om
relativt store arealer, og disse var i storst
udstrekning ubebyggede i den sydlige
bydel.

At afstanden blev si stor, at bitterheden
gav si gudtryk i felgende: »Vel har vi
fiet en jernbane, men vi here den sjzldent
og see den nasten aldrig«, er en anden
ting. Til gengzld blev beliggenheden s&-
dan, at den fremtidige udvikling placerede
banegirden nar byens centrum (eller om-
vendt!) Byens forstbyggede banegard blev
i 1884 erstattet af en storre, og denne
blev i 1929 remplaceret af det monumen-
tale bygningsvark, der i dag hedder Ar-
hus H. Hertil kommer s3, at de »forsemtec«
bydele ved Grendbanens dbning fik deres
egen banegird i Arhus @, og si kunne

sindene omsider falde til ro.

Om banens liniefering er der vel kun
det at sige, at en relativ sterk udnyttelse
af terrznets fordele parret med villien til
at dzkke oplandsbyerne bedst muligt gav
en banelengde, der med de krav eftertiden
bragte med sig i henseende til hurtige for-
bindelser, stir i skavt forhold til den vir-
kelige afstand endepunkterne imellem. --
Dette er ikke fristil, men en bunden op-
gave, og derfor skal ogsd kun nzvnes, at
mange planer om forlegning, ny linie-
foring, spor nr. 2 mere direkte, elektrisk
bane som supplement, i tidens lgb har
veret droeftet, ja, forelagt som lovforslag,
men resultatet blev, at ogsi andet spor

fandt sin pads ved siden af det oprinde-
lige, sa vi i dag — nir bortses fra forleg-
ningen Stevnstrup—Randers — stort set
har den oprindelige linieforing bevaret.
Vi korer endnu ind og ud gennem de
gamle men udvidede udgravninger i Arhus,
vi kerer endnu forbi det kampemassige
hul, der ved Langé fortzller om enorme
grusmangder udkert og lagt som bund for

Banegirden efter Ryesgades gennemforelse

landsdelens baner, og sidan kunne man
blive ved.

Banens dbning
var — det behover nasten ikke at siges —

en national festdag, nu var det jo trods
alt ikke alene ved Valby bakke det fore-
gik, men hovedlandet var ogsd inddraget
i civilisationens velsignelser.

Arhus remise ca. ar 1910

Foto: Lars Andersen

DEN DANSKE LANDMANDSBANK

ARHUS
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RANDERS

— hvor sevejen meoder:

| 3 LANDEVEJE og
3 JERNBANER

Sparekassen for Randers By og Omegn

— byens eldste pengeinstitut

Kor med W
TAXA

Randers Telefon 3088 Randers—-Hadsund Jernbane A/S
Randers Tekniske Forretning Randers Disconto- og Laanebank
Seren Mallersgade 2, Randers, tif. 3343 AKTIESELSKAB

Forlang altid brad fra:

Bagermestrenes Rugbrodsfabrik ALFRED ZACHO A/S
TIf. Randers 368 RANDERS
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Ikke mindre end 2 dampskibe »Freyre
og »Slesvig« bragte celebre gaster, hvor-
iblandt Frederik d. VII og grevinde Dan-
ner, til Arhus, og udsmykning og fyrvar-
keri, der efter datidige forhold »var helt
usete«, markerede den store begivenhed.
Fra havnemolen i Arhus udgik toget,
dampdrevet ogsid pi havnebanen, og korte
som et sandt triumftog strezkningen igen-
nem til Randers.

Efter bespisning i Langa blev togets start
forsinket ved et af kongen fremsat onske
om »at min kone og jeg gerne vil bese
Gudendegnen«, og dette kongeord métte
jo folges med vyderligere forsinkelse til
folge.

Hermed havde landet vist det nye sin
skyldighed, og naste dag begyndte den
almindelige drift, banen blev hvermands
eje.

I et sekel er der nu slidt pa disse skin-
ner — om ikke rent bogstaevligt, idet ud-
viklingen ogsd har sat sine umiskende-
lige spor. Vi har nu pid denne strzkning
en hovedbane af forste karat, en hoved-
bane, der er svart udstyret med alt det,
der i 1962 er kendetegnet for sikker, hur-
tig og behagelig korsel. Det vare sig spor,
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signaler, materiel o.s.v., og da det ikke er
muligt ud af det samlede statsbanenet at
pille et bestemt strazkningsafsnit, vil vi
nojes med at sige til leserne: De har givet
ofte kort netop der, og naste gang De
passerer, si kig ud en ekstra gang og
tenk pa, at 100 ars arbejde, 100 irs ud-
vikling ligger gemt pd denne strzkning.

-en
festligdrik...

Randers station 1862

Pianofabrik
X

Arhus
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DET DANSKE TRZALASTKOMPAGNI
Aktieselskab
Aarhus

Missionshotellet ,,MERCI*
Ryesgade 31 Arhus TIf. *35544

Arbejder Spare- og Laanekassen
for Aarhus og Omegn

W 1R

Sendergade 56.

Stragets Herrehjorne
Aarhus

S. MOLLER CHRISTENSEN A/S

Poser — Papir en gros — Bogtrykkeri
Jeegergérdsgade 48-50
Aarhus  TIf. 21433

Kjoler og frakker — s& husk:
KONFEKTIONSHUSET

Hjornet af Immervad og Aboulevarden, Arhus
Hjgrnet med de gode tilbud

STUB-HANSEN
Frederiks Allé 129  Arhus
Telf. 252 07

FREDERIKSBJERG TZAPPEHUS
Frederiks Allé 104 Arhus
Telf. 317 47

Eriksens
HOTEL GARNI
Banegardsgade 6-8  TIf. 362 96

ANTON OVESEN A/S
Senderjydske Spegepalser
Frankfurter-Bockwirst — Spegeskinker m. m.
Guldsmedgade 4 Arhus TIf. 36544

LEEDS

det er herretoj
Guldsmedgade 30  Arhus

NAUMANN SYMASKINER
Nye el. Zig-Zag: 685 kr., 785 kr., 895 kr.
ny el. 395 ny hand. 295
Nerregade 33, Arhus TIf. 349 53

Kodhuset PA Polsefabrik

Guldsmedgade 29, Arhus, tif. 2 11 80
Keb godt — kab billigt — kab her

Lems Rolighus

mabler — teepper — gardiner
Ryesgade 9  Arhus

A/S NECCNI symaskiner

16 forskellige modeller
Poul Jaergensen, Frederiksgade 57

AARHUS KORSETFABRIK
Petra Bendixen
Korsetter syes efter mal
feerdige korsetter i stort udvalg

Arhus Clemensstraede 7, Arhus, tIf. 302 06
Aktieselskabet
Clemenstrykkeriet Kebmands- og Haandvzrkerbanken

Kystvej 37 Arhus C TIf. 2 06 11

Sandre afdeling
Arhus hovedbanegard, tif. 2 4088
Vekselkontor i banegardshallen
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ARHUS

| anledning af . ..

Af stationsforstander T. H. NIELSEN
Arhus H.

Arhus II.

Med narvarende artikel vil jeg forsege i
korte rids at fortelle om Arhus hovedbane-
girds udvikling gennem de hundrede ir
siden indvielsen af den forste banegdrd 3.
september 1862.

Den forste banegard

Den forste banegird blev bygget pd det
sted, hvor den nuvarende banegird ligger,
og hvor ogsd den anden banegird, der blev
taget i brug 1884, fik sin plads.

Byen eller rettere ,Stordrhus“-omrddet
havde da ca. 17.000 indbyggere, og bane-
garden blev placeret i nogen afstand fra
byens ,karne“, som var partiet omkring
domkirken.

Efter byens storrelse og med en rimelig
vekst taget i betragtning, ma den forste
banegdrd vist siges at have varet passen-

de dimensioneret. Ingen kunne pd den tid
dremme om den udvikling, der foregik i de
folgende dr, og som havnen og navnlig
jernbanen havde sin store andel i. Banegir-
den blev anlagt med 2 hovedspor, der var
overbyggede ud for hovedbygningen, hvil-
ket vil sige i ca. 50 m lengde. Perronerne
blev senere forlaenget med ca. 100 m. Ost
for banegirden blev der bygget et varehus
og anlagt 3 spor til person- og godsvogne.
Endvidere var der plads til kvaegfolde m.m,
ligesom der syd for banegirden pi det
omrdde, hvor centralvarkstedet nu ligger,
blev anlagt lokomotivremise med plads til
12 lokomotiver samt varksted og vognre-
mise, ligeledes med plads til 12 personvog-
ne. I slutningen af tresserne blev vognremi-
sen inddraget og taget i brug til lokomo-
tivremise. Der blev ogsd anlagt en havne-
bane-trakkebane — som pa en viadukt blev
fort over ,Spanien og pd en svingbro over

P ) ?
Arhus banegird 1862

CHR.

asimnussen

MBBLER
GARDINER

TEPPER

ANTIKVITETER  KUNST
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Aarhus

Randers

Torpedo Skrivemaskiner
precise regnemaskiner
hovedforhandler for Midtjylland
Jorgen Nielsen
Skolebakken 5, Arhus, tIf. 2 87 55

Modesalon ,,HELLE*
Otto Rudsgade 31, Arhus
TIf. 67170
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REKLAMEBUREAU
Sct. Mortensgade 4 - Randers

Husk at kabe —
Chokolade og frugt

Banegardskiosken Randers
l. H. Andersen

FREDERIKSBJERG

TRIKOTAGEFORRETNING
G. M. Petersen
Fr. Allé 149 Arhus TIf. 34218

TROJBORG OSTERI
F. J. Nielsen
Starste udvalg i ost og konserves
Tordenskjoldsgade 25 Arhus
TIf. 6 71 47

Frugt- og Grontforretning
V. Licht
De Mezasvej 2, Arhus, tIf. 2 83 58

FRODE HANSEN

Damekonfektion

Radhusstreede 13 Randers
TIf. 3280

P. L. REDDER

A. M. Jensens efterf.
Vestergade 45, Randers, tIf. 845

ADOLF D. ANDERSEN

Nerregade 5 Randers
TIf. 1430

Tegn abonnement hos

ZONE-REDNINGSKORPSET

Randers, tlf. 32
til lands — til vands og i luften

S. G. SORENSEN

Slagtermester
Vestergade 45 Randers
TIf. 1209

FYLDEPENNE CENTRALEN
Nagrregade 5, Randers, tIf. 80

Randers Korn- og Foderstof-Forretning

AKTIESELSKABET

TIf. 6100

FOLKEBLADET

Randers — Hobro — Mariager

— en frisk avis —

Langaa — Torup —Sdr. Vinge
Kommune

Randers Dagblad

— ferende og foran

F N : 2
Ronders g Amisnnis

~ byens starste blad




den ved havnen. Denne svingbro gjorde
iovrigt fyldest til 1944, da den blev erstat-
tet med en fast cementbro. Vognene blev
rangeret til og fra havnen med heste, og
det siger sig selv, at antallet ikke kunne
vere serlig stort. (Vognbevagelsen til og
fra havnen belober sig i dag til ialt ca. 240
vogne daglig — med en betydelig storre
vaegt end dengang).

Den anden banegard

I efterdret 1868 dbnedes strakningen Fre-
dericia—Arhus, og i 1869 strzkningen Ran-
ders—Alborg for jernbanedrift. Med den
deraf voksende trafik og byens sterke vakst
kunne banegirden ikke vedblivende svare
til de krav, der stilledes, og en udvidelse
var sterkt pdkrevet. Bebyggelsen omkring
banegirden satte snavre graenscr for de
onskelige og nedvendige udvidelser, men en
ny banegird med udvidet sporplads blev
dog bygget og taget i brug i 1884.

Befolkningstallet var imidlertid i sterk
stigen, og i 1900 havde Storirhus ca. 60.000
indbyggere, og man begyndte allerede at
spekulere pé tiltreengte udvidelser, da plads-
forholdene var meget utilfredsstillende, ba-
de med hensyn til perroner, l@ssespor, vare-
hus, rangerspor og hovedbygning. I 4rene
fra 1900 til 1909 blev der i Molleengen
eksproprieret ca. 32 ha med forestiende
udvidelser af varehus, rangerbanegird, ma-
skindepot og eventuel flytning af person-
banegird for eje. Der var imidlertid stor
uenighed om, hvorvidt banegirden skulle
ligge pd den nuvarende plads, eller den
skulle flyttes til Molleengen.

Man diskuterede ivrigt anleg af en ny
bane — elektrisk — fra Arhus til Randers.
Det var planen, at den skulle fores som
en hojbane langs havnen til Arhus @ og vi-
dere til Risskov og derfra til Randers. Man
ville bl. a. derved opnd at gere Arhus ho-
vedbanegird til gennemgangsstation. Linie-
foringen til Randers skulle ligeledes tilsigte,
at denne station ogsd blev en gennemgangs-
station. Der afholdtes i 1910 pi foranled-
ning af indflydelsesrige kredse og forenin-
ger i Arhus et borgermeode om sagen, og
der blev vedtaget en resolution, hvori det
henstilledes, at dette projekt blev stillet i
bero. Der blev dog stadig arbejdet videre
med sagen af banens tilhzngere.

Ved en lov af 1917 blev det bestemt, at

der skulle opferes en ny godsbanegird i
Molleengen, og den blev taget i brug 1922—
23. Fragtgodsekspeditionens pakhuse er i
dag ikke tilssvarende, hverken hvad sterrel-
se eller gulvbelegning angdr. Sporene er
anlagt som kamspor, og man pitaznker en
yudretning®, da kamspor er upraktiske, nir
der anvendes gaffeltruck. — En ombygning
her er i stobeskeen.

Ilgodsekspeditionen blev nogle 4r senere
ombygget og moderniseret, men er i dag
heller ikke mere tidssvarende.

Ved lov af 1918 vedtoges det at anlegge
den foromtalte hejbane — som dobbeltspo-
ret — til Arhus @-Risskov og videre over
Halling til Randers. Arbejdet blev imidler-
tid ikke sat i gang, og da loven om byg-
ning af Lille Belt-broen vedtoges, blev ar-
bejdet med den direkte bane udskudt.

Den nuvirrende banegard

I 1919 vedtoges lov om, at hovedbane-
girden skulle nedrives og en ny person-
banegdrd opferes pid samme sted. Den
skulle kun midlertidig anlaegges som re-
broussementsstation, idet man stadig regne-
de med, at den senere skulle fortsette over
den tidligere vedtagne hojbane til Arhus &.

Allerede i drene 1906-1908 blev der i
Molleengen etableret midlertidige sporan-
leg til opstillingsspor — altsd en forleber
til rangerbanegidrden. Den 15. maj 1925
blev den nye rangerbanegird taget i brug.
Den var den forste i sin art her i landet
og omfattede 2 rangerrygge, ankomstrist,
straeekningsrist, stationsrist, lesserist, pak-
husrist og afgangsrist, samt posterne 1, 2,
3, 4 og M. Post 2 og 3 deltager ikke i tog-
vejsindstillingen, men er rene sporskifte-
poster.

Der er anlagt forbindelsesbane fra per-
sonbanegirden parallelt med sydsporene
forbi filialvarkstedet, og fra et rebrousse-
ment i Kongsvang til rangerbanegirden un-
der samtlige hovedspor. Normalt foregir
vognudvekslingen mellem station (havn)
og rbg. ad dette spor. En del hastervogne
til og fra rbg., godstogene til og fra Grena-
banen samt vogne fra havnen om eftermid-
dagen til aftengodstogene (ialt ca. 250-300
vogne daglig) befordres dog gennem per-
sonbanegirdens hovedspor videre ad et di-
rekte spor til rbg. langs nordsporene.

Som nzvnt var en ny hovedbanegirds

SJELLEBRO KRO
--Kroen ved Alling Aa

Telefon Lime 57

Naditen

ANDELSBANKEN
Am.b.A.
TIf. Hadsten 101 — 399 — 400

Hadsten Fellesforening
Korn — Foderstoffer — Gadning
TIf. Hadsten 200 — 570

Sangad

HOTEL LANGAA
Robert Dahl (ny indehaver)
Hyggelige veerelser, et godt madsted,
alt til rimelige priser
TIf. Langd nr. 9

AAGE RASMUSSEN
Alt i dame- og herrekenfektion
samt manufaktur
Bredgade 15 Langd TIf. 85

H. Hertzum-Larsen
Wienerbageriet
Bred og kager —
uhm - hvor det smager
Bredgade 3 Langa TIf. 67

POUL BODHOLT

Is- og konfektureforretning
Fr. Allé 147 Arhus

RRN A7

Telf. 1354 Randers

e S
VAREHUSET | BYENS MIDTE

Telf. 1355

K. Westergaard Laursen

1. kl.s reparationsveerksted

Cykler - Knallerter - Radio

Vestergade 19 - Randers - telf. 2922
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placering pd samme sted vedtaget ved lov
af 1919. Der var giet lange og vanskelige
diskussioner forud, for placeringen var en-
delig fastlagt, idet der var mange interes-
ser, der gjorde sig geldende - ikke mindst
grundejerinteresser. Striden stod mellem
nuvarende placering eller en placering i
Molleengen.

Det var imidlertid Ryesgade—Sondergade
kvarterets interesser, der sejrede.

1 1922 opfertes vest for den tidligere ho-
vedbygning en barak over det hidtidige tele-
grafkontor. Dette ,kompleks“ tjente i 7 ar
som midlertidig banegdrd. Nedrivningen af
den gamle banegird og opferelsen af den
nye kunne nu pidbegyndes. Den nye bane-
.gdrd blev taget i brug den 15. juli 1929.

Til bygningen er anvendt gule mursten,
og samme slags sten er iovrigt med en
enkelt undtagelse anvendt til alle de pri-
vate bygninger, der omkranser banegirds-
pladsen. Dette giver pladsen et smukt stiligt
preg. Det var oprindelig bestemmelsen, at
bygningen skulle vere i 3 etager og 107 m
lang. Imidlertid kom der trange okonomiske
tider og forslag om at skare projektet ned,
hvilket havde til folge, at den kun skulle
bygges i 70 m lengde og en etage skulle
tages af. Postvaesenet kom imidlertid ind
i billedet; og i stedet for at bygge et post-
hus pd det sted, hvor Demokraten nu lig-
ger, gik postvasenet med til at bygge til
banegirdens ostlige ende med en floj ud
mmod Banegirdsgade. Dette medforte, at
bygningen alligevel fik den oprindelig pro-
jekterede lengde. En del bygninger foran
banegirden blev hzvet 7 4 8 m. Endvi-
dere blev Bruunsbro ombygget og fik en
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lengde af 115 m i stedet for som tidligere
20 m. Der var nu mulighed for at udvide
banegdrdsgraven, hvilket medforte, at
Hallsvej mitte bortgraves, og de der lig-
gende bygninger nedrives. lalt medforte
udgravningen og ombygningen, at ca. 400
lejligheder métte nedrives.
Sikringsanlegget blev fuldfert i 1934.

Maskindepotet

Endvidere mi det nzvnes, at maskinde-
potet ogsd blev flyttet til Molleengen. Det
blev udvidet ved overgang til motordrift,
og den seneste udvidelse er foretaget med
en- stor moderne hal efter ibrugtagning af
MY.

Kalundborgruten

Skibsruten Arhus-Kalundborg, der op-
rindelig var blevet drevet som postrute,
overgik i 1914 til statsbanerne. Andringerne
pd havnen samt indsattelse af nye moder-
ne skibe har stadig forbedret forholdene
pd denne rute. Den sidste modernisering
med bygning af den nye havnestation, som
blev taget i brug i 1960, og oprettelse af
hurtigruten med indszttelse af M/S ,Prin-
sesse Anne-Marie®, har forelobig sat punk-
tum for byggeriet pd havnen, men en fort-
settelse ventes, idet der formentlig i 1964
yderligere indsattes et skib pd hurtigruten.

Resultatet af den udvikling, jeg her i
grove trzk har nzvnt, er Arhus hoved-
banegéirds nuvarende struktur.

Udvidelser
Der foretages dog stadig forbedringer
og ®ndringer sivel pd pladsen som i byg-

Arhus rangerbanegéird | dag
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ningerne. I telegrafkontoret, hvor der tid-
ligere stod en lang rakke telegrafapparater,
findes nu ikke et eneste. De er erstattet med
4 fjernskrivere, heri indbefattet en rund-
skrivningscentral.

P4 grund af den kolossale stigning i an-
tallet af pladsreserveringer har pladsbestil-
lingskontoret fornylig fiet en tiltrengt ud-
videlse, og der er nu her 5 fjernskrivere.

Iovrigt omgds man med planer vedre-
rende forskellige udvidelser i hovedbygnin-
gen og en ,make-up® af forhal og vente-
hal. De endelige planer har vist endnu ikke
set dagens lys, og den gkonomiske situation
setter formentlig en stopper for realiserin-
gen af sidanne planer.

Forholdene er til visse tider trange. Det
samme galder de udvendige pladsforhold.

P4 personbanegirden er hovedsporene
for korte og pladsen for snaver, men ud-
videlsesmulighederne er her ikke store.

Som folge af stigning i vogntrafikken,
lange vogne og lange tog fremfort af MY,
er en udvidelse af rangerbanegdrden staerkt
pikravet, sifremt trafikken skal afvikles
hurtigt og gnidningslest. Det er da ogsd
hensigten, at der her skal foretages udvi-
delser. Dette vil medfere udgifter i million-
belob. Udvidelserne er bl.a. ogsid foran-
lediget af planer om indferelse af ny mo-
torvej til Arhus over rangerbanegirdens
terren.

Krigsirene 1940-45 gav her — som andre
steder — meget arbejde, besvaerligheder og
bekymringer. Transporterne til og fra Nor-
ge lededes i de forste 4r over Alborg til
udskibning derfra, men senere blev Arhus
udskibnnigshavn, hvilket gav et stort mer-
arbejde pd rangerbanegird, godsplads og
havn. Arhus H fik ogsd sin del af jern-
banesabotagen. Foruden de mangfoldige
spraengninger af sporskifter og skinnekryds-
ninger blev vandtirnet ved Ringgaden
spreengt samt posterne IV og V. Opbyg-
ningen af det saboterede sikringsanleg i
post V blev fuldfert i maj 1949 og i post
IV i begyndelsen af 1950. Foruden det her
nzvnte, skete der mange andre tildragelser,
som det vil fore for vidt at berette om.

Hvad fremtiden vil bringe, ved man selv-
folgelig ikke, men at der stadig vil blive
stillet opgaver til statsbanerne er der ingen
tvivl om, og intet tyder pd, at de vil blive
mindre end hidtil. Hurtige, gode og sikre
samfaerdselsmidler og god service, vil altid
have sin berettigelse — og vare en god
salgsvare.

Det er mit hdb, at Arhus H station i det
nye sekel, der nu begynder, mi vare med
til at yde sin indsats til gavn og glede for
statsbanerne og vore kunder.

¢



SPARE- OG LAANEKASSEN
| AARHUS

AARHUS V/ZERKTOJSMAGASIN
Sendergade 70 Arhus TIf. (061) 2 52 00

LUNO MOBLER
Volden 6 Arhus TIf. 207 77

Undertaj for jernbanefolk

Carl Marcussen’s Eftf.
Frederiksgade 34-36 Arhus TIf. 25175

Jernbanepersonalet handler i

E. M. B.
@stergade 1 Arhus TIf. 21777

BROMAGASINET
M. BITSCH
Bruunsgade 5 Arhus TIf. 22592

R. MADSEN

Kolonialforretning
Ny Banegardsgade 51 Arhus TIf. 30312

AARHUS MOTOR SERVICE

ved rutebilstationen
Sdr. Allé 31 Arhus TIf. 33469

M. J. Hinge Mgbelmagasiner
Jaegergardsgade 60 Arhus TIf. 25239

»OSTECENTRALEN*“

Harald Mogensen
Jaegergérdsgade 52 Arhus TIf. 2 95 54

@O e Frederiks Allé 133
%smussm Arhus  tIf. 23408
GULDSMED

DANSK ANDELS KULFORRETNING
A.m.b.A.

AARHUS

Aachuus Stiftstidende

— Danmarks storste aftenavis

Aktieselskabet
AARHUS DISCONTOBANK

DERES lederleverander

NEYE

Clemenstorv 8 KAJ WASSARD Arhus

GUNNAR EJSTRUP

Lys — kraft — kulde — varme
Hovedgaden 43 Brabrand TIf. 6 02 34

MZALKEFORSYNINGEN

Erling Serensen
Brabrand TIf. 6 00 70

HERMANN KJAR

v. Robert Kjeer
Brabrand TIf. 60033




Da rangerhesten i Randers
i 1890

blev aflest af rangermaskine

Abningstoget ankommer
til Langa

Angdr det SKO ...

AARHUS STEVEDORE CO.
CWOLTER TLF. *2 04 66

Ryesgade 14 - Arhus






