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Sjelland

<D

aut forhandler

Helsingor
Kongevej 33, tIf. *21 06 55

Helsingor
Mzlkeforsyning
Skt. Olaigade 41, Helsinger
tif. *21 01 06
1. kl.s mejeriprodukter

Is- og Polse-kiosken
vis-a-vis Sveasgjlen, havnen
Helsinger
tlif. 21 29 52

Smede- og maskinveerksted
E. Bertelsen, Roskildevej 8

Telf. Frederikssund 348

Alt smede- og maskinarbejde udferes

Jernbanepersonalet anbefales |

NY VASK

v/ G. Hansen, Havnegade 13
Frederikssund, tIf. 933
Altid 1. kl.s vask

KF UM pension ‘

Labeek 29 - Holbeek - TIf. 46
Selskabsmiddag
Dinér transportable
og smarrebred bringes.
Anretning-servicen medfalger.

Malermester

William Nielsen
Labaek 24, Holbak, tIf. 1594

Kegbmand H. E. Freslev
Blegstreede 4, Holbzk, tIf. 332
Alt i 1. kl.s kolonial

Renseriet ELEGANT

kemisk tejrensning
Ahlgade 55, Holbzk, tIf. 1134

Vi anbefaler

Restaurant KONGSGAARDEN
(hjernet ved radhuset)
Selskaber modtages
TIf. Roskilde 181 og 182 ‘

Jernbanepersonalet anbefales
REKORD-VASK
Hersegade 7, Roskilde, tIf. 4460
1. kl.s nobel og skansom vask.
ELISE SORENSEN

Jernbanepersonalets damer anbefales

LILLI SALONEN
Helligkorsvej 10, Roskilde, tIf. 2940
Salon for moderne harpleje

Jernbanepersonalet anbefales

Slagterforretningen
Feelledvej 61, Roskilde, tIf. 2678
Kod - Flesk - Palag
De ringer — vi bringer

Jernbanepersonalet anbefales

Kolonialforretningen
Fruegade 6, Roskilde, tIf. 1121

Kolonial — Kaffe — Vin og tobak

MARTIN BANK

Trikotagehandel
Algade 35, Roskilde, tIf. 1887

|
|
KJOLESALONEN
Hersegade 1A, Roskilde, tIf. 714
1. kl.s dameskraederi
|

Hurtig levering — rimelige priser

Pension Lindenskov
Villavej 18, Roskilde, tIf. 741
God mad - rimelige priser

Kolonialforretningen

B. Larsen - Kalundborgvej 15
Kolonial - vin - tobak
Konserves - spec.: kaffe

Telf. Slagelse 52 03 02

Jernbanepersonalet anbefales

Kolonialforretningen

Slotsalleen 22a - Slagelse
Kolonial - tobak - vin
konserves - spec.: kaffe
Telf. Slagelse 52 08 48

Jernbanepersonalet anbefales

Tropehuset

Evald Poulsen
Jernbanegade 2 - Slagelse
Telf. 52 08 83

Jernbanepersonalet anbefales

Pensionatet

Fru S. Eriksen - Levegade 10
God og veltillavet mad.

Telf. Slagelse 52 28 36

Jernbanepersonalets damer anbefales

DAME-SALONEN

V. Ringgade 19, Slagelse, tlf. 52 22 72
r 1. kl.s moderne harpleje
Nobel betjening
Anni Jeppesen

POLYFOTO
Algade 68, Vordingborg, tIf. 579

|
|
‘ Atelier og fotohandel
| Spec.: teknisk foto

Frk. Hansen & Rasmussens
Viktualieforretning
v/ |b Jorgensen, Algade 15
Vordingborg, tif. 15
1. kl.s hjemmelavet palaeg og salater

| CAFETERIA
| Algade 21, Vordingborg, tif. 266

Dagens middag

A la carte retter — smorrebrod — kaffe
Music box — fjernsyn

Jernbanepersonalet anbefales
Urmager Erra Schroder

Grundtvigsallé 16, Vordingborg
TIf. 531

Jernbaneperso;alet anbefales =
PENSIONATET

Neestvedvej 6 — Vordingborg
Et 1. kl.s madsted

Bornholmer-Bageriet
Sv. E. Nielsen
Ydunsvej | - Neestved
Telf. 1114
1. kl.s bred og kager
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Randers

Aalborg

Hjorring

TANDLAGE
Thomas Rud Rasmussen
Erik Menveds Plads 2 - Randers
Komnsultation: 8—12 og 13,30—17,00
Lerdag 9—12
Telefon 5158

Gorup Christensen
/-\“ Installationsforretning

Lamper og lysekroner

Energivej 83 - tlf. 2115
Randers

Ejner Hyldig

Slagterforretning
Arhusvej 57 - Randers
telf. 1033

1. kls ked - fleesk - paleg
Spec. Medister - rullepolse
| og leverpostej

KIOSK ,,LERVANGEN¢*
v/ C. H. Pedersen -
Randers - tlf. 6225
Dag- og ugeblade
Skriverekvisitter
Telegrammer til alle lejligheder

Ankerstjerne & Eriksen
Bogbinderi
Jens Schriver (ny indehaver)
Kun 1. kl.s arbejde
Storegade 10 — Randers - tIf. 1853

Randers Planteskole
Petri Petersen — Mariagerve;j
Stort alsidigt udvalg
Telf. Randers 423

Niels Ebbesens Bar
Storegade 12 - Randers - tlf. 1744

Her far De maden uden
ventetid til billige priser

Lervangen 56

Jernbanepersonalet anbefales
Slagter- og viktualie-

forretningen
E. Foldager - Bejsebakkevej 23
Aalborg - telf. 2 89 39
Ked - flaesk - pdlaeg - sma
varme retter

Brdr. Mortensen

Maskinfabrik

Nyhavnsgade 80 — Aalborg
Telf. Aalborg 33930 — 35816

C. . Rings eftf.

Mabelmagasiner

Danmarksgade 58 — Agade 1-3 — Alborg
Alt i moderne maobler
TIf. Alborg 2 57 69

Det danske
Gedningskompagni A/S
Alborg afdeling
TIf. *20022

Kolonialforretningen
Per Larsen
Poul Paghsgade 16 - Aalborg

Kolonial - vine - tobakker
konserves. — Spec.: kaffe
Teli. Aalborg 2 25 08

Soren Hempels Eftf.
Jens Hansen & Sen)
Papir en gros

Danmarksgade 3, Alborg, tIf. *3 44 11

Hjorring ny

Tommerhandel

Odinsvej - telf. 1321 - 1562
Alt i treelast og
bygningsartikler

Jernbanepersonalet anbefales
FLASKEBORSEN
Rich. V. Thomsen — Ostergade 40
Kun 1.kl. ked og flesk
Spec. péleg
Telf. Hjorring 1615

Jernbanepersonalets damer anbefales

Damefrisor Salonen
Ingrid Jensen
Hundalsvej 4, Hjerring — TIf. 2394

1. kl. harpleje
1. kl. nobel betjening

RUDS BAGERI
Bent Pedersen - Lokkensvej 3
1. kls bred og kager
Bestillinger modtages
Telf. Hjerring 983

Bronderslev

Vraa

Aalborg

A.  Alliance

Absalonsgade 9 — Aalborg
Installation — reparation
Telf. Aalborg 2 8122

Jernbanepersonalets damer anbefales

Damefrisor Salonen
Vestergade 4, Vra — TIf. 222

1. kl. harpleje
1. kl. nobel betjening

VRAA APOTEK
Telf. Vraa 61

Restauration

HEDELUND

Norregade 33, Brenderslev

TIf. 780
Knud Petersen

ESSO service station
Alborgvej 78, Bronderslev — TIf. 984
Benzin — Olie — Vask
Vognen hentes og bringes
Aut. FIAT forhandler
H. Cassoe

Skagens Farvehandel
* Martin Stett
Farver - Lakker - Tapeter
Trindelvej § - Skagen - tlf. 4 13 35

A/S Skagen Kul- og
Tralastforretning

Chr. d. X's vej 168 - Bkagen
*4 13 11
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Nr. 11 + November » 1960

Arbejdstid og lgn

Man kan ikke leve af kortere arbejdstid

Lige siden arbejderne begyndte
at organisere sig, har en forkortelse
af arbejdstiden stiet som et af de
allervigtigste punkter pd program-
met, og det stir der endnu. Selv
om det ikke mere er s3 vigtigt, spil-
ler arbejdstidens langde stadig en
betydelig rolle ved alle forhandlin-
ger mellem arbejder- og arbejdsgi-
verorganisationerne. Malet: 8 timers
dagen, som de gamle keempede for
og fandt passende, er forlengst
ndet, og man er endda kommet la&n-
gere ned: 7% —7 timer eller endnu
mindre. Der kampes ikke mere for
en arbejdsdag p& en bestemt leng-
de, men simpelthen for den kortest
mulige arbejdstid. Der er heller ikke
tvivl om, at samfundet fortsat vil
kunne best3, selv om arbejdstiden
sattes betydeligt lengere ned. Pro-
duktionen blev ikke mindre ved at
g4 ned pi 8 timer, og den er heller
ikke blevet mindre ved de 7% time,
men dette skyldes, foruden den
stedfundne rationalisering, at ar-
bejdstempoet er sat op, og en sidan
tempoforogelse kan man selvsagt
ikke blive ved med. Man nér et
punkt, hvor mennesket ikke kan
arbejde hurtigere, derfor ma der
vare en mindstegrense for arbejds-
tiden, hvis produktionen og der-
med livsgoderne for os alle skal
holdes oppe og om muligt foreges.
Vi er jo umeattelige, hvad angéir
livsgoder udover det daglige bred,
og jo mere vi arbejder, jo mere af
disse goder kan vi anskaffe os. For-

delingen af de goder, vi kan erhver-
ve, er ikke et spergsmil om ar-
bejdstid men om arbejdslen. Det
viser sig, at langt de fleste, man kan
vist godt sige alle mennesker under
vore himmelstrog, til enhver tid er
parate til at pitage sig ekstra ar-
bejde for derved at kunne skaffe
sig flere goder. Altsd er det ikke
for arbejdets skyld, man vil have
arbejdstiden nedsat, men ndr man
kan f3 lige meget for det, s& ...
Og man vil nu engang szlge sin
arbejdskraft si dyrt som muligt.
Man ma naturligvis regne med,
at der er mange forskellige slags
arbejde. Der er arbejde, som er si
anstrengende og enerverende, at 6
timer daglig kan vare mere end
nok, og der findes arbejde, hvor
dette 1 sig selv, eller i de forhold
hvorunder det udferes, er helbreds-
nedbrydende og derfor ber ind-
skreenkes til det mindst mulige an-
tal timer daglig. Men efterhidnden
som det svareste arbejde udferes
med maskiner, og arbejdsforhol-
dene forbedres pé alle mader, er det
ikke sikkert, det er en fordel at for-
korte arbejdstiden, hvis tempoet til
gengzld skal sattes op. Det vil

resturant DPA Fortoveta

og baren pa Osterport station
anbefales

POUL GUDMANN

som regel vare bedre, sundere og
behageligere at arbejde jevnt og
fornuftigt i f. eks. 7% time, end at
pukle med alle nerver og muskler
pé hejkant i 7 timer eller mindre.

Naturligvis skal tjenestemande-
ne ikke vare stedbarz, nar det gal-
der at f& arbejdstiden nedsat. Man
arbejder med sagen. Men som med
alt, hvad angir tjenestemandsfor-
hold, trekker det i langdrag. For-
ovrigt er det heller ikke det, der er
det vigtigste for tiden. Ganske vist
kan det vare rart med mindre ar-
bejde, men det er ikke tjenestetiden,
der trykker varst. Selv for de med
uregelmaessig arbejdstid, er det
mere fordelingen af arbejdstiderne
end selve arbejdstidens langde, der
kan gore tilvarelsen sur. Men det
vigtigste for tjenestemandene er, at
man nu igen er okonomisk largt
bag efter andre mennesker. Med de
lonstigninger, der er sket, og dem
der forhandles om, kan man regne
med, at lonnen vil vare steget 20—
25 % for alle de lavestlonnede i de
private erhverv, siden tjenestemzan-
denes lon blev fastsat i loven 1958.
Det vil sige, at tjenestemandene
burde have en tilsvarende lonfor-
hojelse, 1 hvert fald for de lavere
lonklassers vedkommende, og at det
skulle vare nu og ikke engang hen
i fremtiden.

Der er givet tjenestemandene
lofte om, at der kan forhandles om
overenskomsttilleg til april. Lofter
pa fremtiden har tjenestemandene
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aldrig savnet. De er gang pd gang
blevet holdt hen med lofter, indtil
den rene fattigdom har banket pa
derene, og i den retning er den ene
regering ikke bedre end den anden.
De vil alle administrere s billigt
som muligt, selv om der keres med
et dundrende overskud pa statsbud-
gettet, og det mé tjenestemandene

undgzlde for. Det er udmarket
med nedsazttelse af tjenestetid og
alle den slags foranstaltninger, men
lonnen er vigtigere. Man kan nu en-
gang ikke betale noget med at have
det bekvemt, der skal penge til.
Derfor er lonnen vigtigere end alt
det andet. Aros.

Manedens emner...

DSB og finanslovsforslag 1961-62

P4 finanslovforslaget for 1961—62 er op-
fort 63,7 mill. kr. til anlezgsarbejder for
DSB. Forundersogelserne for en store-
bazltsbro er medtaget i den samlede over-
sigt, og denne udgift er opfort med 1,3
mill kr., men efter forslaget skal der ikke
i det kommende &r tages fat p& dette for-
arbejde.

Bevillingen pd de godt 63 mill. kr. om-
fatter 38 forskellige arbejder. Over halv-
delen af de samlede anlzgsudgifter inden-
for DSB vedrorer arbejdet med anleg af
en jernbane Nykobing Fl.—Redby havn,
hvortil der er foresliet en bevilling pa 27
mill. kr. I forbindelse med dette arbejde
er ogsa foresliet en bevilling pd 4,9 mill.
kr. til ombygning af Nykebing Fl. station.

De ovrige bevillinger fordeler sig med
150.000 kr. til sporarbejde pa strekningen
Randers—Alborg, 100.000 kr. til forunder-
sogelser for bybanelinier i Kobenhavn, 1,5
mill. til anleg for DSB rutebiler, 850.000
kr. til fortszttelse af ombygningen af Es-
bjerg st., 3,4 mill. kr. til Skive stations
flytning, 200.000 kr. til forbedring af for-
holdene ved Storebalts-overfarten, 400.000
kr. til flytning af Bronderslev st., 2,2 mill.
kr. til @ndring af stations- og strzknings-
sikringsanleggene Nyborg—Fredericia, 3,8
mill. kr. til forbedring af strekningen Lun-
derskov—Padborg, 4 mill. kr. til fzrgeruten
Halsskov—Knudshoved, 5,2 mill. kr. til an-
leg af S-bane Glostrup—T4strup, 1,1 mill.
kr. til forbedring af strzkningen Glostrup
—Korsor, 350.000 kr. til fuldferelse af
fergefarten Kalundborg—Arhus, 150.000
kr. til flytning af Frederikshavn st., 15
mill. kr. til de tre foresldede baner, nemlig
Lundtofte-banen, Kogebugt-banen og Har-

- reskov-banen og 2,2 mill. kr. til ny ferge-
havn i Helsingor.

International kereplanskongres

De europziske jernbaner har holdt de-
res Aarlige koreplanskongres. Den fandt
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sted i Leningrad, og der deltog reprasen-
tanter for 24 lande.

Det var de internationale togforbindel-
ser i sommeren 1961, der skulle planlzg-
ges, men i forbindelserne til og fra Dan-
mark sker der ikke storre andringer i
forhold til i ar.

Det kan dog navnes, at de osttyske
jernbaner vil chartre et storre og mere
sodygtigt skib til dagforbindelsen Gedser
—Warnemiinde-ruten. »Seebad Ahlbecke,
der er blevet landskendt for sine mange
»afhopninger«, er heller ikke sarlig be-
hagelig, sidsnart der er en smule sogang.

Trafikken via Gedser—Warnemiinde er
i ovrigt steget meget sterkt. I juli i ar be-
fordredes med natfazrgerne nasten dob-
belt s3 mange rejsende som i 1959. Med
»Seebad Ahlbeck« befordredes nasten
20.000 passagerer, hvoraf langt den storste
part var tyske udflugtsrejsende, som ikke
gik i land i Gedser.

Autotransportvognen i nattoget mellem
Frederikshavn og Hamborg har veret util-
fredsstillende benyttet. Man antager det
skyldes, at bilisterne ikke rigtig har kendt
den nye forbindelse. Derfor vil man prove
om transportvognen skulle blive bedre
udnyttet i 1961.

De sakaldte liggevogne, som er en mel-
lemting mellem sove- og siddevogne, ind-
settes ogsd naste sommer i natforbindel-
serne mellem Kobenhavn og Berlin og
mellem Kobenhavn og Miinchen. Desuden
kores der ogsd fra naste ir med ligge-
vogne i »Nord-Expres« mellem Koben-
havn og Ostende.

Trods de enorme udvidelser af person-
bilernes antal og af flyveruterne, klarer
jernbanerne sig ganske godt. Den inter-
nationale persontrafik har udviklet sig
overordentlig sterkt i efterkrigsirene.

Det kan siledes navnes, at de interna-
tionale eksprestog mellem Danmark og det
sydlige udland i 1959 befordrede ca. 1
mill. passagerer, det er en fordobling si-
den 1950.

Statsrevisorerne og DSB

DSB rutebiler er en god forretning med
overskud pa 6,8 mill. kr. I virkeligheden
mener hovedrevisorerne, at overskudet er
én mill. kr. storre. Der er nemlig ekstra-
ordinert afskrevet én mill. kr. pd anlzg.
Det mener revisionsdep. er uberettiget.
DSB bemarker hertil, at busserne drives
efter samme princip som private busselska-
ber, der ville foretage ekstraordinzre af-
skrivninger i gode ar. Revisorerne prote-
sterer — der bor kun foretages ekstraordi-
nere afskrivninger, nir der konstateres
tab.

Efter at have modtaget en stor bogtryk-
kerregning har DSBs generaldirektorat be-
sluttet at gennemfore en nyordning for
indkob af reklametryksager, fremgir det
af 2. revisionsdep.s beretning. Departe-
mentet havde bemarket, at DSBs udgifter
til fremstilling af brochurerne »Selskabs-
rejser med DSB 1959« og »Danske Rund-
ture 1959« androg henholdsvis 86.000 kr.
og 71.000 kr., og man bad derefter gene-
raldirektoratet oplyse, om der havde varet
indhentet konkurrerende tilbud pa disse
leverancer, og om forholdet mellem rekla-
meudgifter og omsztning var tilfredsstil-
lende.

Generaldirektoratet oplyste, at der ikke
havde vzret indhentet konkurrerende til-
bud pa tryksagerne. Men foranlediget af
de pigzldende regninger havde man ind-
ledt forhandlinger med handelsafdelingen
og reklametjenesten om en nyordning.
Den kom bl. a. til at g& ud p4, at der for
alle tryksager over 3000 kr. principielt skal
indhentcs konkurrerende tilbud.

Departementet svarede tilbage, at man
havde bemzrket, at der ved handelsafde-
lingens udbydelse af brochuren vedroren-
de »Selskabsrejser 1960« var opndet en
besparelse pad 40.000 kr. eller op imod 50
pct. af udgifterne fra aret for.

Videre bemarkede man, at omsztningen
i 1958—59 for syv af de 20 rundture, der
var omtalt i »Danske Rundture«, 13 pi
2000 kr. og derunder, og at deltagerantal-
let pd disse syv ture tilsammen kun ud-
gjorde 400 eller knap 5 pct. af det samlede
antal solgte rundtursbilletter. Det vil sige,
at DSBs bruttoindtzgt for disse syv ture
end ikke dekkede en passende andel af de
arlige udgifter ved fremstilling af reklame-
brochuren. Revisionsdep. fandt derfor, at
man kunne ophzve ordningen med rund-
tursbilletter for de mindst solgte tures ved-
kommende, men generaldirektoratet sva-
rede, at der ma gives nye ture en rimelig
tid til indarbejdelse.

Ger Deres indhop ————

hos vore annoncorer




Skoleundervisning i tog

Skoleleder Peter Jensen, Viby, horer til
de pazdagoger, der har fiet ojnene op for
anskuelsesundervisningens store vardi, og
han har lenge villet vise sine elever en del
af de nationale sevardigheder, som rum-
mes i hovedstaden. Der skulle dog ikke
blot vare tale om en skoleudflugt — og i
samrdd med bornenes forzldre fandt han
da frem til en losning, der si vidt vides
ikke for er provet i Danmark.

I DSBs filmvogn er 36 pladser, og den
egner sig fortrinligt til skolelokale.

3 dage i ugen 24.—29. okt. rejste ca.
30 bern fra Viby Privatskoles xldste klas-
ser til Kebenhavn om morgenen og om
eftermiddagen tilbage til Viby Sj. i DSBs
kinovogn, der blev sat bag pi togene.
Der blev s3 holdt normal undervisnings-
time undervejs i toget. For hver af bor-
nene kostede rejsen prisen som for et
normalt ugekort mellem de to byer.

Farvel og tak

En af landets bedst kendte »jecrnbane-
mande«, ja, man kan méiske sige, den mest
kendte af alle indenfor DSB, har nu —
i en alder af 88 ar — trukket sig tilbage
til privatlivet. Det er Mine i Langd. I over
fyrretyve ar har hun solgt aviser og blade
pa Langa station. Hun arvede forretningen
efter sin mor, Rikke, der gennem en men-
neskealder forud forsynede de mange
rejsende med lesestof og var lige s& lands-
kendt som datteren blev.

Mange, der ikke som de faste rejsende
var sarlig intim med aviskonen i Langi,
lagde knap merke til, at Rikke holdt op,
og Mine begyndte. Pdklzdningen og helc
fremtoningen var set pa afstand den sam-
me. Det var dengang, Langd var en af de
betydeligste skiftestationer i landet, og
utallige var de rejsende, som altid kobte
aviser hos Rikke eller senere hos Mine.
Adskillige af landets mest kendte politi-
kere, kunstnere og lignende, der rejste
meget, var ikke alene kunder hos Mine,
de var pd hindtryk med hende, snakkede
gerne med hende og betalte flot. Hun var

Vi

ANNONCE

har modtaget —

»Hvordan kan en embedsmand ved DSB, ifelge annonce i »Se og Her«, reklamere for

et bilfirma? —

hojre, som vist pd billedet i annoncen?«

Hvordan kan samme trafikmand placere sig forkert ved drejning til

En forbavset.

klog, vittig og slagfardig. Det var altid en
oplevelse at kobe aviser hos hende. Nu
har hun lagt op. Langd er jo, ogsi af an-
den grund, ikke mere, hvad den var. Den
er bare en station som mange andre. To-
gene holder et ojeblik og korer igen, ja,
nogle af dem tillader sig endda den frek-
hed at kore forbi, og de gamle rejsende
ma nojes med at mindes de »gode« gamle
dage og Mine. d.

Send som banepakke!

Ja, naturligvis skal man sende som bane-
pakke. Det er den bekvemmeste og hur-
tigste forsendelsesmade, der eksisterer.
Man indleverer bare pakken forsynet med
adresse, der klaskes et frimzrke pa, og

sd gir den med forste tog og udbringes
pa bestemmelsesstedet. Det kan ikke vare
nemmerc. Men helt godt altsammen er det
nu ikke. Det er nemlig sddan, at pid nogle
storre banegdrde modtager man ikke bane-
pakker til forsendelse. (Nir noget nar en
vis storrelse, specialiseres det, og det gar
ud over kunderne). I sddanne byer skal
banepakker indleveres pd ilgodsekspedi-
tioner, og disse er aldrig beliggende si
bekvemt for folk som banegirdene, hvor
bus- og sporvejslinier altid forer til. Fol-
gen er, at man gider ikke ga til ilgodseks-
peditionen, men gar ind pd posthuset med
pakken, selv om ekspeditionen derigennem
er mere kompliceret og som regel langsom-
mere.

Hvad skulle der vere i vejen for, at

Co

Restaurant

1232

Central

Hovedbanegdrdens

K@BENHAVN

oaser pd Kobenhavns Hovedbanegdrd

F. L. Viltoft

Nyt fra hele verden

Journaler
Kulturfilm
Musikfilm
Tegnefilm
— vi har cinemascope
Central 13540
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man selv pd de storste banegirde kunne
modtage banepakker i rejsegodsekspedi-
tionen? Det ville i mange tilfelde vare
en bekvemmelighed for kunderne og be-
virke flere forsendelser. Og da ekspeditio-
nen af banepakker er s simpel, skulle det
nok kunne lade sig gore uden at bringe
forstyrrelse i specialiseringens cirkler. Som
det er, minder det noget om de steder,
hvor der er opstillet flere postkasser med
forskellig paskrift, til indenbys, til uden-
bys, til tryksager o.s.v., men som dog alle
temmes i samme szk. Kun med den for-
skel, at her er kasserne anbragt langt fra
hinanden. a.

Titelsnobberiet afskaffes

Bystyret i Hamborg har meddelt samt-
lige under byen ansatte, at ingen mere
skal tiltale sine foresatte med deres titler.
Det gazlder alle ansatte lige fra rengo-
ringskoner til borgmestre.

Mon ikke vi herhjemme kunne trznge
til en lignende bestemmelse? Det er jo
ganske latterligt og barnligt, som der pa
sine steder snobbes for titler eller stil-
lingsbetegnelser, og det er betegnende, at
jo hojere man kommer op i klasserne, jo
varre er snobberiet. Tittellos.

Misundelse tarlig for helbredet

En af vore mest bekendte psykiater, dr.
med. H. Hoffmeyer forteller i en bog:
»Skab lykken selve, som han for ikke si
lenge siden har udsendt:

— Selv om péastanden vil forekomme
mange at vare dristig, sd vil jeg ud fra
mine egnc erfaringer vove at havde, at
i langt de fleste nervese lidelser indgar
begrebet misundelse.

De fleste stiller sig skeptisk, nir man
forteller, at man for tiden beskzftiger
sig med en patient, der har smerter i
hjerteregionen, fordi naboen har fiet en
ny bil. Man kan pa strengeste videnska-
belige grundlag pavise de nervemassige
mekanismer, som resulterer i virkelige
fysiske smerter.

Altsd: Vear ikke misundelig. Den gamle
Gliickstadt, stifteren af Landmandsban-
ken, sagde til sin son, der senere sejlede
banken med meget mere i sank: »Var
aldrig misundelig, min son, pd dem, der
har flere penge end du. Se hellere hvordan
du kan f& pengene lusket fra dem.«

DANOL 6

- varme lige til deren
Oliebrendere - Oliekaminer
BP gasolie - 8P petroleum

Lille Torv 2 - Aarhus
tif. 3 67 77 - 3 63 23
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Sagt og skrevet

Generaldirektor Skov

— Hvordan er det at sidde i denne stol?

— Som i alle andre. Mit job skal passes.
Har jeg kvaler og bliver skzldt ud, tenker
jeg altid pad folgende ord, som min far
indprentede hele familien: »Er blot sam-
vittigheden i orden, s& er der ikke noget
at vere ked af.«

— Lige et sporgsméil til Hvorfor gir
De med alpehue?

— Da jeg boede i Arhus, rejste jeg
daglig med tog, og man kan ikke have hat
p4, nir man det meste af tiden stikker
hovedet ud ad et vindue. I dag kan jeg
ikke undvzre en alpehue ...

Stationsforstander G. Ravn,
Slagelse

— Det skal g& hurtigt, for at vi kan
klare det. Derfor m& jeg opfordre alle
vore kunder i Slagelse til at hjzlpe os
med at fi godsvognene tomt hurtigst mu-
ligt. Vi mangler daglig et par hundrede
godsvogne i denne tid. Det er ikke trans-
porten, der legger mest beslag pd vogne-
ne. Det er af- og palesningen.

Fragtstykgodstogene, der indfertes for
nogle ar siden, er blevet en stor succes og
legger hver nat beslag pi 3 storebaltsfar-
ger med hver tre spor. Disse tog — Ter-
kelsen-tog kaldes de efter den tidligere
generaldirektor — har udkonkurreret
DFDS's sarlige Limfjords-ruter, der nu er
blevet indstillet.

Trafikinspektor T. W. Nielsen,
Arhus

— Savner De Vendsyssel?

— Jeg kan lide at komme derop, hvor
der er luft, udsyn og hejt til himmelen.
Nir jeg skal pa tjenesterejse til Vendsys-
sel, siger jeg blot: Jeg skal til det forj=t-
tede land. S& ved man, hvor jeg er!

— Til naste sommer, nir overtrafik-
inspektor Holst gar, bliver De efter si-
gende hans afloser?

Trafikinspektor Nielsen slar afvaergende
ud med handen:

— lkke et ord fra mig! Det skal dog
ikke vare nogen hemmelighed, at jeg ger-
ne bliver i Arhus og slutter gerningen
her.

Nér en politiker taler om, at »vi er i
samme bad«, sd vogt dig ... Det betyder,

at han vil vare kaptajn, og du ma ro.

Stationsforstander M. A. Moller,
Fredericia

Stfst. M. A. Moller, Fredericia, fyldte
den 12. oktober 60 ir, og Jyllands Posten
bragte i den anledning en samtale, hvori
stfst. Moller fremsatte flere udtalelser, der
berorer os alle ved banerne, og som vi
derfor synes bor have en videre lesekreds.

Nartrafikken pa banerne vil
blomstre op igen

— Under hele denne rationalisering
undgar vi ikke at métte sige farvel til man-
ge af de ting, der er karakteristisk for
jernbanen. Damplok f. eks., og hvad de
smi stationer angir, vil de om ikke helt
forsvinde, s i hvert fald blive nasten af-
folket. Det er en udvikling, som vi eko-
nomisk nok ikke ber beklage. Alene de
smé stationer koster en utrolig bunke
penge at holde giende, og der skal nu en-
gang szlges mange billetter for at lenne
bare én mand.

— Penge og DSB er ting, der ofte nzv-
nes i sammenhang?

— Kritik ber man aldrig pd forhind
stille sig afvisende overfor, for det sker,
man kan lzre af den. P4 den anden side
ville vi komme ud for ganske enorme krav,
hvis al kritik skulle imodekommes. For at
kunne ove retferdig kritkk md man jo
nemlig kende alle forudsztninger for det,
der kritiseres, og det gor nu ikke alle.
Personlig har jeg altid holdt p&, at Stats-
banerne skal drives som en forretning, og
det vil blandt mcg:t andet sige, at publi-
kum skal behandles godt, fordi én utilfreds
kunde kan skade mere, end ti tilfredse
kan gavne. Jeg tror, det er et sundt prin-
cip i si stor en vognmandsforretning som
dennc, der jo unzgtelig er ude for hird
konkurrence fra bilerne.

— Hvordan tror De, resultatet af dette
kapleb vil blive?

— I betragtning af den udvikling, der er
skzt blot i de 43 ar, jeg har varet i DSB,
er det svart at spi, men jeg tror ikke, der
er nogen som helst grund til at se tungt
pé banernes fremtid. I den mere lokalprz-
gede trafik kan vi i ojeblikket ikke hamle
op med bilerne, men til gengzld er vi nok
de stzrkeste, hvor det gzlder trafik over
lange strekninger.

Her har vi den fordel stadig at kunne
kore hurtigt og prazcist, mens bilerne ham-
mes af den voksende landevejstrafik, der
hurtigt kan sla selv en veltilrettelagt kore-
plan i stykker. Desuden har mange bili-
ster lert at satte pris pd den fordel at
nd veludhvilede frem efter selv en meget
lang togrejse.

Jeg vil tro, det gir sidan, at nartrafik-
ken pd jernbanerne efterhinden vil blom-
stre op igen, fordi parkeringsproblemet



BILLETMASKINEN

BELLGRAPHIC MAJOR

MED STOR BILLET

BELLGRAPHIC MAJOR -

Billetter i ét eller to eksemplarer udstedes gen-
nem maskinen, mens kontrolstrimmelen, som gi-
ver et nejagtigt billede af alle ekspeditioner og
den .reekkefelge, hvori de er udfert, automatisk
ledes ned i det aflasede magasin.

BELLGRAPHIC MAJOR -

Billetten bekreefter, at der ikke findes bedre sikker-

hed end det skrevne bilag, der klart identificerer

og fastholder ydelsen, pengene og personen ...
. som et fingeraftryk ingen kan slippe.

DERES FIRMAM/ARKE

monster.

Als SYSTEMEX

N

indkopieres i Bellgraphic Major
billettens  kulerte  undergrunds-

BORGERGADE 15 - K - PALA 2890



Ferie- og udflugtssteder

Lad udflugten ga til —

Nymonterede veerelser
Opdaekning til 500 personer
Telefon Galten 18

Oster Hurup Hotel
A: Baelum - Tlf. @. Hurup 14

17 moderne verelser
Lige ud til Kattegat.
1. kls mad og kaffe. — Sterre og
mindre selskaber modtages

ALS Badehotel

Als - Qstjylland - Telefon Als nr. 1
Ny indehaver

Sterre og mindre selskaber modtages

Hotel
EBELTOFT

Hyggelige veerelser

god mad og katfte
Telt Ebeltoft 90

Jernbanepersonalet anbefales

St. Magleby Kro

Hovedgaden 22 - St. Magleby
TIf. Drager 314
— et 1. kls madsted

God instruktion
betyder forebyggelse af

mange ulykker -

stadig vokser og allerede er vokset flere
byer over hovedet, og antagelig ender
konkurrencen mellem baner og biler i en
kombination mellem baner og biler og —
ikke at forglemme — flyvemaskiner. Vi si
jo i sin tid trafikken g& fra landevejene
over til banerne, og siden er den i et vist
omfang glet tilbage til landevejen igen.
Det er derfor rimeligt at tro, at den med
tiden vil placere sig bdde pi baner og bi-
ler.

Nair man taler om underskud
— Men det kan vel ikke nzgtes, at DSB

i ojeblikket gar ind i denne konkurrence
med store underskud?

— Det er vist de fleste bekendt, at bade
baner og veje er ude for en meget hird
belastning omkring hejtiderne og i ferie-
sesonen. | disse spidsbelastnings-perioder
befordrer alene banerne tusinder af rejsen-
de fra den ene ende af landet til den an-
den, og forestil Dem nu, at blot halvdelen
af disse mange rejsende var henvist til
landevejene. Det er de imidlertid ikke, for-
di banerne stadig ligger inde med materiel
nok til at tage alle.

Vi har i det daglige ikke brug for alt
dette materiel, men det skal ikke desto
mindre vare i beredskab, parat til at sztte
ind, nir de store rejsedage begynder, og
det er noget, der koster penge.

Det er blot én af de mange store inve-
steringer, vi ma foretage ikkc blot for at
kunne konkurrere, men simpelt hen for at
vare med til at afvikle den voksende tra-
fik i almindelighed. Ligegyldigt, hvor man-
ge biler vi far, vil der altid vare et publi-
kum til banerne, og dem skylder vi bade
sikkerhed og hurtig og god betjening.

Desuden ma der stadig investeres for at
gore driften billigere p& lengere sigt, bl. a.
i vore fortreffelige MY-maskiner, der nu
folges op af de mindre MX-maskiner, sam-
tidig med at rangerlok erstattes med tyske
dieselhydrauliske lok, og i automatiserin-
gen, der betyder stadig mindre mandskab,
men storre sikkerhed og fart. Allerede i
dag har banerne herhjemme en standard,
der star fuldt pd hejde med de bedste i
udlandet, og der sker stadig forbedringer.

Ny snesmeltningsmetode
— I den forbindelse mi jeg forresten

ikke glemme at fortalle, at vi her pa Fre-
dericia banegird har udsigt til endelig at
blive snevanskelighederne kvit. Helt nor-
mal kan trafikken aldrig blive, nir frost
eller sne binder de elektriske sporskifter,
men af vore 120 elektriske skifter far yder-
ligere 33 nu opvarmningsanleg, og dermed
vil ialt 44 af de vigtigste skifter vere op-
varmet i kuldeperioder. I ojeblikket er der
altsi opvarmningsanleg pi 11 skifter, og
opvarmningen sker ved elektricitet. De
nye anleg skal imidlertid drives med en
sarlig slags flaskegas, som i ojeblikket
gennemproves i Holland, og som ikke s
let fordrdber ved lave temperaturer. Over-
gangen fra elektricitet til flaskegas kan
synes at vare et tilbageskridt, men at el-
opvarme de 44 skifter ville koste si mange
penge, at snevintrene vil komme til at
koste os uforholdsmassigt mere, end de
allerede koster. Nar det for alvor sztter
ind med sne, md vi nemlig placere omkring
40 mand — hvis vi da kan skaffe dem —
over hele terrenet, og s& er vi straks oppe
pad 6000 kr. om dagen for blot at holde
sneen vak.

— Alt i alt md det vere en kravende
opgave at lede si stor en station som
denne?

— Fredericia er jo et knudepunkt, og
det vil sige, at al trafik skal presses her-
igennom — og det skal helst gd sterkt.
Det er en urolig station, men samtidig en
interessant station, og jeg synes selv, jeg
har en onskestilling. Med si mange men-
nesker, der er knyttet til banegidrden her
- over 1300 — kan det naturligvis ikke
undgds. at der stadig opstir problemer,
men nidr man vanner sig til altid at se sa-
gen fra den mands synspunkt, der sidder
pd den anden side skrivebordet, kan det
aldrig ga galt. Naturligvis kan man ikke
leve af at vere flink — der mid en vis
disciplin til, og to ting toleres ikke: spiri-
tus og tyveri. De er uforenelige med en
virksomhed som denne. Men ellers kan
man klare sig langt ved at vise forstielse.

Narreoades Farvenandel

Lilli og Ca1l Hansen
Norregade 36 - Kege - tlt. 505
Tapeter - farver
linoleum - plastic

Werner Schwartzlose

GEDSER

.De Danske @stersalaroer-

Restaurationen

K. BJORN JENSEN
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Forklaring nedvendig

Rundt omkring pa flere af vore bane-
garde og i rejsebureauernes vinduer er
ophangt billeder, forstorrede fotografier,
af skonne landskaber og interessante byg-
ningsvarker fra alverdens lande. Dette er
godt, absolut godt, bade fordi folk kan
lide at se pd dem, fordi de liver op pd en
dod vag eller i et tomt vindue, og cndelig
fordi de stimulerer rejselysten. Hvilket
formodentlig ogsi er hensigten. Men der
burd: vare en forklaring pa, hvor hver
enkelt billede er fra, si man kunne se,
hvor man skal rejse hen for at finde d:t,
billedet forestiller. Det kunne ikke vzre
sd besvarligt at klebe ¢n lille sedde! pa
med stedsangivelse. Derved ville billeder-
ne fa langt sterre vardi. I

Ce | Z
(TP(?A-/Z_//? er el

For 50 ar siden, november 1910

Odense stations udvidelse. 2. banekreds
har for nylig afholdt licitation over opfe-
relse af forskellige nye bygninger pa
Odense station, bl. a. 2 lokremiser, vand-
tarn, opholdsbygning samt en stor dreje-
skive.

Rodby—Fehmern-ruten. Der er nedsat
en komité for at arbejde for etablering
af en rute Kebenhavn—Liibeck—Ham-
burg over Rodby—Fehmern.

E

Helsinggr—Hornbak—Gillelejebanen.
Der foreligger nu tilbud fra Hornbakba-
nen om forpagtning af en jernbane fra
Hornbzk til Gilleleje. Banen vil blive dre-
vet efter samme moderne og anerkendte
principper som Hornbakbanen, og strak-
ningen Kobenhavn—Gilleleje over Hel-
singor formenes at kunne tilbagelzgges pa

1'% time, medens man nu bruger 2% time
over Hillerod med Gribskovbanen.
Komiteen for den nye bane vil i den
nermeste fremtid blive sammenkaldt for
sammen med de ovrige interesserede fra
Helsingor og Gilleleje at drofte sagen.

For 25 ar siden, november 1935

Ved blokposten ved Goderup mellem
Roskilde og Viby Sj. 6,4 km vest for Ros-
kilde, er dzr den 7. ds. kl. ca. 22,40 sket
et sammenstod mellem to godstog, hvor-
ved fordrsagedes betydelig materiel skade
samt sparring af den sjzllandske vestbane
i et langt tidsrum. Ved sammenstoedet blev
togforer Tryg fra Korsor let siret, men
iovrigt kom ingen personcr til skade.

Ved sammenstodet blev begge spor
spxrret af knuste, vaxltede og afsporede
vogne samt R-maskinen for tog 9379, der
pikorte det forankerende tog 2089. Hjel-
petog blev tilkaldt fra Kebenhavn og Ros-
kilde samt den store nye hjzlpekran, og
rydningsarbejdet foretoges natten igennem
ved kunstigt lys. Den folgende dag kl
ca. 10 var sondre spor ryddet og i orden,
medens nordre spor forst kunne tages i
brug den 9. ds. kl. 8.

Ved sammenstodet gik det bl. a. hardt
ud over 4 postvogne i tog 2089, der med-
forte pakkepost og ugeblade, og det angi-
ves, at 3 postvogne og 7 godsvogne blev
helt knust.

Under sporsparringen blev de sydbane-
tog, der planmassigt gir over Ringsted,
fort over Koge, og Vestbanens toggang
blev fort over Hvalse til Ringsted, siledes
at den sjzllandske midtbane oplevede en
kort renaissance.

I Kinopalzet i Kobenhavn fremfortes
forleden for forste gang den film, »DSB
for og nu«, som Statsbanerne i sommer
har ladet optage for at vise publikum
DSB af i dag pd baggrunden af fortiden.

Hersens. 2 banearbejdere drabtes den 9.
af forsinket posttog ved Eriknaur holde-

plads ved Horsens.
3

Slangerupbanens ledelse har atter tenkt
pa at fi banen elektricificeret. Nye vogne
til banen vil blive smallere end de nuve-
rende, siledes at togene lettere kan pas-
sere de gader banen vil blive fort gennem
til Radhuspladsen.

*

Hurtig karriere ved DSB. Overassistent
M. B. Hedegaard er udnavnt til fuldmag-
tig, og er med sine 32 &r den yngste kon-
gelige udnevnte ved DSB.

OPVARMNING
MADLAVNING

Udleje:

Oliekaminer: &rlig leje 120,00
Indstiksfyr: arlig leje 50,00
Gasanlag: arlig leje 50,0

Gasvarmeanleg: '/2-arlig leje 50,00

Ved salg:
Lille udbetaling — mdl. afdrag 20,00
BP-gas — Petroleum — Fyringsolie

H. Jensen

tlf. Tranbjerg 87
Kaldenummer 8 11 11

Udstilling: Dannebrogsgade 128, Arhus
Aben 5 forste ugedage kl. 16.15-17.30

Fyn

Jernbanepersonalet anbefales

K. F. U. Mss pensionat

Sct. Nicolaisgade 6
Tlf. Svendborg 1085
Et 1. kls madsted

Jernbanepersonalet anbefales

Kolonialforretningen
A. @. Mathiasen
Nyborgvej 204 - telf. Svendborg 1349
Kolonial - vin - tobak
Spec. kaffe

svensker

Peders Radio.

HEDENSTED -

Autoriseret SAAB-forhandler

Den
lynhurtige

Gode betalingsbetingelser

Forretningen med de gode, smd vogne

Flere gode ibyttetagne vogne pa lager

TELEFON 29
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Shaler og kurser

ASK EFTERSKOLE
pr. Malling (syd f. Arhus)
TIf. Solbjerg 195

4 mdr.s skole f. unge piger (14-18 ar) fra
3. maj. Alm. skolefag, skolekekken, hand-
gerning, kjolesyning, maskinskrivning. —
Program og skema til stats- og kommu-

neunderstottelse sendes.

Ellen og Thorvald Ovesen.

Hadsten Husholdningsskole
neer Aarhus
5 mdr.s kursus beg. maj og novbr.
3 mdr.s fra januar, maj og august.
Statstilskud kan seges.
Rigmor Pedersen Marie Herping.
KLANK Efterskole
Galten st. (ved Arhus). TIf. Galten 59.
Unge piger 5 mdr. fra 3. maj.
Unge mand 5 mdr. fra 3. nov.
Kun 48 elever.
Skoleplan og skema til underst. sendes.

Viborgegnens Ungdomsskole
Volden 7 . VIBORG . TIf. 2510
Kostskole for 14-18-arige piger.

5 mdr.s kursus beg. 3. maj og 3. novbr.

Skolekekken, Kjolesyning, Barnepleje og

Skolefag m. m. Plan og Understottelses-

skema sendes gerne.
Karen Banke-Larsen.

VINDING husholdningsskole
Vejle
3 og 5 mdr.s husholdningskursus
m. praktisk husferelse
barnepleje, syning, veevning
3 mdr.s sy- og tilskeererkursus
beg. 3. maj.
Skema til underst. og plan sendes
Aase og A. Andreasen, tIf. Vinding 12.

Ostjysk Ungdomsskole
Odder — TIf. 40193
Sommerskole for unge piger (14-18 ar)
i 5 mdr. fra maj. Alm. undervisn., hus-
holdning, kjolesyning, veevning. 8 timers
ugentlig engelsk efter enske. Plan og op-
lysning om understottelse sendes.
Agnes og J. Slotsbo-Nielsen.

Aarhusegnens husholdnings-
skole
Risskov st. — TIf. Aarhus 7 84 46
5 mdr.s kursus fra maj og novbr.

3 mdr.s kursus fra maj og august
Moderne skole, smukt beliggende.
Statstilskud kan seges. Program og opl-
sendes.

Anna Hansen.

-

W&FLM valgproblem . . .

Jeg har lest noget om, at ndr kvinder
bliver omkring de fyrre, vil det som oftest
vezre nodvendigt at tage hind i hanke
med dem og stramme tojlerne, ellers bliver
de helt umulige at vere sammen med. Jeg
har jo ogsd hort mine zldre kolleger tale
om de kvaler, der kan vare med konen,
ndr hun kommer i den alder. Jeg har
nogle gange hort en gammel erfaren tog-
forer sige:

— Det er jeres egen skyld. Man skal
nemlig, den allerforste gang hun begyn-
der at skabe sig, dreje hende en ordentlig
en pid kassen, og hvis det sker en gang
mere, skal hun have en til, s& hun agter
det, sa bliver der aldrig mere noget i vejen.
Hvis man venter, til hun bliver fyrre eller
derover, ryger hun direkte pd sindssyge-
hospitalet, hvis hun ikke far sin vilje. S&-
dan forklarede min far mig det, da jeg
giftede mig. Jeg gjorde, som han sagde, og
der har aldrig siden varet noget i vejen.

Nair jeg har hert den slags ting, har jeg
altid tenkt for mig selv: Gud ske lov, jeg
ikke har det sidan. Karoline har altid va-
ret en helt forste klasses kone helt igen-
nem. — Men jeg kan nu ikke blive ved
med at lukke ojnene for, at hun i den se-
nere tid er blevet noget vanskelig.

Det er ikke alene det, at alt skal g efter
hendes hoved (det har det jo egentlig al-
tid gjort — siddan da, og det har giet
godt). Men hun er blevet — subjektivi-

stisk. (Det var godt, jeg fandt det ord,
hun er sikkert ikke helt klar over, hvad
det betyder, det er jeg heller ikke, men
det ser flot ud) Hun har fict det sadan,
at hvis hun er sulten, s& er VI sultne og
skal have et solidt maltid. Er hun ikke
sulten, s& er VI ikke sultne og skal ingen-
ting have. Er hun sevnig, sd er VI sovnige
og skal i seng. Er hun ikke sovnig, si er
VI ikke sovnige og skal sidde oppe den
halve nat. Har hun det varmt, smakker
hun vinduer op og lukker for varmen,
for sd har VI det for varmt. Foler hun sig
derimod kold, scr hun ikke pd termome-
tret, men erklarer, at VI fryser og forlan-
ger, at jeg skal klage til vicevarten over,
at vi ingen varme har. Sidan er det med
alt, og det irriterer mig. Desuden finder
hun pid en mangde ting, hun vil kobe.
Ting, som er fuldstendig unedvendige og
meningslose, og nar jeg si ikke synes det
samme, bliver hun bitter. — Hun mi
bremses, mens tiden er, ellers gar hun helt
over gevind. Ja! Hun ma bremses.

Alt dette 13 jeg og tenkte pi, da jeg ef-
ter nattjeneste var kommet i seng, og hun
gik og gjorde sig i stand til dagen. Jeg
horte bruseren inde pi badevarelset og
gentog for mig selv: Hun skal bremses. —
Men det m3 gores varsomt. (Jeg tenkte p3,
hvad togfereren havde sagt om sindssyge-
hospitalet).

Hun kom ind, svingende med sit hind-
klzde, sminynnende og tog dansetrin

BLIV MEDLEM AF

S& kan De ogsd komme pd

Forenede Danske Motorejere
- det betaler sig —

PROVESTATIONERNE
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hen foran spejlet. Jeg dbnede det ene oje
ganske lidt pd klem. Hun er nemlig vaerd
at se pa.

»Farmand.« Jeg svarede ikke, jeg skulle
jo sove.

»Du sover ikke. Jeg sd godt, du kig-
gede.«

»Unnmh.«

»Jeg vil snakke med dig.« Hun satte
sig pd kanten af min seng og stak en
hind ind under min nakke. Jeg tenkte:
Hun skal bremses.

»Du er verdens allerdejligste og kloge-
ste mand.« Hun kyssede mig.

»Tror du, vi snart fir et lontilleg?«

»Nej.«

»S3 er det deleme ogsd flabet.«

»Det kan man vist godt sige.«

»Alle andre fir lonforhejelse. Hvorfor
skal vi ikke have noget? Vi skulle jo have
mindst et par hundrede mere om maneden
for at have ligesom andre folk.«

»Det er helt rigtigt.«

»Tror du ikke, det er en skidt regering,
vi har. Sidan med hensyn til lonnen?«

»Jo, absolut. Det er alle regeringer.«

»Ved du hvad? Nu skal der jo vare
valg. Ved du si, hvad vi vil?«

»Nej.« Der var det igen: Hvad VI vil
Jeg vil selv bestemme, hvad jeg vil. Hun
ma bremses.

»Vi vil stemme pd kommunisterne.«

»Vi er ikke kommunister.«

»Nej, men vi bliver det snart.«

»Hvorfor?«

»Jo, nar vi skal have mindre i lon end
alle andre. Og vi stemmer pd kommuni-
sterne denne gang.« Nu var det vist ved
tiden at begynde at bremse hende.

»Du tror da vel ikke, at kommunisterne
vil give os mere i lon?«

»Det ved man aldrig. Men bare for at
rgre de andre, stemmer vi pd dem.«

»Din fantasi bliver lidt livlig. Jeg tror
snart, du trenger til at blive bremset lidt.«

»Flyt dig s4 lidt og ger plads. Det bliver
ogsa for koldt at sidde her.«

lady.

Teoretisk set burde mand og kvinder
kunne lazre at forstd hinanden. Og teore-
tisk set kan man fange 4l med en lasso.

) *

Altfor mange hustruer er for optaget af
at gere deres mand til noget, han ikke er,
og aldrig kan blive.

*

Mangen en hustru er kun lykkelig, nér
hun ved, hvor manden er henne, — han
kun, ndr hun ikke ved det.

*

Mange fruer husker endnu, hvornir de
fik det forste kys. Og endnu flere kan
ikke huske, hvorndr deres mand sidst har
kysset dem.

Det er ikke alle,
der ved...

at den ny parkeringsplads foran Holte
station med plads til 86 biler nu er ta-
get i brug.

at arbejdet med bygning af 3 embeds-
mands-tjenesteboliger er pibegyndt ved
Roedby havn.

at de forberedende bundundersogelser
vedrorende anleg af fergehavnen ved
Fynshav eller Nygaard pid Als i forbin-
-delse med evt. flytning af Faborg—
Mommark overfarten nu er afsluttet.

at arbejdet med nyt viaduktanleg ved
Orehoved station nu er pibegyndt og
skal vare ferdig pad 30 uger.

at det nu er afgjort, at kvindehjemmet
p& Sprogor bliver lukket, s3 der er mu-
lighed for, at DSB atter kan disponere
over oen, der med sine velindr-+t=de
og moderne bygninger vil re veleg-
net til ferieophold.

at der inden lznge indferes fzlleskort til
rejser mellem Kobenhavns Sporveje vg
et omrdde, der omfatter Nord-, Kyst-,
Hareskov-, Frederikssund- og Roskilde-
banen.

at Struerbanens benyttelse af det nye
spor under Dukkebroen i Skive ventes
at kunne begynde hen under jul.

at professor Anker Engelund til et udvalg
pd Aro har tegnet en bro, der med
sine 8,6 km bliver Danmarks langste
bro, og den skal til sin tid forbinde
Aro med Tisinge.

at DSB’'s broteknikere mener, at Lille-
bazltsbroens piller ikke vil kunne bare
en foresliet ekstra etage.

at der nu er bestilt bundundersogelser og
skitseprojekt af sivel en bro som en
tunnel ost for Alborg—Norresundby.

at der i 1958—59 blev foretaget 71,7 mill.
rejser pd banerne i Kobenhavns nzr-
trafik — en fremgang pa 900.000.

at Storebzlt-overfartens restaurationer le-
verede festmiddagen pd Holsteinsborg
gods ved sparekassens 150 é&rs jubi-
leum.

" Burde det ikke vare en pligt, at vagt-
mand ved sporarbejder er forsynet med
redt flag? Ordrer og bestemmelser siger
intet herom.

VELKLEDTHED

BEGYNDER INDEFRA!

BORGEDIGET 18 TLF 1063

NY PRAKSIS
Erik Moesgaard
Tandlzge

Ramsherred 23 — Naestved
TIf. 4270

Hurtigruten Kebenhavn— Arhus

Den 15. oktober dbnede DSB sin nye
hurtigrute Arhus—Kalundborg, med ind-
sxttelse af den nye bilfzrge »Prinsesse
Anne-Marie« og ibrugtagning af ny hav-
nestation i Arhus og ny jernbanestation i
Kalundborg. Den nye fzrge er bygget pa
Alborg Verft, har plads til 800 passage-

rer og 90 automobiler, og fxrgen har ko-
stet 25 mill. kr.

Tilvejebringelsen af de meget omfatten-
de anleg i Arhus og navnlig i Kalundborg
er gennemfert inden for et tidsrum af ca.
1% Aar, hvad der under hensyn til arbej-
dernes omfang, men ikke mindst deres
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karakter, ma betegnes som en smuk prz-
station. Det skyldes ikke mindst et udmaer-
ket og effektivt samarbejde med de to
havneudvalg, at dette har varet muligt.
Arbejdet har selvsagt stillet meget store
krav til det pigzldende tekniske personale
i baneafdelingen, og fra entreprenorernes
og handvarksmestrenes side er der trods
vanskelige arbejdsforhold gjort et meget
prisverdigt arbejde.

Rutens historie

Danmarks geografiske struktur er alt
andet end gunstig for en rationel udform-
ning og drift af et jernbanenet. Billedet
med »en rejselysten flide, ankret op ved
Jyllands kyst« er lige si rammende, som
det er poetisk. Tidligt har derfor overfar-
terne mattet drages ind i DSBs trafikpo-
litik.

Der har sikkert langt tilbage i tiden ve-
ret en forbindelse mellem de to byer, men
det forste, man ved om en mere ordnet
sejlads, stammer fra 1697, da det blev
overdraget Kalundborgs byfoged, den
»veladle Erich Christensenc, at sorge for
en vis overfart med fergesmakker, og i
1710 blev der i Kalundborg ligefrem stiftet
et fergelaug, som havde smakker med
hjemsted i Kalundborg og Arhus. Det har
nok ikke altid veret nogen lystelig sejlads
med disse smakker, og i tankerne dukker
Peder Paars’ berommelige ferd op.

Overfarten kom efterhinden i en mere
ordnet gange, og fra 1875 blev den over-
taget og drevet af Det Forenede Damp-
skibsselskab (med hjuldamperen »Vesta«)
i henhold til en kontrakt med staten, der
garanterede DFDS en vis mindste &rlig
besejlingsindtzgt (180.000 kr.). I &rene op
imod den forste verdenskrig fik selskabet
som folge af indszttelsen af de bedre skibe
»Kurérene og »H. P. Prior«¢ pa ruten
yderligere et arligt tilskud pr. skib (12.000
kroner).

Endvidere var der i finansudvalget
fremsat forslag om statsindkeb af 3 nye
skibe til ruten, der da skulle overga til
statsdrift, men der var i finansudvalgene
en modvilje mod begge disse forslag, idet
et flertal holdt pa, at man nu skulle stile
mod endnu en virkelig jernbanedampfer-
geforbindelse mellem Sjzlland og Jylland

til aflastning af hovedforbindelsen over
Storebzlt—Lillebalt.

For nzrmere at undersoge muligheden
for en dampfergeforbindelse blev der i
marts 1914 foretaget en provesejlads pa ru-
ten med reservefargen fra Storebzlt »Kor-
sor«. Da denne sejlads forleb szrdeles
tilfredsstillende sammenlignet med den da-
varende drift af ruten, blev det ved et
mode i april 1914 under forszde af trafik-
ministeren bestemt, at ruten midlertidigt
skulle besejles med storebzaltshjulfzrgerne
»Korsor« og »Nyborge med isbryderen
»Sterkodder« som reserve.

Der kom derefter en lang rzkke forslag
om forskellige ruter mellem Kalundborg
og Jylland, og der fremsattes i 1917 pi
rigsdagen et forslag om en jernbanefzrge-
rute mellem Kalundborg og Arhus. For-
slaget vedtoges i folketinget men forkaste-
des af landstinget.

DSB overtager sejladsen
Siden 1914 har DSB besejlet ruten, forst

med de foran nazvnte dampfarger »Kor-
sor« og »Nyborge, der dog ret hurtigt
blev erstattet med dampskibene »Freiac,
der havde sejlet pd Kielerruten, som blev
indstillet i begyndelscn af verdenskrigen,
og »Sverige«, der i 1916 kobtes af Ore-
sundsselskabet, som ligeledes havde ind-
stillet driften pd grund af krigen. »Sve-
rige« omdobtes efter overtagelsen til
»Niels Holste efter DSBs forste general-
direktor.

Selv om disse skibe betod en forbedring,
blev de dog ret hurtigt forzldede, bl. a.
kunne de kun medtage hver et par biler,
og pladsforholdene p& 2. klasse var meget
indskrenkede. DSB lod derfor bygge to
nye motorskibe til ruten. »Kalundborge«
og »Jylland«, der blev indsat pd ruten
henholdsvis i 1931 og 1933 og fremdeles
besejler den med motorfergen »Freiac«
som afleserskib. »Kalundborg« og »]yl-
land« kan hver foruden stykgods og 1200
rejsende overfore 35—40 biler. Skibenes
hastighed er 15,5 knob.

En ulempe ved skibene er, at de ikke
kan overfore lastbiler (»Jylland« kan dog
medfore 2 stk.), og at de hojst kan udfere
to dobbeltture pr. degn. Der har derfor
i de senere ar jevnlig varet givet udtryk
for onskeligheden af en forbedring af ru-

ten ved indszttelse af en motorfarge, der
kunne medfere lastbiler, og med sidanne
fartegenskaber (18 knob), at den uden
anlob af Samse kunne gore 3 dobbeltture
pr. degn.

Bevilling til hurtigfzrge

Bevilling til fzergen blev efter ansogning
i november 1957 til finansudvalget givet i
januar 1958, medens bevilling til DSBs
del af anlegget i Arhus og Kalundborg
er optaget pa finansloven 1959-60.

Den nye fzrges indszttelse betyder, at
sejltiden er nedsat til 3 timer. Men fart
alene gor det ikke for en farge, folk skal
ogsd have muligheder for at nyde turen
under behagelige forhold. Det kan de
1500 passagerer, som den har plads til,
0gsa.

Fargen har kostet 25 mill. kr. og der er
ikke sparet noget med henblik pad passa-
gerernes behagelighed og komfort.

Passagerernes forste indtryk, nar de
kommer fra toget eller bilen, er skibets
smukke hall, der er kledt med paneler
i teak og Oregon-pine. Man kan nyde
udsigten under sorejsen gennem store pa-
noramavinduer, hvis vejret ikke er si
godt, at det tillader ophold p& fzrgens to
store soldek. I hallen er der indrettet
garderober, salgskiosk, telefonrum og
toiletter.

Fra hallen kommer man ind i fergens
restauration, hvor der er plads til over 200
mennesker, og agt'n for hallen er desuden
indrettet en stor selvbetjenings-salon med
ca. 130 siddepladser. Denne salon er be-
kledt med plastic-paneler i moderne og
dristige farver.

Fra hallen forer en trappe op til saloner-
ner for rejsende pa 1. kl. De bestdr af en
stor rygesalon og en mindre salon for
ikke-rygere. Her er panelerne fineret med
palisander, og moblerne betrukket med
leder. Agten for denne aptering pi bade-
dzkket findes en stor promenade pa begge
sider.

Chauffer-service

»Prinsesse Anne-Marie« har pd bildzk-
ket plads til ca. 100 personbiler eller 30
lastbil-tog, og dets fri hojde er lige ved 4
meter.

pa Aarhus havn
er udfort af

TELEFON 24544

Jord-, beton- og murerarbejdet
samt facadebeklzdning pa ekspeditionsbygningen

MURERNES COOPERATIVE FORRETNING
GERLACHSGADE 28 — AARHUS

— nar man er i Kalundborg, bor man pa

Grand Hotel

50 nymonterede vaerelser. — Nymonteret restauration.

Telefon Kalundborg 1686 — 1666
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DSB regner med, at den nye farge vil
blive eftertragtet til befordringer af last-
biler fra Nordjylland til Sjelland. Derfor
har man ogsd taget et sarligt hensyn til
lastbilchaufforerne. Under vogndakket er
der indrettet en serlig chauffer-salon med
tilstodende vaske- og baderum, ligesom de
kan fa en behagelig afslapning i pullman-
sofaer.

Et moderne keokken forsyner passage-
rernc med varmt og koldt. 228 kan vare i
restaurationen, 212 i selvbetjeningscafete-
riet agter. De gode 1. og 2. kls saloner
byder ophold i komfortable omgivelser.
16 chauffor-kojer star gratis til radighed
for lastvogns-chaufforer, kojer for passa-
gerer kan lejes for 5 kr., og for modre med
bern er der en sarlig hvilesalon med bar-
netoiletter.

Kan klare isforhold

Kalundborg fjord har sjzldent voldt ru-
teskibene vanskeligheder, men Arhusbug-
ten kan byde pd besvearlig pakis. For den
ny fzrges kempekrafter skulle isen blive
et mindre problem. Isforstzrket og med
roret beskyttet med en isfinne skulle den
med sine to 5 tons tunge skruer kunne
male sig gennem is som en bedre isbry-

der.

Havnebanegirden i Arhus

I stationsbygningen er der lige netop de
rum og den plads, som er nedvendig, og
ikke en tomme mere. Nir man fra for-
pladsen kommer ind gennem de store alu-
miniumsdere til hallen, har man til venstre
dobbelt billetsalgssted og til hejre kiosk
og den brede trappe og til forhallen pa
forste sal. Trappeopgangens vagge er be-
kledt med sten-mosaik, og pd hovedvaeg-
gen skal opsazttes en rzkke traeskjolde til
reklameplakater.

Fra den overste forhal er der udgang til
den lukkede bro, der forer ud til fergen.

Pa forste sal findes porterernes spisestue,
og deres omklednings- og skabsrum samt
vaskerum med brusebad. — Bag billetkon-
toret ligger de sikaldte »skrivere«s kontor.
Skriverne er de jernbanefolk, der forer
kontrol med biler og jernbanevogne, og
endelig er der stationsleleder Gundlevs
eget kontor.

Under havnestationens bygning er der
en kalder, somn nasten optages af ferge-
restauratorens lagerrum.

Kalundborg nye station

Kalundborg jernbanestation er i to eta-
ger med en meget rummelig forhal, som
afviger fra det gangse indtryk af dette
rum i andre stationer, lige fra det elegante,
monstrede gulv til farvevalg og de an-
vendte materialer. Fra hallen er der ind-
gang til ventesale, som ogsd har et meget
lyst og let preg. Det samme er tilfeldet
med kioskerne her.

Fra forhallen gir man ad en lige si
fisk som elegant rundtrappe op til en bal-
kon pa forste sal. Balkonen er en del af
restauranten og har langs kanten borde til
servering.

Restauranten er blevet dobt »Fjordenc,
en fortsztten af den navnepraksis, DSB
har indledt med restaurationerne pa begge
sider af Storebzlts bilfzrgehavne. Re-
stauranten ligger i stationens sydgavl, og
det er noget nyt, at den ikke er forbundet
med ventesale. Gesterne har den smukke-
ste udsigt heroppe fra ud over fjorden,
til Asnazs-varkets silhouet.

Men der er bygget mange »udenoms-
nyheder« pd jernbaneomridet i Kalund-
borg. Siledes et 25 m langt pakhus pi
arealets nordside ud mod Jernbanevej.
Pakhuset har en 12 m bred portibning,
en perron med overdzkket tag, og ud mod
pakhusarealet er der overdzkket perron
pa 340 kvadratmeter.

I det hele taget preges nybyggeriet af

lange, overdekkede perroner, idet en sai-
dan i en lengde pd 170 m gir ud til fer-
gens landgangsbroer, og ad en 172 m lang
gangbro, med ikke mindre end 322 vin-
duer, kan de rejsende spadsere fra sivel
rutebilperron som jernbaneperron ud til
havnen .

Af de ovrige nyheder skal nzvnes bil-
letkontrol-bygningen for biler, hvor man
af hensyn til personalet har en 20 meter
lang overdzkning, en ny remise med en
hal, hvori der er to spor, og som kan
rumme to MY-lokomotiver, nye velfards-
lokaler for jernbanepersonalet og ved hav-
nen lagerlokaler til sofartsvaesenet.

Statsbanerne har med denne indsats
ydet et meget vasentligt bidrag til Ka-
lundborg bys modernisering og til den
erhvervsmassigt, rivende udvikling.

Ogsa i den nye Kalundborg-feerge
.Prinsesse Anne-Marie“ er anvendt

NOVOFAN B-SKOD

—et navn alle veerfter kender.

NOVOPAN B-SKOD

er meget anvendt som blindmateriale for
dekorative finerer og plasticlaminater.

NOVOPAN B-SKOD

er godkendt af statens skibstilsyn.

NOVOPAN B-SKOD

er steerkt brandhaemmende.

NOVOPAN

TRAINDUSTRI A/S
PINDSTRUP

YY OOLAN3 IY3IW | ¥3IWYOLINN

Til Deres daglige arbejde gir De i en uniform fra J. B. Schilder, firmaet
som i mere end 100 dr har specialiseret sig i uniform-skradderi.
Den erfaring vi har hgstet, stiller vi til Deres disposition nar det
drejer sig om civilt tgj. De kan valge forarbejdningen i hind-
skredderi eller fineste malkonfektion — snit og pasform er det
ypperste i hver prisklasse. Sifremt en kontobetaling passer Dem
bedst treffer vi aftale herom — og naturligvis uden rentetilieg.

| 8. SCHILDER

Norregade 7 - Kobenbavn K - Central 2058
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Byvandring

pa sporet
af nedlagte
privatbaner

Ar 1898 korte amtsbanerne pa Als deres
forste tog fra Senderborg, og i 1952 korte
i samme by banernes sidste tog. Nar De
méske ved, at Alsbanerne blev nedlagt den
1/3 1933, kraever arstallet 1952 en narmere
forklaring, der ogsi felger nedenstiende.

For vandringen i Senderborg by tager
sin begyndelse, vil det formentlig vare
opportunt kort at se pd denne bys jern-
baneforhold i almindelighed og amtsbane-
forhold i sardeleshed.

Som ovenfor nzvnt blev amtsbanerne
abnet 1898, og dette gjaldt alle strzknin-
gerne, der havde en samlet lengde pé ca.
51 km (Sonderborg—Nordborg 39,9 km,
Vollerup—Skovby 14,7, Lille Mommark—
Mommark fzrge 3,8 og havnebanen Son-
derborg 1,6 km).

Banerne blev anlagt med storste stig-
ning pd 1:60 og en mindste kurveradius
pa fri bane pd 130 m.
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Hovedszde, remiser, varksteder o.s.v.
fandtes i Senderborg, og havnebanen der-
steds berorte naturligt kun havnens ost-
side, idet den i 1856 etablerede pontonbro
ikke var sporbzrende. Allerede tidligt
blev der entreret om fast bilkersel af rej-
sende mellem byens 2 stationer, idet af-
standen mellem disse var ca. 800 m, en
stor afstand bedemt ud fra provinsbyfor-
hold.

1932 &bnedes Christian d. Xs bro over
Alssund, og som appendix hertil normal-
sporet havnebane til og pi esthavnen.
Der blev herefter — i ovrigt under den
nye bros ostlige landforing — bygget
transportorgrube med henblik p3 at vide-
rebefordre normalsporede jernbanevogne
til amtsbanestationer, idet denne transport
fandt sted pd szrlige smalsportransporte-
rer.

Banernes udpregede lokale karakter ses
tydeligt netop her, idet amtsbanestationens
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beliggenhed straks anbragte passagererne
i byens centrum. Endvidere peger strak-
ningernes hele linjeforing — som det vil
fremgd af en senere omtale — pid den
kendsgerning, at banerne mitte betjene de
forhindenverende smibyer og ikke om-
vendt.

Da banerne i 1920 blev danske, var
vedligeholdelsestilstanden trods krigsslid -
nogenlunde, og kun svelleudveksling var
i storre udstrzkning (ca. 25 %) nedvendig.
Der radedes pa dette tidspunkt over et
materiel bestiende af 9 lok, 39 person- og
pakvogne samt 109 godsvogne. p

Allerede kort efter 1920 arbejdedes
der med delvis motorisering af driften,
idet banernes »splendid isolation«, der pa
anlaegstidspunktet var en force, efterhdn-
den som landevejstrafikken udvidedes,
blev til en okonomisk belastning af ikke
ringe omfang.

Senderborg by

Efter denne prolog gar turen ud i Son-
derborg by. Dog skal forudskikkes den
bemarkning. at vi netop her mi vare
indstillet pA — ovcralt pid amtsbanernes
tidligere domazne — at mode rutebiler,
masssr af rutebiler. Muligt er det en for-
mildende omstazndighed, at alle disse rute-
biler korer under DSBs initialer.

Jeg valgte at begynde ved byens ost-
grense, og herfra soge frem til by og
havn ad den rute amtsbanetogene benyt-
tede.

Sporet er utvetydigt, selv om det er
gemt i den nuvarende Mommarkbanes
planum, og forst lidt efter passage af Ring-
gaden kan man fastsli, at et sidespor til
kamgarnsspinderiet har drejet til venstre,
medens det kort efter er muligt at se, at
selve hovedsporet viger til hoejre i forhold
til nu eksisterende spor.

Det er dog ikke muligt direkte at trede
i de gamle spor, idet man vel kan se i ter-
renet (girde og haver), hvorledes linje-
foringen var, men netop den omstzndig-
hed, at jorden nu er dyrket eller afsparret
gérdsplads forbyder uhindret passage. Gar
man imidlertid frem pd Rebslagergade,
kan man til begge sider se banens bue
frem til amsbanestationens terrzn. Her er



dog nasten alt forandret, stationsbygnin-
gen dog kun hvad det indre angir. Ser
man godt efter, kan man endvidere i rute-
bilverkstedet genfinde 2 af remisens mure.
Det szrprzgede firkantede vandtirn pa-
begyndtes nedbrudt i 1959. Igen sparrer
haver og et fabriksanlegs grenne omrade,
men atter er det muligt i hvert fald at ane,
at her gik banen. Forst ndr man fra Blegen
finder en lille sti ned mod vandet, er
man rent bogstavelig talt pd rette spor,
idet denne sti efter 2 sving viser sig at
vare netop den gamle amtsbanedzmning,
der her stadig har trafikale formal.

Kommet frem til Strandvejen findes pa
dennes sydside — i hvert fald nir man
via kortet kender stedet — en tydelig grees-
kledt rest af havnebanen, og dette gelder
i sardeleshed frem til havnen, men ogsi
mod sydest til gasvarket, hvor i ovrigt de
sidste rester i 1959 blev dzkket i anled-
ning af udvidelser.

Svinget gennem parken est om slottet
er intakt som cykelsti, og saledes let ken-
deligt og bevaret helt til vi nir ud pa hav-
nepladsen.

Herfra og videre frem imod nord er
turen for si vidt forgaves, som det ikke
er muligt at fastsld den direkte linjeforing,
men det skal dog navnes, at der pa nord-
havnen adskillige steder findes sporskif-
ter, der helt eller delvis er 4-strengede.

Banerne blev som navnt nedlagt i 1933,
og nar Arstallet 1952 er nevnt, er det fordi
3 af amtsbanernes lok (ganske vist med
Sonderborg gasvarks initialer »S G« pa
skorstensbindet) og en del 4bne godsvog-
ne, der blev kobt fra banerne ved nedlaeg-
gelsen, i de folgende 19 ar kerte brand-
selsprodukter fra havnen til gasvaerket. Af
de nazvnte godsvogne var i ovrigt en del
jernvogne mod sidelemme, vogne bygget
til netop disse massetransporter.

Mange gange har i A4renes lob disse
damptog kert mellem havnen og gasver-
ket, og mange tons gods er i de sidste 19
ar befordret her. 1 1952 blev alt dette ma-

CENTRAL-MBBELLAGER
asusans s SANDERBORG ¢ I,u_,

Senderborg amtsstation fo.st i 1920-erne — Nu rutebilstation

teriel solgt til ophugning, og den sidste
korsel formede sig som et sandt triumftog,
hvor byens borgere havde rig anledning
til at tage afsked med et trofast befor-
dringsmiddel.

Den standende diskussion om Mom-
markbanens bevarelse eller nedleggclse er
sikkert kendt fra dagspressen, og hertil
skal kun anferes, at kan denne togkersel

gennem en bys smalle hovedgade end give
anledning til gnidninger og kritik, s& er
den set fra et jernbanesynspunkt et inter-
essant og sarprzget moment, og savel
hovedbanen som den herfra udgiende
havnebane er udfert med formidable stig-
ninger.

De skulle prove turen, miske om foje
ir — — —

Den sidste afsked med amtsbanerne i 1952. — Gratis personbefordring.
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Bermingbno.

Hjemmebageriet
Skolegade 4 - Bjerringbro
Telf. 359

Altid 1. kl.s bred og kager
Bestillinger modtages

Rekord Vask
Ostergade - Bjerringbro

1. kl.s skdnsom vask

Brodudsalget
Jasminvej 11 - Herning - 1lf. 2324
Kun 1. kls varer

Berge Johansen - (ny indehaver)

Jernbanepersonalet benytter
Sparekassen for Aars
og Omegn
Indlanskapital 8,8 mill. kr.
Telf. Ars 25 og 251

De unges hjem
Hedensted - telefon 52
1. kl.s spisested

Jernbanepersonalet anbefales
DAMPVASKERIET
Grennegade 14 — Ringkebing
1. kl. skansom vask
med en duft af renhed

Telf. Ringkebing 622

Legetgjsmagasinet
Grete Hansen

Skt. Hansgade 19 - Ringsted
Telefon 354

Stort udvalg i mekanisk legetoj
treelegetej og bijouteri

Jernbanepersonalet anbefales

KI-VA kolonial

Holtzensgade 26 - Odense
Kolonial - vin - tobak
konserves - katfe

frugt og grent

Telf. 12 43 69
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Tysklands jernbaner 125 ar

A83T
Abningstoget 1835

Den 7. december er det 125 &r siden
Tysklands forste jernbanetog kerte over
strekningen Niirnberg—Fiihrt. Det tog
dengang togets lok »Adler«, konstrueret
og bygget af George Stephensen i Eng-
land, 15 min. at kore toget over den 6
km lange strazkning.

P4 dette tidspunkt bestod Tyskland for-
uden Ostrig og Preussen tillige af over
300 sakaldte suverzne smastater, hvor man
ikke havde f. eks. ens mal og vaegtsystem,
ja, selv klokken wvar forskellig, ndr man
overskred cn af de talrige granser.

Den tekniske tidsalder var endnu kun
i sin begyndelsc. Telefon, gledelamper,
gasglodenet, sikkerhedstendstikker, cyk-
len, symaskinen, foto og elkraftoverforing
m. m. var dengang endnu ikke opfundet.
Det md have varet en jammerlig tilvarelse
— vil vor tids mennesker sikkert mene.

George Stephensens forste jernbane i
England satte imidlertid bade fantasi og
energi i gang hos initiativrige og fremsy-

nzde mand, og overalt i Tyskland udrdb-
tes jernbanen som fremtidens befordrings-
middel.

1% &r efter, at der var givet koncession
pid anleg og drift af banen Niirnberg—
Fiihrt, var den fardigbygget, og under
stor jubel fra tusinder af mennesker korte
»Adler« med de nye personvogne ud pi
sin forste tur.

Dette var begyndelsen. Nye baneanlezg
fulgte hurtigt efter, besvaerligheder og an-
greb pd det nye vidunder udcblev selvfol-
gelig ikke, men til slut fulgte fremskridt
efter fremskridt, og det er givet, at jern-
banen var med til at udslctte alle Tysk-
lands mange smistater.

Forste godstransport

Dersom man hin beromte dag, da Tysk-
lands forste jernbane var en kendsgerning,
ville have spurgt banens aktionzrer, de
rejsende eller tilskuerne, om man ikke ogsa
skulle have godsvogne, ville de kun have
haft et medlidende smil tilovers pid sidan

.et sporgsmil. At der skulle komme gods i

sidan mangde, at det kunne betale sig at
bygge godsvogne var helt utaznkeligt.

P4 den made var det naturligt, at den
forste indlevering af gods til transport
med banen forst kom syv maneder efter,
at banen var begyndt. Den 11. juli 1836
indleveredes den forste stykgodsforsendel-
se, der bestod af 2 fade ol til banegards-
restauratoren i Fiihrt, til forsendelse med
banen.

T. v. »Phonix« bygget 1863 i Carlsruhe — t. h. »Adler«



Kagbenhavnske Gasvarkers LOK

Tekst: Sv. Jargensen. — Foto: Dan

Til transport af kul fra havnen benyt-
ter de 2 store kobenhavnske gasvarker,
Valby og Ostre gasvark, hvert et antal
damplok, og vi synes, der her kan vzare
grund til at fortelle lidt nzrmere om disse,
samt bringe et par foto fra disse »jernba-
nere.

Valby gasveark har til sine kultranspor-
ter ialt ca. 3,5 km spor foruden sporan-
leggene pa varkets egen grund, og til drift
af denne specielle bane rades der over ca.
50 vogne af speciel selvlossende type,
samt 5 koreklare normalsporede damplok.
Gasvarket, der blev startet i 1907, fik den-
gang til kultransporten 3 stk. 0BO-tender-
lok, bygget af Hanowag i 1906, med byg-
genumrene 4725—27. Disse lok, der vejer
ca. 20 t, er pd 150—170 hk og er saledes
omtrent af storrelse som en af DSBs ran-
germaskiner Itr. Hs — de har nr. 1-3,
hvilket tydeligt er vist pd en stor stobt
messingplade, der ogsd angiver varkets
navn.

Om Valby gasverks nr. 4 har det ikke
veret muligt at finde fyldestgorende op-
lysninger, enten har dect varet en lille
0BOT eller en 1BOT, muligvis kan der vare
tale om begge typer; men de er i hvert
fald forlengst udglet af Valby gasvarks
lok-park.

1 1928 kebte Valby gasverk en temme-
lig stor 0BOT-maskine til supplering af de
ovrige. Denne maskine, der fik nr. 5, er
bygg:t af Orenstein og Kappel og har fa-
briksnummer 10247. Det er en meget kraf-
tig maskine (180 hk) og tillige den storste
af denne type — OBOT — herhjemme. Ma-
skinens vaegt er 26,5 tons, kedeltrykket er
som pa de ovrige, 12 atm. Som den eneste
har denne maskine rundglider og overhe-
der. Styringen er Heusingers.

I 1932 kobte Valby gasvark som sit sid-
ste lok nr. 6, en Hser fra DSB, nemlig
nr. 382, der er bygget i England i 18%4 af
fabriken Nielson og Co. i Glasgow. Den
har byggenr. 4751. Dcnne maskine har
endnu, som den sidste HS, den oprinde-
lige cylindriske og foroven fint rundede
domebeklzdning uden sandkasse. Skorste-
nen er fornyet engang med en tykkere og
mere klodset, og endvidere er denne, lige-
som de ovrige, forsynet med turbodynamo,
anbragt ved venstre side af skorstenen.

Foruden disse lok har Valby gasvark
pa varkets eget omride haft et ret stort
spornet med 600 mm sporvidde, og hertil
blev ved starten i 1907 anskaffet et meget
lille lok fra fabriken Woog G. Bognall i
England. Det er det mindste damplok vi

Valby Gasvarks forste lok, der var i drift 1907—54

har haft her i landet, og et par mil samt
vedfojeds foto kan maske give et indtryk
af dets lidenhed. Hele maskinen, der iov-
rigt var byggst i 1907, vejede kun 4 tons.
Kedeltrykket var 10 atm. og maskinen var
pa ca. 10 hk. Den har en drivhjulsdiame-
ter pA 430 mm, akselafstand 760 mm og
maler i totallengd: kun 3260 mm. Over
kedlen ligger en lille saddeltank til vand,
og meilem kedlen og understellet er der,
grundet den ret hojtliggende kedel, naesten
35 cm luft. Fyringen pi s lille en maskine
kan, da fyrkassen gir nzsten helt tilbage
mod bagvaggen i forerhuset, ikke ske pi
normal mide, men méi ske udefra, gennem

et hul i bagveggen af forerhuset, nir ma-
skinen holder stille. Til dette brug havde
man, da maskinen var i drift, og det var
den helt til 1954, rundt om langs sporene
liggende sma bunker kul. Denne lille mor-
somme maskine er nu erstattet af bl a.
gaffeltrucks og lignende; men den er sat
fint i stand og tilherer nu vort tekniske
museum.

Til sidst skal lige nzvnes, at der er
planer om en udvidelse af Ostre gasvark
og som folge deraf bl. a. en fuldstendig
nedleggelse af Valby gasvark.

Ostre gasvark, der byggedes i 1899,
henter ligesom Valby gasvark sine kul
ved havnen, som oftest losset direkte fra
skib; men her er afstanden ikke nar sa
lang som pa Valby gasvark, men til gen-
gzld er rampen til retorterne, grundet
pladsforholdene, en hel del stejlere end
pad Valby gasvark. Specielt med dette for
oje var de maskiner man i 1899 anskaf-
fede meget robuste og velegnede netop til
dette job. De var bygget af Hudswell
Clorke og Co. i England og havde byg-
genumrene 498 og 499. De var af saddel-
tanktypen, som dengang is@r i England
var meget populzr. Allerede i 1902 an-
skaffede man endnu en maskine magen
til og fra samme fabrik — byggenummer
622. Det var Ostre gasvaerks nr. 3. Siden
da har disse 3 sazrpregede og solide ma-
skiner med hader klaret trafikken med
kul fra havnen til @stre gasvaerk. Ligesom
pd Valby gasvark benytter man her en
speciel type selvlossende vogne, og ma-
skinerne klarer her 6 lossede vogne mod
Valby gasvarks 10.

Et fantastisk syn er det at se disse sma
slidere starte i havnen for fuld damp og
med rygen stodt mange meter tilvejrs,

Valby Gasvarks lok nr. 5. Storste OBOT lok i Danmark
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uden pad nogen made at tabe pusten, sik-
kert og hurtigt skyde de 6 vogn- til vejrs
pd den heje rampe. lkke mange lok af
tilsvaronde storrelse kan gore dem det
efter.

Man keorer som regel pd Ostre gasvaerk
med 2 tog mod Valby gasvarks 3 tog, og
har, ligesom iovrigt Valby gasvark, blok-
signaler af egen konstruktion.

Ogsa disse lok er ligesom Valby gas-
vaerks i fin stand og e: deres alde: til
trods omtrent s& gode som nye.

Det er som bekendt meningen at kon-
¢ nterere Kobcnhavns gasproduktion pé

‘Osterbro-verket, og Valby gasvark kan

herefter undvares. — Man vil nu indlede
afviklingen ved at nedlegge den 6 km
lange jernbanelinje, ad hvilken gasvarket
i 53 ar har faet tilkert kul fra Gasvarks-
havnen. Transporterne skal fremtidig fore-
gi med lastbiler.

DSB har lovet at fere godsbanen over
den nye fardselsire — Frederiksholm—
Vig:rslev Allé — pd en bro, som til sin
tid ogsd skal bzre S-banen langs Koge
Bugt, men det ville blive langt dyrere,
hvis man tillige skulle dimensionere broen
for kulbanen til Valby gasvark. Derfor
foreslas linjen nedlagt, og det vil som sagt
nu ske. Sv. Jorgensen.

Oster gasverks lok nr. 2

Rutelil nye

DSB rutebilvaesen

Som det er sket for, har DSB anmodet
finansudvalget om at fa fremskyndet dis-
positioner vedrorende modernisering og
udvidelse af rutebilparken, hvortil der pa
finanslovsforslagst for 1961—62 er afsat
9,8 mill. kr. til materiel. Der er imidlertid
i ojeblikket en leveringstid pd 6—8 mane-
der, med tendens til yderligere forlengel-
ser, og DSB har derfor segt om tilladelse
til allerede nu at afgive bestilling pad 65
rutebiler, 30 lastbiler og 17 pdhangsvogne.

Omkring en afsked

I et referat fra en politisk forenings
mede, hvor man kom ind pid en DSB-
chauffers afsked og grunden dertil, hed-
der det, at han var afskediget, fordi han
negtede at standse ved stoppestedet ved
Vibeholmsvej i Glostrup, fordi det er en
direkte ovcrtredelse af fardselsloven, da
det er til gene for den ovrige faerdsel at
stoppe ved dette stoppested. Man havde i
maj mdaned gjort politiet opmarksom pa
dette forhold, og det viste sig da, at politi-
mesteren aldrig havde givet tilladelse til
standsning pa dette sted, og der blev op-
taget rapport, uden at der indtil nu er
kommet nogen afgoerelsz i sagen. Chauffe-
ren havdede, at iflg. ferdselslovens § 22
er det chaufforerne, der har det fulde an-
svar, hvorfor han nzgtede at holde ved
navnte stoppested.
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Gedser den 4. okt. Da jernbanearb. H. E.
Jensen ved midnatstid skulle skille fra
mellem nogle sovevogne, kom han i
klemme, da rangermaskinen korte til
vogntrekket. Han pddrog sig kvastelser
i brystet og ryggen.

Risskov den 3. okt. En 22-4rig studerende
ved Arhus universitet blev i aften pa-
kort og drabt af toget i nerheden af
Strandvanget.

Faborg den 5. okt. Fiborggenserne er at-
ter utilfredse med DSBs varetagelse af
Mommark-overfarten, da fergen ikke
har sejlet i fire dage pd grund af ma-
skinskade.

Jyderup den 8. okt. Ved 19,30-tiden kerte
en beruset billist gennem den ene bom
pd overskzringen ved Tornved. Det
lykkedes at f3 bilen ud fra sporet for
toget kom.

Bramminge den 11. okt. En zldre dame
stod ved 19-tiden af toget fra Esbjerg,
for dette var standset ved perronen.
Hun faldt ned mellem perronen og mo-
torvognen, men hun slap dog fra uhel-
det med en kvastet fod.

Nr. Alslev den 12. okt. Tidlig i morges
vzltede en roevogn under rangering
sidledes, at begge spor blev sparret.
Hamborg-ekspressen blev standset i
Eskilstrup, hvorfra de rejsende fortes til
Vordingborg i rutebiler.

Humlebzk den 13. okt. Under rangering
ved 20-tiden med en Mo vogn og to
personvogne, afsporedes Mo vognen s
uheldigt, at begge spor blev spzrret.
I tre timer matte de rejsende mellem
Rungsted og Helsingor befordres med
rutebiler. ‘

Roslev den 14. okt. Ved 13-tiden kerte en
personbil ind i siden p& godstoget til
Glyngore. Bilen slebtes med et stykke
og vzltede derefter i groften. Bilen var
totalt knust, men alligevel slap foreren
af den uden at pidrage sig en skramme.

Hellerup den 15. okt. Under rangering
med en motorvogn var rangerlederens
kittel kommet i klemme i en dor, sile-
des at han blev slebt med et stykke,

da han sprang ned fra vognen. Efter endt
behandling p& hospitalet kunne han
dog selv tage hjem.

Det er ikke forste gang, at sddant uheld
er sket af samme &rsag, s& pas pa de
flagrende kittelskoder.

Tarm den 18. okt. Under rangering med
et godstog pa lassesporet pd Tarm st.,
brod sporet sammen under den ene Mo
vogn, hvorved begge motorvogne og et
par godsvogne afsporedes.

Sporet har ligget siden Nr. Nebel—
Tarm banen oprettedes i 19121

Arhus H den 20. okt. Under rangering
i sporet til perron 2 sprang koblingen
mellem Q-maskinen og en personvogn,
der derefter fortsatte og tornede mod
to postvogne, hvori der arbejdedes. Tre
postmand padrog sig lettere skader.

Durup den 22. okt. Den unge mand, der
pad knallert keorte mod toget pid over-
skeringen i Durup den 10. sept. er i
dag dod som folge af sine kvastelser.

Nyborg den 25. okt. Under svajning pi
Nyborg fjord gik fargen »Korsor« ved
22-tiden p& grund. Da der er kleg sand-
bund pa det pigzldende sted, lykkedes
det i lobet af en time fergen ved egen
hjzlp at vride sig los.

Kolind den 67. okt. Da en lastbil ved
17-tiden skulle passere overskzringen
ved Nodager, gik bilens bageste hjulpar
i jorden, siledes at bilen sad fast pi
overskaringen. Da chaufferen var sted-
kendt, var han klar over, at der var ved
at komme tog fra Grend, og han leb
toget i mode og fik det til at standse,
for det ndede overskaringen.

Kbhvn. Gb. den 31. okt. Da stationsbe-
tjent Arne B. Larsen i nat skulle af-
koble en vogn, opdagede han, at han
havde fiet koblet to vogne af, hvorfor
han forsogte at komme ind og f& koblet
den ene vogn af. Han faldt derved, og
fik sin ene arm kort af.

Klibygird Mergelleje

I bladet nr. 7 er der skrevet en nekro-
log over ovennavnte mergelleje, men den-
ne nekrolog giver slet ikke det billede af
det arbejde, der bide er udfort i lejet og
pé stationerne. Dette skyldes maske, at
vedkommende skribent er af en yngre &r-
gang. Undertegnede, der var med fra be-
gyndelsen og til udgangen af 1929, kan
nok give en mere fyldestgorende oversigt
over arbejdet.

Der blev starteti 1920 i tiden for gen-
foreningen, og da vi i begyndelsen ikke
disponerede over de tyske sporanlag,
blev der det forste &r kun lesset ca. 5000
vgl. Sesonen var altid maj, juni, juli og
en del af august, der skulle altid sluttes
for hostens begyndelse.

I &rene 1921—1929 lzssedes ca. 10.000
vgl. arlig, henholdsvis 10 og 15 tons, ikke
andre vagte, og det fandtes frem til, at
de i lejet, afleste vognens bundflade, s
blev der p&d vognens sider sldet en kridt-
streg, hvortil s den fra gravemaskinen
lzessede mergel blev jevnet og det var
forbavsende, hvor lidt udsving der var
for de 10 eller 15 tons.

Tyskerne efterlod en brovagt, og den-
ne brugte vi til periodiske eftervejninger,
og almindeligvis varierede vagten kun ca
100 kg til den ene eller anden side.

Transporten fra lejet til stationens spor-
net foretog selskabet selv ved eget perso-
nale og maskine. Maskinen var en hos
DSB indkebt Hs. og det er ufatteligt, at
den lille maskine i hvert trzk slebte 20
lzssede vogne ind.

De lzssede vogne blev rangeret op med
kridt — det vil sige, vi fik de fardige
fragtbreve sendt fra kontoret i Ringke-
bing, i hvert fragtbrev var lagt et fran-
keret brevkort med underretning om, at
der ville afgd 1 vgl. mergel til vedkom-
mende modtager, kortet afsendtes dagen
for vognen, vi forsynede s fragtbrevene
med vognnummer og det blev i den rzk-
kefolge, som vognene stod p& pladsen.
Der afgik almindeligvis 3 szrtog daglig,
foruden de ordinzre tog der blev fyldt.

Hvor langt blev mergelen s3 sendt? Det
var faktisk den nye grense og nordpd —
helt forbi Silkeborg, eller nermere nzvnt
sydpd ost for Tonder til Ragebol, vestpd
til Hojer, nordpé til Varde, ostpd til Ej-
strup. Alt i alt til det meste af den jydske
hede.

Hvis der endnu er nogle der erindrer
heden nord for BM og si tager derud i
dag, vil vedkommende kunne se den enor-
me xndring af landskabet der er sket, ved
de 1000 og atter 1000 vgl. mergel, der blev
sendt fra Klibygird og Vedsted St. (som
den hed dengang), og sd indromme, at den
indsats der den gang blev gjort af mergel-
selskabet og DSB ikke var forgazves.

Betro os Deres mgbler
Gamle mebler bliver som nye.
Vi har de rigtige meleegte mebelstoffer
og ommonterer ogsd med Deres eget stof
— Prisen bliver vi nemt enige om.

AUG. THOMASSEN
Knudriisgade 28, Arhus. TIf. 31185

JUL. MADSEN & SON
1. kl.s herre- og dameskradderi,
Mejlgade 74, Arhus
Habitter til kr. 138,00
Damedragter fra kr. 128,00
af Deres eget stof.
Vi garanterer for fineste snit og pasform.
Vi reparerer, omsyr og renser.
Stort udvalg i gode stoffer.




Fyn

Smyk dit hjem
— kob nyt eller brugt —
stort udvalg 1
TAPPER og MADRASSER
Ombetraekning af mebler

ERIK SORENSEN
Odensevej 1 - tlf. Assens 848

Vi handler selviolgelig i

|
Banegardens Kiosk
Assens
Jul. Petersen - tlf. Assens 613
Tobak - Aviser - Blade

Tobaksforretningen
E. Eriksen
@stergade 34 - Assens
Cigarer - tobakker - cigaretter
vine og spirituosa
Telf. Assens 279

Vi anbefaler

GULF service

V. Poulsen
Nyborgvej 3

Benzin - olie - vask
Telf. Svendborg 3501

Jernbanepersonalet anbefales

| A. Christensen’s
BAGERI

Vestergade 82 - Svendborg
Altid 1. kls frisk, leekkert
bred og kager

Telt. Svendborg 1271

Jernbanepersonalet anbefales

Pensionatet

Lundevej 33 - Svendborg
— et 1. kls spisested
Telf. Svendborg 2485

Holoniallorreétnirgen

G. Petersen

Skovsbovej 2

Kolonial - vin - tobak
Konserves - spec.: kafle
Alt i dybfrosne varer
Telf. Svendborg 738
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Hillered d. 1. oktbr. Ved 17-tiden af-
sporedes en tom godsvogn, der var bag
pd et Gribskovbanetog, p& Fredens-
borgvej overskzringen. Efter at vog-
nen kom ud i grusballasten, valtede
den i groften og valtede samtidig en
sterkstromsmast. Ved 21-tiden var vog-
nen fjernet.

Frederikshavn den 6. okt. Ved 18-tiden
korte en personbil ind i siden pd Se-
bybanens motorlok pad overskaringen
ved Slagterivej. Bilens forparti klemtes
helt sammen, og foreren af den padrog
sig lettere lasioner. Han erklerede se-
nere, at han godt nok havde hert tuden,
men han troede det stammede fra et
skib i havnen.

Holeby den 7. okt. Ved 22-tiden korte en
motorcyklist mod de seznkede bomme
pé overskaringen i Holeby, hvor toget
kom i det samme. Han blev slynget af
cyklen og kom ind under motorvognen,
der med sin ringe fart hurtigt stand-
sede. Efter et ojebliks forlob kom mo-
torcyklisten kravlende ud fra motorvog-
nen, men han klagede sig over smerter
i hovedet og den ene arm.

Holeby den 11. okt. Bommene for over-
skeringen i Holeby er fra i dag erstat-
tet med blinklys-signaler. L. J. benyt-
tede lejligheden til at erstatte stationens
vingesignaler med daglyssignaler.

Alborg—Hadsundbanen havde sidste ar

et underskud pd 497.215 kr., hvilket er
29.183 kr. mere end forrige ir og som i
nogen grad skyldes, at gammel gzld er
betalt. Antal rejsende er faldet med
3600 og godsmangden med et lignende
antal tons.

Alborg—Hvalpsundbanen har et under-

skud pa 463.896 kr., en forbedring mod
forrige ars underskud pd 480.169. Ogsa
her var der nedgang i antal rejsende pa
9715 rejsende, hvorimod godsmangden
var steget si& meget, at der blev ca.
85.000 kr. i merindtagt.

Hjorring Privatbaners underskud blev sid-

ste ir nedbragt med 86.451 kr. til ialt
481.409 kr. Banen har haft en fremgang
i antal rejsende pd 10.000 og har haft
gennemsnitlig 2290 rejsende pr. dag.

Horve—Varslev banen i likv. venter at

kunne holde afsluttende generalforsam-
ling omkr. nytdr, og sd vidt det kan
skonnes nu, vil likvidationen ikke kom-
me til at koste de interesserede kommu-
ner noget. Banens pensionsforpligtelser
er klaret ved kob af livrenter til 8 perso-
ner, der er tilbage af det pensionsberet-
tigede personale.

Koege—Ringsted banen havde et under-

skud pd 41.519 kr, en stigning pa ca.
4000 kr. mod i fjor. Antal rejsende
faldt med 9,8 pct., medens godset steg
med 6,04 pct.

AKTIESELSKABET

AR SR

Vi leser Deres interne
transportproblemer
efter opgave

RIRANDERS

ODDER ¥ DANMARK

Transportanlzaeg
| for intern transport

Lobevogn. Autoudstyr - venderadius
200 cm - hjul-diam. 20 cm - kugle-

TLF. (065) 4 07 66

lejer - fodbremse.

Staal-reoler med og
uden hjulmontering
samt transportvogne

FORLANG VORT KATALOG




Personalia I

Ars

Trafikkontroller R. M. Henningsen, Al-
borg, er udnavnt til stationsforstander i
Ars, hvor stfst. E. A. V. Johansen har sogt
afsked pa grund af alder (67 &r).

Nibe

Stationsforstander E. V. B. Pedersen,

Frederikshavn, er udnavnt til stfst. i Nibe,
hvor stfst. C. Moller har sogt afsked pa
grund af alder (70 &r).

Abybro
O.trafikassistent A. Budsted, Abybro, er

forfremmet til stationsforstander samme
sted, hvor stfst. K. Love Osterbye, har
sogt afsked pa grund af alder (67 ar).

Malling

Trafikassistent E. Stidsen, Malling, er
udnzavnt til stationsmester samme sted,
hvor stfst. Aage Andersen har sogt af-
sked p& grund af alder (70 &r).

(]

Trafikekspedient W. T. Thychsen, Sto-
holm, er forfremmet til stationsmester i
He, hvor stmst. K. A. Poulsen efter ansog-
ning er flyttet til Jebjerg.

Hjordker

Stationsmester H. Hinrichsen, Jejsing,
cr efter ansogning flyttet til Hjordkar st.,
hvor stfst. J. L. Jorgensen efter ansegning
er flyttet til Arden st.

Dodsfald

Stationsforstander J. P. Jensen-Egebjerg,
Alborg, 1927—1939, 87 ar.

Lokferer G. O. F. Lund, fh. mdt. Gb,,
87 ar.

Lokferer V. H. Thomsen, fh. Roskilde,
78 ar.

Trafikass. frk. E. M. Wilhelmsen, fh. G.
& S. kontoret, 77 &r.

Rangermester N. B. Nielsen, fh. Frede-
Licial 725 Axs

Stationsforstander T. F. Thomsen, Lunder-
skov 1947—58, 71 ar.

Lokforer H. K. Jensen, fh. mdt. Helgo-
land, 68 ar.

Overportor N. A. Elland, fh. Kh., 68 Aar.

Portor C. A. Rasmussen, fh. Hellerup,
67 ar.

Togforer K. E. R. Fogth, fh. Frederiks-
sund, 66 &r.

Togferer O. R. Madsen, Kobenhavn L,
64 ar.

Jernbanearb. Georg Andersen, Tinglev,
64 ar.

O.matros O. V. A. Jensen, Korser, 64 ar.

Lokferer K. R. Jorgensen (tidl. SF]J)
Odense, 61 ar.

Trafikkontrollor A. O. V. Olesen, 12. ba-
nesekt. Struer, 56 ar.

Banehdndvarker F. J. Wolff, Fredericia,
54 ar.

Stationsbetj. H. H. Hansen, Fuglebakken,
45 ar.

Remisearbejder V. Nielsen, Nyborg, 38 ar.

MODEL JERNBANE

Vi bygger en modelbane IV
DET ELEKTRISKE ANLAG
Stromforsyning.

Vort anleg skal forsynes med elektrisk
strom af forskellige spzndinger. Til kore-
strommen, altsi strommen til lokene, skal
bruges 4—18 volt, der er variabel gennem
en regulator. Til elektriske sporskifter, sig-
naler og lygter bruger vi 18—20 volt.

Til belysning i stationer, bygninger m.v.
bruger vi blot almindelige lommelampe-
pzrer, der er vasentlig billigere end de
miniaturepzrer, der anvendes i signaler og
sporskifter. Til lommelampeparerne bru-
ger vi 4 volt.

Til frembringelsen af disse spandinger,
der er internationalt anerkendte, bruger vi
med fordel en transformator. Selvfolgelig
kan vi ogsd bruge batterier som stremkil-
de, men dette er meget uokonomisk.

Den bedste transformator pd markedet
er den danske H.S.V.-transformator, der
opfylder alle de krav, som modelbyggeren
i almindelighed stiller. En anden, nzsten
lige s god transformator, er den tyske
Mairklin-transformator (stor model). Den-
ne er dog noget dyrere end den danske
H.S.V.er.

Nér strommen nu er blevet transforme-
ret ned gennem transformatoren, er den
ganske ufarlig, og man risikerer intet ved
at f4 den gennem sig. Fortzl lige konen
det, idet en siddan oplysning sikkert vil
berolige hende, nar hun ser, at man tager
strommen til de blanke skinner fra lysnet-
tet.

Vi har to slags strem, jzvnstrom og

vekselstrom. Hvad forskel er der nu pa
disse. Ordene skal tages bogstaveligt.
Jevnstrom er en strom, der flyder jzvnt
fra pluspol til minuspol. Jevnstrommen
kan ikke transformeres ned. Man m3i der-
for aldrig slutte en transformator til et
jevnstromsnet. Husk det, hvis De har
jevnstrom i lejligheden, ellers opnir De
blot pé et ojeblik at odelegge den trans-
formator, som De i lange tider har giet og
set frem til at erhverve.

Skal man have jevnstrom fra lysnettet
nedsat til svagstrom, skal man bruge en
omformer. En omformer kan vzre en lille
motor, der drives af lysnettet. Motoren
trekker si en lille dynamo, der er kon-
strueret siledes, at den leverer den on-
skede spznding.

En omformer er altsd noget ganske an-
det end en transformator, der som for
nzvnt kun kan bruges til vekselstrom.

Hvad er da vekselstrom. Ved veksel-
strom kan vi ikke tale om pluspol og mi-
nuspol, idet strommen ustandselig skifter
eller veksler retning, og det gor den i stod.
Man bruger udtrykket, at den svinger i
perioder. Hver periode er p& ca. /50 se-
kund.

Ligesom der ved lysnettet kan vare for-
dele og ulemper ved de forskellige strom-
arter, kan der til brug ved modelbanen
ogsa vare sivel fordele som ulemper.

Det fabriksfremstillede materiel er ud-
formet sdledes, at materiel til vekselstrom
er forsynet med uisolerede hjul og med
stromaftager til midterskinne, henholdsvis
punktkontakter.

Jevnstromsmateriellet er bygget til to-

Nye og brugte spillekort
Bogbinderartikler for amaterer.
Husk — to huse fulde af beger.
~Samlede veerker og enkelte bager kobes.

Aarhus Antikvariat
Volden 19-21. TIf. 2 19 62

Jyllands Taeppelager
Store Torv 6 - Arhus - tlf. 2 55 66
Ledelse: O. Lings
Alle slags gulvtepper
Konto kan oprettes

HOBBY HOUSE

Paradisgade 12
Aarhus - TIf. 20062

Et hus fyldt af hobbyartikler
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Fredericia

Vejle

Horsens

Jernbanepersonalet anbefales

Atholdshotellet

Hansigne Nielsen — Fyensgade 26
God mad og kaffe
Hyggelige verelser
Telf. Fredericia 148

Damefrisarsalonen
K. Buch - Jyllandsgade 71 A

1. kl. moderne hérpleje
Nobel betjening

Telf. Fredericia 341

Jernbanepersonalet anbefales
Manufakturhandelen
H L. Christensen Holbergsvej 39
Manufaktur - trikotage
Telf. Fredericia 3123

Autolakereriet
S. Christensen Calvinsvej 41
Fredericia . tlf. 1329

Al sprojtelakering samt under-
vognsbehandling udferes

MOBELMAGASINET

Gothersgade 32 — Fredericia
Alt i moderne mabler

Reparationer — ombetraekning
Telf. 822

Nygaards Vaskeri
Dalegade 64 — Fredericia
Altid nobel og skansom vask
Telf. 610

RENSERIET VI-KA

v/ Louis Hansen

Vesterbro 14 - Fredericia — Telf. 1753

KOR SIMCA

Vejle Autohandel
v/ H. M. Pedersen
Borgvold 6 - Vejle - tlf. 2600

Jernbanepersonalet anbefales

Restauration

Lumskebugten

Havnegade 33 - Vejle — Telf. 379

Trekantens

Andelsvaskeri
Rugsted — Vejle — tlf. Rugsted 49
Indleveringssteder i
Fredericia — Vejle — Kolding

UNO-X
Vester Engvej 5, Vejle, tIf. 2744
Benzin ~ Olie — Service
Biler uden forer — tIf. Vejle 2463

KF UM Pension

Herslebsgade 5 - Vejle

— et 1. kl.s spisested

Telf. Vejle 563

Kolonialforretningen
Erland Vilhelmsen
Strandgade 23
Kolonial - vin - tobak
Spec . 1. kls kaffe

Telf. Horsens 2 21 46

Vi anbefaler

VIKTUALIEFCRRETNINGEN
Levenarnsgade 42 - t-orse
Kun 1. kl.s varer
Telf. Horsens 25262

Jernbanens folk anbefales

Skanderborg

Vejlc

SALON
»hos Uera«

Vera Martinsen — Grejsdalsvej 5 — Vejle
3 Speciel kiippeteknik
3t Moderne frisurer
3+ Nyeste permanenter
Telf. Vejle 4335

Jernbanepersonalet anbefales

KFUM Pension

Norregade 12 - Skanderborg
— et 1. kl.s spisested
Telf. Skanderborg 365

Jernbanepersonalet anbefales

Slagteriorretningen

Kurt Berg - Adelgade 31
1. kls ked - fleesk - pdleeg
1. kl.s hesteked

Telf. Skanderborg 31

AE s OPTIK

EBBE KROGH

Adelgade 17 - Skanderborg - tlf. 875

K F UK pensionatet
. 1. kls madsted
| Allegade 19 - Horsens - telf. 2 18 90

| H C kolonial

Nielsen & Vistisen
Senderbrogade 13 - Horsens
Telf. 22433

Kolonial - vin - tobak

l kaffe - konserves

Stort udvalg i dybfrost

Landbosparekassen

i Horsens
Raedersgade 5 - telf 21222

Aben: 9,30—12,30 og 14,00—186,30

NY MISSIONSHOTEL
Jorn Rasmussen, Smedegade 68
Nymonterede veerelser
Byens bedste mad og kaffe

TIf. Horsens 2 51 50

Silkeborg

Spare- og Laanekassen
for Silkeborg og Omegn

Vestergade 3 - Silkeborg
Telf. 410 - 416 - 417

LOVBJERG
Torvet 3, Silkeborg, tif. 3138
Kolonial — Vin — Delikatesser

Eneforh. af Jago kaffe

RUTEBILSTATIONENS
KIOSK

Torvet 12, Silkeborg. TIf. 1850

‘ Jernbanepersonalet anbefales
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skinnedrift og som folge heraf forsynet
med isolerede hjul for at hindre kortslut-
ning. Den storste fordel er her, at man
kun har to skinner ligesom ved rigtige
baner. En ting der fremmer anlzggets
gode udseende.

En anden meget stor fordel er, at man
skifter koreretning ved blot at vende
strommen med en polvender. Man undgir
herved de kraftige hop, som navnlig min-
dre vekselstromslok giver, nir man skifter
koreretning ved at give perfektomskifte-
ren overspanding.

Jazvnstromslokets rolige keorsel er en
magtig fordel ved rangering. Desuden be-
hover man kun at vende strommen med
en polvender inden for det pig=zldende af-
snit. D.v.s. man behover ikke at rore
transformatoren eller den tilsluttende ens-
retter.

En tredie stor fordel er, at man sparer
perfektomskifteren i lokene, hvilket navn-
lig har betydning, hvis man bygger mo-

deller af zldre damplok, hvor det kan
knibe med pladsen til omskifteren.

Af ulemper kan nzvnes, at jevnstroms-
anlegget krazver stor omhu ved skinne-
legning og gennemforing af isolering ved
sporskifter. Klarer man dette, far man til
gengzld mere fornejelse af et jevnstroms-
anlzg end af et tilsvarende vekselstroms-
anleg.

Til hjzlp herfor bringes tegningerne
A, B og C, der hver illustrerer en god
regel.

A: Slut strommen til sporet, siledes at
vi far plus pd den hojre skinne i togets
koreretning og minus pad den venstre. An-
bring endvidere ledningstilslutningen til et
sporskifte foran spidsen af tungerne. Ved
sidespor skal der vare isoleret gab pa de
ydre skinner.

B: Mellem de isolerede gab skal der
vere plads til anleggets lengste lok. I
modsat fald vil lokets hjul lave kortslut-
ning.
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Stromskemaer

C: Ved forbindelsessporskifter skal hver
skinne i forbindelsesstykket have isoleret
gab. Husk igen, at gabene ikke mi vzare
overfor hinanden. "

Den eneste nzvnevardige fordel veksel-
strom har fremfor jevnstrom er, at man
ikke behover at spekulere p3, hvad der er
plus og minus p& de forskellige afsnit pa

anlegget. J. B. Dyrkilde.

b rg™ %
FOTO-hobby

Fra vor udsendte observater.

Messebyen summede af travlhed, da jeg
efter en behagelig rejse i TEE-toget arri-
verede sent pa eftermiddagen. Mit varelse
stod klart til at modtage mig, og det var
med en tilfredsstillende fornemmelse, jeg
gjorde mig i stand til natten, og da de
kolige lagner lukkede sig om mig, gled
jeg ind i dremmeland.

Jeg gik pad fotomessens magtige udstil-
lingsareal. Ved doren var der ingen til at
tage imod mig, jeg var forundret, men til-
lige betaget af den stilhed der herskede,
ingen steder var der nogen at se — ikke
engang pa standene — jeg havde det hele
for mig selv. Alt var festligt oplyst, og
udstillingerne prangede med alt det nyeste
inden for foto og kino. Jeg kunne, nér jeg
gik, hore mine egne skridt — mit eget
adndedrzt og hjertets banken.

Foran mig havde jeg en informations-
skranke, og nu- ojnene jeg det forste le-
vende vasen foruden mig selv. P4 stolen
bag skranken sad en mand, hvis hoved
s& ud som et kamera, kroppen var slank
som et fotostativ — en slags robot tenkte
jeg — maske en ny form for informa-
tion — tryk pd en knap o.s.v., men jeg
troede fejl.

Manden rejste sig pd en forunderlig
lydles made, gik ud af skranken og kom
hen til mig. Lige i ojeblikket fros mit blod

HSV

kvalitetstransformatorer

El all >33 %% ouerall

Type 1 50 watt. . ............ T =1 65.00
Type 1A30 watt - bld................c.... 65.00
Type 4 2x40 Watt.........covveenuvnnanns 125.00
Type 4A2x30 watt - bld . ................. 125.00
Type 5 30 watt. . .....oiiuiiiiiinennnnn. 84.00

Forhandles af legetejs- og hobbyforretninger over

12 mineders garanti for fabrikationsfejl

hele landet, hvor vort udferlige katalog

udleveres gratis?
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Telf. 3

Grindsted Motor Co. A/S
&
N

Aut, Forhandler

Dsterbrogade 7, Grindsted
| TIf. *622

TRIKO

v/ E. Hansen
Jernbanegade 18 . Grindsted
Tif. 350

Trikotage - undertej - alt i
babyudstyr

Tandlaege
Bent Gustenhoff

Borgergade 10 — Grindsted — TIf. 610

Ringkobing

Udferer arbejde for DSB
Tif. Skjern 82

Damefrisgrsalonen
Mette Holm
Bredgade 72 — Skjern — TIf. 402
1. kl. holdbar hérpleje
Nobel betjening

Det kolde Bord
Ostergade 22 — Skjern — TIf. 255
Alt i paleg — salater —
hjemmel. leverpostej — konserves

Sma varme retter

Grindsted Skjern Chisted
. RECORD VASK .
GrlndSted Marie Andersen d Glasmaga_s"]et
. . Bredgade 81 Vestergade 34 . Thisted
Andelsme_] er1 | Skjern — Telf, 737 11f. 536
[ ] : Sterste udvalg i glas - porcelaen
Telefon 8 | Sklern cyke"ager kekkenudstyr
l. Cykler — Cykledele og gaveartikler
Vi modes pé Gummi en gros —
Tveergade 2 ~ Skjern — Telf. 176 I
HANSEN'S HOTEL ’ Missionshotellet
J. Storgaard Martin N. Bonde & Co. Frederiksgade 16 - Thisted
Borgergade 22 . Grindsted —__ Aut. el-installater | Et godt madsted

Nykobing Mors

Jernbanepersonalet anbefales
Danavejs

slagterforretning

E. Svenningsen

Danavej 5 - Nykebing Mors
Run 1. klL.s varer fores

og til billigste priser.

Telf. Nykebing Mors 869

Jernbanepersonalet anbefales

Slagterforretningen
V. Knudsen, Herningvej 36, Ringkebing
Kun 1. kl. ked, flesk og palag

TIf. Ringkebing 291

FEDDERSEN'’s

Blikkenslagerforretning
Ved Stranden 18
Udferer arbejde for DSB
TIf. Ringkebing 173

DAMPVASKERIET

Grennegade 14 — Ringkebing
1. kl. sk&nsom vask
med en duft af renhed
TIf. Ringkebing 622
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Brdr. Clemmensen

KOLONIAL

Havnegade 15 - Nykebing Mors
1. kl.s kolonial = konserves
tobaksvarer og spirituosa

Telf. Nykebing Mors 45 og 166

— bedste kaffe
Telf. Thisted 233

Holstebro

| Banegardskiosken

Holstebro
v. Tage Skjed Pedersen

Dagblade - ugeblade - beger
Holstebio - Telefon 948

Aktieselskabet

Arbejdernes
Faellesbageri

Telt. Holstebro 589

Thylands Bank

Hurup - Thy
Kontortid: 9—12 og 14—16,30

Lerdag 9—12
Filialer i: Bedsted, Herdum. Koldby

og Vestervig

Brande

Mejeriudsalget
Agnes Poulsen
Norregade 33 - Nykebing Mors
Anbefaler sig med
1. kl.s mejeriprodukter og bred
Telf. Nykebing Mors 406

Skive
Rutebilstation

Telf. 10 og 30

Jernbanepersonalet anbefales

BP service station |
M. Jensen |
Herningvej 31 - Brande

Benzin - olie - vask - smering
Telf. Brande 73

Parfumerie ,,KATE*

Alt til den personlige pleje bade for
damer og herrer.
Legeexam. skenhedseekspert
fru Kate Johansen
Torvet — Brande — TIf. 501




til is, men jeg bevarede fatningen og blev
gladeligt overrasket over den behagelige
stemme, der nu bed mig velkommen til
»photokina« i den gamle og vidunderlige
messeby Koln.

Min nye ven matte have varet opmark-
som pd min ferste xngstelse, for nu pre-
senterede han sig som alle fotoentusiasters
ven — »photokina«s dnd. Jeg provede at
se nojere pd ham, han s3 helt venlig ud,
og hans hoved var et af de smukkeste
kameraer, jeg nogensinde havde set. Igen
var det ligesom, han laste mine tanker,
han bejede sig fremefter, idet han sagde:
Tak for komplimenten, det er ikke si un-
derligt, at De synes mit hoved er smukt,
thi det er sammensat af alt det smukkeste
i formgivning, der findes pd udstillingen,
samtidig med at det er konstrueret efter
principper, der stammer fra de bedste kon-
struktioner af alle »photokina«s nyskabel-
ser. Kunne De blot se, hvad jeg ser, hr.
Danmark, fortsatte han, si ville De se
noget mere af fremtiden inden for foto-
fabrikationen. Jeg havde et spergsmal pi
lzberne, men han afbred igen. Jeg tror,
sagde han, at menneskene kun vil kunne
tznke sig til halvdelen af, hvad de i den
nzrmeste tid vil f4 at se af tekniske for-
bedringer inden for foto. Det vil blive let-
tere og lettere at betjene de komplicerede
kameraer, og ikke nok hermed, det vil
blive sddan, at alle kan gore det, og det
er det vesentligste af alt. Allerede i dag
er fotografering en allemands-hobby, men
endnu er der mange, der ikke forstir gle-
den ved at fotografere. Der er meget fa
gleder i livet, der er sterre, end det at
samle pd minder. Nir man fotograferer,
samler man p& minder i hojere grad end
pd nogen anden maide.

De taler som et menneske, sagde jeg.

Det er jeg ikke, sagde han, men kun
resultatet af mange menneskers arbejde og
onsker. Men jeg forstir menneskene og
tror pd dem. Derfor er jeg lykkelig over
den udvikling, der sker for mig og min
slegt, for De ma huske, at jeg er over-
hoved for alt, hvad De nu skal se p& ud-
stillingen. Det er en fredelig beskzftigelse
at vzre fotoamater, sagde han, og som
professionel er det en stor opgave at be-
vare nutid og kunst for efterverdenen,
ligesom det er af meget stor betydning for

videnskaben at kunne betjene sig af de
nyeste tekniske foto-frembringelser til
gavn for menneskene fremover. Gor mig
den tjeneste, hr. Danmark, at se Dem om
og gled Dem med mig over alt det nye og
spendende, De fir at se. Udviklingen er
enorm, og den er ikke til at standse, for
menneskene er myreflittige.— God for-
nojelsel

Med en hurtighed, jeg ikke troede var
mulig, gik min ven tilbage til informations-
skranken og satte sig, hvorefter hans hind
sogte en lille knap i skrankens venstre
side, og en klokke kimede. Ferst svagt,
senere hajere og tilsidst si eresonderriven-
de, at jeg helt fortumlet matte tage mig til
orerne. S3 blev alt merkt om mig, kun
tonerne fra den forbistrede klokke sled
stadig i mine eren. Med et sxt satte jeg
mig op i sengen, det var telefonen, der rin-
gede mig op til min ferste dag p& »photo-
kina 1960«.

En time efter sad jeg i den lille fzrge,
der befordrede mig over Rhinen til messe-
byen, der hvor jeg i de neste dage skulle
have min gang. Fergen var stuvende fuld
af mennesker af s godt som alle nationa-
liteter. Der var europzere fra det meste af
Europa, indere med turban og kvinder i
sari, japanere, kinesere, arabere, afrikanere
og mange andre. Det var betagende at se
sd mange mennesker med den samme in-
teresse — fotfo. Vejret var friskt, og pa
hejre side af os havde vi jernbanebroen
over Rhinen, det siges, og det er sikkert
rigtigt, at der altid er et eller flere tog pa
vej over denne bro. Jeg si den pa alle ti-
der af degnet, men altid med tog. Lidt
efter lagde vi til pd modsatte Rhinbred
og steg i land. S& var der kun tilbage at
lese billet, og endelig stod jeg i den forste
messehal.

Det var fuldstendig som i dremmen. Ja,
selv den lille informationsskranke var der,
men nu sad der en ung dame og passede
den. Ferdselen var enorm, der blev skub-
bet og mast fra alle sider, der blev taget
i skue og befelt, provet og diskuteret, in-
gen kunne i hast blive mattet nok, man
var kommet for at fi det hele med, og
det kunne ikke g& for hurtigt. Der var
store og smi stande imellem hinanden, alle
havde de eet til fzlles, de var teknisk
rigtige og smukt opbyggede. Men at be-

gynde at beskrive alt, hvad jeg si, mé vist
vare for uoverkommeligt. Tenk Dem, at
der var 9 haller i brug, hvoraf de fleste var
sterre end Forum i Kebenhavn, og altsam-
men var foto.

Det, der var det mest fremherskende pa
udstillingen, var vel nok de mange fuld-
automatiske kameraer, man fik pa fornem-
melsen, at det var fremtiden, der spejlede
sig i disse frembringelser. Ingen besvar-
ligheder med indviklede tal og andre ind-
stillinger, kun se motivet an i sogeren og
trykke pd udleseren. Ja, dette gzlder for
fremtiden ogsd for smalfilmoptagerne, ap-
paratet sorger for den rette indstilling, nir
blot man selv serger for motivet.

Farver — farver og atter farver striler
beskueren i mede fra utallige farvebilleder
af lige sa utallige fabrikater, det ene smuk-
kere end det andet. Dette er dog ikke et
bevis for, at de sorthvide billeder er giet
af mode. Mange smukke sorthvide billeder
talte deres eget sprog om denne genres
fortsatte berettigelse. (fortszttes).

De Skulle Bruge

"43“

KAMERAER OG FILM

DA FAR

De Smukke Billeder

9x12 55 gre - 13x18 2 kr.

Amater se her!

Alle sterrelser film fremkaldes, kopieres og
forsterres. 6x9 40 gre - 7x10 50 gre - 9x9 og

Kvalitetsarbejde - hurtig levering - send Deres film til
NOR®* FOTO Biilowsvej 2' - Eva 1686 - Kbhv. V.

Tenk pa helbredet . . .

Slap af. Tag til Silkeborg Bad. Aben hele é&ret.
Fredfyldt stor naturpark.

Kur med fuldsteendig medicinsk undersegelse eller
almindelig hvileferie. Afmagring.

KURLZAGE P. GRAM-HANSEN

SILKEBORG BAD
TIf. Silkeborg *1013. — Forlang brochure.
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Aarhus

Aktieselskabet

Bagernes
Rugbrgdsfabrik

Selystgade 30-32 - Arhus

Telefon: Kontoret 2 05 64 og 2 12 39
Fabriken 2 33 50

Frugt- og
Grontforretningen
»Marselisc

N. Segaard

Marselis Boulevard 80
Frugt - grent - blomster
Telt. Arhus 4 21 37

Florentiner Conditoriet
Jernbanepersonalet anbefales
De Mezasvej 18, Arhus ~ TIf. 203 95
1. kl. bred og kager
Aben hverdage til kl. 21

Jernbanens folk anbefales

vognmand Kaj Skov |

Jegergardsgade 78, Arhus
Kul — Koks — Brande ‘
Leveres overalt
TIf. 279 65

Mejlgades
Osteforretning

L. B. Hansen, Mejlgade 69, Arhus
Stort udvalg i oste og konserves
TIf. 213 90

Jernbanepersonalet anbefales

Slagterforretningen

P. Jensens eftf.

Sv. Henriksen

Vestergade 25A - Arhus

telf. 2 38 36

1. kl.s ked - flaask'- pdleeg - salater

Trikotageforretningen
Tage Hansensgade v. Kiosken
Stort udvalg i trikotage og

lingeri.
Telf. Arhus 3 10 76 |

Carl Reghl

Blikkenslager
Alt byggearbejde og reparationer udf.
Otto Rudsgade 19, Arhus — TIf. 692 38

Jernbanepersonalet anbefales
ANKER SORENSEN'’s
Kolonialforretning
Kolonial — Vin — Tobak — Kaffe
Marstrandsgade 26, Arhus — TIf. 2 13 05

Brdr. Kotoed

Stenhuggeri — Marmorvarefabrik
Ostboulevarden 11, Arhus

TIf. 223 44

I

Malerfirma

#. Chr. Lecher & Co.,

Indehaver: E. Hansen
Mejlgade 24 — Arhus
Telf. 25675

ernbanepersonalet anbefales

(Dstbanegardens

Restauration

God mad og kaffe
Telf. Arhus 2 71 79

MAJA GAMMELGAARD

Bog- og papirhandel
Ny Munkegade 4, Arhus — TIf. 2 17 37

TAGE HANSEN

% Tapet — Malervarer

% Linoleum
Nerregade 49, Arhus — TIf. 322 88

Aarhus Bedemands- og
Begravelsesforretning
H. J. Madsen
Ring til 2 28 66
(ogsd sen- og helligdage form.)
Jegergérdsgade 17-19, Arhus

|

S. Brandstrup

Kolonialforretning
Sdr. Ringgade 47 — Arhus — Telf. 43244
‘ Kolonial - vin - konserves - tobak
1. kl.s kaffe

| Tandlaege P. Rasmussen
Viborgvej 113
Arhus - telf. 5 51 05
Kons. 9—16 - lerdag 9—12

Jernbanepersonalet handler i

E. B. M.

| Ostergade 1, Arhus — TIf, * 217 77

K. Sendergaard

Auto veerksted

v. N. Zaremba - Tordenskjoldsgade 73-75 |

| Stort reservedelslager '
' TIf. *6 86 88 |

W. BANZHAF A/S
Addo.

regne- og bogholderimaskiner
| Sendergade 8 - Arhus - tlf. 2 25 33
Aarhus
7 L]
Kul-Kompagni
Havnegade 6, telf. *20133

Kul - Koks - Cinders
Braendselsolier {

E L HELGE PAULSEN
PN Aut. El-installater
Aut. El-installater

Harald Jensens Plads 1 A
Arhus — TIf. 304 15

Aktieselskabet

Brodrene Dahl
Arhus

Jernbanepersonalet anbefales

SOFT ICE

A. Jensen

Silkeborgvej 21 - Arhus

Is - ckokolade - konfekture
Telf. 2 40 72

Frugt- og grentforretningen
Grethe Madsen
Museumsgade 2 - Arhus

1. kls frugt og grentsager
| Telf. 2 15 08
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»FREMAD« nyheder

Nyhederne fra Forlaget Fremad ser ual-
mindelig appctitvakkende ud; de er meget
varierede og spaznder over mange inter-
esseomrdder, men lad os begynde med
skonlitteraturen og tage de danske navne
forst:

Jul. Bomholts nye fortzllingskreds
»Ukendte Ven« foregdr i en sidegade pa
Vesterbro under beszttelsens sidste hekti-
ske maneder, og bogen fangsler ikke blot
handlingsmassigt, men ogsi gennem sit
budskab om medmenneskelighed. Ib Freu-
chen skildrer i »De kom med et Barnc
et blodskamsforhold mellem bror og se-
ster, som sztter en fjern norsk bygd i pa-
nik. Endelig kommer Eva Hemmer Han-
sens leznge bebudede roman »Salomons
Dome«, hvori abortproblemet er det cen-
trale motiv. H. C. Jorgensen fortazller i
»Kun en Brik¢ om ledere og arbejdere
pd en dansk fabrik med verdensry — en
roman, der tager om hjertet ved sin varme
menneskelighed og lune humor og ikke
mindst vil interessere alle tillidsmand og
fagforeningsfolk. Knud H. Thomsens nye
roman »Vejen til Sherman« foregér dels i
Nordjylland og dels i Midtvestens frie
prerieomridder pd den tid, da emigranter
i tusindvis tog »homestead« i det nye land.
Endelig Poul @rum, som med »Komedie
i Florens« uden tvivl vil berede lasever-
denen en af arets store litterere overra-
skelser. Mced denne roman, hvis handling
er henlagt til 1400-tallet, placerer @rum
sig sikkert blandt den internationale litte-
raturs bedste navne.

Overszttelserne starter med den engel-
ske succesforfatter Kingsley Amis, som p&
samfundssatirisk baggrund skildrer en ung
bibliotekars rodleshed og erotiske forvik-
linger i »En tvivlsom Herre«. Af schwei-
zeren Friedrich Diirrenmatt kommer en
kriminalpsykologisk roman »Ophold pa
Vejene, hvorover det beromte horespil er
bygget. Forfatterparret Peter Eton og ]a-
mes Leasor beretter i »En Mur af Tavs-
hed« den fantastisk spazndende historie
om guldbarrer for over hundrede millioner
kroner, som forsvandt under sidste ver-
denskrig — og endnu ikke er fundet.

En sensationel svensk succes

I »Kzre John« forteller den unge sven-
ske forfatter Olle Linsberg chokerende
abenhjertigt om et lidenskabeligt kerlig-
hedsforhold mellem en kystskipper og en
serveringsdame. | Sverige er denne roman
allerede trykt i 60.000 ekspl. Af amerika-
neren Willard Motley (»Lev sterkt — do

unge) fir vi en ny, dramatisk og starkt
realistisk Chicago-roman om narkomaner
og andre skabner i storbyens slumkvarte-
rer, romanen hedder .Ingen skal skrive
min Gravskrift«. Mary Renault kommer
med en ny roman fra det gamle Hellas,
»De sidste Drdber Vin«, med bl. a. filo-
soffen Sokrates blandt hovedpersonerne.

Spandende erindringsbeger i vente

P4 erindrings- og biografiomradet er der
forst og fremmest det af Jul. Bomholt og
Viggo Kampmann redigerede samlevark
»Bogen om H. C. Hansen«, som vi senere
skal vende tilbage til. Den tidligere vice-
udenrigsminister Ernst Christiansen kaster
i »— men det gik anderledes« blikket til-
bage pi halvtreds ars virksomhed, bl a.
med interessante glimt fra Moskva, FN,
Europardd og Nato. Fhv. politiinspektor
Einer Mellerup har skrevet en morsom
lille bog, »Det gamle Kobenhavn pi Vran-
gen« med den atlende undertitel »Alldre
tiders byliv, bevartninger, bordeller, bisser
og betjente«. Alle gronlandsinteresserede
vil uden tvivl gribe den norske polarfor-
sker Helge Ingstads store vark, »Landet
under Polarstjernen«, med forventning —
og de vil ikke blive skuffet, for bogen er
en strilende beretning om de gamle nord-
bokolonier — en af d: sterste kolonisa-
tionsbedrifter i verdenshistorien.

Det fortraffclige hind- og studiebib-
liotek Danmarks Radios Grundbeger for-
oges med beger om Jazz, Internationalt
Samarbejde og Demokrati.

Desuden har Forlaget Fremad nye bil-
ledvaerker, »Guldbeger« til sm& og berne-
boger til storre born pa sit flotte efterars-
program. Vinteren er reddet!

GRAFISK FORLAG

Jstens gyldne net

Lotusblomster — paradisfugle og gyl-
den brune piger med mandelformede ojne.
Og dertil kras realisme og dyb menneske-
lig forstielse. Eksotisk skonhed i fuldma-
nens skar og perverse japanske fangevog-
tere. Alice Ekert-Fotholz tager sin leser
med ud til al dette. En rejse mellem Hol-
land og det fjerne osten — en rejse i sel-
skab med mennesker, der regerer, myrder,
elsker, lider og — haber.

»QDstens gyldne net« er en smuk roman.
Dens persongalleri bliver til levende men-
nesker, fordi forfattcren ejer en aldrig
svigtende evne til at uddybe den enkeltes
personlighed, s& lzseren lever og foler
med romanens personer si lenge iesnin-
gen star pd. Hovedpersonerne, den smukke
lzge Jo van Swanenburgh og journalisten
Dirk van Veen, er mesterligt kedet til bo-
gens ovrige personer, men saledes, at disse
to alligevel stir som det centrale midt-
punkt gennem handlingsforlobet.

Vi oplever Hollandsk Ostindien i de
gode tider op til anden verdenskrig. Et
velment, men ulogisk kolonistyre, hvor
magt og rigdom er samlet pi fi hovedrige
hollandske familier, og hvor spiren til det
nuvarende Indonesien bliver lagt i frugt-
bar jord. Store selskaber — rijsttafel og
cocktail-parties mellem hinanden, og vig-
nende karlighed i de hede tropenztter.
Men vi oplever ogsd krigen, den japanske
beszttelse og de umenneskelige kir i fan-
gelejrene. Og dertil strejftog hjem til Hol-
land, til »kolonikonernec, til cfen hjemlige
bastion: Huset i Alsmeer.

Det er en dejlig roman. Den kan lases
igen. Og den kan leses af unge og =ldre
med lige stort udbytte.

Grafisk Forlag. 418 sider, pris kr. 24,50,
indb. kr. 32,50, vb. kr. 39,50.

Kyra

En smuk kvindes selvbiografi. Kyra,
der er fodt af adelige forzldre, gennem-
lever som barn de blodige mellemkrigsar
i det kommunistiske Rusland. Udrensnin-
ger — deportationer og fattigdom. Men et
medfedt talent skaffer barnet, og siden
kvinden Kyra, indenfor i det sarlige rus-
siske teatermiljo. Og her moeder hun for
forste gang karligheden. Forst den pur-
unge piges naive og bange nztter i en
seng med en mand, der er dobbelt si gam-
mel som hende selv. Og senere, karlig-
hed og elskov pid godt og ondt. Aben-
hjertigt og erligt fortzller denne biografi
— spzndende, som en roman — om en
ung kvindes allermest personlige oplevel-
ser. Intet bliver skjult — intet fortiet. Sam-
tidig giver bogen sin leser et interessant
billede af Sovjetrusland feor og under kri-
gen. Kyra deltager selv som sygeplejerske
i forreste linje, hun larer af krigen og af
livet mellem dede og lemlastede.

En udmarket bog, der giver sindet stof
til eftertanke.

Grafisk Forlag.346 sider, pris kr. 24,50,
indb. kr. 32,50.

Beger om jernbaner

Railway Works Construction.
Odhams Presse Limited, London.
Ca. kr. 35,00.

En strengt teoretisk bog med specielt in-
teressant stof for jernbaneingenioren, og
vel kun af ganske beskeden vardi for an-
dre. Siledes ma den anses for vardiles for
modelbanemanden.

Bogen forer os grundigt ind i alle for-
hold vedrerende Eonstruktioner ved og
omkring jernbanen, desvarre med for me-
gen skeven til engelske forhold. Der er
jo dog ogsé en verden udenfor Verona.

OLIEFYR

halvautomatisk med termostat
komplet monteret

kr. 1370.00
KERTEMINDE STOBEGODS

Frederiksgade 42, Arhus. TIf. 212 77.

Fra raftehegn til

PILOTERINGSP ALE

- kort sagt:
Tree til ethvert formal

Skovfoged OLE E. OLESEN

Hejbjerg pr. Langess F. — TIf. Blommenslyst 308

A0R TIL UTRYERT $ORMAL
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100 genussklettereien in den Alpen.
BLV Verlagsgesellschaft, Miinchen.
Ca. kr. 45,00.

Dette er den tredie bog om Alperne
skrevet af Walter Pause, vi har lejlighed
til at omtale her, og vi gor det med glzde.
Pause ved, hvad han skriver om, han er
simpelthen »dus« med Alperne, og hans
beskrivelser og tur-ideer er lavet med hen-
blik p4d den almindelige turist, der vil ofre
lidt ekstra energi i sin ferie.

Tag derfor bogen med i kufferten, ne-
ste gang De skal pa ferie i et af alpelan-
dene. Der er ideer nok.

Russian Locomotive Types.
W. Norman, West Town, Bristol.
Ingen pris angivet.

Forfatteren af ds=nne bog, J. N. Wst-
wood, er lerer i russisk ved McGill-uni-
versitetet i Canada, og der er ingen tvivl
om, at hans kendskab til russiske lok's
skriver sig fra ophold i Rusland.

Bogen er den forste samlede oversigt
over russisk jernbane-trzkkraft, der no-
gensinde er udgivet her eller hinsides
jernteppet. Alene derved bliver den inter-
essant og vardifuld.

Die Donau.
Verlag Anton Schroll & Co., Wien.
Ca. kr. 22,00.

Vi har tidligere omtalt boger fra Schrolls
forlag. Falles for dem er, at det er rejse-
boger fra Ostrig, og dertil strilende rejse-
beger. Denne gang er det landct langs
Donau pa dens tur gennem strig, der er
genstand for behandling, og dette sker
gennem en serie fine fotos, enkelte kunst-
nerisk forsvarlige skitszr og en udmarket
tekst. Men bedst taler fotografierne for sig
og det land, de beskriver.

Steam Locomotives.

Kalmbach Publishing Co., Milwaukee,
Wis., USA.

Ca. kr. 140,00.

Bogen, der er i formatet 28X36 cm,
har en lang rzkke forsteklasses foto ude-
lukkends af amerikanske loko, og dertil
til supplering af teksten mange arbejds-
tegningzr, der er interessante for den pro-
fessionelle jernbanemand og glimrende ar-
bejdsgrundlag for jernbaneamatoren.

Skade, bogen bliver s& dyr, det er jo
den fortvivled: dollarkurs, der gor det,
for bogen er virkelig god og en ting, man
gerne vil have i sit bibliotek, ogsa trods
det noget voldsomme format.

Steam’s Finest Hour.

Kalmbach Puslishing Co., Milwaukee,
Wis., USA.

Ca. kr. 105,00.

Bogens format 28’40 cm er noget vold-
somt, m2n pi den anden side forstieligt,
for det har varet forfatter og forlag magt-
paliggende at bringe en hyldest til lok’ets
gyldne zra, og dette kan kun gores — i
amerikansk malestok i hvert fald — ved
imponerende fotcs. Og det er dejlige bil-
led>r, bogen byder pi, og dertil ?orkla-
rende tekst, alt i alt en fortrzffelig bog
for enhver interesseret.

jas.
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Nastsidste nyt

Alehoved fiskesalgsforenings verdens-
kongres i Aborre mose havde i ar sikret
sig den kendte foredragsholder og pada-
gog R. O. Torsk d.a.y. (den aller yngste).
Han kom cyklende helt fra sit hjem i
Flynderborg. Trods flere stygge sammen-
stod med mecre robuste og egenkarlige tra-
fikanter, hvorved han havde padraget sig
slemme lesioner, bl. a. nasegrus, bihule-
betendelse og anonyme vegetationer, vir-
kede han veloplagt og aktuel i sit indle-
dende foredrag om fiskernes kamp med
alekvabber i almindelighed og arhusianere
i serdeleshed.

Fiskenes seksualliv kom han ikke ind
pa, derimod advarede R. O. Torsk d.a.y.
mod, at nogen far fire born, da statistik-
ken viser, at hver fjerde barn der fodes er
en kineser. Han fastslog, at dette ikke var
et sporgsmil om racediskriminering, men
at hans negative indstilling til familiefor-
ogelse ud over 3 bern, udelukkende var
dikteret af klimatiske og praktiske grunde,
da der bade kan opstd folkesnak, sprog-
forvirring, pas- og valutavanskeligheder
med siddan en kineser, ligesom man ikke
kan vide, hvornar han futter af.

Foredragzt, der havde titlen »Aktuelt
om yngel« vakte berettiget opsigt, men
nogen resolution blev ikke vedtaget.

Brevkassen

Sporgsmdil: — Der star i skriften, at —
han lod kegemecsteren kalde. Har kj en-
gang i fortiden varet holdeplads?

jb.-historiker.

Svar: — Ja, det lyder sandsynligt, thi
forinden impragneringsanstalten kom, var
der jo kun et honseri. Men da si bugten
blev brugt til landskamp med svenskerne,
har dette jo nok givet de fornodne points
til oprykning. Red.

Gravminde

Pi en gravsten pid en serbisk kirkegird
kan man lase:

Her hviler Zdravko Paunovic, ded 1953,
sammen med sin hustru Stanojka. Denne
sten er rejst af hans tredie hustru Dolka
for pengene fra hans anden hustru Zivkat.

Russiske monter
Det forlyder med bestemthed, at russer-

ne nu gar fra rubler og copekker til krus-
se-monter.

Rigsdagsprognose

— — — Bortfald af skattefradragsreglen
— aldrig! Nej, det er et dodfodt barn —
der allerede flere gange er lobet ud i san-
det!

Valgsvindel
— Hun sagde, hun ville gi hen og af-
give sin stemme — men jeg. havde mine

tvivl — og kan du here, nu skrzpper hun
igen ude p& trappen!

Forbyttede proteser

Der er stadig ingen afgorelse i sagen om
sporaflobet i Svellerup. — Lange s det
ud til, at den emsige rangerleder forte
stort med 3—O0, indtil endelig lokfereren
fik spillet sig op og kom driblende med
sit indleg, der blev en fuldtrzffer. Han
naglede sin modstander til ansvaret og fo-
reslog overportoren udnzvnt til olympisk
mester i sindssyge krumspring. Dette mo-
rede forsamlingen ovenud — hvilket er
hojst uheldigt i en retssag, da fru Justitia
(formentlig som afveksling i al kedsomme-
lighed) har en stor svaghed for virkeligt
humor.

Insp. var da ogsa lige pd nippet til at
indstille overporterens tander til borst-
ning, da sidstnzvnte i sin afsluttende
duplik stjal hele billedet ved stilfzrdigt at
karakterisere lokforeren som pdvirket —
af sin manglende fardselskultur!

Nu var man helt rundt p& gulvet — sa-
gen blev udsat.

Mere barbari
— Jeg horte Dem synge igér, froken!
— Ah, det var samand bare for at sla
tiden ihjel!
— Tank! — altsd endnu et mordvaben!

A gteskabet

er det tungeste skab at bzre. Der mi i
mange tilfzlde tre til at bare det.

— og sa var der

den spanske vaskemaskinefabrikant, der
sluttede sine annoncer med: Der bliver
mere tid til karlighed!




Aarbus

Aarbus

Nadaund

% COORDINA

Hasle Mobelmontering
Alti nye mebler og tepper,
tilbud pa ombetraekning
Minthsjvej 9 . TIf. Arhus 5 76 54
Se udstillingen Sjellandsgade 52, Arhus

»Lenes Blomster®
Ny Munkegade 18 — Aarhus
Telefon 30435
Blomster — Kranse
Dekorationer

DEN NYE KIOSK

Kommunehospitalet
Aarhus — Telf. 20932
Alle dagblade og ugeblade
Konfekturer — Is — Frugt
Tobak — Sodavand

Knallerter — cykler — radio og fjernsyn
keber De fordelagtigst hos
AXEL LAURSEN
Sender Allé 29 — Skovvejen 24
Arhus - Telf. 33164

Tandlege

Svend E. Petersen
St. Torv 14, Aarhus
tIif. 244 74
Konsultation: 9-17

Henne om hjornet
Teepper syes, labere kantes,
alt teeppearbejde billigst

Arhus Teeppe Service
Narre Allé 54, Arhus. TIf. 30130

Fa plads til en Hobby-kelder —
tal med S O S om installation
af nyt oliefyr.

Skandinavisk Oliefyr Selskab
Kystvejen 33, Arhus, tIf. *286 11

I. P. Lunds Eftf. A/S
Gortler — Metalsteber
Metalvarefabrik
Armaturfabrik

Klostergade 18 . Aarhus
Telefon 20048

 Aarhus opland

Hvilehjemmet »TOFTEN«
Rolige, hyggelige omgivelser
og god forplejning
Anna Bennerup,
sygeplejerske

Toftevej 2 - Brabrand

Teif. Aarhus 6 03 60

Viby Brugsforening
Kongevej 18, Viby J. TIf. *407 00
Osterallé 30, Viby J. TIf. 4 16 70

Rosenvangsallé 2, Arhus. TIf. 4 0523

ILSES KOLONIAL
Tulipanvej 22, Risskov. TIf. 6 78 67
ALT | KOLONIAL
til billigste priser.

Brabrand—Arhus

Rutebi!
Telefon 601 93

Jernbanepersonalet anbefales

Feergekroen

Hadsund
K. Overgaard
Telefon Hadsund 301

Jernbanepersonalet anbefales

Hadsund Kiosk
Storegade 46, Hadsund, tIf. 480
Stedet, hvor man handler —

WHobro

TROPE
automatisk oliefyr
Tilsluttes alm. lysnet
Salg — Installation — Service
HAKON CHRISTENSEN
Chr. X’s vej 193, Arhus, tIf. 43464

Kor ind pa den nye

B P-servicestation
Viborgvej 200, Arhus, tIf. 551 04

Hojbjerg Taxa
Rosenvangs Allé 247
Telefon 7 00 52
Aarhus

UViborg

Jernbanepersonalets damer anbefales

Salon MINNA
Adelgade 74 - Hobro - tlf. 1148

1. kls moderne harpleje
Spec. klipning
Grethe Gade

Hvilehjemmet HOBRO

Jens Boje
Banegardsplads - Hobro
1. kls pleje til moderate priser

Telf. Hobro 107

Spis og bo pa
Grand - Hobro

Telf. Hobro 36 og 576
Astrid og Villade Knudsen

' Jernbanepersonalet anbefales

Uesteroro My Uask

Vesterbrogade 18 . Viborg

— en 1. kl.s vask
med en duft af renhed

| Telf. Viborg 3175

Knattert SERVICE

Halvor Jeger
Gothersgade 4 — Viborg - tlIf. 2822
1. kl.s knallert-service

Tandleege Seren Glavind
Vestergade 1 - Viborg
(Andelsbankens bygning

Telf. Viborg 3070

Jernbanepersonalet vasker hos
REKORD VASK

Adelgade 14, Hobro, tIf. 931
Altid 1. kl.s vask

Jernbanepersonalet anbefales

Hobro Centrai-Trykkeri

v/ Henry |bsen
Torvet 32 . Hobro . TIf. 116

Altid 1. kl.s arbejde

Sv. Mejlstrup

Autolakereri
Brogade 52 . Hobro . TIf. 1083
Sprojtelakering og
undervognshehandling.




DIESEL
TIL LOKOMOTIVER

Rangertjeneste, let strazkningstjeneste, sveer godstogsdrift
og motorvognskersel forlanger helt forskellige, fast be-
grensede ydelser. Traekydelser, tilladeligt akseltryk, straek-
ningsforhold og klimatiske betingelser er afgerende fak-
torer for valget af driftsmidlet. Over alle disse tekniske
krav star imidlertid driftssikkerhed, udnyttelsesfaktorer, og
dermed total skonomi. M. A. N. har til disse formal udviklet
en rzkke motortyper, der er afstemt efter de krav, der kan
fremseettes. For ydelser fra 100 til 2000 chk, med cylindre
pd linie eller i v-form, med eller uden trykladning, kan der
leveres M. A. N.-indbygningsdieselmotorer til alle former
for kraftoverfering.

MASCHINENFABRIK AUGSBURG-NURNBERG AG- WERK AUGSBURG
PROTECHNICO %

VESTER FARIMAGSGADE 1 - KOBENHAVN V. - TELEFON MINERVA 2062

Reprmsentant | Danmark





