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en enestdende komfortabe] og stabil
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Et er forngdent —

OG DER MA BETALES HVAD DET KOSTER

For et hojere udviklet og moder-
ne kompliceret samfund, som det vi
lever i, findes en del funktioner,
som det under alle omstendigheder
er absolut nedvendigt at holde
igang. El-, gas- og vandvearker,
post-, jernbane-, telefon- og politi-
vasen, offentlige administrations-
kontorer og meget andet mé ikke gé
1 std, fordi samfundet, 1 seerdeleshed
1 byerne, nu engang er indrettet ef-
ter og lagt an pa, at alle disse ting
fungerer pracist og solidt. Derfor
er det nedvendigt, at alle disse »va-
sener« hver iszr betjenes af en stab
af folk, der er fast knyttet til virk-
somheden og er oplart og uddan-
net til dette specielle arbejde. For
at sikre sig, at en sadan specielt ud-
dannet stab af arbejdere altid er
tilstede, har man i vid udstrekning
ansat de pigzldende som faste tje-
nestemand og dermed givet dem
adgang til forskellige goder, der
ikke tidligere blev lest — eller mid-
lertidigt antaget personale tildelt.
Af disse goder er der ganske vist
ikke andre end pensionsberettigel-
sen tilbage, men dette, regner man
med, skulle vere tilstraekkeligt til
at holde pa folkene og til — til en-
hver tid at fa arbejdet udfert. Der-
med mener man at have sikret sig,
at alt er i orden og vil virke efter
hensigten.

Stor var derfor overraskelsen og
forargelsen, da noget sd utaenkeligt
som poststrejken indtraf og delvis
lammede visse af samfundsmaski-

neriets funktioner, til trods for at
strejken hverken var omfattende el-
ler langvarig. Hvorledes ville det
have set ud, hvis andre tjeneste-
mand, der er i samme bad som
postbudene, havde sluttet op bag
disse? Mens strejken stod p4, var
alle enige om, at den uden hensyn
til noget som helst skulle bringes
til opher straks. I et stort konser-
vativt blad kunne man endda lase:

»Postvasenets henvisning til
forogede omkostninger kan
man tage sig let. Vasenet gi-
ver jo overskud, og en etats
overskud er en slags skat.«

Et andet stort dagblad skrev:

»Men sporgsmdlet er, om
ikke postvasenet burde tilgo-
dese den stab, som — 1 kraft af
saerligt meget overarbejde —
hjaelper til, at man klarer sig
langt billigere igennem de akut-
te travlshedsperioder, end man
ville gore ved at tage flere fa-
ste folk ind. Det var postbude-
ne, der forst gav en handsrak-
ning.«

Bagefter, da det hele er overstéet,
skriver alle aviserne, at strejken var
foranlediget af en mindre gruppe

resturant NPA Fortovet«

og baren pd Osterport station
anbefales

POUL GUDMANN

kommunister indenfor de keben-
havnske postbude, man er forarget
og forundret over, at sligt kan lade
sig gore indenfor en forevrigt solid
tjenestemandsstand, og man haber
ikke, noget lignende vil gentage sig.
Dette er et hab, vi alle kan dele
uden dog at have nogen sarlig god
tro om det. Hvis man vil sikre sig
mod gentagelser, eventuelt genta-
gelser 1 storre format, er det nod-
vendigt, at der gores noget. Det
hjalper ikke noget at forbyde tje-
nestemandene at strejke. Ingen
magt pa jorden kan hindre folk i at
nedlaegge arbejdet. (Under krigen
blev der jo endda strejket pd trods
af verdens sterkeste militermagt).
Det eneste man kan gore er: At
skabe sddanne kar for tjenesteman-
dene, at de ikke onsker at strejke,
og at de ikke bliver kommunister.

Den virkelige arsag til strejken
har sikkert ikke denne gang noget
med politiske partier at gore, ligesa
lidt som med den angivne grund,
overarbejdsbetalingen. Det er nem-
lig ikke nok at geore samfundets
tjenere til tjenestemand og love
dem en pension, lidt storre end fol-
kepensionen, engang ud i fremtiden,
hvis de lever sidlenge, og hvis der
ikke forinden tages anden bestem-
melse. De vil ogsd leve 1 nutiden
og leve som andre borgere. Og dette
kan hverkan postbude eller porterer
eller de med dem ligestillede. De
kan selvfolgelig nok leve uden di-
rekte at lide noed, men de kan ikke
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leve som andre mennesker, og dette
skaber utilfredshed og bitterhed.
I en tid, hvor lenningerne stiger
hurtigt, og der overalt tjenes penge
som aldrig for, kan man ikke for-
vente, at underbetalte tjenestemand
fortsat viser samfundssind uden at
fa betaling derfor. Og denne util-
fredshed og bitterhed er den virke-
lige &rsag til poststrejken, og den
vil vare den egentlige arsag, hvis
der kommer mere af samme slags.

Det er foroevrigt ikke nok, at man
undgéir egentlige strejker, fordi det
ikke er tilstraekkeligt, at samfunds-
maskineriet virker, det skal ogsa
virke prazcist og solidt. Det er ikke
nok, at et brev kommer frem, det
skal komme til tiden. Det er ikke
nok, at togene korer, de skal kore
planmassigt, rejsende og varer skal
sikkert, rettidigt og uden uheld ni
bestemmelsesstedet. Det er ikke til-

strekkeligt at vide, vi har politi, det
skal vare hvor og nar, det er pa-
kravet og ikke lukke ojnene, selv
om det er det nemmeste. Bornene
skal ikke bare vare i skolen et be-
stemt antal timer, de skal ogsa lare
noget. De offentlige kontorer skal
ikke bare vare der, de skal virke
bekvemt og efter hensigten. Siledes
er det med alt, hvad samfundets tje-
nere har med at gere. Og man kan
nu engang ikke f& forste klasses ar-
bejde for underbetaling.

Det vil altid vare bedre og bil-
ligere at betale, hvad det koster, at
holde samfundsmaskineriet i1 stand,
sd alt virker som det skal, end at
spare nogle millioner i lennen til de
fattigste tjenestemand. Poststrejken
viste for evrigt tydeligt, at det ikke
er klaret, bare man giver kontorche-
fen en ordentlig lon. Aros.

Maénedens emmner...

Skatteobjekter.

Ifolge dagspressen har ligningskommis-
sionen i Nyborg anmodet DSB om at op-
lyse, hvilke statsbanefolk der i 1959 fik
tildelt fripas til udenlandsrejser. Lignings-
kommissionen vil, at der skal betales skat
af disse frirejser, og da Statsbanerne na-
turligvis ikke onsker at give de kravede
oplysninger, er sagen gaet til skatterads-
foreningen og statens ligningsdirektorat.

Man tager nzppe fejl, nir man geatter
pa, at det er en jernbanemand, der er
valgt ind i ligningskommissionen i Ny-
borg, der har sat sagen i gang, for at
gore noget og bevise sine evner. Det er
jo ret almindeligt, at ellers fornuftige folk
bliver smitossede, nir de bliver valgt af
folket til et eller andet tillidshverv.

Sagen med skat af uniform og at nat-
penge blev ogsd i sin tid sat i gang af
jernbanefolk i ligningskommissioner. Fran-
de er frende varst. Sporgsmalet om skat
af fripas var fremme for cn del ar siden,
men forte ikke til noget. Den gang var
det ogsd jernbanemand med szde i lig-
ningskommission, der rejstc sagen.

Man tor vel tro, at det heller ikke bliver
til noget denne gang. Men man kan ikke
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komme udenom, at spergsméilet rummer
vidtgdende perspcktiver. For naturligvis er
jernbanefolkene ikke ene om at fi& noget
gratis eller til nedsat pris.

For at blive ved rejser, hvad s& med
65-billetterne? Da de erhverves af visse
personer til halv pris, ma rabatten vel vare
skattepligtig? Hvis ens bern fir en ferie-
billet fra skolen, ber der vel ogsi betales
skat af den? Der foregdr en mangde sel-
skabsrejser med rabatter pd 50 % og mere,
der ma ogsd vare noget skattepligtig? Og
hvad med alle dem, der rejser pd tommel-
finger, eller bliver taget gratis med af en
bekendt med bil? Hvad med folketings-
mand, ministre, pressefolk, rederiers og
luftfartselskabers personale og mange an-
dre, der har frirejser? Der er nok at tage
fat pé.

For at beskatte noget m& man have en
fastsat vaerdi. Men hvormeget er et fripas
verd? Der kan anstilles mange interes-
sante beregninger over dette. Lad os tage
et cksempel: En jernbanemand vil gerne
en tur til Rom, og far et fripas dertil. En
normal returbillet til Rom koster ca. 300
kr. S& melder han sig til en selskabsrejse

til en pris af 1000 kr., men da han har fri-
rejse, fir han en rabat pd omkring 150 kr.,
omtrent hvad arrangeren betaler for hver
enkelt person. Altsd er fripasset ikke 300
verd men kun 150. (Hvis man vil vare
kverulant, kan man sige, at han har tabt
150 kr., s& kan det ga lige op. Man kan
ogsa sige, at havde han ikke faet fripasset,
havde han slet ikke rejst, og i det tilfxlde
har fripasset givet ham en direkte udgift
pd 850 kr. Kan han trzkke dem fra pa
selvangivelsen?) Hvis han ikke havde va-
ret jernbanemand, men ansat i en udstyrs-
forretning, og han keber sig et koleskab
til 1000 kr., fir han en rabat pa ca. 275
kr., altsd en meget storre rabat, end der
gives jernbanemanden pé rejsen til Rom.
Skal han ikke betale skat af det? Man
mé ogsd tenke pd de mange, der sarligt i
udsalgstider kober en frakke »vardi 485
kr.« for 298. Der m4 vel ogsi vare 187 kr.
at betale skat af? Endelig mi man ikke
glemme, at nir ligningskommissionen hol-
der mede, far de gratis kaffe (mindst). Det
var sdmend synd at misunde dem det,
men det er dog en slags indtagt og ma
altsd ogsé vare skattepligtig.

Mon ikke alle den slags ting bliver for
besvarlige at komme til bunds i? Det man
eventuelt vil kunne f4 ind i skatter deraf,
bliver jo alligevel til sd godt som ingenting.

z.
Osterport-byggeriet

Efter ct mode i Statsministeriet synes
denne sag nu at vare giet i hardknude.
Habet om, at grundstenen til Teknisk Mu-
seum skulle kunne nedlegges pid Indu-
striradets 50 ars fodselsdag den 29. okto-
ber, synes at vaere forsvundet.

Statsminister Viggo Kampmann havde
indkaldt alle sagens parter til mede om
Osterport-byggeriets udformning, men han
havde ikke held i rollen som magler, og
i de naste maneder fir han jo nok alt
muligt andet at tenke pa.

[ forhandlingerne deltog reprasentan-
ter for Kobenhavns kommune, Forenin-
gzn til Hovedstadens Forskennelse, DSBs
generaldirektorat og museumsbestyrelsen
samt bygherre-konsortiet.

Det oprindelige projekt forudsatter som
bekendt en 90 meter lang facadebygning
i tolv etager mod Osterbrogade og en si-
defloj i seks etager mod QOstbanegade, beg-
ge rummende butikker og kontorer for-
uden museet, en ny banegird og et post-
kontor.

Protesten fra Forskennelsesforeningen
forte til, at forskellige andre skitser blev
udarbejdet, heriblandt en i to etager uden
erhvervslokaler. I sa fald matte staten
imidlertid indstille sig pa at betale 12 af
de 18 millioner kr., byggeudgifterne ville
blive, og garantere museet mod driftsun-
derskud, hvad der var en umulig tanke.



P34 modet viste det sig umuligt at sl&
bro mellem modsztningerne. End ikke de
kommunale talsmand var indbyrdes enige.
— Det ma I se at blive til naste gang,
sagde Viggo Kampmann.

Samtidig bad han Forskennelsesforenin-
gen overveje et kompromis om en bebyg-
gelse med otte tager som maksimum, men
dog séledes at flojene i givet fald skulle
forlenges ad Folke Bernadottes Allé og
Ostbanegade.

Ledelsen af anlagsarbejder

O.ingenior K. Guldstad, baneanlzggene,
har fremsat forslag om en koordinering og
rationalisering af offentlige anlegsarbej-
der. I dag er det sddan, at bide vejmyn-
dighederne og DSB bygger broer. Vand-
bygningsvaesenet og DSB bygger begge
havne. Postvasenet bygger huse, og det
gor DSB ogsa, og i og for sig er opga-
verne simand ikke s& forskellige.

Det er de samme tekniske grundprin-
cipper, der benyttes ved at bygge c¢n bane
og en vej, og en banebro og en vejbro
beregnes lige let af den samme tekniker.
Der er ingen vasensforskel pd at kon-
struere en fargehavn og en almindelig
havn, og om et hus skal benyttes til post-
hus eller jernbanestation kraver nok sar-
lig viden om dets funktion, men ikke om
dets konstruktion.

Hertil kommer, at en rekke af de i de
senere ar udforte sterre anleg er sam-
mensat af forskellige dele, der er til gavn
for og betales af flere institutioner. Som
eksempel kan navnes, at fargestationen i
Rodby bestir af anlag for vejferdslen,
toldvaesenet, politiet, levnedsmiddelkon-
trollen, speditercr, restauraterer, motoror-
ganisationerne o.s.v., at et anleg som
f. eks. @ndring af forholdene i Skive beta-
les af DSB, Vejkrydsfondet, Arbejdsmini-
steriet og kommunen, med tilskud fra told-
vasenet, postvaesenet, rutebilejerne o. fl,,
og at de forventede fargehavnsanleg i
Helsingor er en enhed, bestiende af en
fergehavn, et vejudfletningsanleg, flere
parkeringspladser, en stationsudvidelse, en
lystbddehavn. et rensningsanleg og et mo-

telbyggeri. At de her navnte eksempler
er arbejder, der forestds af DSB, er for
sa vidt tilfaldigt, men at det er lettest at
finde sddanne eksempler skyldes, at DSB
fra tidligere tid har en organisation, der
egner sig til at koordinere sidanne opga-
ver. Denne organisation har imidlertid
ikke kapacitet til at patage sig blot de af
de forestdende store arbejder, hvori baner
og ferger indgir som medbestemmende
led, med mindre der sker en meget va-
sentlig udvidelse af det tekniske personale,
en udvidelse som det ikke hidtil har ve-
ret muligt at foretage.

Elevatorer pa S-stationer

Kravet om sidanne elevatorer er gen-
tagne gange fremsat af bl. a. formanden
for Landsforeningen af Vanfore, der efter
at Gdr. Skov har udtalt sig negativt, siger,
at han nu mi drage Gdrs vilje og evne
til at drive DSB forretningsmassigt i tvivl.
Alle kunder i en forretning ber betjenes,
erklerer han.

Han siger ogsi, at nar Gdr. ikke vil
indse, at DSB — ogsa forretningsmassigt
-— har pligt til at bygge elevatorer for de
bevegelseshemmede kunder, lever og taen-
ker han i fortiden.

Gdr. svarer, at han intet har imod, at
der bygges elevatorer til de gangbesvare-
de, tvartimod, han vil blot ikke gd med
til, at DSB skal betale udgifterne. Man
krever, DSB skal drives som forretning,
og si kan man ikke forlange, vi skal be-
lastes med at treffe sociale foranstaltnin-
ger.

Forretningsmassigt er det en darlig in-
vestering at bygge disse elevatorer, siger
Gdr., fordi de ikke vil ege trafikken, hvor-
imod rullende trapper gavner DSB, bl a.
fordi passagererne kan komme hurtigt
vak.

Skal der bygges elevatorer, mi det blive
som en ren social foranstaltning, der ikke
— set fra det forretningsmassige syns-
punkt — ma belaste DSB’s ekonomi.

Jeg finder det helt rigtigt, siger Gdr.,
at disse elevatorer etableres, men de skal

blot ikke forrentes og afskrives af DSB.
Det ma blive en sag, som de institutioner,
der i ovrigt loser de gangbesvaredes pro-
blemer, tager sig af. Punktum.

Oddesundsbroens klappille utaet

DSB’s brokontor har i det sidste ars tid
foretaget undersogelser af broens piller,
da man havde formodning om, at der var
opstact hulheder i klappillens ydervaegge,
hvilket ogsd viste sig at vare tilfzldet.
Dette var siledes pa forhind forudset.

Da pillen i sin tid blev stebt, blev et
indre mellemrum opfyldt af grovbeton,
der i arcnes lob er sunket sammen. Det
har givet nogle hulheder, som det er af
betydning at fi udfyldt for at forhindre
det meget saltholdige vand i Oddesund i
at trenge ind i pillen.

Der er foretaget en rekke gennemborin-
ger, og gennem disse sprojtes en ny beton-
blanding ind i pillen, s& hullerne p& den
made bliver »plomberct«. Det m& dog ikke
af udtrykket forstds  at klappillen er
medtaget. Dette er heldigvis ikke tilfazl-
det. Det har ogsd kunnet fastslds, at ma-
terialet er sterkt og sundt, men man mai
jo med et si stort og kostbart ingenior-
arbejde virke pa langt sigt, og det er netop
det, der sker. De normalt vandfyldte rum
er i sommer pumpet lens, og udfyldnings-
arbejderne foregir dybt nede i pillen.
Man er ferdige om et arstid eller sa.

Forste Mx dieselloko ankommet
Den 25. september ankom det forste Mx
loko fra NOHARB til Helsinger, hvor det
blev modtaget af DSB’s overste ledelse.
Efter at det var forsynet med forskelligt
grej, bl. a. brandslukningsmateriel og nor-
mal dansktonet sirene i stedet for den
dybtonede svenske sirene, kerte man pi
den forste provetur til Kh. I de folgende
dage var der provekersel til bl. a. bereg-
ning af kereplanstider pd de fleste strek-
ninger i 1. distrikt. Sidst i denne méaned
skulle det naste Mx loko komme, hvoref-
ter det skulle g stadig hurtigere med le-
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veringen, da NOHAB har lovet de forste
20 stk. leveret for 1. maj. Dermed er beho-
for Nord- 0g Kystbanen dazkket, og det
cr serlig her, man vil blive fri for de be-
sverlige omrangeringer af loko og tog-
stammer.

000000 —/)——————=

@ ’
S Vi har modtaget .. m

Med fragtmanden fra der til der

Jeg havde solgt et chatol til en mand,
der bor i en anden sterre provinsby et par
hundrede km herfra. Nu ved jeg jo ud-
market, hvorledes man fir noget sidant
sendt. Man ringer bare til jernbanen eller
til jernbanens vognmand, der kommer og
henter det og ordner det hele. Dct er me-
get simpelt og giver ikke anledning til
storre spekulationer. Men manden, der
skal have chatollet vil have det sendt med
fragtmanden. Det var meget nemmere og
hurtigere, si ville der ikke vare noget med
omlasning og lignendc, der udsatte chatol-
let for beskadigelse.

Sclvfolgelig er der en fragtmandsrute
mellem de to byer, og selvfolgelig har vi
begge steder noget si fint som en fragt-
mandscentral. Jeg ringede altsd til fragt-
mandscentralen og forklarede sagen og fik
den besked, at de ville sige det til ved-
kommende fragtmand, nir han indtraf.
Dermed troede jeg den sag klaret.

Da der intet skete et par dage, ringede
jeg igen. Jo, fragtmanden havde fiet be-
sked, men det ville vere bedre at snakke
med ham selv, han ville nok vare tilstede
om et par timer. Efter flere forgaves for-
sog fik jeg forbindelse med manden, men
han kunne nu ikke tage chatollet med
den dag, hvis jeg ville ringe igen i morgen
ved middagstid, si ville han se, hvad han
kunne gore.

Naste dag var det en anden chauffer,
der havde turen, og han kendte intet til
sagen, men hvis jeg kunne fi chatollct
sendt ind pd fragtmandscentralen, ville
han tage det med til fragtmandscentralen
i den anden by og fi denne central til at
udbringe det.

Det var jo ikke siledes, vi havde taenkt
os det. PA den made var der ingen fidus
i at sende med fragtmand. Siledes gir det
med alt, nir foretagendet vokser og bliver
til stordrift, si forsvinder bekvemmelighe-
den for kunderne. S3 lenge fragtmanden
korte med sin bil rundt til afsenderne og
leverede varerne direkte til modtagerne,
var det simpelt og nemt. Men da det blev
til en rutc med mange vogne fra central
til central, var der ingen fordele fremfor
jernbanen. Jeg lod da ogsd fragtmanden
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i fred og sendte chatollet med jernbanen,

det var bide nemmere og billigere. Man-

den fik det leveret neste dag i god stand.
C. K

Rejsegodset

Da man i sin tid opfandt betegnelsen:
Rejsegods, var det formodentlig meningen,
at det skulle vere en slags service for de
rejsende og desuden give en lille ekstra-
indtegt for banerne. Man skulle alligevel
have en pakvogn med toget, og s& kunne
man uden storre besvar tage de kufferter
med. som de rejsende ikke selv onskede at
slebe rundt med. Men hvad skal man nu
mene om denne forsendelsesmade, nir det
pa de tider, hvor der cr storst behov for
at sende rejsegods, forlanges, at rcjsegod-
set skal vare indleveret dagen for, man
selv rejser, for at vare sikker p&, at det
er fremme pd bestemmelsesstedet, nir man
selv. kommer?

Hvori bestir s fordelen ved at sende
sin bagage som rejscgods i stedet for som
almindeligt fragtgods? 1 almindelighed
kan man jo slet ikke undvare sine ting
en dag, for man rejser. Hvis bestemmel-
sen er truffet for at begrense mangden af
rejsegods, virker den sikkert efter hensig-
ten. Maske er det en urentabel forretning
for banerne at befordre rejsegods, men
nar banerne ellers agitcrer for, at man skal
lade sin bagage indskrive, kan man ikke
tro, det forholder sig siledes.

Hvad kan s& vare meningen? For selv-
folgelig ma det vare tilstrekkeligt at ind-
levere rejsegods 15—30 min. for afgang
for det tog, man selv rejser med. Kan
man ikke overkomme ekspeditionen med
det forhindenvarende personale, m& man
antage mere, og kan en vogn ikke sli til,
ma man tage to.

Det med indskrivning dagen for er i
hvert fald en si darlig service, at man
ikke kan vare det bekendt. Og nir man
pad en lille landstation i det yderste Jyl-
land ser et opslag, der bekendtgor, at rej-
segods skal indleveres senest kl. 1325
dagen for rejsedagen, og man ved, at pa
netop denne station gar der dage og uger
imellem, at der ekspederes et stykke rejse-
gods, ryster man uvilkarligt pd hovedet og
sporger sig selv (maske sperger man ogsa
ekspedienten): Mon de mennesker, der
administrerer rejsegodsafdelingen ikke er
overgemt fra forrige drhundrede, da ba-
nerne var den encste befordringsmulig-
hed? Til alt held og lykke for sivel baner
som rejsende tager personalet i ekspedi-
tionerne ikke sd alvorligt pa sagen og
sender godset med forste tog. Men hvor-
for si reklamere med dirlig service?

d.

Sagt og shrevet

Trafikchef N. C. D. Johnsen,

der er formand for det danske QOresunds-
selskabs bestyrelse pegede pa, at »dette
besynderlige rederi« er forbilledet for SAS
og nasten alle andre nordiske foretagen-
der. Det virker pd den made, at hver
gang vi tjener en krone, afleverer vi de
50 ore til svenskerne, og hver gang de
giver cn krone ud til et nyt skib, henter
de 50 ore hos os. Til gengzld kan vi fa
lov at overtage et af det svenske selskabs
ldre skibe. Sidan er lillebrors lod her i

livet . ..

Distriktschef A. Kristensen

nzvner som et af sine jubilzumsensker,
at konflikten om Abningstiden i Hoved-
banegirdens kiosker mé blive lost snarest.

— Det var mig en stor skuffelse, siger
han, at det glippede i sommer, si de rej-
sende — i sardeleshed de udenlandske
turister — unddrages en rimelig service.
Nu regner jeg imidlertid med, at sagen
vil blive lest i Folketinget. Handclsmini-
steren har jo erklaret, at han fandt, at
der var wvisse skonhedspletter« pa lukke-
loven.

— Hvordan ensker De sagen lost?

— Sidan at Kobenhavns Hovedbane-
gird m& kunne byde vore turister den
samme service, som de har i andre landes
storbyer. Som det ubestridelige centrum,
vi er i det internationale trafiknet, kan
vi ikke gore andet.

Stfst. C. Damborg, Kolding

DSB cr en arbejdsplads, der stiller krav
til sine folk. Begreber som pracision, an-
svarsbevidsthed, agtpagivenhed, =druelig-
hed, tjenstvillighed, konduite og heflig
optreden er noget ganske elementart for
den, som sxtter kasketten mecd vinge-
hjulet pa sit hoved, og det galder uanset
om man rangerer hojt eller lavt blandt
titlerne eller pd lenningslisterne.

Jernbanemanden har altid offentlighe-
dens ojne hvilende p& sig. Det satter
sit preg pa hans arbejde og gor ansvaret
stort. Han ved, at hvis netop han svigter,
kan konsekvenserne blive uoverskuelige.

Toget er billigere. For mindre end 200
kr. om maneden kan man kere alt det,
man vil med DSB. Det kan man ikke holde
anstandig bil for.



EN KVALITETS-BILLETMASKINE
MED HELT NYE EGENSKABER

BILLETMASKINEN MED DEN ENKLE
\ BETJENING

ET TRYK PA ET HANDTAG -
0G PUBLIKUM MODTAGER EN AFSKARET,
DATOSTEMPLET BILLET,
DER AUTOMATISK ER BLEVET OPTALT
| MASKINENS INDBYGGEDE TALLE-
VZARKER

A3 IYITEMER

E 54099
JERNBANE

/

@® DATO STEMPLING - Dato, maned, arstal
stemples pa billetten ved udstedelsen.

@® 9.000 BILLETTER | EEN MASKINE — Maskinen
har 6 magasiner, der hver rummer 1.500 bil-
letter.

A/ SYSTEMEX

re 53001

® HURTIG PAFYLDNING - Det tager kun 15-21
sekunder at fylde maskinen op med billetter.

JERNBANE

@ UDSTRAKT SIKKERHED
Billetterne ligger i aflasede ma-
gasiner.
Udstedelses-tangenterne afla-
ses efter brugen.

Hver udstedt billet er optalt i
maskinens taelleveaerker.
Maskinens dateringsstempel er
billettens gyldighedsmzerke.

@ MASKINENS DIMENSIONER Kr. 4,50
19 <X 30 X 28 cm.

PERSONBILLET
BARN
GYLDIG 1 MANED

X

ALLE OPLYSNINGER VED HENVENDELSE TIL:

A/S SYSTEMEX
BORGERGADE 15 - KOBENHAVN K. - PALZ 2890




Dansk

Esso flades
nye

flagskib
ESSO
DANMARK

- beskyttet med
Dyrups farver
efter
JOTUNs
sikringssystem

for skibe

Fra kel til mastetop er det 32.000 tons store
tankskib Esso Danmark malet med farver fra
S. Dyrup & Co. efter Jotun sikringssystem for
skibe - og dermed givet den mest effektive be-
skyttelse og okonomiske vedligeholdelse et skib
overhovedet kan fa.

Bag Jotun sikringssystem stadr en verdensom-
spaendende organisation og en sum af erfarin-
ger indhestet gennem 35 &r, hvor dette sikrings-
system er blevet anvendt bl.a. til stersteparten
af den norske handelsfldde, der er verdens
fierdestorste. Systemet er udviklet i egne forsk-
nings- og kontrollaboratorier i neert samarbejde
med videnskabelige, tekniske og sefartskyndige
specialister.

4

7

Dyrup og Co. varner verdierne efter Jotun
sikringssystem - et praktisk resultat af det
JOTUN SIKRINGSSYSTEM feellesnordiske samarbejde, der i januar 1959
FOR SKIBE blev indledt mellem Jotun Fabrikker A/S i
Norge, AB Alfort & Cronholm i Sverige og
S. Dyrup & Co. A/S i Danmark.

DYRUPs

SKIBSFARVER

S. DYRUP & CoO. A/s, Danmarks mest moderne farve- og lakfabrik




Ny dobbeltdekket ferge »Knudshoved«

sgsat fra Helsinger Skibsvarft
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Den §. september sosattes en ny kom-
bineret jernbane- og automobilferge fra
Helsingor Skibsverft, og fazrgen dobtes
af fru Gdr. Skov — »Knudshoved«. —
Fargen var Helsingor Skibsvarfts nybyg-
ning nr. 352.

Den nye farge er storre og mere kom-
fortabel end fergen »Halsskove, og da den
skal benyttes som jernbancfarge, nir den
kan undvares pa biloverfarten Halsskov-
Knudshoved, er den forsynet med bade
I og II klasse. Fargen fir det sterkeste
maskineri, nogen storebazltsferge hidtil
har rddet over. Hovedmaskineriet vil drive
skruerne med 8700 hk og de fire hj=zlpe-
motorer, der tillige er fargens elvark, er
6-cylindrede og har hver en effekt pa
550 hk, og den samlede maskinelle effekt
er siledes pd godt 11.000 hk. Det er ca.
10 pct. mere end som faergen »Halsskove«
kan yde. Den nye fexrge er den forste
DSB farge, der far vekselstrom.

I det store og hele er den nye faerge pa
alle omrader storre end »Halsskov« und-
tagen i bredden. der ma passe til faerge-

Sryremiashine ‘7

=

DsB fergen »Knudshoved« i lengde snit

lejerne. Den frie hojde over det underste
vogndek bliver 4,35 meter mod »Hals-
skoves 3,90 meter. Det skyldes iser hen-
synet til, at denne farge ogsi far jern-
banespor, og jernbanevogne er noget ho-
jere end lastbiler. @verste dxk, som for-
beholdes personbiler, fir en fri hojde pi
2,10 meter.

Det kan allerede nu siges, at den nye
dobbeltdekker fir en eksempellos manov-
reevne takket vaere en Kamewa-propel i
stevnen med effektivitet pd 500 hk, hvor
»Halsskov« kun har 300. Den skal kunne
dreje pd en tallerken.

Det bliver ogsd lidt mere bekvemt for
bilerne ombord, idet alle opgange samles
i den ene side. Derfor bliver det dog ikke
noget »skavt skive, vagtfordelingen regu-
leres pa anden mdade, men der bliver storre
plads, og nir man lover plads til 200 biler,
sd vil det i praksis sige, at der kan vare
lidt flere. De tre jernbanespor giver plads
for 30 godsvogne, si »Knudshoved« vil
ogsd komme til at gore god nytte pd jern-
baneoverfarten.
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Forste ferge med personelevator

Det bliver ogsd den forste ferge
med personelevator. Denne kommer til
at gid fra hoveddazkket med stop ved
naste bildek og videre op til salon-
dakket. Elevatoren er tankt som en
service for aldre og svagelige menne-
sker, som derved kan undgi de mange

og lange trappeopgange.

Hele kokkenafdelingen er her pid denne
ferge flyttet op til brodxkket agten for
den 11 meter lange, 6 meter brede og
5 meter hoje dribeformede skorsten, me-
dens den ellers findes ved soldzk eller
promenadedxk. Passagererne vil med an-
dre ord ikke blive generet af mados fra de
oliefyrede komfurer i fargens kampe-
store »onskekokken«, hvor mekaniseringen
har fiet yderligere en ny markering.

I det ydre vil nyerhvervelsen ogsa prz-
sentere sig med store panoramaruder i
salonerne, betydeligt storre end »Hals-

A/S FREDERIKSSUND SKIBSVZRFT
FREDERIKSSUND

NYBYGNING OG REPARATION AF
TRASKIBE

HELSINGYR SKIBSVARFT OG MASKINBYGGERI

AKTIESELSKAB — HELSINGOR

NYBYGNING OG REPARATION AF
DIESELMOTOR- OG DAMPSKIBE
HELSING@R SPILDEDAMPTURBINE
DAMPMASKINER OG KEDLER
HBJTRYKS-VANDRORSKEDLER
JERNKONSTRUKTIONER
STAALST@BEGODS
JERNST@BEGODS
SMEDEGODS

A/S AARHUS FLYDEDOK OG
MASKINKOMPAGNI
AARHUS
REPARATIONER —~ NYBYGNINGER
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skove«s, og promenadedzkket vil kunne
konkurrere med enhver atlantliners med
stor bredde og fri udsigt, idet aluminiums-
redningsbaddene ophanges sa heojt i davi-
derne, at de ikke kan genere udsynet over
Storebalt. Ogsé det nautiske udstyr bliver
udbygget til det mest perfekte med radio,
decca, radar, dobbeltkompasser osv., og
sikkerhedsforanstaltninger iagttages i alle
ender og kanter, bl. a. med sprinkler- og
andre slukningsanleg. Der er dobbeltbund
i hele skibets lengde og krangningstanke,
som kan holde faxrgen pa ret kol, selvom
lastningen foregir nok si staerkt, dette i

kraft af store pumpevarker, der drives
automatisk. Ievrigt vil man fra et kontrol-
bord i maskinrummet kunne kontrollere
samtlige funktioner i denne kazmpefarge.

Den nye farge er alt i alt et teknisk
vidunder, og det bliver en stor dag, nar
DSB's nye flagskib bliver sat i fart pa
Storebalt. 25 mill. kroner koster nybyg-
ningen, som vil betyde en vasentlig for-
ogelse af biloverferselscapaciteten.

Netop i disse dage har Helsingor Skibs-
varft fiet overdraget leveringen af en ny
ferge af samme type som »Knudshovedc,
og denne fexrge skal afleveres foraret 1962.

feris Dl ven

KCVLO-Z(:FL@& korelserer . . .

Jeg er ikke jaloux, absolut ikke. Den
slags ungdomssygdomme, der har rod i
simpel egoisme, er jeg forlengst vokset
fra. Altsd er det ikke det, men jeg kan nu
alligevel ikke rigtig lide det. Jeg under af
hele mit hjerte Karoline al den glede og
fornojelse, hun kan fi ud af tilvarelsen
— men, jeg er nu ikke begejstret for det.
Hun lerer at kere bil. Guderne ma vide
hvorfor. Vi har ingen udsigt til nogen-
sinde at kunne anskaffe bil, det ligger
langt uden for vor okonomiske rakke-
vidde. Forovrigt nzrer jeg ingen som helst
onske om at blive bilejer. Men hun tror —
eller lader som om hun tror fuldt og fast
pa, at i lobet af fi &r vil hver eneste fa-

milie have sin vogn. Og s& er det, at hen-
des frisorindes mand har tilbudt at lere
hende at kere for 100 kr. Jeg kunne jo
ikke modszette mig dot, da hun si gerne
ville. Alt dette gor nu ikke noget. Men
jeg synes ikke om typen. Ja, det er altsa
ikke biltypen, jeg har noget imod. Men
mandens, korelezrerens type. En stor, kraf-
tig mand p& knap 30 ir, noget af en vi-
kingetype — med fuldskeg altsid. Alene
dette skag finder jeg tilstrekkeligt til ikke
at synes om ham. Desuden er han af den
slags, der aldrig rigtig har givet bestille
noget. Konen kan vel tjene foden til dem
i hendes frisersalon, og hun har vel ogsa
tjent pengene til bilen, som han har fiet
lyst til at have.

Koreskolevasenet er antagelig bare en
undskyldning for at kere rundt i bilen,
kan han si erhverve sig et tiltrekkende
dameselskab til koreturene, er han vist
ligeglad med fortjenesten. Hans type huer
mig altsd ikke. Men Karoline — jeg har
pa fornemmelsen og kan slutte af hendes
snak om koreovelserne, at hun er svart
begejstret for ham. Hun plejer ellers at
svezrme for den glatte, soignerede og po-
madiserede type, men smagen kan vel for-
andre sig, og forandring fryder, siger man
jo. Jeg har ogsa bemarket, hun smukkese-
rer sig omhyggeligt, szrlig omhyggeligt,
inden hun tager ud til ovelse.

[ alle tilfxlde har de hangt godt i med
oveliserine, hver time bliver som regel til
to eller tre, sommetider mere. Det er blevet
til s3 mang: timer, at de 100 kr. nappe
slar til til benzinen, hvis de da har kert
det meoste af tiden? I dag er hun til kere-
prove, s& vil det vise sig, om hun har fiet
det lert. Hun ma for evrigt snart kunne
vere her. Hun sagde, det ikke ville vare
mere end — S4, nu kommer hun — —
»Davs, farmand. Den er klaret.« Hun var
hed i kinderne og ejnene strilede.

»Godt, min lille pige. Til lykke med
det.«

»Tak, skal du have. — Men — nu er
jeg si grusomt i klemme. Jeg ved ikke,
hvordan jeg skal klare den.«

»? ? P«

»Ham fjolset, han holder hernede. Han
vil, vi skal kere os en lille tur til afslut-
ning.«

»N4, det kan I jo ogsd godt.«

»Nej. Er du tosset? Det vil jeg ikke. Og
det cr det, hvordan jeg skal slippe fri?«

»Har du lovet det?«

»Ja’e, sidan narmest. Men jeg vil ikke.«

»Hvorfor?«

»Det er en lang historie. Jeg skal lige
i en hast fortelle det vigtigste. Han er
frek, og jeg kan ikke lide ham. Men jeg
har jo mattet holde mig gode venner med
ham, til jeg fik kerekortet. Og hver gang
han har varet sidan lidt pigdende, har jeg
altid sagt: Ingen pjankeri, for jeg har keo-
rekortet. Det tror jeg nok, han har opfattet
pa den méade, at nir det var overstaet, ville

svensker

Peders Radio

HEDENSTED -

Autoriseret SAAB-forhandler

Den
lynhurtige

Gode betalingsbetingelser

Forretningen med de gode, sma vogne

Flere gode ibyttetagne vogne pa lager

TELEFON 29
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jeg godt fjante med ham. S& har han hele
tiden snakket om, at vi efter korcproven
skulle kore os en fornojelsestur. Nu fik jeg
ham s3 til at kere her om, fordi j-g sagde,
der var noget, jeg forst skulle have ord-
net.«

»Hvad var det, du skulle ordne.«

»Det spurgtc han ogsd om, men jeg
smilte bare og sagde: Ja, hvad tror De?
S& sagd: han bare: N4, og kerte. Nu
holder han si der og venter. Hvad skal
jeg gore?«

»G4 ned og sig, du ikke vil med.«

»Hvad skal jeg undskylde mig med?
Nar det nu har veret bestemt. Du, verdens
bedste mand, du ordner det for mig.«
Hun sd pa mig med de ojne, jeg ikke kan
modstd. S3 gik jeg ned og forklarcde
manden, at vi havde fiet gaster, og det
var umuligt for Karoline at slippe hjem-
mefra.

Da han korte, si jeg op mod vinduet.
Karoline stod der og kyssede pa finger
til mig. For det var da vel ikke — — —7?

lady.

Karlighedens magt er heldigvis s stor, at
man kan sige alt til sin elskede og endda
fa tilgivelse — undtagen dette ene: — Det
er en smart kjole, din veninde har fiet]

Det eneste en gift kvinde er villig til at
tilsta, er, at hun ikke ved, hvorfor hun
giftede sig med sin mand.

&
COre 2

For 50 ar siden, oktober 1910

Personbanegdrden. Trafikministeren har
fremsat forslag til en bevilling pid 85.000
kr. til en tunnel under bancgirdens spor.
Efter det oprindelige projekt ville publi-
kum for at komme fra en perron til en
anden blive nodsaget til at g& den lange
vej op i hovedbygningens store hal for
derfra at g ned igen til perronerne. Den
ansogte bevilling skal nu anvendes til an-
lzg af en 120 m lang tunnel under alle
spor og perroner med op- og nedgang
ved alle banegirdens perroner.

oo el ...

Sporforsterkning. Efter at sporet pa
strekningen Roskilde—Koge er blevet for-
stzrket, er der nu sat P-maskiner i drift
pa den sjzllandske sydbane.

For 25 ar siden, oktober 1935

Motortog uden ferer. Dagbladene beret-
ter om et ejendommeligt tilfzlde, som den
8. ds. indtraf pd Skive—Vestsallingbanen.
Ved udkerslen fra Skive Nord lenede mo-
torforeren sig s langt ud fra toget, at han
blev ramt af en mast og faldt af toget.
Normalt skal et motortog standse, néar
dedmandskontakten ikke holdes sluttet,
men i dette tilfxlde fortsatte toget sin fart,
indtil togfereren opdagede, at motorfore-
ren var borte, og standsede toget 6 km fra
Skive.

K

Den 15. ds. afsporedes det ikke-person-
forende tog 2936 under indkorscl pd Ho-
bro station. Flere godsvogne vzltede og
hovedsporene i stationens nordende bade
i retning mod Alborg og Legster blev
sparret, s at regzlmassig toggang maétte
aflyses og rejsende udveksles i Hobro.
Ved rydningen benyttedes hjzlpetog bade
fra Randers og Alborg, men forst efter 5
timers forleb var et af hovedsporene fri-
gjort. Om Arsagen til uheldet foreligger
endnu ikke bestemte oplysninger — det
formodes, at en nedfalden vogndel har
forarsag-t sporaflobet. Ved uheldet kom
ingen mennesker til skade.

*

I mandags optoges de sidste billeder til
Statsbanernes retrospektive film. Mellem
Svanemoellen og Hellerup optoges en serie
natbilleder af forbipasserende lyntog, an-
dre motortog og damptog, som belystes af
hzrens storste projekter.

God instruktion
betyder forebyggelse af

mange ulykker

¥

o ..\3?’"

»Uhyggen breder sig«

(Til foto-konkurrencen)

Aktieselskabet

DANSH NORMAL-TID

Grundlagt 1€98

Vestergade 10 . Kgbenhavn K.
Telf. C. 2150

INDREG. VAREMZRKE

ELEKTRISKE URE

Werner Schwartzlose

ais +
=
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-0e Danske Bstersalaroer”

Restaurationen

K. BJORN JENSEN

227

RS TR —



Ferie- og udflugtssieder

Lad udflugten ga til —

Nymonterede veerelser
Opdaekning til 500 personer
Teleton Galten 18

Dster Hurup Hotel
A. Beelum - TIlf. @. Hurup 14
17 moderne veerelser
Lige ud til Kattegat.

1. kls mad og kaffe. — Sterre og
mindre selskaber modtages

SKOVBALLE KRO
Svendborg - telf. Landet 86
1. kl s spisested
En god kop kaffe
Mogens Moller.

BEHTRAL MBBEL[AGER
RBLECADE 2°5 SBNDSRBU_R_G T 92s |

N. Damsted

Planteskole

Karl

»Bakkely« Sehus
Telefon Odense 12 56 43

En genvej til godt keb —

SAMK OB

Sendergade 2 - Randers - tlf. 6731

Koleskabe - fjernsyn
knallerter - cykler

Damptogsudflugten til Hundested

Efter den store succes med dampszr-
togsturen pd Ostsjxllandske jb. blev det
besluttet at arrangere endnu en tur med
dampsartog, og turen fandt sted pa Fre-
deriksverkbanen sondag d. 18. sept.

Med sm& 100 deltagere dampede toget
fra Hillerod med banens eneste damplok i
spidsen. Loket har HFHJ nr. 9, og det
stammer som tidligere meddelt fra Syd-
fynske jb. hvor det havde nr. 28, bygget
hos Heonschel & Son (fabrk. nr. 10033).
Med de fire ovrige lok af samme type,
hvoraf et — DSB Df 130 — for nylig er
solgt til TKV], er disse lok den storste
og kraftigste loktype nogen dansk privat-
bane har ejet.

Efter lok nr. 9 fulgte vogn nr. 54, en af
banens i sin meget omtalte store og vel-
indrettede »Kuhlmancar« Aargang 1932,

Frederiksvarkbanens flotte dampsartog

dernzast vogn nr. 53, der tidligere har
tilhort Stubbekobing—Nf Nysted banen,
og som tredie vogn en 3-akslet, nydeligt
indrettet vogn med bl. a. blomsterarrange-
m-nter. Denne vogn har fort en omskifte-
lig tilverelse, idet den oprindelig blev
bygget til DSB som benzinmotorvogn
med forerrum i begge ender. Derefter
solgtes den til Nazrumbanen for endelig
at havne hos HFH]J, hvor den blev om-
dannet til en moderne pcrsonvogn. Som
sidste vogn i toget fulgte pakvogn nr. 73.

Efter talrige stop for fotografering, an-
kom sartoget til Frederiksvark, hvor der
var en halv times ophold, for at deltagerne
kunne studsre Staalvalsevarkets 5 lok, der
var kort ind pd Frederiksvaerk st. Valse-
varket har iovrigt ialt 12 damplok.

De 5 lok bestod af »Dan« kobt fra

Foto: Dan

Ligesa uundveerlig

JERNBANEN er
for TRAFIKEN

4

er STATSANSTALTEN
for LIVSFORSIKRING
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Hedehusene Skarvefabrik i 1955, bygget
hos Henschel & Son i 1910 byggenr.
10564. GDS nr. 4, kebt i 1958, L] nr. 13,
kobt fra Lollandsbanen i 1958 tillige med
LJ 23, der nu er udrangeret, Hs 399, kobt
fra DSB i 1958 sammen med Hs 381, der
for tiden er til reparation i Hillered, og
endelig @SJS nr. 6, kebt fra Ostsjel-
landske jb. i 1952. Bygget hos Borsig i
1895 som nr. 4471. Dette var det forste
4-koblede lok i Danmark. I 1930 blev
maskinen udrangeret, og stod under iben
himmel til den p& grund af krigen blev
bragt i stand igen i 1943.

Efter ankomsten til Hundested stormede
den sultne skare kroens middagsbord.
Her talte Sv. Jorgensen, Helsinger, for
Frederiksverkbanen og dens personale,
der sa velvilligt havde stillet sig til radig-
hed for turens gennemfersel. Der blev
udbragt et leve for banen, men da ingen
af banens ledelse deltog i turen, takkede
Frederiksvark stations elskvardige sta-
tionsforstander L. E. Petersen for den ud-
bragte hyldest.

KI. 14,30 startede toget hjemturen, hvor
der atter var mange stop og rangeringer,
for at deltagerne kunne fa lejlighed til at
forevige lok nr. 9.

Det var rent utroligt med hvilken iver,
der blev fotograferet. Lad os sige, at der
var ca. 40, der atter og atter fotograferede,
og hver hertil brugte ca. fire film 4 12 op-
tagelser, vil det altsi sige, at der blev
taget 1500 billeder — et tal, der nazrmest
ligger hojere — jo, det var en fryd for
jernbaneentusiaster. Red.
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HIRTSHALS — en af Danmarks mest driftige byer

Byen der vokser med mere

Hirsthals skylder havnen sin tilblivelse.
For havnen var bygget, var fiskerlejet
»Lilleheden« kun en ubetydelig plet pi
landkortet, bedst kendt fra sesiden, hvor
de sofarende tog landkending af fyret.
De fi huse, der omgring drhundredskiftet
var i fiskerlejet, 1a spredt ud over et storre
areal, uden nogen form for system, og en
stout fiskerbefolkning havde nok at gere
med at tjene til livets opretholdelse.

Ved  havnebyggeriets pabegyndelse
strommede der arbejdere og hindvarkere
til fra det ganske land, og mange af dem
for at blive. Disse mennesker danner si-
ledes grundlaget for den by, der findes

end een indbygger pr. dag. .

i dag. I &rene efter krigen har Hirtshals
haft en udvikling, som man ikke havde
dromt om. P& arealer, der blot for fi &r
siden 13 ode hen, er der i dag helt nye
kvarterer, og der inddrages stadig nye om-
rader.

Hirtshals har i ojeblikket godt 5000
indbyggere, og da der blandt tilflytterne
er mange unge, vil dette tal vokse stot og
sikkert. Hirtshals er en by med skub i.
Arbejdsloshed er p& denne Aarstid et
ukendt begreb. Owveralt i byen og pa
havnen foregdr der noget, som kraver
arbejdskraft.

4'/, time
DANMARK - NORGE

med Norgesruten

fra Hirtshals—Kristianssand S.

Daglig forbindelse

(undtagen onsdag) i vintersasonen

Se rejselisten for Danmark:
Rute nr. 1556
Oplysninger:

Norgesrutens Hirtshalskontor:

Elbert Hansen,
telf. 82 - Hirtshals
samt bystationerne
A/S
Kristiansands Dampskibsselskab
Telegramadr.: Norgesruten - Telex: 9798
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ar De l&eggeruniformen . . ... cceevanns

Til Deres daglige arbejde gir De i en uniform fra J. B. Schilder, firmaet
som i mere end 100 dr har specialiseret sig i uniform-skredderi.
Den erfaring vi har hestet, stiller vi til Deres disposition nar det
drejer sig om civilt tgj. De kan valge forarbejdningen i hind-
skredderi eller fineste méilkonfektion — snit og pasform er det
ypperste i hver prisklasse. Safremt en kontobetaling passer Dem
bedst treffer vi aftale herom — og naturligvis uden rentetilieg.

| 8. SCHILDER

Norregade 7 - Kobenbavn K - Central 2058
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Hjorring Privatbaner — Hiretshals station

Kuttere, m&nd og fisk

et er et lidt dristigt poststempel, der
anvendes for Hirtshals: »Byen, hvor man
aldrig keder sig«. Men se, om det ikke
passer.

F& steder i landet har et si alsidigt
program at byde pa. Ligegyldigt hvilken
arstid, man kommer til byen, sker der
noget. Om sommeren nyder man et for-
friskende havbad og kan slappe af pa en
solbeskinnet strandbred, g4 tur pd havnen
og nyde sceneriet med kuttere, mend og
fisk.

Det er et malerisk skue, nar fiskerfliden
vender hjem efter dagens gerning pa
havet. Travle hander bringer fangsterne
ind i auktionshallen og gor dem klar til
salg. Overalt pd havneterrenet lugter det
af saltvand, tovvark og tjzre.

Hjorring—Hirtshals banen
Hirtshalsbanen har gode indtegter fra
ruteskibssejladsen. Den kun 18 km lange
privatbanestrezkning mellem statshavnen
i Hirtshals og statshavnen i Hjorring har
hostet meget gode okonomiske fordele ved
ruteskibsforbindelserne mellem Hirtshals-
Kristianssand og Hirtshals-Arendal.
Siden den kombinerede automobil- og
jernbanefzrge »MS Skagen« blev indsat
pa Hirtshals-Kristiansandruten den 14. de-
cember 1958 i fast helarsfart, har der
hver dag varet overfort jernbanevogne
og betydelige mangder stykgods i begge
retninger. Det har varet vogne med for-
skelligartet indhold, bl. a. norsk import
af frugt og gronarter fra Italicn, af ma-
skingods og finmekanik fra det sydlige

udland, samlergods, godsvogne, mobler
planter og ellers alt, hvad der handles
landene imellem. Disse mange godsfor-

sendelser tilforer privatbanen ret betyde-
lige indtagter, pd banernes budget kalku-
leret til 200000 kr., men herforuden er der
0gsd gode indtegter ved befordring af de
mange nye biler, som pr. jernbane ankom-
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mer til Hirtshals fra Tyskland, ligesom
billetindtegten fra rejsende i forbindelse
med ruteskibene er i markbar stigen.

Til gengzld ydes der fra banernes side
en fin service med tilslutningsforbindelse
til og fra skibenes ankomst og afgang.
[ hojszsonen fra den 15. juni til den 31.
august medforer det sarlige bidtog, der
om morgencn udsendes fra havnen, gen-
nemgéende personvogne til Nyborg. Vog-
nene tilkobles det ordinzre eksprestog
i Hjorring, og de mange rejsende undgér
saledes at fa togskifte i Hjorring.

Indvielsen af
nyt ekspeditionslokale

HIRTSHALS. — Er der noen dansk by
viss navn bor skrives med store bogstaver,
s er det Hirtshals. Det er vel fi byer i
Danmark, ja, kanskje hele Skandinavien,
som har hatt en slik utvikling som Hirts-
hals.

For noyaktig 2 &r siden var jeg i Hirts-
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Foto:

Hirtshals fiskerihavn B. Rybro

hals for & lage en reportasje om byen i
forbindelse med &pningen av den daglige
ruten mellom Kristiansand S og Hirtshals,
elier for & si det mer korrekt, mellom
Norge og Danmark. Trafikken over »dam-
mene«, oker fra mined til mianed. Selv-
folgelig er den storst i sommermdnede,
men tar man hver méined for seg, og
sammenlikner disse med de samme méane-
der i forrige &r, vil man lett kunne se
stigningen ar for Aar.

Det er ikke bare turisttrafikken som
stig'r, og som gjor at byen vokser sd ko-
lossalt, det er vel s meget industrien og
fiskeriet som gjor dettz. Byens historie
skriver seg ikke fra det man kaller for
tidligere tider. Bare noen fattige 40 ar er
byen, den gang hadde den bare noen fa
hundred: innbyggere, mens den i dag har
over 5000, sier og skriver — fem tusen. —
Hvilken by kan vise d:t samme?

Er det noen som vil vite litt om byens
historie, ja, sd blir man honvist til & besoke
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byens kemner. Og hvilken kemner, han er
som et levende leksikon, han behover ikke
noen oppslagsbeker, han vet alt.

Da jeg var i Hirtshals for 2 &r siden
var det selvfolgelig kemneren jeg ble
henvist til, han presenterte seg som Mel-
gaard-Pedersen, og var bare lutter venn-
lighet. Da jeg i sommer igjen kom til
Hirtshals og besokte »kemnerkontoret,
ble jeg hilst velkommen som en gammel
gjest. Melgaard-Pedersen, var som tidli-
gere, den hjertelige og opplysende byre-
presentant. Da han spurgte om jeg igjen
ville skrive om Hirtshals, og jeg bekreftet
dette, men at det denne gang skulle bli
i et dansk jernbaneblad, svarte han kon-
tant:

— Ja, nu er byen vokset til over 5000
indbyggere.

27. juni i ar, ble den nye ekspedisjons-
hall for Norgesruten i Hirtshals tatt i bruk.
De lokaler som tidligers var i Hirtshals
kunne nok brukes i et nedsfall, men var
ikke tilfredsstillende for den store turist-
trafikk som det nd var blitt mellom de to
byer Kristiansand og Hirtshals.

Dette innsid bade de danske og norske
interesser. Men heller ikke Kristiansand
hadde man tidsmessige ekspedisjonsloka-
ler, s& var hva da mer rimeligt enn at det
ble bygget fullt ut moderne lokaler pa
b-gge sider av sjoen. Det ble dannet en
ny underavdeling av Kristiansand Damp-
skipsselskap som fikk navnet »Dansk-
Norsk Shipping AfS. »Norgesruten«. Som
disponent i Hirtshals var det en selvfolge
at den nivarende leder av »Norgesrutenc,
Elbert Hansen, ble ansatt. I Kristiansands
star ekspedisjonen under K.D.S.’ admini-
strasjon.

Da lokalene i Hirtshals ble innviet var
pressen fra Nord-Jylland og det sydlige

Norge tilstede. Jeg siterer her hva »Vend-
syssel Tidende«, skriver om innvielsen:

[ 1936 blev der med Kristiansand damp-
skibsselskabs badc befordret 4809 passage-
rer mellem Kristiansand og Frederikshavn.
Ti ar senere er man ndet op pa 5641 mel-
lem Hirtshals og Kristiansand, og i ar
regner man med at komme op over 100 000
passagerer, idet trafikken allerede er steget
25 % i forhold til sidste ar, da der over-
fortes 85.000 passagerer, oplyste selskabets
formand, skibsreder Chr. Haanes ved ind-
vielsen af rutens ekspeditionsbygning i
Hirtshals i gar. Og bliver det ved siledes,
sd ma vi bygge en faerge til, fojede skibs-
rederen til.

Skibsreder Torry Mosvold kom ogsd
ind pid tanken med endnu en farge til
ruten inden ret lenge, idet han tilfejede,
at Norgesruten over Hirtshals i dag er den
eneste rute, hvor man har dobbeltsejlads,
og nar der samtidig regnes med Hirtshals-
Arendalruten er der afgang fra Hirtshals
til Norge tre gange daglig, s3 der kan
overfores 1500 passagerer og 200 biler
om dagen. Der er dukket konkurrenter
op, men jeg elsker konkurrence, sagde
skibsrederen. Vi mi stadig fremad, for
stilstand er det samme som tilbagegang.
Vi hdber derfor, at det gir sddan, at en ny
ferge snart trenger sig pa, og at der snart
ma bygges en etage pd bygningen, der
er indviet nu.

Disse ord af de to norske skibsredere
dannede faktisk baggrunden for de fest-
ligheder, som fandt sted i Hirtshals, da
man indviede den nye ekspeditionsbyg-
ning til Norgesruten. Jernbanefargeruten
mellem Hirtshals og Kristiansand har
overgdet forventningerne.

Ja, dette var litt fra 3pningen av de
vakre lokaler i Hirtshals, men vi kommer

Facgerangeringen i Hirtshals udiores n ed 115 hk.
traktor HP nr. 40 (tidl. H L A nr. 10 fra 1934)

ikke & sti tilbake i Kristiansand heller.
Hor bare hva som blir bygget der. Far-
sunds Avis skriver:

— Det er ikke bare i Hirtshals der skal
bygges nytt ekspcdisjonslokale. Kristian-
sand vil ogsd fi sitt eget lokale, ribygget
er ferdig, og vi kommer til 4 ta en del i
bruk allerede nd i sommer, sier kontorsjef
Birger Thorsen i K DS. til Farsunds Avis.
— Plassen vi disponerer er ikke stor, der-
for har vi bare brukt ca. 60 kvm til grunn-
areal, mens vi i annen etasje har hele
250 kvm.

Ekspedisjonslokalet er bygget etter sok-
kelprinsippet. Samtlige kontorer kommer
til 3 vaere i selve sokkelen som er bygget
i 2 etasjer. Inngangen til alle kontorene i
2. etasje blir fra baksiden.

Vi er fullt klar over at de lokaler vi
har hatt i Kristiansand og Hirtshals ikke
har varet tilfredsstiilende, men i og med
vire to nye bygg skulle denne del av
var servicz tilfredsstille vare reisende, sier
kontorsjef Thorsen til slut.

Odd Amundsen.

M/F »Skagen« i Hirtshals havn

Foto: Odd Amundsen

Det nye ekspeditionsiokale i Hirtshals
Indsat: Direktor Eilbert Hansen
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Skjern

RECORD VASK
Marie Andersen
Bredgade 81
Skjern — Telf. 737

Skjern Cykellager
Cykler — Cykledele
Gummi en gros
Tveergade 2 — Skjern — Telf. 176

Martin N. Bonde & Co.

mo.  Aut. el-installater

Udfarer arbejde for DSB
TIf. Skjern 82

Damefrisersalonen
Mette Holm
Bredgade 72 — Skjern — TIf. 402
1. ki. holdbar harpleje
Nobel betjening

Det kolde Bord
@stergade 22 — Skjern — TIf. 255
Alt i paleeg — salater —
hjemmel. leverpostej — konserves
Sma varme retter
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Bjerregrav d. 2. sept. Ved 3-tiden knak-
kede akslen pd en godsvogn i et tog
pad vej mellem Féirup og Randers. Pa
Bjerrcgrav st. blev nogle sporskifter
odelagt og 25 vogne matte efterlades.

Horsens d. 6. sept. Da porter V. Olsen
(Glud) ved 3-tiden var beskaftiget ved
rangering, eksede bufferne pa to gods-
vogne, hvor Olsen stod pi fodtrinnet
af den ene vogn. Hans hojre arm kom
i klemme og kvastedes alvorligt.

Kalundborg d. 6. sept. I dag blev den
nye station taget i brug, og man gik
straks i gang med at nedrive resterne
af den gamle station.

Oxendrup d. 10. sept. En 50-arig dame
korte i eftermiddag p& knallert ind
foran toget p& overskaringen mellem
Langd og Glorup og drabtes pi stedet.

Durup d. 10. sept. En 19-irig knallert-
korer kerte ved 13-tiden ind foran
motortoget pd overskaringen ved By-
sted trinbret. Motorvognens forer
havde set knallerten og gav to gange
flojtesignal, men knallertkoreren horte
eller si intet til toget. Han var ded
ved ankomsten til sygehuset.

Bagsvard d. 14. sept. En personbil med
tre xldre mennesker som passagerer
korte ved 10-tiden ind i siden pd mo-
tortoget, da det passerede overskarin-
gen ved Skovbrynet. To af passagerer-
ne drabtes straks og den tredie pidrog
sig alvorlige kvastelser.

Kebenhavn d. 15. sept. Den trafiktzlling,
der foretages hver tredic ar i den keben-
havnske nartrafik, fandt sted i dag.

Senderborg d. 20. sept. En 76-arig gard-
ejer korte i eftermiddag i bil ind foran
motortoget fra Senderborg p& en over-
skazring ved Ragebel. Bilen slabtes
med af toget og dens forer blev slyn-
get ud og fandtes drabt.

Varde

LUNDEVEJS BAGERI
E.Larsen (ny indehaver)
Lundevej 31 — Varde - telf. 709
7. kl.s bred og kager
Bestillinger til fester modtages

Esbjerg
Eksportmarked

Glasmagasinet

O'Vestergade 34 . Thisted

tif. 536

Sterste udvalg i1 glas - porcelan

kokkenudstyr
og gaveartikler

Banegardskiosken
Holstebro

v. Tage Skjed Pedersen

Dagblade - ugeblade - bager
Holstebio - Telefon 848
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Hillerslev d. 1. sept. Ved 15-tiden pikerte
skinnebussen fra Thisted en wvarebil,
der trods redt blinklys passerede over-
skaringen ved Hillerslev st. Der skete
kun materiel skade pa bilen.

Sdr. Omme d. 5. sept. Troldhedebanens
skinnebus pédkerte i dag en bil pa over-
skzringen kort for stationen. Der er
bidde blinklys og alarmklokker ved
overskaringen, men bilen korte uan-
fegtet frem og blev ramt af skinnebus-
sen, der valtede bilen om pa siden.
Foreren af bilen padrog sig en hjerne-
rystelse, og sivel skinnebus som bil
matte slebes til varksted.

Odense d. 6. sept. Ubberup kommune
vedtog i dag at forlenge garantien til
Nordvestfynske jb. indtil april 1966,
og der mangler nu kun svar fra Skovby
kommune, hvorefter alle interesserede
kommuner har givet tilsagn om fortsat
garanti.

Saxkebing d. 6. sept. Ved 21-tiden keorte
en lastbil med pihzngsvogn gennem de
sznkede bomme ved overskaringen i
Vibensted og blev pikert af et godstog
mod Maribo. Lastbilen kom op at
henge pad diesellokets puffer og slabt
med ca. 200 m. Undervejs faldt fore-
ren af bilen ud fra forerhuset, men
slap fra uheldet med en hjernerystelse
og overfladiske skrammer.

Odder d. 19. sept. Danske Privatbaners
Kontorforening holdt i dag delegeret-
mode i Odder, hvor formanden, o.tra-
fikassistent H. Horsholm, Alborg, af-
lagde en vidtspzndende beretning om-
fattende foreningens problemer i det
forlobne ar. Det oplystes, at privat-
banernes jernbaneskole, der har ligget
stille et par &r, genidbner i Horsens i
januar og februar naste ir. Til hoved-
bestyrelsen nyvalgtes stmst. I. Friis,
Graenge.



Rejs til Malmo

med Oresundsselskabets flagskib

»GRIPEN« AL o T Bekvemt,
og rummeligt
»ABSALON«
elegant
og med den fornemme togfzrge (e - MALMOHUS
»MALMOHUS« —— _ _ _ . -
Lave
og tag Deres bil med
billetpriser

ABSALCN

UDENOM
KOBENHAVN til SVERIGE

over

DRAGOR. DRAGGR—LIMHAMN

50 minutter

-hustelefonaniag

- og alle
andre slags
telefonanlzg @

TELEFON FABRIK AUTOMATIC *; AMALIEGADE 7 TLF.C.5188




Grindsted

v/

TRIKO

E. Hansen
Jernbanegade 18 . Grindsted
Tif. 380

Trikotage - undertej - alt i
babyudstyr

AXEL’S TAND-TEKNIK
exam. tandtekniker
A. OSTERGAARD MIKKELSEN
Jernbanegade 9 . Grindsted
Telf. 655

Vi anbefaler
JERNBANE KIOSKEN
K. Skov
Grindsted . Telf. 111

Vi medes pa
HANSEN’'S HOTEL
J. Storgaard

Borgergade 22 . Grindsted
Telf. 3

KOLDS slagterforretning
Fynsgade . Grindsted
1. kl. ked, flesk og paleg
Telf. Grindsted 217

Tandlzge
Bent Gustenhoff

Borgergade 10 — Grindsted — Tif. 610

Ringkobing

DAMPVASKERIET

Grennegade 14 — Ringksbing
1. kl. skdnsom vask
med en duft af renhed
TIf. Ringkebing 622

FEDDERSEN'’s

Blikkenslagerforretning
Ved Stranden 18
Udferer arbejde for DSB
TIf. Ringkebing 173
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Mejlskov d. 7. sept. Den 67-arige jern:
banearbejder H. C. Jakobsen, Orbzk,
var i morges ved at male kilometersten
pa banelinien og lod skinnecyklen sti
i sporet. Han herte et tog flojte og
ville fjerne skinnecyklen, men han blev
pakort af toget fra Bogense og var
drebt pd stedet.

Snesere d. 11. sept. En varebil med fire
passagerer blev ved 18-tiden pikert af
skinnebussen pad overskaringen ved
Snesere overdrev. Sdvel foreren af bi-
len som dennes hustru blev slynget
ud fra bilen og padrog sig alvorlige
kvastelser. To bern, der sad pi bag-
sedet, slap uskadt.

Vzgger 24. sept. En personbil korte i
eftermiddag ind i siden pd motorvog-
nen for toget, der passerede overska-
ringen i Vaegger. Foreren af bilen slap
uskadet fra uheldet, men bilen var sa
ramponeret, at den ikke bliver til bil
mere.

Hornslet d. 25. sept. En bil hvori befandt
sig to voksne og fire born korte i efter-
middag mod toget pd overskaringen
for Krajbjergvej. Bilens forparti var
fuldstzndig knust, men ingen af pas-
sagererne fik s meget som en skramme.

Kertemindebanen’s underskud steg med
45000 kr. til 359.473 kr. Banen har haft
en fremgang i indtegten pa rutebil-
driften pa ca. 64.000 kr. ved oget trafik

til og fra Linde-varftet. Faldet i godstra-
fiken skyldes den darlige sukkerroe-
host i fjor. Efter at samtlige kommuner
nu er gdet med til fornyet garanti, er
banens drift nu sikret indtil april 1966.

Langelandsbanen har et underskud pa
122.674 kr., hvilket er en forbedring
af regnskabet mod forrige ar p3 ca.
27000 kr. Persontrafiken er faldet med
3,5 pct. Banens formand omtalte, at
nar de igangvarende broanleg Taisinge-
Sio-Langeland bliver fardige til brug
i lobet af sommeren 1962, ma det for-
ventes, at den nuvarende jernbane-
ferge Rudkobing-Svendborg ophorer,
hvorved Langelandsbanen mister sin
tilknytning til landets ovrige jernbane-
net, og hermed er et vasentligt grund-
lag for banens fortsatte drift bortfaldet.

Odsherredsbanens underskud er pi
182.734 kr., hvilket er 64.000 kr. mindre

end aret for. Banens driftsindtagter steg
med 4,4 pct. mens udgifterne kun steg
godt 1 pct. Som den ene af fire konces-
sionshavere pa ruten Odsherred-Koben-
havn havde banen fiet 30.203 kr. af
rutens overskud. Banen venter i nzrme-
stc fremtid de to nye MaK 4-akslede
motorvogne med plads til 66 rejsende
og 2 fire-akslede personvogne med hver
84 siddepladser leveret. Der var nu
kommet tilladelse til at pabegynde om-
bygningen af Nykebing Sj. st., og ar-
bejdet er pibegyndt omgiende. Arbej-
det er forlengst udliciteret til et samlet
belob pd 72.471 kr.

Silkeborg-Redkjzrsbro. Underskudet gik
her ned med 8000 kr. til 220.000 kr.
Generalforsamlingen blev den stilfar-
digste i mange ar, idet ingen onskede
ordet til beretning og regnskab, lige-
som banens fremtid ikke omtaltes. Alle
banens kommuner har i forvejen for-
nyet garantien indtil april 1966. For-
manden omtalte, at til tider havde det
varet vanskeligt at skaffe kvalificeret
personale til banens drift. En overgang
var man ved at indskrznke driften,
men i sidste ojeblik fik man reddet
situationen.

Skagensbanen havde forbedret regnska-
bet med 41.000 kr. og sluttede med et
underskud pd& 155256 kr. Der havde
varet stigning i sivel person- som gods-
trafiken. Banens fmd. oplyste, at man
nu var sterk i gang med sporforstark-
ning, men der var ogsd andre proble-
mer, bl. a. er banens motorvogne nu
over 39 ir gamle, hvilket giver store
vedligeholdelsesudgifter. Man har af-
sluttet arbejdet med forbedring af blink-
lysanleggene, hvis blinkefrekvens er
oget fra 60 blink til 90 blink i min.
ligesom forpladerne er blevet reflek-
terende. De ubetjente stationer er ble-
vet forsynet med lysrers perronbelys-
ning, der tender og slukker automatisk
for og efter togtid.

Stubbekeobing-Nf-Nysted banen’s under-
skud var steget med ca. 20.000 kr. til
245.493 kr. Der havde varet en stigning
i personbefordringen pa 4,4 pct. medens
der ogsd her var nedgang i godsmang-
den som folge af mindre roetransporter,
der var halveret, men samtidig wvar

Den rigtige vin

Elm Iversen Vinhandel

Flensborggade 11
Telf. Eva 8082 - 8201

Jyllands Tappelager
Store Torv 6 - Arhus - tlf. 2 55 66
Ledelse: O. Lings
Alle slags gulvteepper
Konto kan oprettes




transporten af andet vognladningsgods
steget med ca. 40 pct.

Svendborg-Nyborgbanen havde et under-
skud pa 236.311 kr., hvoraf de 225.000
kr. er forpagtningsafgiften til DSB.
Banen har nu forlenget overenskom-
sten med DSB indtil 1964 mod, at man
udover den nugazldende forpagtnings-
afgift betaler DSB 30.000 kr. arligt til
vedligeholdelsesudgifter. Banen tog det
forbehold, at kunne opsige overens-
komsten til opher ved koereplansskiftet
efterdret 1962. Banens forste benzin-
motorvogn fra 1926 er solgt til ophug-
ningsprisen 9000 kr.

Troldhedebanen’s underskul steg med
21.000 kr. til 343.000 kr. som folge af
de fortsatte prisstigninger, men nye
besparelsesforanstaltninger bl. a. an-
skaffelse af en svecllestoppemaskine, der
skal kunne indtjene sig selv pa et ar,
har bevirket, at banen i de forste fire
maneder af indevarende driftsir har
forbedret driftsregnskabet med 56.000
kr. Banens personale er atter i ar re-
duceret med 3 og udger derefter 41 fast-
ansatte med uforandret 66 pensionister.
Banen har haft gennemsnitlig 945 rej-
sende pr. dag.

Varde-Grindsted jb. har igen i ar for-
bedret regnskabet, idet underskudet er
12.284 kr. lavere end aret for og ialt
pa 45.191 kr. Banens andel i rutebil-
driften Vejle-Grindsted-Varde blev i
ar 19.813 kr. hvilket er 5.400 kr. mindre
end i fjor.

Fjerritslev-Frederikshavn Jb. Hjerring
amtsrads tilbud til banen pa 100.000 kr.
for at nedlzgge banestrazkningen Sxby-
Fr.havn. fra april 1961 er blevet sterkt
kritiseret pd banens reprasentantskabs-
mode, hvor det hazvdedes, at belobet
var for lille, da banen ville fa udgifter
til tekniske &ndringer ved at gore Sxby
til endestation og til personaleflytnin-
ger. Det vedtoges at lade samtlige ba-
nens interesserede kommuner tage stil-
ling til sagen.

Lollandske jb. Man er nu sterkt i gang
med modernisering af Maribo station
og har begyndt med hovedkontorets
lokaler pd 1. sal. Senere kommer turen

til stuelokalerne og en gang til fordret
oppudsning af stationens facade. Udgif-
terne er ansliet til at koste mellem
80.000 og 100.000 kr.

Juelsmindebanen i likv. P4 generalforsam-
lingen oplystes det, at der hidtil var
solgt for 1.814.711 kr. af banens ejen-
dele, hvilket er 4,2 pct. mindre end
ansldet. Da retssagen som Vejle amt
har anlagt mod banen ikke er afgjort,
kan der endnu ikke siges noget om
boets dividende, men dersom amtet vin-
der sagen bliver der ca. 23 pct., men
taber amtet skulle der blive ca. 53 pct.
Det storste krav i boet er pensions-
kravet, og det kan forst beregnes ved
boets endelige afslutning.

Horsens-Bryrup-Silkeborg. Banen havde
sidste dr et underskud pi 303.364 kr.,
hvilket er en stigning i underskudet pa
70.000 kr. Antal rejsende var faldet
med 4 pct.. Overskudet fra rutebildriften
var faldet med ca. 33.000 kr. Banen har
nu indfert en forhejelse af taksterne for

savel banen som rutebilerne. Banens
fortsatte drift dreftedes sterkt, og ba-
nens direkter har udarbejdet en trafik-
plan pi fire punkter angiende oml=eg-
ning af banens drift. Nogle af disse
omlagninger vil ikke kunne gennem-
fores forclobig, da vejnettet langs ba-
nen ikke er udbygget til at kunne tage

sidan rutcbilkersel.
Banens formand amtmand Schau,
Skanderborg, advarede sterkt mod

overilede banenedlegninger, og vi ken-
der alle Aage Brond, Them’s eneste
tale — Ned med banen — men til dette
krav replicerede et andet bestyrelses-
medlem triumferende: Der blev i gér
afsendt 2 kasser rugezg med banen til
Spanien! Hvilken privat rutebil kunne
have formidlet denne transport

Heong-Tollese jb. Banens underskud blev
225.506 kr., en stigning i underskud pa
godt 31.000 kr. Der havde veret et
fald i godsmaxngden vasentligt som
folge af farre sukkerroetransporter fra
OH]J til Gorlev.

MODEL JERNBANIE

Vi bygger en modelbane III

Her i tredje afsnit i vor serie om model-
banens opbygning skulle vi egentlig tale
lidt om sporanleg og de elektriske instal-
lationer. Da vi imidlertid ved, at det for
modelbyggeren galder om at komme i
gang hurtigst muligt, anbefaler vi i begyn-
delsen at gore sporplanen lidt simplere end
vist pd anlegsplanen i bladets julinummer.
Senere kan man s& udbygge anlagget med
det fulde antal sporskifter og sporforbin-
delser.

Man kan sdledes i begyndelsen nojes
f.eks. med et overhalingsspor ved hver sta-
tion. Bruger man f.eks. Marklin-spordele,
kan anlazgget med lethed udvides senere.

Derfor foretrzkker vi at vente en maé-
ned eller to med omtalen af det elektriske
anleg.

Vi gir nu i stedet i gang med bygge-
vejledningen til stationens hovedbygning.

Stationsbygningen.

Tegningen af stationsbygningen er af
pladshensyn kun bragt i 1/3 HO-sterrelse.

Som materiale anvender vi 2 mm kryds-
finér. Man kan naturligvis ogsd anvende
svert pap, men dette md ferst behandl:s
med et lag fernis for ikke at sli sig ved
opsugning af fugtighed. Uanset hvilket
materiale vi bruger til sider og tagstykker,
beklad>s disse med murstens- hhv. tag-
stenspapir.

Fig a viser stationens facade mod per-
ron, fig b viser facaden mod gade, fig d
og c illustrerer gavlene. Gavlen c¢ er vist
pé tegningen. Gavlen d har de samme vin-
duer som ¢, men derimod ingen derdbning.
Dordbningen i ¢ forer ind til fyr- og
brendselsrummet, d-r ligger umiddelbart
bag toiletterne, hvortil indgang er fra per-
ronsid-=n.

Malene til bygningens sidestykker tages
efter fig. b. Mélene tredobles bare, blot

Hovedbanens Restaurant

— Odense by’s mest moderne —

Fortovsrestaurant - Quick restaurant og
marketenderiet for tjenestepersonalet , .

Telf. Odense 12 2775

- der er kvalitet i hvert eneste tilbud!

Skjorter Bluser Hvidevarer
Undertgj Stremper kemisk rensning
Arbejdstoj Dameundertgj | Selskabstoj udlejes

B. G. SKOUSGAARD
Telf. 1008 - Strandvejen 90 - Frederiksvaerk - Telf. 1008

Hele familien kan tlive godt paakledt
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Randers

Randers

Skagen

Hvilehjemmet

VESTERVANG*

Vester Tveervej, Randers

1. kl. pleje
TIf. Randers 4591. — Marie Hajholt

CALTEX service

Th. Paulsen — Viborgvej 46

| Benzin — olie — vask — smering —
gummi — lynlakering — hjulafbalancering

Tif. Randers 6475

_Aktieselskabet
i Bagermestrenes

Rugbradsfabrik

Randers - tlf. 368

Jernbanepersonalet anbefales

Cafe Tuborg

Kirketorv 7 - Randers - tlf. 618

1. kl.s spisested

Uesterport Cykellager

Vesterport 1 - Randers
| Telefon 3161

Cykler og knallerter
i 1. kl.s reparationsvaerksted

Rutebilstationens
Kiosk

Frederiksplads - Randers
Aviser - dag- og ugeblade
Telf. Randers 3925

KIOSK ,,LERVANGEN*
v/ C. H. Pedersen - Lervangen 56
Randers - tlf. 6225
Dag- og ugeblade
Skriverekvisitter
| Telegrammer til alle lejligheder

Ankerstjerne & Eriksen
Bogbinderi
Jens Schriver (ny indehaver)
Kun 1. kl.s arbejde
Storegade 10 — Randers - tIf. 1853

l
|

Gorup Christensen

/\_ Installationsforretning

Lamper og lysekroner

Energivej 53 - tlf. 2115
Randers

TANDLAGE

Thomas Rud Rasmussen
Erik Menveds Plads 2 - Randers
Kornsultation: 9—12 og 13,30—17,00
Lerdag 9—12
Telefon 5155

Niels Ebbesens Bar
Storegade 12 - Randers - tlf. 1744

Her fdr De maden uden
ventetid til billige priser

Aalborg

Jernbanepersonalet anbefales

Tobakshandelen

A. M. Nielsen
Vesterbro 24 - Aalborg
Tobak - vine - spirituosa
Telf. 2 27 13

Torbjorn Haagensen
slagterforretning
Hobrovej 64 - Aalborg
TIf. 3 44 59
Kun 1. kl.s kod og fleesk samt
fineste péleeg

Kolonialforretningen
Per Larsen
Poul Paghsgade 16 - Aalborg

Kolonial - vine - tobakker
konserves. — Spec.: kaffe
Telf. Aalborg 2 25 08

Viktualieforretningen

HASSERIS

A. Nielsen - Hasserisvej 97

Pédleeg - viktualier - salater
sma varme retter

Telf. 3 04 90

Det danske
Gedningskompagni A/S
Alborg afdeling
TIf. *200 22

Schou

Sct. Laurentiivej 19, Skagen

STEDET HVOR -
VI HANDLER! j

A. Bach Christensen |

Bageriet Ankerhus Havnevej
Altid frisk og leekkert bred
Tif. Skagen 412 48

Jernbanepersonalet anbefales

Phagens
Kagfe-Magasin

|
‘ Sct. Laurentiivej 38, Skagen
|
|

TIf. 41132

Jernbanepersonalet

dpiter pd
| »SEVILLA«

Sct. Laurentiivej 63
Skagen — TIf. 41475

Guld- og selvvarer
Stort udvalg i gaver
Sct. Laurentiivej 49 — Skagen
Tif. 42219

|
| Skagens Farvehandel
Martin Stett
Farver - Lakker - Tapeter
Trindelvej 5 - Skagen - tlf. 4 13 35 |

Hjorring

Jernbanepersonalet anbefales

HOTEL HAFNIA

Jernbanegade 24 - Hjerring
Noble veerelser - 1. kl.s kekken
Prima betjening

Telefon 1850

| RUDS BAGERI

Bent Pedersen - Lekkensvej 3
1. kls bred og kager
Bestillinger modtages

Telf. Hjerring 983
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med fradrag af gavistykkernes tykkelse.

Vi anvender vinduer og dore fremstillet
af plastic, hvorfor &bningerne til disse mé&
tilpasses de fardige plasticdele. Vent der-
for med at udskzre abningerne, til De har
kobt dere og vinduer.

Firmaet Th. Rom & Co., Kebenhavn, fo-
rer et godt udvalg af plasticdele til byg-
ninger i HO. Heraf bruger vi til loftsvin-
duer ialt 10 stk. nr. 5345 i hvid plastic.
Disse vinduer er i udvendig mal 15,5X16
mm. Bruges i et antal af to til hver gavl
og tre til hver karnapbygning. Yderligere
bruger vi et stk til vindue i toilet (mod
perron). Til dere bruges 6 stk. nr. 5441
med hvide karme og brune dere. De ovrige
vinduer er nr. 5360.

Gavlstykkerne udskzares i fuld tredob-
belt storrelse efter tegningen. Gavle og
sider samles ved limning. Den indvendige

side af samlingerne stottes af en hjoerne-
klods h, der limes fast i vinklen mellem
gavl og side.

For at give bygningen den fornedne
styrke anbefales det at forsyne den med et
par indvendige skillevegge af ca. 1 cm
tykt fyrretre. Skilleveggene har samme
form som gavistykkerne, hvorved skille-
vaggen samtidg tjencr som understotning
for tagstykkerne f. Man behoever siledes
ikke yderligere at understotte taget.

Karnapbygningen pa taget forsynes nu
med sidestykkerne e. Disse udskzares pas-
sende af 3 mm krydsfinér i form som en
trek ant, hvis to retvinklede sider begge er
35 mm. Sidernc limes fast, hvorefter samt-
lige bygningens sider bekledes med rodt
murstenspapir. Husk under dette arbejde
at klemme alle luftblerer ud.

Taget bestar af to stykker 2 mm finér

Jj-

med dimensionerne 262X8 cm (f). Tag-
stykkerne forsynes med udskaring svaren-
de til karnapbygningerne og forsynes her-
efter med tagstenspapir og limes herefter
fast til murene. Tagryggen forsynes nu
med en plasticstrimmel formet som rygsten.

Karnapbygningerne forsynes nu med et
fladt tag af 3 mm krydsfinér. Taget gir
2 mm ud over hver af udbygningens tre
sider. Tagets fjerde kant affases svarende
til f's haldning. Males grat. Limes her-
efter fast.

Tagets udhxng, altsid den del af taget
der rager ud over bygningens sider, for-
synes nu med sparfagsbjxlker, siledes at
man kan se, at »tegltaget« virkeligt er lagt
pa spar. Bjxlkerne j er blot korte stumper
2X2 mm fyrreliste, der limes fast til un-
dersiden af den del af f, der nir ud over
sideveggen. Der bruges 19 stk. til hver
side, listerne limes fast med 11 mm mel-
lemrum, den midterste anbringes forst. Li-
sterne afskares med lodret snit.

Skorstenen fremstilles af trzklodserne n
og o, mél efter tegningen.

Blokbygningen fremstilles af 2 mm plexi-
glas. Fronten 1 er 35X30 mm. Sidestykker-
ne k er 30X15 mm, taget 2 mm finér
37X17 mm. Delene limes sammen og limes
derefter fast til hovedbygningen dakken-
de over en tilsvarende udskaring i muren
i denne, siledes at blokbygningen kom-
mer til at sveve 10 mm over underkanten
af muren.

Hvorfor nu det? Jo! Vi forudsatter en
perronhejde pd 10 mm, og nir vi si an-
bringer bygningen ved perron, vil blokbyg-
ningen automatisk slutte til denne.

Inden stationen kan kaldes fzrdig, an-
bringer vi lige et par 1)X4 mm fyrrelister
pd endefladen af f. Listerne males hvide,
ligesd sparfagsbjelkerne j samt undersi-
den af tagudhang.

Bygningen forsynes til slut med en sok-
kel p& 10 mm af sort tusch.

Arbejdstegning til en stationsbygning J. B. Dyrkilde.
Type 1 50 watt...........oviiiinnnennn. 65.00
Type TA30 wate - bla. .. ................. 65.00
Type 4 2x40 watt.............cvvuennnnn. 125.00
Type 4A2x30 watt - bla .. ................ 125.00
Type 5 30 Watt.........vuiuunrnvenennnnn 84.00

kvalitetstransformatorer

€l alt 338383063834 % aunerall

12 méineders garanti for fabrikationsfejl

Forhandles af legetsjs- og hobbyforretninger over
hele landet, hvor vort udferlige katalog

udleveres gratis?
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Fredericia

Fredericia

Silkeborg

Skomager Kr. Jensen
Dyrhavevej 3 - Fredericia - tlf. 2844
Fodtej til alle.
Skistevler - gummifodtej
Treesko-reparation

Jernbanepersonalet anbefales
Kiovsken
E.Thorsen . Fzlledvej 20 . Fredericia

Dag- og ugeblade
Telegrammer . Telf. 2851

Solgaarden’s
frugt og blomster

Kongensgade 57 - Fredericia - tlf. 386
Fineste frugt og blomster
til rimelige priser

FORLANG

VINE

kendt for kvalitet

direkte import fra vinlandene

K F UM pensionat
Nygade 25 — Silkeborg
God og rigelig mad
Telf. Silkebrg 821

Brodudsalget

Estrupgade 6 - Silkeborg
Telf. Silkeborg 1352

1. kl.s bred og konfekture
J. Pedersen

nVaremessen«

Jens Overgaard - Vejlevej 65
1. kls kolonial - vin tobak
konserves. - Spec.: kaffe.
Isenkram

Telefon Fredericia 1078

TRIKOTAGE
LINGERI

Inge Serensen
Egeskovvej 76 . Fredericia . Telf. 2021
Stort udvalg i trikotage, bluser,
kraver og smating

Jernbanepersonalet anbefales
Manufakturhandelen
H L. Christensen Holbergsvej 39
Manufaktur - trikotage
Telf. Fredericia 3123

Autolakereriet
S. Christensen . Calvinsvej 41
Fredericia . tlf. 1329

Al sprojtelakering samt under-
vognsbehandling udferes

Lakkert bred og friske kager

*

Telefon Fredericia 1006

Kolonialforretningen
Vasegarden 17 - Fredericia - tlf. 313
Kolonial - vin - delikatesser

Prov min ekstrafine kaffe

UViborg

Vejle

KOR SIMCA

Vejle Autohandel
v/ H. M. Pedersen

Borgvold 6 - Vejle - tlf. 2600

Trekantens

Bndelsvaskeri |

Rugsted — Vejle — tIf. Rugsted 49
Indleveringssteder i
Fredericia — Vejle — Kolding

Aktieselskabet
Martin Billeschou
Nerrebrogade 13, Vejle. TIf. 840

Gravminder
Marmorvarefabrik

UNO-X
Vester Engvej 5, Vejle, tlIf. 2744
Benzin — Olie — Service
Biler uden farer — tif. Vejle 2463

Silkeborg

238

Jernbanepersonalet anbefales

Frisor HEINE

Frederiksberggade 1
Silkeborg - Telf. 3157

1. kl s moderne héarpleje
1. kls betjening

i, Viborg Andelsmejeri
: Telf. 1270 og 1271

|
| Kun 1. kl.s mejeriprodukter

 Philipsen & Hall %

[ = aut. elektroinstallaterer
_
[ | landet. — Radio - kele-

\/ anleeg. - Lys - kraft

Viborg. Sct. Mathiasgade 58. Tlf. 173-174

Elanleeg udferes overalt i

OSTENFELDTS PENSIONAT
Jernbanepersonalet anbefales
v/ fru S. Dam, Sct. Mathiasgade 62
Viborg - Telf. 687
...et1. Kkl spisested|

| Tandleege Seren Glavind
i Vestergade 1 - Viborg

i (Andelsbankens bygning
Telf. Viborg 3070

BRO MAGASINET

Winther Pedersen
Middagshejvej 22B —~ Viborg
Alt i manufaktur, trikotage og smating
TIf. 12

Hammerum Herreds
Spare- og Laanekasse

Ikast afdeling - tif. 557




b ld Al u
FOTO-hobby

Vi minder om vor foto-konkurrence,
hvor AGFA har vist os den store velvilje
at udsatte 1. premien: et AGFA SUPER
ISOLETTE kamera 6X6 med indbygget
komplet afstandsmaéler, til vaerdi af 582 kr.

Det har undret os, at der denne gang
kun er kommet et meget lille antal bille-
der til konkurrencen. Der er kommet nogle
i de seneste dage, men vi vil gerne op-
fordre endnu flere til at se bunken igen-
nem, om der ikke skulle vare et godt
og morsomt foto med en jernbanesitua-
tion. Vi har ganske vist hort, at der var
en, der havde fiet den opfattelse, at det
skulle vaere noget i lighed med det »havne-
bancpige« billede, som vi bragte som
prove. Det er en stor misforstielse, og vi
bringer derfor to af de billeder, der er
indsendt til konkurrencen — uden an-
givelse af indsenderne. — Det kan sagtens
nds endnu, s frem med apparaterne — og
find et godt motiv!

Vi kigger indenfor i
AGFA Optima

P4 to omrader adskiller det fuldautoma-
tiske Agfa Optima sig vasentligt fra de
ovrige konstruktioner, der findes pd mar-
kedet idag, dels har man anvendt et objek-
tiv med kort brandvidde som standard-
objektiv, og dels foregdr den automatiske
tidbleenderindstilling siledes, at kameraet
forst indstiller pa den kortest mulige tid
ved enhver optagelse, hvorved man si godt
som fuldstendig udelukker risikoen for
»rystede« optagelser.

Forud for den endelige udformning af
Optima foretog Agfa en statistisk under-
sogelse af mange tusinde optagelser, og
det viste sig herved, at 50 % af samtlige
optagelser blev taget med en afstandsind-
stilling p4 10 m til oo, hvorimod kun 9 %
13 imellem 1 m og 3 m, og kun 5 % af alle
optagelser 14 under 1 m.

Objektivet i Agfa Optima er fremstillet
af Lanthanglas af sarlig hoj kvalitet og

i klemme med

»klemmerne«

garanterer med sin korte brandvidde
39/39 mm et rigeligt stort skarphedsom-
ride indenfor hver af grupperne: nar
(portret) — middel (gruppe) — fjern
(landskab), som er market med letfor-
stielige symboler, og som er de tre eneste
manuelle indstillinger pd kameraet.

Med hensyn til tid-blenderindstillingen
er man jo ikke lengere belastet med be-
regning af lysvardier eller blender- og
tidsintervaller, og det kan derfor vare in-
teressant at se lidt nermere pa, hvad der
egentlig foregdr bag kulisserne, nir man
arbejder med dette kamera.

P4 hosstiende perspektivistiske tegning
vises skematisk, hvordan det fuldautoma-
tiske Agfa Optima fungerer. Den stiplede
linieforing viser, hvordan kraften »van-
drer« gennem det optiske system. Den
elektromotoriske kraft (EMK) dannes af
det indfaldende lys i fotocellen, og pé-
virker derefter belysningsmélerens viser-
udsving (2). Man kan yderligere pavirke
viserudsvinget ved at dreje hele dreje-
spoleinstrumentets udgangsstilling, hvor-
ved man tager hensyn til den indsatte films
folsomhed (3). Den elektromotoriske kraft,
der opstar i fotocellen, samt intsrumentets
DIN-regulering, bestemmer derefter viser-
udsvinget, som registreres mekanisk. For
der trykkes ned pi udleseren, md man be-
tjene den »magiske« knap, hvorved den
dannede kraft (EMK) mekanisk fores
videre, idet den »magiske« knap styrer en
koblingsring, til hvilken en lille skyder er
fastgjort med en fjeeder. Denne skyder ar-
reterer belysningsmilerens udsving ved
cfterforing af et anslag (4), og fuldferer
reguleringen af tidblander-mekanismen i
objektivet. Koblingsringens bevaegelse sty-
rer forst lukkerens tidsskive (11), om ar-
bejder inden for omradet 1/30 til 1/250 se-
kund. I belysningsreguleringens forste fase
aftastes lukkeren kontinuerligt (trinlost)
for den helt nojagtige tid inden for slut-
vardien 1/250 sekund; forst derefter folger
blenderindstillingen, som ligeledes er trin-
los. Slutvardien for begge nds ved blander

(2

Jernbane

Vem-Lemvig-Thyborgn

Benyt

Hjorring Privatbaner
tog og rutebiler

¢
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L]
Bondes Renseri
Vejlevej 30 ~ Horsens

Rensning af teepper, garderobe, abejdstaj
Udlejning af arbejdstaj

TIf. Horsens 2 16 46

Vi anbefaler

EXPORT-cafeen

H. Guldbergsgade 3, Horsens

1. kl. mad og kaffe
TIf. Horsens 257 71

Havnens
STENHUGGERI |

H. Guldbergsgade 4, Horsens
Gravminder
i alle starrelser
TIf. Horsens 2 47 71 |

|
Sundvejens Kiosk

Hojgaard-Rasmussen

tif. Horsens 243 16

Dag- og ugeblade bringes overalt. |
Tipsforhandler

Jernbanens folk anbefales

K F UK pensionatet

. 1. kls madsted
Allegade 19 - Horsens - telf. 2 16 90

NY MISSIONSHOTEL

Jorn Rasmussen, Smedegade 68
Nymonterede veerelser
Byens bedste mad og kaffe

TIf. Horsens 2 51 50 [

Trikotagelorretningen

Ferdinand Kjeer - Stilling

Stort udvalg i trikotage
lingeri og smaating
Telf. Stilling 17

Fonnesbechsgade 22, tIf. Herning 1722

Herning |
Bytransport

TIf. Herning 3269

Deres budcentral
Al kersel overalt til billigste priser |
Alvind Freund — Nis Petersensvej 20

Jernbanepersonalet anbefales

SHELL Service

Holstebrovej 26 . Herning
Benzin . olie . vask
A. Damgaard . Telf. 1397

Vi anbefaler... |
Buemann polyfoto |
Bredgade 35 - Herning
Telf. 121

|
AMAZONE

[

Bredgade 61 - Herning - telf. 1464 }
Midtjyllands sterste udvalg

i tropefugle og -fisk |

Fuglebure — akvarier — tilbehor

Horsens Herning Hirtshals
Landbosparekassen ELNA WW | Aktieselskabet
i Horsens H .
Kob ELNA irtshals Bank
Reedersgade S - telf 21222 —~ demonstreres uden forbindende
Aben: 9,30—12,30 og 14,00—18,30 Filia} af

Hjerring Diskontobank A/S

Hirtshals
Fiskeauktion

THf. Hirtshals 34 - 233

Skagerak
Fiskeeksport %

HIRTSHALS
Telefon 18 og 318

Erik Christensen

(Hjermitslevs eftf.)

Fiskeeksport
Hirtshals - Telefon 16

Frederikshavn

Brodudsalget
Jasminvej 11 - Herning - lf. 2324
Kun 1. kl.s varer

Berge Johansen - (ny indehaver)

Skive

Skive

Rutebilstation
Telf. 10 og 30

Jernbanepersonalet anbefales

Tobaksforretningen
Ejner Jensen
Ostertorv 3 - Skive

Velassorteret lager i
tobak - vin - spirituosa

Jernbanepersonalet anbefales

Guidsmedeforre!ningen

Knut Ramm - Danmarksgade 31

Guld- og selvsmedie
Stort udvalg i gaver

Telf. Frederikshavn 2 13 10

Jernbanepersonalet anbefales

Tobakshandelen

N. Hansen - Havnegade 11
Cigarer - tobak - vin
spirituosa - piber m. m.
Telf. Frederikshavn 2075

Telf. Skive 225

VRAR APOTEK
Telf. Vraa 61
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22 og 1/250 sekund. Med den nys omtalte
funktion er koblet et signal i segeren (7),
som med en gron elled en red prik angiver
om kameraet er klar til optagelse eller ej.
Er lysforholdene utilstrzkkelige, ses et
rodt signal i segeren; er signalet gront,
bliver filmen korrekt eksponeret.

Som omtalt ovenfor foregar reguleringen
af sdvel tid som blender kontinuerligt, alt-
s& trinlost, siledes at man ikke blot har
alle fulde lysvardier til disposition, men
ogsd alle tenkelige mellemvardier. Man
behover altsi ikke mere nojes med lys-
vardi 11 — 12 — 13 o.s.v.,, men kan ogsa
arbejde med mellemvardier, som f. eks,
12,6 eller 12,9. Blenderindstillingen er ikke
mere baseret pd de klassiske, kendte var-
dier 45 — 56 — 8 — 11 os.v., men kan
f. eks. ogsd vare 74 eller 10,7. Ligesd har
man ikke mere de tilsvarende spring i tids-
indstillingen 1/30 — 1/60 — 1/125 sekund,
men kan opnd indstillinger pa f. eks. 1/95
eller 1/112 sekund, eller enhver anden til
den pigzldende eksponering eksakt pas-
sende tid.

. Fotocelle

. Drejespolesystem
. DiN.indstilling

. Viserarretering

. »Magisk knap«

. Seger

. Red/gren signal

0N hAWN

. Blenderstyring

9. Irisblender

10. Blanderholder til 4

11. Tidsstyring

12. Synkrokontakt

13. 3-punkt-afstands-
indsstilling

14. A = indstilling pd

»automatik«

4 = indstiliing til

blitzfotografering

Den ovenfor omtalte fuldautomatiske
belysningsregulering foregr, nir indstil-
lingsskiven (14) star i stilling »A« (auto-
matik). Skal man blitzfotografere, drejes
indstillingsskiven, til den raster ind ud for
»lyn«-tegnet. Ved hjzlp af den knast, der
sidder indvendig pd indstillingsskiven, af-
dxkkes synkrokontakten (12), og blender-
armen (10) kan nu gribe ind i blendersty-
ringen (8). Néar indstillingsskiven (14)
star i denne stilling, er tiden konstant 1/30
sekund, medens blenderindstillingen kan
foretages efter eget valg, idet blandertal-
lene nu ses i det lille vindue pd siden af
objektivet. Den rigtige blanderindstilling
kan afleses i tabellen, der stir trykt pa
bagsiden af den anvendte blitzpares pak-
ning. PA indstillingsskiven findes endnu et
tredie symbol i form af en prik. Indstilles
der pd denne prik, bliver lukkeren stiende
aben, silenge der trykkes pi udleseren,
og indstillingen modsvarer siledes »B«-
indstillingen p& almindelige kameraer. I
denne stilling kan man ligeledes selv fore-
tage blenderindstillingen efter enske.

— — — — Energivandringen

é Blitzsynkroniseringen

Den »magiske knap« (5) kan kun be-
nyttes i stilling »A« (automatik), i stillin-
gerne »blitz« og »tid« er den arreteret.

Ved realiseringen af den fuldautomati-
ske belysningsregulering og forenklingen
af afstandsindstillingen er det s godt som
udelukket at fi mislykkede billeder.

De Skuile B ruge

DA FAR

De Smukke BIIIeder

Personalia

Kolding
O.trafikkontroller P. K. Petersen, Kol-

ding, er udnavnt til stationsforstander
samme sted, hvor stfst. C. M. Damborg
har sogt afsked p& grund af alder (70 ar).

Sommersted
Trafikkontroller G. E. Britze, Vojens, er

udnavnt til stationsforstander i Sommer-
sted, hvor stfst. S. S. Nielsen efter ansog-
ning er flyttet til Bredebro.

Vigerslev
Trafikkontroller E. A. V. Nielsen, Vor-

dingborg, er forfremmet til stationsforstan-

Hvilehjemmet »Eliselund«
Hasserisvej 143 - Aalborg - tif. 3 68 04

modtager ®ldre pensionzrer — savel enlige som
zgtepar. God pleje og moderate priser.

LIS og SOREN NIELSEN

Amator se her!

Alle sterrelser film fremkaldes, kopieres og
forsterres. 6x9 40 gre - 7x10 50 gre - 9x9 og
9x12 55 gre - 13x18 2 kr.

Kvalitetsarbejde - hurtig levering - send Deres film til
NOR=* FOTO Biilowsvej 2' - Eva 1686 - Kbhv. V.
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Svendborg

Odense

Slagelse

Rerholm
Hvilehjem

Strandvej 87, Svendborg, tIf. 2102
1, kl. pleje i rolige, naturskenne,
hjemlige forhold

A. F. Andersen
Frehandel

Mellergade 69, Svendborg, tIf. 941
Bemerk vor nye adresse

Jernbanepersonalet anbefales

Pensionatet

Lundevej 33 - Svendborg
— et 1. kl.s spisested
Telf. Svendborg 2485

Jernbaneperscnalet anbefales

Kolonialforretningen

Erling Madsen

Pantheonsgade 22
1. kl.s kolonial - vin - tobak

konserves — Ekstrafin katte
Tlf. Odense 12 13 9!

Jernbanepersonalet anbefales

BAGERIET

E. Pettersson, Dalumvej 88

1. kl. bred og kager

Bestillinger til alle lejligheder modtages |

TIf. Odense 13 22 54

Jernbanepersonalet anbefales

J. Frederiksen

Kolonial
Sorevej 13 - Slagelse
telf. 52 16 10
Kolonial - vin - tobak
Kaffe - konserves

Bornholmer-Bageriet
Sv. E. Nielsen
Ydunsvej 1 - Naestved
Telf. 1114
1. kls bred og kager

Ringated

Assens Tandteknik

Folmer Rossell - Korsgade 10

KUNSTIGE TZANDER
fremstilles og indsaettes

Telefon Assens 546 - Privat 758

Rekord Vask

@stergade - Bjerringbro
1. kl.s skdnsom vask

Legetajsmagasinet
Grete Hansen
Skt. Hansgade 19 - Ringsted
Telefon 354

Stort udvalg i mekanisk legetoj
treelegetoj og bijouteri

Hatel Ringsted
Nezestvedvej 19, tIf. 719
Her bor og spiser man godt

Afholdsrestauration
Pensionzerer modtages

Jernbanepersonalet anbefales

Marchers Bredudsalg
Neregade 49, Ringsted, telf. 1430

1. kl. bred - kager
Konfekturer

Ppis brad

fra
Ringsted Bredfabrik
Telf. Ringsted 480

Roskilde

De unges hjem

Hedensted - telefon 52
1. kls spisested

Roskilde
Mzlkeforsyning

Ringstedgade 15
Telf. 1205

Damefriser-salonen
Vestergade 17 . Alestrup
1. kl. harpleje . nyeste permanenter

Telf. Alestrup 130 . E. Pedersen

Ivar Christiansen

Valdm. Frandsens eftf.
Skomagergade 9, Roskilde
Alt i guld og salv
Stort udvalg i forlovelsesringe
TIf. Roskilde 776

Jernbanepersonalet benytter
Sparekassen for Aars
og Omegn
Indlanskapital 8,8 mill. kr.
Telf. Ars 25 og 251

Hobro

GULF SERVICE

Kebenhavnsvej 86-88, Roskilde
Benzin — Olie — Vask — Smaring

Tif. Roskilde 2228

Jernbanepersonalets damer anbefales

Salon MINNA

Adelgade 74 - Hobro - tlf. 1146
1. kl.s moderne harpleje

Spec. klipning
Grethe Gade

Vi anbefaler

Restaurant KONGSGAARDEN

(hjernet ved radhuset)
Selskaber modtages

TIf. Roskilde 181 og 182

Hvilehjemmet HOBRO
Jens Boje

| Banegardsplads - Hobro

1. kls pleje til moderate priser

Telf. Hobro 107
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der ved Vigerslev st., hvor stfst. N. J. E.
Hansen har segt afsked p& grund af alder
(70 ar).

Arden

Stationsforstander J. L. Jergensen,
Hjordker, er efter ansogning flyttet til
Arden, hvor stfst. H. Winther har segt
afsked pa gr. af alder (67 &r).

Dedsfald

Stationsforstander R. G. Wendt, Ribe 1918
—31, 95 ar.

Pakhusformand H. C. Carlsen, fh. Mari-
bo, 88 ar.

Stationsforstander H. A. Hansen, Rung-
sted 1933—45, 82 ar.

Pakhusmester H. P. Jakobsen, fh. Oster-
port, 76 ar.

Banearbejder C. E. B. Jensen (lille Carl)
fh. Vigerslev, 70 ar.

Pakhusfmd. Kaj Jeppesen, fh. dep. f. sa-
ger, Kh., 69 ar.

Stationsforstander
Horve, 68 ar.

Togferer H. J. O. Nielsen, fh. Nastved,
66 ar.

Togferer J. K. Olesen, Glyngere, 65 ar.
Lokforer A. P. Skov, Fredericia, 63 ar.

‘Overporter J. P. A. Meier, Norrebro,
62 Ar.

Trafikkontroller A. Rendby, Osterport,
62 ar.

Remisearb. A. F. Christensen, Struer,
57 ar.

Togferer A. D. Hansen, Fredericia, 62 ar.

Th. C. Hansen, fh.

Stationsmester G. Andersen, Balling, 54 ar.

Remiseformand K. Heuser, mdt. Gb.,
51 Jar.

Forenings-nyt

10. jernbaneorkester-stavne

Som meddelt holdtes der jernbane-orke-
sterstevne i Odense den 18. september.
Der var modt orkestre fra Esbjerg, Frede-
ricia, Korser, Kobenhavn, Nyborg og da-
gens arranger Odense jernbaneorkester.
Struer havde besog fra Ostrig og var der-
for forhindret. Som serlig indbudt med-
virkede jernbaneorkestret fra Odense ven-
skabsby Trondheim.

I en kommentar fremhavede dagens
konferencier, at det drejede sig om ama-
‘tormusikere. Og set fra denne betragtning

var der ikke si lidt at glede sig over.
Forst og fremmest den musikglede, hvor-
med samtlige udovende gik til vaerket. At
der s3 hist og her ryger et »dut« ved si-
den af, eller at klangen undertiden nér
styrkegrader, der fir trommehinderne til
at dirre, tager man gerne med i kebet. Og
desuden er det ting, som orkestrene og de
dygtige dirigenter ved videre flid kan fa
lutret noget mere. Og si& skal der nok
komme noget godt ud af det. Bedst stod
Kebenhavns Jernbaneorkester, som bade
i intonation og orkesterklang havde et
absolut betydeligt niveau.

Koncertens hojdepunkt niedes, da samt-
lige orkestre under ledelse af Odense
Jernbaneorkesters dirigent, hr. A. Chri-
stensen spillede bl. a. Triumfmarchen af
Verdis opera »Aida« og stemningsfuldt
afsluttede med den norske og danske na-
tionalsang.

Ostrigs jernbaneorkester-besog

Jernbaneorkestret St. Veit am Glan har
varet pid besog forst i Struer i dagene
16.—18. sept. og i Esbjerg 19.—20. sept.

Lordag var ostrigerne p& besog hos
Bang &. Olufsen, Struer, hvor en del af
ostrigernes musik blev optaget stereofo-
nisk, der bagefter blev spillet for estriger-
ne, der fik bindet med hjem. Lordag af-
ten var der koncert i anlegget, med den
hidtil sterste tilhererskare. Koncerten son-
dag havde nzr druknet i regnen. Om afte-
nen samledes man til middag og selskabe-
ligt samvar under de kammeratligste for-
mer.

Mandag eftermiddag spillede estrigerne
pa torvet i Esbjerg, og om aftenen var der
march gennem byen for koncerten i bad-
mintonhallen. Koncerten vakte stormende
bifald, og i samarbejde med et stort dansk
mandskor fra Ribe-Bramminge og en
gruppe Esbjerg-folkedansere blev det en
stor dansk-ostrigsk festaften, der bide var
underholdende og berigende.

Ig .' "l"aznﬂz&g&/&gﬂ

Elizabeth

Der er altid noget betagende ved las-
ning om frygtlese og handlekraftige men-
nesker, der forlader hjem og fadreland
for at skabe muligheder i fremmede lande.
Den pionerdnd, disse stazrke viljer, denne
usvigelige tro, griber een om hjertet og
skaber grobrund for en sarlig udbytterig
lzsning. Nar der sa tilmed imellem de for-
lengst hedengangne kolonisatorer fandtes
en ung charmerende kvinde, der mere
fulgte sine lyster end sin fornuft og sit
hjerte, si skal man vistnok ikke forlange
stort mere af en roman fra det syttende
arhundrede, hvor englendere i tusindvis
sagde det gamle land farvel og rejste mod

vest. Elizabeth er ganske naturligt den
centrale skikkelse i bogen af samme navn,
og man felger hende fra hun fik sin lille
bare ende slidet til blods som syvarig af
sin onkel, og op gennem é&rene hvor hun
modnes, bliver smuk og tiltrekkende, gor
indtryk pd mand, og samtidig udkamper
en stille kamp for sine bern og sit eget
udxkkede behov for elskov og emhed.

ELIZABETH er en underholdende og
velskrevet roman, en roman, der yder sin
leser ligesom lidt mere, end man med
rimelighed kunne forvente. Keb den og
dom selv!

Forfatter: Anya Seton. Pris kr. 29,50,
indb. kr. 36,50. Grafisk Forlag.

Sperg bare pigerne!

Om denne kvikke, elegante og til tider
helt usandsynlig grinagtige bog af Wini-
fred Wolfe, skal kun siges dette: Det er
umuligt at referere handlingen for bar lat-
ter og morskab. Den bog ber kebes af
alle, der vards=ztter sund humor og en
smuk piges dueller med mand, der gerne
vil holde af, men uden at tilbyde guld-
ring og gyldne lofter. Bogen er filmatiseret
med David Niven og Shirley MaclLaine i
hovedrollerne.

Pris kr. 19,50. Grafisk Forlag.

Og til alle de, der ikke niede at kobe
Harold Robbins vidunderlige romaner:
NADELOSE VERDEN — VERDEN
VENTER PA DIG og VERDEN ER MIN
FJENDE skal det bemarkes, at Grafisk
Forlag har udsendt nyt oplag af alle tre
romaner. Skynd Dem! Disse levende og
virkelighedstro romaner vil hurtigt blive
udsolgt igen.

En fjerde roman af den populzre for-
fatter: GA IKKE FRA MIG, vil blive ud-
sendt her i efteriret og vil senere blive
anmeldt her i bladet.

Gyldendals Tranebeger

De sidste fire beger i den populre
serie skal her omtales som et hele. Det er
fire litterzre perler, seriose ensker hos en-
hver laser af ledig litteratur. Der er forst
FALDET af Albert Camus. Et mester-
vark, der giver sin laser stof til eftertanke.

Gustav Wieds LIVSENS ONDSKAB.
Lune, humor og en sund latter.

DEN STORE GATSBY af Fr. Scott
Fitzgerald. Gribende og trovardig. Den
fengsler til sidste ord.

STILLE FLYDER DON. Mihail Sjolo-
hovs verdenskendte roman med de mange
rorende og tragiske skabner, den vilde
og flammende elskov og samfundets svaere
brydninger.

Disse fire nye Traneboger bor hurtigt
blive udsolgt. Det er fire beger, der ber
leses af flest mulige. Det er simpelthen
en gave til alle elskere af god litteratur.

Pris kr. 3,75. Dobbeltbind kr. 5,75.

Danmark rundt

Politikens Forlag har udsendt Danmark
Rundt i 9. reviderede udgave. Den popu-
lzre hindbog, pris indb. kr. 11,75, er si
afgjort den bedste vejviser i en handy
storrelse, der findes pd markedet. Alt hvad
en turist i vort eget !and kan onske sig af
oplysninger og tips findes i denne ud-
markede bog Maske det var en idé til
julens gavebo:rd?
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Til venner i udlandet findes den samme
bog pd engelsk: TOURIST IN DEN-
MARK, og pa tysk: KREUZ UND
QUER DURCH DANEMARK. v.]

Boger om jernbaner

The Old Lady Drives to Dolgoch.
Stanley Schofield Productions Limited,
London.

Vi har fer fortalt om den ca. 12 km
lange smalsporede jernbane, der engang
blev nedlagt, men atter bragt til live af
enthusiaster, der ofrede al deres fritid dels
pa istandszttelse af banelegeme og ma-
teriel, dels pa at starte en landsomfatten-

e kampagne, der endelig forte til »The
Talyllyn Railway Preservation Societyc,
der nu driver selskabet som en almindelig
og ganske god forretning.

Det, der her prasenteres, er en lyd-
historie pd banen pd en stor LP-plade. Vi
horer toget futte rundt pA mange mader,
taler med de mennesker, der har med ba-
nen at gore, fir lidt stemning fra de for-
skellige stationers billetkontorer og fra
kupeer.

Alt i alt en virkelig god plade, der er
morsom for enhver jernbane-enthusiast —
og sikkert en idé at tage op for danske
jernbane-folk, der er inde pa tanken at
bane en stump smalsporet jernbane.

PS. Pladen kan i Danmark kebes hos
fa. Knud Rasmussen, Vesterbrogade 60,
Kobenhavn V.

Civil Engineering Today.
Oxford University Press, Amen House,
London. Ca. kr. 21.

Atter en fortrzffelig bog i den serie,
Oxford University Press udsender. Her er
det ingeniorkunsten, der stir sin prove, og
i tekst og billeder bliver vi fort ind i, hvad
vore dages ingenior-kunst formar.

Et virkelig interessant emne, ikke mindst
for en jernbanemand.

Railway Track,
The New Book Company Pvt. Ltd.,
Bombay. Ca. kr. 50.

Det er mange gange interessarit at fa
boger fra andre egne af kloden, og ikke
mindst interessant har det varet at stifte
bekendtskab med dette indiske fagvark
om sporanleg.

Forholdene er anderledes, det markes
pad bogen, men forfatteren har tilstrabt
en internationalisering i sin fagbehand-
ling, og bogen skulle vere en glimrende
hindbog — men s& absolut for fagfolk.

World Railways 1960.
Sampson Low, Marston & Co. Ltd.,
Great Missenden, Bucks. Ca. kr. 110.

Atter en ny udgave af dette glimrende
vark om jernbaner i alle lande med udfer-
llge oplysnmger om nyt, spornets lengde

bredde og i det hele taget alt, hvad
man kan ﬁnsﬁe sig af nyttige oplysninger.

Da bogen to gange tidligere har varet
udferligt anmeldt i Jernbane-Bladet, skal
vi ikke igen i &r komme nzrmere ind pa
den, men blot anbefale den pa det varme-
ste.

jas.
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Nastsidste nyt —
Overgangsinspektor Segangs nekrolog
(sluttet)

Arbejdede nogle ar som free lancer som
hojre wing pid Omfod berstefabrik. Fik
udvirket forbud mod knopskydning i
Grejsdalen.

I mange ar sparede han sine lommetor-
kleder ved i stedet at bruge piberensere
under forkelelsesperioder. Fik i 1956 til-
delt en kuglepen — med rct til at bare
samme! Skrev derefter en lang rzkke dbne
breve til sig selv. Han opfandt segelyset
— 400 &r for sent. Ved sin afsked fra ba-
nerne matte han aflevere polypperne —
men anskaffede sig i stedet stovfrakke
med raglandermer. Sine sidste dr var han
nazrmest sasonarbejder — jordemoder-
mand om vinteren og snekaster om som-
meren. Han fik en smertefuld ded — han
lavede tojrepxl om formiddagen, som han
dede om eftermiddagen.

De efterladte.

Lar mig oh Skov —

Det er med vemod, man kikker den
togplan igennem, der foreligger til salg
pd stationerne samt hos bladhandlerne
m. v. forst i naste uge. Det er nemlig den
sidste togplan, hvor Faaborg for al frem-
tid bliver navnt. Efter den 27. maj 1961
vil navnet Faaborg brutalt blive slettet
samtidig med, at persontrafikken pi Faa-
borg med tog indstilles. DSB mishandler
togmassigt Faaborg til den bitre ende. Sid-
ste tog gar fortsat efter den ny koreplans
ikrafttreden fra Faborg 1832 og sidste
ferge sejler tii Mommark 19,15; vel at
marke pd hverdage. (Faaborg Avis).

Spejlglas

Blandt feriegasterne i et lille fiskerleje
var der en ung spradebasse, som gik med
briller.

— Hvad kan De nu se gennem sidan et
par glas? spurgte en gammel fisker.

— Jeg ser en idiot! lod det overlegne
svar.

— Ja, tenkte jeg ikke nok, det var
spejlglas! parerede fiskeren lunt.

Reserveret kontordame

I en storre virksomhed har man en kon-
torchef, der maske nok er et ganske rart
menneske, men han har en forbloffende
evne til at holde det skjult. Forleden skulle
han have fat i en af de unge kontorda-
mer, der holdt til i etagen ovenover, og
det foregik pA den made, at han gik hen
til trappen og flojtede ad hende. Hun
reagerede ikke. Han flojtede endnu en-
gang, men hun kom stadig ikke. Rasende
fo'r han op ad trappen og hvasede til
hende:

— Herte De ikke, jeg flojtede?

— Jo, svarede hun med sit allersedeste
smil, kontorchefen si maske ikke, at jeg
logrede med halen.

Hvedebrodsdagene

En yngre herre sidder indeklemt pd en
hjerneplads mellem kupévaggen og en
venlig xldre herre, der pludselig vender
sig mod den unge og sperger:

— Undskyld, men er det ikke Deres
kone, der sidder ovre i det andet hjoerne?

— Jo, det er det.

— Er De pa bryllupsrejse?

— Ja, det er vi da.

— Vil De si ikke foretrzkke, at jeg
bytter plads med Deres kone, si De kan
sidde ved siden af hinanden?

— Ah, De skal simand ikke gore Dem
nogen ulejlighed. Vi er pd hjemrejsen.

Moderne navere pa valsen

— Mester har vel ikke lidt arbejde —
eller en gammel ford til en fattig rejsende
hindvarkssvend ?

jevnt logisk —

— Det er jo rigtigt nok, som det siges,
at erlighed varer lengst! — Er det da
ikke mearkeligt?

— Det er vist meget naturligt — der
slides si lidt pa den i dagliglivet!

— og sa var der

ham, der spekulerede pa, hvem der op-
fandt den ferste muddermaskine og blev
klar over, at det ma have varet en skotte,
der havde tabt en penny i havnen!
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Aarhus

Aarhus opland

Aarhus
Kul-Kompagni

| Havnegade 6, telf. *20133
Kul — Koks — Cinders

Breendselsolier

I Malerfirma

| 8. Chr. Secher & Co.,

Indehaver: E. Hansen
‘ Mejlgade 24 - Arhus
Telf. 25675

H. FRISENVOLD

Bageri . konditori
Max Miillersgade 2B . Arhus
Bestillinger til fester modtages
Morgenbred bringes
Telf. 21468

Salon Grenningen

Else Neimann - Grenningen 3
1. kls harpleje
1. kls betjening
Telf. 34 680

Robert Christensen

Mobler

Mejlgade 25 - Arhus - tlf. 22 335

Bred - Konfekturer
N. Glud
1. Huitsfeldtsgade 63
Bred - chokolade - konfekturer
Telf. 6 81 19

Axtieselskabet

Brodrene Dahl
Arhus

AAGE ERIKSEN

Murer- og entreprenerforretning

Katrinebjergvej 95
Arhus
Telefon 6 99 55

MAJA GAMMELGAARD
Bog- og papirhandel

Ny Munkegade 4, Arhus — TIf. 2 17 37

TAGE HANSEN

% Tapet — Malervarer

¥ Linoleum
Nerregade 49, Arhus — TIf. 32288

Aarhus Bedemands- og
Begravelsesforretning

H. J. Madsen

Ring til 2 28 66
(ogséd sen- og helligdage form.)
Jegergérdsgade 17-19, Arhus ‘

S. Brandstrup
Kolonialforretning
Sdr. Ringgade 47 —~ Arhus - Telf. 43244

Kolonial — vin — konserves — tobak
1. kl.s kaffe

Tandlsege P. Rasmussen
Viborgvej 113
Arhus - telf. 5 51 05
Kons. 9—16 - lerdag 9—12

Poul Jirgensen
Advokat
Kannikegade 12, 2. tv., Arhus
TIf. 201 31

Jernbanepersonalet handler i

E. B. M.

@stergade 1, Arhus — TIf. * 21777

K. Sendergaard

Auto veerksted
v. N. Zaremba — Tordenskjoldsgade 73-75 |
Stort reservedelslager
TIf. *6 8688

W. BANZHAF A/S
Addo

regne- og bogholderimaskiner
Sendergade 8 - Arhus - tlf. 2 25 33

VIBY BLOMSTER

Kongevej 20
Telf. Arhus 4 39 08

Buketter
Kranse
Dekorationer

leveres overalt

Jernbanepersonalet anbefales

FINN’s kolonial

Vestergade 16 - Viby ]

1. kls kolonial - Vin - Tobak -
Konserves og spec. kaffe
Varerne bringes.

Telf. Arhus 4 10 25

Budcentralen VIBY
V. Kongevej 83 - tif. 4 13 16

Vi ordner alt

Hadsten

-
Jernbanepersonalets damer anbefales

PARFUMERIET

Laura Sarensen
Sendergade 11 . Hadsten

Telf. Hadsten 127

Jernbanepersonalets damer anbefales

FRISOR SALONEN
Elin Jergensen . Vestergade 1
Telf. Hadsten 475
1. kl. harpleje
1. kl. nobel betjening

Jernbanepersonalet medes

hos »ELKK«
Silkeborgvej 225 - Abyhej
Selskaber indtil 300 kuverter
Telf. 5 78 99. (Ny veert.

Hadsten Apotek

Nerregade 1 - Hadsten
\ Telf. 10

Markus
RADIO

@stergade - Grend - Telefon 1027
RADIO og FJERNSYN
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DIESEL
TIL LOKOMOTIVER

Rangertjeneste, let straekningstjeneste, svaer godstogsdrift
og motorvognskersel forlanger helt forskellige, fast be-
grensede ydelser. Traekydelser, tilladeligt akseltryk, straek-
ningsforhold og klimatiske betingelser er afgarende fak-
torer for valget af driftsmidlet. Over alle disse tekniske
krav star imidlertid driftssikkerhed, udnyttelsesfaktorer, og
dermed total skonomi. M. A. N. har til disse formal udviklet
en raekke motortyper, der er afstemt efter de krav, der kan
fremseettes. For ydelser fra 100 til 2000 chk, med cylindre
pa linie eller i v-form, med eller uden trykladning, kan der
leveres M. A. N.-indbygningsdieselmotorer til alle former
for kraftoverfaring.

MASCHINENFABRIK AUGSBURG-NURNBERG AG- WERK AUGSBURG
PROTECHNICO %

Reprasentant i Danmark

VESTER FARIMAGSGADE 1 - KOBENHAVN V. - TELEFON MINERVA 2062



