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Med MULTI-PLAST kan De forny gamle, slidte gulve
til en overkommelig pris — og opnd en rakke for-
dele, som alene MULTI-PLAST kan give Dem. Der er

utallige steder, hvor en behandling med MULTI-
PLAST vil veere den eneste rigtige. Kelderrum,
garager, altaner, kekkener eller bryggers, entreer,
vindfang, hobbyrum, kakkelovnskroge, trapper og
gange etc. etc. — overalt, hvor kedelige grd cement-
og asfaltgulve findes, vil De med et slag kunne
skabe nyt liv — ny skenhed ved behandling med
MULTI-PLASTI

.Fler-farve.malingan med s. DYRUP & CO. A

I de mange muligheder . . .

‘ Danmarks mest moderne farve- og lakfabrik.




Esbjerg

Kolding

Vejen

ESKE PETERSEN

Gas - Vand - Sanitet
Havnegade 148
Esbjerg — TIf. 4685

»OSTEBODEN*
A. Madsen
Torvegade 50 — Esbjerg
TIf. 2802

Viggo Christensen
Esbjerg Specialoptik
Kongensgade 64 — Esbjerg
TIf. 829

Ri be

Ribe og Omegns
BRUGSFORENING
TIf. 76 - Ribe

Aktieselskabet

Ribe Maskinfabrik

Leverander til DSB
Ribe - TIf. 206 — 423

LANDBOSPAREKASSEN
for Ribe og Omegn

Torvet — i byens centrum
Tif. Ribe 40

H. Hoim Petersson
Aut. El-Installater
Dagmarsgade 4 — Ribe
Tif. 162

Hundegades
Damefrisgrsalon
Metty Spaabeek
Alt i moderne harpleje
1. kl. nobel betjening
Hundegade 22 - Ribe - tif. 870

C. A. Steechmann & Sen
BMW cykle- og vabenforretning
Sendergade 27 - Kolding
TIf. 867

Bramminge

AAGE C. PAHUUS
Aut. SMC forhandler
Ribevej 2 — Bramminge
TIf. 107 - 307

E. Bjornkilde
Bageri og Conditori

Nerregade 44 — Vejen
TIf. 54

Jernbanens damer anbefales

Nerregade 90 — Vejen
Tif. 336

Stort udvalg i toiletartikler, bijouterie
og gaveartikler

BERTRAM NIELSEN -

Slagtermester — Storegade 8
1. kl.s kad og flesk
| Telf. Bramminge 240

Bramminge
| Bog- og Papirhandel

Bent Schack
| Telf. 61

Rekord Vask

Nerregade 90 — Vejen - TIf. 646
en ren forngjelse

Skjern

Gaindated

Vi modes pé
HANSEN’S HOTEL

J. Storgaard

Borgergade 22 . Grindsted
Telf. 3

Tandlaege
Bent Gustenhoff

Borgergade 10 — Grindsted — TIf. 610

Ringkobing

DAMPVASKERIET

Grennegade 14 — Ringkobing
1. kl. skansom vask
med en duft af renhed
TIf. Ringkebing 622

RECORD VASK

Marie Andersen
Bredgade 81
Skjern — Telf. 737

Skiern Cykeliager
Cykler — Cykledele
Gummi en gros
Tvergade 2 — Skijern - Telf. 176

Martin N. Bonde & Co.

s Aut. el-installater
\
j Udforer arbejde for DSB
\

Tif. Skjern 82

Camefrisoeisaionen
Mette Holm
Bredgade 72 — Skjern — TIf. 402
1. kl. holdbar hérpleje
Nobel betjening

Det kolde Bord
@stergade 22 — Skjern — TIf. 255
Alt i paleeg — salater -
hjemmel. leverpostej — konserves
Sma varme retter

FEDCERSEN's

Blikkenslagerforretning
Ved Stranden 18
[ Udferer arbejde for DSB
[ TIf. Ringkebing 173

A. Honore & s@n

Isenkram - kekkenudstyr
glas og porceileen

Torvet . LEMVIG . Telf. 408
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Lukkelov kontra turisme

Handelsstandens darlige turist service

Ih, hvor kunne vi have det dej-
ligt, og hvor kunne tilvaerelsen ve-
re behagelig for os alle, hvis ikke
misundelse og brednid var kom-
men ind i verden.

Det er efterhdnden gdet op for
alle, at den stadigt voksende strom
af udenlandske turister er af meget
stor okonomisk betydning, og man
er klar over, at skal indtegterne af
turister fastholdes og (helst) for-
oges, skal der gores noget, for at
turisterne kan finde opholdet her
bekvemt og tiltrekkende. Det er
ikke nok at vise dem et smukt og
smilende sommerlandskab og en del
sikaldte sevardigheder, de skal og-
s& have en god og fornuftig betje-
ning og behandling pid hoteller og
restauranter uden optrakkeri og
ublu betjeningsafgifter, der skal
vare adgang til hurtig og bekvem
befordring med baner, busser og
skibe, og frem for alt ma de ikke
1 de 16—18 af dognets timer samt
pa alle son- og helligdage lobe pan-
pen mod lukkede butiksdere og
vare afskéret fra at kebe noget ud-
over blade og postkort. Lad g3, at
vi selv finder os i sidanne marke-
lige og forazldede tilstande, men vi
kan ikke byde vore gaster det, hvis
vi onsker at se dem mere end een
gang.

Turistforeningerne er helt p4 det
rene med, at de lukkede butikker
er en kraftig bremse p& turistlivets

udfoldelse, og forsoger derfor til
alles fordel at lirke lidt ved lukke-

lovens strenge bestemmelser, ved
forelobig at sege lovhjemmel til, at
kiosker pd de storre banegirde ma
holde &bent efter behov og handle
med alle sidanne varer, som for-
trinsvis salges til turister. Turist-
foreningernes onsker i denne hen-
seende vil formodentlig 1 nogen
grad blive imodekommet til trods
for kraftige protester fra handlende,
som ikke selv kan have nogen di-
rekte fordel af en sddan ordning,
og som derfor af simpel brodnid
og misundelse vil hindre, at andre
tjener noget derved. Men som sad-
vanligt med den slags ting bliver
ordningen sikkert med s& mange
indskrankninger, at fordelene bli-
ver tvivlsomme. Lovgivningsmag-
ten vil her, som 1 andre tilfelde,
frem for alt undgi at trede misun-
delsen og bredniddet over taerne.
Man tor ikke rigtig pille ved den
hellige lukkelov, der har veret be-
tragtet som et kulturfremskridt,
hvad den méaske ogsi i sin tid var,
indtil den gik over gevind, og ti-
derne og forholdene andrede sig.
Man lukker ojnene for, at lukkebe-
stemmelserne er hablost forzldede
og utidssvarende, til gene ikke ale-
ne for turister, men ogsé for alle an-

resturant NPA Fortovet

og baren pad Osterport station
anbefales

POUL GUDMANN

dre. Desuden er lukkeloven et ind-
greb i den personlige frihed, den
enkeltes frihed til at handle, nar
man vil og lukke, ndr man vil. Man
raber om frihed og blarer sig af at
leve i et frit land, men samtidig for-
langer man lovgivning og restrik-
tioner pa omrader, hvor det for al-
menvellet hverken er pikravet eller
onskeligt, men kun tjener til at til-
fredsstille en enkelt stands snaver-
synede misundelse og brednid.
Forsta det, hvem der kan. Det ville
selvfolgelig vare det eneste fornuf-
tige helt at afskaffe alle bestemmel-
ser om butikslukning, s& ville det
hele sikkert hurtigt ordne sig og fin-
de et rimeligt leje, s& en passende
del af konsumvareudsalgene hold-
tes dbne pa de tider og de steder,
hvor der er behov derfor.

S4 langt kommer vi imidlerid ik-
ke forelobig, det vil de nzvnte min-
dre pxzne menneskelige egenskaber
sorge for. Det vil derfor vare et
fremskridt, om vi kommer si langt,
at man, pi alle storre banegirde
uden for de almindelige lukketider,
kan kebe, hvad man ensker, siledes
som det er tilfeldet mange steder
i udlandet. Men det er ikke til-
strekkeligt, at man kan kebe tobak,
postkort og souvenirs, man skal
kunne f3 alle slags konsumvarer
foruden siddanne ting, der fortrins-
vis szlges til turister. Tenk pi de
mange, der dagligt kommer hjem
fra rejse til et tomt spisekammer,
ville det ikke vare rimeligt, om de
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p& banegirden kunne forsyne sig,
ndr andre butikker er lukket?
Velsagtens for at fi sagen til at
glide og for at lukke munden pa
de misundelige, har der varet frem-
sat forslag om, at branche-forenin-
gerne skulle drive udsalgene pa ba-
negdrdene. Dette kan maske vare
udmearket, men det vil neppe vare
tilfredsstillende for banerne, der,
som udlejere af de eftertragtede
salgssteder, 1 dette tilflde vil vaere
afskéret fra at leje ud til andre, og
derfor vanskeligt opnd det fulde
udbytte af udlejningen. I alle til-

fxlde bor sagen vare genstand for
den storste opmarksomhed ogsé fra
banernes side. Ikke alene pi grund
af lejeindtagterne, som kan opnaés,
men ogsa pa grund af den indirekte
betydning velordnede og altid dbne
udsalg pd banegérdene vil have.

Hvis vi er @rlige overfor os selv,
md vi jo indromme, at det er turi-
sternes penge, vi onsker. Derfor er
det da helt ravruskende galt at hol-
de butikkerne lukket det meste af
tiden og derved hindre dem 1 at
komme af med pengene.

Aros.

Manedens emner ...

Generaldirekter P. E. N. Skov om banerne

P4 De Danske Privatbancers Fzllesre-
prasentations drsmode i Fakse Ladeplads
kritiserede generaldirektoren i et foredrag
Folketingets stilling til den forretnings-
massige drift af statsbanerne.

Udgifterne til lonninger til DSB perso-
nalct udgor mere end 70 pct. af de sam-
lede udgifter. Dennc post er den eneste,
hvor der kan forctages nedskaring. Det
skal dog ikke ske gennem lonnedskaring,
men ved cn fortsat mekanisering og ratio-
nalisering af banerne.

— At vort regnskab skal belastes med
belob til afskrivning og forrentning moti-
vercs med, at statsbanernes regnskab skal
opstilles forretningsmassigt. Mcen deraf méa
cfter min mening til gengald folge, at vi
ikke belastes med udgifter, som ikke har
noget med forrctningsmassig drift at gore.
Derfor stritter vi imod, nar vi far palagt
udgifter, som intct har med forrctnings-
massig drift at gore, f.cks. nar vi tvinges
til at bevare vore damplok af hensyn til
en krigssituation. Og det har jo heller ikke
meget med forretningsmassig drift at gore,
nir man fra folketingects side siger, at man
ikke kan ga med til en onsket forhojelse
af kortpriserne pd grund af boligsituatio-
nen.

— Lad mig i dennc forsamling endvide-
re sige, at det ogsa er kravet til os om for-
retningsmassig drift, der gor, at vi ma
stritte imod, nar privatbanern: onsker at
bevare fordele, som belaster vor okonomi.

Generaldirektoren oplyste, at alenc en
enkelt dyrtidsportion betyder en merud-
gift for statsbanerne pid mellem ¢4 og 6
millioner kroner.
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Sikring af overskaringer

Fra flere sider kraves det, at automati-
ske bomme skal aflose blinklysene.

— For os jernbanefolk, der merc og
mere gar over til at bruge lyssigaaler, ly-
der decttec markeligt. For ovrigt viser det
sig, at det kan vere lige sd farligt at kore
ud fra en sidevej til en hovedvej uden at
se sig for, som at overse et rodt blinklys,
og dog er der ingen, der for alvor tznker
pa at opsxztte bomme pi saddanne steder.
Det er jo ogsa farligt i et gadekryds at g
over for rodt lys, men heller ikke her
bruges der bomme.

Ved fjernstyring og den dermed folgen-
de automatik kan man foroge et spors
kapacitet med SO pct. En enkeltsporet ba-
nes kapacitet oges sid meget, at man kan
udskyde dct tidspunkt, hvor man ellers
matte anlegge dobbcltspor. Det er derfor,
man indtil videre kan undga at bygge dob-
beltspor i Sonderjylland.

Jernbanernes fremtid

— Den stadige koncentration af arbej-
det har ogsé stor betydning for kontorer-
ne. Det er nu muligt at samle meget af
dette arbejde i generaldirektoratet, sa vi
med fordel kan gore brug af de mest mo-
derne kontormaskiner og lade maskiner
udfore det arbejde, som tidligere kraevede
personale.

— Bortset fra den sarlige trafik, som
navnlig ved storbycrne skal afvikles inden
for det, der kaldes bolig-arbejdstrafik, og
som stiller meget store krav til kapacitet,
vil jernbanernes storste opgave blive at

tage sig af den mere langvejsbetonede tra-
fik. Denne trafik vil vedblivende med
storst fordel kunne afvikles pr. jernbane,
nar banerne fir mulighed for at gore brug
af den mest moderne teknik.

— Det galder trakkraften, hvor fjern-
styrede lok ligger inden for det muliges
omrade. Det gzlder sporvedligeholdelse,
hvor maskinen i stadig storre omfang vil
overtage arbejdet. Og dct galder i ovrigt
alt arbejde bade i sikkerhedstjenesten og
mere direkte arbejde med person- og
godsbefordring. Hvis man vil fritage vort
regnskab for sidanne udgifter, der intet
har med den forretningsmassige drift at
gore, uden for, nar takster og andre drifts-
betingelser skal afgores, s& skal vort regn-
skab nok fi et udseende, som ingen kan
vare kede af — bortset fra de, der nu en-
gang er sterkere interesseret i andre trans-
portformer.

Nar der kan opnés billigere befordring
pr. landevej end pr. bane, skyldes det i
de fleste tilfalde, at bilerne arbejder med
lavere personaleudgifter, og det troede
generaldirektoren ikke, de kan blive ved
med. Det er i hvert fald givet, at det lon-
massigt er billigere at befordre 500 tons
med tog end med bil. Ved togbefordrin-
gen kraves hojst to mands betjening,
mens 25 lastbiltog i hvert fald kraver 25
chaufforer.

Ved at lave fjernstyring fra Nyborg til
Odecnse cr saledes sparct 33 mand. Der er
sparet en lon pa ca. en halv mill. kr. om
aret, og da fjernstyringsanleget koster ca.
cn kvart mill. kr. om &ret, er det en god
forretning.

Nordisk Jernbanemznds Union
der omfatter 130.000 jernbanemand, har
pa sit reprasentantskabsmode, der blev
holdt pd Nyborg Strand, droftet en rak-
ke problemer vedroreade jernbaneman-
deaes interesseorirdder. Fra modet ud-
sendtes en resolution, hvori det hedder:

NJU cr af den opfattelse, at de nuva-
rende tilstaade er irrationelle og medvir-
ker til fordyrelse af omkostningsniveauet
i det hele taget. Man erkender, at der ma
vare mulighed for konkurrence inden for
transportvirksomheder:ie, men finder pa
den anden side , at transportproblemet i
et moderne samfund med voksende inter-
national varcudvcksling og fxllesmarkedet
spiller en si afgorende rolle, at det nu
som ingen sinde tidligere er nodvendigt
med c¢n koordinering af transportmid-
lerne.

Det overdimensionerede transportappa-
rat ma for eller siden fore til helt uhold-
bare forhold og blive en meget stor hin-
dring for en planmassig udbygning af
landenes industri- og erhvervsliv.

NJU mener derfor, at det ma vzare



samfundets opgave at gennemfore regu-
lering, eventuelt dirigering af transport-
midlerne. Serlig vigtigt er det i denne for-
bindelse, at der tages hensyn til kollek-
tive transportmidler, siledes at disse fort-
sat bliver i stand til at lose deres specielle
opgaver.

Jernbanestationen i Senderborg

bliver i Jydske Tidende gjort til genstand
for folgende beskrivelse:

I 4revis har der varet talt og skrevet
om, at hovedbanegirden i Sonderborg
skulle ombygges og moderniseres, uden
at der tilsyneladende er sket andet og me-
re, end at alle — ogsd statsbanerne —
har erkendt, at moderniseringen var mere
end tiltrengt, ja faktisk er banegirden i
sterkt forfald.

For et par ar siden nedlagde man re-
staurationen i forbindelse med ventesa-
len, der siden har henligget som en for-
ladt flygtningebarak. I et hjorne stir en
gammel kakkelovn, som en banemand har
til opgave at holde ild i, nar kulden s=t-
ter ind. Hvor der for var restaurations-
disk, ligger en del affald i et hjorne, og
pé de alt andet end pletfri vegge findes
et par portretter af vort kongepar. Nogle
skrobelige stole og et par borde udgor
hele mobleringen. Ikke si underligt, at
det ventende publikum foretrzkker at op-
holde sig i gangen eller pd perronen. Den
gamle toiletbygning minder ogsi om en
forhistorisk levning, og de barakker, der
er overladt det tjenestegorende personale,
er ligeledes under al kritik og uden spor
af hygge og komfort. Udenomspladsen er
sdledes, at til- og frakorsel til banegarden
er vanskelig, og der er kun en smal par-
keringsplads.

Hobro — Legster

Der er for lidt at kore med pa den
bane, og det synes ikke at vare blevet
bedre, efter at Viborg—Alestrup banen
er indstillet. Det synes heller ikke at vare
rutebilerne, der har taget trafikken, selv
om man har ladet de bedste og hurtigste
forbindelser overgd til disse. Tilsynela-

Fynske roebaners sidste saeson

Roetoget pa vej fra Assens med roeaffald

Under 2-spaltet overskrift meddeltes den
26/8 1960 i et fynsk dagblad, at roebaner-
ne under Assens sukkerfabrik (d.v.s. alle
fynske roebaner) mi paregnes at kore sid-
ste gang under indevarende ars roekam-
pagne.

Laserne ved sikkert, at Gorlev-banerne
er likvideret fra og med i &r, og for even-
tuelle interesserede kan man altsi kun an-
befale, at pitznkte besog ved de fynske
roebaner realiseres i dette ar.

Ganske vist mangler endnu afsluttende
forhandlinger med roedyrkerforeningen,
men om disses resultat er der vel nappe
nogen tvivl, og man kan ikke noksom be-
klage, at landets nastsidste roebanesystem
nu ogsd ma ga over i historien.

En del af lokenc fra Gorlev Sukkerfa-
briks nu nedlagte roebanenet er kommet
til Lolland, hvor de skal erstatte ®ldre og
mindre roebanelok.

Sammen med rutebilerne er der ret gode
dende har rutebilerne til daglig ogsd alt
for lidt at kore med. Man undres over,
at en sd stor og god egn som Vesthim-
merland ikke kan bare en bane, og at de
ret store stationsbyer som Norager, Ale-
strup, Ars og Hornum samt Logstor ikke
giver flere rejsende. Er det banernes
skyld? Det synes ikke at vare tilfzldet.

og hurtige forbindelser, sd der synes kun
at vaere den forklaring, at egnen er mere
end normalt forsynet med privatbiler, el-
ler at menneskene der rejser mindre end
andre steder. Og i alle tilfxlde er der
mulighed for, at banen for eller senere
bliver nedlagt.

Der er flere baner i yderkanterne af

Co
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landet, der er stillet pd samme mide og
ser man nojere efter, er der vel ikke no-
get markeligt deri. Det er jo ikke noget
banerne er ene om, dette at de yderste
strzkninger ikke betaler sig direkte. Det
samme gzlder sporveje, buslinier og man-
ge rutebillinier, de korer alle mere eller
mindre tomme wved de yderste ender af
linierne. Det ville for alle disse trafik-
midler tilsyneladende vaere en ekonomisk
gevinst, om de kunne nejes med at kore,
hvor der er fuldt hus. Men alligevel ske-
rer man ikke de yderste ender af. Man
drommer ikke engang om at gore det el
ler om, at det ville hjelpe pd okonomien
i det lange leb. Hvorfor vil man s3 gore
det ved banerne? Mon ikke det vil g
shdan, at begynder man at skere de yder-
ste strzkninger af, fordi de ikke betaler
=ig sd godt direkte, vil man kunne fort-
szite, indtl der ikke er mere tilbage?
E:

@EICICI{I':IG _

Vi har mndtaget & “
. (I{I'IICI:ICI

Togenes renholdelse

Selv om jernbanerne ikke mere er sd
yminerende i folks bevidsthed, er det
igevel forbavsende at se, i hvor hej
c.ad man interesserer sig for toggangen
* banernes forhold. 1 s=zrdeleshed ndr
-t gelder at kritisere. Der er desuden
+ 2! markelige ved det, at folk i meget
sv udstrekning personificerer Statsha-
ine med den for tiden verende gene-
!direktar og altid nevner ham ved navn
zn at tilfaje titel. Man siger uden nar-
re forklaring Skov, Terkelsen, Knut-
:1 og gir ud fra, at sd ved alle, hvem
der menes. Dette er udtryk for en popu-
* ritet, som ingen anden embedsmand bl-
+or genstand for, og som kun ganske en-
dte meget fremtredende politikere op-
Ar. Der er nzppe en af hver H tusinde
" or i landet, der aner noget om, hvad ge-
. craldirektoren for Post- og Telegrafvae-
vnet hedder, 3 lidt som man har rede
=} navnene pd hejere embedsmeznd og
inistre, men Skov og Kampmann kender
:ile 1 en shdan grad, at man finder det
sizerkeligt, de ikke n®Evnes ved fornavn.
Alt dette kommer nu ikke togenes ren-
aoldelse sd meget ved, men jeg kom bare
dl at tenke over det, da jeg forleden traf
min kolonihave-nabo Hansen. Vi fik os
en sludder over hxkken, og det forste,
han sagde, var: »]eg skulle egentlig have
snakket med Skov. Men jeg kan jo ogsd
skrive til ham.« Jeg troede, han talte om
Jens Skov, som har have lidt lzngere

nede i gangen, men i samtalens leb gik
det op for mig, hvem han mente

»Jo, ser du,e fortsatte han, =jeg rejste
igen tirsdag, og jeg rejste begge veje med
til Flensborg i mandags, jeg kom hjem
Mordpilen. Det er nu ellers et gesvindt
bette tog det. Tre timer hver vej, det er
godt.e

s]eg troede, du altid kerte i bile

=]a, men det kan aldrig betale sg il
sidan en tur, ellers plejer jeg jo at tage
bilen. Men det er meget hurtigere og nem-
mere med tog, og det er da ogsd meget
billigere.«

aDet er indlysende. Men wvar det det,
du ville snakke med Skov om?e

= Ja. Der var nemlig noget. jeg var util-
freds med. Og det skulle han nu have at
vides (Her gik det op for mig., hvem
Skov han mente)) »Der var 53 beskidt alle
steder 1 det tog, seclig toiletterne, ja for
resten over det heles

=Der har sikkert varet rent fra ud-
gangsstatiomerne Frederikshavn og Ham-
borg, s4 det er de rejsende, der har gris-
set tile

»[ret er meget muligt. Men det interes-
serer ikke mig, ndr der er mojbeskidt, der
hvor jeg rejser. Og det behovede der ikke
at vere. Jeg ved godt, folk er svinagtige
nidr de rejser 1 tog Men sd mi der sendes
een med til at fjerne det vamte sidan
gor man i andre lande. Det kan udmarket
lade sig gere at feje ud fra kupeerne og
i gangene og gore toiletterne rene engang
imellem. Dt hele bliver s3 uappetitligt
efterhdnden. Den vogn. jeg var L var nu
heller ikke szrlig fin. Betrzkket var nus-
set og slidt, bagagenettene var i stykker
og lakken var skaldet af omkring vindu-
eme.«

aDet kan jo ikke vare nye vogne al-
tid.=

aMej, men sd kan de gores istand og
holdes vedlige, s34 de ser ordentlige ud
Se rutebilerne, de ser ud som nye og er
rene altid. Hvorfor kan togene ikke hol-
des ligesd pane?s

Jeg blev ham svar skyldig pa dette. Det
er nemlig heller ikke gdet op for mig.
hvorfor togene ikke bliver holdt lige si
pene som rutebilerne. Han sluttede den-
ne sag med at sige:

=»Skov skal nu have det at vide, for sd-
dan behover det ikke at veres

Det mest imponerende ved menneskene
er, lhvor lidt de behever al kende fil hin-
anden for at udfale domme om hinanden.

Sova.

Nogle banegarde lukkes
for tidlig

Mir man folger sine gester tl toget, vil
man, hvis vejret ellers tillader det, jo ger-
ne se, at de kommer godt afsted, det vil
sige, at man gerne vil vente og se pa, at
toget korer.

Hvis nu gesterne tager plads i den for-
reste vogn [ det lange tog, fordi de finder,
der er bedst plads, tager det jo lidt tid,
inden de pirerende kommer tilbage til
banegirdsbygningen, og man kan da ri-
sikere, at doren til forhallen er blevet af-
liset, s man ikke kan komme ud. Det
har jeg veret ude for flere gange, men vil
her nojes med at nazvne 3 tilfzlde.

Matekspressen, tog 20, fra Aarhus H
kl. 020 er lige kort, og man kommer op
i forhallen, hvor doren ud til gaden er
list, men Hlfzldigvis gdr der en mand og
fejer, som sorger for, at man kan komme
ud. En anden gang ved samme togs af-
gang fra Horsens kl. 1,05 var doren ogsd
list, og ingen banefolk wvar at se, men en
verllig drager lodsede mig ud pi ferste
perron ad en bagder, hvorfra jeg nemt
fandt ud pd gaden. Da jeg for nogen tid
siden var pd Odense banegird og over-
verede natekspressen, tog 85's afgang kl
041, miite jeg forst rave mig frem gen-
nem market { den lange perrontunnel, idet
lyset blev slukket, medens jeg gik pd per-
ronen, 0g da jeg kom ind i ankomsthal-
len, var udgangen til gaden list, men jeg
fandt dog selv ud pd denne via forste
perron.

Det wvar altsd nogle af mine tilfzlde,
men det skulle da vare markeligt, om
ikke ogsd andre har veret ude for det
samme, o derfor henstilles det herved
hefligst, at sddanne gener for folk, der
har lovligt ®rinde pd banegirdene und-
gds ved, at dorene lukkes lidt senere, og
lyset slukkes lidt senere, idet der ellers er
en mulighed for at risikere at komme til
at overnatte ufrvilligt pd banegirden.

0. Bovye

1 Deres udmerkede blad for juli mined
findes en artikel =T ogskifte eller gennem-
gdende vognee. Alt 1 denne er rigtgt, |
hvert fald i sommertiden og ved hojtider-
ne, hvor ™2 er ¢4 lang, at toget ikke kan
vere ved perron med Senderborg-vogne-
ne Disse md derfor omrangeres til den
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Lad udflugten ga til —

Nymonterede veerelser
Opdakning til 500 personer
Telefon Galten 18

@Dster Hurup Hotel
A. Beelum - Tlf. @. Hurup 14
17 moderne veerelser
Lige ud til Kattegat.

1. kls mad og kaffe. — Storre og
mindre selskaber modtages

SKOVBALLE KRO
Svendborg - telf. Landet 86
1. kl s spisested
En god kop kaffe
Mogens Moller.

Jernbanepersonalet anbefales

ALS KROEN

Stavensbelsgade 21 - Augustenborg
Et 1. kl.s madsted
med den fineste kaffe
Moede- og selskabslokaler
Telf. Augustenborg 73

Jernbanepersonalet anbefales

Feergekroen

Hadsund
K. Overgaard
Telefon Hadsund 301

ALS Badehotel

Als - Qstjylland - Telefon Als nr. 1
Ny indehaver

Ferie- og udflugtssteder

Sterre og mindre selskaber modtages

modsatte ende af perronen og afgd derfra.
Dette skyldes dog i nogen grad, at den
sydlige ende af perronen ikke kan gores
fardig til brug, fordi der findes nogle byg-
ninger med varksted for signaltjenesten og
som ikke kan fjernes, for der bygges nye
lokaliteter til denne tjeneste, og stationens
endelige ombygning dermed blive fardig.
Derefter vil tiderne formentlig kunne hol-
de, men der vil dog altid blive ophold pa
10—15 min.
Lau-Jensen,

stfst.

Sydfynske Jernbaner's lok

Idet jeg takker grosserer Alfred Raffel
for oplysningerne til min artikel om oven-
naevnte lok, synes jeg, at det hele bliver
mere og mere mystisk.

Efter hvad jeg nu er néaet til, skulle hi-
storien vaere som folger. Til de to fyenske
privatbaner, OMB og OKM] bestilles hos
Henschel nogle 3-koblede tenderlok, der
bygges og leveres 1910 (iflg. fabrikspla-
derne), men da banerne ikke er fzrdige
for 1911, foresvever der mig noget om,
at maskinerne korte pd SFJ, hvor Milling
naturligvis har haft lejlighed til at under-
soge dem. Han tegner si en 4-koblet ud-
gave, der godt nok bygges i 1910, men
efter de 3-koblede lok (iflg. byggenum-
rene). Dette reducerer desvarre Millings
indsats noget, men si vidt jeg kan se, kan
det ikke vare anderledes. Dog hiber jeg,
at der er nogle, der vil rdbe hojt, dersom
de ved bedre besked end jeg.

H.G.C.

»TERTITTEN« nedlagt

Herr Redaktor.

Det er alltid hyggelig 4 lese om sine
egne baner i et annet lands jernbaneblad,
saledes ogsd i Deres »]J-Be.

Jeg har tidligere korrigert en av Deres
artikler, og for at ikke noen som har reist
i Norge, og eventuelt ogsd med Aurskog
—Holandsbanen, skal fi sine geografiske
ervervelser forkvaklet, mi jeg rette et par
ting i 'Sv. Jorgensens artikkel i nr. 8. Jeg
tror forresten ikke det er hans skyld at
feilene er kommet, tror nermest det er
korrekturleserens,

For 4 begynne med bilde i nr. 8, si
heter navnet Bjorkelangen, ikke Bjorke
Laugen, Sv. Jorgensen har i sin artikkel
i nr. 5 det rette navnet. Lenger ute i ar-
tikkelen stir det at Jernbanemuseet er i
Hawar, skal selvfolgelig vere HAMAR.
S& var det den lille stasjonen som har
fatt et navn Vvevli, det skal vere Kvevli.

Tilslutt er var turistsjefs fornavn for-
vansket fra et kvinnenavn til et herre-
navn, hun heter Alfhild Hovdan.

»Tertitten« 2.

Jeg benytter anledningen til en hilsen
til alle mine danske venner innen jern-
banen og takker for de herlige ferie i hele
16 dager i Deres deilige land. (»]-B.« er
alltid interessant.)

Farsund 9/9-1960.
Odd Amundsen.

Spejderjambore-trafik pa Fyn

Stor spejderjambore p& Fyen, leeste man
i aviserne. 10.000 pigespejdere fordelt ved
Nyborg, Kerteminde, Bogense og Korint.
Hvad kommer det os jernbaneinteressere-
de ved? Ja, det sagde vi ogsd her i Oden-
se, indtil vi opdagede, at spejderne blev
transporteret i tog til de respektive lejre,
og hvad for tog? Da ingen af de fyenske
privatbaner rdder over store diesellok,
mditte man jo ty til de gade gamle damp-
lok.

Vi var ikke videre vigne i starten, sd
jeg fik ingen billeder fra starten, men lyk-
kea stir de kakke bi. Heldigvis skulle
alle 10.000 spejdere samles til stzvne pa
Odense stadion en eftermiddag, og da de
skulle hjem, kan det nok vare vi fik kuk-
kasserne i sving. En skulle dzkke Nord-
fyensbanen, en anden Svendborgbanen
(Korint) og jeg tog mig af Kerteminde-
banen. Vi havde fiet tiderne at vide gen-

KVJ

¥ Det er ikke alle, der ved

— at gode forbindelser med hurtige tog
i Grindsted eller Troldhede, gor rejsen
mellem Kolding og Brande, Silkeborg,
Randers, Herning, Viborg, Holstebro og
flere jydske stationer billigst og hurtigst over

TROLDHEDEBANEN

GEDSER

D¢ Danske stersal@roer

Restaurationen

K. BJORN JENSEN
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nem forskellige forbindelser, sa jeg stil-
lede ved Seden station ved 18-tiden, og
det var aftensmaden vard.

Forst kom OKM] nr. 14 korende bag-
lens med 13 toakslede og 2 bogievogne,
og det gik sterkt. Jeg forsogte forgzves
at folge med pd min gamle knallert, men
toget korte nemt fra mig. Jeg vil ansla
farten til at have veret 60—70, hvad alle
disse dampsartog forovrigt korte.

Jeg standsede ved Draby for at afven-
te det naeste sertogs komme, og selv om
jeg godt vidste, at det ville se markeligt
ud, blev jeg noget overrasket, da det ar-
riverede. Forst kom en af de store diesel-
elektriske motorvogne (dem med tre bog-
gier) hojlydt brummende, og bagefter
fulgte 14 — ja, det er ingen trykfejl —
14 DSB boggievogne. Det si grangiveligt
ud som om muggebiggen trak de 14 vog-
ne, men da toget susede nazrmere, hortes
den muntre lyd af OMB nr. 1 bang-bang-
bang, sagde det, da den susede forbi. Det
var et syn for guder. Jeg gav nu den
gamle gas, og da banen tager en lengere
rute end vejen, kom jeg forst til Kerte-
minde, hvor jeg si toget komme ind. Det
forste tog var allerede rangeret pa plads,
og det varede ikke l®nge, for motorvog-
nen kom til syne over broen ved Kerte-
minde, og si rullede alle boggievognene
ind. Stort oplob pa stationen. To damp-
lok pa een gang i Kerteminde, og sd man-
ge vogne, det var et syn, der kunne fryde
enhver jernbanemand. Efter at lokene hav-
de fiet vand, korte de tilbage igen, men
da var det desvarre for morkt til at foto-
grafere.

En sommerlejr varer ikke evigt, si et
par dage efter skulle spejderne hjem. Nu
skulle alle tiders billede tages, s& jeg kor-
te ud en aften, for at finde den bedste
plads, som jeg fandt ved Trellerup trin-
bret. Her var god plads til at fi hele
toget med, og der var gode lysforhold.
Jeg stillede pé pletten kl. 19, og efter kort
tid kunne jeg hore noget i det fjerne. Det
var ikke det sedvanlige fut-fut-fut, — det
lod mere i retning af en dieselmotor, si
jeg kunne regne ud, at der var tryk pa.

Heldigvis kom solen, si jeg kunne szt-
te apparatet pd 300, og pludselig kunne

OMB nr. 1 passerer Trellerup med 12 bogivogne

jeg se det lille lok komme om hjornet et
par km borte, pludselig var det der. Det
dukkede ind i skoven med rog og damp
valtende ud af skorstenen, og da toget
var kommet ud ad skoven, blev dampen
lukket af, men ikke et sekund efter blae-
ste sikkerhedsventilerne. Der blev fyret
lige til den rode streg. Med hvas og rog
kom nr. 1 farende ned imod mig, med 12

bogievogne og motorvognen bagi. Det var
et fantastisk syn. Desvarre giver billedet
ikke indtryk af farten, men den var cirka
60—70. Jeg trykkede p& udloseren, loket
fo'r forbi mig og derefter vognene bum-
bum-bum, og til sidst motorvognen, der
nermest korte i tomgang. De ojeblikke
glemmer jeg sent.

Selv en kaderyger, der fir nikotinforgift-
ning, vil nagte, det er af at ryge.

Nér vi mennesker skal vare helt arlige,
er vi ikke til at omgas.

Den fjerneste dag i tilvaerelsen synes at

vare den, da man far tid.

Den modigste mand i verden klagede sig
forleden til sin kone over, at hans sekretaer
ikke forstod ham.

raecsof 25 SGNDERBORG mir 1924

svensker

Peders Radic

HEDENSTED -

Autoriseret SAAB-forhandler

Den
lynhurtige

Gode betalingsbetingelser

Forretningen med de gode, smd vogne

Flere gode ibyttetagne vogne pa lager

TELEFON 29
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]CCVLO-&:FLM hojeste onske . . .

»Ham Kampmann er nu nok en klog
mand. Mener du ikke det?« Karoline lader
avisen synke ned pi sit sked og ser speor-
gende pa mig.

»Jo’e, han er sikkert ikke uden evner.«

»Nej, vel? Man kan jo ogsi nok regne
med, at det, han siger, er rigtigt.«

»Hm—ja’e, vel nok. S&dan s& nogen-
lunde da. Hvis man ellers forstir menin-
gen.«

»Hvad vil det sige? Han taler da tyde-
ligt nok.«

»Det gor han méiske. Jeg kender ham
ikke sidan nazrmere. — Og jeg interesse-
rer mig heller ikke for manden.« Dermed
mente jeg, at den diskussion var sluttet,
sd jeg igen kunne hengive mig til den
spendende kriminalroman, jeg var i ferd
med. Men — —

»Det gor jeg.«

Jeg var naturligvis sd revnende ligeglad
med, om hun interesserede sig for Kamp-
mann eller ikke. Men jeg forstod, at jeg
skulle sige noget: »]Ja, det er ikke s mar-
keligt, han skal ogsd vare meget char-
merende.«

»Pjat. Det er ikke det, det kommer an
pd. Men om man kan stole p4, hvad han
siger. Tror du ikke man kan det?«

»Det vil jeg nazsten antage. Hvad er det,
han har sagt til dig, som du gerne vil stole
p5?<<

»Til mig? N4 ja, som du vil. Han har
sagt offentligt, altsd ogsd til mig, at om
nogle ar vil hver eneste familie have sin

egen bil, eller maske to, og det finder han
meget rimeligt. Hvad griner du ad?«

»A’e, jeg kom til at tenke pad Henrik
den IV.«

»Hvad med ham?«

»Han sagde, at hver eneste franskmand
burde have en hone i gryden om senda-
gen. Og selv om han ikke gjorde andet af
betydning, si har det varet tilstrekkeligt
til at sikre ham franskmandenes karlig-
hed og beundring i 400 ar, og hvis nu
Kampmann kan skaffe sig en tilsvarende
yndest og eftermazle ved at sige det om
bilerne, si er det helt godt sagt.«

»Du tror maske ikke, det kommer til at
passe?«

»Det kan jeg ikke have nogen mening
om. Det er selvfelgelig ikke helt umuligt.
Hvis bare vi kan fa plads til alle de biler,
ndr vi ogsd selv skal vare her.«

»Jeg tror, det er rigtigt.«

»Man kan jo tro, hvad man vil. Tiden
vil vise det.«

Hun bliver siddende lidt med hé&nden
under kind tilsyneladende i dybe tanker.
S4 ser hun igen op pd mig og siger: »Man
skal vere forudseende.«

»Det er en stor fordel at vare det.«

»Ja, ikke? — — — Jeg har besluttet,
at jeg vil lere at kere bil.«

»Nu er du vist meget forudseende.«

»Du skal ikke gere nar. Det er min me-
ning. Hvis du da ikke har noget imod
det?«

Det gir pludselig op for mig, hvad det

er, hun er ude pi. Hendes indsmigrende
stemme og hendes tidlmodighed wunder
diskussionen burde forlengst have rebet
for mig, at hun var ude pd et eller andet
skert, som hun enskede min velsignelse
til: »Det er en temmelig stor historie at
fa kerekort.«

»Du tror maske ikke, jeg kan lere det.«

»Det kan du nemt. Der er ingen ben
i det. Men det er ret omstendelig, og kost-
bart er det efterhinden blevet.«

»Jeg kan nok komme lidt billigt om ved
det.«

»Hvordan det?«

»Jo, ser du. Jeg var i gar omme hos da-
mefriserinden, og hendes mand har lige
fiet en ny skolevogn og begynder med
koreskole. Nu vil han si for at komme i
gang gore det billigt for de forste elever.«

»Hvor billigt?«

»Han vil lere mig det for 100 kr.«

»Har du talt med ham?«

»ja.«

»Qg sagt at du ville?«

»Ne'j’e. Jeg sagde, at nu ville jeg snak-
ke med dig om det.«

»Og hvis du maitte for mig, si& kunne
han regne med dig.«

»Ja’'e, sidan noget da.«

Tak, s& kendte jeg historien. Nir sagen
var lagt op pd den made, kunne jeg sim-
pelthen ikke vaere bekendt at sige nej. Det
skulle ikke vare min skyld, jeg ville ikke
vare skurk. Altsd sagde jeg bare: »Hvis
du har rad til det, sa kil pa.«

Nasten inden jeg fik det sagt, var hun
pd mit sked med armene om min hals:

»Du er verdens dejligste lille mand. Jeg
ville jo gerne, du ogsd skulle vare glad
for det.«

»Det er jeg jo ogsd — hm.«

lady.

Det er som regel forst i xgteskabet, man
lerer livet at kende — s3 lange man
mangler denne erfaring, ved man ingen-

fing.

Mand synes atter at vaere kommet i kurs.
Ved en retssag forleden gjorde to kvinder

krav pd den samme mand.

Udenlandstjenesten -

ZONEN

Forste hjalp er storste hjaelp
S.0.8. tenesten

Entreprenerarbejde udferes med
3-akslet GMC og 20 tons blokvogn

Ringsted - tif. 550

KUNSTIGE LEMMER

i lette og starke plastic-materialer. -
underlivsbalter og brokbandager m. m.
padiske stovler og fodindlaeg. —
invalideforsikringsretten, hospitaler, statsbanerne, so-
cialkontorer og sygekasser.

Sydvestjyllands eneste bandagist.

Konsultation dagl. kl. 9-12 og 13-17 samt fred. til kl. 19
Klinik og varkst.

Y. RYTLER - Smedegade 21 - tif. 6086 - Esbjerg

Korsetter,
- Orto-
Leverander til

lukket lerd. Bemark - ny adresse
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- Det er ikke alle,

der ved...

masser at bilister daglig korer forgaves
til Feggesund, da der pa alle kort er
anfort, at der er fergcoverfart der. Det
er der ogsi, men det er en robad!

drejeskiven i Vojens nu er flyttet til
remisen i Tonder.

dircktor Jorn Hanscn, Industrihotellet,
Nf, i kaplob med 20 konkurrenter fik
DSB's tilladzlse til at opfore et hotel
med 80 varelser umiddelbart ved fer-
gelejerne i Rodbyhavn.

arets svagforetog i ar korer til Thisted
og pa hjemvejen gor holdt i Frederica,
hvor byen har planlagt et storre arran-
g-ment for de svagfore.

det blev personalechef pa Storebalts-
overfarten Holger Christensen, der fik
dem nye restauration Fjorden pd Ka-
lundborg nye station i forpagtning.

der nu er ved at vare udsigt til ny
banegard i Frederikshavn. Detailprojek-
tet cr fardigt, og ekspropriationer af
nodvendige arealer vil ske nu i efter-
aret.

DSB’s nye fjernskrivercentral i Arhus
nu er taget i brug.

jordarbejdet pid fargclejerne i Rodby-
havn nu er ferdige, hvorefter ingenior-
firmaet Melchior & Voltelen gar i gang
med selve fergelejerne.

man pi Padborg st. er ved at anlegge
et storre industribanenet.

det nye brunkuls-losseanlzg, som vi
omtalte i vort august-nr., sparer 250
godsvogne i dognet.

Dagligliv i garderoben

»Eksprestog mod Jylland ankommer til
perron 2 om fa minutter«, lyder det fra
de storc hojttalere. Garderobemanden pak-
ker avisen sammen, skubber kaffekoppen
lidt til side, han kender turen, hojttalerens
meddelelse var ogsid cn meddelelse til ham
om kommende forretninger.

Doren til ankomsthallen ryger op, folk
myldrer ind fra perronen. Forrest kommer
de, der er hjemme igen, de passerer gar-
deroben uden si meget som at bemarke
dens eksistens, der bliver vist ikke meget
for garderobemanden at gore, tznker vi,
men vi mangler erfaring pd omridet. Gar-
derobemanden havde allerede si smét &b-
net lugen, han vidste det, hans kunder
kommer ikke halsende i spidsen, de kom-
mer forsigtigt bagude, de fleste véd nem-
lig ikke, hvad de skal. FA minutter efter
har garderobemanden faet selskab i sit
aflukke af et par kufferter, 2 handtasker
og 1 klapvogn.

— Far De mange sjove og mystiske
ting til opbevaring?

— Jo, engang imellem, men det meste
er jo i emballage, si det er umuligt at
vide, hvad det er, man opholder sig i lo-
kale med.

- Har De nogensinde haft mennesker
eller dyr til opbevaring?

-~ Ingen mennesker, selv. om mange
modre flere gange har haft lyst til at lade
babyen lege i garderoben et par timer. Jeg
har haft en del fuglebure med indhold, og
en overgang en kat i en papaske, uden at
jeg vidste det.

Det var en aldre dame, der engang
imellem kom med en papkasse til opbeva-
ring. Jeg kendte ikke noget til indholdet,
for min kone en dag sagde, at der var no-
get, der puslede i kassen, det viste sig at

vare en lille sort kat. Jeg syntes, det var
dyrplageri, og det meddelte jeg damen, da
hun kom for at hente kassen. Hun blev
meget vred og har aldrig veret her siden.

Er der mecget, der aldrig bliver hentet?

— Ja, der er faktisk mange ting. I oje-
blikket har jeg en ny harmonika liggende,
den har liggct her i 1'2 maned. Jeg for-
star ikke, hvad folk teznker p&, nir de
ikke afhenter s& kostbare ting.

— Hvor lenge skal De opbevare tin-
gene?

— Kun 2 maneder, s& bliver de sendt
ind til DSB, hvorfra de senere bliver solgt
pa auktion. Jeg har ogsé altid meget gam-
meclt snavsctoj liggende, det bliver som re-
gel aldrig afhentet.

Skindet bedrager

— Hun 37 ar, ha! — Na&h, hun smorer
tykt pd, den sminkekrukke, — hun er
mege xldre, — inde under masken, —

vi er nemlig lige gamle, og jeg er snart
de 50.

Formentlig en kedeli’ ka'l

— N3, frue, indledte skilsmissemagleren,
— De synes altsa, at xegteskabet har visse
mangler?

—Absolut ikke, — men min mand, —
han har dem alle!

Strenge instrukser
— Hvor gér I hen, piger?
— Ja, mor, det bliver nok i jazzklubben!
— Néar kommer I hjem?
— Engang — ud pa natten!
— Jamen, si heller ikke et minut se-
nere!
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ar De l&eggeruniformen . ... ...cvaasan

Til Deres daglige arbejde gar De i en uniform fra J. B. Schilder, firmaet
som i mere end 100 ar har specialiseret sig i unitorm-skrzdderi.
Den erfaring vi har hestet, stiller vi til Deres disposition nédr det
drejer sig om civilt toj. De kan valge forarbejdningen i héand-
skreedderi eller fineste malkonfektion — snit og pasform er det
ypperste i hver prisklasse. Sdfremt en kontobetaling passer Dem
bedst treffer vi aftale herom — og naturligvis uden rentetilizeg.

| 8. SCHILDER

Norregade 7 - Kobenhavn K - Central 2058




Broforbindelserne

ssmmeness EYN « TAASINGE <510 — LANGELAND s

Nappe nogen anden sag har pd Sydfyn
og oerne der omkring optaget befolknin-
gen i den grad som sporgsmélet om bro-
erne, der skal forbinde Fyn, Tisinge, Sio
og Langeland.

Det er ingen hemmelighed, at man her
venter en industriel opblomstring og et
trafikalt samarbejde, som alle parter kan
nyde godt af.

Lidt forhistorie

Brosagen er blevet rejst gentagne gange,
og savidt det har kunnet opspores, frem-
gar det, at der har varet broplaner frem-
me allerede i 1895, da en rakke fremtre-
dende borgere i Svendborg henvendte sig
til ministeriet for at fa& koncession pa en
jernbane med tilhorende broer fra Svend-
borg over Tasinge og Sio til Langeland
og herfra videre dels til Spodsbjerg og
dels over Ristinge til Marstal.

Der skulle efter forslaget bygges henge-
broer, som blev anset for udmarket egnet
til formalet. Sagen ndede frem til at blive
behandlct pa rigsdagen, hvor det efter fle-
re &rs forlob resulterede i koncessionen til
Langelandsbanen, medens broerne blev op-
givet.

Thure demningen

Efter at Thuro i 1935 blev landfast med
Fyn, ved anlzgget af den nuvarende dem-
ning, viste det sig, at Thuro blev en kom-
mune i fremgang.

Dette fik andre til at tenke pa, at sam-
me muligheder matte kunne skabes for
Tésinge og Lang-land, der begge har mét-
tet maerke smiskibsfartens rivende tilbage-
gang.

Medens man i Svendborg ikke var helt
sd becgejstrede, gik man pd Langeland
sterkt ind for brobygningsplanerne.

Forskellige firmaer begyndte at fremsat-
te projekter, men flere af disse var ret pri-
mitive og uden realitet.

Myndighedernes krav

Derfor besluttede Svendborg amtsrad,
bla. pd baggrund af, at et af projekterne
havde varet sendt direkte ind til ministe-
riet, at skulle der laves planer, si skulle
det ikke ske lige ud i luften, men pa et
sagligt grundlag. Derfor forespurgte amtet
forskellige myndigheder om deres syn pa
sagen.

Fra vandbygningsvasnets side svaredes
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det, at der ikke kunne vare tale om at
bygge en demning mellem Tasinge og Sio.
Der skulle vare fri gennemstromning over
600 meter, og broen over Siosund skulle
have en hejde pd 3 meter.

Marineministeriet nzrede betznkelighe-
der af sofartsmassige grunde, fordi man
var bange for at fa sejladsen blokeret, og
iovrigt hevdedes det, at det bide over
Rudkobinglobet og over Svendborgsund
var nodvendigt med en hojbro — for
Svendborgsunds vedkommende med en
hojde pd 26 meter.

Fra Sofartsradets side krevedes samme
hojde, og at der pd strzkningen Rudke-
bing—Sie ikke skulle opfores damning,
men en bro pa piller.

Endelig erklzrede Ministeriet for han-
del, industri og sofart, at broerne ville give
forogede vanskeligheder for skibsfarten,
og at der pd de to broer skulle vare en
gennemsejlingshojde pd 26 meter.

Amtsvejinspektor A. P. Grimstrup,
Svendborg, mente, at der nu var sd mange
realiteter i sagen, at amtsrddet burde lade
udarbejde et projekt.

Et broudvalg nedsat af Svendborg amts-
rdd samt Svendborg og Rudkebing byrad
i 1937—38 engagerede derefter professor
Anker Engelund til i samarbejde med
amtsvejinspektoren at udarbejde et bro-
projekt.

Da dette var fardigt, anmodede man
derefter ministerict for offentlige arbejder
om okonomisk stotte til virkeliggorelsen.

Den i 1939 udbrudte 2. verdenskrig
standsede til at begynde med sagens gang.
Den i 1942 vedtagne nye lov om byplan-
legning satte atter gang i broprojekterne,
da denne lov gjorde det nodvendigt for
Svendborg og Rudkobing at fa fastlagt de
kommende broveje.

Det skete efter et mode, hvor bl.a. da-
vaerende trafikminister Gunnar Larsen del-
tog, og man enedes om en vejforing, hvor-
efter brovejen i Svendborg starter ved
krydset Faborgvej—Odensevej, gar ned til
Pasopvej og videre over denne gennem
Fruerskoven til Hoje Bogevej og derfra
langs bagsiden af haverne pd Bruuns Allé,
nzrmest parallelt med Brydegardsvej,
tvaers over Sct. Jorgensvej ogjernbanen, pa
en demning ned til Strandvejen, over den-
ne og ned til stranden.

Aret efter blev der foretaget stromunder-
sogelser. For Svendborgsunds vedkommen-

de resulterede det i, at den projekterede
bro ikke ville fremkalde zndringer af be-
tydning i stremforholdene, medens man
for Rudkobinglobets vedkommende erklz-
rede ,at bygningen af broen ikke ville va-
re til vaesentlig gene for sejladsen.

Den forste bevilling i 1950,
hvor der blev bevilget 100.000 kr. til bund-

undersogelser. I 1953 kom én ny bevilling,
denne gang bla. til detailprojektering og
udarbejdelse af licitationsmateriale pa
strekningen Tasinge—Langeland. Dette
materiale blev indsendt til ministeriet, men
i forste omgang kom der ikke noget ud
af dette.

I 1956 mente man, at tiden var inde til
atter at rore pd sig, og sammen med pro-
fessor Engelund blev der foretaget nye be-
regninger over projektet, og efter de sidste
planer, hvor fergen skulle afloses af en
bro Sio—Langeland, lod den samlede sum
pd 4 mill. kr. — 17 mill. kr. til Svend-
borgbroen med tilstodende veje, 10 mill.
kr. til strekningen T&singe—Sio og 14
mill. kr. til Langelandsbrozen.

Den 20. august 1957 kom bevillingen til
Sio-demningerne pa 10 mill. kr., og straks
efter gik ingeniorfirmaet Jespersen &. Son
i gang med arbejdet.

Ved Vemmenas blev anlagt en kampe-
massig arbejdse, hvor savel bropiller som
brofag blev stobt og derefter sejlet ud pa
plads.

Ved Stabolt pd Tésinge begyndte man
samtidig anlegg:t af den nye vej, der fort-
setter og afsluttes pid den 550 m lange
demning, hvrofra selve lavbroen begynder.
Broen er 540 m lang og viderefores pa en
500 m lang demning til Sie.

Grundundersegelserne
frembod mange overraskende kendsgernin-

ger, der dog ikke havde nogen navne-
verdig betydning for damningerne, idet
blode overfladelag (dynd) kun forekom i
ubetydelig omfang.

For bropillernes fundering var det der-
imod besvarligt, at der i morznelagene
fandtes linser af det meget ®ldre plastiske
ler (lillebaltsler). Isen har flyttet meget
store masser af plastisk ler, der under pro-
ces er blevet indlejret i morznelagene. Bo-
ringerne, provningen og vurderingen af
jordlagene er udfort af Geoteknisk Institut.

Selv om hovedresultatet gik ud pa, at



jordlagene under alle bropiller havde til-
strekkelig bzreevne, blev der, for at und-
gd utilladelig skavsaztninger, nedrammet
palefunderinger, hvor trezpzle blev ram-
met indtil 11,5 m under fundamentsunder-
siden.

Af de 21 bropiller var det nodvendigt at
udfore pzlefunderinger ved ialt 10. For-
udzn de to landfastefag har broen ialt 20
brofag, da det nodvendige gennemstrom-
ningsareal kravede en bro med en lengde
pa ca. 540 m, og den rimeligste inddeling
viste sig da at vare 20 brofag a 27 m.
Projektet forudsatte de 20 ens brofag ud-
fort s at sige fabriksmassigt af forspandt
beton p& byggepladsen ved Vemmenzs.
Det kan anfores, at det tog flere méneder
at fremstille de forste brofag, men kun 5
uger for hvert af de sidste.

Vejbanen

har en 7 m bred korebane, og pa hver
side af denne vil der vare plads for frem-
tidige cyklestier adskilt fra korebanen ved
1 m brede rabatter. Langs korebanen sat-
tes autovarn, og der findes fortove pi
2,50 m's bredde. Den fardige Sio-bro blev
afleveret ferdig til amtet den 29. oktober
1959 kl. 14.

SI1O

De 35—40 beboere pd Sio mi nedven-
digvis sige farvzl til deres isolerede tilve-
relse. Af oens 240 tdr. land vil 10—15 tdr.
land medgé til anlegning af den nye vej
over oen. Vejbanen bliver her 11 m bred,

og med cyklestier og grofter bliver bredden
17 m.

»Sio-bussen« — en lastbil med en lille
overdzkning og en baznk med puder —
har hidtil kunnet kore pd oen uden num-
merplader, men det gir ikke mere, nir
vejen bliver offentlig.

Sio-broen tager sig smukt ud. Et tusind-
ben ligner den — serveret pi frynsede,
skummende bolger, der i solskin vil glitre
som diamanter. Nogle mile borte hvalver
de fynske bakker sig, mod nordest ligger
perlen Thuro, og pi et hojdedrag gloder
Bregninge kirkes rode tarn.

Fra broen skuer man vidt ud over Lan-
geland, Sjzlland er en grd tige i horison-
ten, og mod syd ligger Aro. Land og vand
er kunstnerisk og betagende skont fordelt.
S& smukt er der ved Sio-broen.

Mellem 50 og 60 mand har arbejdet pd
broen. Hver tiende dag har broen slugt
80 tons cement. I alt er der gdet 1500 tons
cement til brofagene, 800 kubikmeter sand
og 1800 kubikmeter ral. Sandet er hentet
fra havbunden, og rallen er kommet fra
Aro. Fra Tasinge og ud til broen er
demningen 550 m, og selve broen er 700
m. Kun 10 meter under fodderne fosser
strommen forbi. Nir vinden tuder over
sundet, er det en barsk tur at gi over
broen. S3 nar ved de rullende bolger er
det som at gd pa et gyngende gulv.

Kun 20 min i bil fra
Fyn til Langeland

Den faste forbindelses gennemforelse

vil medfore en betydelig nedszttelse af de
nuverende rejsetider. Det kan siledes
nzvnes, at mens fezrgen Rudkobing—
Svendborg i ojeblikket er 65 minutter om
turen, kan man regne med at tilbagelzgge
turen Rudkobing—Svendborg med rutebil
over Tasinge pid 35—40 minutter. I oje-
blikket tager turen fra Langeland over Ta-
singe til Fyn med almindelig personbil ca.
50 minutter, men nér den faste forbindelse
er en realitet, kan turen gores pd omkring
20 minutter. Ogsa rejseomkostningerne vil
sikkert formindskes vasentligt, idet rutebil-
billetten formentlig bliver ikke sd lidt bil-
ligere end fargebilletten, ligesom en bilists
korselsomkostninger kun bliver minimale i
forhold til, hvad han i ojeblikket m& betale
for at komme over med fzrgerne.

Broen Sie—Rudkebing

Dette arbejde er ovedraget ingeniorfir-
maet Monberg &. Thorsen, der den 30. au-
gust i ar bragte den forste senkekasse til
denne bro pa plads. Der skal placeres ialt
20 senkekasser, og broen skal vere ferdig
til 4bning for trafikken 1. september 1962.

Svendborg—Tasinge
Her er sporgsmilet om en hojbro eller
en tunnel endnu ikke afgjort, hvilket vil

kunne sinke dbningen af hele strzkningen
Svendborg—Rudkobing.

Herover ses en perspektivisk situations-
plan over linieforingen Svendborg—T4sin-

ge—Sio—Langeland. Mellem Té&singe og
Sio ses lavbroen over Siosund. Til hojre

for Sio ses hojbrocin over Langelandsbal-
tet, der munder ind nord for Rudkobing.
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Jernbanefolkenes dag
fejret for 25. gang i Rusland

Den 7. august fejrede Sovjetunionen for
femogtyvende gang den traditionelle Jern-
banefolkenes dag, og i denne forbindelse
har redaktoren for dagbladet »Gudoke,
der er organ for trafikministeriet og tran-
sportarbejdernes fagforening, B. Krasikov,
skrevet en artikel om de sovjetiske jern-
baner, som vi her bringer i uddrag.

De sovjetiske jernbaner har alene i de
sidste femogtyve &r gennemgdet cn udvik-
ling, der i omfang langt overstiger alt,
hvad der var sket i hele den forudgiende
tid, hvor der har eksistere jernbaner i lan-
det. Ikke blot er jernbanenettet udvidet
betydeligt, men der er ogsid foregdet en
gennemgribende rekonstruktion af si at
sige alle strzkninger, som har fiet svarere
profil. Ogsd det rullende materiel er gen-
nemgribende fornyet. Den gennemsnitlige
togvagt er fordoblet, ja, i mange tilfzlde
tredoblet. Man ser i dag praktisk talt al-
drig de gamle toakslede godsvogne. De er
erstattet af store fireakslede vogne med
en betydelig storre lasteevne, og alt det
rullende materiel er nu udstyret med au-
tomatisk centralkobling og trykluftbrem-
ser. P4 store dele af nettet er damploko
ved at forsvinde, og i stedet er der kommet
enten elektriske loko eller kraftige diesel-
elektriske loko.

Jernbanernes udnyttelsesgrad er i Sovjet-
unionen stadigt stigende. Belastningen er

i Sovjetunionen i dag 11,6 mill. ton/km
pr. strekningskilometer, mens den f.eks.
i USA kun ligger pd 2.5 mill. ton/km.
Dette vidner om det sovjetiske transport-
vasens storre produktivitet og om hele det
okonomiske livs kraftigere pulsslag.

De sovjetiske jernbanefolk arbejder dag
cg nat pa at sorge for samfundsockonomi-
ens transportbehov og opfylde deres vig-
tige afsnit af syvarsplanen. Deres opgave
bestadr bla. i at sikre hurtig og palidelig
transport af rastoffer og brandsel til in-
dustrien, og sidste ar gav jernbanefolkenes
indsats sig feks. udslag i, at der udover
planen blev transporteret over 55 mil. tons
stenkul, olie, malm, trelast og andre frag-
ter. Med hensyn til voksende godsomleb
og arbejdsproduktivitet samt saznkning af
transportens egenpris er de allerede nu et
ar forud for syvarsplanens maltal.

Godsomlobet udgjorde i 1959 1429 mil-
liarder t/km — et tal, der er betydeligt
storre end de tilsvarende i USA, Canada,
England, Frankrig, Vesttyskland og Italien
tilsammen. Denne valdige kapacitet skyl-
des i hoj grad de sovjetiske jernbaners
moderne tekniske udrustning. Medens f.
eks. i 1955 elektro- og dieseltreks andel
i godsomlobet udgjorde 14 pct., udgor den
nu mere end 40 pct., og ved syvérsplanens
udgang (1965) vil nasten 90 pct. af gods-
omlobet foregd med elektro -og dieseltrzk.
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Russisk sporvedligcholdelses-tog uastyret med mexaniske redskaber og materialer

Alene i 1959 sparede man i forbindelse
med indforelsen af el- og dieselloko over
30 millioner tons kul, og driftsomkostnin-
gerne dalede med nasten 4.5 milliarder
rubler.

I 4r afsluttes elektrificeringen af en af
landets betydeligste jernbanestrzkninger,
nemlig strzkningen Moskva—Tjeljabinsk
—Irkutsk — altsd et meget stort afsnit af
den transsibiriske jernbane.

Den stigende mekanisering og forbedre-
de tekniske udrustning har pid fi ar sat
arbejdsproduktiviteten vasentligt i vejret.
I sammenligning med 1955 er arbejdspro-
duktiviteten pr. mand indtil nu steget med
423 pct. samtidig med, at arbejdsbyrden
for den enkelte er blevet lettet betydeligt.

Sovjetstaten drager den allerstorste om-
sorg for at sikre sine jernbanefolk gode
materielle og kulturelle kér. I lobet af syv-
arsplanen opfores der f.eks. med over 18
millioner kvadratmeter stueareal for jern-
banefolk, og der er pd banernes budget af-
sat 2 milliarder til velfardsforanstaltninger
for jernbanefolkene og deres familier.

De sovjetiske jernbaner beskaftiger i sti-
gende grad et hojt kvalificeret personale.
For ojeblikkte arbejder der ved jernbaner-
ne ca. 302.000 specialister med hojere ud-
dannelse og teknikumuddannelse. Tolv
transportlereanstalter beliggende rundt om
i landets storre byer uddanner ingeniorer
og teknikere. Ingenioruddannelsen udvides
under syvarsplanen med 70 pct. og tekni-
kumuddannelsen med 100 pct. Henved
halvanden million jernbanefolk gennemgér
under forskellige former videregiende fag-
lig uddannelse.
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Serpraget roebane materiel

Stationsforstander Haugaard Rasmussen,
Rodby Havn, har sendt os disse billeder
fra Hojbygaard sukkerfabriks rocbane.
Karakteristisk for vognenc cr det, at hjul-
fangerne sidder omvendte, siledes at flan-
gerne kommer pd den udvendige side af
sporet. Pigen pé billedet stir ved et spor-
skifte, og af det nederste billede fremgér
det, at begge skinner for sporudfletningen
skiftes samtidig. At dct ikke er nogen lille
bane, kan udledes af, at der folger nyt
sporskifte efter overst i billedet.

Banen bestar af en halv snes vogne, er
tilsluttet spornettet pd sukkerfabrikkens
smalspornet, saledes at korsel her kan fo-
regd uden for togtid (trestrenget).

Sporskifte Bemairk at hjuidlangerne gar pa den udvendige side af skinnen

BRODRENE LEERVAD Hovedbanens Restaurant

aut. elektricitetsfirma — Odense by’s mest moderne —

Fortovsrestaurant - Quick restaurant og
Udferer arbejder for DSB marketenderiet for tjenestepersonalet , .

Norgesgade 41 - Esbjerg - telf. 9 og 10 Telf. Odense 12 2775
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For 75 ar siden

Den 1. oktober er det 75 ar siden, stats-
banerne i det jydsk-fynske og sjellandske
omrade kom under fzlles ledelse. Ganske
vist var banerne pd Sjzlland i 1880 giet
over til statens eje, men driften i det sjzl-
landske omrade blev i de folgende 5 éar
stadig under den hidtidige direktion og
under navnet »De sjellandske Statsbaner«.
Disse lededes af direktor Rothe, medens
Statsbanerne pi Fyn og i Jylland var un-
derlagt direktor Holst.

Det var i de politiske kampar, og et for-
slag om ordning af jernbaneforholdene
korte i rigsdagsperioden 1884—85 uhjal-
pelig fast. Ved en kongelig resolution af
17/4 1885 blev begge de varende bestyrel-
ser af jernbanerne ophavet fra 1/10 1885,
og driften af alle statens jernbaner og
skibsruter underlagt direktor Holst, der af
indenrigsministeriet blev udnavnt til
statsbanernes forste generaldirektor.

For 50 ar siden, september 1910

Hornbazk—QGillelejebanen.  Bestyrelsen
for Helsingor—Hornbzkbanen har i disse
dage afholdt mode med forretningsudval-
get for Hornbazk—Gillelejebanen for at
fremsatte tilbud om forpagtning af denne
banestrakning.

Hornbxzk—Gillclejebanen er en af de
projekterede baner, der findes optagne pa
den nye jernbanelov. Strekningen er ca.
1,25 mil lang og vil f4 stationer og holde-
pladser ved Hornbazk Plantage, Villinge-
bak, Rodkilde, Bregnerod og Gilleleje.

%
Hillerod—Frederiksvarkbanen. Der vil

blive udarbejdet forslag til forlengelse af
denne bane til Hundested med stationer

Interier fra fortovsrestaurationen
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i Melby, Thorup, ved landevejen i Ullerup
og endelig syd for Hundested, omtrent
midt imellem Hundested og Lynds. Inge-
nior S. Winkel, Hillerod, udarbejder pro-
jektet.

*

Privatbanerne. Slangerupbanen udbeta-
ler for sidste driftsir 2% % i udbytte,
Sydfyenske Jernbaner giver 5 %, Amager-
banen derimod intet udbytte. Aalborg—
Hadsundbanen har fastsat udbyttet til
% %.

For 25 ar siden, september 1935
Statsbanerne har overdraget bygningen

af den til Storbealtsoverfarten bestemte

nye kombinerede Jernbane -og Automobil-

ferge (M/F Freja) til Helsingor Skibsvarft
med Aalborg Skibsvarft som underleve-
randor for skibsskrogets vedkommende.

*

Statsbanerne har nu fiet leveret de for-
ste motorvogne litra MO af en serie p&
ialt 12 vogne. De 10 vogne udstyres med
motorer af Frichs fabrikat, medens 2 vog-
ne fir motorer fra Burmeister & Wain.
Vognkasserne leveres af vognfabrikken
Scandia i Randers.

Ved koreplanskiftet indszttes vognene i
regelmassig drift pd strezkningen Roskilde
—-Kobenhavn H.—Rungsted, hvor storste-
delen af det hidtil anvendte damp-materiel
overflodiggores.

Banegardsrestaurationen

i Odense

Den smukke fortovsrestauration set fra banegardspladsen

At vare jernbane-restaurator er efter-
hi&nden ved at vare en vanskelig opgave,
da konkurrencen fra de ovrige restaura-
tioner i en by er stor. En af de mangc
udmarkede restauratorer, vi har pi vore
jernbanestationer, Frits Kapper, Odense,
har vist, at der stadig er nye muligheder.
Frits Kapper startede i 1942 pi Brande
station, kom senere til Herning og har nu
i de sidste 6 r vaeret pd Odense H, hvor
han i sommer med stort held har &bnet en
fortovsrrestaurant, hvorfra man har en dej-
lig udsigt mod Kongens Have og kan sid-
de og iagttage trafikken foran Odense ba-
negird. Et personale pd 10 personer gor
alt, hvad de kan, for at gasterne bliver

betjent godt og hurtigt i de fem afdelin-
ger, jernbanerestaurationen kan deles i:
ventesalen, spisesalen, fortovsrestauratio-
nen, den smukke quick-bar i hallen samt
marketenderiet for personalet ikke at for-
glemme.

Frits Kapper har stadig nye ideer, der
sikkert inden lenge vil blive fort ud i li-
vet, ikke mindst pd grund af det gode
samarbejde med DSB. Vi onsker Frits
Kapper til lykke med ikke blot den nye
fortovsrestauration, men ogsd med restau-
ratorens store initiativ for at skabe de
bedst mulige restaurationsforhold for det
store rejsende publikum og for stationens
personale. B. R.



71" koo 5'-'##1\
e ST W MAGASINEY

Padborg d. 1. aug. En finne, der var pas-
sager i toget herfra 0.50, sprang kort
efter togets afgang ud ad et kupévindue
og blev liggende pi banen, men blev
forst fundet af personalet pd et godstog
4 time senere. Han havde pidraget sig
ret svere kvastelser.

Middelfart d. 6. aug. I dag ankom 50
svagfore til feriebyen i Middelfart som
Dansk Jernbane-Forbunds gaster i 8
dage. Hovedkasserer Thorup var som
sedvanlig leder af opholdet, der forlob
pé bedste made.

Randers d. 10. aug. En 74-4rig folkepen-
sionist blev ved 16-tiden pikort af et
rangertrek pd havneterrznet. Hans ene
ben blev kvastet s meget, at det mat-
te amputeres.

Alestrup d. 12. aug. En lastbil med pa-
hangsvogn lesset med brunkul kerte
ved 10-tiden ind pd overskzringen for
hovedvej 13, hvor toget ramte pdhangs-
vognen, der blev slabt med af toget,
indtil togets motorvogn valtede og trak
4 vogne af sporet. Der skete kun ma-
teriel skade. Togbetjent V. H. Frederik-
sen, Randers, blev dog fort til sygehuset
til observation for hjernerystelse.

Enghave d. 22. aug En 78-arig kvinde steg
ved 22,30-tiden ud af S-toget p&d modsat
side af perronen. Hun styrtede ned i
sporet og slog sig si alvorligt, at hun
dode pé vej til hospitalet.

Nyborg d. 25. aug. Nordisk Jernbane-

mands Union, der omfatter 130.000 jern-
banemand, har pa sit reprasentant-
skabsmode pd Nyborg Strand vedtaget
en resolution, hvori det hedder:
NJU er af den opfattelse, at de nuve-
rende tilstande er irrationelle og med-
virker til fordyrelse af omkostningsni-
veauet i det hele taget. Man erkender,
at der ma vare mulighed for konkur-
rence inden for transportvirksomheder-
ne, men finder pd den anden side, at
transportproblemet i et moderne sam-
fund med voksende international vare-
udveksling og fallesmarkedet spiller en
sd afgorende rolle, at det nu som ingen
sinde tidligere er nodvendigt med en
koordinering af trafikmidlerne.

Fiborg d. 24. aug. Da en motorvogn med
tre godsvogne i dag korte ind pd Fa-
borg station, virkede togets bremsesy-
stem ikke, siledes at toget fortsatte for-
bi stationen ud ad havnebanesporet,
hvor en afbremset godsvogn standsede
togets videre fart.

Fredericia d. 25. aug. Et 28-irig ekstra-
postbud blev ved 3-tiden drabt af en
rangerende MO-vogn, da han med en
perroncar skulle passere spor I.

Arhus d. 30. aug. En 10-arig dreng, der
sammen med nogle kammerater ville
skyde genvej over rangerterrznet pa
godsbanegirden, blev i eftermiddag
draebt mellem bufferne pa to godsvogne.

Bred d. 30. aug. En to-irig pige blev ved
11-tiden drabt af et lyntog pi overskz-
ringen ved Bred station, hvor hun var
kravlet under bommene, uden at nogen
havde bemarket det.

Danske Privatbaners

holdt d. 2. september delegeretmede i
Fakse Ladeplads med ca. 175 delegerede
fra 38 privatbaner.

Fmd. borgmester Robert Holm, Horsens,
aflagde beretning for driftsiret 1959—60,
der viste sig at have varet et ir med
gledelig fremgang. Det oplystes, at man
stadig forhandler om privatbanernes til-
slutningsvederlag til statsbanerne.

— Privatbanernes standpunkt kan i
korthed resumeres siledes, at statsbaner-
nes udgifter til ekspeditionsarbejder og
rangering af privatbanernes lokale trafik
pa faxllesstationen skal refunderes med
1,24 mill. kr., medens statsbanernes bereg-
ning er ndet op pd 2,30 mill. kr., sagde
Robert Holm. Man, altsa statsbanerne, me-
ner, at refunderingen skal ske procentvis
— som eksempel kan nzvnes, at er der
til den daglige billetekspedition medgaet 16
arbejdstimer og i dette tidsrum solgt pri-
vatbanebilletter, der svarer til 10 pct. af
omsztningen, skal privatbanerne refundere
16 time. Det synes vi er for hirdt, og i
en henvendelse til trafikministeren har vi
givet udtryk for, at den ekstrabelastning
af arbejdet pid en statsbanestation, som en
privatbane er, ikke krever ekstramandskab
eller ekstratjeneste.

Formanden omtalte videre fellesreprz-
sentationens forhandlinger med postvase-
net angdende en forhojelse af taksterne.

— Disse forhandlinger blev afsluttet ef-
teraret 1959 og resulterede i en stigning pa
5 ore af enhedsprisen. Det er muligt, sag-
de formanden, at nogle vil mene, at det
opnéede var for lidt i forhold til den sted-
fundne lonstigning, men det mi tages i be-
tragtning, at dyrtidstillegget s& sent som
ved forhandlingerne i 1958 var blevet for-
hojet fra 30 til 50 pct.

Arets samlede driftsresultat var en smule

Fzellesrepraesentation

bedre end det foregdende ar, hvilket skyld-
tes den hoje beskaftigelse og den dermed
folgende ekstrabelastning af trafiknettet.
Indenfor privatbanerne har man tydeligt
kunnet marke, at en stor del af det gods,
som lastbilerne ellers havde overtaget, var
vendt tilbage. Folk er simpelthen blevet
kede af de lange ventetider ved pi- og
afleesning ved lastbilkorsel, sagde Robert
Holm.

Privatbanernes driftsresultat — vurderet
udfra en opgorelse omfattende 38 baner
— viser en godsindtagt pd 16.123.138 kr.
mod 15.156.550 kr. i driftsdret 1958—59.
Personindtzgten har varet 30,9 mill. kr.
mod 29,9 mill. kr. Mod en samlet drifts-
indtegt pd 51.458.657 kr. star driftsudgifter
pa 61.456.078 kr. — altsd et underskud pa
9.997 421 kr.

Fzllesreprasentationens regnskab balan-
cerede med 102200 kr. og status med
184.844 kr.

Til fellesrepresentationen nyvalgtes
borgmester A. Ebsen, Maribo, i stedet for
stiftamtmand F. Greve Reventlow, der ikke
onskede genvalg.

Til naste ars modested valgtes Bornholm.

Da delegeretmodet var afsluttet uden de-
bat, gik man straks over til generalfor-
samlingen i Danske Privatbaners gensidige
Forsikringsforening. Ogsd i &r har man
haft en betydelig udbetaling af skadeser-
statninger, nemlig 362.000 kr., hed det i
formandsberetningen ved borgmester Ro-
bert Holm. Belobet c¢r ganske vist mindre
end i fjor, men bectydeligt storre end de to
foregdende Aar.

— Vi hari ar, sagde Robert Holm, mét-
tet foretage en pramieforhojelse i forhold
til de foregidende 3 &r, men alligevel har
vi et underskud pa c» 47.900 kr. pa regn-
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skabet. I henhold til vedtegterne kunne vi
ganske vist have opkrazvet si meget mere
i premie for 1959—60, at et underskud
ikke var fremkommet, men under hensyn
til de foregdende ars gode resultater og
foreningens status iovrigt har bestyrelsen
ikke ment at burde belaste banerne med
storre pramier, end det er sket, og vi ha-
ber si, at indevarende ar forlober mere
heldigt, men naturligvis ma de =ndringer
i ulykkesforsikringsloven, som blev omtalt
pa sidste irs generalforsamling, og som
fastsatte vasentlig hojere erstatninger til
tilskadekomne, ogsi markes hos os i det
lange lob.

Formanden for Pensions- og Enkekas-
sen, amtmand Egedorf, Thisted-Fjerritslev
Jernbane, omtalte en rxkke vedtegtsen-
dringer, som kravede generalforsamlin-
gens godkendelse. Kassens regnskab ba-
lancerede med 3,5 mill. kr.

De tre generalforsamlinger kunne sluttes
allerede ved middagstid. ..

Malling d. 4. aug. En 15-4rig knallertkorer
korte i dag mod motortoget fra Odder
pa overskzringen i Malling. Han kom
ind under toget og draebtes pd stedet.
Senere pd dagen korte en 16-arig knal-
lertkorer ud fra en sidevej og tornede
mod HNH]'s rutebil og padrog sig for-
skellige kvastelser i hovedet.

Nordenskov d. 9. aug. Da Varde—Grind-
stedbanens skinnebus befandt sig mel-
lem @se og Nordenskov, korte den i
aften mod to kreaturer. Skinnebussen
afsporedes med alle hjulszt. Passager-
ne blev rystet en del, men ingen kom
noget til. Falck fra Varde fik hen pi
morgenstunden skinnebussen pi sporet
igen.

Redby d. 15. aug. En personbil korte ved
19,30-tiden ind p& Ringsebollevej-over-
skzringen og blev pakort af toget fra
Rodbyhavn. Foreren af bilen blev slyn-
get ud ad doren og padrog sig flere
alvorlige kvastelser. Der er lys- og
klokkesignaler ved overskzringen, og
en bil var stoppet op pid den anden
side af overskaringen for at afvente to-
gets passage, alligevel fortsatte ulykkes-
bilen ind foran toget.

Hillered d. 16 .aug. Direktor G. Thage,
Gribskovbanen, fyldte i dag 75 ar og
indgav samtidig sin ansogning om
afsked med udgangen af oktober.

Odense d. 24. aug. Vi meddelte i sidst
nr., at alle fynske privatbaner skulle
standse fra 1. april 1961. Dette viser sig
nu at vare noget forhastet, idet der for

Nordvestfynske Jb.s vedkommende kun
er to af 17 interesserede kommuner, der
ikke er gdet med til garanti til 1966. For
Kertemindebanen er det sidan, at 5 af
14 kommuner har sagt nej, hvilket er 17
pct. af aktiekapitalen, og der er siledes
83 pct. for, at banen fortsetter til 1966.
Der vil nu blive afholdt et nyt mode
med de kommuner, der har sagt nej.

Den tidligere VLT| station i Vemb, der nu er indrettet til kontcr for Vemb kon"mune

Jyllands ldste privatbane (fra 1879)

VLT] har haft et godt ir, indtegten ved
godsbefordringen er steget med godt 1500
kr., hvilket bl.a. skyldes de store virksom-
heder, der er banens gode kunder: Che-
minova og Fiskemelfabrikken pid Ronr-
land, endvidere fiskeeksportorerne pé
Thyboron havn, herfra gar bl.a. daglig en
vogn med fisk til Sverige. P& Vemb sta-
tion har man fiet fzlles sporbenyttelse
med DSB, hvilket ogsid er meget praktisk
med hensyn til stykgodsomlasning, ligele-

des kan rejsende til lyntoget skifte di-
rekte pa samme perron.

VLT]J’s tidligere stationsbygning i Vemb
er sclgt til Vemb kommune, der har mo-
derniseret indvendig, og anvendes som
kamnerkontor. Pladsen foran bygningen
er nu omdanne pd nydeligste made og
meget hensigtsmassig som »rigtig« bane-
girdsplads, med rutebil-holdeplads og
parkering. Postekspeditionen i Vemb va-
retoges tidligere af privatbanen, men er
nu, efter at den gamle stationsbygning er
solgt, overgaet til DSB.

Telf. Lemvig 65

CHEMINOVA ¥

Fiskemelfabriken

RONLAND «

Telf. Harbogre 82 - Thyboren 227
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Selve driften besorges selviolgelig over-
vejende af motortog og rutebiler, men
man har stadig et damp-lok i behold, hvil-
ket viser sig nyttigt om vinteren, ndr sne-
en pd den lange Abne strzkning owver
Ronland til Thyboren fyger ind i de me-
get folsomme banemotorer | motorvogne-
ne.

Bornholms Jernbaner har sidste ir haft
et underskud p& 158438 kr., hvilket er
45500 kr. mindre end Aret for. Trafikken
med baner og biler er faldet med nasten
2 pet. Efter en afskrivning pd 270000 kr.
har rutebildriften givet et overskud pd
20,026 kr.

Ebeltaft-Trustrup Jb. havde ¢t under-
skud pa 79.040 kr., hvilket er en stigning
pd ca 42000 kr. fra Aret for. Der skal
nu optages forhandling om ny garant-
periode, da den nugeldende udleber
marts 1962,

Hads-Ning Herreders Jernbane's drifts-
resultat blev et underskud pd 69397 kr.,
der er en regnskabsmassig forbedring pd
43.100 kr. Banen har et personale pd 75
personer plus  ekstrapersonalet samt 37
pensionister. Af materiellet er ophugget 1
personvogn og 3 godsvogne samt en rute-
bil. Der er anskaffet en ny DA B/Bissing
rutebil og ot ®ldre diesellok fra Kalwe-
havebanen. Ved banens 75irs jubil®um
i 1959 modtog man et gavebelob pd 3.015
kr. fra institutioner og firmaer i Odder
mfl. steder, og for dette belob er der
etableret neonbelysning pd Odder stations
facade mod Banegirdsgade.

Rand=m-Hadsund Jb. Banens uader-
skud blev pd 225995 ke, en forbedring
pd 28306 kr. fra i fjor. Antal regende
er steget med 2,6 pot. Bortfaldet af sukker-
roetransporternc giver banen en Arlig min-
dreindtzgt pd ca. 25000 kr.

Banens fmd. udtalte, at det er pd tide,
at der bliver gjort noget ved planerne om
en ny Hadsundbro, da den nuverende
bro af eksperter ¢r ansldct til kun at kun-
ne holde et par &r endnu.

Ringkebing-Ornhej-Holstebro Jb. Pi
gencralforsamlingen vedtoges det at stand-
s¢ begge baner med udgangen af marts
1961. Kommunerne ved @rnhej-Holste-
brobanen ville gerne forlenge garantipe-
rinden, men nir Ringkobing-Ornhojbanen
havde vedtaget at standse driften, mitte

Skagens Farvehandel
Martin Sttt
Farver - Lakker - Tapeter
Trindelvej 5 - Skagen - fli 4 13 35

man ogsd standse her. Underskuddet var
iovrigt kun steget med 13330 kr. sidste 4r.

Varde-Nr. Nebel Jh Eanens underskud
steg fra 17315 kr. i fjor til 95288 kr. i ir
vasentligt som felge af nedgang i forsva-
rets transporter. Der var budgetteret et
underskud pd 60000 kr., si det er glet
bedre end beregnet.

Alborg Privatbaner. Hjorring amt har
tilbudt at betale banerne 100.000 kr. for
en snarlig nedleggelse af banestrzknin-
gen Szby—Frederikshavn, da amtet der-
ved kunne spare udgiften tl en kosthar
viadukt i Szby. Spergsmilet skal nu fo-
relzgges de interesserede kommuner tl
afgorelse.

Ny epokegerende vejafmaerkning

Vejpimazrkning | Aerida

Tilsyneladende gror der paddchatte pi
denne vej, der er en af Floridas mest be-
ferdede fzrdselsirer. Disse spaddehattes
ér vejhaneafmerkning af farvet syntetisk
gummi fremstillet af det store gummifirma
GOODYEAR.

Som afmzrkning har de bestiet deres
prove, nok si effektivt som wore hvide

Ferdselsstriber, og dz skal nok holde hili-
sterne hjemme I den vejbane, de horer tl,
for selv om »paddehattenes giver efter og
ikke e direkte deadelige for d=k, hjul og
ophzngning, giver de dog ved pikwrsel
kraftigt og meget ubchageligt bump i vog-
nen, dersom de pdkorss.
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Fredericia Horsens Wiborg

Tandlzege Serem Glavind

|
oot | Landbosparekassen | | TSt SNt O
H L. Christensen Holbergsvej 39 | i Horsens (Srielsioukeris bygiied

[ Telf. Viborg 3070
Reedersgade 5 - telf 2 12 22

| Aben: 9,30—12,30 og 14,00—16.30

Manufaktur - trikotage
Telf. Fredericia 3123

| .
Autolakereriet Nykobing Mors
S. Christensen . Calvinsvej 41 Jernbanens folk anbefales
Fredericia . tif. 1329 . Jernbanepersonalet anbefales
, , K F U K pensionatet Danavejs
Al sprojtelakering samt under- Lk I f . |
vognsbehandling udferes ++ + 1. kls madsted S agter orretning
Allegade 19 - Horsens - telf. 2 18 90 E. Svenningsen

Danavej 5 - Nykebing Mors
Kun 1. kl.s varer fores

e’[e og til billigste priser. |
U / NY MISSIONSHOTEL Telf. Nykobing Mors 869
Jorn Rasmussen, Smedegade 68
Nymonterede veerelser
Trekantens Byens bedste mad og kaffe Bl’dl’. Clemmensen
Andelsvaskeri TIf. Horsens 2 51 50 KOLONIAL
Rugsted —~ Vejie — tIf. Rugsted 49 Havnegade 15 - Nykebing Mors
Indieveringssteder i 1. kl.s kolonial « konserves '
Fredericia — Vejle — Kolding Ub tobaksvarer og spirituosa
B l Org Telf. Nykobing Mors 45 og 166
. [ . '
KFUM Pension I Wlerenfelc!ts Mejeriudsalget
EEreltistale & - Gk . Vaskeservice Agnes Poulsen '
& l [ Henrik Gernersvej 22, Viborg Norregade 33 - Nykobing Mors ‘
— et 1. kl.s spisested Telf. 2911 Anbefaler sig med
e e o o 1. kl.s mejeriprodukter og brod
elf. Vejle .
Aktieselskabet Telf. Nykebing Mors 406 |
5 | :
C. Jacobsen — Kolonial Privatbanken
Langelinie 29 — Vejle — Telf. 2455 for Viborga oga Omeagn .
S 9 °g gn Skive
1. kl. kolonial - Vin - Tobak Telefon 2600
Spec. 1. kl. kaffe |
| Broparkens Kgdudsalg FAVORITEN

Prev vort smerrebred. Sendes overalt
Diners transportable
Fineste selskabssmerrebred

Broparken 4 - Viborg
UNO-X ‘ Telf. 2802

Vester Engvej 5, Vejle, tif. 2744

Benzin — Olie — Service Kun 1. kl.s ked - flaesk Kroanretning — i topklassen
Biler uden forer — tif. Veile 2463 || og paleg FAVORITEN . Hedtoften 73 . Skive
e O. Skedt. Telf. 1902
KQR SIMCA l Jernbanepersonalet anbefales
|
Vejle Autohandel | Uﬂsreruru “U Uas" SVANE APOTEKET
v/ H. M. Pedersen Vesterbrogade 18 . Viborg

Nerregade 22 . Skive
Telf. 615

Jernbanepersonalet anbefales

Borgvold 6 - Vejle - tlf. 2600 — en 1. kls vask
med en duft af renhed

Telf. Viborg 3175

Vi anbefaler

2 Philipsen & Hall %
BanegardS' aut. elektroinstallaterer Skive
° Elanleeg udferes overalt i
ReStaura‘tlonen landet. — Radio - kele- | Rutebilstation
Veijle - telf. 440 anleeg. - Lys - kraft Tell. 10 og 30
Viborg. Sct. Mathiasgade 58. Tlf. 173-174 |
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Det fuldautomatiske Optima-kamera, der
allerede i sidste halvdel af 1959 skabte sig
en position blandt de kamera, der sperges
efter, har nu udviklet sig til en enorm suc-
ce — en succes, der givetvis kunne Friste
konstruktorerne tl at lene sig tilbage i
stolen og tage den med ro — for ordrernc
strommer jo ind — over 160000 kameraer
pd mindre end et Ar.

AGFA har tvertimod kompletteret Op-
tima-serien med to splinternye modeller:
Optima | og Optima 11 — og dermed
skabt fuldautomatisk sivel i den lawvere
som i den lidt dyrere prisklasse, men sta-
dig fuldautomatisk, der med hensyn tl
kvalitet og driftsikkerhed ligger helt | top-
klassen.

Uden mindste kendskab ] fotografisk
teknik, tl belysningsforhold og alt, der
gor det kompliceret at nd frem til det helt
gode hillede — kan man nu tage strdlen-
de optagelser med AGFA Optima [ — i
sandhed det prisbillige fuldautomatiske
kamera.

Et blik i segeren — og et tryk pd knap-
pen er alt

Under darlige lysforhold bliver signalet
stiende pd rodt og advarer mod underbe-
Iyst hillede

Man bliver perlevenner med Optima |1
— ¢t alsidigt fuldautomatisk kamera —
kr. 28500 — alle konfirmanders storste
gave-onske

Det rigtige format

Som med si meget andet [ tilvaerelsen,
gxlder det at finde det »sformate, der pas-
ser til formalet, ber amatorfotografen noje
overveje sit format-valg for der kobes foto-
cller Hlmkamera.

| Klubbeme herskede der for nogle 4r
siden med mellemrum »formatkriges. Man
var delt ilzjre for henholdsvis ssmiforma-
tee (2436 mm I foto og 8 mm 1 smal-
film) og — som mange i den anden l2jr
yndede at udtale sig — for »det rigtige
formatse.

Sclviolgelig kan der siges bide for og
imod med hensyn tl [forsterrelsesgrad,

hobby

omkostninger, kontaktkopier oswv., men
rgtigt anvendt, med noje hensyntagen til
formdl og krav tl forstorrelsesgrad wed
projektion og fremstilling af billeder mi
ethvert af de gengse formater siges at va-
re rigtigt.

Det mege populzre 2436 mm format
er meget okonomisk og giver farvelyshil-
leder, der tilfredsstiller de fleste krav il
projektionsforstorrelse, ligesom dette for-
mats sort-hvide negativ-materiale er s3 for
delagtigt prismessigt, at det ikke spiller
nogen storre rolle at sskydee los for at
sikre sig det helt rigtige billede i den
givne situation. Fra dette format kan pd
de fuldautomatiske maskiner, som de mo-
derne  fremkaldsranstalter rider over,
fremstilles fortrinlige storkopier il rimeli-
ge priser, blot negativerne er ensartet og
korrekt eksponerct og Fo for uskarpheder,
dette sidstnzwvnte er natudigvis ogsd en
forudsetning ved individuelle forstorrelser.

Af formaterne 44, 6X6 og 6X9 cm,
synes det midterste at have opndet storst
popularitet. Man fir her kontaktaftryk
der kan gd tl albumshrug uwden forster
relse, men samtidig ot negativiormat, der
tillader store udsnitsforstorrelser uden ge-
nerende korn.

Inden for smalfilm har 8 mm formatet,
der af skeptikere kaldes »snorebdndete,
helt taget foringen pd kinomarkedet takket
vere de meget finkorncede film og det for-
bloffende store wdvalg { optagere. gengi-
vere og tilbehor 9% mm, der | okonomisk
henseende har store fordele, holder endnu
stand | Danmark og enkelte andre lande
i Europa, men de= begrznsede udwvalg I
film og apparatur syncs at vare cn afgo-
rende hindring for dets videre udbred:lse.

16 mm formatct der tiler projgekton i
biografformater, bruges i dag hovedsageligt
til hzl- cller halvprofessionclle formal, selv
om ogsd en del egentlige amatorer stadig
ofrer den merudgift, dette alsidige format
koster | rafilm. Kamerapriscrne for 16 mm
formatet ligger ikke si forferdelig langt
fra det der md betales for de bedste 8
mm kameraer.

Personalia |

Stationsmester K A Poulsen, He, er
efter ansegning flyttet tl Jebjerg hves
stmst. |. H. Jensen er dod (69 ir).

Deodsfald

Overportor Niels Thomsen, fh Nyborg,
584 Ar.

Lokforer L. M. Schmidt, fh mdt Gh, 83 ir.

Stationsforstander From-Petersen, Milow
1942—53, 77 Ar.

Banenzstformand Chr. Nielsen, fh kol 4c
Gh, 76 ir.

Rangerformand M. Jenscn, Fh Korsor, 73
Ar.

Togforer R. A. Pedersen, fh Kh, 73 Ar.

Stationsmester Herman Jensen, Jebjerg,
69 Ar.

Owerportor Max Jergensen, fh Kh, 65 ar.
Toglorer N. J. MNielsen, fh Viborg, 66 ir.

B T—
Forenings-nyt

Arhus centralvaerksteds orkester
deltog den 3. og 4 september | en inter-

national musikkonkurrence for fanfare-
korps. | konkurrencen deltog orkestre fra
syv stationer, og det dygtige Arhus orke-
ster klarede sig s3 fint § den skarpe kon-
kurrence, at orkestret blev tilkendt 2.-pri-
sen — en solvpokal pd en halv meters
hojde. Konkurrencen fandt sted i den idyl-
liske hollandske by Wormeerveer, der lig-
ger en halv snes km nord for Amsterdam

Sondag formiddag afvikledes konkur-
rencen om den bundne opgawve, Kalkmans
»Pitce en forme douvertures, cfter hvil-
ken orkestret 13 som en flot nr. 1. Sondag
eftermiddag afvikledes konkurrencens 2.
del, hvor orkestret ved lodtrekning havde
trukket Beethovens Egmont- ouverture. |
aftes spilleds orkzstret udenfor konkurren-
ce ved en koncert Carl Nielsens forspil til
2. akt af »S5aul og Davide

9x12 55 ere - 13x18 2 kr.

NOR* FOTO Bilowsvej 2!

Amator se her!

Alle sterrelser film fremkaldes, kopieres og
forsterres. 6x9 40 ere - 7x10 50 sre - 9x9 og

Kvalitetsarbejde - hurtig levering - send Deres film til
Ewva 1686 - Kbhwv, V.

Vem-Lemvig-Thyboren

Jernbane




Hobro

Chisted

Jernbanepersonalets damer anbefales

Urmager og Guldsmed
St. Voldgade 7
Telefon Randers 7055

! Ejner Hyldig

Slagterforretning
| Arhusvej 57 - Randers

| telf. 1033
1. kls ked - fleesk - palaeg
Spec. Medister - rullepelse
og leverpostej

| KIOSK ,,LERVANGEN*
v/ C. H. Pedersen - Lervangen 56
Randers - tlf. 6225
Dag- og ugeblade
Skriverekvisitter
Telegrammer til alle lejligheder

Ankerstjerne & Eriksen
Bogbinderi
Jens Schriver (ny indehaver)
Kun 1. kl.s arbejde
Storegade 10 - Randers - tlf. 1853

Niels Ebbesens Bar

Storegade 12 - Randers - tlf. 1744 |
Her far De maden uden |
ventetid til billige priser

Gorup Christensen
| Installationsforretning

| @ Energivej 53 - tlf. 2115

[ Randers

TANDLAGE
Thomas Rud Rasmussen
Erik Menveds Plads 2 - Randers
Konsultation: 9—12 og 13,30—17,00
Lerdag 9—12 |
Telefon 5155

Lamper og lysekroner

| Salon MINNA
Adelgade 74 - Hobro - tlf. 1146

1. kl.s moderne hérpleje
Spec. klipning
Grethe Gade

| Hvilehjemmet HOBRO

Jens Boje
Banegardsplads - Hobro
1. kl.s pleje til moderate priser

Telf. Hobro 107

Aalborg

Kolonialforretningen
Per Larsen
Poul Paghsgade 16 - Aalborg
Konial - vine - tobakker
konserves - Spec. katfe
Telf. Aalborg 2 25 08

Det danske
Gedningskompagni A/S
Rlborg afdeling

d Glasmagasinet
Vestergade 34 . Thisted
tif. 536

Sterste udvalg 1 glas - porcelaen

kokkenudstyr
og gaveartikler

Missionshoteliel

Frederiksgade 16 - Thisted
Et godt madsted
— Dbedste kaffe

Telf. Thisted 233

Hurup
Uesteroadss Ranseri |

Vestergade 21 - Hurup

rimelige priser

1. kls rensning til ‘
Telf. Hurup 192 |
|

Thylands Bank

TIf. *20022 Hurup - Thy
Kontortid: 9—12 og 14—16,30
Lerdag 9—12 ‘
Filialer i: Bedsted, Herdum. Koldby |
og Vestervig
Hjorring - -
Slagtermester Holstebro

VALD. KJAR

Ostergade 33 - Hjerring
telf. 768
Prima okse-, kalve og lammeked
griseflaesk. - Frisklavet fars

RUDS BAGERI
Bent Pedersen - Lokkensvej 3
1. kl.s bred og kager
Bestillinger modtages
Telf. Hjerring 983

G. H. MOBLER
Vestergade 34 - Varde
Tif. 53
Alt i moderne nutidsmebler
Reparation og ombetraekning
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Banegardskiosken
Holstebro
v. Tage Skjod Pedersen

Dagblade - ugeblade - beger
Holstebio - Telefon 948

Holstebro

| Fjerkraeslagteri
Lemvigvej 38 — Telf. Holstebro 1157
Kun 1. ki. varer

Et hardt job

Det havde taget hirdt pA ham, — skue-
spilleren, der hver aften skulle ligge »ded«
p& scenen relativt lenge. Han var nar-
mest et nervevrag — af angst — for at
komme til at nyse. '



NYE BOGER — NYE GLADER

Interessant efterarsliste fra Hans Reitzels
Forlag

Nu begynder den spazndende tid for alle
leseheste: forlagenes bebudelser om efter-
arssaesonen. Hvad kan vi vente af helt nyt,
og hvad nyt fra gamle kendinge? Meldin-
gerne fra forlagskontorerne, hvor man for-
aret og sommeren igennem har arbejde pi
hojtryk, begvnder nu at indlobe. Hans
Reitzel, der i reglen er tidligt ude med
sin liste, har ogsd i ir meget godt at byde
pa.

Kampeinterview med nervespecialist

Redaktor Vagner Jensen, der i sin
»Krydsforhorserie« tidligere har udsendt
store lige-pa-interviews med pastor Sand-
bxk og general Kragh, retter denne gang
sin sporgelyst mod psykiateren, overlzge
Einar Geert-Jorgensen. Vagner Jensen stil-
ler de hundreder af sporgsmil om darlige
nerver, darlige IivsmuFigheder. darlige =g-
teskaber og meget mere, som tusinder i
vort samfund onsker svar pi. Og han far
kloge og besindige svar.

Fortzl ikke om Deres dromme

Springet
klassiker, Sigmund Freud, er ikke si stort.
Hans hovedvark, »Drommetydning«, ud-
sendes i to bind som den eneste komplette
udgave i Skandinavien.

Masser af mennesker synes, at det er
morsomt at fortzlle om dromme, de har
haft. Nar denne bog er udkommet, vil de
sikkert brat holde op. Freud péaviser, at
den tilsyneladende mest uskyldige drom i
virkeligheden taler i et symbolsprog om
dybtliggende psykiske problemer, som de
ferreste onsker udleveret til omverdenen.

Mennesket i sogelyset

er titlen pd en bog af de mest fremtra-
dende unge norske forfattere, Finn Car-
ling. Bogen udsendes pa originalsproget
bide for Danmark og Norge af Hans
Reitzel. Den bestdr af en lang rakke in-
teressante essays og artikler, der litteraert
og psykologisk bechandler menneskets si-
tuation i dag.

Magister Mogens Hojgaard har rettet sit
sogelys mod forholdet mellem mennesker
og dyr. Hans nye bog »Dyr og mand
imellem« er en populer og morsom bog
for alle dyrevenner. Der berettes om man-
ge spzndende og fornojelige oplevelser
med dyr, men helt har magister Hojgaard
ikke kunnet legge sin trang til polemik pa
hylden, f.eks. i et kapitel, der hedder: Er
jagt lystmord?

Storvaerk med dansk lyrik

Ved siden af den naturvidenskabelige
linie har Hans Reitzels Forlag en litteraer
tradition at varetage, og pi dctte omrade
udsendes der ogsa interessante nyheder.

Kai Friis Moller, der i n®sten et halvt
arhundrede var vor mest frygtede og be-
undrede litterere kritiker og kulturkom-
mentator, valgte for sin dod i ir de 40
essays, han onskede samlet i een bog. Den
udkommer nu under titlen »Udvalgte es-
says 1915—1960«, og den indledes med et
forord af Tom Kristensen.

Friis Moller var en lyrikkens elsker og
kender. Han ville sikkert have hilst »Den
danske lyrik 18001870« velkommen.
Danmark fir her for forste gang et virke-
ligt storvark, hvor man vil kunne finde

herfra til psykiatriens store

sd at sige alt af blivende vardi i vor lyrik
samlet pi eet sted. Professor F. ]. Bille-
skov Jansen har pdtaget sig redaktionen,
og et tilskud fra Tips%onden muliggor en
meget rimelig pris.

Der legges ud med den rige periode i
sidste &rhundrede, og den dazkkes af to
bind pa tilsammen 640 store, dobbeltspal-
tede sider — altsd masser af boger i to
bind. Senere folger et bind med digte for
1800 og et med digte efter 1870. Man har
grund til at tro, at denne udgivelse vil
blive en af szsonens store begivenheder.

Kunsten og religionen

Med udgivelsen af Palle Nielsens store
grafiske arbejde »Orfeus og Eurydike« og
med udsendelsen af de seks bind i billig-
serien »Grafisk orientering« har forlaget
ogsa vist interesse for den bildende kunst.

Efterdrets nyhed bliver »Grask inspira-
tion« af Svend Wiig Hansen — problem-
barnet i den unge danske kunst, sterkt
kritiseret herhjemme, men stzrkere berom-
met — bade her og i udlandet. En af vore
kendte kunstnere har sagt: »Han er bedre
end Picasso — men han ved det ikke
selv.«

»Grask inspiration«, der udkommer i
950 eksemplarer med forord af Palle Niel-
sen, indeholder bide skitser og fuldt gen-
nemarbejdede tegninger fra en Graken-
landsrejse, der ilev muliggjort af Det
Anckerske Legat. Wiig Hansens opfattel-
se af det sete vil sikkert satte sindene
i bevaegelse.

Professor P. G. Lindhardt, der ogsa for-
star at vakke til modstand eller begejst-
ring, udsender i ar sin femte bog hos
Hans Reitzel. Emnet er denne gang »Stat
og kirke« — et stridssporgsmél, der har
holdt sig levende g-nnem Aarhundreder.
Professor Lindhardt belyser sivel den hi-
storiske som den aktuelle side klart og
skarpt.

Men tilbage til kunsten. Alle vil glede
sig over, at forlaget genudsender Broby-
Johansens og Mogens Zielers »Den lille
Asop«. Bogen har lenge varet udsolgt,
og nu kommer d~n i sivel en dansk som
en engelsk udgave. Broby-Johansen gen-
fortzller 59 af de gamle dyrefabler, og
Mogens Zieler illustrerer dem med 46 fler-
farvede tegning-r.

Humoren og satiren er ogsa reprasente-
ret ved Bo Bojesens »Dagligt liv i Dan-
marke«, der nu har ndet 41.000 eksempla-
rer og for forste gang kommer i en fire-
sproget udgave: med dansk, engelsk, tysk
og fransk tekst.

Dansk romandebut som billigbog

Billigbogernes sejrsgang synes at skulle
fortsette. 1 Hans Reitzels Serie vil der
komme ni nye numre. Blandt dem er en
dansk romandebut. »Skyggen i doren« af
Arne Weihrauch. Her fortzlles dramatisk
og intenst om et menneske, der spontant
setter sig op mod tvangen i en politistat
og om folgerne deraf.

Men denne d=but er ikke den eneste ny-
hed p& det hjemlige billighogmarked. Den
svenske professor Ingemar Hedenius ud-
sender i samme serie sit stzrke opgor med
religionen, »Tro og viden«, og amerikane-
ren Calvin S. Hall kommer med en popu-
ler og interessant bog om »Freuds psy-
kologi«. Som den tredie bog i denne be-
gyndelse til en popularvidenskabelig linie
genudgives professor H. V. Brondsteds
kendte bog »Biologi og menneskeforstael-
se«,

Endnu dominerer dog de skonlitterzre
boger. Vi kan vente gensyn med George
Orwells rvstende beretning om sine ung-
domsar »Elendighedens London og Paris«,
Saroyans kloge og morsomme bog »Den
menneskelige komedie, Henry Millers
»Stille dage i Clichy« (dagen er dog langt
fra sa stille, som titlen foregiver), den
store Sherwood Andersons »Mork latter«
og franskmanden Jean Gionos roman fra
Provence »Genvundet jorde.

Vi vil ikke undlade at notere, at det
livskraftige tidsskrift »Perspektive, hvis
hovedredaktor er magister Henning Fons-
mark, i denne mdaned vil gi ind i sin
ottende argang.

Tor man ikke sige, at der allerede nu
er gode lofter for den tilstundende bog-
seson?

*

Jernbane-literatur

100 Jahre Graz-Koflacher Eisenbahn.

Josef Otto Slezak, Boschstrasse 1229,
Wien.

Mange ostrigsfarere nikker sikkert gen-
kendende til disse bynavne fra Steier-
mark, men de farreste havde vel tankt
pa, at de var forbundet af en lille in-
teressant normal-sporet jernbane.

D.v.s. lille og lille, det er jo to ting,
for det er anselige mangdergods og rej-
sende banen transporterer, i hvert fald
hvis man skal tro forfatteren til det glim-
rende lille jubilzumsskrift.

Tweetsie.

Heritage House, Charlotte 5, N. C. USA.
Ca. kr. 21,00.

En bog i serien om gamle amerikanske
baner, fortrinlig ved en serie ganske glim-
rende billeder, men tekstmassig meget
svag og vel egentlig uden sarlig interesse
i historisk forstand. Narmest at ligne med
en god essay.

Eisenbahn-Lexikon.

Hiitig & Dreyer, Heidelberg. Ca. kr.25.00.

»Jernbane--Bladet« har en enkelt gang
for omtalt et jernbaneleksikon, og det var
— i hvert fald for en dansker — interes-
sant derved, at det gav jernbaneudtryk
pad flere sprog. Derimod gav det ingen
forklaring pd de enkelte gloser. Denne
mangel er nu afhjulpet med dette nye
tyske leksikon, der i alle mader er grun-
digt gennemarbejdet og derfor optrader
som en glimrende hindbog.

jas.

Main Lines Across the Border.
Thomas Nelson and Sons Ltd., Edinburgh
9. Ca. kr. 25.

Dette er historien om de engelske ho-
vedbaner, der forbinder selve England
og Scotland. og den granse, der i bogens
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titel hentydes til, er siledes den mellem
de to landsdele.

Med wvanlig engelsk akkuratesse (og
desvaerre ogsd den vanlige overdrevne
dyrken af lokos) er bogen bade under-
holdende og historisk af interesse. Og
specielt et righoldigt billedmateriale (selv-
folgelig ikke et uden loko) kvikker kolos-
salt op.

Behidlter und Paletten.
Carl Rohrig Verlag, Darmstadt. Ca. kr. 48.

Rohrig Verlag er efterhinden blevet
kendt som det tyske forlag, der udsender
mest fagpraget jernbane--litteratur. Og
som tilfeldet har varet med tidligere
boger, er ogsd denne praget af at vare
skrevet af fagfolk for fagfolk, og den
kan give mange praktiske vink om disse
forholdsvis nyskabelser indenfor jern-
banetrafikken.

Billedmaterialet er ikke sarligt stra-
lende i udforelse, men de tjener dog deres
formil godt.

Stamps and Railways. Faber & Faber
Books, London W C 1. Ca. kr. 13,00.

Der kan nappe vare tvivl om, at fri-
markesamling og jernbaner under en eller
anden form (model eller rigtige) er de to
hobbyer, der beskaftiger flest menncsker,
og det er da ogsd morsomt at bemarke,
at mange mennesker har kunnet sld de
to ting sammen til en stor hobby, nemlig
samling af frimarker med jernbanemotiv.

Denne bog er en vardifuld vejleder for
enhver, der onsker at starte en sidan sam-
ling, men mi dog rctferdigvis ikke be-
tragtes som ABC-cn for den viderekom-
mende samler.

Det fremgar for ovrigt, at Danmark —
der jo i almindelighed har holdt sig beske-
dent i baggrunden, nar der skulle udste-
des nye frimarker — er yderst beskedent
repraesenteret med jernbane-frimarker.

Glossary of Railway Terms. Elsevier
Publishing Company, Amsterdam. Ca. kr.
25.00.

To gange tidligere har »Jernbane-Bla-
det« kunnet anmelde leksikon med jernba-
ne-gloser pd forskellige sprog, nemlig en
schweizisk og en engelsk. Denne gang er
det hollenderne, der har beriget littera-
turen med et eksemplar, der vel i og for
sig kun i udstyr og ajour-foring adskiller
sig fra sine forgangere.

Det er fransk, der er ledesproget, og der-
pd kommer oversaettelser til engelsk, tysk,
spansk, italiensk og svensk. Hvad vi vir-
kelig savner er en bog med flere ledesprog
end blot fransk, for det er vist de farre-
ste, der er perfekte i dette sprog.

Sachsenverlag, Bresden: »Riigen« og
Deutsche Demokratische Republik.

Disse to billedbind udmarker sig ved
aldeles strilende fotos, men — desvarre —
ogsé ved at vare alt for propagandapraget.

Ind imellem vidunderlige naturbilleder,
billeder fra smukke gamle bydele o.s.v.
er der et hav af billeder, der lovpriser ar-
bejderstaten. Det ville sikkert have varet
meget bedre propaganda blot at lade na-
turbillederne tale for sig.

jas.
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Nastsidste nyt

Overgangsinspektor A. B. C. Segang,
Dokkedal, er dod, nasten 131 ar gammel.
Han blev i sin tid tagzt pd spin i Skjern
a. Blev finkemmet, hudflettet og konfir-
merct i Hudlese kirke. Tog kort efter kor-
respondancekursus i svemning pa statens
institut for talclidende og druknede tre
gange cfter forste brev. Blev bragt pa land
og rustbehandlet med Dyrups Stilhud og
fortsattc derefter med tortrening. Spreng-
te nogle ir senerc trommehinderne ved et
nyseanfald under kloverblomstringen i
Graslose. Demonstrerede i 1935 sit nye
saltkar for uinteresserede pd tekstiludstil-
lingen i Uldum. Aret efter blev han skam-
klippet under en slamaskine (kort ved
orene og fyldigt i nakken). Fik senere kul-
degysninger og 13 lavt pid vandet til fare
for skibsfarten. Anlagde karsehir med
midterskilning og oprettede eget konsulat i
Vorbasse, men gik konkurs efter selvan-
givelsen nytar 1946. For samme handling
blev han tildelt et to-ars kursus i syning
af benleder til DSB pi hojskolehjemmet
i Vridsloselille!

— S4&, nu kan det vere nok!

— Ja, maske, men resten af nekrologen
kommer i naste nummer.

Fra Tivoli’s indgang

— Jeg har ikke noget mod svenskere.
Men det er, som om de kvier sig ved at
komme af med pengene. Gang pi gang
haznder det, at en gruppe pa otte-ti sven-
skere valter gennem talleapparatet med
bemarkningen: »Den sidste betaler«. Det
gor den sidste ogsd — men kun for sig
selv! Han har kun én billet! De svenskere
har en sarpreget form for humor.

My — fair Lady

Hos DSB og ikke mindst pi central-
varkstederne i Arhus trives et eget tort
lune. Oftest cr viddet dog af en art, som
ikke vil kunne fattes af udenforstiende.
Men af og til siver noget ud, som andre
ogsa kan have fornojelse af.

Det er vist nok almindelig kendt, at
MY-lok nr. 1201 kaldes »Marilyn Monroe«
takket vaere visse runde former og frem-
spring pa loket. Men det har indtil nu
veret en hemmelighed, hvad man pi

vaerksted:r og korridorer hviskende kalder
dets efterfolger, nr. 1202. Lokst har si
lenge varet i ordre hos Frichs, og pre-
mieren har si oft: varet udsat, at man

har dobt det »MY Fair Ladyc.

Moderne bern

Far og son var pd en lengere togrejse.
Drengen sad og sd interesseret ud ad vin-
duet, men pludselig blev det helt morkt,
da man passerede en tunnel.

— Far, der er i ojeblikket en fejl i
billedudsendelsen.

Som bern dog sperger

Moder:n er ved at gore sild i stand til
middagen og ma forklare ottedrige, vide-
begaerlige datter om, hvad rogn og malk
skal vare godt for. Hvorledes rognen bli-
ver til sma fisk ved, at fiskefaderen kom-
mer og hjalper til.

— Hovorledes blev jeg da sa til?

Moderen fortalte da, at hun var vokset
frem i mors mave.

— Fik du ogsd hjzlp af far?

og en til

Lisz stod stille foran kirken, hvor der
var bryllup.

— Mor, sagde hun, da bruden og gom-
men trddte ud, hvorfor er den dame i
hvidt over det hele?

— Jo, svarede hendes mor det er for at
vise, at hun er si glad i dag..

— Jamen mor, hvorfor er manden si
i sort toj?

Stillingsprognose

»Efter den foretagne undersogelse skon-
nes Deres evner og anlag at passe for en
telefondames beskaftigelse!l« skrev ana-
lysemandene til hende, — — hun havdec

overhovedet ikke svaret pd noget som
helst.

Kilo-problemet

— Der er kun een vej,
middel!! sagde legen.

— Ja tak, kare doktor, men det har vi
jo provet, og det virker ikke pd mig! Har
legevidenskaben virkelig ikke andre — og
dyrere — midler!?

frue, kun eet

Bemarkelsesvardig sandhed i en traet tid
Jo storre drivert — — des mere fart!
sagde den gamle vismand.

LlND HANSEN
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Skanderborg

Stjernebageriet
Dahlgrens eftf.
Randersvej 19 - Arhus
Altid 1. ki.s bred og kager
i Bestillinger modtagas - Tal. 69131
' Rudolf MNielsen

) S
18

=

&

Cigarforretningen
Nerreport 19
| Alirad Nielsen (ny indeh.)
; anbefaler sig med 1. kl. cigarer, lobakker

vin og spirituosa
Tel. 31508

Vin- og

tobaksforretningen
E. Jergensan
Skolegade 33—35 - Arhus
Vin - tobak - cigarer
toilet- og apecialartikler
Telf. Arhus 2 28 T8

MAJA GAMMELGAARD
Bog- og papirhandel
My Munkagade 4, Arhus = TIf. 217 37

TAGE HANSEN
| # Tapet - Malervarar
% Linoleum
Marregade 49, Arhus - TH. 32288

Aarhus Bedemands- og

, Begravelsesforretning
H [ Madsan
Ring til 228 66
{ogsd sen- og hellipdage form.)
Jegergirdsgade 17-19, Arhus

Malerfirma

#L. Chr. SLecher & Co.,

Indehaver: E. Hansen
Mejgade 24 - Arhus

S. Brandstrup
Kolonialforretning
Edr. Ringgade 47 - Arhus - Talf. 43244

Kolonial - vin - konsarvas - lobak
1 ks kaffe

Frugt-, grent-, ;‘“‘lhﬂ_ﬂ
MARSTRAND

Karl Serensen — Marstrandsgade 27
Altid drstidens 1. kl.s varer
Tel. 23480

Tandlzege P. Rasmussen
Viborgvej 113
Arhua - teli. 5 51 05
Kons. 9—I16 - lerdag 9—12

Jernbaneperscnalet anbafales

SOFT ICE

A. Jensen

Silkeborgvej 21 - Arhus

Iz - ckokolade - konfekiure
Talf. 2 40 T2

Poul Jiirgensen
Advokat
Kannikegade 12, 2. tv, Arhus
Ti. 201 31

Jernbanepersonalet handler i

E. B. M.
Ostergade 1, Arhus - Tif. * 217 77

K. Sendergaard
Auto varksted
v. N. Zaramba — Tordenskjoldsgade 73-75
Stort reservedalslager
TIf. *6 8688

Vi danser hos

RIIS
. .. naturligvis

Arhushallen — Ungdemasgirden
Teli. Arhus T 76 15

W. BANZHAF XS
Addo

regne- og bogholdenmaskiner

Telf. 25675 Sendergade B - Arhus - tif. 2 25 33
: Jermnbanepersonalel mades
Aktimsalzkabwst
hos »ELKHA«
Brodrene Dahl Silkeborgvej 225 - Abyhej
o Selskaber indtl 300 kuverter

Tell 5 79 99, (Ny vaert,

Jernbanepersonalet anbefales

KFUM Pension

MNerreagade 12 - Skanderborg
— &t |. kKla apisested
Teli. Skanderborg 365

Jernbanepearsonalel anbelales

Slagteriorretningen

Kurt Barg - Adelgade 31

l. kl s kod - flamsk - pileg
1. K. heataked

Tall. Skande: borg 31

Heaning
Vagn Trillingsgaard

Temmerhandal

Ved Tingvej - Herning - tlf. 38
Tilbud gives paa alt i traalast
bygge- og isoleringsmaterialer

Vi anbefaler...

Buemann polyfoto
Bradgade 35 - Harning

Talf. 121

BRODUDSALGET
Jasminve] 11, Herning, telf. 2324
Kun 1. kl. varar
Berge Johansan [(ny indahaver)

Rekord Vask
@ztergade - Bjerringbro
1. kls skdnsom vask

De unges hjem
Hedensted - telefon 52
L kls spisested

YRAA APOTEK
Teli. Vraa 61

Jyllands Tzaeppelager
Store Torv 6 - Arhus - tlf. 2 55 66
Ladelsa: O. Lings
Alle slags gulvispper
Konto kan opreties




Assens

Frederikddund

Radskilde

Smyk dit hjem
— kob nyt eller brugt —
stort udvalg i
TZAPPER og MADRASSER
Ombeiraekning af mebler

ERIK SORENSEN
Odensevej 1 - tlf. Assens 848

Vi handler selvfelgelig i

Banegardens Kiosk
Assens
Jul. Petersen - tlf. Assens 613
Tobak - Aviser - Blade

Tobaksforretningen
E. Eriksen
Qstergade 34 - Assens
Cigarer - tobakker - cigaretter
vine og spirituosa
Telt. Assens 279

Svendborg

Jernbanepersonalet anbefales
A. Christensen’s
BAGERI

Vestergade 82 - Svendborg
Altid 1. kls frisk, laekkert
bred og kager

Telf. Svendborg 1271

Vi anbefaler

GULF service

V. Poulsen
Nyborgvej 3

Benzin - olie - vask
Telf. Svendborg 3801

Jernbanepersonalet anbefales

Pensionatet

Lundevej 33 - Svendborg
— et 1. kl.s spisested
Telf. Svendborg 2485

Frugt- og grentforretning
Eva Jespersen, @stergade 2
1. kl. frugt - grentsager
Varer bringes
Telf. Frederikssund 493

Smede- og maskinvaerksted
E. Bertelsen, Roskildevej 8

Telf. Frederikssund 348

Alt smede- og maskinarbejde udfores

BAGERGAARDEN
A. Ngrgaard, Jernbanegade 12
Telf. Frederikssund 137
Kun 1. kl. bred og kager

Frederikoucerk

Restauration

Dronningbolm
Svend Larsen

God mad — God kaffe
Telf. Frederiksvaerk 229

Jernbanepersonalet anbefales

- METRO Uask

E. Kamp Jensen
Jernbanegade 58 - Roskilde

En 1. kls vask
TELEFON ROSA 5800

Restauration

Bakkely

J. Aa. Mattsson - Kegevej 56
Telf. Roskilde 669 - 2963

Beier’s
Farver

Algade 47, Roskilde
Farver — Tapeter — Lakker
TIf. Rosa 5485

Vi anbefaler

] Restaurant KONGSGAARDEN

(hjernet ved radhuset)
| Selskaber modtages
| TIf. Roskilde 181 og 182

Jernbanepersonalet anbefales

Manufakturhandelen

Else Andersen, Narregade 13
Telf. Frederiksveerk 107

Uldgarn — metervarer
TRIKOTAGE

Ringsted

Slagelse

Bornholmer-Bageriet
Sv. E. Nielsen
Ydunsvej | - Nesstved
Telf. 1114
1. kl8 bred og kager

Kolonialforretningen

B. Larsen - Kalundborgvej 18
Kolonial - vin - tobak
Konserves - spec.: kaffe

Telf. Slagelse 82 03 02

En annoncor

der annoncerer regelmesssigt,
leverer ogsd gode varer eller
godt arbejde, ellers kunne det

ikke betale sig at ennoncers..

Legetajsmagasinet
Crete Hansen

Skt. Hansgade 19 - Ringsted
Telefon 354

Stort udvalg i mekanisk legetoj
traelegetoj og bijouteri

Jernbanepersonalet anbefales

SHELL SERVICE
Kagevej, Ringsted, tIf. 2051
Benzin — olie — vask
Mullgradde olie

SMITH & CO.

boghryk

Sdr. Banevej 5, Hilleraed
tif. 249




