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Svendborg Roskilde Slagelse

. | Jernbanepersonalet anbefales
Refrho.Im Roskilde . | J. Frederiksen
Hvilehjem Malkeforsyning Kolonial

Strandvej 87, Svendborg, tIf. 2102
1. kl. pleje i rolige, naturskenne,
hjemlige forhold

A. F. Andersen

Frehandel
Meollergade 69, Svendborg, tIf. 941
Bemark vor nye adresse

Jernbanepersonalet anbefales

Pensionatet

Lundevej 33 - Svendborg
— et 1, kl.s spisested
Telf. Svendborg 2485

Ringstedgade 15
Telf. 1205

[var Christiansen

| Valdm. Frandsens efif.
[ Skomagergade 9, Roskilde
[ Alt i guld og selv
Stort udvalg i forlovelsesringe
TIf. Roskilde 776

GULF SERVICE

Kebenhavnsvej 86-88, Roskilde
Benzin — Olie -~ Vask — Smoring

TIf. Roskilde 2228

Sorevej 13 - Slagelse
telf. 52 16 10
Kolonial - vin - tobak
Kaffe - konserves

Caastrup

Faaborg

Ringsted

Hoje Taastrup
Brugsforening

Bygaden 45 - Tastrup
TIf. 99 13 36

C. FASTRUP

Cykler — Barnevogne
Kogevej 89 - Tastrup
Telf. 98 00 37

HYGGE - BO

moderne boligmontering

Helge Nielsen - Mellemgade ¢
Telt Faborg 37

Osterhed Bageri

E. Buch - Svendborggade 92
1. kl.s lzekker bred og kager

Bestillinger modtages
Ti. Faborg 225

Odense

| Jernbanepersonalet anbetfales

Kolonialforretningen

Erling Madsen

Pantheonsgade 22
1. kl.s kolonial - vin - tobak

konserves — Ekstrafin katte
Tlf. Odense 12 13 91

| Jernbanepersonalet anbefales

l
|
|

BAGERIET

E. Pettersson, Dalumvej 88
1. kl. bred og kager

TIf. Odense 13 22 54

Bestillinger til alle lejligheder modtages

Legetgjsmagasinet
Grete Hansen

Skt. Hansgade 18 - Ringsted
Telefon 354

Stort udvalg i mekanisk legetoj
treelegetej og bijouteri

Hotel Ringsted

Naestvedvej 19, tlf. 719
Her bor og spiser man godt
Afholdsrestauration
Pensionzrer modtages

Jernbanepersonalet anbefales

Marchers Brodudsalg
Neregade 49, Ringsted, telf. 1430

| 1. kl. brod — kager
Konfekturer

Ppis brod

fra |
Ringsted Brodfabrik |
Telf. Ringsted 480 ’

Reserveret 3139

Var de

LUNDEVEJS BAGERI

E. Larsen (ny indehaver)

Lundevej 31 - Varde - telf. 709

1.kl.s brod og kager
Bestillinger til fester modtages

LCemvig

lernbanepersonalet anbefales

Tobak- og vinhandelen

M. P. Andersensen
@stergade 17 - Lemvig
Tobakker - vine og
spirituosa

Telefon 761

L.. Knudsen

Vasen 2 - Lemvig
OST - FRUGT - KONSERVES

Telefon Lemvig 446
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DIESEL-HYDRAULISKE
LOKOMOTIVER

DIESEL-TOG

GENERALREPRESENTATION: I VA R B E R T E L S E N

CIVILINGENIOR DR. TECHN.

Kbhvn, V , TH. Byen 6045 - 6085 - Telex 5746

Jernbanekioskerne

betjener Dem gerne med

Tobak - cigarer - cigaretter
Dag- og ugeblade
Rejselekture

Bladhandler-Forbundet

Venlig hilsen
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Lonningerne

Nr.7 =« 1960

Juli *

Tjenestemaendene blev atter ,Sorteper”

Med den kun to ar gamle lon-
ningslov af 1958 mente man, at tje-
nestemandene var nogenlunde lon-
ningsmassigt ligestillet med arbej-
dere og funktionarer i private er-
hverv, og det var nappe helt galt.
Men i lebet af de to ar er der i de
private erhverv sket en lonstigning.
— Man kalder det ganske vist lon-
glidning, uvist af hvilken grund, da
det jo er nejagtig det samme, sa-
lenge det glider opad. Denne lon-
stigning har bevirket, at tjeneste-
mandene nu igen er langt bagefter
hvad indtaegter angér. Vel narmest
ligesa langt bagefter, som de var for
loven af 58. Man vil méaske pasta,
at det ikke kan skade tjenestemaen-
dene, at andre fir mere. Men dette
er ikke rigtigt, for det skader i hoj
grad. For det forste skader det der-
ved, at med lonforhojelser folger
uundgaeligt hojere priser pa sé godt
som alt, hvad man skal kebe, og
den dakning, som tjenestemandene
skulle f4 gennem pristalsregulerin-
gen, virker forst lang tid efter, at
prisstigningerne har fundet sted, og
desuden dakker disse reguleringer
jo slet ikke udgiftsstigningerne.
(F. eks. har de sidste to regulerin-
ger ikke engang kunnet dakke stig-
ningen af huslejerne).

For det andet skader lonstignin-
gen alle de, der ikke far del deri,
derved at deres levefod bliver for-
ringet. Levefoden er jo ikke noget
absolut bestemt, men er relativ og
kan kun bedommes i forhold til an-

dres. Skriftens gamle ord om, at
nar man har fode og klader, skulle
man dermed lade sig neje, kunne
vare gode nok 1 en tid, hvor man
ikke kunne vente sig mere af tilvee-
relsen end lige netop det daglige
bred, men 1 dag dur de ikke. Man
vil ikke mere lade sig neje med at
kunne eksistere uden at sulte. Vi
ved, at arbejdet kan skaffe os livs-
goder udover det absolut nedven-
dige.

Der arbejdes for fuldt dren i alle
virksomheder, og der tjenes penge
som aldrig fer, og naturligt nok for-
langer arbejderne at f& del 1 vel-
standen. Far de det ikke godvilligt,
laver de strejke, og selv om en sa-
dan bliver stemplet som ulovlig, re-
sulterer den som regel i loenforhoj-
else under en eller anden form. Al-
mindeligvis sker »longlidningen«
dog i stilhed og gnidningslest, er-
hvervene kan jo bare den, og 1 de
fleste tilfzelde bliver den vel ikke
registreret. Men den officielt kon-
staterede lonstigning er ingenlunde
ubetydelig. Tydeligst er dette sagt
pd Teknisk Landsforbunds hoved-
bestyrelsesmode i juni, hvor for-
bundsformanden, ingenier Vilh. El-
ler, bl. a. udtalte:

Resturent 3 PA FoOrtovetu

og baren pd Osterport station
anbefales

POUL GUDMANN

Dette viser tydeligt situationen
ogsd for tjenestemandene, og for
dem er det endnu mere hiblest. De
1 udtalelsen omhandlede teknikere
har en mulighed for enkeltvis eller i
smagrupper at opnd forbedringer,
men det har tjenestemandene ikke,
og for at vare pd hojde med stil-
lingen 1 58 mangler der altsa 15 %.
Det vil sige fra 150 til 300 kr. om
maneden for det langt overvejende
antal tjenestemand, og selv om der
er rigelig penge i statskassen og
overskud nok pa statens budget til
at betale tjenestemandene disse be-
lob, uden at der ville ske nogen ska-
de derved, gor man det ikke.

Der er ganske vist i lenningslo-
ven indsat en bestemmelse om, at
lonningerne kan reguleres efter
overenskomst, men det kan tidligst
ske til oktober 1961, s& der er jo
lzenge at vente, og imens sejles tje-
nestemandene langere og lengere
agterud sogende at holde sig oven
vande 1 hidbet om den regulering,
der til den tid skal komme. Og efter
lonningsloven at demme vil regule-
ringen til sin tid blive yderst harfint
afstemt efter den almindelige vel-
stand. Man har nemlig fastsat, at
reguleringen skal ske i portioner pa
en storrelse af fra 12 til 168 kr. arlig.
12 for de laveste og 168 for de al-
lerhojst lonnede, s& der er mulighed
for at traeffe den rigtige storrelse
meget noje, og man ma habe, det er
meningen, at det skal gores.

Aros.
147



Manedens emner...

Restaurationerne pa Storebzlt

Fra 1. oktober overtager direkter W.
Schwartzlose atter restaurationerne pi tog-
fergerne Korser—Nyborg, saledes at der
fra denne dato kun bliver een restaurater
pa storebazltsfergerne. Nir der i sin tid
blev to restauratorer her, skyldes det, at
DSB ikke troede, at een mand kunne klare
bade bilfarger og togfarger. Begge re-
stauratorer har i ojeblikket en arlig om-
setning pa ca. seks mill. kr. Restauration
»Perlen« pd Halsskov har overtruffet alle
forventninger. Man havde her regnet med
en omsaztning pd hejst 300.000 kr. om
aret, men man har nu en omsatning pa
900.000 kr., og det er nodvendigt, at
»Perlen« udvides. Foran ud mod Store-
balt skal til efteraret pibegyndes bygning
af en ny afdeling, der, s®nket i terrznet,
skal std i forbindelse med den nuvarende,
og siledes at de begge far store vinduer
med udsigt til baltet og fergerne.

DSB rejsebureauerne

Rejsebureau-virksomheden vil i ar na op
pd en samlct omsatning pd over 50 mill
kr. med ct nettooverskud pa godt en mil-
lion. Til cfterdrct oprcttes tre nye rejsc-
burcauer, et pa Kurfiirstendam i Berlin,
et i Lyngby og et i Vejle, og man er der-
med oppe pad 26 DSB rejscbureauer. I
1948 havde DSB rejsebureauerne en om-
seztning pa godt 10 mill. kr., og denne var
i 1659 steget til 46 mill. kr. De enkelt rej-
sende dominerer naturligvis, men man har
fra en spad begyndelse pa nogle f4 hun-
drede selskabsrcjsendc faet si stor en til-
slutning til disse rejser, s man i &r kom-
metr op pa over 12.000 deltagere.

Det er si sandelig ikke uden grund, at
der er sd stor tilslutning til DSB sclskabs-
rcjser — for det er nemlig kvalitetsrejser!
Serdeles dygtige rejseledere og absolut
forste klasses hotelpension. Hvor er det en
fornojelsc at treffe pd mennesker, der har
dcltaget i DSB selskabsrejser — altid lut-
ter tilfredshed, og jeg rejser fremtidig kun
med DSB-rejser.

Arhus—Kalundborg overfarten
Inds=ttelsen af det nye skib pa Ka-
lundborg—Arhus overfarten »Prinsessc
Anne-Marie« til efteraret rejste en lille
konflikt mellem rutens to byer og DSB.
Der eksisterer nemlig en gammel aftale
om, at de to byer skal dele besztningerne
pa overfartens skibe, maskinpersonalet skal
bo i Arhus og dakspersonalet i Kalund-
borg. DSE komn imidlertid til det resultat,
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at denne deling ikke kunne bruges for det
nye skibs besztning.

Af hensyn til fartplanen matte hele be-
setningen tage bopal i Arhus, og sa prote-
sterede Kalundborg energisk. Byen kra-
vede enten den gamle aftale respekteret
cller en kompensation for skattetabet.

I givet tilfzlde agtede byen ellers at
opkrave havneafgift af de biler, der befor-
dres med det nye skib. Det kunne blive
1 kr. 15 ore pr. bil, s i lebet af et ar

wville det blive til penge, da »Prinsesse

Anne-Marie« er bygget til at tage mange
vogne.

Om besztningen cr der nu truffet en
ordning. DSB far sin vilje med hensyn til
besztningen pd det nye skib. Den skal
altsd bo i Arhus. Til gengald skal si ef-
terhinden hele besztningen fra de to an-
dre skibe flyttes til Kalundborg. Spergs-
malet om bilafgiften forhandles der om.
I givet tilfeldc vil ogsd Arhus vare inter-
csseret i sagen.

Manglende dansk indsats

Fxrgetrafikken mellem Sverige og Dan-
mark har i 4r antaget dimensioner, som
man aldrig har oplevet tidligere. Der sej-
ler i dag ferger mellem Goteborg og Fre-
derikshavn, Varberg og Greni, Halmstad
og Arhus samt Falkenberg og Horsens.
P4 Qresund fortsztter udvidelserne af sej-
ladsen ligeledes i hastigt tempo. Qgede
samkvemsmuligheder bor naturligvis hilses
med glade, selv om det i hvert fald for de
fleste Orcsunds-ruters vedkommende er
billig spritus, billig tobak og billig choko-
lade, som sikrer sejladsens rentablitet.

Samtidig sker der ogsi en ret betydelig
udvidelse af passagersciladsen mcllem Dan-
mark og Tyskland, narmere betegnet
Flensborg og Sonderborg, Flensborg og
Aroskobing samt Kicl og Aroskobing.
Desuden er der udsigt til, at der pany vil
blive etablerct sejlads mellem Kiel og
Korsor.

Det bemarkelsesvardige ved aile disse
nve uiter er, at de bescjles med skibe un-
der fremmed flag. [Initiativet til ruterncs
oprettelse tages af folk uden tor Dan-
mark, og finansicringen sker ved hjzlp at
udenlandsk kapital. Dansk passivitet pa
dette omride ¢ forbloffende og svarer
meget darligt til vort ry som sofartsnation.
Ligesom vi i sin tid blev agterudscjlet pa
amerikafarten, bliver vi det i dag pa Kat-
tegat, Oresund og Ostersoen.

Ny fzrgehavn i Helsingor

Helsingor byrdd har nu vedtaget ct pro-

jekt til 35 mill. kr. til en ny fargehavn,
en ny havn til lystsejlere, en valdig parke-
ringsplads med et kompleks af tilkorsels-
veje. Projektet gar bl. a. ud pa at indvinde
store arealer langs vandstrandvejen syd for
den nuvarende fazrgehavn ved at stobe
pa beton ud i vandet. Her bliver opmarch-
parkeringsplads for bilister til fargerne,
alm. parkering og et tankanleg. Der skal
vare parkeringsplads til 1000 biler.

De 35 millioner bruges saledes: 15 mill.
kr. til udvidelse af fazrgehavnen, 10 mill.
kr. til vejanleg, 6 mill. kr. til kommunal
havn, 1 mill. kr. til ekspropriation af en
halv snes ejendomme, som ligger i vejen,
og resten til forskelligt byggeri.

Helsinger kommune skal selv yde lidt
over 6 mill. kr. Resten forventes fra vej-
fonden.

. april 1961 kan man ventc de forste
ekspropriationer, aret efter startes udvidel-
sen af faergehavnen, som cfterhdnden skal
have tre fargelejer mere, end der er nu.

Storebalts hysteri

Brolene var flerespaltede cg valdige i
flere kobenhavnske aviser over at nogle
bilister pa ferietur, men uden pladsreser-
vation matte vente indtil 8§ timer i Hals-
skov.

Efter overskrifterne og siotfets hele til-
retning mattc man tro, der narmest var
talec om en landsulykke. Det virkelige for-
hold var imidlertid, at DSBs farger sej-
lede 12.000 biler over Storcbalt pi lordage
og sondage, og at ca. 300 bilister uden
pladsreservation matte vente — i nogle til-
fzlde op til de nazvnte 8§ timer.

Mon det dog ikke er pa tide, at man
holder op med Storebzlts-hysteriet? Vi er
naturligvis godt kiar over, at det tages
frem ved enhver lejlighed for at fa gang
i projekteringen af Storebazlts-broen. Men
hvad cnten man nu er tilhanger af bro
cller ikke, kan man godt tage roligt pa, at
nogle turister, som ikke har reserveret sig
piads pa fargerne, sidder fast nogle timer
ved Storebzlt — pa polstrede seder, med
en ganske kon natur omkring sig og god
lejlighed til at bade.

Nv bilferge-rute

Fregatten »Jylland« skal nu have sin
cndelige plads i Ebeltoft havn, og da man
skulle sc pa kortet, hvorledes man kunne
fa fragtet fregatten dertil. opdagedes det,
der var en meget kort sestrekning mcllem
Hasnzs pd Mols og Sjzllands Odde —
kun 22 semil, sejltid 90 min. — og si kom
der hurtigt gang i et fergeprojekt hertil.
En dansker, der er bosat i Schweitz, har
lovet at medvirke med financiering p4 ind-
til 12 mill. kroner.

Man regner med, at plancrne ferst kan



realiseres om 1% &r, idet man forst skal
have bygget bilfzrgen, der vil komme til at
koste 10—12 millioner. Desuden skal der
bygges to fergelejer. Man anslir udgifter-
ne til et par millioner for hver havn. Her
skal kobstzderne vere med til at skaffe
pengene. Endelig er det nodvendigt med
forsvarlige tilkorselsveje, og her vil man
soge om 85 pct. tilskud fra vejfonden.
Man behover altsd 5—6 mill. kr. udover
de 12 mill. kr. fra Schweitz.

Ebeltoft havn blev i sin tid anlagt, da
man havde brug for en lille havn pa l=-
siden. Det vil nu vare naturligst at anleg-
ge en ny havn pa sydspidsen, Hasnzs, si
skibene slipper for at skulle omvejen om-
kring Ebeltoft-halveen.

Flytningen af Skive H-banegard

Den store bancanlegsvirksomhed i Skive
er nu si langt fremme, at dezmningsarbe;j-
derne er ved at vare afsluttede, demnin-
gen, der er anlagt i engen nedenfor Kirke-
bakken og Frederiksdal, og af hvilken den
sydligste skal vare Struerbanens sporan-
lzg, den anden banerne til Salling. Den
sidstnevnte demning er et imponerende
anlegsarbejde ved hejde og bredde.

Det forste stykke spor er lagt pd den nye
banestrzkning mod Struer ude mod vest.
I Brarup skrider arbejdet pad den nye duk-
kebro godt frem. Sporlegningshold er rede
til at szttes ind med skinnearbejdet. Den
nye stationsbygning for Skive H er ved at
tage form.

Togkultur

Det er en meget almindelig foreteelse, at
rejsende, det vare sig enkelte, ct par sam-
men eller en mindre gruppe, onsker at
have en kupe for sig selv, og utallige er de
forskellige kneb og fiduser, der anvendes
for at opna dette. (Det ma dog bemarkes,
at man ogs§, sarligt pd de yderste sideba-
ner, kan trzffe det modsatte, nemlig at
folk har afsky for tomme kupeer og soger
ind, hvor der i forvejen er besat. For sel-
skabs skyld velsagtens). For en tid siden
kom jeg i Fredericia ind i en nordgdende
ekspres og sogte mig en siddeplads. Toget
var jevnt godt besat, altsd med 5—6 men-
nesker i hver kupe. 1 den sidste kupe, jeg
kom til, sad der en enlig dame, tynd som

en syndl, i et hjorne. [ bagagenettene l&
to sterre kufferter og tre store tasker og
et stykke overtoj var hazngt op i hvert
hjorne. Det kunne se ud, som om hele
kupeen var besat, og de rejsende bare
géet, f. eks. til spisevogn eller toilet. Jeg
spurgte damen, om alt var optaget, hun
forstod det dbenbart ikke. Jeg spurgte igen,
om der kunne blive en plads, og hun sva-
rede noget uforstdeligt si sagte, at jeg
kun kunne gatte, at det var engelsk. S&
kom imidlertid en herre, damens ledsager,
han forstod, flyttede en frakke og gjorde
tegn til, at der var en plads. Det viste sig,
at de to var alene i kupeen og bare havde
belagt det hele, i hib om pi den méide at
holde andre ude.

Jeg ved ikke, om man gor sidan i Eng-
land. Det er meget muligt. Det er ogsi
muligt, at man gor saddan i Sverige. I hvert
fald er det disse to nationaliteter, der, for-
uden danskerne selv, gor sig sarligt be-
market ved den slags pafund pd banerne
her i landet. Men det vidner ikke om no-
gen szrlig hoj rejsekultur, og det er nu
engang nedvendigt, at man i offentlige be-
fordringsmidler viser en smule gensidig
forstielse og imodekommenhed for at alle
kan befinde sig vel. Els.

OOOO.(){D _______

= Vi har modtaget o N

000000. =

Togskifte eller gennemgéende
vogne

En rejsende skriver til JERNBANE-
BLADET:

»Da jeg rejser meget i det sydlige Jyl-
land, var det mig en glade at erfare, at
toget fra Nyborg 11,37 fremtidig medforer
vogne direkte til sivel Sonderborg som til
Padborg. Det er jo altid rart at vare fri
for at skifte. Men erfaringen har vist mig,
at det alligevel ikke er nogen ubetinget
fordel. Det gar nemlig ud over tiden. To-
get til Padborg har i Tinglev faet et op-
hold pa 21 min. og forsinkes derudover
jevnligt. Uden omrangeringen med vogne
til Senderborg, ville et ophold pd 2—3

min. vare tilstrekkeligt. Og toget til Sen-
derborg ville udmarket kunne afgi lige-
ledes et par minutter efter at toget nordfra
er ankommet, men har nu ikke afgang for
11 min. derefter, og det forsinkes dagligt
10 min.

Det er ingenlunde, fordi jeg vil klage
over forholdene, jeg vil kun gore opmark-
som p&, at gennemgdende vogne kan vare
en tvivlsom fordel, fordi omrangeringen
tager for lang tid.«

Man ma give den rejsende ret i disse
betragtninger og dertil foje, at alle de pris-
vardige anstrengelser, der i de sidste ar er
gjort for at presse togenes korehastighed
op, ikke fuldt ud giver de tilsigtede resul-
tater, ndr man har de lange ophold pa sta-
tionerne. Det er forstdeligt, at den enkelte
station onsker de l&ngst mulige ophold for
togene, men det er nu nappe altid ned-
vendigt, og et virkeligt arbejde for at ned-
bringe holdetiderne ville sikkert bare god
frugt. Nissen.

Klageprotokollen

P& enhver statsbanestation findes en
sékaldt »klageprotokol« til det rejsende
publikums afbenyttelse, hvis nogen iblandt
dette mener at have grund til klage, enten
over forhold eller personale pd den pa-
gxldende st. Forretningsgangen for even-
tuelle klagers behandling er i store trzk, at
kommer der en klage i protokollen — der
altid skal vaere underskrevet med klagerens
navn og adresse — sendes denne til distrik-
tet, der udtager en afskrift af klagen, som
derpa tilbagesendes indsenderstationen til
»udtalelse«. Stations- eller den pag=ldende
tjenestemands w»udtalelse« sendes tilbage
til distriktet, der si efter forneden over-
vejelse udfardiger et officielt svar til kla-
geren. En kopi af dette svar sendes tilbage
til stationen. Svaret kan indeholde en til-
rettevisning, i szrlige tilfzlde en repriman-
de at tage til efterretning for rette ved-
kommende. Alt i alt en storre omgang

Uden ANNONCERING
ingen forretning —

intet trives i hemmelighed . | .

N o
Tog fra Hillered:

Hverdage 7.5 9.15
Sen- & helligd. 7.15 8.50

.15
10.50

Som genvej — ta’ den vej —

ti2 JYLLAND

HUNDESTED —GRENA

16.14
16.15

Frederiksvarkbanen

18.15
18.15

20.15
19.50

GEDSER

.06 Danske Bstersalmroer”

Restaurationen

K. BJORN JENSEN

149



kontorius, hvis fremsendelse og returne-
ringer godt kan spaznde over et tidsrum af
2—3 uger — og ofte over en meningsles
bagatel.

Er tiden og udviklingen ikke forlengst
lobet fra den hidtidige form med klage-
protokol? Ingen ansvarsbevidst jernbane-
mand bryder sig om at komme til at fi-
gurere med navn og stilling i denne pro-
tokol, og da slet ikke, ndr han mener kun
at have gjort sin tjenestepligt.

Det kan jo ikke vare nogen hemmelig-
hed, at tidens forjagede tempo og andre
forhold slider menneskenes nerver tynde
og gor dem irritable og pirrelige, si de
ofte farer unedigt op over ubetydeligheder.
Daglig ser man typiske eksempler herpa.
To mennesker stoder f. eks. uforvarende
sammen i trengslen. Tidligere klaredes et
sddant handeligt uheld med et gensidigt
smil og undskyld. I dag derimod resulte-
rer det mange gange i hojlydt skanderi og
grove ord fra begge parter. Der tales og
skrives ogsa abenlyst om »lzderjakke-men-
taliteten«, der griber faretruende om sig.
Vi er her hjemme godt pa vej til, at en-
hver art for uniform virker dirckte provo-
kerende pa visse typer mennesker. Politiet,
hvis opgave det er at beskytte lovlydige
borgere mod overlast, og iovrigt oprethol-
de ro og orden, kan vist bedre end nogen
talec med om, hvorledes deres uniform
nasten udlegger dem for had fra manges
side.

Men nu inden for jernbanens omrader.
Er dct ikke dér det uniformerede perso-
nales pligt som politiet at opretholde ro
og orden? Hvorledes kan man pa rette
sted forvente, at personalet skal varc alt-
for interesseret i denne oftc ubehagelige
pligt, ndr ungdommelige »laderjakkerc,
der opferer sig stejende og maske direkte
generer xldre medrejsende, cnlige kvinder
eller born, og derfor irettesettes af tjene-
stemanden, der endda ofte fir dc varste
uhyrligheder slynget direkte i ansigtet som
svar, omgdende kan ga pa stationskontoret
og besvare sig over ham i klageprotokol-
len og dermed starte et storrc frem- og til-
bageskriveri?

Nir xldre mennesker begiver sig pa rej-
se, gor de det i tillid til, at dc¢ hos jern-

banens personale altid vil finde forneden
hjzlp og beskyttelse. Og det har de fuldt
ud krav pd. Det samme er tilfxldet, nar
xngstelige forzldre sender deres mindre-
arige bern alene med toget. Disse bliver
altid af forzldrene omhyggeligt instruere-
de om, under alle forhold kun at holde sig
til eller henvende sig til det uniformerede
jernbanepersonale. Dette vil — forventer
sddanne forzldre — til enhver tid yde ber-
nene beherig assistance og beskyttelse.

Her er i virkeligheden tale om et vidt-
géende tillidsforhold, som jernbanen ikke
kan undvare, og som det derfor, ikke
mindst i de indeverende og kommende ti-
der, er i dens egen interesse at bevare og
udbygge.

At uniformen forpligter til taktfuld og
hjzlpsom optreden til enhver tid, er der
nzppe nogen jernbancmand, der ikke i
dag er klar over og feler. Men med for-
pligtelserne mé ogsa felge en vis margin af
rettigheder til, hvor det eventuelt krzves,
at optrede med forneden autoritet — selv-
folgelig uden politiknipler eller andre bru-
tale midler — over for individer, der ikke
selv kan sztte grensen for semmelig op-
treden pa jernbanens enemarker, uden
at vedkommende jernbanemand omgaende
skal udsttes for at blive hangt ud i kla-
geprotokollen til distriktet.

N
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Faaborg Avis

Faaborg Handelsstandsforcning, forret-
ningsferer Gunnar Nielscen, sagde bl. a.:

Det gzlder for en lille by at bevare
oplandets kunder. Vi har gode forretnin-
ger, og vi vil gerne give den bedste ser-
vice, men konkurrencen er stor for Faa-
borg. Vi feler os skammecligt behandlet af
Statsbanerne !

Handelsstandsforeningens formand tenk-
te her i sin tale pd de indskraznkninger,
der med sommerkereplanens ikrafttreden
er foretaget og som hemmer forretnings-
livet i Faaborg, si det cr vanskeligt nu at
komme til og fra Faaborg. Da taleren

J

nazvnte, at man var blevet skammeligt be-
handlet af DSB, blev der fra forsamlingen
rabt »herte s& kraftigt, at man er klar over
til hvor stor gene togtrafikken efterhanden
er ogsd for oplandets beboere.

DSB-service

S& kom den nye kereplan, der skulle
forkorte opholdene i Skanderborg. Des-
varre ma landboerne mellem Skandcrborg
og Silkeborg opleve, at ingen tog om son-
dagen holder ved stationerne i tiden 20,08
—24,05. Dog m& Ry undtages. Var det
ikke pa sin plads at lade de personer, som
har lavet koreplanen fi et fire timers op-
hold i Skanderborg! Det kan vare, at de
derefter sorgede for en bedre service over-
for kunderne pa landet, og at den stats-
drevne forretning DSB fik overskud i ste-
det for det klzkkelige underskud, som
skatteyderne nu ma betale.

Laven, den 7. juni 1960.

H. A. Hansen, rejseleder.

Direktor W. Schwartzlose, Korsor

— Ja, jeg overtager til 1. oktober alle,
der nu er ansat i togfergerne, og perso-
nalets antal bliver s& pd smd 600 tjencre,
kokke, smorrebrodsjomfruer, regnskabs-
folk o.s.v. Men heldigvis har jeg et dyg-
tigt, veltient personale, og for nogle af
dem kommer &ndringen til at betyde stor-
re ansvar og flere penge.

Men lad mig ogséd sige, at der bliver in-
gen fine titler. Det er nok med een drivert
— mig selv!

Kucerubanten sporger
n "'@
1l
e

Er det ikke cn forzldet bestemmelse, at

billetsalget til Qresundsbiddene i Malmo
ikke vil modtage betaling i danske pengec?

Co

Restaurant

1232

Central

Hovedbanegdrdens AN,

oaser pd Kobenhavns Hovedbanegdird

(:;N‘ ';11
K@BENHAVN \ w

F. L. Viltoft

Nyt fra hele verden

Journaler
Kulturfilm
Musikfilm
Tegnefilm
— vi har cinemascope
Central 13540
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For 50 ar siden, juli 1910

Pa Brobyvark station pd Norre-Broby
—Faaborgbanen skete forleden formiddag
et alvorligt sammensted mellem et indke-
rende tog og nogle vogne. Uheldet skyld-
tes et fejlt sporskifte. Der kom ingen til
skade, men en del materiel gik i lobet.

%

~Den 3. juli blev strzkningen Aars—
Hvalpsund abnet for drift ved en sterre
festlighed, hvori forskellige autoriteter var
deltagere. Jordarbejdet pabegyndtes i april
1909 og udfortes af entreprenorfirmaet
Fibiger & Villefrance for kr. 206.500,—.
Skinnelegning pd den 255 km lange
strezkning varede kun ca. 3 méneder.

Efter dbningen af den nye strakning
tog Aars—Nibe—Svendstrup Jernbane
navneforandring til Aalborg—Hvalpsund
Banen.

*

Eksprestog 955 fra Fredericia, der ordi-
nzrt skal ankomme til Horsens kl. 7,40
eftermd., kerte fredag den 8. mod 2 ma-
skiner fra tog 954, som en af portererne
uden ordre havde rangcret frem i hoved-
sporet. Begge maskiners tendere lob af
sporet, og i eksprestoget beskadiges loko
og de forreste vogne. En vogn bag i toget
lob af sporet.

Lokoferer Christensen kom til skade og
métte indlegges pa hospitalet. Flere passa-
gerer padrog sig kvastelser, men dog kun
i ringe grad.

Fer 25 ar siden, juli 1935

P3 Ronne—Nekso Banen mellem Bo-
dilsker og Balke er der den 21. ds. sket
et togsammenstod. Et tog fra Renne blev
uden at afvente krydsning i Bodilsker af-
sendt i retning mod Nekse, og sammen-
stodet skete pa fri bane. Ved uheldet kom
flere rejsende ret alvorligt til skade, og
ligeledes blev motorfereren pi toget fra
Renne alvorligt sdret, medens motorfore-
ren pid det andet tog reddede sig ved at
springe af.

Banens nye motorloko og en ny mo-
rorvogn fik trykket enderne ind.

Af det vognmateriel, der skal leveres
i anledning af elektrificeringen af strak-
ningen Hellerup—Holte, er allerede leve-
ret 4 motorvogne og 10 bivogne, der
straks er gdet i drift pd de allerede elek-
trificerede strakninger, hvor der pa grund
af den meget stzrke trafik, den elektriske
drift har skabt, er god brug for en udvi-
delse af togstammernes antal

| — Husk nu at sig til din mor, at fra i

INTERMEZZO | dag er jeg ikke mere din farl

— 3 artige born!

Efter at have afleveret den besked hjem-
me, blev han sendt tilbage med ny besked.

Mors dag — Jeg skulle hilse fra mor og sige, at
De 3 poder spurgte forsigtigt deres mod-

det har du heller aldrig varet!

rene ophav, hvad hun enskede sig.

De gamle grakere sagde: »Den, guderne

— Av, ja. — Sikken en skag vi skal elsker, dor ung.« — i vore dage bliver folk
holde med de fjolser!

zldre og zldre.

PIRINVATEBANIKIEN

En god rejse begynder altid i

RIS
-

PRIVATBANKEN

-

A

vSK
Tagrat

De kender naturligvis vore afdelinger i Rejsebureau %%, \.\\‘-’
Ny NN
ASTORIA og MAGASIN, men ogsd vore gvrige o

filialer hjmiper Dem gerne med Deres rejsevaluta.

3y

&

Filialer i Aarhus: AARHUS OG OMEGNS BANK
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Ferie- og udflugtssteder

Rindsholm Kro

1. kls mad - kaffe - betjening
Selskaber indtil 250 kuverter modt.
Ideelt for firma-, skole- og forenings-
| udfl. gter
Telefon Viborg 9044

Oster Hurup Hotel
A. Belum - TIf. @ Hurup 14

1T moderne veerelser
Lige ud til Kattegat.
1. kl.s mad og kaffe. — Sterre og
mindre selskaber modtages

SKOVBALLE KRO
Svendborg - telf. Landet 86
1. kl s spisested
En god kop kaffe
Mogens Meller.

Ulveskovens udflugtssted
Aalborg—Fjerritslevbanen kerer lige til
deren.

Bernekarrusel og alle forlystelser.
Traktersted med stor dansepavillon.
Telf. Birkelse 53

Hotel ,,PHONIX*

Gode verelser, velrenommeret kokken,
heflig betjening og rimelige priser.
Hyggelig sal indtil 250 kuverter.
Telf. Thisted 863 og 1083

Puggaardsminde Kro
Prov vor store kolde anretning kr. 9,50

Foreninger indtil 100 couv. modtages.
Musik og dans.
Telf. Ribe 182

THURG KRO

og badepensionat
Kendt for sin gode mad og
rimelige priser.
Hyggelige veerelser.
Her er den rigtige krostemning.
Telf. Thure 4

Hjort’s Badehotel

Kandestederne — Hulsig st.
anbefaler sig for sasonen.

Telf. Albzek 148

HOTEL RY og
annekset GUDENA

v/ Else og Holger Hansen

RY STATION - TIf. Ry 8

162
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Karolines terieenske . . .

Jeg hader som pesten alt det fericuvasen.
Der skrives og tales ikke om andet end
ferie i denne tid. Ferie her og feric der
og feric allevegne. Hvorfor kan folk ikke
have deres ferie i fred uden at skulle
noget? for si er det jo ikke ferie. Man
rejser ud, bor i sommerhus, ligger i telt,
besoger familie og venner og ligger dem
til besvaer, man gor ditten, og man gor
datten, man har s& meget mere at tage
vare pd og har travlt med, end man har
til daglig. Nar fericn er forbi, er man trat
og odelagt pa sjzl og legeme, man er fattig

.og udkort, sur, tver og argerlig, og man

er uoplagt til at begynde sit arbejde. Har
man nogensinde sct nogen, som efter en
ferie har varet rigtig i stodet til at tage
fat med liv og lyst? Jeg erindrer i hvert
fald ikke sidanne tilfzlde. Hvert eneste
ar har jeg droftet den sag med Karoline,
men vi har aldrig varet enige, ikke for
bagefter, for si giver hun mig sa inder-
lig ret. Men nar sa et ar cr gaet, stiller
hun sig fuldstzndig uforstiecnde overfor
mine anskuelser. Hun vil til nod indrom-
me, at sidste ferie ikke var vellykket, men
sa var det fordi, vi havde grebet sagen
forkert an, og hvis vi nu holder ferie pa
den eller den made, vil det blive noget
sa himmelsk. Desuden korer hun gang
pd gang frem med den gamle traver, at
en husmor frem for alle andre trenger til
ferie og til at vare fri for husholdningen
og alle de spekulationer, den forer med
sig, og dette ma jeg boje mig for. Jeg
tor jo nemlig ikke sige sandheden til
hende, sandheden er jo den simple, at
en husmor, der ikke har born at passc
og som ikke forer selskabelighed, praktisk
taget har ferie hele aret og kan gore som
hun vil, og at en mor, der skal passe sine
born, aldrig kan have ferie, ligegyldigt
hvad hun end finder pa, og da allermindst
nar hun skal bort fra sit hjem og sin
daglige tilvarelse.

I ar har hun ikke en cneste gang nazvnt

ordet feric, skont der nu kun er 14 dage,
til jeg far den mig tildelte portion af denne
vare, og jeg havde si smat giet og regnet
med, at jeg skulle have det rart og be-
hageligt hjemmec og rigtig nyde friheden.
Men jeg ma regne om igen.

| morges blev jeg vakket af et lystigt
kvidrende: »God morgen farmand. S& er
der kaffe«. Hun hoppedec selv op i sengen
igen og stillede bakken pid dynen foran
os. Der foresvaevede mig noget om, at
det var sent, og et skavt blik til vakke-
uret viste, at den wvar over otte, altsd
omkring cn timestid senere end sadvanlig.
Hun sagdc ingenting, mens vi drak kaffen,
og det var jeg hende taknemlig for, jeg
cr ikke nogen tilhanger af snak pi denne
tid. Mcn det var markeligt. Skulle hun
vare sur? Jeg skulede til hende og fandt,
hun sia meget fornojet ud. Men endnu
mere markeligt blev det, for da vi havde
drukket kaffen, og hun havde sat bakken
vak, sagde hun engleblidt: »S4, kan far-
mand sove lidt igen.« Dette var mystisk.
Hun plejede ikke at se med velvillie pa,
at jeg tager en lille ecn igen, efter at vi
har fact kaffe, og pa grund af det uvante,
kunne jeg ikke sove mere, selv om jeg
lukkede ojnenc og lagde mig til rette.
Lidt efter horte jeg, hun stod op, og jeg
horte bruscren inde fra badevarelset. Da
hun kom ind igen, &bnede jeg ojnene
ganske lidt pa klem. Karolinc er nemlig
sire skon at skue. Selv om jeg skyndte
mig at lukke ojnene igen, opdagede hun,
at jeg kiggede, og sagde: »Hvad cr det
med dig. Sover du ikke?« Hun kom hen
og satte sig pa sengekanten idet hun strog
cn hand kartegnende over min pande:
»Du er vel ikke syg? siden du ikke sover.«

»Nej, jeg har det udmarket.«
»Er du sikker pa det?«
»Ja, jeg har det glimrende.« Jeg wvar

forberedt pa, at hun ville sige: »Hvorfor
stair du sd ikke op?« Men sadan gik det



nu ikke denne gang. Hun sagdce bare:
»Ryk dig lidt, jeg vil ligge lidt og snakke.«

»Hvad skal vi snakke om 7«

»Tkke noget srligt, bare sadan i al
almindelighed.« Jeg var kiar over, at
der var noget ganske bestemt, hun ville,
men hvad det var, kunne jeg ikke vide.

»MNu skal du hore, hvad jcg har tankt
pa.« Jeg var straks sikker pa, at det wvar
noget for mig ubehageligt, eftersom an-
grebet var sa omhyggeligt forberedt, men
jeg var ogsa pa det renc med, at i den
givne situation skulle det vare noget
meget slemt, hvis jeg skulle kunnc inod-
sta hendes argumenter. Hun fortsatte: »Vi
kan wvel nok vare enige om. at vore ferier
egentlig aldrig har varet sadan absolut
vellykkede og jeg vil indromme, at det
som regel or mig. der har arrangeret dem.
Men det har ogsa altid varet fordi, vi
ikke har hatt rad til at bruge de nod-
vendige penge. Nu har jeg i arets lob
lagt 700 kr. til side og jeg vil gernc have
din tilladelse tii at jeg arrangerer os en
ferie for de penge« lHun rejste sig pa
albuen og hxldede sig over mig, mens
hun sa mig ind i cjnene, sa en sten matte
smelte.

»Ivad skal vi sa¥«

»Du skal bare sige ja. Men du tar ikke
noget at vide om noget som helst. Du
skal folge med, nar jeg siger til. Qg ved
du hvad?” det kan vel aldrig blive varre,
end det har varet for? Siger du sa ja?e

En charmerende kvindc kan opna meget,
nar hun forstar at bruge de egncde midler.
Naturligvis sagde jeg ja. Og nu gar jeg
og frvgter for, hvad hun finder pa.

lady.

*

Hvis en agtemand ofte bliver skaldt ud
af sin kone. behover han ikke at fortvivle.
Det betyder kun, at hun ikke helt har op-

givet ham.
b ¢

..Nar en kvinde siger, at hun er blevet
skuffet i karligheden, behever det ikke
at betyde. at hun er ugift. Det er sand-
synligt., at hun er ugift lige { ojeblikket.

Det er ikke alle,
der ved...

at antal rejsende pd Havnegade—Malmo
overtarten i de forste 10 dage af juni
udgjorde 144.000 mod 131.000 i fjor.
Det storste antal rejsecnde, som bidene
har befordret pd én dag var 23.000.
I ojeblikket er normalen 15—17.000
passagerer.

at den odelagte sporstopper pa Assens
station nu cr repareret efter uheldet
den 1. marts, og togene kerer nu atter
ind for signal.

at Svendborg amtsrdd nu har svaret tra-
" fikministeriet, der havde onsket en ud-
talelse fra amtsraddet angdende Svend-
borg byrdds tunnelprojekt til Tasinge,
at bide trafikale og okonomiske hensyn
taler i faver af en bro over Svendborg-
sund.

at den osttyske farge »Seebad Ahlbeche,
der sejler mellem Warnemiinde og Ged-
ser, pa de forste 14 dage, den var i fart,
havde 10 aflyste ture! Den kan ikke
sejle, dersom det er vindstyrke 4—5.

at Hjerm station i lobet af nogle mineder
vil blive fjernstyret fra Holstebro st.

at Halsskov—Knudshoved-ruten for for-
ste gang havde alt udsolgt til samtlige
40 fargeture lordag den 2. juli, hvor
der overfertes 5500 biler fra Sjzlland
til Fyn. Der var en udeblivelsesprocent
pa 2—3.

at eksamenskommissionen ved Jernbane-
skolen er ophavet fra 1. juli. Forhol-
dene vedrorende skolen og uddannel-
sen er derefter overgaet til generaldi-
rektoratet.

at Middelfart station har fiet fjernskriver.

at fh. depotarbejder Seren Jensen, Arhus,
der lige er dod 95 ar gammel, ved sin
dod efterlader en formue pd over
100.000 kr., som han ved testamente
har bestemt skal tilfalde Nationalfor-
eningen til Tuberkulosens bekampelse,
Landsforeningen til krazftens bekam-
pelse og Stefanshjemmet i Arhus, der
er sygehjem for kronisk syge mand og
kvinder.

—

CENTRAL-MBBELLAGER
_tmi_ifﬂ!_?-_s SENDEI_!__F;DRG TE 1924

(\;’ Glasmagasinet
-+« Vestergade 34 . Thisted
tlf. 536

Sterste udvalg i glas - porcelaen

kekkenudstyr
og gaveartikler

Jernbanepersonalet anbefales

Kiide-salonen

Kildegade 10 - Odder
Tlf. Odder 440

Jernbanepersonalet anbefales

Tobaksforretningen
Einer Jensen Ostertorv 3 . Skive
Velassorteret lager i
tobak . vin . spirituosa
Telf.” Skive 225

Banegardskiosken
Holstebro
v. Tage Skjed Pecersen
DPagblade - ugeblade - beger
Holstebio - Telefon 948

Bornholmer-Bageriet
Sv. E. Nielsen
Ydunsvej 1 - Neaestved
Telf. 1114
1. kl.s bred og kager

svensker

Peders Radic

HEDENSTED -

Autoriseret SAAB-forhandler

Den
lynhurtige

Gode betalingsbetingelser

Forretningen med de gode, sma vogne

Flere gode ibyttetagne vogne pa lager

TELEFON 29
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Trafikinspekter G. Karlsson

I midten af juni fejrede lederen af DSB
rejsebureau tjeneste, trafikinspektor G.
Karlsson sit 40 &rs jubileum ved DSB.
I en samtale med Berl. Aftenavis skrives
derom bl. a.

Hvordan
made?

— Det er naturligvis individuelt. For
mig er den rigtige rejse at tage hen et
sted, hvor man finder smukke landskaber
og fred og ro og kan have det rart sam-
men med sin familie. Andre foretrzkker
maske at komme rundt og se mest muligt.
Det beror pa interesser og temperament.

— Men nir De slapper af hjemme?

— S3& dyrker jeg forskellige interesser.
En af dem er gamle violiner, og jeg spiller
ogsd selv lidt — sadan til husbehov. At
vere i selskab med den lettere klassiske
musik giver en vidunderlig anledning til
at lukke af for dagliglivets problemer.
Jeg holder iszr meget af Beethoven, Cho-
pin, Mozart og Schubert. Lasning bliver
der da ogsa lidt tid til, bl. a. litteraturen
om de gamle violinmestre, men de boger
er desvarre temmelig kostbare at kobe.

— Jeg har aldrig fortrudt, at jeg valgte
jernbanen, siger Karlsson — isar ikke
efter at jeg kom ind i rejsebureautjenesten.
Jeg har altid bedst kunnet lide at ekspe-
dere mennesker. Det havde min store
interesse fra min forste dag, og jeg var
derfor glad, da jeg i 1928 blev knyttet til
DSB's forste rejsebureau. Det havde til
huse i flojen ud for Terminus, hvor nu
Turistforeningen har kontorer.

— Var det begyndelsen til den nu-
varende betydelige virksomhed?

— Nej, den gér helt tilbage til 1889,
da der i den gamle hovedbanegird op-
rettedes et »Rundrejsebureau for ekspe-
dition af sammensatte billethefter og abon-
nementskorte«. Det var imidlertid forst i
1934, da vi flyttede ind i Hotel Astoria,
at der kom rigtig gang i foretagendet.
Ars-omsztningen er nu ca. 50 millioner
kroner.

I 1949 oprettedes de forste filialer — i
Aalborg og Esbjerg. Senere er der kommet
flere til — 18 her i landet og nogle stykker
i udlandet, bl. a. Vestberlin og Paris. I
1952 fik DSB si Rejsebureau-Tjenesten
som et samlende organ, hvorfra man
szlger billetter til bide egne og de private
bureauer.

— Forholdet til de private?

— Jeg ved godt, man trov. at vi favori-

rejser man pa den rigtige

154

serer vore egne, men det er ikke rigtigt.
De far ikke én ore mere i rabat end de
private, og jeg synes, samarbejdet gar godt.

— Hvad kraves der for at blive en god
rejsebureau-leder?

— Foruden interesse og sprogkundska-
ber er menneskekundskab det vigtigste.
Lad mig ved egen oplevelse give et eksem-
pel pa, hvorledes man ikke skal vare.
Da jeg i begyndelsen af 1930’erne sad pi
vort bureau pd Hovedbanegirden, kom
en alt andet end velkledt mand ind og
bestilte en billet til en udenlandsrejse. Da
han fik udleveret billetkuponen, spurgte
han: — Unge mand, hvorfor skriver De
3. klasse; jeg onsker at rejse pa 1. klasse.

Det var en meget besk®mmet ung mand.

der bad mange gange om forladelse, og
det var en for mig eftertrykkelig pamin-
delse om, at man ikke uden videre kan
domme efter folks pikladning.

— Hvad tror De, har betydet mest for
det stigende rejseliv efter sidste krig?

Dels trangen til at komme ud efter
beszttelsestidens lange indesparring, dels
ferieloven med betalt ferie, og endelig
og ikke mindst stigende lonninger og al-
mindelig hojnelse af levefoden. Rejselivet
er nu ikke mere forbeholdt en priviligeret
klasse, men er blevet praktisk taget opnée-
ligt for alle.

— Vil rejselivet stadig vokse?

— 1 alt fald s lenge, pengerigeligheden
holder.

De gamle
Lokoferer ). P. Viholt, fh.

Der er vel efterhinden kun ganske fa
lokomotivmand tilbage, der har fort stats-
banernes gamle P-maskiner fra 1882, de
sikaldte »Bussemand« kzlenavnet
efter deres skaber, afdode maskinchef
Busse — fraregnet det fra Slangerupbanen
til statsbanerne overgdede personale. Disse
loko blev omkring arhundredeskiftet af
statsbanerne solgt til forskellige privat-
baner, bl. a. kobte Thisted—Fjerritsiev-
banen 4 maskiner — Hads-Ving-Herreds
Jernbane 2 — Hornbzkbanen 1 og Slange-
rupbanen 2.

Jernbane-Bladet har henvendt sig il
pens. lokoforer J. P. Viholt fra Slangerup-
banen, som har arbejdet med disse loko i
over 40 Aar, hvilket formodentlig mid vare
noget af en rekord.

Slangerupbanens loko nr. €

loko ...

Slangerupbanen, fortaller

— Hvornar fik I disse maskiner pa Slan-
gerupbanen?

— »\Vi fik dem ved banens &bning i
1906. De var valdig fine med maling og
stafferinger, da vi modtog dem. Hos os
fik de betegneisen KSB nr. 5 og 6. Det
var levende og behagelige maskiner at
arbejde med. som: bide kunne lobe og
trekke, nir de fik den rigtige behandling.
Jeg husker, at vi engang med en af dem
korte tra Kbhvn. L. til Farum pd 16 min,,
som »tom maskine«. Jeg var fyrboder og
min lokoforer der hed Schuster, var en
hard negl til at kore. Ved Lille Varlese
slic banen som bekendt en skarp kurve
og. da vi med den store fart lob ind i
denne, bemarkede jeg til foreren, at vi
risikerede at lobe af sporet. Han svarede




tort, at s& »gammelt jern« som en P-ma-
skine ikke kunne afspores. — N4, det
skete jo heller ikke, smiler Viholt.

De 2 P-maskiner var fortrinsvis anskaf-
fet til rangering, og dengang var der noget
at rangere med. — Over banen lob dagligt
2 godstog i hver retning samt ofte sar-
godstog — men de fleste persontog matte
ogsd medtage godsvogne i det omfang
dette kunne lade sig gore. Navnlig var
der store transporter af grus og sten fra
de store grusgrave ved Vassingrod og
Farum, og ogsd bygningsmaterialer og kul
blev transporteret i store mangder. —
Jo, der var skam nok at gere for banen.

AAllerede efter et par ars forleb var
banens togmaskiner blevet for smi. De
blev solgt til statsbanerne, der benyttede
dem som rangernaskiner med litrabeteg-
nelsen T. Storre maskiner blev anskaffet,
hvoraf de 2 tjente banen helt til 1948, da
Slangerupbanen blev overtaget af DSB.

I begyndelsen af tyverne blev Viholt
fast rangerforer pA Kbhvn. L, og ferte nu
skiftevis nr. 5 og 6. »Oet var dejlige &r,«
siger Viholt. »Men med masser af arbej-
de. Vi overleverede og modtog godsvogne
fra den gamle Norrebro st. pd »Marken«
ved den nuvarende Hilleredgade, der den
gang hed Lyngbygade og som senere blev
til Norrcbroparken. Ofte havde vi om-
kring 200 godsvogne til og fra Nerrebro
om dagen. Det storste »trzk« jeg har
kort til Norrebro var pd 48 vogne. Inden
vi korte fra Lerseen ringede vi altid til
Norrebro og meldte vor ankomst, og bad
dem sorge for at undgé stop for os under
indkorslen, for skete det, kunne vi ikke
komme i gang igen ved egen hjzlp. Per-
sonalet pa gamle Norrebro var enestiende,
altid hjzlpsomme og kvikke, nir vi dam-
pede frem i sneglefart under larm og
spektakel. — Mange, gamle lokoferere fra
statsbanerne spurgte mig ofte, hvordan jeg
kunne fi P-maskinen til at trekke si godt,
det havde den ikke gjort hos statsbanerne,
hvorfra de jo kendte den. — Men det hele
14 i brendslet. — Rene store kul skulle

disse loko fodres med — si kunne de
dampe.
Som togmaskiner anvendte vi ogsi

P-erne. De lob dagligt i et par smd per-
sontog til Farum. Koretiden holdt de fint,
og deres kulforbrug var ikke stort.

1 drene for den forste verdenskrig blev
kedelproven af banens loko altid foretaget
af nu forlengst afdede maskinchef Ram-
busch fra statsbanerne — en statelig, fin,
zldre herre.

Omkring &ret 1930 fik banens davaren-
de driftsbestyrer den tanke, at de 2 gamle
P-maskiner kunne fremfere smi formid-
dagstog til Farum. Meningen var, at ma-
skinen skulle vare eenmandsbetjent, pd en
sddan méade, at togbetjente efter endt bil-
lettering i toget skulle opholde sig pd ma-
skinen. Nr. 6 blev derfor forsynet med en
gangbro og en blank handbejle langs
tenderen, og nar togbetjenten var fardig
i toget, skulle han si ad denne vej begive
sig over pd maskinen. — Man kunne jo
have sagt sig selv, at ministeriet ikke ville
g4 pa den vildmand, og hele stadsen métte
pilles af igen.«

Intet holder jo ecvigt. — For krigsud-
brudet i 1939 var nr. 5 uigenkaldeligt slidt
op. Den blev ophugget. —

»Det gjorde mig meget ondt,« fortzller
Viholt, »smen endnu havde jeg da nr. 6.
Den kom i ovrigt banen til god nytte inden
lenge, da det pa grund af krigen begyndte
at knibe med solarolien til vore dieselloko.
Nu matte P-maskinen hver dag benyttes
til fremforelse af persontog til Farum i
dagens travleste timer.

Men i 1947 trengte min gamle nr. 6 til
en ny fyrbox. Dette ville man ikke ofre
pa den og satte den ud af driften.

Jeg frygtede, at den nu skulle hugges
op. — Det var for mig som at miste sin
bedste ven. Men slet si galt gik det dog
ikke. Nu afdede maskiningenior Voldme-
ster fra 1. distrikt havde stor interesse i de
gamle damploko. Han udvirkede, at nr. 6
til sin tid skulle overga til jernbanemuseet,
hvilke nu ogsd er sket. Her er den blevet

malet og har fiet sit gamle nr. og litra-
betegnelse P Nr. 125 igen. — Det har
gledet mig meget.

Under og efter krigen fik jeg lejlighed
til at kore andre loko, idet vor bane méatte
leje trekkraft fr aandre privatbaner. Bl. a.
— Prastobanens nr. 3 N Ostsjzllandske
Jernbaners nr. 4 og Koge—Ringsted ba-
nens nr. 1 samt G og Hs maskiner fra
DSB. Men ingen af disse maskiner kunne
male sig med vore egne gamle P-maskiner.
Nzh, de var de bedste, men husk ogsa p3,
at jeg kendte hver eneste motrik og skrue
pd dem. Ja,« smiler Viholt, »jeg kunne
simand godt tznke mig en tur med nr. 6
endnu engang. Disse maskiner var jo for
mig nasten som mine egne born.«

Banens dieselloko fik aldrig rigtig Vi-
holts store interesse. »Jeg lerte at kore
med dem, og jeg mitte ogsd under syg-
domsperioder hos personalet, som afleser,
kore i strzkningstur med dem adskillige
gange,« beretter han. »Men trods alt —
jeg savnede dampen — det vidste man
hvad var.«

Lokoforer Viholt er nu fyldt 78 &r, hvad
ingen kan se eller hore pd ham. Han er
stadig rask og rerig, skent han méitte tage
sin afsked i 1949, da han var 68 &r, grun-
det alvorlig sygdom i sit hjem. Men selv
denne modgang har ikke kunne odelzgge
humeret og smilet hos den gamle loko-
forer — heldigvis.

De, der kender Viholt, ser ham stadig
i tankerne komme korende med sin gam-

le P-maskine — ifert sin bld kittel, sine
store traskostovler og sit glade smil.
Verner.

Jernbanepersonalet anbefales

(Dstbanegardens
Restauration

God mad og katfe
Telf. Arhus 2 71 79

ABEN FOR K@B OG SALG AF FREMMED VALUTA
FRA KL. 8,00—23,00

— den moderne bank med de gode traditioner

HOVEDBANEGARD AFDELING
KQ@BENHAVN V.,
TELEFON: M. 6886
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Farvel til udrangeret SKR]-materiel

En privatbane holdt udsalg

SKR] P41 samt gavlen af P35

Januar maned cr udsalgsmaned, og den
7. januar 1960 afgik fra Silkeborg en af
DSB’s dobbeltmotorvogne MK-FK via
Brande—Fredericia til Odense med folgen-
de SKR]-materiel bestemt for ophugnings-
firmact H. F. Hansen:

M 2 (uden motor)
P 41, 51, 53, 55 og 57 (P 41 uden
vognkassc)
D1 og 2
C 4 (uden vognkasse)
C 5 og 6.

1 og for sig er det vel ikke udsalgsfe-
ber, der har grebet banen, men mere on-
sket om — fra ledelsens side — at ned-

SKR) M2 i Silkeborg

skare udgifterne, hvor det overhovedet cr
muligt. Dette onske kombinerct med den
at udviklingen medforte svagere benyttel-
se¢ af privatbanernes vognmateriel (hurti-
gere vognomlob, farre transporter og —
iser — lan af vognmatericl hos DSB) be-
vitker salget.

Der er herefter under banens auspicier
at godsvogninateriel kun lukkede godsvog-
ne og 1 dben hojsidet, hvilken sidstnazvn-
te nylig er forsynet med ny bund og der-
for velegnet til cndnu i en arrekke at
trede til ,nar man hchovet melder sig.

At dc 2 serpragede D-vogne forsvinder,
kan man begrede. idet disse vogne ejer
ikke si lidt af den individualisme, der for
artier tilbage pragede smabanernes mate-

En vognrazkke klar til sidste rejse fra Lysbro st.

ricl. Vognene havde togforerkupé, rejse-
godsrum og postruu.

Motorvogn nr. M 2 anskaffedes fra
Odense (1C0 hk benzinmotor, 1 toilet) i
1927 og har siledes tjent banen i mange
ar. Herefter haves til nedbrudsreserve for
banens 3 skinncbusser endnu én 2-akslet
motorvogn.

Personvognene, der kun overleves af
den ombvgged: —- nu kombinerede post-
0g pacsagervogn -- MP 71, var for sa vidt
ikkc udsiidt, men ofredes aliigevel, idet
dog wognkassen til C 4 er solgt i Kjelle-
rups opland hvor den sksl gore fyldest
som vbeboelsesvognee.

FHosstaende vises et par smagiimt samlet
i ce sidste dage for den sidste rejse.

Klabygard mergelleje

Moren har gjort sin pligt, moren kan
gi, og som Dc ser pid hossticnde foto-
grafi, har moren ogsid udtjent.

Jeg ville i alt fald nodig varc den loko-
forcr, der efter ars stilstand atter skulle
hente mergelvogne i Kldbygard mergelleje,
hvortil sporet forer fra Hviding station.

Savel som baner er sidespor ogsi un-
derkastet udviklingens lov. Udviklingen
danner grundlag for decres fodsel, og ogsa
— som i nerverende tilfelde — for deres
ded.

Klibygardlejet er kun ét af mange, og
nar det skal have en kort nekrolog her,
er det dels som cn slags generalnzvner
for disse mergelspor, og dels pa grund af,
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at sporet forst nu crter flere ars forhand-
linger skal optages.

En vestjydsk natur, der ikkec ses selv
at have haft synderlig gavn af dc mange
hundreder vognladninger mergel. den har
lagt rvg til, danner rammen om banen.
Dog kan man naxppe domme uden at ken-
de naturforholdene for 50 ar siden.

En ting star fast, man moder rigeligt
af bade naletrzcr, lyng og gyvel, nir man
i det sene efterar 1959 valger denne ca.
5 km lange strzkning til spadseresti. At
sa en del vakster — iser gyvel — efter-
hinden ogsi har bemagtiget sig selve ba-
nelegemct understreger kun den kends-
gerning, at sporet er overflodigt.

Skynd dig kom — om foje ar,
sporet som en kornmark star!



Nér vi gentager, at dodsdommen er at-
sagt, og at klokkerne ringer, s& mi vi
retferdigvis kaste et kort blik tilbage og
opsummere den store betydning, dette kor-
te sporstykke har haft for sin egn — en
egn der strekker sig vidt i den vestjydske
landsdel.

Vi ma tilbage til 26. august 1910, hvilken
dato statsbanerne gav tilladelse til at fore
et tipvognsspor op langs det ostlige remise-
spor p& Vester Vedsted station. Den 30.
juli 1913 blev i ovrigt sluttet overenskomst
om et tipvognsspors forsel under strak-
ningen V. Vedsted—Ribe i km 14,7.

Hevedvey

jernbane
Tander

Den normalsporede strzkning blev an-
lagt med lov nr. 183 af 20. marts 1918
(mergelbaneloven) som basis og &bnedes
d. 10. april 1920 (pa finanslov 1919/20
bevilgedes 70.000 kr. til sporanleg). Til
anlzgget medgik bl.a. 3083 nye fyrresvel-
ler, 2435 brugelige xldre og 482 kasserede,
418 m sporskiftetommer og 2100 m® ballast.

Rangerafgift var 050 kr. pr. vogn,
mindst 500 kr. pr. ar. og der blev eksem-
pelvis befordret

1030 vogne i 1933
607 - 1937
1576 — - 1941

athus

Vaster Vedsted st (G

1522 — - 1945
2881 — - 1949
og 184 — - 1951

Dette var xraens afslutning, og 1952
samt folgende &r rustede sporet, mens
Vestjydsk mergelforsyning — trods ihar-
dige forsog pd at fi mindsteafgiften ned-
sat — maitte udrede de overenskomstfast-
satte 500 kr. pr. ar.

Nu er altsa banens andel i mergeleven-
tyret slut, og naste gang De passerer
Hviding, vil muligvis kun huller i vegeta-
tionen fortelle sporets historie.
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Skitser over Hviding og V. Vedsted st. samt Kldbygédrd mergelleje

Mens vi har
dem endnu . . .

Gribskovbanens damploko nr. 5 — en
1.B. tendermaskine med rammevandkasse,
ses her foran remisen i Gilleleje en regn-
vejrsdag i sommeren 1958.

P4 lokoet ses fyrboder Villy Johansen,
og ved det dets forer Alfred Hansen, Gil-
leleje.

Maskinen blev bygget i 1925 af Hen-
schel som nr. 20486 til Kallehavebanen,
som denne banes damploko nr. 5. 1 1934
blev den imidlertid overflodig her grundet
udvidet motorisering, hvorfor den blev
solgt til Gribskovbanen. Her blev den mo-
derniseret med trykluftbremse m. v., men
blev ogsi denne banes damploko nr. §.
Siden da har den tjent banen trofast, til
man i 1959 fik motorlok. nr. 2.

Gamle nr. 5 kan bade lobe og have no-
get pd »krogen«. Utallige er de sommer-
sondage, hvor den er dampet fra Gilleleje
eller Tisvildeleje med 5—6 af Statsbaner-
nes store gennemgangsvogne stuvende
fulde af glade rejsende efter sig. Den
kunne »hoste« slemt ved igangsztningen,
det skal siges, men koretiden til Hillered

Gribskovbanens loko nr. 5
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blev overholdt, i hvert fald nir Hansen
og Johansen forte nr. 5, hvilket jeg har
iagttaget mange gange.

Den markelige ring ved skorstenskanten
er gnistfangeren, der er iben, idet maski-
nen er under opfyring. Den er velholdt
som alt andet af banens materiel.

Vort onske mi3 vare, at Gribskovbanen
endnu i mange ar vil lade nr. 5 nyde sit
otium under gode forhold, der kunne ma-
ske blive brug for god gammel dampkraft
endnu engang. Verner.

Fernie- og udflugtssteder
Lad udflugten ga til —
Galten Hotel

Nymonterede vaerelser

Opdakning til 500 personer
Telefon Calten 18

Hotel ,,Limfjorden®

Pension kr. 21.00 incl. betjening

Telf. GLYNGQRE 35

G. H. MOBLER

Vestergade 34 - Varde

TIf. 83

Alt i moderne nutidsmebler
Reparation og ombetraekning

Jyllands Tzppelager
Store Torv 6 - Arhus - tlf. 2 55 66
Ledelge: O. Lings
Alle slags gulvtsepper
Konto kan oprettes

Hvad angar SEJLGARN
er »ELINJAR« garn det bedste

Fa. Jacob Pedersen, Stormgade 16
Koebenhavn K. . Telf. Byen 3351—8307

Elm lversen Vinhandel
Flensborggade 1|1
Telf. Eva 8082 - 8201

Damptogsudflugten til Faxe

Tekst og foto: O. W. Laursen

Sendag den 26. juni kerte, for ferste
gang i flere ar, atter et rigtigt person-
tog — et damptog — pa Ostsjellandske
Jernbane!

Som det er de fleste af bladets lesere
bekendt, kortes umiddelbart for Kalve-
havebanens lukning sidste ir et dampsar-
tog Vordingborg—Kalvehave med jern-
baneentusiaster, der havde ensket at sige
den konne lille sydsjzllandske bane far-
vel. Denne tur blev som det huskes en

‘meget stor succes, og derfor var der fra

mange sider ytret ensker om lignende ture
pad andre baner — ievrigt noget helt nyt
pa vore breddegrader, men kendt i lang
tid i USA, England m. m.

En af initiativtagerne til Kalvehavebane-
turen, lokofyrbeder Sv. Jorgensen samt
herr Mogens Bruun satte sig for at reali-
sere tankerne, og man valgte denne gang
OS]JS, men her skulle det jo ikke vare
en »begravelsesudflugt«, for @SJS horer
heldigvis til en af de mest livskraftige pri-
vatbaner. Nir man valgte &S]S, var det
pa grund af den meget smukke natur den-
ne bane lober gennem og det endnu beva-
rede velholdte materiel.

Toget var sammensat af loko nr. 7 (ex
Kolding Sydbaner) samt 3 personvogne og
en pakvogn, lokoet i en meget fin og vel-
pudset stand. Der havde meldt sig sma
hundrede deltagere, de fleste fra Keben-
havn og omegn, men ogsi mange fra det
ovrige land, endog et par tyskere kom til.

Afgangen fra Kege skete kl 10,30, og
undervejs til Faxe var der talrige — og
veludnyttede — fotostop, selv pa fri bane.
Efter ankomsten til Faxe spadserede del-
tagerne til Hotel Faxe, hvor man ned den
medbragte mad eller hotellets udmarkede
middag.

Derefter gik man i flok til Stubberup
station via Faxe kalkbrud, hvor man fik
lejlighed til at se Faxe Jernbanes — og
dermed Danmarks — zldste tjenstgerende
loko, s& det kunne foreviges af de talrige
interesserede.

I mellemtiden var udflugtstoget ankom-
met til Stubberup, hvor der derefter blev
lejlighed til optagelse af glimrende — om-
end indstuderede — strzkningsbilleder, og
toget dampede derefter videre til Koge,
hvortil det ank. ved 16-tiden.

P& dette sted vil jeg gerne, og jeg tror

L

]

LAYl

Damptoget i nzrheden at Stubberup

Skjorter Bluser
Undertgj Stremper
Arbe)dstgj Dameundertg;j

- der er kvalitet i hvert eneste tilbud!

Hvidevarer
Kemisk rensning
Selskabstaj udlejes
B. G. SKOUSGAARD

Telf. 1008 - Strandvejen 90 - Frederiksvark - Telf. 1008
Hele familien kan blive godt paaklazdt

Hvilehjemmet »Eliselund«
Hasserisvej 143 - Aalborg - tif. 3 68 04

modtager xldre pensionzrer — sdvel enlige som
zgtepar. God pleje og moderate priser.

LIS og SOREN NIZLSEN
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jeg ter sige pid samtlige deltageres vegne,
takke direktor Nielsen og hele @S]S’s per-
sonale for den enestiende velvilje og
hjelpsomhed disse viste arrangementet, og
som var afgorende medvirkende til, at tu-
ren blev den store succes som tilfeldet
var.

Ved omrangeringen af togets loko efter
ankomsten til Kege skete desvarre det,
at maskinen afsporedes i et sporskifte,
»der stod pa halve

Overskudet fra turen gir til den pa-
tznkte Danske Veteranjernbane. Primus
motor i denne sag, Svend Jorgensen, rede-
gjorde efter spisningen i Faxe for disse
planer, og man sendte herfra en kollektiv
hilsen til Urskog—Helandsbanen i Norge,
der som omtalt her i bladet standsede drif-
ten med udgangen af juni maned.

Et par ord til slut: Denne tur og turen
pa Kalvehavebanen blev sd afgjort vellyk-
kede, at lignende arrangementer allerede
patenkes, og bl. a. HT] og NPMB er pa
tale.

Som det desvarre er alt for f4 bekendt,
er en af vore aller smukkeste privatbaner
jo Horsens—Bryrup—Silkeborg Jernbane.
Egentlig var en tur med denne bane pa-
tenkt i august, men for ikke at kollidere
med andre arrangementer, vil den blive
udsat til neste ar, da de fleste deltagere
pd KB- og @S]S-turene har vazret sjel-
lendere, kunne man forudse, at det ville
vare vanskelig for mange af disse allerede
nu at tage turen til Midtjylland.

Det er imidlertid mit hab, at tilstrekke-
ligt mange jyske jernbanevenner vil mel-
de sig bl. a. de, der ikke har haft lejlig-
hed til at deltage i de tidligere afholdte
ture, og det vil vare interessant allerede
nu, at heore fra dem, der vil vare interes-
serede i en HBS-udflugt, og der skal da
fremkomme nazrmere om en endelig dato
for turen.

Henvendelse kan ske til undertegnede.

O. W. Laursen,
Nygade 20, 111, Silkeborg.

Jernbanemuseets virksomhed 1959-60

Jernbanemuseets virksomhed i det nu
udlebne finansir har udadtil vaeret preget
af den udstilling, der i juli maned afhold-
tes pa Osterport station af en del af mu-
scets xldre materiel.

Udstillingen, der bestod af Christian
IX's kongcvogn, en to-etagers skovvogn,
den gamle rejsegodsvogn fra 1856 samt
flerc af de ldste lokomotiver suppleret
med ct par af statsbanernes nyeste og
storste maskiner, vakte si stor interesse,
at ikke mindre end 25000 personer aflagde
besog pad udstillingsterrznet.

Ved denne lejlighed uddeltes en af
reklamcafdelingen fremstillet folder med
tekniske og historiske oplysninger om de
udstillede koretojer. Der er ikke tvivl om,
at slige arrangementer er medvirkende til
at opmuntre og vedligeholde den store in-
tercsse for jernbanerne og deres materiel,
som findes i store kredse, ikke mindst
blandt ungdommen.

Den oprindelige ide og arsag til denne
fremvisning var den europziske model-
banekongres »Morop«, der i 1959 skulle
afholdes i Kebenhavn, Et stort antal in-
teresserede udlendinge kom i den anled-
ning her til byen og var ikke de mindst
intercsserede i at se, hvad DSB og andre
kunnc byde pa.

Knapt var udstillingen og kongressen af-
sluttet, for de hjemlige modelbanefolk
havde den sorg, at kongressens primus
motor og modelbaneforeningens formand
civilingenier P. Clausen afgik ved deden,
fremkaldt af sygdom og utvivlsomt ogsé
af overanstrengelse. Civilingenier Clausen
var en i jernbaneforhold enestiende kyn-

dig og intcresseret mand, og ogsd i jern-
banekredse vil han skabe et savn.

Ingenior Clausen var ligeledes en dygtig
modelbanebygger. I sin bolig i Snekkersten
ejede han et modelbaneanlzg, der i stor-
relse og kapacitet vanskeligt kunne over-
gés. Det meste af det til banen nedvendige
materiel havde han selv bygget. Hans loko-
og vognpark var i antal s stor, at den 13
et sted mellem 250 og 300 stykker, alt i
storrelse 0, d.v.s. skinnebredde 32 mm. Da
Clausen sencre flyttede til Charlotten-
lund, kneb det derfor meget med at skaffe
plads til alt dette. Ingenier Clausens for-
zldre har efter sonnens ded haft den
tanke, at det bedste af hans modelsam-
ling og bibliotek burde tilbydes Jernbane-
museet til en mecget favorabel pris. Dette
har da ogsa fundet sted, og museet er nu i
modelform i stand til at udstille trak-
kraft og vognmateriel i togstammer af
forskellig art og fra forskellige tidsperio-
der. Denne modelsamling vil, nir den en-
gang kan udstilles samlet, give et godt ind-
tryk af dansk jernbancmateriels udseende
og udvikling gennem tiderne og dansk
modelbygnings heje stade.

Museet har ievrigt i drets leb modtaget
adskillige nyerhvervelser. Blandt disse kan
nazvnes, som gave fra generaldirektoratet,
modeller af 3 vogne: Bl 1321, I 21501 og
E 53401, alle i storrelse 1:10. Fra gods-
banegardens lysanleg er modtaget en del
elektriske mileinstrumenter.

Fra centralverkstederne nogle lokonum-
re og fabrikationsplader.

Fra den nu nedlagte Kalvehavebane en
del tryksager.

Fhv. ekspeditionssekreter Tork har
skenket et maleri forestillende boulevard-
banens udgravning udfor Selvgades ka-
serne.

Fhv. regnskabsferer E. R. Rasmussen,
Arhus, har indsendt et manuskript om
hans tid ved jernbanen 1899—1952.

Fanesamlingen er foreget med to styk-
ker, og endvidere er indgiet en rednings-
krans fra den tidligere, nu ophuggede,
dampfzrge Valdemar, der endte sine dage
som isbryder i Limfjorden.

Museet har ogsi haft lejlighed til at
erhverve 27 originaltegninger af Ebbe Sa-
dolin, alle med jernbanemotiver.

Af andre tilgidede tegninger kan end-
videre nzvnes tre, der efter alt at demme
er fremstillet i England. Desvarre er de
usignerede. Tegningerne, der er farvelagte
og forestiller udkast til en kongevogn til
Frederik VII, er temmelig sikkert sendt
hertil for at kongen iblandt dem kunne
valge den, han syntes var bedst egnet til
udferelse. Som bekendt fik kongen en sa-
lonvogn i forzring af det engelske entre-
prenorfirma Peto, Bressey and Betts i ar
1854. Denne vogn var i en, efter tidens
forhold, meget elegant udformning. Origi-
naltegningerne hertil findes endnu i Tate
Gallery i London, medens selve vognen
ikke mere eksisterer.

To af de tre tegningers eksistens var
indtil for ca. 1 &r siden ukendt pd museet,
men sd meget storre er gleden nu ved at
have erhvervet dem for ganske nylig, oven-
ikobet suppleret med en tredie tegning.
Kunstverkerne, som man godt kan kalde
dem, er alle meget smukt udferte, antage-
lig af den for sin tid meget kendte kunst-
ner Alfred Stevens. Billederne vil nu blive
udstillet i museet i nzrheden af de mob-
ler og det inventar fra den omtalte Frede-
rik VIT's kongevogn, som endnu er beva-
ret.

Foruden det foran anferte er der ved
kob og gave tilgdet museet adskillige be-
ger og billeder vedrerende jernbaneforhold
hjemme og ude. I marts mined havde
Danmarks Radio en udsendelse om jern-

banemands fritidsbeskftigelse, og her
var Jernbanemuseet si heldig at fa lidt
gratis reklame, idet udsendelse ogsa

bragte et par omtaler. fra museet optaget
pé stedet.

Og som sadvanlig har der i arets leb
varet stillet og besvaret mange foresporgs-
ler fra interesserede, ligesom der til presse
og forskellige udstillinger har varet stillet
egnet materiale til raddighed.

P34 museet i Selvgade har besoget i ir
varet lidt mindre end forrige ir, nemlig
1024. Men dette opvejes rigeligt ved den
store vellykkede udstilling pa Osterport
station.
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Rutebilstationen i Horsens

Gentagne gange er forholdene pd den-
ne station blevet kritiseret, og i byradet
er det fremdraget, at der snarest maitte
gores noget for en ny rutebilstation, eller
udvidelse og modernisering af den nuve-
rende. DSB har for nylig haft en konfe-
rence med borgmesteren. Her kunne det
fastslds, at en udvidelse af den nuvarende
station ville medfore, at lastbilerne si
matte et andet sted hen. En flytning af
stationen kan i realiteten kun blive til et
DSB-omrade.

DSB-garagerne i Holba

Da handvarkerne for nyllg skulle be-
gynde forarbejder til udvidelse af DSB
garagerne i Jernbanegade i Holbzk, med-
te seks husejere op og sagde stop, da det
af tegningerne fremgik, at garagerne skul-
le bygges til haveskellet. Husejerne hav-
der at have fardselsret pd en sti langs
skellet, og at kommunen havde lovet dem,
at en meter af arealet langs haverne skul-
ie holdes fri for bebyggelse. nir DSB
fik overdraget omradet.

Rutebilgarage i Assens

Lokoremisen i Assens er nu ombygget
til garage for DSB rutebiler. Remisen
har ved bygningen i 1884 varet si prak-
tisk dimensioneret, at remisen med fi &n-
dringer har kunnet omdannes til garage.

Garagen er iovrigt indrettet fuldt mo-
derne med fald i gulvet til afleb, rulle-
ophangte slanger i loftet til vognvask og
séledes, at slangen aldrig rerer gulvet.

Som koriosum kan det navnes, at en
del af garagen er lejet ud til den motor-
sagkyndige! Her er monteret en efter-
synsgrube, der om dagen er til rddighed
for den motorsagkyndige, og i aften- og
nattimerne til brug for rutebilerne.

Rutebildriften pad Tasinge

der udferes af DSB for kommunernes
regning, havde i 1959—60 givet et under-
skud pa 2855 kr.

X
Hollywood har sendt tilbud til de to

sterke mand i det danske rigsvdben, men

postvasenet har ikke kunnet finde dem.
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Kebenhavn 4. juni. Midt i der wvarste
pinsetrafik svigtede el-strommen over
hele byen og Sjzlland-Falster kl. 13.16
og kom og forsvandt igen i en nmes
tid. Det viste sig senere, at en ledning
havde faet jordforbindelse gennem en
busk ct sted i Nerdsiatand. Ved 1630-
tiden blev strommen konstant,
forst ud pa aftenen blev
rormal igen.

men
toggangen

Varlese 5. juni. En personbil korte i ef-
termiddag ind i siden pa toget pa over-
skaringen for Birkedalsvej. Sammen-
stodet var ret voldsomt, og bilen val-
tede ned ad en skrent. Siden pa bilen
blev helt skrzller af, men foreren at
clen slap med lettere kvastelser. Der er
ikke blinklys ved denne overskaring.

Kgbenhavn 6.

rige«, der

juni. Malmobaden »Sve-
som omtalt kaentrede pa

Nordhavnsverfters bedding den  21.

april, er nu kebt af varftet til ophug-
ning. Dette har medfert, at Oresunds-
selskabets bid »Malme« er blevet et
dansk skib, der fremtidig scjler under
dansk flag.

Haderslev 6. juni. Maskindepotets 3
damploko forlod i dag Haderslev og
stationeredes i Fredericia, Padborg og
Abenra.

Lillebzlt 7. juni. Trafikministeren med-
dclte i dag Folketinget, at det m3 for-
udses, at vejbanen over Lillebaltsbro-
en i lobet af nogle ar bliver utilstrek-
kelig til trafikkens afvikling. Der er
dererter bevilget 350000 kr. ti! under-
sogelser, dels for at kunne fastsld den
tremtidige placering af en vejbro over
Lillebalt, dels for at kunne afgore, om
hovedvej 10 A skal fores ast om Kol-
ding ad en bro over Kolding fier eller
vest om Kolding ad en bro over Kol-
ding adal.

Nyborg 7. juni. En yngre mand faldt i
vandet ved 130-tiden, da han forsogte

at springe om bord pa en fzrge, der lige
havde sluppet broklappen i femte leje.
Ingen bemarkede uheldet, men den
unge mand fik fat i jernkaden, der er
anbragt langs faergelejets peleverk Ved
hje'p at denne »spadserede« han om i
fjerde leje, hvor han kom op ved egen
hixlp.

Til fryd for damp-entusiaster

Tog 235 med 2 x P — mellem Enghave og Valby

Foto: Dan



Flintholm 13. juni. Et godstog pikerte kl.
8,21 banetjenestens kolonne, der arbej-
dede med luftdrevet varktej i sporet
ved Groendal, hvor sporet kurver me-
get sterkt, siledes at hverken lokoper-
sonalet eller arbejderne kunne se hin-
anden for pd ganske kort afstand. Den
57-arige ekstraarbejder Martin Jensen
drebtes pad stedet, og ekstraarbejder
William Richell, der snublede over
skinnen, da han sprang ud fra sporet,
fik begge ben kort over.

Arhus 13. juni. | dag ibnedes den nye
fergerute Arhus—Halmstad med fer-
gen »Prins Bertile.

Brerup 15. juni. Ved 18-tiden skulle et
godstog satte vogne i Brerup, herun-
der afsporedes en vogn si uheldigt, at
begge spor sparredes. Det lykkedes
ret hurtigt for Falck at f4 vognen pi
spor igen, men der opstod nogen for-
sinkelse i toggangen.

Varslev 17. juni. Et godstog blev i dag
afsendt fra Varslev mod Svebelle, hvor
dette normalt skulle krydse et person-
tog fra Kebenhavn, men krydsningen
var forlagt til Varslev, hvilket godsto-
gets personale ikke var underrettet om.
Da det gronne afgangslys var tendt p
perronen (det var forglemt slukket fra
det forrige tog) mente godstogets loko-
forer, at det gjaldt for ham. Da Var-
slev stations personale opdagede dette,
fik man hurtigt fat i ledvogtersken ved
overskzringen i Viskinge. Hun lob
forst ud mod godstoget og fik dette til
at standse, og derefter mod personto-
get, der ogsd blev standset og derefter
returnerede til Svebolle.

Hjortshej 18. juni. En personbil med to
unge mennesker korte lige ud for mo-
tortoget, der var under indkersel til
stationen kl 7,07. Bilen blev slabt
med toget ca. 50 m. De unge menne-

sker paddrog sig begge meget alvorlige
kvastelser.

Havnegade 21. juni. Kl. 930 indsattes
Qresundsselskabets nye flagskib »Ore-
sund« pd Havnegade—Malmo overfar-
ten. Biden er leveret af Alborg varft.

Hinnerup 21. juni. Ekstraarbejder Arne
Nielsen, Hinnerup, fik i dag begge ar-
me i klemme mellem pufferne pd to
godsvogne, hvor han bedomte afstan-
den mellem vognene forkert.

Nykebing F. 28. juni. Jordarbejdet pa det
sidste stykke af den nye bane til Red-
byhavn er nu overdraget entreprenor-
firmaet NYBYG. Arbejdet skal vare
afsluttet med arets udgang.

Holbzk 29. juni. En DSB rutebil, der
holdt ved postvasenets indleverings-
rampe, satte sig pludselig i gang uden
forer og keorte ned ad Jernbanegade,
hvor den kerte ind i et forretningsvin-
due. Der skete kun materiel skade.

Skirup 30. juni. En personbil kerte ved
13-tiden ud foran motortoget fra Svend-
borg pid overskzringen i Skirup. Fo-
reren af bilen slap med en flenge i
panden.

Drager 30. juni. For 5. eller 6. gang ma
fergen Drager tages ud af driften for
maskinskade.

Vejle Nord 30. juni. S3 er det slut med
Vejle Nord. Fra i morgen er stationen
nedlagt som ekspeditionssted. Der vil
dog forelebig kunne lesses og afleses
vognen pa stationen.

Helsingor 18. juni. Den nye DSB fazrge
»Helsingborge, der er bygget péa
Svendborg skibsvarft, gik i dag i ordi-
nzr fart pad overfarten.

Tinglev 8 juni. Stationens rangertraktor
blev i formiddag afsporet, da der fra
signalposten blev lagt »hund« pi lige
da traktoren skulle passere denne.

Heong 8. juni. En personbil kerte ved
godt 10-tiden ud foran skinnebussen
pd Tranevej-overskaringen. Bilen knu-
stes fuldstzndig og fereren af den brag-
tes bevidstlos pa sygehuset. Skinnebus-
sen blev si beskadiget, at den ikke
kunne fortsztte. At blinklysene funge-
rede normalt kunne ikke bestrides, da
blinklyset pd den valtede stander fort-
satte lenge efter uheldet.

Lund 10. juni. Ved 9-tiden blev en per-
sonbil pdkert af et godstog pa over-

skzringen i Lund. Bilen blev kastet til
siden, men der skete kun materiel
skade.

Saby 12. juni. Banestrekningen Sazby—
Frederikshavn har laznge stiet for at
skulle nedlzgges mest af hensyn til
trafikforholdene i Frederikshavn, men
nu synes det som om det er trafikfor-
holdene i Szby, der bliver banens
skebne. Der skal laves en omkersels-
vej i Szby, og her vil der kunne spa-
res 100.000 kr. til en viadukt, dersom

banen nedlzgges. Der ventes kun péi
ministeriets afgorelse.

Spjald 25. juni. Da motorvognen for et

godstog i aften befandt sig ved Mosdal
trinbret, knzkkede den ene aksel pa
motorvognen. Banen var derefter spar-
ret nogle timer, og der sattes rutebiler
ind i stedet for de aflyste tog.

Nr. Nebel 27. juni. En varebil korte ved

8-tiden ind i siden pi skinnebussemrfra
Varde pd Kollevej overskzringen, hvor
der ikke er blinklys. Bilens forerhus
blev fuldstendig knust, og foreren af
den blev alvorligt kvastet. Skinnebus-
sen blev ogsd stzrkt beskadiget, men
ingen kom noget til.

Horsens 27. juni. Vejle amtsrdd har som

tidligere omtalt kravet Juelsmindeba-
nen i likv. for 746.049 kr. Sagen be-
handledes i dag ved byretten i Hor-
sens, og det er derefter meningen, at
sagen skal pademmes ved Vestre
Landsret. Vinder amtet sagen, vil Hor-
sens kommune rejse et lignende krav
pa godt 175.000 kr.

Balum 28. juni. En lastbil kerte i dag

trods blinklys og klokker ind pa over-
skzringen i Bzlum og blev pikort af
skinnebussen fra Alborg. Bilen blev
fejet vaek fra sporet og landede med
alle hjul i vejret. Alligevel slap bilens
forer med nogle mindre skrammer.
Skinnebussen afsporedes og forruden
splintredes, men ingen kom noget til.

Ale 28. juni. En ambulance pa vej til et

ferdselsuhed i Torring skulle ved 7-
tiden passere overskaringen i Ale. Man
bemarkede, at blinklyset ikke var i
gang, og fortsatte med 90—100 km's
fart mod overskaringen. 30 m fra den-
ne opdagede man toget, bremsede hardt
og drejede ambulancen helt over i ven-
stre vejside, hvorved man undgik at
pakere toget, der var kommet helt over
vejen. Ambulancen ramte kanten af
tvangsskinnen, hvorved den slog en
koldbette og havnede i banegroften.
Begge ambulancefolkene padrog sig
lettere kvastelser.

Blinklyssignalet pad Ale station var om
aftenen for stillet pd gennemkorende
tog, toget, der var &rsag til uheldet,
var et standsende tog, hvorfor blinkly-
set var standset for toget niede over-
skzringen.

Saxkebing 30. juni. En folkevogn med to

damer korte ved middagstid mod skin-
nebussen pd overskzringen i Rerbazk.
Damerne kom kerende med ganske rin-
ge fart, og en ambulance, der tilfzldigt
holdt pd den anden side af overskz-
ringen mente, at damerne ville standse,
men de koerte ind i siden pa skinnebus-
sen. De slap med lettere kvastelser.
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Grindsted

TRIKO

v/

E. Hansen
Jernbanegade 18 . Grindsted
Tif. 350

Trikotage - underiej - alt i
babyudstyr

AXEL’'S TAND-TEKNIK
exam. tandtekniker
A. OSTERGAARD MIKKELSEN
Jernbanegade 9 . Grindsted
Telf. 655

Vi anbefaler
JERNBANE KIOSKEN
K. Skov
Grindsted . Telf. 111

Vi medes pé
HANSEN’S HOTEL
J. Storgaard
Borgergade 22 . Grindsted
Telf. 3

KOLDS slagterforretning

Grindsted

1. kl. ked, flesk og péleg
Telf. Grindsted 217

Fynsgade .

Esbjerg

 Mejeriudsalget

v/

Nerregade 122 -

G. Thygaard

Telf. Esbjerg 1013 |

1. kl.s mejeriprodukter og bred |

Jernbanepersonalet anbefales

SCHOUS SAEBEUDSALG
v/ V. Nielsen

Jyllandsgade 100
Telf. Esbjerg 1243

|

Norrevold Apotek

Nyborg . Telf. 470
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Vorbasse 30. juni. Ved 8-tiden afsporedes
en personvogn, der var bagest i et
godstog, som folge af, at man havde
glemt at fjerne sporspzrren. Inden
Falck niede til Vorbasse, havde per-
sonalet selv fiet vognen pa sporet igen.

Hirtshals 27. juni. Da fazrgen »Skagen«
ved 18-tiden var glet i fergelejet, blev
Kristiansands dampskibsselskabs nye
ekspeditionsbygning i Hirtshals indvi-
et. I 1946 befordredes 5641 passagerer
mellem Hirtshals og Kristiansand. I &r
venter man at komme op over 100.000
passagerer.

Frederiksvarkbanen
havde i 1959 et driftsunderskud pa 369.053

kr. mod 352379 kr. i 1958. Rutebilerne
var stadig tabgivende, men direktoren
oplyste, at man i den forlobne del af
indeverende ar havde konstateret en
fremgang p& 40.000 kr. Der var indsendt
ansogning om et moderniseringsbeleb pa
1.125.000 kr. til bl. a. et nyt dieselloko
og en ragertraktor til Hundested st. Der
var stigning bade i passager- og gods-
tallene.

Nakskov—Kragenasbanen

havde sidste ar et underskud pia 59.102
kr. hvilket er ca. 10.000 kr. mindre end
aret for. Der havde varet en fremgang
péd 3000 rejsende, medens godsmangden
var faldet lidt.

Lollandsbanen

har sidste ar et underskud pid 1.058.218
kr. mod 1.177.993 kr. i fjor. Antal rejsende
er faldet med 8 pct. og godset med 20 pct.
vasentlig som folge af mindre sukkerroe-
host.

Ostsjellandske Jernbane

har et underskud pa 107.227 kr. mod for-
rige &rs 126068 kr. Antal rejsende er
faldet med 2,2 pct., men godset er steget
med nasten 8 pct. Karise stations lokaler
er blevet moderniseret for 28.000 kr. hvor-
af postvaesenet har betalt 10.000 kr. og
resten er afholdt af driften. Da Lyders-
lev kommune ikke vil betale sin andel
1200 kr. til moderniseringslinet, har ba-
nen ikke kunnet fi statens andel betalt,
hvilket piferer banen et rentetab pa ca.
5000 kr.

MODEL JERNBANE

Ny serie: Vejledning i modelbane bygning

Med dette nummer begynder vi en arti-
kelserie, der omhandler bygningen af et
modelbaneanleg fra a til & Denne gang
nojes vi dog med blot at bringe planen

over anlegget samt en kort forklaring
til de enkelte dele, der er vist pd teg-
ningen.

1 de efterfolgende numre af bladet
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Modelbane anlzgsplan



kommer vi s nazrmere ind pd fremgangs-
miden ved fremstillingen af de enkelte
detaljer.

Anlegget er opbygget pd en bundplade
af dimensionerne 1,5X2,0 m. Anlzgget
kan enten vare fritstiende, d.v.s. vare
anbragt pa et specielt bord, eller kan vare
indbygget i et sarligt vagskab, siledes
at anlegget er klappet ind i skabet, nir
det ikke er i brug. Skal anlegget bruges,
klappes det blot ned p& et par transpor-
table bukke eller holdes i stilling af et par
stotteben.

Anlegget bestdir af en enkeltsporet
bane, der er forsynet med to stationer,
hvoraf den ene er en relativ stor person-
banegird. Onsker man at gere mere ud
af det, kan man overbygge perronerne.
Denne station er desuden forsynet med
to overhalingsspor og med sporforbin-
delse til vaerksted samt til maskindepotet,
bestdende af en tresporet lokoremise,
lokodrejeskive og et vandtarn. Den anden
station bestdr blot af en godsekspedition
med et par enkelte ranger- og lassespor.
Endvidere gir der fra denne station to
sidespor til henholdsvis et benzindepot
og en fabrik.

lovrigt er anlegget udstyret med al-
mindelig bebyggelse. En vej, der ved en
niveau-overskzring krydser banen til
venstre for personbanegérden, forbinder
gaden foran denne med vejanlzgget ved
den anden station. Her er vejen ved hjzlp
af en viadukt fort under banen.

Det 4bne terren mellem stationerne
kan yderligere forsynes med gader med
tilsluttende bymassig bebyggelse. En god
ide for modelbyggere er at forsyne nogle
bygninger med »neonlys«, d.v.s. minia-
ture-reklameskilte, der er anbragt pa taget
af bygningerne og er belyst af lomme-
lampeprojekterer. Smagfuldt og fornuftigt
udfert giver dette ved »nattetide« en le-
vende illustration af en bys pulserende
liv. En selvfolge er det, at modelanleg-
gets gader og veje trafikeres af sivel per-
son- som lastvognsmodeller.

Forklaring til sporplanen.

1) stationens hovedbygning

2) perron

3) betjeningspult

4) postkontor

5) almindelig bebyggelse

6) banens varksted. Vaerksted for vogn-
reparationer m. v.

7) godsekspedition med lasseperron. —
Denne er i hejde med vognbunden

8) drejeskive, der foruden at tjene til
at dreje lokomotiverne, forbinder re-
misens spor med det ovrige spornet

9) tresporet remise.

10) vandtarn til lokomotivernes
forsyning.

vand-

11) fabrik

12) galgekran

13) hovedbygning for benzindepot
14) benzinbeholdere

Klapanlzg: 2,5 mm lzngde, 1,6 m hgjde, 0,6 bredde,
1. arbejdsstilling, en plade pa 2,5 m x 1,5.

Praktiske bemarkninger

Anlzggets spornet er pd tegningen vist
skematisk. Spornettet tenkes opbygget
ved hjelp af fabriksfremstillede spordele,
idet man herved opnir den fordel, at de
enkelte dele lettere ved evt. senere om-
bygning kan anvendes igen. Herved tje-
ner den lidt storre investering sig ind
igen. Endvidere en fordel mere, de fa-
briksfremstillede sporskifter arbejder mere
ensartet og sikrere end de hjemmelavede.

FYNSKE
PRIVATBANER

Odense-Kerteminde-Martofte

Odense-Brenderup-
Middelfart-Bogense

Odense-Otterup-Bogense

med tilhagrende bilruter korer til

show ag strand
pa Nordgst-, Nordvest- og Nordfyn

Telf. Odense 11 87 |1
Bogense 89

Kssens Tandteknik

Folmer Rossell - Korsgade 10

KUNSTIGE TANDER
fremstilles og indsaettes

Telefon Assens 546 - Privat 758

ALLEN-TRAKO

slamaskinen

engelsk - dansk - anerkendt

Eneforhandling
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Fredericia

Fredericia

Vejle

Kontekiureforretningen

Bodil Hansen
Sjsellandsgade 61
Chokolade - konfekt
Smukke gaveazsker
Telf. Fredericia 3135

Vi anbefaler

MEJERIUDSALGET

H. Christensen

Prangervej 53
Altid 1. kl. mejeriprodukter
Telf. Fredericia 285

|
Skomager Kr. Jensen |
Dyrhavevej 3 - Fredericia - tlt. 2844 l
| Fodtej til alle '
Skistevler - gummifodtej
Treasko-reparation

Jernbanepersonalet anbefales
Kiosken
E. Thorsen . Fealledvej 20 . Fredericia

Dag- og ugeblade
Telegrammer . Telf. 2851

nVaremessen«

Jens Overgaard - Vejlevej 65
1. kls kolonial - vin tobak
konserves. - Spec.: kaffe.
Isenkram

Telefon Fredericia 1078

i TRIKOTAGE
 LINGERI

Stort udvalg i trikotage, bluser,
kraver og smating

Jernbanepersonalet anbefales
Manufakturhandelen
H. L. Christensen Holbergsvej 39

Manufaktur - trikotage
Telf. Fredericia 3123

Autolakereriet
S. Christensen Calvinsvej 41
| Fredericia . tlf. 1320

Al sprojtelakering samt under-
‘ vognsbehandling udferes

Lolgaarden’s
frugt og blomster

Kongensgade 57 - Fredericia - tlf. 386
Fineste frugt og blomster
til rimelige priser

FORLANG
VINE

kendt tor kvalitet

direkte import fra vinlandene

( Kolonialforretningen
Vasegarden 17 - Fredericia - tif. 313
Kolonial - vin - delikatesser

Prev min ekstrafine kaffe

Har De vrovl med vognen — sé

~Sanderbro’s Autovarksted

P. E. Jergensen, Sendergade 28, Vejle
1. kl. reparationsvarksted
for alle vogntyper

Tif. Vejle 4083

Aktieselskabet

Martin Billeschou

Norrebrogade 13, Vejle. TIt. 840

!

Gravminder
Marmorvarefabrik

| UNO-X
Vester Engvej 5, Vejle, tif. 2744
Benzin — Olie — Service
Biler uden forer — tlf. Vejle 2463

Vejle

Silkeborg

KOR SIMCA

Vejle Eutohandel
v/ H. M. Pedersen

Borgvold 6 - Vejle - tlf. 2600

Trekantens

Andelsvaskeri
Rugsted — Vejle — tif. Rugsted 49
Indleveringssteder i
Fredericia ~ Vejle — Kolding

Jernbanepersonalet anbefales

BAGERIET

Kurt V. Nielsen - Havnegade 13
Telf. Vejle 2158
Altid leekkert og velsmagende
bred og kager

Kolonialforretningen

Ethel Jacobeen
Nutzhornsgade 15

| Kolonial - vin - tobak
konserves. Spec. KAFFE
Tell. Vejle 1812

Tandlaege Erik Lassen
Kirkegade 2 . Vejle . tif. 43
Konsultation: kl. 10—16
Lerdag 10—12

\
Jernbanepersonalet anbefales
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Frisor HEINE

Frederiksberggade 1
Silkeborg - Telf. 3157

1. kl.s moderne harpleje
1. kls betjening

Spare- og Laanekassen
for Silkeborg og Omegn

| Vestergade 3 - Silkeborg
Telf. 410 - 416 - 417

KF UM pensionat
Nygade 25 — Silkeborg
God og rigelig mad
Telf. Silkebrg 821

Brodudsalget

Estrupgade 6 - Silkeborg
Tell. Silkeborg 1352

1. kls bred eg konfekture
J. Pedersen
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Vi bruger elektrisk betjente sporskifter,
der betjenes fra en fzlles betjeningspult.
Ved spor, der legges side om side, er
afstanden fra spormidte til spormidte 5
cm. Skal der anbringes perron mellem
sporene, er afstanden dog 7.5 cm.
Onsker man at dxkke sin station med
hovedsignaler, m& man huske at anbringe
disse udenfor den pagzldende stations

yderste sporskifter, altsd sporskifterne,
der ligger lazngst borte fra stationens
hovedbygning.

Husk endvidere, at et signal kun har
gyldighed for et spor, nir signalet an-
bringes til hejre for dette.

Stakit til indhegning af stationsomrader
m. v. fremstilles af svellemitter, der klip-
pes op pa langs.

Grantrzer til bevoksning fremstilles af
tilspidsede tendstikker, der palimes grene
af mos.

(fortsattes)

J. B. Dyrkilde.

FOTO

Dedsfald

Depotarb. Seren Jensen, fh. Arhus, 95 ar.

Togforer Svenning Larsen, fh. Kh., 82 ir.

Skibsmaskinmester O. Hansen, fh. Hel-
singor, 75 ar.

Portor O. H. Olsen, fh. Viby S, 69 Aar.

O.trafikkontroller H. P. Jergensen, 1.
handelskontor, 69 &r.

Overporter A. Sorensen, fh. Nerrebro,
69 ar.

Togferer A. C. Moller, Arhus, 68 ar.

Fuldmagtig R. V. Mathiesen, fh. Kontrol-
kontoret, 66 ar.

Overbaneformand J. N. V. Christensen,
fh. Alborg, 64 ar.

Rangermester J. V. Nielsen, Helsingor,
46 ar.

hobby

AGFA Optima I til 288 kroner

Som ventet har de automatiske kameras
ogsd herhjemme fundet et stort og tak-
nemmeligt publikum. Det kan jo ikke
nzgtes, at mange mennesker, trods al den
teknik, der omgiver os, stadig foler en vis
skrzk for mekanik. Andre mener ikke
at have anleg eller tid til at beskaftige
sig hermed. Dette har utvivlsomt varet
en hemsko for utallige fotointeresserede,
der nok kunne taznke sig at fotografere,
men lod sig afskrzkke af malinger, ind-
stillinger o. 1. Her rydder automatikken
alle hindringer og besvarligheder af vejen.

Det almindeligt kendte Agfa Optima
(kr. 420,—) blev af samme grund en ver-
denssucces, hvoraf der pid mindre end et
ar er solgt 150.000 stk. til trods for, at
prisen naturligvis lagde en vis damper
pd begejstringen hos de mindre penge-
sterke. Det blev imidlertid kun et tids-
sporgsmal. Agfa har nu bragt sit nve

Optima I pa markedet, og prisen for dette
fuldautomatiske kamera er kun 288 kro-
ner. Vi vil fortzlle Dem lidt om denne
virkelig interessante nyhed.

Agfa Optima I har ogsa den kendte
»magiske« knap, der nt er kombineret
med udleseren, siledes at »rodt-gront«
signalet ved knappens forste anslag viser
gront, hvis lysforholdene egner sig til
fotografering — og sd trykker man i
bund, og billedet er taget — rigtigt belyst
savel sorthvid som farve. Kameraet er
udstyret med en Prontor-Lux-lukker, der
arbejder pa optimale, faste belysnings-
tider, svarende til den anvendte films
folsomhed. Ved 18° DIN er lukkertiden
saledes konstant 1/125 sek., en hastighed,
der med sikkerhed udelukker rystede bil-
leder. Bruger man 21°-film, er tiden alle-
rede oppe pa 1/250 sek. Alt i alt rekker
Prontor-Lux-lukkerens omriade fra 12°-

24> DIN og fra 1/30 til 1/500 sekund.
Ved trykket pd den »magiske« knap re-
guleres blenderen automatisk efter de
foreliggende lysforhold fra 2,8 til 22.

Objektivet er det fra Silette-serien vel-
kendte Agfa Color Agnar 28/45 mm,
fremragende farvekorrigeret og naturlig-
vis antirefleksbehandlet, specielt beregnet
til smabilled-fotografering. Heller ikke af-
standsindstillingen volder nogen vanske-
ligheder. Indstillingen med de tre symbo-
ler for nar-, middel- og fjernoptagelser
er ogsd anvendt ved denne Optima-model,
og er desuden suppleret med en I1-m-
markering. Det store klare sogerbillede
med den indspejlede lysramme og af-
markningen for 1 m-omriddet gor det
nemt at placere og bedemme motivet.
Kniber det med lyset, eller vil man af
andre grunde anvende blitz, drejes auto-
matik-ringen, nidtil den til blitzlampens
ledetal svarende blznder star udfor den
pigzldende markering. Automatikken er
nu sat ud af funktion, og lukkertiden er
konstant 1/30 sek. En B-indstilling gor det
muligt at tage optagelser pa tid.

De Skulle Bruge

DA FAR

De Smukke Billeder

(12,5x23,5 cm) med handmalede

Silke-mindeflag

initialer, vingehjul eller
hvad enskes, i guld, til jubilzer, fodselsdage, afsked o. |.
kr. 5.00, hvidlakeret flagstang med forgyldt knap kr. 2.75
S. A. A. Jacobsen, trafikekspedient
Vester Sottrup - Postgiro 15148

Amator se her!

Alle stgrrelser film fremkaldes, kopieres og
forstorres. 6x9 40 gre - 7x10 50 gre - 9x9 og
9x12 55 gre - 13x18 2 kr.

Kvalitetsarbejde - hurtig levering - send Deres film til
NORs FOTO Biilowsvej 2' - Eva 1686 - Kbhv. V.
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Randers

Randers

Viborg

SV.

Urmager og Guldsmed
St. Voldgade 7
Telefon Randers 1055

| _Hvile_f]iemmét_
,, VESTERVANG*

Vester Tvaervej, Randers

| 1. kl. pleje
TIf. Randers 4591. — Marie Hajholt

|
'CALTEX service

| Th. Paulsen — Viborgvej 46
|

i Benzin — olie — vask — smaring —

gummi — lynlakering — hjulafbalancering

TIf. Randers 6475
Aktieselskabet
Bagermestrenes
Rugbradsfabrik

Randers - tlf. 368

| Jernbanepersonalet anbefales

Cafe Tuborg
Kirketorv 7 - Randers - tlf. 618
1. kl.s spisested

‘Uasterport Gykellager

Vesterport 1 - Randers
Telefon 3161

Cykler og knallerter
1. kl s reparationsveerksted
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Gorup Christensen

-

Installationsforretning

Lamper og lysekroner

Energivej 53 - tlf. 2115
Randers

Rutebilstationens

Kiosk

Frederiksplads - Randers
Aviser - dag- og ugeblade
Telf. Randers 3925

TANDLAGE
‘Thomas Rud Rasmussen
Erik Menveds Plads 2 - Randers
Konsultation: 8—12 og 13,30—17,00

Lerdag 8—12

Telefon 5158

Niels Ebbesens Bar
Storegade 12 - Randers - tlf. 1744

Her f&r De maden uden
ventetid til billige priser

| KISA mebler
Stremmen 37 - Randers
telf. 6441

| Moderne mebler
ompolstring og reparationer

Ankerstjerne & Eriksen |
Bogbinderi |
Jens Schriver (ny indehaver)
Kun 1.kls arbejde ‘
Storegade 10 — Randers — tif. 1853

KIOSK ,,LERVANGEN* |
v/ C. H. Pedersen - Lervangen 56 |
Randers - tlf. 6225

Dag- og ugeblade

Skriverekuvisitter

Telegrammer til alle lejligheder

RUDS BAGERI
Bent Pedersen - Lokkensvej 3
1. kl.s bred og kager
Bestillinger modtages
Telf. Hjerring 883 |

Viborg Andelsmejeri
Telf. 1270 og 1271

Kun 1. kl.s mejeriprodukter

Philipsen & Hall %

__ aut. elektroinstallaterer

lanlaeg udferes overalt i
| landet. — Radio - kole-
anleeg. - Lys - kraft I
Viborg. Sct. Mathiasgade 58. Tlf. 173-174 |

Tandleege Ssrem Glavind
Vestergade 1 - Viborg

(Andelsbankens bygning
Telf. Viborg 3070

|
Bagerforretningen
| Hugo Berg
Klostervaenget - Viborg
Altid 1. kls bred og kager
Bestillinger modtages - Tl1f. 3040

BRO MAGASINET
Winther Pedersen
Middagshejvej 22B — Viborg
Alt i manufaktur, trikotage og smating
TIf. 12

Damefrisar-salonen
Vestergade 17 . Alestrup
1. kl. harpleje . nyeste permanenter
Telf. Alestrup 130 . E. Pedersen

Jernbanepersonalet benytter
Sparekassen for Aars og Omegn
Indldnskap. 9,8 mill. kr.

Telf. A1s 25 og 251

Logstor

SNEHVIDE vaskeriet
S. Carstensen - Radhusgade 11

1. kl.8 nobel og skdnson vask
Telf. Legster 180

Jernbanepersonalets damer anbefales

Salon MINNA

Adelgade T4 - Hobro - tlf. 1148
1. kl.s moderne héarpleje
Spec. klipning

Grethe Gade

Annoncerne

laeses af flest i et blad med
laeseveaerdigt indhold.



REKORD AAR

for
Statsanstalten

Statsanstalten for Livsforsikring har ud-
sendt sin beretning om virksomheden i
1959.

Fremgangen i 1959 har varet ganske
uszdvanlig, selv for Statsanstalten, der r
efter &r moder frem med meget store tal.
Det fremgéir af beretningen, at der i det
forlebne ar er tegnet nye livsforsikringer
til en samlet sum af 277 millioner kr.
(over en kvart milliard!). Disse 277 milli-
oner kr. forsikringssum reprasenterer i
forhold til 1958 en fremgang pi 33 % og
er det storste nytegningsresultat, der nogen
sinde er prasteret af en dansk livsforsik-
ringsvirksomhed. Den procentvise frem-
gang i nytegning af renteforsikringer har
i forhold til 1958 varet endnu sterre,
nemlig over 50 %. Nytegningen af rentei-
forsikringer i 1959 androg 253 millioner
kr. arlig havning.

Pa grund af forsikringstidens udleb er
der i 1959 udbetalt 18,3 millioner kr. til de
forsikrede og som folge af dedsfald blandt
de forsikrede 8,6 mill kr.

Ved udgangen af 1959 udgjorde Stats-
anstaltens samlede bestand af livsforsik-
ringer 2707 millioner kr. Bestanden af
renteforsikringer udgjorde pid samme tids-
punkt 154 millioner kr. &rlig hzvning.

18.427 personer har i lebet af 1959 ind-
sendt helbredsoplysninger til tegning af
nye livsforsikringer. Af disse har kun
26 — eller 1,4 pro mille — af helbreds-
massige grunde ikke kunnct opnd livs-
forsikringsdekning.

Premicfritagelse pi grund af invaliditet
er indrommet i 321 tilfzlde, og 323 forsik-
rede, der betalte forhejet premic, har fact
premierne nedsat, de 281 til tarifmassig
pramie.

Statsanstaltens samlede aktiver udgjorde
ved éarets slutning 1351 mill. kr. Indtag-
terne i 1959 androg 185 mill. kr., og der
blev i lebet af dettc ir indkebt veardi-
papirer og placeret udlan til et samlet
beleb pa 156 mill. kr.

Bonusfonden til stotte for neste bonus-
udlodning i 1962 var ved udgangen af
1959 pd 62,3 mill. kr. Til yderligere stotte
for naste bonusudlodning har Statsan-
stalten i 1959 henlagt 26,6 mill. kr. til over-
skudsfonden, som derefter er pad 93,1 mill.
kr. Bonusfonden og overskudsfonden ud-
gor saledes tilsammen 1554 mill. kr.

Forenings-nyt

Jernbane-esperantisternes 12. inter-
nationale kongres afholdtes i Hel-
sinki, Finland, i tiden 10.—16. juni.

Kongressens protektor var Finlands tra-
fikminister, hr. Arvo Korsimo, og ares-
prasident var generaldircktor, hr. Erkki
Aalto.

Der var modt delegerede bg deltagere
fra 18 lande, desuden var prasidenten
for FISAIC, hr. Mollion, medt som re-
presentant for denne kulturelle federa-
tion, hvori Esperantisterne er medlemmer.

Rapporter fra de forskellige lande viste,
at Esperanto i det praktiske udbredes
sterkt, iser for det kulturelle og oply-
sende omrade. Flere landes jernbanebesty-
relser anvender nu Esperanto i sine kore-
planer til forklaringer.

Til adspredelse var musik af jernbane-
orkestre, korsang af bade blandet- og
mandskor, rytmegymnastik af unge da-
mer, folkedans af unge fra Karelen, og
et foredrag om »Finske Jernbaners Kamp
mod Vinteren«, meget intcressant.

Naste irs kongres afholdes i Barce-
lona, Spanien, og i 1962 i Budapest, Un-
garn.

Den 30. juli abnes den internationale
kunstudstilling for jernbanefolk i Buda-
pest, hvortil er anmeldt kunst fra 8 del-
tagere fra Danmark. | september &bnes
international fotokonkurrence i Wien,
hvortil vi venter decltagere fra Danmark.

Johs. Christoffersen.

Esbjerg jernbaneorkester
havde ansogt Esbjerg kommune om et

tilskud pa 3.000 kr. til anskaffelse af nye
instrumenter. Magistraten indstillede, at
der blev bevilget 1500 kr.

I= “'i'anw&&&%ﬂ

The Bonanza Trail.

Indiana Unicersity Press,
USA. Ca kr. 60,00.

Det er specielt et stykke af USA’s
historie, der interesserer langt ud over
landets grznser. Det er nybygger og guld-
gravertiden, der omtrent fandt sammen.

»The Bonanza Trail« er en dejlig bog,
hvis forfatterinde har besegt alle de typi-
ske nybeyggerstater og i skitser og tekst
givet en skildring af mange forladte byer,
der fortzller deres del af USA’s historie.

Da denne historie falder tet sammen
med USA's jernbaner’s opstien, er det
naturligt, at bogen mange gange berorer
jernbaneproblemer, og pi denne made
bliver den et vardifuldt supplement til
de i forvejen talrige beger om jernhestens
fremtrengen over prarien.

Bloomington,

British Railways History 1877—1947.

George Allen & Unwin Ltd., London.
Ca. kr. 35.

Litteraturen om England’s jernbaner er
mangfoldig, og et vidnesbyrd om, hvor
dyb interessen for jernbaner er i dette
land.

Denne bog pa godt 400 sider fojer sig
smukt ind i den lange rezkke med mange
historisk interessante beretninger,
selvfolgelig ogsd med gentagelser for den,
der er inde i engelske jernbaners til-
blivelseshistorie.

Bogen behandler jernbanerne gennem
70 ar, men undlader at tage starter med
for s til gengzld at koncentrere sig om
bestrebelserne for at opbygge et virke-
ligt effektivt jernbanenet.

Dertil kommer en del fortrzffelige bil-
leder.

men

This Was Railroading.

Superior Publishing Co., Seattle,
Ca. kr. 70,00.

En bog i samme serie som »Pacific Slope
Railroads«, fyldt med et vald af dcjlige
billeder fra jernbanens forste dage i USA
omkring 1850 og til &rhundredeskiftet.

USA.

SONDERBORG

SOLOFABRIKEN

Haardfrossen Klaris

lev. i Banevogn fra Skagen, Hirtshals 6g Thyboren.

Skagen: A/S Skagens Isvaerk . Rigstelf. 238
Frederikshavn: A/S Frederikshavn Isvaerk . Tlf. 443
Thyboren: A/S Thyboren Isvaerk . TIf. 3
Hirtshals: A/S Hirtshals Isvaerk
Esbjerg: A/S Vestjydsk Krystal-Isveerk . TIlf. 66

. TIif. 70
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Teksten er minimal, og det er da ogsa
bogens mening, at billederne skal tale
for sig og kun af teksten stedfastes.

Bogen kan anbefales pd det varmeste
— ogsd for modelbyggere, der her vil
finde en mangde gode tips.

Locomotives I Have Known.
Parcival Marshall, London. Ca. kr. 42,00.
Dette er af format en meget stor bog,
der vel nok vil skuffe de fleste af os. Men
set fra den engelske jernbaneenthusiasts
synspunkt er bogen perfekt, for den hand-
ler om loko, kun loko og intet andet end
loko, og disse er alle p4 det mest nar-
gidende beskrevet i alle tekniske detailler.

Men heldigvis er de danske jernbane-

studenters interesser mere almindelige, og
karligheden til jernbanen hos dem er ikke
blot begranset til loko.

Camping Fiihrer. Internationaler Camping-
club, Innsbruck. Ca. kr. 10,00.

Camping cr efterhinden blevet en fri-
luftssport for hvermand, og efterhinden
som campingpladser springer ud som van-
drerhjemmene ikke for fjernt fra hinan-
den ja, s& har vi, der ikke har bil, ogsa
glede af denne dejlige sportsgren.

Vil De i &r forsoge Dem i Centraleuro-
pa som campist, ja, s er »Camping Fiih-
rer« — omend ikke uundvarlig — si dog
en glimrende hjzlper, der er bade prak-
tisk og nyttig.

Decouverte du Rail. Librairie Artheme
Fayard, Paris. Ca. kr. 7. L' Annee Ferro-
viaire. Librarie Plon, Paris. Ca. kr. 12.

Det var helt hyggcligt at modtage en
lille pakke fra SNCF. Pakken indeholdt
nemlig dels de to herover nazvnte boger
om Frankrigs jernbaner, dels flere sma og
storre blade om samme cmne, alle rare at
lzse, og med det vanlige elegante franske
preg over sig.

Desvarre — for alt for mange er det
jo et fremmed sprog — cr bogerne pi
fransk, og de gor det vanskeligt tilgen-
geligt materiale, men et par blade var ba-
de pa svensk og engelsk.

The Mechanics of Engineering Soils. E.
& F. N Spon Ltd.. London.

De¢nnc bog, der ganske specielt og ab-
solut kun cr for ingeniorer, er uhyre in-
teressant, hvis jeg da skal tro en ingenior-
ven af mig, som jeg lod lase bogen. Den
handler — péstir han — om ingenior-pro-
blemer i forbindelse med jordarbejder, f.
eks. vejanizg, brobygning etc., et emne
der vist ikke findes alt for megen litte-
ratur om. S& her er der altsid noget.

Men jeg advarer: Mig gav bogen hoved-
pine, sa videnskabelig er den.

jas.
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Nastsidste nyt

Vi har alle en mission her i tilvarelsen.
Det vare sig den flittige og arbejdsomme
hornbille (Phyntolexim) eller det kan vare
jernbanemzand. Selv om det ikke ser sidan
ud — er det alligevel sidan. Nogle satter
blivende spor efter sig (iszr baneafdelin-
gen og banetjenesten), andre nejes med at
saette sig.

N3 ja, men de er der da vil en eller an-
den maske indvende.

Ja, vist er de der, hvor skulle de ellers
vare?

Lad os nu lige se nogtern pa sagen, uden
at lade folelserne lobe af med os, for det
er alligevel som det var, for det blev som
det er!

Ingen kan sli sig for brystet og sige:

Hvad sagde jeg? Det mid han da selv
bedst vide! Ved han det ikke, er det for
billigt bare at sporge. Nej, s mid vedkom-
mende hellere soge sig en anden levevej.
men dersom vi ser sagen fra den side, vil
det hele blot lobe ud i sandet.

Ah, si hold da op!

Uftf!

Med en vis naturlig afsky leste kahyts-
jomfruen om bortsalg af et herrelost skib.
— Det ma varc en sikaldt konebad. tenk-
te hun, — og ikke sarligt velvilligt.

Annonce under hojkonjunkturen

»Ung og meget kvindelig kontorassistent
er ikke uvillig til at tage et nap med i
nogle formiddagstimer. Hoj lon og gode
forhold en absolut betingelse. Tilbud med
alle oplysninger — ogsi om pensionsfor-
hold — kan gives pa telefon ... Perconlig
henvendclse frabedes.«

Sinkende omvej

— NaA, ser jeg snart de store resuitater
fra rationaliseringen? spurgte chefen.

— Ja, det varer ikke lenge, — — dec
er lige pi trapperne
— @v! — Pa trapperne! — Hvorfor tror

De, vi har elevator?

De kvinder. der ser op til manden som
verdens herre, er som regel ugifte.

De nye padagogiske metoder
— Fortzl blot mig det hele, siger lere-
ren — betro dig til en ven, bekend bare
@rligt, ver oprigtig og svar mig som var
jeg en god kammerat og — medskyldig!
— Ha, er du rigtig klog, din grimme
bavian!

Ude fra overdrevet
— Har du nogensinde hort, at det skulle
vaere uheldigt at blive gift pd en mandag?
— Ja, absolut! — Hvorfor skulle den
dag dog vare en undtagelse?

Akonomisk betankeligt

Han havde lejet en bad pa seerne og
roede hende en méneskinstur.

— Hoer skvulpene, Anders, og se mine-
striben i vandet! — Sddan kunne jeg sidde
med dig — hele livet!

— Jah— bare det ikke havde kostet 2
kroner i timen!

Man kan da sagtens!

— Ja, min mand var meget forfalden
til reg, da vi blev gift, men nu er han
helt holdt op — han rorer ikke tobak!

— 1h, det skal der en meget stor vilje-
styrke til.

— Jamen, den har jeg ogsa!

Nu helt insoivent

— Hvad siger du, dit selle skvat! Kan
du pege pa noget her i huset, som du har
bragt med?

— Nej, desvarre — jeg fik det jo ikke
med!

— Du ejede jo intct!

— Joh — fred og ro!!!

Skindet bedrager

— Sc. det skind, hvor ser han dog bzlg-
ajet ud!

— Ak ja, han er nemlig skindmager,
men for tiden helt hudlos!

— Det lyder da skindbarligt!

— Ja, en skindsyg garver, som altid har
haft skindet imod sig.

En skindhellig ravepels, der aldrig har
kunnet holde sig i skindet, hvis der var et
fz, han kunne rense huden pd og skzlde
balgen fuld!

z>
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Aalborg

Frederikshavn

Horsens

Jernbanepersonalet anbefales

B P service-station

Gugvej 41 - Alborg - tif. 23813
Benzin - olie - vask

og smering

Slagterforretningen
Kastetvej 61 - Aalborg
TIf. 26282

l. kls ked - fleesk
hjemmelavet laeekkert paleeg
Holger Serensen (ny indehaver)

Til daglig-c-)g selskab —
K. K. smorrebred

til rimelige priser

og altid trisksmurt

Erna Bech Serensen,

Slotsgade 9 - tlif. Aalborg 24464

Jernbanepersonalet anbefales

Tobakshandelen

Jernbanepersonalet anbefales

Guldsmedeforre!ningen

Knut Ramm - Danmarksgade 31

Guld- og selvsmedie
Stort udvalg i gaver

Telf. Frederikshavn 2 13 10

Jernbanepersonalet anbefales

Tobakshandelen |

N. Hansen - Havnegade 11 |
Cigarer - tobak - vin
spirituosa - piber m. m.

Telf. Frederikshavn 2075

Horsens

Sundvejens Kiosk

Hejgaard-Rasmussen
tlf. Horsens 2 43 16
Dag- og ugeblade bringes overalt.
Tipsforhandler

Jernbanepersonalet anbefales
anbefeles 1. kls pension til
rimelig pris

KF UM pensionat

Sendergade 3l - Horsens |
Telf. 2 17 08

NY MISSIONSHOTEL |

Jorn Rasmussen, Smedegade 68
Nymonterede vearelser
Byens bedste mad og kaffe
TIf. Horsens 2 51 50 |

A. M. Nielsen

Vesterbro 24 - Aalborg
Tobak - vine - spirituosa
Telf. 2 27 13

Torbjorn Haagensen
slagterforretning
Hobrovej 64 - Aalborg
Tl 3 44 59
Kun 1. kls ked og flaesk samt
fineste paleeg

Kolonialforretningen
Per Larsen
Poul Paghsgade 16 - Aalborg

Kolonial - vine - tobakker
konserves. — Spec.: kaffe
Telf. Aalborg 2 25 08

_Viktualieforretningen

HASSERIS

A. Nielsen - Hasserisvej 97

Pdleeg - viktualier - salater
smad varme retter

Telf. 3 04 90

Hjorring

Jernbanepersonalet anbefales

HOTEL HAFNIA |

Jernbanegade 24 - Hjerring
Noble veerelser - 1. kl.s kekken |
Prima betjening l
Telefon 1850

Landbosparekassen

i Horsens

Raedersgade 5 - telf 212 22
Aben: 9,30—12,30 og 14,00—16,30

Jernbanens folk anbefales

K F UK pensionatet |

. 1. kl.s madsted
Allegade 19 - Horsens - telf. 2 16 90

Bondes Renseri |

Vejlevej 30 — Horsens

Rensning af tepper, garderobe, abejdstej
Udlejning af arbejdstej

TIf. Horsens 2 16 46

Vi anbefaler

EXPORT-cafeen

H. Guldbergsgade 3, Horsens
1. kl. mad og kaffe
TIf. Horsens 2 57 71

Havnens
STENHUGGERI

H. Guldbergsgade 4, Horsens
Gravminder
i alle storrelser
TIf. Horsens 2 47 71 ‘

Herning I

ELNA aymaskiner

Keb ELNA
— demonstreres uden forbindende

Fonnesbechsgade 22, tlf. Herning 1722 |

Herning
Bytransport

TIf. Herning 3269

Deres budcentral
Al kersel overalt til billigste priser
Alvind Freund — Nis Petersensvej 20

Jernbanepersonalet anbefales

SHELL Service

Holstebrovej 26 . Herning
Benzin . olie . vask
A. Damgaard . Telf. 1397

Vi anbefaler. ..
Buemann polyfoto
Bredgade 35 - Herning
Telf. 121

Hammerum Herreds
Spare- og Laanekasse

lkast afdeling - tlf. 557




Hadsten

Aktieselskabet

Aarhus
Kul-Kompagni

Havnegade 6, telf. *20133
Kul — Koks — Cinders

Brandselsolier

| Malerfirma

. Chr. Secher & Ca.

| Indehaver: E. Hansen
Mejlgade 24 — Arhus
Telf. 25675

Blomsterforretningen Belli

Thorvaldsensg. 30
Tlf. Arhus 3 04 18

Kranse

Dekorationer

) — |
H. FRISENVOLD
Bageri . konditori
Max Miillersgade 2 B . Arhus
| Bestillinger til fester modtages
‘ Morgenbrad bringes
Telf. 21468

Salon Gregnningen
Else Neimann - Grenningen 3

‘ 1. kls harpleje
1. kl.s betjening

Telf. 34 680

Robert Christensen

Modler

Mejlgade 25 - Arhus - tlf. 22 335

Bred - Konfekturer
N. Glud
1. Huitsfeldtsgade 63
Bred - chokolade - konfekturer
Telf. 6 81 19

Peter K. Dolby & Sen

Kunstdrejere
[ Signalflojter - Hornarbejde

Aarhus . Sjsellandsgade 43 - TIf. 28468

Aarhus
[

Toledo Kaffebar

v. Harry Johansen (ny indehaver)
Moderniseret fra inders til yderst
Spanien 11 — Arhus — TIf. 33378

S. Brandstrup
Kolonialforretning
Sdr. Ringgade 47 — Arhus - Telf. 43244

Kolonial — vin — konserves — tobak
1. kl.s kaffe

Tandlzege P. Rasmussen
Viborgvej 113
Arhus - telf. 5 81 05
Kons. 9—16 - lerdag §—12

Jernbanepersonalets damer anbefales

PARFUMERIET

Laura Sgrensen
Sondergade 11 . Hadsten

Telf. Hadsten 127

Jernbanepersonalets damer anbefales

FRISOR SALONEN
Elin Jorgensen . Vestergade 1
Telf. Hadsten 475
1. kl. harpleje
1. kl. nobel betjening

Hedensted

Aarhus opland

Jernbanepersonalet medes

hos »ELKA«
Silkeborgvej 225 - Abyhoj
Selskaber indtil 300 kuverter
Telf. 5 78 99. (Ny veert.

VIBY BLOMSTER

Kongevej 20
Telf. Arhus 4 38 08

Buketter
Kranse
Dekorationer

leveres overalt

Jernbanepersonalet anbefales

FINN’s kolonial

Vestergade 16 - Viby ].

1. kls kolonial - Vin - Tobak -
Konserves og spec. kaffe
Varerne bringes.

Telf. Arhus 4 10 25

| Hvilehjemmet »TOFTEN«

Rolige, hyggelige omgivelser og |

god forplejning

Fru Anna Bonnerup,
sygeplejerske

Toftevej 2 . Brabrand
Telf. Aarhus 6 03 60

Budcentralen VIBY

V. Kongevej 83 - tlf. 4 13 16

Vi ordner alt

BAGERIET

S. O. Schousbell - Hedensted - tlf. 19
Altid fint og leekkert bred
og kager
Bestillinger til fester modtages

De unges hjem
Hedensted - telefon 52

1. kls spisested

Trikotageforretningen

Ferdinand Kjeer - Stilling

Stort udvalg i trikotage
lingeri og smaating
Telf. Stilling 17

Markus
RADIO

@stergade - Grend - Telefon 1027
RADIO og FJERNSYN

Allingaabro Hotel

Et 1. kl.s madsted
Storegade 2 - Telefon T

OSTENFELDTS PENSIONAT
Jernbanepersonalet anbefales
v/ fru S. Dam, Sct. Mathiasgade 62
Viborg - Telf. 687
...et1.kl spisested!






