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SIEMENS

Bladskriver type 100
Driftssikker.

Moderne form.
Lydles.

Let at betjene.
Leveres sivel med som
uden pdbygget
modtagerperforator og

strimmelsender.

FABRIKAT: SIEMENS & HALSKE AG.
BERLIN - MUNCHEN

DANSK SIEMENS AKTIESELSKAB

BLEGDAMSVEJ 124 . KOBENHAVYN ©@. - C. 8448 - TELEX 2313




Fredericia Horsens Rades
Jernbanepersonalet anbefales ' Slagterforretningen
Manufakturhandelen | Landbosparekassen v/ Erhard Rasmussen - (ny indehaver)
H L. Christensen Holbergsvej 39 i Horsens | Nyvangsvej 14 - Randers - telf. 812

Manufaktur - trikotage
Telf. Fredericia 3123

Skomager Kr. Jensen
Dyrhavevej 3 - Fredericia - tit. 2844
Fodtej til alle.
Skistevler - gummifodtej
Traesko-reparation

Rutolakereriet
S. Christensen Calvinsvej 41
Fredericia . tlf. 1329

Al sprojtelakering samt under-
vognsbehandling udferes

Vejle

KOR SIMCA

Vejle ARutohandel
v/ H. M. Pedersen

Borgvold 6 - Vejle - tlf. 2600

Trekantens

Andelsvaskeri

Rugsted - Vejle - tlf. Rugsted 49
Indleveringss'eder i
Fredericia - Vejle - Kolding

Tandlaege Erik Lassen
Kirkegade 2 . Vejle . tIf 43

Konsultation: kl. 10—16
Lordag 10—12

Raedersgade 5 - telf 2 1222
Aben: 9,30—12,30 og 14,00—16,30

Poul Mgller - kolonial
Odinsgade 4 - Horsens - tlf. 2 31 72

Kolonial - vin - konserves - tobak
Dybfrost fjerkrae |
Spec. 1. kls kafte |

Slagterforretningen

Sv. Nielsens eftf.
Kurt Helmer .
Kun 1. kl.s ked - fleesk - paleg |
og salater

Smedegade 46 - Horsens
Telf. 2 14 34

Jernbanepersonalet anbefales ‘
|
|

Jernbanepersonalet anbefales

Kolonialforretningen

Erland Vilhelmsen
Strandgade 23
Kolonial - vin - tobak
Spec : 1. kls katfe

Telf. Horsens 2 21 46

Silkeborg

Horsens

Osteboden

v/ S. H. Juhl
Smedegade 5 . Horsens
Ost . konserves . kaffe

Kolonialforretningen
v/ P. O. Christensen
Nygade 32 Horsens tlf. 2 39 54

Alt i 1. kl.s kolonial . vin
konserves . tobakker

Jernbanens folk anbefales

K F U K pensionatet

. 1. kl.s madsted
Allegade 19 - Horsens - telf. 2 18 60

Brodudsalget

Estrupgade 6 - Silkeborg
Telf. Silkeborg 1352

1. kl.s bred og konfekture
J. Pedersen

Aktieselskabet
Handels.-
og Landbrugsbanken |
i Silkeborg |
Telefon 1024 (5 lin)

Filialer i Bryrup og Engesvang

SOFT ICE
Ostergade 14 - Silkeborg - tlf. 2724

1. kl.s is og konfekturer
Abent til kl. 22

Alt i 1. kl.s ked og fleesk
hjemmel. pdleeg - smerrebred
0g sma varme retter

Kolonialforretningen
L. Overgaard
Clentevej | - Randers - tlf. 755
Kvalitetsvarer til den rigtige
pris . .
Kolonial - vin - tobak
konserves - kaffe

KIOSKEN

v/ C. H. Pedersen -

Randers - tlf. 6225
Dag- og ugeblade
Skriverekvisitter
Telegrammer til alle lejligheder

Lervangen 56

Vorup Cementvarefabrik
Mariendalsvej 16 - Randers - tlf. 3666
Betonrer for kloak og afvanding
Fortovs og havefliser.

Kantsten

Kolonialforretningen
Kebmand Sv. Aage Kristensen
Kolonial . vine . tobak
spirituosa. SPEC.: KAFFE

Kristrupvej 83 . Randers . telf. 1630

Niels Ebbesens Bar

Storecade 12 - Randers - tlf. 1744
Her far De maden uden
ventetid til billige priser

TANDLAGE
Thomas Rud Rasmussen
Erik Menveds Plads 2 - Randers
Kernsultation: 9—12 og 13,30—17,00
Lerdag 8—12

Telefon 5158

Gorup Christensen

== Installationsforretning |
/- . [

| Lamper og lysekroner

—

Energivej 53 - tlf. 2115
Randers

Vorup Autovaerksted og

service station

Besbrovej 92 - Randers
TIf. 5938

K. Ostergaard
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En udvikling

Nr.2 + Februar « 1960

BILTRANSPORT MED TOG

Allerede nu er fornejelsen og spor-
ten ved at kere bil for manges ved-
kommende géet flojten. Dette er en
ganske naturlig udvikling, som er
kendt fra mange andre af de snilde
indretninger, menneskene i tidernes
lob har anskaffet sig. I begyndelsen
er det s& dejligt og interessant, men
efterhdnden sloves interessen for
det nye »legetej«, og man bruger
det kun, hvor det kan vare til gavn.
Saledes ogsd med bilerne. Det var
engang (det er vel neppe helt forbi
endnu) morsomt og spzndende at
kore i bil. Man kerte for fornejel-
sens skyld, maske ikke mindst den
fornejelse, at dupere andre fattige
stympere, som ikke havde rdd. Men
efterhanden som vi alle har féet bil,
eller snart fir det, lader man sig
ikke mere dupere deraf, og vi har
jo snart alle kort s& meget i bil, at
selve korselen ikke mere er nogen
fornejelse. Der er ikke mere noget
fint eller fornemt derved. For den,
der sidder ved rattet, er det blevet
til arbejde, og pd de staerkt trafi-
kerede veje, som jo alle veje er ble-
vet, og med de hastigheder, hvor-
med der kores, et ingenlunde ma-
geligt eller behageligt arbejde. Og
for passagererne er det en tvivlsom
fornojelse at sidde lukket inde i en
snaver og lavloftet blikkasse. Bilen
har forladt legetojsstadiet, men der-
for taber den absolut ikke sin be-
tydning som et bekvemt og prak-
tisk befordringsmiddel for kortere
afstande.

Denne udvikling har medfert sy-
stemet: Biler som rejsegods med
banerne. Ret tilsvarende som med
cyklerne.

For f& ar siden begyndte de tyske
baner med at indsatte i driften sar-
lige tog til det formal at transpor-
tere biler samtidig med de rejsende,
som ville have deres bil med sig for
at have den til disposition ved an-
komsten til deres bestemmelsessted.
Det viste sig snart, at der var et vir-
keligt behov for sddanne tog, og sy-
stemet har vearet 1 sterk udvikling
pa mange europaiske baner. Sidste
sommer begyndte man i England
ved at indsztte to sddanne tog som
week-end-tog fra London til ud-
flugtscentre i Cornwall, og selv om
det her kun drejer sig om afstande
pa 300—400 km, har ogsa disse tog
haft succes. Man vil undgd ubeha-
get og tidsspildet ved at kere pa de
overfyldte veje. Det siger sig selv,
at det sarligt er pd de lange strak,
den slags tog har deres sarlige be-
rettigelse, og nogen helt billig for-
nojelse er det naturligvis ikke at la-
de bilen indskrive som rejsegods,
men det er ogsd dyrt at kere et tu-
sind km, eller hvor meget det nu
drejer sig om, pd landevejen, og
med toget kommer man jo lige si
langt 1 lebet af en nat, som man
ellers korer pa to dage. For mange
mennesker betyder dette meget, og
det ma vel kunne betale sig, nar
man har tabt interessen for at sidde
ved rattet, ellers ville der ikke have

reeurant NPA Fortovet«

og baren p& Osterport station
anbefales

POUL GUDMANN

varet si overvaldende tilslutning
til de pdg=ldende tog. Man ser for
ovrigt ogsa, som et bevis pd, at det
betaler sig, at ndr militeret skal
have flyttet motoriserede afdelinger,
sendes sdvel vogne som mandskab
med tog.

Et godt eksempel p4, at det kan
betale sig at lade biler transportere
med tog, har man deri, at et stort
privat  fransk  transportselskab,
»STEMA«, har anskaffet og lader
befordre med jernbanerne specielle
tog til transport af laessede lastbiler,
sdvel selvkerende som pdhangsvog-
ne og traktortrukne. Det er tog, som
bestdr af vogne, byggede til forma-
let, og som lasses ved szrlige dertil
indrettede ramper. Togene lober om
natten fra Bordeaux og Lyon (se-
nere i lobet af &ret ogsd fra Tou-
louse) til Paris. De laesses om efter-
middagen og om aftenen med last-
vogne, som kommer fra omegnen,
chauffererne folger med sovende i
en liggevogn. Om morgenen nar de
en forstad til Paris, hvor der er byg-
get speciel rampe, chauffererne stir
friske og udsovede ud af liggevog-
nen, overtager koretojerne, leverer
lasten, hvor den skal og, evt. med
ny last, rejser tilbage igen med to-
get om natten, hvorefter de er klar
til at begynde forfra. Det er klart,
at man ikke foranstalter noget sa-
dant for fornejelse, altsd ma det
kunne betale sig. Det m3 vere bil-
ligere, end at lade vognene kore pa
landevejen og billigere end at om-
lade godset. Men det er naturligvis
en betingelse, at transporterne fore-
gir med hurtige, gennemkerende
tog.
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| Man undres uvilkarligt over ud-
viklingen. Forst kaprer bilerne
transporterne fra banerne, og der-
efter lader bilerne med godset sig

befordre med tog. Men det er ud-
vikling, jernbanerne ber skanke

den allersterste opmarksomhed.
Aros.

Mdanedens emner...

Tomands top-mede
Den altid idérige Gladsaxe-borgmester

Erhard Jacobsen har i al hemmelighed
indledt en helt ny form for topkonference
mellem kommunalledere og administra-
tionschefer. Borgmesteren har holdt et
mode pid absolut tomandshind med ge-
neraldirekter P. E. N. Skov, DSB.

De to mand, der hver for sig leder om-
rader i det trafikale sogelys, modtes i
‘Gladsaxe, men hvad der blev talt om, vil
forblive en hemmelighed, hvis man da
ikke — hvad der sdimand er meget troligt
— skal tro pa folgende udtalelser fra si-
vel generaldirektoren som Gladsaxe Kom-
mune til Ekstrabladet:

— Borgmesteren og generaldirektoren
ville bare se hinanden. I Gladsaxe har
man aldrig set generaldirektor Skov, og
borgmesteren syntes, det var pa tide, han
fik hilst pd hr. Skov.

— Det er altid rart, hvis man kan ringe
op til generaldirektoratet og sige: »Davs,
Skov, tak for sidst«, var en af Gladsaxes
andre kommentarer.

Generaldirektor Skov var endnu mere
varsom med at fortelle, hvad han og Er-
hard Jacobsen havde droftet:

— Ingenting, sagde han. Vi kerte lidt
omkring og sludrede, det var alt. Men det
er altid godt for folk at kende hinanden.

Men trods tavsheden om »topmedet« i
Gladsaxe fra de to hovedpersoners side,
kan det jo godt vare, at der snart spor-
ges nyt om Hareskovbanens fremtid?

Storebzltsbro

33 mand har gennem 11 ir dannet en
kommission for at undersoge muligheder-
ne for bygning af en Storebaltsbro, og
man enedes om, at den ber bygges. Men
det er jo ikke noget nyt. Det er f. eks.
nojagtig 101 ar siden, at daverende krigs-
minister, oberst Tscherning foreslog en
Storebaltstunnel. Det er nu 23 Aar siden,
at en rezkke danske ingeniorfirmaer forste
gang forelagde et skitseprojekt for en Sto-
rebaltsbro, der i det store og hele minder
om det interessen nu samler sig om.
" Sporgsmailet om en s@nketunnel er kom-
missionen giet ganske uden om. Fmd. for
kommissionen udtaler herom:

— Vore sagkyndige har ikke ment at
kunne gi ind for denne plan, idet man
mener, at dybdeforholdene vil skabe van-

skeligheder, og at senketunnelen vil kun-
ne medfere uheldige ®ndringer i vandets
bevagelser. Antagelig kommer Christiani
og Nielsens kendtc tunnelbygger nu med
argumenter mod denne opfattelse, men
betznkningen lzgges jo netop frem il
diskussion.

I Jernbane-Bladet april nr. 1954 er sen-
ketunnel projektet udferligt beskrevet i
tekst og billeder, og for os at mene, mi
dette projekt ogsd i dag vare betydelig
bedre end broforslaget. Rent bortset fra
broens byggeomkostninger, der p& 1955
basis er beregnet til 1500 mill. kr. Hvad
vil ikke vedligeholdelsen af en sidan bro
koste? Derimod blev saznketunnelforsla-
get med 4 tunncler ansliet til at koste 780
mill. kr.

Det helt storec ved tunnelforslaget er
dog, at bilerne vil kunne overferes pa kun
12 minutter ialt.

Nedleggelse af baner

Venstre og konservative har i folketin-
get fremsat forslag om nedlezggelse af si-
debaner. Det drejer sig om folgende ba-
ner: Hobro—Loegstor, Assens—Tomme-
rum, Senderborg—Mommark, Tender—
Senderborg, Nyborg—Svendborg, Fiborg
-—Svendborg, Herning—Viborg, Redekro
—Abenra, Randers—Ryomgard, Arhus—
Grend, Skive—Glyngore, Thisted—Struer,
Silkeborg—ILaurbjerg og Haderslev—
Vojens.

Trafikminister ‘Kai Lindberg erklerede
sig enig med forslagsstillerne i, at der fin-
des banestrzkninger, der bor nedlzgges.
men det ma ske over en arrzkke, s man
undgir uheldige virkninger. Der er i de
sidste 30 ar nedlagt 12 urentable stats-
banestrzkninger, og der er siledes fore-
giet en jevn og rolig udvikling pa dette
omrade. Nedlezggelse af svagt trafikerede
baner er ikke afsluttet, men for at gore
ret og skel, md der foretages en omhyg-
gelig undersogelse, og det tager tid — man
regner med tre maneder for hver bane,
for hle materialet kan foreligge.

Samtidig er de samme forslagsstillere
hjemme i valgkredsene straks i gang med
at berolige ®ngstelige valgere: Det er rig-
tig nok, at Thybann giver stort under-
skud, men jeg tror ikke, man skal bekym-
re sig for, at Thybanen nedlegges i den
nazrmeste fremtid.

»Drikkeri« pd Helsingeor-
overfarten

De svenske myndigheder har fiet sat
dette sporgsmil pi hojeste plan, og uvist
af hvilken grund, har DSB taget s& al-
vorligt pd spoergsmaélet, at det er bestemt,
at der kun md udskankes snapse pa 5
centiliter mod tidligere 10 — ja, s& er der
gjort noget — men hvorfor er der det?

Ingen vil vel pasta, at det er muligt for
nogen at blive beruset pd de 20 minutter
sejlturen varer p& denne overfart. Nar
man tillige kender den langsommelige re-
staurationsbetjening her — ingen tjener
viser sig, for fergen er lagt fra land, s
er det sjzldent muligt for nogen at kom-
me til disken mere end een gang. Nej, det
er hjemvendende svenskere pd de sidste
aftenture, det hele drejer sig om. Hvorfor
sd ikke hellere lukke helt for spiritussal-
get pd disse aftenture?

Fordelingen af ordrer og
bestemmelser
Det er nu flere &r siden, at Jb-Bl. fore-

slog at indskrenke fordelingen af de man-
ge ordrer og bestemmelser til hele perso-
nalet, da disse nasten alle havnede i kak-
kelovn eller papirkurv. Nu er spergsmé-
let rejst med hensyn til ordre serie A.
Som vi skrev sidst, ma det vere tilstrek-
keligt med et altid rettet eksemplar pa
stationer og pa personalets opholdsstuer.
Det er vel ogsd nedvendigt, at organisa-
tionernes tillidsmand far tildelt ordre A,
for det er hovedsageligt disse, der m& op-
trede vejledende i ordre A sporgsmal
Med hensyn til ordre serie L, er det for-
mentlig nok, nir denne ordre findes i eet
ekspl. pa pakhuse og ved ekspeditionerne.

I de snart 45 ar jeg har arbejdet ved
DSB, har jeg kun kendt een medarbejder,
der holdt de ham tildelte ordreserier a
jour!

Ny DSB rationalisering

Fra 1. februar er fem sjellandske jern-
banestationer bl.a. Holbzk og Kalund-
borg inddraget i ¢n forsegsvis rationali-
sering, gdende ud p3, at de pigzldende
stationers godsekspeditioner ikke mere
udbringer fragtbreve og opkraver regnin-
ger. Sifremt forsogene falder nogenlunde
heldigt ud, er det meningen, at ordningen
fra 1. april skal gennemfores for samt-
lige stationer.

Altid tales der om banernes underskud,
men dersom der goeres noget for at bringe
dette ned, protesteres der straks som i
dette tilfzlde: Man protesterer mod ind-
dragelse af den hevdvundne service, som
DSB altid har ydet sine kunder ved hver
dag at sende folk ud med fragtbreve.

Kampen om tjenestemandene
Af driftsmassige grunde ser det ud til,

at hele personalet pd den nye ferge til



hurtigruten Arhus—Kalundborg skal sta-
tioneres i Arhus. Det er der ikke spor af
mening i, siger 'Kalundborg. Det drejer
sig her om 30—40 mand foruden restau-
rationspersonalet.

Det store bedrag

Dect hedder sig, at tjenestemandene gen-
nem pristalsreguleringen fir dakning for
stigningen i leveomkostningerne, og hvad
vaerre er, mange mennesker tror det vir-
kelig. Men det er simpelthen det rene hum-
bug.

Fra april far vi nu en reguleringsportion.
Det vil for de flestes vedkommende vere
knap nok det, som huslejerne steg med sid-
ste &r til april, og som der ikke hidtil har
vare nogen dakning for, s lidt som for
alle de ovrige prisstigninger, der er kom-
met siden den tid. Nu til april stiger hus-
lejerne igen, i gennemsnit mindst lig med
en reguleringsportion. S& vil situationen
for tjenestemandene vare siledes:
Stigningen af huslejen fra april 1959
nogenlunde dakket. Men ingen dakning
for den almindelige og ret betydelige pris-
stigning pa alle andre omréder siden ja-
nuar 1959 og heller ikke for huslejestig-
ning tra april 1960. Med andre ord mang-
ler der ca. tre reguleringsportioner i, at
tordyrelsen  at  leveomkostningerne fra
april vil vare dekkede. Vi kommer ikke
langsomt, men sikkert og temmelig hurtigt
bagefter.

coooooo —_—
0 Vi har modtaget ..
OOOOO\V' —

En tanketorsk?

Det var i tog 50 i Fredericia. Det bla-
ste temmelig hirdt og sneede ganske fint.
Ikke meget, men meget, meget lidt, dog
nok til at sporskifterne ikke ville arbejde.
Der gik en halv time, vi holdt der stadig.
S4 korte maskinen med den forreste vogn
frem til et sporskifte. Der gik endnu en
halv timestid, uden at der skete mere. De
rejsende var ved at tabe tilmodigheden.
I kupeen sad to, ojensynligt professionel-
le rejsende, og diskuterede sagen.
»Svineri, at de ikke fir siddan noget i
orden.«

»De kan sikkert ikke. De gor nok, hvad
de kan.«

»Gu' gor de ej. De er ligeglade.«

»A’e, det er de vel ikke. Men selvfol-
gelig lader de ikke deres humer odelegge
af det.«

»Det beviser jo netop, at de er lige-
glade.«

»Det er systemet med de elektriske
sporskifter. Det dur ikke i sidant vejr.c

»Hvorfor laver alle de selvkloge hove-
der s& ikke noget andet? Vi betaler dem
vel lon for at lave noget, ikke for at de
skal sidde og vare ligeglade med det hele.
Det er meget godt, at sporskifterne kan
bruges de 300 dage om &ret, nir de ikke
kan bruges pid de dage, hvor der er allex-
mest brug for dem?«

»De kan sikkert ikke finde pid noget
bedre.«

»Hvis de gad, kunne de vel nok. Det
ma vare en smal sag for den moderne
tcknik at ordne en smule sporskifter. Der
er jo ikke tale om sne af nogen betyd-
ning.«

»Man kan vel ikke forhindre den smule
sne, der kommer, i at legge sig i spor-
skifterne.«

»Hvis man ville, kunne det sikkert nemt
klares. Hvis det var mine sporskifter,
skulle der blive gjort noget.«

»Hvad skulle det vare?«

»Det kan jeg jo ikke vide. Jeg har in-
gen forstand pi den slags. Men hvis det
var mine, ville jeg have forstand pa det.
— — Jeg tenker — — Jeg ville simpelt-
hen dekke dem til, indtil jeg fandt pa no-
get bedre.«

»Ja’e, det matte vel kunne lade sig gore

- — et par bradder til hvert sporskifte.
Det kunne ikke koste alverden.«

Det var vel nok en tanketorsk, eller to?
Jeg forlod kupeen. Jeg kan ikke lide at
grine folk lige op i ansigtet. Dakke spor-
skifterne til? Hvordan skulle man s kun-
ne kore?

Jeg har fortalt historien til kolleger og
andre, og vi har moret os over den tanke-
lese idé. Men tznker man nojere over
problemet, er det maske alligevel ikke helt
ved siden af. Det er jo som regel ikke
storre snemasser, det drejer sig om, og
det er jo kun i meget korte tidsrum spor-
skifterne befares, s der kunne maske

godt konstrueres et eller andet dakke,
som kun fjernedes i den tid, man korer
over. Maske? Man mi i hvert fald give
manden ret i, at det er for galt, at en gan-
ske ubetydelig smule snefog kan lamme
ct stort jernbaneknudepunkt.
obs.

En opfindelse

Man har konstrueret en ny biltype. l
Amerika naturligvis. Den adskiller sig frq
de kendte typer derved, at den ikke ‘hal;
hjul og derfor ikke kerer men svaver
hen over land og hav ved hjzlp af pro-
peller, der frembringer et lufttryk under
korctojet, hvis det kan kaldes . siddan.
Dagspressen har bragt store meddelelser
om sagen, og den skal vare si langt frem-
me, at man snart vil begynde en masse-
produktion. Man manovrerer ved at give
luftstrommen neden ud af bilen en omskif-
telig skrd retning.

Nu kan det naturligvis godt vare logn,
ma habe, det er det. For det er vel ikke
umuligt, at lave et sidant monstrum, meﬁ
altsammen cller det meste af det, og man,
det vil blive umuligt for nogen, at opholde
sig i nerheden af den, da et tilstrekkeligt
lufttryk neden ud wvil bleese alt lost fra
jorden ud til siderne og op i luften, s&
den vil fore en magtig sky af stov, snays
og smiting med sig. A :

|.‘f’agé og skrevel 1

Statlonsforst M. K. Dige, Odense

-1 den fynske hovedstad er stationsfor:
stander Dige en afholdt mand. Det skyl-
des ikke mindst, at han altid har forsog®
at efterleve sit valgsprog: Det er ikke alld
opgaver, vi kan lose, men der er ingen
opgaver, vi ikke kan forsege at lose....?

I

SR 0 A SO T i
Svar til S. R. L. Brorup Tak for venlig
nytarshilsen. De har ret. Det er AB lok
nr. 6, der ved en fejltagelse i klichéanstal-
ten er sat sammen med HAB nr. 44 i ar
tikléen pa side 295 i december nr. Des
kommer et nyt og bedre billede af AB lok:
nr. 6.
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Dampfergen »Glyngere«

DSB.s sidste enkeltsporede dampfarge

Kan De huske statsbanernes gamle fer-
ger — De ved, de gamle dampfarger med
2 store imponerende skorstene, der virke-
lig var skorstene og ikke blikskerme som
pd nutidens farger, kan De huske den
vemodige lyd af dampflejten, nir fzrgen
gik fra land?

Der er endnu een af de gamle enkelt-
sporede jernbaneferger tilbage, nemlig
D/F Glyngere, som fornylig har veret ind-
sat pd Helsinger—Helsingborg-overfarten
efter uheldet med motorfergen »Helsing-
or«.

»Glyngore« er et hyggeligt skib, man
marker det, sd snart man gir ombord, her
rader stadig en vis fred og ro, en egen
hygge ridder pid denne gamle fzrge, ja,
jeg tror, det satter sit preg pi de folk,
der har deres daglige arbejde her, eller
méiske er det, fordi de er jyder? — de er
lune!

D/F Glyngore« blev bygget for 57 ar
siden, i 1902, pd Helsinger Stilskibsvarft,
som den sidste enkeltsporede jernbane-
ferge og den forste skruefazrge med skrue
i begge ender, trukket af hver sin ma-
skine. Den blev debt »Helsingborg« og
sejlede pid Helsinger—Helsingborg-over-
farten i mange Aar. Senere kom den til
overfarten Glyngere—Nykebing Mors og
fik samtidig navnefoandring. Nu anvendes
den bl. a. som reservefazrge i Helsingor
og pi Fiborg—Mommark-overfarten, men
har hjemme i Glyngere.

En tur med »Glyngoere« er noget af en
oplevelse, den gér bedre i seen end flere
af sine moderne soskende, men det skyl-
des nok den meget mindre overbygning.
Plads er der ikke s& meget af, i hvert fald
ikke nir der er 5 jernbanevogne pa d=k-
ket og et par hundrede kobelystne sven-
skere med tomme tasker eller danskere
med fyldte tasker — l® er der heller ikke
meget af, men »Glyngere« har een ting,
ingen af de andre moderne farger kan
prale med, nemlig en stor, god, varm skor-
sten, eller rettere 2, man kan varme sig
ved en kold efterdrsdag! Hernede pa dak-
ket ved skorstenene kan man samtidig se
ned til selve maskinen, der roligt og stet
arbejder og presser skibet frem igennem
vandet ved skruens hjelp. Der er 2 ma-
skiner i »Glyngere« med hver 2 cylindre
— den ene gir »fuld kraft«, den anden
ohalv kraft« — velsagtens for at stabilisere
fergen i vandet. Gennem en anden luge
kan man se ned til kedlerne og se, nar
fyrene fir en overfyring.

Lidt lzngere henne- stir styremaskiner-

ne i en jernkasse med abent lag, en i
hver side — to smi& dampmaskiner, der
snart korer nogle omgange den ene vej,
snart den anden vej, alt efter rorgzngerens
drejning af rattet.

Vi kan se aksler og kader under styre-
husets gulv. Set hernede fra ser det ud,
som hele broen, som det hedder, sidder i
klemme hejt oppe mellem de to skorstene.

Oppe fra promenadedxkket, ligeledes et
pé hver side, hvortil ferer trapper med so-
lide messingslidbeslag med fine ornamen-
ter, er der rart om sommeren, og her har
man en dejlig udsigt samt et glimrende
overblik over hele fazrgen. En matros er
ved at pudse messingtej, en anden kravler
rundt og terrer det red-hvide skorstens-
bidnd af med tvist.

Nede pd dzkket er der sma hyggelige
kahytter med solide borde og banke, rum
for kaptajn og styrmand, udstyret med
rode plydsmebler og petroleumslamper —
jo, der er ogsi elektrisk lys, men det er
ligesom, det ikke rigtig herer til her. Der
er dore med morsomme messingskilte bl. a.
med paskrift »kloset«, og et med ordet
»jomfru« — hende s jeg desvearre ikke.

Under dzkket er der ogsd saloner i god
gammeldags stil. Her er mange rejsende
og alle i god stemning, ligesom i gamle
dage da dette gode »skiv« i sine unge
dage var hjemmehorende her p& overfar-
ten. Luften hernede er noget kvalm, her er

D/F »Glyngere« i Helsinger

ikke moderne airkondition, det er der til
gengzld nok af pad dakket!

Ved nedgangen til maskinrummet haen-
ger der en stor messingplade, der fortal-
ler, at maskinerne er nr. 131 og 132 byg-
get af Helsingor Skibsvarft. Ja, det var
kvalitetsarbejde, man lavede dengang, det
vidner hele fergen om — slides op kan
den ikke — den er sd god, som var den ny.

Vi er ved at vere i havn. Stille glider
»Glyngore« ind i fergelejet, og efter et
klemt pa skibsklokken, der endnu barer
navnet »Helsingborg«, forlader de rejsen-
de fergen. Vognene trekkes i land, andre
kores ombord, nye passagerer kommer, et
sted i dampflejten, og »Glyngore« er pi
farten igen. Sv. Jergensen.

Kucerubanten sparger
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Nar enhver taxa, lillebil m. fl. er for-
synet med radiotelefon, hvorfor er det
ikke ogsd sddan med skinnebusserne.
Havde de det, kunne sammenstedet pé
Hadsundbanen vare undgiet!

Foto: Sv. Jergensen



Karoline pa auktion . . .

»Det tror jeg da, vi vil ind og se pa.«
Karoline sad med en avis i hinden og s
sporgende pd mig. Jeg anede selvfolgelig
ikke, hvad hun snakkede om, men hun
ventede 3benbart svar, eller maske snarere
¢t spergsmal. Nu finder jeg det imidlertid
meningslest af hende at komme med sa-
danne uforstielige udtalelser uden narme-
re forklaring og svarede derfor bare: »Ja.«
Hun glor lidt uforstiende pA mig og gen-
tager: »Ja. — Hvad siger du ja til?«

»Til det, du sagde.«

»Du ved jo slet ikke, hvad det drejer
sig om.«

»Nej.«

»S& er det da dumt bare at sige ja.«

»Det er da endnu mere dumt kun at
sige: Det vil vi ind og se pid. Uden at
give nermere besked pd, hvad det er, vi
vil se.«

»Du kan jo vente, til jeg far forklaret.«

»Jeg venter.«

»Her star: Stor offentlig tvangs-dedsbo-
og hittegodsauktion. Det er pa tirsdag. Og
der sxlges, ja, der er snart ikke den ting
mellem himmel og jord, der ikke bliver
solgt der. Synes du ikke, vi skulle g& der-
ind ?«

»Jo, det synes jeg egentlig kunne vare
morsomt.« Jeg kunne si nemt sige det,
for jeg vidste, jeg skulle have tjeneste
tirsdag.

»Har du ikke fri pa tirsdag?«

»Jo, det har jeg da vist. Lad os se —
lerdag — sendag — mandag — nej, for

soren. Jeg skal have tjeneste om eftermid-
dagen. Det var @rgerligt. (Jeg mente hel-
digvis.) Men du kan da gd«

»Det var en skam. S3 bryder jeg mig
ikke om det. Du ved, jeg kan ikke for-
drage at gd alene.«

Der blev ikke talt mere om den sag for
tirsdag formiddag. S& siger hun: »Syres
du s3, jeg skal g& ind og se pad den auk-
tion P«

»Ja, hvis du har lyst, sd synes jeg, du
skal gi. Jeg kunne godt have tznkt mig
ogsd at komme derind.«

»Ja, nu mad vi se. Miske gir jeg, nir
du ikke har noget imod det.«

»Det har jeg afgjort ikke. Maske kan
du dumpe til et eller andet billigt» Sa
gik jeg. Pligten kaldte. Det kan underti-
den vare en fordel.

Da jeg kom hjem om aftenen, fandt jeg
Karoline i en slags mellemhumer. Hun
serverede kaffe, og vi drak den uden nar-
mere kommentar. Jeg kiggede avisen igen-
nem, og det blev sengetid. Jeg ville stadig-
vaek ikke sperge om noget. Si endelig
kom det .

»Jeg var jo si& inde pd den auktion i
eftermiddag.«

»N3&, ja, det wvar
spendte det af?«

»A’e, jeg ved simand ikke.«

»Kobte du noget?«

»Ne’ej, ikke sddan sarligt. Jeg kom til
at byde pd et bundt paraplyer.«

»Paraplyer?«

du vel. Hvordan

»Ja. De blev solgt i bundter pd en
4—6—8 stykker.«

»Hvorfor bed du da pd dem Vi har jo
paraplyer, og vi bruger dem aldrig.«

»Nej, men de gik for snart ingenting,
og sd syntes jeg, det kunne vare sa
spezndende at prove at byde.«

»Men du fik dem da vel ikke?«

»Det var netop det, jeg gjorde.«

»Foj da. Hvor mange?«

»Der var 8, de si rigtig paxne ud. S&
begyndte folk at byde en krone. Een kro-
ne for 8 gode paraplyer. S3 blev der lagt
50 ore p3, og s& sagde jeg to kroner. Jeg
syntes, det var morsomt, og det var jo
ingen penge. S& blev vi sdda~ ved, og da
vi var kommet til 18 kroaer, var der
pludselig ingen, som ville mere. S3 faldt
haimmeren, og si var det mig, der havde
sagt 18. Du mad ikke vare vred pd mig
for det. Det var jo slet ikke min mening
at kobe dem.¢« Hun gav sig til at grade.

s
VIKING

or de enecle, der vii
kelig du'r | gummi-
stovler. Holder fod-
derne varme og terre.
Szrdeles  slidstzrke.

Sparer marge sloppe-
timer.

Hieelper sieerkt fil at
forhindre berneforkelel-
ser, nar efterdrets vejrlig
seetter ind.

En seerpreeget sok, der
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»Hvad grader du for? Der er jo ingen
ulykke sket. Det var miske endda en fin
forretning.« Hun virrede med hovedet og
snoftede.

Jeg matte til at prove at troste hende.
Jeg strog hende over hiret, kyssede hen-
de pd panden (det var det eneste sted,
jeg kunne komme til), talte blidt og kar-
ligt til hende og alt sidant, som man gor
i slige tilfzlde: »Lad os se de paraplyer.
Hvor har du dem?«

Hun virrede bare igen med hovedet, og
graden tog til.

»Du har dem vel med hjem?«

»Snoft — snoft — sneft — du kan —
da nok forstd — jeg ville ikke — komme
trekkende hjem gennem byen — med 8
paraplyer. Snoft — snoft.«

»Hvad gjorde du da?«

»U'e — hu'e — jeg gav dem til nogle
drenge, de kunne have dem at lege med.«

»S4 har du jo gjort en god gerning. Der
er ikke noget s& godt at lege med som
paraplyer. Det skulle da lige vare dig
selv. Lad os si gé i seng. Der er ikke no-
ge at vaere ked af. lady.

Lidt andshygiejne

Gor status, hvis De er sur, og find ud
af irsagen. Og lad vere med at bekymre
Dem. De 90 % kan De spare, de lober al-
ligevel ud i sandet ,og de sidste ti skal De
ikke tage pa forskud. De kommer alligevel.

Sjusker man med sit dndedrat, bliver man
doven, ugidelig og sver at omgas. Vi le-
ver et unormalt liv i glashuse og far ikke
frisk luft nok i lungerne. Vil man fole
sig rigtig oplagt, skal man tage tre dybe
indindinger. Nar man trekker vezret rig-
tigt, masseres alle ens indre dele s nan-
somt, at man holder sig i form..

Min kones lerdagskone

Kvinder er sedt uundvarlige,
ak, men hvor er de besvarlige!
Her har hun nu ryddet op pa

mit bord:
uorden var der, den synede stor,
indremmet! Dog var jeg selv i dag
orienteret i dyngernes lag.
Hun fik dem pant til at svinde:
nu kan jeg ingenting finde!

Bornholmer-Bageriet
Sv. E. Nielsen
Ydunsvej 1 - Nesestved
1. kls bred og kager
Telf. Naestved 1114

Et trist syn er en nedlagt jernbane

Midtbanen til salg, samlet eller delt — uhyre billigt

Siledes skrev pressen i 1937, da man
holdt auktioner over den i 1936 nedlagte
sjzllandske midtbane.

Szlges: hus med perron og vanartet have
med plads til vigespor, indeholdende i
stueetagen entré, kokken, spisestue, dag-
ligstue, kontor, ventesal med faste banke.
Pa loftet sovevaerelser og bad. Fine ud-
bygninger med pakrum og separate toi-
letter for damer og herrer.

Denne szrpraegede villatype findes op-
fort pd statsbanernes udstykningsplan i
Hornsherred, der er femten til tyve meter
pa den ene led og fireogtredive kilometer
pad den anden. De fire mensterhuse er
netop anbragt pd denne led, men med ca.
en mils afstand imellem sig, siledes at de
pa ingen made virker som rzkkehuse.

Udvendigt virker de smukt og solidt.
Og indvendigt overrasker de med mange
tidssvarende bekvemligheder — for eksem-
pel den rummelige ventesal, hvor man
kan isolere stojende gaster og gennem en
lille kiosklem i vaggen rzkke dem hén-
den til goddag en for en, selv stiende i
sikkerhed i kontoret bagved. Frygter man
gester med toget, har man den fordel, at
toget slet ikke korer mere — det er snart
meget lenge siden, at toget korte her ca.
1 ar.

Banen kerer sig selv til graven.

I dag og i morgen forsvinder de sidste
spor af ... ak, midtbanen. Tilbage ligger
det afsvellede banelegeme, trist og ode
som en sibirisk landevej. Det er kun skin-

nerne, der rejser. Banen korer sig selv til
graven, i et sorgetog der for ca. | méned
siden fik afgang fra bredden af Roskilde
fjord, pillende sporene op efter sig, og
siledes skridende nu 4 kilometer uden
for endestationen i Hvalse. Et tilbagetog
i melankolsk stilhed, fjernt fra den festi-
vitas ved abningen d. 17. november 1928.

Men der er orden i tilbagetrzkningen,
alt tages op eller ned, der efterlades kun
de smé jernmarker i banedemningen, der
angiver kilometerbreken. Og nu gaber en
snes kostbare overskzringer med velmente
arstal formalslest i Hornsherred.

Et lille selskab fra statsbanerne drager
i disse dage gennem den afsporede lands-
del. Det er kommissionen, der skal foresti
salget af banetomten med bygninger. —
Udenfor de tomme stationer holdes meo-
der med sognenes autoriteter og private
liebhavere — Femhoj — Krogstrup —
Kirkehyllinge og Saaby, der er ens, egner
sig til alt muligt, skole, forsamlingshus
eller autovarksted. Skibby, som er storre,
kunne godt g& an som skovriddergérd,
hvis bare der havde varet en skov i nar-
heden. Men selve demningen, 34 kilome-
ter a 23500 kr., den bliver sver at fa
brug for. Det skulle da veare til grusgrav.

Gennem skove, enge og marker gik ba-
nen. Vi nir en station, Kirkesaaby, et
sorgeligt syn. — Det pzne rode stations-
hus ensomt, efterladt, med mange bristede
forhabninger og ruder — den sidste pa
skansen, det vil sige pd perronen, der er
sammen sunket og gennembrudt af ukrudt.

Ligesa uundveerlig

JERNBANEN er
for TRAFIKEN

w

er STATSANSTALTEN
for LIVSFORSIKRING
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Et trist syn er i sandhed
en nedlagt jernbane

I 1960 er det ved at blive et meget al-
mindeligt syn her i landet.

En del af de mest urentable sidebaner,
som statsbanerne trafikerer, vil utvivlsomt
snart forsvinde — dernast adskillige pri-
vatbaner. Holder man sig til disse baner,
skal man ikke grade, men erfaringen vi-
ser, at er man forst begyndt pd banened-
leggelser — s& gir det ofte sterkt — for
sterkt. Det er her, man skal passe pi og
f4 bremset de mest ihardige »baneode-
leggere« i tide.

Her i landte, ja, overalt i Europa, har
efterkrigsirene med de forholdsvis gode
okonomiske kir for mange fiet bilparken
til at vokse meget hurtigt.

Dette har betydet en meget hard kon-
kurrence for mange sidebaner og privat-
baner. Privatbanerne tog kampen op og
indsatte moderne skinnebusser — altsd
billiggoerelse af togfremferelse, hvilket og-
si har givet gode resultater i banernes
okonomi.

I denne kamp er DSB kommet langt
bagefter — her holder man stadigt fast
ved de tunge MO-vogne, der ikke engang
kan medtage s& meget stykgods som en af

Viadukt ved Bjergskoven

privatbanernes skinnebusser, hvad der
dagligt kan ses p& stationer med tilslut-
ning til privatbane. Skal blot en af DSB'’s

sidebaner bevares, ma der gores noget ef- =

fektivt hurtigt — det kan gores bl. a. ved
indsettelse af skinnebusser.

Tyske forbundsbaner har gjort dette
tlere steder med held.

Dec fleste steder, hvor der er nedlagt en
jernbane, savnes den straks. Og hvad der
er verd at legge marke til er:

At befordringen med den som regel
private indsatte rutebil ikke er billigere
end jernbanens takster, skent bilen hver-
ken kraver skinner eller serlig betjening
ved stoppestederne eller signaler af hen-
syn til sikkerheden, eller ventesale med
lys og varme som p& en station.

Nej, vi er jo trods al sikaldt penge-
rigelighed en del gode skatteydere, der
ma have krav pa anstzndig og sikker be-
fordring med banerne, selv om vi ikke har
bopxl i eller ved Kobenhavn.

Jeg ved udmarket godt, at banernes
pligter er mange, men rettighederne kun
sm&, men endnu er det ikke for sent at
vinde de eventuelt tabte kunder tilbage

men det haster.

Vi vil jo alle helst undgd at lezse om
»vores banee¢ under »Et trist syn os.v.«

Verner.

3% SYSTEMEX

BORGERGADE 15° KBHVN, K+ PALA 2890

Viadukt over hovedvej 1

svensker

Peders Radio.

HEDENSTED -
Autoriseret SAAB-forhandler

Den
lynhurtige

Gode betalingsbetingelser

Forretningen med de gode, sma

Flere gode ibyttetagne vogne

TELEFON 29

vogne

pa lager
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Maribo-Bandholm Jernbane

Danmarks celdite privatbhane

Levnedslobet lyder kort siledes: Fodt
2/11 1869, et slidsomt liv i samfundets tje-
nceste, fra sidst i 1940’erne nedsat arbejds-
tempo, fra 1952 overgdet til pensionist-

Retferdigvis m& anfores, at der i arenc
efter 1952 fremdeles er udfert en sam-
fundtsnyttig gerning, og at intet tyder pa
vaklende helbred.

kategorien

Nar disse kendsgerninger er fastnet til
papiret, skal det siges, at en cnkelt »pri-
vat« bane vel har en =ldre déibsattest
(1864), men man har vist lov til at sige, at
denne sidstnzvnte bane — Faxe jernbane
(Stubberup—Faxe Ladeplads) — ma klas-
sificeres for sig, hvorved vi til Maribo—
‘Bandholmbanen kan bevare pradikatet:
Danmarks zldste privatbane.

Som en indledning nr. 2 kan jeg ikke
lade vare at citere, hvad »Illustreret Ti-
dende« i ibningsiret 1869 skrev om begi-
venheden, idet man herigennem fér et ud-
market indtryk af den skelszttende epoke,
der her tog sin begyndelse for landsdelen.

»Banholm—Maribo Jernbanen.

1 Tirsdags den 2den ds. om Formidda-
gen Klokken 11, aabnedes af den konge-
lige Commissarius den mellem Maribo og
Banholm anlagte Jernbane. Overensstem-
mende med en af Regeringen i H. t. Lov
af 20de November f. A. meddelt Tilladelse
er denne Bane anlagt, uden Tilsagn om
noget Slags Statsgaranti, af et Interessent-
selskab, bestaaende af de Herrer Lensgre-
ve Knuth-Knuthenborg, Etatsraad Tietgen,
Lieutenant C. F. Garde og Overingeneur
Rowan, og er bygget af Sidstnzvnte for
Interessentselskabets Regning for en Sum
af omtr. 200,000 Rdl., hvilket, naar Hen-
syn tages til det hele Driftsmateriel med
Videre, som maatte anskaffes til denne
kun een Mil lange Bane, er ligesaa bil-
ligt som for en af de i den senere Tid
fra enkelte Sider saa heit priste smalspo-
rede Baner.

Banen er en saakaldt »let« Bane, »: at
medens »Kroppenc, eller Alt ved Anlzg-
get, som ikke senere kan forandres, altsaa
Sporvidde, Curver, Stigninger osv. ere
ganske som paa andre Baner, er derimod
»P3kledningen«, »: Underlag, Skinner.
Vogne o.s.v., kort sagt hvad der dog efter-
haanden maa fornyes, kan forstzrkes i
Forhold til den mulig tiltagende Fardsel,
af lettere Construction. Vognene ere byg-
gede efter amerikansk Menster, nemlig
med Indgange fra Enderne, ligesom paa
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Sporvognene, hvilket Systein allerede i no-
gen Tid har varet i Brug baade i Schwei=
og Wiirtemberg, og om kort Tid til blive
indfert paa flere af de preussiske Stats-
baner. Ved denne Bygningsmaade bliver
man det nuvarende »Cellesystem« kvit,
idet der er Gjennemgang og Forbindelse
ligefra Locomotivet gjennem hele Vogn-
raekken. Togfererne kunne szlge Billetter-
ne i Vognene og Condukteurerne indsam-
le dem der. En anden Szrlighed ved denne
Bane er, at Reisegodset betales stykkeviis,
og ikke efter Vagt. Garantibeviset er an-
bragt paa Bagsiden af Billetten.

Paa Grund af Banens rent private Cha-
rakteer og dens vasenlig kun locale Be-
tydning fandt dens Aabning sted uden no-
gen egentlig Festlighed, idet der kun efter
Indvielsen paa Knuthenborg blev indtaget
en Frokost af Detlagerne i Aabningstoget,
der foruden Commissarius og Secretairen
samt Consessionshaverne bestod af Stift-
amtmanden og Medlemmerne af den paa
Lolland nedsatte Comitee, der skulle vir-

ke for Anlzget af et fuldstzndig Lolland-
Falstersk Banesystem, i hvilket Banenet
imidlertid den heromhandlede Strzkning
synes, idet mindste forelebig, at skulle
blive staaende som eneste Led. Som be-
kjendt har nemlig det Sjzllandske Jern-
baneselskabs Plenarbestyrelse troet at bur-
de forkaste det til samme af Comiteen ret-
tede Forslag om Overtagelse af Falsterba-
nen mod et Tilskud af 150,000 Rdl. til
Forstzrkningsfonden, og Muligheden af
en anden Ordning, hvorved Jernbane-
Anlzget kunne realiseres, synes herved —
ganske vist ogsaa til det Sjzllandske Sel-
skabs Skade — for det Forste at vare af-
skaaret. Den nys aabnede lille Bane har
imidlertid sin selvstzndige Betydning; ved
dens Hjzlp er Maribo gjort til, saa at sige,
en Sekjebstad, og man kan sikkert tilsige
Banen en livlig Faerdsel, samt de Mand,
som have sat Sagen igjennem, et smukt
Udbytte af deres Virksomhed.»

Som De= ser, et glimrende tidsbillede.
Banens forste station i Maribo kan De

Maribo forste jernbanestation kan endnu findes i Norregade



endnu finde gemt i en gird i Norregade,
ganske vist kan De nzppe finde den pa
egen hind — uden lokal hjzlp i det mind-
ste, — men har man fundet den, kan man
genkende trazk, der ogsi gir igen i Band-
holm station. Bygningen i Maribo anven-
des nu til beboelse.

Som det fremgir af hosstiende kort-
skitse, har banens indfering til Maribo i
tidens lob undergiet ikke fi =ndringer.
Den zldste bane!) blev i nogenlunde ret
linie gennemfort fra endestation til ende-
station. Ved L J's tilkomst i 1874 drejedes
Bandholmbanen mod vest og fik herved
rebroussementstilslutning til stationen i
Maribo, en tilslutningsform der sencre sta-
dig er bevaret.

Fra 1922 flyttedes indforingen til sta-
tionens ostende®). Banen fik her tilslut-
ning gennem en del sidespor (se kortet),
ligesom en stor del af banen2) blev beva-
ret som sidespor og i evrigt eksisterer i
dag. Endelig blev i 1940’erne bygget 2
viadukter ner Maribo, og endnu en bane-
forlegning fandt sted. Denne nyetablerede
strekning?) fik skarveballast og blev be-
friet for alle de private sportilslutninger.
I parentes bemzrket har vognfabrikken
»Vulcane — hvis vogne endnu i dag ke-
rer bdde her og der — stadig sidespor.
Nér banen fra 1952 betegnes som folke-
pensionist, skyldes det, at persontrafikken
fra dette tidspunkt flyttedes helt over pa
banens rutebiler, og kereplanen blev der-
efter kun en behovskereplan, hvilket i
ojeblikket er ensbetydende med korsel f
dage om ugen.

Nir man i banens halvfemsindstyvende
ar korer med denne — i dette tilfzlde tak-
ket vare stor imedekommenhed og vel-
vilje fra A/S Lollandsbanens side — er
det forste indtryk, at nuhavende spor
(2439 kg skinner fra 1935—38) kan be-
nyttes med minimalt vedligehold i en lan-
gere arrekke. Ser man pé& driftsresultater-
ne, si langt som dette nu er muligt —
banen blev i regnskabsmassig henseende
indkorporeret i L. J. — ja, s& er resulta-
tet det samme, idet man ikke meder de
minusbelob, man desvarre er indstillet pa
at mode, nidr man taler om 95 % af danske
privatbaner. Eksempelvis kan folgende op-
lyses:

Antal fast ansatte SneaRaisley Overskud
pr. tog

1933/34 9 6,6 44.00

1943/44 6 11,1 84.000

1948/49 10 9.7 32.000

1953/54 3 78 41.000

Med L. J.’s MII 125 hk Frich’s ranger-
traktor, maximal belastning 150 t, gir tu-
ren hurtigt og let. Der var den pigzlden-
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Boadholm.

Bandholmbanens spornet

de dag, hvor disse indtryk blev samlet,
ingen vogne bestemt for Bandholm, hvor-
imod der i Bandholm skulle afhentes 9
tomme lukkede. Som det ogsi fremgar af
skitsen, er pd Bandholm havn anlagt et
udstrakt spornet, og en del af disse spor
benyttes i dag som vogndepot. Omend
havnen har en for private havne (ejes af
grevskabet Knuthenborg) stor trafik, er
jernbanens gyldne dage forbi. De sidste
transporter af sterre omfang var vognlad-
ningsvise sukkerforsendelser til udskib-
ning, en transport der i de sidste 4—5 ar
er sket landvzarts, og nu senest i special-
jernbanevogne litra U. Banernes mange

lukkede og overbyggede ibne vogne har
vel haft deres lengste arbejdsdag. Man
bemarker, at en del af sdvel de lukkede
som de dbne har tirnbremse. Nir De he-
rer, at der i drene 1930—40 daglig kerte
ca. 18 persontog og efter behov 4—12
godstog (ligeledes daglig), forstir De sik-
kert, at der til tider var travlt pd havn
og bane.

Indkorselssignal i Bandholm blev helt
frem til 1944 givet som handsignal »kere.
Der blev dette ir opsat mastesignal, der
imidlertid — fremstillet som det var af
tre — hurtig blev »slidt op«. Hindsignal-
metoden toges atter i brug, indtil der ved

=
1

L).s Mak loko og L| C. 58 (tidl. MB} 58)



modernisering efter sidste krig blev an-
bragt daglyssignal, et signal der endnu
findes. Det bor ogsid noteres, at der fin-
des 3 automatiske andvarselssignalanleg,
anleg der alle er i brug ogsd under gods-
banezraen.

Bandholmbanens materiel er nu — efter
den foran nzvnte indkorporering — over-
fort til L. J.'s auspicier, men i hvert fald
personvognene LJC 58 og C 59, der beg-
ge anvendes, er tidligere MB]J-vogne. At
efterspore det ovrige materiel: EC 89, 8
abne hojsidede litra NA og 2 abne lav-
sidede NK — kraver varkstedsbistand,
idet der sidst i 40'erne foretoges en ind-
gden omlitrering fra tidligere noget egen-
artede inddeling til den mere gengse, der
nu anvendes her som de fleste steder.
Litra som f. eks. LI og QAP optreder
dog endnu.

Efter traktorkersel til Bandholm og en
storre udrangering fra havnens spor sam-
les det lille tog p& stationen, der endnu
fremtreder udvendig som i 1869. At se
forstesals-lejligheden er nasten et muse-

umsbesog; sa lavloftede og sa sma er lo-
kaliteterne, at man uvagerlig undres.

Allerede for en lang &arrxkke tilbage
flyttede da ogsa stationsforstanderen til en
villa i nerheden, samme sted, hvor sta-
tionens hele personel — en overporter —
i dag har bopal

Bommene ved vejen lukkes, og efter af-
gangstilladelse starter hjemturen. En tur
der i efterarstidens lovfald og dermed for-
bundne fedtede skinner ofte har givet an-
ledning til tabt tid pa kerselen, idet strak-
ningen helt frem til Maglerner har javn,
men ikke stzrk stigning. Den sidste del-
strakning derimod er narmest horisontal.

Indrangeringen i Maribo sker i det ost-
lige rangerhoved, hvorfra vognene forde-
les i de forskellige spor.

Turen er tilende, og er end banen kort
— 7,5 km — er oplevelsen ulige storre,
hvad disse spredte smipluk samt fotogra-
fierne gerne skulle give udtryk for. Kun
ma man beklage, at denne lille hyggelige
strekning ikke er »iben« ogsi for almin-
delige rejsende.

DSB KINO - »Den vide verden«
1935 — 21. februar — 1960

Den 21. februar i ar er det 25 ar siden,
DSB KINO »Den vide Verden« blev 3b-
‘net. Det blev dengang hurtigt klart, at
generaldirektor Knutzen’s idé med denne
kino slog godt an. Ideen var ievrigt hen-
tet fra Paris, hvor biografen pi St. La-
zare banegdrd havde vist sig at vere bide
populer og rentabel.

DSB havde regnet med ca. 500 gaster
om dagen, men med 307 forestillinger i
lobet af februar—marts 1935 var der alle-
rede 68213 gaster, d.v.s. ca. 225 gaster
pr. forestilling, og dem er der 9 af pi
hverdage og 7 pd sen- og helligdage.

Nair der spoerges, hvad vil DSB med en
biograf, ber vel forst og fremmest tznkes
pa de derved givne muligheder for at ska-
be kontakt mellem kunderne og DSB, idet
gasterne kan genopfriske minder fra eller
f4 ideer til rejser, og gennem billederne
gives der folk lejlighed til at opleve rejse-
livets charme. Her kan der slappes af, og
her kan en ventetid blive en oplevelse.

Non-stop princiet tillader folk at kom-
me og g4, som de vil. Her hygger man
om gasterne, ved sammensztning af bedst
mulige programmer, og med den rette
varme- og ventilationsindstilling.

Hvem er gesterne?

Der kommer bl. a. mange provinsboere,
og gennemsnitlig kan det anslds, at den
ene fjerdedel er D'SB-gaster, der pid en
eller anden made har xrinde pid Hoved-
banegéirden og derved samtidig bliver ga-
ster i biografen. Der er selvfolgelig ogs
et stampublikum, der stadig kommer pi
bestemte dage og tider uge efter uge.
Elever fra universitetet, lereanstalter og
skoler er som regel stzrkt reprasenteret,
og det er da givet, at netop bern og unge
mennesker har en naturlig evne til gen-
nem filmers billedstof at hente kundskab
om mange ting. Denne opfattelse er ofte
blevet bekreftet af skolelzrerne, der gen-
nem eleverncs fristilarbejde har kunnet
fastsla dette.

Programmet

Det har ikke altid varet lige let at
skaffe det kvalitetsprogram, man gerne vil
vise, sarligt gennem krigsirene og efter-
krigsdrenes valutabesvarligheder. Men
den daglige leder af biografen, overtrafik-
kontroller H. Hindahl, har altid sin gang
hos de mange filmudlejningsselskaber og
sikrer sig pd den made alt, hvad der er
vaerd at vise. Aktuelle reportagefilm, der
viser livet, som det leves verden over, tu-
ristfilm, populertekniske film, musikfilm
af bade klassisk og moderne tilsnit samt
film fra sportens omrade. De tre film fra
Olympiaden i London i 1948 blev siledes
set af 48.000 gaster i de tre uger, man
havde dem i DSB KINO.

Det tekniske udstyr.

Den sanering af biografens tekniske ud-
styr, der begyndte i 1951, var sterkt pi-
kravet, fordi filmindustrien kun var godt
50 &r gammel, og man havde da varet
inde i en rivende udvikling, og navnlig
pd smalfilmorddet var man her meget
bagefter. Det lyder naturligvis markeligt,
at biografens tekniske afdeling er — Sig-
nalvesenet — men alligevel naturligt, nir

ZORRO -

DSB KINO

onskes til lykke med jubilzet af

Film-Centralen-Palladium

Vi teznder en cigar for det gode samarbejde

»NRygning forbudt« er een af de mange Disney-film,
teatret har spillet.
Filmen vises for den forrygende
DEN SORTE RYTTER
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det er DSB’s biograf. Der blev dengang
skaffet mere plads i operatorrummet samt
et par nye smalfilmmaskiner, saledes at
man havde 100 pct. reserve for samtlige
tekniske arrangementer, kvalitetsgengivelse
pa bide billed- og toneomrddet. Der t&-
les ingen forsinkelser, nir biografen kerer
med timesprogram.

DSB KINOs’ oekonomi

Det er med biografbesog som med si
mange andre problemer af okonomisk ka-
rakter. Der forekommer svingninger —
endda af rytmisk karakter, der kan sattes
i forbindelse med hverdagens okonomiske
problemer. Da man &bnede for 25 &r si-
den, var prisen pa billetten 70 ere (nogle
f4 maneder i 1946 var prisen 65 ore), og
med jevnlige prisstigninger er prisen i

dag 1 kr. 50 ore for voksne og 1 kr. for
born, men alligevel langt den billigste bio-
graf i Kobenhavn.

Biografen forer selvstendigt regnskab,
og onskelig harmoni mellem driftsindteg-
ter og -udgifter er tilstede. Biografen ny-
der ikke nogen sarstilling i forhold til
andre biografer trods dens kulturelle be-
tydning. Der betales sedvanlig forlystel-
sesafgift og afgifter til filmfonden. DSB
far husleje af biografen, der ogsd bzrer
lonningsudgifter for hele personalet her-
under ogsa til leder og medhj=lp. Alle
arbejder, der udferes af Statsbanernes
varksteder og andre tekniske arbejder, og
alle leverancer betales fuldt og helt enten
direkte eller ved afskrivning over fastsatte
tidsrum, og den til enhver tid investerede
kapital forrentes.

Gast nr. 10 million den 2. februar 1953 — frk. Hjortshej, Arhus og herr Hindahl

Vi slutter denne lille beretning om DSB
KINO »Den vide Verden« med at enske
dens daglige leder samt hele biografens
personale til lykke med jubilzet, med on-
sket om, at det bld neonlys pid Hoved-
banegirdens tag med biografens navn méi
have held til at flamme endnu i mange ar.

DAN-INA
FILM

onsker DSB KINO
hjertelig til lykke pa

jubilzzumsdagen

Jernbanepersonalet anbefales

Kolonialforretningen
A. @. Mathiasen
Nyborgvej 204 - telf. Svendborg 1349
Kolonial - vin - tobak
Spec. kaffe

Jernbanepersonalet anbefales

B P service station

M Jensen

Herningvej 31 - Brande

Benzin - olie - vask - smering
Telf. Brande 73

22. februar.

men ,DEN VIDE VERDEN" pa& Kebenhavns Hoved-
banegéard, ogsa kaldet DSB KINO, fylder 25 ar den

Vi gratulerer med merkedagen og ensker for det
populeere teater, at det stadig ma kunne holde de
populere priser og de dejlige programmer.

Den vide verden er en gammel historie . . .

billigt.

Alle kabenhavnske skoler burde af hensyn til bar-
nene bekendtgere teatrets program hver eneste
uge, for her er virkelig tale om ,Viden p& forngje-
lig vis" — — — og til en billig pris. 1 kr. for born
under 14 ar og 1,50 kr. for voksne er idag meget

Venlig hilsen
JERNBANE-BLADET
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Odense

Olga Meyer’s Koloniai
Thorkildsgade 7 - Odense
Kolonial - vin - tobak
konserves og spec. i kaffe
Telf. Odense 12 23 34

Camillus Nyrop’s etabl.

Nyrop & Maag A/S

Klaregade 7 . Odense . tlf. 12 29 33
Sygeplejeartikler . instrumenter

bandager

Frisorsalonen
Vester Stationsvej 16 B - Odense
Moderne hérpleje
1. kl.s nobel betjening
Gurli Schmidt - Telf. 11 72 30

Jernbanepersonalet anbefales

KI-VA kolonial

Holtzensgade 28 - Odense
Kolonial - vin - tobak
konserves - katfe

frugt og grent

Telf. 12 43 69

Bolbro Materialhandel
Middelfartvej 81 . tlf. 11 45 12

Materialer, parfumer, sygepleje
Tobak og vine

Faaborg

HYGGE - BO

moderne boligmontering

Helge Nielsen - Mellemgade 9
Telt Féborg 37

Osterhed Bageri

E. Buch - Svendborggade 92
1. kl.s lekker bred og kager

Bestillinger modtages
Tif. Faborg 225

Gor Deres indkob ———

=—— hos vore annoncerer

Det er ikke alle,
der ved...

at rangeringen pd Esbjerg havn nu fore-
tages med et nyt MH dieselelloko, da
brandvasenet anser det for farligt med
damploko.

at biltrafikken over Oddesundbroen i aret
1959 udgjorde 264.000 koretojer mod
131.000 aret for.

at der i julen blev overfert et hestekore-
toj med ferge. Det er ikke sket siden
5. juni 1952!

at 200 daglige DSB-kunder, der har deres
arbejde i Odense, men bor pé streknin-
gen Odense—Middelfart, nu har fiet et
sertog om lordagen med afgang fra
Odense kl. 12,30.

at havneomridet ved Glyngere havn nu
far opstillet belysningsmaster pa hele
omrédet.

at der gennem lengere tid har maéttet ef-
lades rejsende pa Hvidovre station i
myldretiden om morgenen. Fra 4. ja-
nuar indsattes derfor 3 nye S-tog mel-
lem Hvidovre og Hellerup med afgang
kl. 7.49, 8.09 og 8.29.

at samhandelen mecd de osteuropziske
lande i lobet af de sidste par maneder
cr steget si sterkt, at faergen »Dan-
marke nu sejler to faste ture daglig
mellem Gedser og Warnemiinde, og i
januar er der tillige sejlet 2 ekstra
ture.

at der pa Simested station i hele juleugen
kun blev solgt een billet, og den ko-
stede 2 kr. 80 ore!

at Skalbjerg station fra 1. marts nedszttes
til trinbrat. Postekspeditionen er for-
lengst flyttet til Vissenbjerg brevsam-
lingssted.

at DSB KINO i lgbet af de svundne 25

r har haft godt 13 millioner betalende

gaester

at DSB KINO i lgbet af 25 ar har betalt

4 millioner kroner i forlystelsesafgift og

andre afgifter til staten

at DSB KINO i lgbet af 25 4r har frem-

fort 122.850 km film i de almindelige,

ordinere ugeprogrammer; det svarer pd

det nzrmeste til /s af afstanden til ma-

SNEHVIDE vaskeriet
S. Carstensen - R&dhusgade 11

1. kl.8 nobel og skénson vask
Telf. Legster 180

¢

%7@/26/, som De ikke aner,

findes langs

Xt /za’z«z{& s
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Drendres del. . . .

For 50 ar siden, februar 1910

Horsens Privatbaner og sneen. Sidste
snestorm kostede i rydningspenge 9100 kr.,
nemlig for Bryrupbanen 3000 kr., Torring-
banen ca. 2000 kr., Odderbanen godt 2000
kr. og Juelsmindebanen 2100 kr.

*

Den ved Klampenborgbanens stations-
bygning beliggende olbod nderives i disse
dage. Den vil blive erstattet med en re-
staurationspavillon, der opferes i villastil
og indrettes med serveringspladser. Pavil-
lonen vil koste ca. 6000 kr.

Den opfores af arkitekt Ambt for re-
stauratoren pid Kebenhavns banegard.

*

Pa grund af heftigt tebrud er der den
18. ds. efter tog 988’s passage indtruffet
et alvorligt demningsskred pd midtbanen
tet vest for Skanderborg. Jernbanedzm-
ningen er pd en strzkning af ca. 35 alen
sunket over 10 alen. I et par dage har
uhcldsstedet varet upassabelt for tog,
hvorfor passagerer og rejsegods fra Skan-
derborg ud til uhelsstedet og omvendt er
sket pr. ferdselsvogn.

For 25 ar siden, februar 1935

Trafikministeren forelagde i fredags i
Folketinget forslag til lov om erhvervelse
af ejendomsretten til og nedleggelse af
banen Viborg—Aalestrup samt om ned-
leggelse af statsbanen Hobro—Legster.

*

Statsbanerne har nu truffet bestemmelse
om at szlge dampfzrgerne »Prinsesse
Alexandrine«, »Sjzlland« og »lingeborg«
til ophugning, og planerne om at bruge
de 3 skibsskrog ved bygning af en la-
mole i Gedser er dermed opgivet. De
nevnte faerger er bygget henholdsvis i
1903, 1887 og 1883.

*

Kolding—Egtvedbanens pensionister. —
Ved hojesterets dom i sagen om pensions-
retten for de ved Kolding—Egtvedbanens
nedleggelse afskedigede tjenestemand
blev banens likvidationsbo demt til at ud-
rede pensionskassens kapitaliserede vardi;
men da der i banens bo ikke var dak-
ning for disse krav, var de afskedigede
tjenestemand darligt stillede. Ved for-
handling mellem personalets organisation
og likvidationsboet er der nu tilvejebragt
en forligsmassig ordning, hvorefter boet':
udreder 80.000 kr. ialt til fuld afgorelse:



Statsbanernes biografteater pd Koben-
havns hovedbanegird ventes fardig om
en halv snes dage. P4 banegirdens tag
lzser man allerede i store, gyldne bogsta-
ver: »Kino: DEN VIDE VERDEN«. Den
21. februar dbnedes biografen af general-
direktor Knutzen.

*

Protestmede i Alestrup. Den 4. afhold-
tes et stort protestmode i Alestrup i an-
ledning af trafikministeriets planer om at
nedlegge banerne Viborg—Alestrup og

Hobro—Legster. De over 400 reprasen-
tanter fra amts-, by- og sognerad, handels-
foreninger og erhvervsliv udtalte: at det
ville vaere en katastrofe for byer og op-
land, om disse baner blev nedlagt.

*

Skagensbanens nye dieselloko er d. 24.
undervejs fra Arhus til Skagen med en
fart af 80 km lobet af sporet og valtet
ved Stovring st. Der var 1l personer i
maskinens forerrum, da uheldet skete, men
ingen kom alvorligt til skade.

| Fra dagbogen I

Farre d. 8. jan. En 74-4rig mand blev i dag
pakort og drebt af toget pd Farre sta-
tion, da han gik over sporene for at
fodre hons, som han havde i et hus pa
den anden side af banen.

Hoerdum d. 9. jan. Ved 7-tiden blev en
personbil pikert af et godstog pad en
privat overskering i Hordum. Foreren
af bilen ndede at fi standset si meget,
at toget nazrmest drejede den vak fra
sporet.

Redby havn d. 11. jan. DSB overtog i dag
havnen i Roedby havn med arv og gzld

og forpligtelser til et beleb pa ca. 2
mill. kr. Redby har varet under admi-
nistration siden 1924, da det store skibs-
varftkrak rystede byens okonomi. Rod-
by kommune fir ingen erstatning for
afstielsen af havnen, men DSB overta-
ger som foran anfert havnens gald.

Roskilde d. 15. jan. Jernbanearbejder Chr.
Madsen, Roskilde, blev ved 17-tiden
pikort af et tog, der var under udkor-
sel fra stationen. Ved uheldet fik Mad-

sen sin venstre arm kort af.

Korser d. 17. jan. Da fargen »Dronning
Ingride ved 20-tiden var pd vej fra
Korser med lyntog »Senderjyden« op-
dagedes det, at det brendte i lyntogets
motorvogn. Fergen vendte derfor tilba-
ge til Korser, hvor motorvognen blev
sat i land.

Charlottenlund d. 18. jan. Den 6l-irige
jernbanearbejder N. P. Geertsen, Se-
borg, var i aften beskaftiget med ud-
fejning af sporskifter. Da et tog ner-
mede sig, trddte han godt nok ud fra
sporet, men desvarre ikke langt nok.
Han blev ramt af motorvognens trin-
braet og var draebt pa stedet.

Gedser d. 19. jan. P4 grund af lavvande
i Gedser havn méitte fergen »Theodor
Heuss« i morges ligge underdrejet uden-
for Gedser havn i 6 timer med 80 pas-
sagerer.

Svendborg d. 20. jan. Den nye ferge til
DSB’s Helsingor-overfart, der bygges
pd Svendborg Skibsvarft, skulle i dag
vere sosat. P4 grund af usazdvanligt
lavvande i havnen matte stabelaflobnin-

Aktieselskabet

DANSH NORMAL-TID

Grundlagt 1898

Vestergade 10 . Kebenhavn K.
Telf. C. 2150

HIOREG. VAREMAERKE

ELEKTRISKE URE

VOGNFABRIKKEN

SCANDIA

AKTIESELSKAB
RANDERS

GRUNDLAGT 1861

Skinnehoved-Slibemaskine
Robel 33

til slibning af svejsede skinnestad m.m. pd lobeflader, sideflader
og hovedrundinger.

il
T j‘

Den indbyggede tasteindretning forhindrer uonsket slibning af fordybninger
og muligger en fuldstzndig egal slibning uden at tage maskinen af for at
undersoge sliberesultaterne med en lineal.

Leverander: ROBEL & CO. - Miinchen

Reprzsentant: Alfred Raffel A

Vodroffsvej 46 - Kebenhavn V. - Telefon Luna 2343




gen udszttes. Det besluttedes at debe
skibet uden sesztning, og fru sofarts-
chef @. Bech gav fzrgen navnet »Hil-
singborge«. Det er forovrigt forste gang,
Svendborg Skibsvarft bygger en ferge
til DSB. Den skal vere ferdig til som-
merkoreplanens ikrafttreden.

Slagelse d. 26. jan. Da tog 2089 passerede
Frederikslund station ved 22.30-tiden,
faldt en akselkassc af togets andenfor-
reste vogn, der derved afsporcdes med

ct hjuls®t. Da MY-erne trekker lige
godt, selv om nogle vogne ikke korer
pa skinnerne, fortsatte toget med vog-
nen hoppende ved siden af skinnerne.
Blokpasseren ved Skovso-blokken s4,
at der var noget galt, og underrettede
Slagelse station derom. Efter at have
kort ved siden af sporct 7—8 km, kom
vognen pd spor igen, da den passerede
en svellebro ved indkerslen pa Slagelse
station. Ved vognens keorsel uden for

Materiel til Jernbanemuseet

e R

B e s

Vemb-Lemvig-Thyboren jb. motorvogn nr. 2

Sa vidt vides er det enc af DSEB's store,
nu udrangerede MX dieselelektriske loko
forbeholdt vort jernbancmuseum. Man kan
maske synes, at dect er et underligt valg,
men denne ikke just vellykkede kolos var
jo trods alt det forste forsog pa at bygge
et stort dieselloko til DSB.

Der er imidlertid en alvorlig mangel i
matericl til jernbanemuscet, idet man ikke
ejer en eneste repraesentant for de i sin
tid s& talrigt byggede sm& benzinmotor-
vogne, der var dec allerforste motorkore-
tejer pd banerne her i landet. DSB's MA
vogne, de forste ved DSB (se tegningen i
november nr. 1959 side 270), er forlengst

des nogle af den rigtige gamle type, som
den her afbillede fra Vemb—Lemvig—
Thyboron-banen.

Der fandtes ved Hammelbanens nedlxg-
ning to af de ni forste benzinmotorvogne
her i landet, men de to blev ophugget sam-
men med banens ovrige materiel. Er det
gdet alle de ovrige vogne ligesd? Skal vi
virkelig savne en sidan reprasentant fra
den forste motorisering pad vore baner til
vort jernbanemuseum? Netop her burde
privatbanerne vare reprasenteret, for det
var jo privatbanerne, der var pionererne
pid dette omride.

Vi hiber og tror, det endnu ikke er for

skinnerne var s godt som alle svelle-
skruerne p4 den lange strekning beska-
diget, og tre tog passerede over det de-
fekte spor, for man blev klar over spo-
rets tilstand. I nasten et dogn métte der
derefter kores pa enkelt spor mellem
Sore og Slagelse.

Varslev d. 28. jan. Efter at have udkeort
materialer pd strzkningen til Jerslev
stod jernbanearbejder R. Mortensen pi
bufferne af en godsvogn, da man var pi
vej tilbage til Varslev station. Da vog-
nen passerede indkerselssignalet, lene-
de Mortensen sig for langt ud og blev
ramt af masten og slynget ned fra vog-
nen. Han padrog sig en alvorlig hjerne-
rystelse.

Svenstrup d. 31. jan. Da bommene pd ho-
vedvej 10 var senkede, for at et Hvalp-
sundtog kunne passere, korte en bil
med fire personer gennem den ene bom
og standsede pad sporet. Det lykkedes
ledvogtersken at f& standset toget, for
det nede bilen.

Rutebil e

Chaufferernes arbejdstid

Som felge af den alvorlige rutebilulyk-
ke ved Horsens nytirsdag har der varet
nogen diskussion om chaufforernes ar-
bejdstid. Dansk Arbejdsmandsforbund
mener, at lovens krav om 11 timers hvile-
tid mellem to arbejdsperioder bor galde
generelt. Horsens Privatbaner har imid-
lertid dispensation fra loven, hvorefter
man her kan nejes med at afsaztte 8 ti-
mers hvile mecllem tjenesteturene.

Bus-dele i plastic

I mere end et &r har der nu landet
over kort adskillige busser delvis frem-
stillet af glasfiberarmeret polyester.

Man kan ikke se forskel pd disse og.
stalbusserne. Man kan bare hore den, hvis
man f. eks. banker p3 bussens plastic-
forende og derefter pa siden, der stadig
er af stdl.

ophuggede, og hvad angir privatbanerne, sent. Sv.. Jorgensen. Plasticbusserne fremstilles pd DAB,
da er det, vi ikke ved, om der endnu fin- ' Dansk Automobil Byggeri, i Silkeborg.
HOTEL RY og Husk

annekset GUDENA

v/ Else og Holger Hansen

RY STATION - TIf. Ry 8

banegirdsrestaurant

Silkeborg

R. E. Madsen - Tif. 717

Bageriet

v. W. Ploug Serensen

Fineste brod og kager |
Bestillinger til fester modtages .. 1
TIf. Allingdbro 49 P




Her har man pi en afdeling i Silkeborg-
bydelen Soholt i knap 4 ir eksperimen-
teret med glasfiberarmeret polyester som
materiale til buskarosserier.

For et ars tid siden begyndte man den
egentlige produktion, som siden er blevet
udvidet. Ved DAB’s byggeri nar Silke-
borg ringvej skal en sarlig afdeling til
produktion af plastic-karosseridele opfo-
res.

Glasfiberarmeret polyester bruges til de
buede dele af buskarosserierne. Det er
forst og fremmest forende, bagende, tag-
rundingen og bagagerummet. Nu skal de-
rene ogsa stobes i glasfibermateriale. Ko-
benhavns Sporveje har onsket at fi dore-
ne i flugt med bussiderne, si de automa-

tiske vaskemaskiner kan bruges effektivt.
Derfor skal derene have en sarlig form,
som er lettest at stobe i glasfiber. Siderne
kan det endnu ikke betale sig at lave i
plastic.

Plastickarosserierne er lettere end stil.
De isolerer og lyddamper. De er lige sa
sterke som stil og bulefaste. Det sidste
betyder, at en bus med glasfiber-forende
ved et ikke alt for kraftigt sammenstod
ingen skade tager pid karosseriet. Kun
skarpe kanter kan give fleenger, men si-
dan en flenge kan repareres pa stedet.
Med en pensel pismores nogle lag af
stoffet samtidig med, at der legges glas-
uld pa. Overfladen slibes glat til, og ste-
det er lige si sterkt som for.

MODEL JERNBANIE

Vi bygger en Th-vogn

For at give lidt afveksling i den ma-
nedlige artikelserie om modelbane valger
vi denne gang en beskrivelse af en privat-
ejet vogn. Da de private godsvogne al-
mindeligvis er meget farvestrilende sam-
menlignet med de forskellige jernbanesel-
skabers, horer en sidan model naturligvis
ogsd hjemme pd modelbaneanlegget, hvor
den vil live op med sine kraftige farver.

Ogsd denne gang bruger vi metal til
bygningen, enten 0,5 mm zink eller 0,25—
0,3 mm messing. Vi gor lige opmarksom
pa, at fortinnet hvidblik, indvundet ved
opskaring af gamle, dog ikke bulede, 5
I's oliedunke, udger det materiale, der er
nemmest og billigst at arbejde med.

Lakfjerner opleser eventuelt pitryk pa
blikket.

Mailene pa vognen fremgir af hovedteg-
tegningen, der viser oldepotet fra side og
gavl.

Bundstykket, a, er siledes 90 X 26 mm
med to 3 mm nedadbojede kanter, der
dels afstiver vognbunden, dels gor det ud
for lengdedragere. Sidestykkerne b frem-
stilles tilsvarende, hojden er 25 mm, og de
vinkelret ombukkede kanter er 3 mm.
Bundstykkets bredde pd 26 mm med til-
leg af sidestykkernes kanter pd hver 3
mm vil give vognkassen en samlet bredde
péd 32 mm. Er bredden storre, mi man,
inden sammenlodningen af vognkassen

finder sted, file sidestykkernes kanter ned,
indtil mailene passer.

Gavlen c fremstilles efter malene pd ho-
vedtegningen. Herefter sammenloddes
bunden med sidestykkerne, séiledes at

sidstnzvntes kant flugter med bundstyk-
kets flade, hvorefter gavlstykket fastlod-
des.

Pufferplankerne d udsaves af 1 mm
messingplade og fastloddes, efter at man
har afkortet lengdedragerne lidt for at f&
pufferplankerne til at flugte med vogn-
gavlen.

Taget fremstilles af hvidblik cller andet
letbojeligt materiale. Fastloddes.

Trinet k udklippes af 0,5 mm messing,
dets bredde er 3 mm, lengden er 16 mm.
Loddes fast til den indvendige side af
lengdedragerne.

Armeringen, altsa skristiverne under
vognen, er af 0.5 mm pianotrdd. Nir den-
ne males, stiger tykkelsen til 1 mm.

Vi mangler nu blot at anbringe gavl-
stotterne m. Af tegningen fremgar det, at
vi bruger den gamle fidus, ikke at fast-
lodde stotter bestidende af firkantede som,
smalle blikstrimler ell. lign., men blot for-
syne en tynd blikplade med to smalle om-
bukkede kanter, svarende til tykkelsen af
stotterne, og derefter lodde blikpladen fast
til gavlen.

Kanterne pd den ene gavls stotteplade
gores noget storre, nemlig 6 mm, hvorved
man fir materiale nok til nedfiling af 2

o
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Arbejdstegning til en specialvogn

Glasmagasinet

Vestergade 34 . Thisted
tlf. 538
Sterste udvalg i glas - porcelaen

kokkenudstyr
og gaveartikler

G. H. MOBLER
Vestergade 34 - Varde
TIif. 53

Alt i moderne nutidsmebler
Reparation og ombetrakning

Jyllands Tappelager
Store Torv 8 - Arhus - tlf. 2 55 66
Ledelse: O. Lings

Alle slags gulvtaepper
Konto kan oprettes
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Aarhus

Aarhus opland

Frugt- og
Grontforretningen
»Marselisc

Vagn Nielsen

Marselis Boulevard 80
Frugt - grent - blomster
Telf. Arhus 4 21 37

Jernbanefamilierne handler
selviolgelig i

Skotgjsmagasinet

1. C. Mortensen
Frederiksgade 78
(ved Radhuset)

Telf. Arhus 3 45 88

ESSO

service station

Hjernet af Abogade og Kathrinebjergvej
Benzin — Olie — Vask — Smaring
samt autoreparation
Jens Madsen — TIf. Arhus 68629

Aarhus
Galvaniserings Anstalt
Direkter J. Seest

Nerreport 20 - Arhus
Telf. 3 32 22

Slagterforretningen

v. Th. Valder Petersen
Altid 1. kl.s ked — Flaesk — samt lkkert
péleeg
Specialitet: Medisterpalse
Frederiksbjerg Torv 6 — TIf. 27465

Frederiksbjerg

elektromekaniske varksted

Pauls Plads 12 - Arhus - tlf. 3 00 17
Keb, salg og bytte,
reparationer af el.-motorer
Salg og opstilling af oliefyr

‘ Ove B. Serensen

Sdr. Alle 2T - Arhus
| Reparationer udieres - 1. kl.s service

Jernbanepersonalet anbefales

Modelsalon LA ROBE
E. M. Hessellund
Aboulevarden 98 - Arhus
Tif. 2 47 32

Jernbanepersonalet moedes

' hos »ELKA«
Silkeborgvej 225 - Abyhej
Selskaber indtil 300 kuverter
Telf. 5 79 99. (Ny veert.

Ger Dem selv og Deres omgivelser i
godt humer — prev en frisure hos

SALON LA REINE
Anders Brondum
Guldsmedgade 20 - Arhus

TIf. 2 68 31. Ny indehaver.

Peter K. Dolby & Sen

Kunstdrejere
Signalflejter - Hornarbejde

Aarhus . Sjeellandsgade 43 - TIf. 28468

Kirsten Herlow
Landsretssagferer
Sendergade 76 - Arhus
Telf. 2 50 00

YDUN VASK
Odensegade 12 - Arhus - tlf. 2 43 82
Vad vask - rulle vask
feardig vask. Spec.: skjortevask
S. Brandstrup
Kolonialforretning

Sdr. Ringgade 47 — Arhus — Telf. 43244
Kolonial — vin — konserves — tobak
1. kl.s kaffe

Fjernsyns-magasinet

Tordenskjoldsgade 27 - tlf. 6 56 22
Nyeste modeller i fjernsyn og
radio. - Spec. vaerksted med
fagmaessig garanti.

Abaco BLOMSTER
E. Aabentoft Jensen - tlf. 2 83 97
Qstergade 28 - »Sygekasseborgen«
Anbefaler sig med alt
indenfor branchen

Slagterforretningen
I. P. Spang
Studsgade 12-14 - Arhus
1. kls ked - fleesk - paleeg
Spec. ekstrafin medisterpelse
Tif. 2 39 18

Toledo Kaffebar

v. Harry Johansen (ny indehaver)
Moderniseret fra inders til yderst
Spanien 11 — Arhus - TIf. 33378

Abyhoj farve- & tapethandel
Silkeborgvej 230 - tlf. § 71 23
Tapet - farver - lakker
Rullegardiner - persienner

Hadsten

Jernbanepersonalet anbefales

Broderi- og Triko-

tageforretningen

v. Ellen Pedersen — Sgndergade 11
Broderi — Trikotage — Lingeri — Smating

Telf. Hadsten 284

TRIKOHL

Renseriet
v.E. Hej — Agade 2 — Hadsten
Telf. Hadsten 315
Altid nobel 1. kl.s rensning

Hadsten
Apotek

Nerregade 1 - Hadsten - tlf. 10

Bagerforretningen

S. O. Schousbell - Hedensted - tlf. 19
Altid fint og laekkert bred
og kager
Bestillinger til fester modtages

Andelsmejeriet

MARSKENDAL

Ry st.
Telefon Ry 91
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Annoncerne

leeses af flest i et blad med
laeseveerdigt indhold.



konsoller til understotning af bremseplat-
formen n (se tegningen). Denne er en
5 X 25 mm tynd messingplade.

Stigen p tilklippes efter tegningen. Sti-
gens nederste forlengede sidestykke buk-
kes nu vinkelret om; se tegningens punk-
terede angivelse. Det frembragte vinkel-
stykke tjener til fastlodning mod gavl.
Stigens overste sidestykker indfxldes og
fastloddes i to tilsvarende savsnit i n.

Gelanderstykket o af 0,5 mm pianotrad
indfzldes og fastloddes ligesd. Bremse-
svinget q fremstilles ligeledes af 0,5 mm
pianotrad.

Inden bremsesvinget fastloddes, monte-
rer man dog en tvarstiver r, bestiende
af en vandret smal blikstrimmel; lig gavl-
stotterne.

Pufferne skrues fast til pufferplankerne,
idet man skarer gevind i tappen pa puf-
ferne og i pufferplanken.

Anbringelsen af lejeblik og hjul sker
ved hjelp af »neglehullet« f efter ret-
ningslinierne, der er angivet i bladet for
marts og oktober 1959, hvorfor vi ser bort
fra nzrmere beskrivelse denne gang.

Vognen afpudses og grundbehandles
herefter med mager, hvid oliefarve. Nar
denne er ter, maler man med en bred,
bled pensel vognkassen med hvid plastic-
farve (f. eks. Sadolins »Spred Satin«).
Farven dakker sikkert forst efter to—tre
paferinger.

Firmanavnet kalkeres af og males med
rod vandfast tusch, den ovrige paskrift

med sort do. Bogstaver og ord markeres
blot med prikker og streger.

Undervogn, puffere samt stiger og lobe-
bro males sorte.

J. B. Dyrkilde.

UD - L

Esbjerg

Overtrafikkontrollor C. V. Jakobsen,
Osterport, er udnavnt til stationsforstan-
der i Esbjerg, hvor stfst. R. G. Fournaise
er dod (66 ar).

Mailov

Overtrafikassistent O. I. Reintoft, Alle-
rod, er udnaevnt til stationsforstander i
Milov, hvor stfst. L. B. Frederiksen har
sogt afsked pd grund af svagelighed (65
ar).

Farso

Trafikassistent P. E. B. Jorgensen, Sa-
by, er udnavnt til stationsmester i Farse,
hvor stfst. H. J. Bornas har segt afsked
pa grund af alder (69 ar).

FOTO hobby |

eJernbaneBladets
nye fotokonkurrence

1. przemie til vaerdi 582 kr.

Hvalso

Overtrafikassistent H. Moller, Tollose,
er udanvnt til stationsforstander i Hvalseo,
hvor stfst. M. C. Larsen har sogt afsked
pa grund af alder (68 ar).

Vinderup

Trafikkontrollor E. Pedersen, Frederiks-
havn, er udnaevnt til stationsforstander i
Vinderup, hvor stfst. N. T. Kristensen er
ded (56 ar).

Dedsfald

Togforer Laur. Justesen, fh Kh, 77 ar.

Togforer Niels Pedersen, fh Arhus, 77 ar.

Overporter A. A. Kristiansen, fh. Ribe,
78, ‘s

Banearbejder Th. P. Simonsen, fh. Frede-
rikshavn, 69 &r.

Overtrafikassistent H. K. Nielsen, Vanlo-
se, 57 ar.

Trafikekspedient M. Henker, Bolderslev,
39 ar,

D. Swie Bruge
Ayfa

KAMERAER OG FILM

DA FAR

Les om reglerne for denne i januar nr. 1960. — @vrige fotostof er

desvarre modtaget for sent.

De Smukke Billeder

Korser-Nyborg overfartens
restaurationer

(Jernbanefergerne og bilfergen Heimdal)
RONALD LARSEN

Storeb=ltsgaarden - Telf. *1100 - Korser

Amatoer se her!

Alle storrelser film fremkaldes, kopieres og
forsterres. 6x9 40 gre - 7x10 50 gre - 9x9 og
9x12 55 gre - 13x18 2 kr.

Kvalitetsarbejde - hurtig levering - send Derxes film til
NOR*®* FOTO Biilowsvej 2' - Eva 1686 - Kbhv. V.
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BOG-.....L00.

Model Railways as a Pastime. Souvenir
Press Ltd., 94 Charlotte Street, London,
W. 1. Ca. kr. 15,00.

Englznderens glede ved jernbanen for-
nagter sig aldrig, og vel derfor har netop
den engelske litteratur si righoldigt et
bibliotek for model-jernbanefolk.

Denne bog er blot en af de mange, der

er og vil komme, men ikke af de ringeste.

Bredt lagt an for nybegynderen, men med
mange vardifulde tips for den mere er-
faring, kort sagt: lesevaerdig.

jas.

Decorative Art, Vol. 48. The Studia Ltd.,
Hulto nHouse, Fleet Street, London.
Ca. kr. 35,00.

Det vark har tidligere vaere omtalt i
»Jernbane-Bladet«, og det er med glede,
vi bringer en omtale af dette ars udgave
af en stralende bog.

Det er huset, dets indretning, mebler,
tepper, gardiner, service og pyntegenstan-
de, der star for skud, og det er morsomt
og helt hyggeligt at bemarke, at Danmark
blandt alle verdens lande finder en over-
ordentlig smuk reprasentation.

Den opmarksomme laeser vil endog be-
marke, at Danmark optreder flere gange
som fabrikant af ting specielt for USA
og i bogen angivet som varende fra USA.
Nogen finere anbefaling kan vi vel ikke
fa.

Atlantische Inselfahrt. Kiimmerly & Frey,
Bern. Ca. kr. 20,00.

Atter en rejsebog ud over det alminde-
lige. Bare de pragtfulde skitser, der led-
sager teksten, er valgt med omhu og ud-
fort af en virkelig kunstner, der i f3 stre-
ger intenst giver udtryk for en steminng
og et serpreg. Hvad ser vi ellers? Alt
hvad der er interessant ved de oer, en
atlanterhavs-o-fart kan byde pa. Skulle De
fa lyst til en siddan tur, kan bogen anbe-
fales for, og har De ikke lysten, si se
alligevel bogen, for s& kommer lysten af
sig selv.

Wo fahr’ ich — Wo bleib’ ich steh’n?
Salzburg-Tirol, Jupiter Verlag, Wien,
Vorarlberg. 2 beger, hver ca. kr. 10,00.

To glimrende boger for den rejseglade,
der seger en alsidig og grundig oriente-
ring om Ostrig uden dog specielt at soge
de store kunstskatte, med andre ord be-
ger for den jevne turist, der pr. tog, cykel,
bil eller fly vil besoge et af Europas bed-
ste ferielande. jas.

44

Fy, Drachmann!

Ved et temmelig ophedet mode forleden
i LIGAEN TIL KVINDENS OPHAVEL-
SE blev der oploeftet et sandt ramaskrig
over alle de gemene sjofelheder overfor
kvinden, som endnu findes i vore ung-
domssangboger. Kraftigst fremhavedes
Drachmanns makvark: Du danske mand
— og heri sarligt strofen: »som Dan-
marks blide kvinder, har rode hvide kin-
der¢, — ord, der kravedes erklzret for
dede og magteslese og erstattet med:
»— og det, som mand ej orker, gor kvin-
den, mens han snorkerl«

(Redaktionens eksemplar er rettet!)

Nu stiger den — — —

Kunsten alts3, for nu har tyskerne dre-
vet det til at berede rigtigt skind, sa det
grangiveligt ligner plastik.

Din idiot!
— skreg han hast og iltert, men da han
blev kravet til korporligt ansvar, afgav
han en sommelig forklaring:

Det er noget, jeg har hort — og min
horelse er jo ikke sd god merel

Mennesket og maskinen

Ingen maskine vil nogensinde kunne
udkonkurrere mennesket helt, af folgende
grund: Mennesket kan let fremstilles i
masseproduktion uden kostbart udstyr og
af ufaglert arbejdskraftl

Ikke si dum endda

P4 et amerikansk posthus 13 i lang tid
et brev, der var adresseret til »byens dum-
meste sagforer«. Endelig var der en advo-
kat, der hentede brevet. Det indeholdt 50
dollars og en seddel, hvorpd der stod:
Du er alligevel ikke s& dum, som jeg
troedel

Et lykketrzef —

Ifolge ordre A skal alle med et navn,
der ender pd sen, have et egenavn i pa-
rentes.

Dermed ville vi komme i forlegenhed
med kronprinsen, hvis vi ikke netop var
s& heldige, at vi ingen har.

HUSMODERH]JORNET

Et par gode rad i dagliglivet.

1) Er fodderne omme, fordi skoene klem-
mer, si sat bare lesterne omvendt i,
altsd den hojre i venstre sko os.v. —
si far de en bekvem facon.

2) Nu op mod julen er det vard at erin-
dre, at det ikke blot er harer, kalkuner,
fasanuer o. lign., der. skal spzkkes —
men her mi tegnebogen sandelig ikke
glemmes.

Buchholtz’ »vakkeur«

Stfst. G. Bakke, Gren4, gjorde i sine un-
ge dage tjeneste ved trafiksektionen i Stru-
er, hvor ogsd forfatteren Johs. Buchholtz
dengang var assistent. En morgen skulle
Bakke mode kl. 4 efter at have haft aften-
vagt, og var derfor en smule ngstelig
for at overhore vakkeurets kimen.

— Bind en snort til stortden og skriv
en seddel til rejsegodsvagten om at vaekke
dig, foreslog Buchholtz. Snoren flagrede
fra et vindue pd forste sal i Bakkes logi,
og nojagtig pd klokkeslet blev der rykket
tre gange i den. Stationsvagten sikrede sig
oven i kobet, at dens indehaver havde
meldt sig vagen, for han forlod sklokke-
strengenc.

Bare kvarulanteri —

Overportorens avislesende sen var for-
undret over det stadige fjendskab mellem
Agypten og Israel.

— Ja, beroligede faderen — de bliver
sdmand aldrig enige. Lige fra oldtiden
har de krakilet hinanden og gaet hver sin
vej. Du ser bare, da de skulle over Det
rode Hav — israeliterne gik over, men
xgypterne gik under.

I forbifarten

— Daw, Ane, hvor skal du hen?

— J=’ ska’ t¢’ dowter — ved’ du m=?

— Nzj, Ane — j=' er inte dowtervasket
i daw!

Og s& var der —

baneformanden, der slagtede grisen, mens
den endnu var levende!




Esbjerg

Kolding

Bramminge

Jernbanepersonalet anbefales

Flemming’s talanial
Storegade 197 - Esbjerg
TIf. 1718

Damhusgade 17 .

Viktualie-kaelderen

v/ Arne Guldbrandtsen

Kolding . tlf. 3182

1. kl.s paleeg og salater

Kolonial . vin . tobak
konserves - kaffe
Bagerforretningen |

Karl Serensen
Storegade 147 . tif. Esbjerg 1943
1 kls bred og kager
Bestillinger til fester modtages
Slagterforretningen
R. Schulick
Nerrebrogade 46 . tlf. Esbjerg 214
Ked . fleesk . pdlaeg og salater

Bageri & Konditoriet
tlf. 5566

Robert Christiansen (ny indehaver)
Altid 1. kl.s bred og kager

Kongensgade 7 . Esbjerg .

Jernbanepersonalet anbefales
SCHOUS SEBEUDSALG
v/ V. Nielsen

Jyltandsgade 100
Telf. Esbjerg 1243

Jorgen Olsens bageri
Rerkjeersgade 7 . Esbjerg . ilf. 6980

Leekkert bred og kager
Bestillinger modtages til
festlige lejligheder

Esbjerg
Eksportmarked

Salon LADY - Gretha Clausen

Agtrupvei 40 - Kolding - tlf. 1194

Nyeste frisurer og permanenter
1. kl s harpleje

dGE kontakt med

H. Overbeck

Lys - kraft - varme

Jernbanegade 21 - Kolding TIf. 3555

»Spetra« - Kolding

Spedition - transport

EJNAR KANNE

Industrivej 3 - Kolding - telf. 890

,"SPIRELLA"¢

Corsetieren

KAMMA NIELSEN
Tendervej 22 - Kolding
Telf. 3025

Har De ophold i1 Kolding?

Besog CAFETERIA
(selvbetjening)

Sendergade 13c - Kolding
Telf. 404

Aktieselskabet

BRORUP
KODEXPORT

Telf. Brerup 104

Borstebriken

SDAN® /s

Nr. Bjesert - Kolding
Telt. Nr. Bjsert 68

A. A. Ollgaard

Manufaktur
Storegade 12 - Bramminge
Telf. §

Bramminge
Bog- og Papirhandel

Bent Schack
Telf. 61

Bertram Nielsen
Slagtermester
Storegade 8 - tlf. Bramminge 240
1. kl.s ked og fleesk

Lars M. Jensen
aut. el-installater
Udferer arbejder for DSB

Sendergade 5 - Brammirge
Telf. 154

Jernbanepersonalet anbefales

Rekord Vask

Obs.! Tej i samme vask

4 kg kogeagte el. kulort 3,85
6 kg kogeegte el. kulert 5,00
8 kg kogeegte el. kulert 5,50

Saltgade 6, Ribe, tlIf. 847

Anton Schreder .
aut. installater /\
Udferer arbejder for |
Crindstedbanen
Agerbaek - Telf. 44

Tonder

=C:E - kontakt med

aut. el-installater
FREDERIK SCHRODER

Holsted station

Th. Laursens Bogtrykkeri

Tonder - TIf. 2 15 50

Telf. Holsted station 48

TONDER MEJERI

Mzlk - flode - smer - ost
TIf. 2 20 26

Gravminder

Landposten var ded, og selvfelgelig
ville hans kone give ham en pan grav-
sten (mand har altid veret sa gode, nar
forst de ikke er mere), men hvad skulle
der nu std pd denne sten? Ved siden af
landpostens gravsted var der et, hvor der
hvilede en, der var faldet i krigen. Her
stod der:

Her hviler oberstlojtnant Andersen

Han faldt med hazder!

Da konen havde set det, vidste hun,
hvad der skulle std pid landpostens grav-
sten:

Her hviler landpostbud Olsen

Han faldt med cyklen!



Viborg

Skive

Slagelse

LILLI salonen

v/ Lilli Nielsen

Sct. Mathiasgade 642 - Viborg
anbefaler sig med alt indenfor
moderne héarpleje

Teli. Viborg 180

Tandlaege Seren Glavind
Vestergade 1 - Viborg

(Andelsbankens bygning
Telf. Viborg 3070

Bagerforretningen
Hugo Berg
Klosierveenget - Viborg
Altid 1. kl s bred og kagey
Bestillinger modtages - TIf. 3040

Herning

Bjerregaard Adamsen
Isenkram
v/ A. Rohde Christensen
Isenkram - porceleen - cykler
@stergade 28 - Herning - tlf. 741

Pallesen & Maibom
Huset med kvalitetsvarer
@stergade T - Herning
TIf. *222

Holstebro

Jernbanepersonalet anbefales
Tobaksforretningen
v/ P. Dam
Holstebrovej 35 . Skive . tlf. 826
Tobak . vin . spirituosa
Ugeblade.

Salling Margarinefabrik
og fEgeksport

Skive - Telefon 749

Jernbanepersonalet anbefales

J. Frederiksen
Kolonial

Sorevej 13 - Slagelse
| telf. 52 16 10

[ Kolonial - vin - tobak
Kaffe - konserves

Jernbanepersonalet anbefales
Pensionatet
Fru S. Eriksen, Lavegade 10
God og veltillavet mad
Telf. Slagelse 52 28 36

Aalborg

Jernbanepersonalet anbefales .
Slagter- og viktualie- |

forretningen l
E. Foldager - Bejsebakkevej 23
Aalborg - telf. 2 59 39
Ked - fleesk - paleeg - sma
varme ret'er
delikat smerrebred

A. C. Johansens eftf.

Boulevarden 2 - Aalborg - tlf. 2 56 88
Alt i isenkram - glas - porcelaen
og udstyr

Kolonialforretningen
Per Larsen
Poul Paghsgade 16 - Aalborg
Kolonial - vine - tobakker
konserves. — Spec.: kaffe
Telf. Aalborg 2 25 08

B P service station

Joh. Veilby
Vesterbrogade . Holstebro

Telf. 2276
BENZ N - OLIE VASK

Banegardskiosken
Holstebro
v. Tage Skjed Pedersen

Dagblade - ugeblade - beger
Holstebio - Telefon 848

Elite Lingeri
Crethe ]Jessen (ny indehaver)
Sendergade 9 . Struer . tlf. 872

Stort udvalg i bluser, kraver
og smating

LB TG I DT AR G TR E TG
AUENRLRULI NG ISR R

Hjorring

Jernbanepersonalet anbefales
Kolonialforretningen

B. Larsen - Kalundborgvej 15
Kolonial - vin - tobak
Konserves - spec.: kaffe
Telf. Slagelse 52 03 02

Jernbanepersonalet anbefales

Tropehuset

Evald Poulsen
Jernbanegade 2 - Slagelse
Telf. 52 08 83

Jernbanepersonalet anbefales

' Kolonialforretningen

Slotsalleen 22a - Slagelse
Kolonial - tobak - vin
konserves - spec.: kaffe
Telf. Slagelse 52 09 49

Mejeriudsalget

E. Rarbzk, Osterbro 18, Slagelse
1. kl. mejeriprodukter
Brad og konfekturer

: Telf. Slagelse 52 04 82

Hjorring ny

Tommerhandel

Odinsvej - telf. 1321 - 1862
Alt i treelast og
bygningsartikler

Kolonialforretningen |

K. A. Sudergaard

Skagensvej 16 - tif. Hjerring 247
Kolonial - vin - konserves
tobak. - Spec.: kaffe

RUDS BAGERI
Bent Pedersen - Lekkensvej 3
1. kl 8 bred og kager
Bestillinger modtages
Telf. Hjorring 683

Assens

Jembanepersonalet anbefales

Trikotagemessen
v. E. Nielsen — Villemoesgade 1 A

Trikotage — Manufaktur — Smating
Telf. Assens 701

Assens Tandteknik
Folmer Rossell - Korsgade 10
Kunstige teender fremstilles og indseettes
Telf. Assens 546 — Privat 758

Noarrevold Apotek

Nyborg . Telf. 410




