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§ 29. 

Lokomotivernes Plads i Togene. 

I . Under Kørsel paa don fri e Bfl110 mafl Lokomotiv'tw 
Heglen kun sættes forrest i Togene. 

2. Arbejdstog samt 'rog, som paa Grund af Uheld ikke 
. kunne trækkes videre, kunne skydes frem ai' Lokomotiver; 
men Hastigheden maa da ikke overstige 25 km i Timen, 
og der skal i saa 'l' ilf ælde paa den forreste Vogn ell er i 
dens Nærhed være still et on Udkigsmand, der kan give 
Stopsignal til Lokomotivføreron. 

3. Naar Tog trækkes af Lokomotiver, er det kun til ­
ladt at lad o et Lokomotiv skyde bag paa Toget, saafremt 
<Jet er nødvendigt fol' at overvinde stærke Stigninger ell er 
for at sætte 'roget i Gang, naal' det el' gaaet i Staa paa den 
i'rie Bane. Det skydende Lokomotiv maa da ikke være lzob­
let ti l 'r oget. 

4. Naar der medgives et Tog et Lokomotiv ti l at skyde 
bag paa, da maa dette væ)'o meddel t 'I'ogpersonfllet samt 
Lokomotivpersonalet paa det trækkelld e Lokomotiv. 

§ 30. 

Sneplove. 

Sneplove paa egne Hjul ell er Vogne til Opbrydning af 
Isrnaa kun kobles fOI'fln Lokomotiver fol' 'l'og, del' sæl'li g 
ere bestemte til Sne- og I srydning. 

§ 3I. 

Bremsetal/et i Togene. 

1. I ethvert 'rog skal foruden Lokomotiv- og rrender­
bremserno (§ 20) 6ndes saa mange betj ente Bremser, at d e n 
nedenfor ang' i vne D el af 'l'ogets Vogn aksl er kan 
bremses: 
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Naar den størst e till adte Hast ighed 
Paa Fald i Timen er 

og Stigning er, som ikke ere 

I I I 
st ærkere end 25 km 30 km 40 km 45 km 

l 200 ... .. . .. . .... . . 1/12 l/12 1/10 l /S 
l 175 .. ... �~� . . . . . .... 1/12 1/ 12 l/O l/s 
l 150 . .... .. . . .... .. 1/ 12 1/ 10 l /S Ih 
l 100 . .... ..... . . . . . 1/10 1/9 Ih liG 
1 80 ... ... .... . . . .. l/S lh 1/ 6 1/5 

1/ 4 1 70 Ih 1/ 6 1/5 ... ... ... . . . ... 

I 
I/S 1 60 ............... 1/ 6 1/5 1/4 

2. Ved Beregnh1gen af Tallet paa bremsede Vognaksler 

iagttages følgende: . . " 0'0' 

a. For Kørehastigheder og Fald �(�S�t�J�g�n�m�g �e �~�'�)�,� som lIMe 
imell em de i 'L'abell en angivne, gælder alt ld det fol' den 
nærmest større Hastighefl ell er det nærmest stærkere 
Fald foreskrevne Bremsetal. 

b. Tallet paH. bremsede Vognakslel' �b�~�s�~�e�l�l�1�m�e�s� efter �d�~�t� 

stærkeste paa vedkommende Baneltme �f�o�r�e�k�~�m�m�e�n�c� e 
Fald (Stigning), som strækker sig over l �~�(�J�}�~�m �e�t�e �l�'�s� 

Længde. Kortere Fa.ld henfør'es under dot l 1 abellen 
angivne nærmest svagere Fald. 

e. Saavel ved Optællill g af: Vogn a ksler efter �J�l �æ�~�'�v�æ�r�e�n�d�e� 

Paragraf: som ved FastsætteIso ai' det nødvendlge A �l�l�t�a�~� 

bremsede Akslol' regnes hver tom Godsvogns-Aksel EOI 
en halv Aksel. Pe1'so11-, Post- og Hejsegodsvognes Aksler 
regnes alti d for hele Aksler. 

d. En ved Beregningen �a�~ �'� 'rallet paa bremsef?e vogl
h
la

l
l{sler 

fremkommen Brøkdel skal stedse regnes · 01' en . e . 

§ 32. 

Bremsernes Betjening og Fordeling. 

1. Det i Paragraf 3J fastsatte Ant.al Bremser skal VffiJ'e 

hetj ont. oll ten vod Haandkl'a:Et oll el' vod Oll mekalll sk, gen-
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nemgaaende Bremseindretning, som kan sættes i Virksomhed 
fra Lokomotivet, olIer ved en Forening af begge disse Be­
t j eningsm aader saaledes, at en Del af 'roget bremses ved 
Haandkraft, en anden ved gennemgaaende Bl'emseindretning. 

2. Bag den bageste ved Haandkraft betjonte Bremse 
maa der være indtil 8 - belæssede eller ubelæssede -
Aksler . 

3. Iøvrigt skulle Bremserne, saa vidt muligt, være lige­
lig fordelte i 'roget. De tungest belæssede Bremsevogne 
skulle fortrinsvis betj enes. 

§ 33. 

Læsning af Godsvogne. 

1. Godsvogne maa ikke læsses høj ere ell er bredere 
end at de fri t kunne bevæge sig over Baneme. Nærmere 
Regler for Læsseprofilet fastsættes af den kongelige Kom­
missarius. 

2. Ingen Gods- eller Rejsegodsvogn maa læsses med 
større V ægt end 5 pe t. over den paa samme angivne Last 
(§ 25 ,2) . 

3. Gods, der kan antændes ved Gnister fra Lokomotivet, 
ma fl kun befordres i lukl,ede eller tildækkede Vogne. 

4. Let antælldeli ge eller ætsende Sager saavel som Sager, 
der let eksplodere ved Stød, Gnidning ell er Berøring med 
Ild, maa ikke befordres i reue P ersontog og kun under Iagt­
tagelse af de i Banernes Reglementer foreskrevne Sikker­
hedsforanstaltninger. 

§ 34. 

Signaler paa Togene. 

1. Alle Tog skulle under Kørselen være forsynede med 
Signaler, nemlig om Dagen mod Signaler, der betegne '1'0-
gets Bagende (Slutsignal), og i MØrke med Signaler, der be­
tegno saavel rrogets F or- som Ba,gende. 

2. Slutsignalet pafl Togeno skal j Mmke lyse saavel 
fo rud som bagucl. 

• 
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3. Enkelto Køretøjer, SOHl Draisinel' og Trolj er, skulle 
være forsynede med Lyssignalor, naal' de i l\Iørke føres over 
den frie Bane. 

9 35. 

Signaler for Togpersonalet. 

Togpersonalet skal være udrustet med Midler til at gi ve 
Nødsignaler til Lokomotivføreren. 

§ 30. 

Signaler fra Lokomotivpersonalet. 

Lokomotivpersonalet skal kunne give følgende Signaler : 
»Giv Agt«, 
»Brems « (»Fare«), 
»Løs Bremsen «. 

§ 37. 

Medføreise af Redskaber. 

Ethvert Tog skal - i det mindste paa Lokomotivet ­
medføre saadant Værktøj, at mindre Beskadigelsor, der maatte 
opstaa under Kørselen, hurtigst muligt kunne afhj ælpes . 

§ 38. 

Lokomotivernes Betjening og Førelse. 

1. Lokomotiverne skulle under deres Bevægelse paa 
Banen være betj ente af en Lokomotivfører , der er ansvarlig 
for Lokomotivets Førelse og Sikkerh ed, samt af en Fyrbøder. 

2. Tenderlokom otivor behøvo under Rangering paa Sta­
tioner ikko at være botj ente af mero end 6n Mand, naal' 
deres Bevægelser ledes af en Stations- eller Togbotjent. 

3. DODl Lokomotivfører maa kun anvendes P ersoner, 
der i mindst et AH]' have gjort rCj eneste som Fyrbøder paa 
et Lokomotiv. 
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4. Fyrbøderen skal j det m indste være saH vidt for­
trolig llled LokonlOtivets Betj ening, at ban hm bringe det 
ti l at standse og til at gaa tilbage. 

~ ;3H. 

Kørsel paa Lokomotiverne. 

Uden skriftlig ,!"'illadelse fra Banens Driftsbestyrer eller 
fra en af ham dertil bemyndiget ansat maa ingen andre 
køre paa Lokomotivem e end de, der ved deres Tjeneste el' 
berettigede dertil 

§ {o. 

Personalets indbyrdes Forhold. 

'J'j enestepersonalet, del' ledsager Toget, skal under Kør­
selen være underordnet en enkelt Funktionær, Togføreren , 
som fortrinsvis er ansva ['hg fol' Togets Førelse og Sikkerhed. 

§ -!J. 

Tograpporter. 

Togføreren har at føre en Togi'apport llled Angivelse 
af Afgangs- og Ankomsttider fol' Hlle de f:ltat ioner, hvor Togel 
holder, af det medførte Materi el og Tj enestepersonale saInt 
iøvrigt af alle indtrædende, Toget ved rørende, smrlige .'Til­
fælde. 

§ 42. 

Eftersyn af Togene forinden Afgang. 

l. Inden et 'rog forlader sin Udgangsstation, skal det 
nøje efterses af 'J'ogføreren, del' navnlig skal paase, at Lo­
komotiver og Vogne ere tilbørligt sammenkoblede, at Vog­
nene ere forsvarligt læssede, at det foreskrevne Antal Bremser 
erc til f:ltede og rigtigt fOl'delte og betjen te , at den gennem­
gmwnd e Bremseindretning - Jor Baa vidt en saadall findes 
- er r igtig tilvejebragt, og at de forskriftsmæssige Varme-, 
Belysnings- og Sigllalindl'etn inger ere i Orden. 
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2. Disse Vlldel'søgolser Hf Togettl rette SH rnl11el1sa'lning 
sku ll e hyppig gentages under Rejsen og særlig, naar Loko­
motiver eller Vogn e el'e blevne til- eller frakoblede. 

~ -J.3. 

Køreplan. 

1. fntet af de 'Ilog, del' er opført i den af Ministeriet 
fo r offentlige Arbejder stadfæstede offentliggjorte Køreplan 
for Personbefordl'ingell , maa bortfalde uden :i\rinis teri ets 'ril­
ladelse, medmindre Naturbegivenheder eller anden tvingendc 
Magt gør ' [logets Fremførelse umulig . l øv rigt skal den 
nævnte Køreplall oyorholdps saa uøje som muligt, og den 
maa ikke forand res uden :Min isteriets Bamtykke. 

2. Intet plan lJ HDss igt Tog, del' er bestemt til Befordring 
at P ersoner , Illaa forlade en Stat ion fø l' elen i den offentlig­
gjorte Køreplan angivne Tid . 

~ 44. 

Kørehastigheden. 

1. Kørehastigh eden maa fl Idrig overstige den Grænse, som 
a. el' fa stsat for de ell kelte Lokolllot iver i H.enhold til deres 

Konstmktion (§ 2.1 ), medm indre Kørselen fOl'etages Jor 
at prøve visse Dele af Banon eller -:\ fatel'iellet, 

b . . betinges ::tf 'l'ogets f:ltørl'else (§ 28), af Bremse rnes 'Ilal, 
Betj ening og Fordeling (§§ 31 og 32), eventuelt af Lo­
komotivets Plad, ' i Toget (§ 29), 

e. betinges af vi sse Banestrækningers sH3rlige 'l'i lstand eller 
af særlige Bestemm elser , som maatte være givne for 
visse Banestrækninger. 
:2 . Iøvrigt er den største tilladte KørehastiglJed 

for normalsporede Baner 40 km i 'Ilimen , 
1'0[' smalsporede Baner 30 km i 'rim en. 

KørelJastiglledl'll k~m dog forøges ti l 45 klJl i Timen Jor de 
normalspor ,de Haner, Irvi s Ovel'bygning og øvrige Udstyrclse 
ikke skønn es at være t.il Hinder hertor. Nærm ere Bestem-
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molse i saa H enseende træffes i 11 vert enkelt 'ri Hælde a [ 
Ministeri et fo r offentlige Arbejdo\', 

3. Naar 'rog kører igonnem Spol'skiftekurvcl', skal 
Kørehastigheden formindskes i passende Grad. 

4. Naar Tog kører over Drejeskiver eller Sv ingoroer, 
maa Kørehastigheden høj st være 25 km i Timen. 

5. Særtog, som ikke ere signaliserede eller anmeldte 
fol' Bevogtningspersonalet (§ 49,s), maa ikke fremføres med 
større Hastighed end 25 km i Timen, med mindre ganske 
særlige Omstændigheder (Hjælp til forulykkede 'rog o. lign.) 
gøre en hurtigere Fremførelse nødvendig. 

6. Arbejdstog (§ 50) maa ikke fremføres med større 
Hastighed end 25 km i 'rimen, med mindre der er draget 
Omsorg for Bevogtning af de offentlige Overkørsler , som 
Toget skal køre forbi, i hvilket Tilfælde Hastigh eden kan 
forhøjes til den under 2. fastsatte Maksimalhastighed, jfr. 
dog § 29,2. 

7. N aar der g ives Signal til langsom Kørsel, eller der 
bemærkes en Forhindring paa Banen , skal Køl'ehastigheden 
formindskes i passende Grad. 

8. El' et 'rog forsynet med gennemgaaende Bremse­
indretning (§ 32) og denne bliver utj enstdygtig, maa Kørselen 
ikke fortsættes med uformindsket Hastighed, med mindre 
det i § 31 fastsatte Antal Bremser betj enes med Haandkraft. 

§ -i5. 

Togenes Ind-, Ud- og Gennemkørsel paa Station erne. 

1. Signal til Tnd-, Ud- eller Gennemkørsel paa en Station 
maa kun gives Toget af den tjensthavend e Stationsbestyrer 
selv eller efter hans s,crl ige Ordre i llvol't enkelt 'J'i lfælde af 
en anden FUll ktionær. 

2. Forinden Statiollsbestyreren giver eller beordrer 
givet saadant Signal, skal han - onten ved SelvsYJl elle1', 
hvi s han paa Grund al særlige Omsb.endighedel' ikke pe r­
sonl ig kan overskue li'orll oldono, gennem Meld iug fol' hvert 
enkelt Tilfælde fra andro Funktionæror - have skaffet SIg 
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Sikkerhed Jo]' , at den paagældende Tog\7ej paa Stationen el' 
fri , og at alle Sporskifter i don ere rigtig stillede og mod­
gaaende Sporskifter i den enten afiaasede eller betjente. For 
centralaflaasede Sporski.fters Vedkommende kan der tillades 
Afvigelser herfra. 

3. Signal til Gonllemkørsel oller Afgang Jllaa derhos, 
bortset fra Tilfælde, hvor der skal sendes Hjælp til et stand­
set 'rog, ikke gives: 

a. naar der findes Arbejdstog eller modgaaende Plan- elle1' 
Særtog paa samme SpOl' indtil næste Station , 

b. nMr det sidst fOl'udgaaende Tog ikke hal' naaot næste 
Station eller næsto Blokpost. 
4. Arbejdstog og Hjælpetog el' det dog tilladt om Da­

gen og i klart Vejr at følge efter Plantog og Særtog, naar 
følgende Betingelser opfyldes : 

a t det bageste 'r og afgaal' mindst 5 Minutter efter det for­
reste, 

a t det bageste Tog Jremføres forsigtigt og med l'mgere 
Hastighed end det forreste, og 

a t det forreste Tog er bekendt med, at et 'rog følger 
umiddelbart efter. 

S? -J.(i . 

Kørsel over Banekrydsninger. 

1. Kørsel over Banekrydsninger i Skinnehøjde uden 
for Stationer maH kun find e Sted, efter at Toget er bragt 
t il 'Standsning foran dot paagmldende Signal (§ ] 3), og dette 
derefter r forandret til »Fl'i Bane«. 

2. Hvor en Statsbanestrækning krydses i Skinnebøjde 
af en Privatbane ell er af et ikko i regelmæssig DriEt værende 
Banespor, kan Statsbanedriften fo rbeholde sig Raadighed 
over Banekrydsningen, og det el' da tilstnekkeligt, Ht don 
und er 1. nævnte Pligt til at standse paalæggos Togeno paa 
dot StatsoallOl'110 k ryd, 'ende Spo r. 

3. Paa t il svarende Nraade kan , hvor en Privatbane­
strækning krydses i Skinnehøjde af et Spor aJ ri ngore Be­
tydning, Privatbanon forbeholde sig Raadighed over Kryds-
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nmgon, og Pligton til at standse behøv Ol' da kun at paa­
lcogf!,'os Tog paa det Pl'ivatbaup n krydsende Apor. 

9 47 . 

Kørsel over ua ukkede Overkørsler. 

Naa r et Tog nroriller sig Oll i Skinllehøjde værende 
Ovcrkørsel eller Overgang, der ikke er fo rsynet med Luk­
nin gsindretning, og hvi s t ilstødende Vejstykkel' ikke kunne 
overskues fra Lokomotivet, skal Lokomotivføreren i betime­
lig Tid tilkendegi ve Togets Ankomst ved Ly dsi gllal el'. I 
Snefog, taaget Vej l' oller Mørke skulle Togeno køre forbi 
Overkørsler og Ovorgange med særlig Forsigtighed og I::)ig­
lialome gives stæl'k ere og ved holdonde. 

§ '+H. 

Kørsel paa dobbeltsporede Baner. 

1. Paa dobbeltsporede Ba,nestrækuinger skulle rrog paa 
den fri e Bane køro paa højl'e SpOl' i Forhold til Kørsols­
retningen. 

2. Fra dcnn e Hegel kan eftor Ordre fra Banens Drifts­
bestyror ellel' hvom han dertil l1l aatte bemynd ige, eller efter 
-Eorudgaaende A-Etale' mell em Nabostationel' afviges i Tilfælde 
af Spol'spærring samt -Eor Arbejdstog, Hj ælpotog og Hj ælpe­
lok om otivor. 

§ 4~ . 

Særtog. 

1 . Særtog maa kun sendes over Banen efter Ordre af 
Banens Driftsbestyrer eller hvem han dertil maatte bemyn­
dige. 

2. De Stationer, der passores af Scu)'tog, skulle betim o­
lig' i Fo rvejen have skriftlig, telegrafisk oll e)' telefonisk An­
meldelse OJll Togencs Løb. DesudoJl skal Bevogin ingspersonalct 
paa den paagmldencle Stræk ning und el'l'ettes om Særtogenes 
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Løl) onton vod Bud ell er ved Signaler paa det i elen ene 
ell er anden Retn illg over Strækningen sidst løbende 'l'og·. 

3. Under paatrængende. Omstændigheder kunne Sær­
tog dog afsendes uden forudgaaende Anmeldelse eller Sig­
nalisering, naar der' haves Vished for, at den paagældende 
Banestrækning el' fri for Tog; men de skulle da fremføres 
med særlig Forsigtighed og Lydsignalel'l1e hyppigt benyttes, 
jf!'. § 44,5. 

§ DO. 

Arbejdstog. 

1. Arbejdstog kunne kun anordnes aE Banens Drifts­
bestyrer eller hvem han dertil maatte beJ1l)Tndige. Under-

. retning om Anordningen a!' saadallne 'r og tilligemed Oplysning 
Oli , over hvilke Banestrælmillgor og i hvilke '~'idsrum de 
skulle køre, skal betimelig gives til de Stationer, mellem 
hvilke de skulle bevæge sig, samt til alle mellemliggende 
Stationer. 

2. For elll,elte Køl'etøjer, der ere saa tunge, ut de i. 
to m 'J'ilstand ikke ved Haandkraft kunn e kastes ud af Spo­
ret og bringes til bage paa dette, gældel' samme Regler som 
['Ol' Arbejdstog. 

3. Mindre 'Køretøj eJ' kuulle føres over Banen undel' 
Ledsagelse aE Oll ansvarlig fi'unHionæl' uden særlig Anmel-
delse. .... 

4. Mindst 15 Minutter 1'ø1' 'rog kunne vontes over 
Stl:ækningeIl, skal elet paagwldende SPOl' væl'e frit sna vel Jor 
Arbejdstog som fol' enkelte Køretøjer, saasom Draisiner og 
'rrolj er. 

9 5 1. 

Standsninger paa den frie Bane. 

Naar Tog som Følge af Uheld eller aJ andre, Aarsager 
illlod Beslemmclse blive llødsagede t il at standse paa den 
I'rie Bane, skal dcr uopholdeligt i begge Retningel' udstill es 
Signaler , so m vise, hvor Banen el' spærret, 
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~ -.) 
':'i !'L, 

Signalreglement. 

For de i de foregaaende Paragraffer paabudte Signaler 
skulle Bestemmelserne i det af ~Jini sterj et approberede Sig­
nalreglement 1'0 1' Banel'll e være gældende. 

Kørsel paa Havnespor. 

Fol' Kørselen paa H avnespor, Forbindelsesbaner mellem 
Stationer og Havnespo l' og d~ gælde særlige Bestem-
melse l'. 

~ 5-t-. 

Ulykkestilfælde. 

Skuld~ der ved Banel'l1es Drift indtræffe Ulykkestilfælde, 
-ved hvilke Mennesker omkomme eller farlig saa.res, da skal 
saadant uopholdelig anmeldes saavel fol' den kongelige Kom-
1111SSHnus som fol' Pohtiøvl'igheden pHa det Sted , hvor Ulyk­
ken er sket. 

IV. Slutningsbestemmelser. 
§ 50, 

Bestemmelser for Publikum. 

For Publikull1 g~elde Bestem melsel'l1e Pohtianordning 
for Privatbaner at D. D. 

S oli . 

Holdepladser m. m. 

Alt, hvad del' i de foregaaende Paragraffer er bestemt 
angaaende Stationer, gwldel', hvor andet ikke el' sagt, ogsaa 
Jor H oldepladse l' , hvo l' SikkedJ edstjellesten el' underlagt 
H oldepladsens Besty rer. H-vol'vidt BestemmelserJle ogsaa 
skulle bl' in ges t il Anvendelse paa andre H oldepladser og 
Stoppesteder, aJgøl'es af den kongelige Kommissarius. 
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§ fJ7 . 

Enkeltkørende Lokomotiver. 

])e i dot l'oregaaende om Tog tl'ufne Bestemmelse r .2,'mlde 
OgSll H fo l' eukeltl,øl'encl e Lokomoti-vel', for saa vidt de eftel' 
deres Indhold ere anvendelige dm·paa . 

~ 68. 

Reglementets Ikrafttræden. Ophævelse af ældre Reglementer. 

1. Dette Reglement træder i K l'aft d. 1. Januar 1901. 
2. Fra samme rridspunkt ophæ-ves de for de hel' om­

handlede Privatbaner hiclW gældende Politireglementer. 
3. Hvor der ved bestaaende Anlæg maatte væ)'e all­

vendt Regler, som ere i Strid med det.te Reglement, kUllne 
Afvigelser tilstedes af :Milli ste l'iet fo l' offentlige Al'bej d C'l'. 

Hvilket herved bringes til offentlig Kundskab. 

Ministeriet for offentlige Arbejder, den 17. November 1903. 

C. Hage. 

H . R . Howard Grøn. 

• • • 
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