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nemgaaende Bremseindretning, som kan swettes i Virksomhed
fra Lokomotivet, eller ved en Forening af begge disse Be-
tjeningsmaader saaledes, at en Del af Toget bremses ved
Haandkraft, en anden ved gennemgaaende Bremseindretning.

2. Bag den bageste ved Haandkraft betjente Bremse

maa der veere indtil 8 — belessede eller ubelessede —
" Aksler.

3. levrigt skulle Bremserne, saa vidt muligt, veere lige-
lig fordelte i Toget. De tungest belwssede Bremsevogne
skulle fortringvis betjenes.

8 83
Lesning af Godsvogne.

1. Godsvogne maa ikke lwesses hejere eller bredere
end at de frit kunne bevaege sig over Banerne. Nwermere
Regler for Leesseprofilet fastsettes af den kongelige Kom-
missarius.

2. Ingen Gods- eller Rejsegodsvogn maa lesses med
storre Veegt end 5 pCt. over den paa samme angivne Last
(§ 25,2).

3. Gods, der kan antendes ved Gnister fra Lokomotivet,
maa kun befordres i lukkede eller tildekkede Vogne.

4. Let anteendelige eller wetsende Sager saavel som Sager,
der let eksplodere ved Sted, Gnidning eller Berering med
Ild, maa ikke befordres i rene Persontog og kun under Iagt-
tagelse af de i Banernes Reglementer foreskrevne Sikker-
hedsforanstaltninger.

§ 34.
Signaler paa Togene.

1. Alle Tog skulle under Kerselen veere forsynede med
Signaler, nemlig om Dagen med Signaler, der betegne To-
gets Bagende (Slutsignal), og i Merke med Signaler, der be-
tegne saavel Togets For- som Bagende.

2. Slutsignalet paa Togene skal i Morke lyse saavel
forud som bagud,
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3. Enkelte Koretajer, som Draisiner og Troljer, skulle
veere forsynede med Lyssignaler, naar de i Merke fores over
den frie Bane.

§ 35.
Signaler for Togpersonalet.

Togpersonalet skal veere udrustet med Midler til at give
Noadsignaler til Lokomotiviereren.

8§ 36.
Signaler fra Lokomotivpersonalet.

Lokomotivpersonalet skal kunne give folgende Signaler:
»Giv Agte,
»Brems« (»Fare«),
»Los Bremsenc.

S 8T
Medferelse af Redskaber.

Ethvert Tog skal — i det mindste paa Lokomotivet —
medfore saadant Veerktej, at mindre Beskadigelser, der maatte
opstaa under Keorselen, hurtigst muligt kunne athjewelpes.

§ 38.
Lokomotivernes Betjening og Ferelse.

. Lokomotiverne skulle under deres Beveegelse paa
Banen veere betjente al en Lokomotivierer, der er ansvarlig
for Lokomotivets Forelse og Sikkerhed, samt af en Fyrboder.

2. Tenderlokomotiver behove under Rangering paa Sta-
tioner ikke at wveaere betjente af mere end ¢én Mand, naar
deres Beviegelser ledes af en Stations- eller Togbetjent.

3. Som Lokomotivierer maa kun anvendes Personer,
der 1 mindst é6 Aar have gjort Tjeneste som Fyrbeder paa
et Lokomotiv.
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4. Fyrbederen skal i det mindste viere saa vidt for-
trolig med Lokomotivets Betjening, at han kan bringe det
til at standse og til at gaa tilbage.

§ 39.
Korsel paa Lokomotiverne.

Uden skriftlig Tilladelse fra Banens Driftshestyrer eller
fra en af ham dertil bemyndiget ansat maa ingen andre
kore paa Lokomotiverne end de, der ved deres Tjeneste er
berettigede dertil.

§ 40.
Personalets indbyrdes Forhold.

Tjenestepersonalet, der ledsager Toget, skal under Keor-

selen veere underordnet en enkelt Funktionaer, Togforeren,
som fortrinsvis er ansvarlig for Togets Forelse og Sikkerhed,

§ 41.
Tograpporter.

Togfereren har at fere en Tograpport med Angivelse
af Afgangs- og Ankomsttider for alle de Stationer, hvor Toget
holder, af det medforte Materiel og Tjenestepersonale samt

) (=) B
iovrigt af alle indtreedende, Toget vedrorende, swerlige Til-
feelde.

8§ 42.
Eftersyn af Togene forinden Afgang.

1. Inden et Tog forlader sin Udgangsstation, skal det
neje efterses af Togfereren, der navnlig skal paase, at Lo-
komotiver og Vogne ere tilberligt sammenkoblede, at Vog-
nene ere forsvarligt leessede, at det foreskrevne Antal Bremser
ere til Stede og rigtigt fordelte og betjente, at den gennem-
gaaende Bremseindretning — for saa vidt en saadan findes
— er rigtig tilvejebragt, og at de forskriftsmeessige Varme-,
Belysnings- og Signalindretninger ere i Orden.

2. Disse Undersogelser af Togets rette Sammenswtning
skulle hyppig gentages under Rejsen og seerlig, naar Loko-
motiver eller Vogne ere blevne til- eller frakoblede.

§ 43.
Kereplan.

. Intet af de Tog, der er opfort i den af Ministeriet
for offentlige Arbejder stadfwstede offentliggjorte Koreplan
for Personbefordringen, maa bortfalde uden Ministeriets Til-
ladelse, medmindre Naturbegivenheder eller anden tvingende
Magt gor Togets IFremforelse umulig. lovriet skal den
nevnte Kereplan overholdes saa neje som muligt, og den
maa ikke forandres uden Ministeriets Samtykke.

2. Intet planmeessigt Tog, der er bestemt til Befordring
af Personer, maa forlade en Station fer den i den offentlig-
gjorte Kereplan angivne Tid.

8 44.
Kerehastigheden.

I.  Korehasticheden maa aldrig overstige den Graense, som

a. er fastsat for de enkelte Lokomotiver i Henhold til deres
Konstruktion (§ 21), medmindre Korselen foretages for
at prove visse Dele af Banen eller Materiellet,

b. betinges af Togets Storrelse (§ 28), af Bremsernes Tal,
Betjening og Fordeling (8§ 31 og 32), eventuelt af Lo-
komotivets Plads i Toget (§ 29),

¢. betinges af visse Banestriekningers swerlige Tilstand eller
af serlige Bestemmelser, som maatte veere givne for
visse Banestraekninger.

2. lovrigt er den storste tilladte Keorehastighed
for normalsporede Baner 40 km i Timen,
for smalsporede Baner 30 km i Timen,
Korehastigheden kan dog foreges til 45 km i Timen for de
normalsporede Baner, hvis Overbyening og evrige Udstyrelse
ikke skennes at veere til Hinder herfor. Newermere Bestem-
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melse 1 saa Henseende treeffes i hvert enkelt Tilfwlde af
Ministeriet for offentlige Arbejder.

3. Naar Tog kerer igennem Sporskiftekurver, skal
Korchastigheden formindskes i passende Grad.

4. Naar Tog kerer over Drejeskiver eller Svingbroer,
maa Kerehastigheden hejst veere 25 km i Timen.

H. Sertog, som ikke ere signaliserede eller anmeldte
for Bevogtningspersonalet (§ 49,3), maa ikke fremfeores med
storre Hastighed end 25 km i Timen, med mindre ganske
seerlige Omsteendigheder (Hjelp til forulykkede Tog o. lign.)
gore en hurtigere Fremforelse nedvendig.

6. Arbejdstog (§ H0) maa ikke fremfeores med storre
Hastighed end 25 km i1 Timen, med mindre der er draget
Omsorg for Bevogtning af de offentlige Overkersler, som
Toget skal kere forbi, i hvilket Tilfeelde Hastigheden kan
forhejes til den under 2. fastsatte Maksimalhastighed, jfr.
dog § 29,.

7. Naar der gives Signal til langsom Kersel, eller der
bemeerkes en Forhindring paa Banen, skal Korehastigheden
formindskes i passende Grad.

8. Er et Tog forsynet med gennemgaaende Bremse-
indretning (§ 32) og denne bliver utjenstdygtig, maa Kerselen
ikke fortseettes med uformindsket Hastighed, med mindre
det 1 § 31 fastsatte Antal Bremser betjenes med Haandkraft.

§ 45.
Togenes Ind-, Ud- og Gennemkersel paa Stationerne.

1. Signal til Ind-; Ud- eller Gennemkeorsel paa en Station
maa kun gives Toget af den tjensthavende Stationsbestyrer
selv eller efter hans swrlige Ordre 1 hvert enkelt Tilfelde af
en anden Funktionzer.

2. Forinden Stationsbestyreren giver eller beordrer
givet saadant Signal, skal han — enten ved Selvsyn eller,
hvis han paa Grund af serlige Omstendigheder ikke per-
sonlig kan overskue Forholdene, gennem Melding for hvert
enkelt Tilfeelde fra andre Funktionwerer — have skaffet sig
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Sikkerhed for, at den paageeldende Togvej paa Stationen er
fri, og at alle Sporskifter i den ere rigtig stillede og mod-
gaaende Sporskifter i den enten aflaasede eller betjente. For
centralaflaasede Sporskifters Vedkommende kan der tillades
Afvigelser herfra.

3. Signal til Gennemkorsel eller Afgang maa derhos,
bortset fra Tilfeelde, hvor der skal sendes Hjeelp til et stand-
set Tog, ikke gives:

a. naar der findes Arbejdstog eller modgaaende Plan- eller

Swertog paa samme Spor indtil neeste Station,

b. mnaar det sidst forudgaaende Tog ikke har naaet nweste

Station eller nzeste Blokpost.

4. Arbejdstog og Hjelpetog er det dog tilladt om Da-
gen og 1 klart Vejr at felge efter Plantog og Swrtog, naar
folgende Betingelser opfyldes:

at det bageste Tog afgaar mindst 5 Minutter efter det for-
reste,

at det bageste Tog fremfores forsigtigt og med ringere
Hastighed end det forreste, og

at det forreste Tog er bekendt med, at et Tog folger
umiddelbart efter.

§ 46.
Kersel over Banekrydsninger.

1. Korsel over Banekrydsninger i Skinnehgjde uden
for Stationer maa kun finde Sted, efter at Toget er bragt
til Standsning foran det paagweldende Signal (§ 13), og dette
derefter er forandret til »IFri Banec.

2. Hvor en Statsbanestreekning krydses i Skinnehejde
al en Privatbane eller aft et ikke i regelmeessio Drift verende
Banespor, kan Statsbanedriften forbeholde sig Raadighed
over Banckrydsningen, og det er da tilstrickkeligt, at den
under 1. neevnte Pligt til at standse paalwegges Togene paa
det Statsbanerne krydsende Spor.

3. Paa tilsvarende Maade kan, hvor en Privatbane-
streekning  krydses i Skinnehejde af et Spor af ringere Be-
tydning, Privatbanen forbeholde sig Raadighed over Kryds-
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ningen, og Pligten til at standse behover da kun at paa-
leegges Tog paa det Privatbanen krydsende Spor.

47,
Korsel over uaflukkede Overkersler.

Naar et Tog nwrmer sig en 1 Skinnehejde veerende
Overkorsel eller Overgang, der ikke er forsynet med Luk-
ningsindretning, og hvis tilstedende Vejstykker ikke kunne
overskues fra Lokomotivet, skal Lokomotivfereren i betime-
lig Tid tilkendegive Togets Ankomst ved Lydsignaler. I
Snefog, taaget Vejr eller Morke skulle Togene kore forbi
Overkersler og Overgange med swerlig Forsigtiched og Sig-

o

nalerne gives steerkere og vedholdende.

§ 48.
Kersel paa dohbeltsporede Baner.

_ 1. Paa dobbeltsporede Banestreekninger skulle Tog paa
den frie Bane kore paa hejre Spor i Forhold til Kersels-
retningen. ]

2. Fra denne Regel kan efter Ordre fra Banens Drifts-
bestyrer eller hvem han dertil maatte bemyndige, eller efter
forudgaaende Aftale mellem Nabostationer afviges i Tilfeelde
af Sporspeerring samt for Arbejdstog, Hjwelpetog og Hjeelpe-
lokomotiver.

§ 49.
Sertog.

1. Seertog maa kun sendes over Banen efter Ordre af
Banens Driftsbestyrer eller hvem han dertil maatte bhemyn-
dige.

2. De Stationer, der passeres af Swertog, skulle betime-
lig i Forvejen have skriftlig, telegrafisk eller telefonisk An-
meldelse om Togenes Lob. Desuden skal Bevogtningspersonalet
paa den paagieldende Streekning underrettes om Swertogenes
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Lob enten ved Bud eller ved Signaler paa det i den enc
eller anden Retning over Striekningen sidst lebende Tog.

3. Under paatreengende Omstendigheder kunne Seer-
tog dog afsendes uden forudgaaende Anmeldelse eller Sig-
nalisering, naar der’ haves Vished for, at den paagweldende
Banestreekning er fri for Tog; men de skulle da fremfores
med serlig Forsigtiched og Lydsignalerne hyppigt benyttes,
jir. § 445.

§ H0.
Arbejdstog.

1. Arbejdstog kunne kun anordnes af Banens Drifts-
hestyrer eller hvem han dertil maatte bemyndige. Under-
retning om Anordningen af saadanne Tog tilligemed Oplysning
om, over hvilke Banestreekninger og i hvilke Tidsrum de
skulle kere, skal betimelig gives til de Stationer, mellem
hvilke de skulle beviege sig, samt til alle mellemliggende
Stationer.

2. For enkelte Koretojer, der ere saa tunge, at de i
tom Tilstand ikke ved Haandkraft kunne kastes ud af Spo-
ret og bringes tilbage paa dette, gwelder samme Regler som
for Arbejdstog.

3. Mindre Koretojer kunne fores over Banen under
Ledsagelse af en ansvarlig Funktioner uden swerlig Anmel-
delse. hi

4. Mindst 15 Minutter for Tog kunne ventes over
Streekningen, skal det paagweldende Spor veere frit saavel for
Arbejdstog som for enkelte Keretojer, saasom Draisiner og
Troljer.

Sk,
Standsninger paa den frie Bane.

Naar Tog som Felge af Uheld eller af andre Aarsager
imod Bestemmelse blive nedsagede til at standse paa den
frie Bane, skal der uopholdeligt i begge Retninger udstilles
Signaler, som vise, hvor Banen er speerret.
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S :H2,
Signalreglement.
For de i de foregaaende Paragraffer paabudte Signaler
skulle Bestemmelserne 1 det af Ministeriet approberede Sig-
nalreglement for Banerne veere gweldende.

S ,'E:i_
Kersel paa Havnespor.
For Kerselen paa Havnespor, Forbindelsesbaner mellem
Stationer og Havnespor og deslige gaelde seerlige Bestem-
e
melser.
§ H4.
Ulykkestilflde.

Skulde der ved Banernes Drift indtreeffe Ulykkestilfeelde,
ved hvilke Mennesker omkomme eller farlig saarves, da skal
saadant uopholdelig anmeldes saavel for den kongelige Kom-
missarius som for Politievrigheden paa det Sted, hvor Ulyk-
ken er sket.

IV. Slutningsbestemmelser.
§ 5.
Bestemmelser for Publikum.

For Publikum gwlde Bestemmelserne i Politianordning
for Privatbaner at D. D.

8§ 6.
Holdepladser m. m.

Alt, hvad der i de foregaaende Paragratfer er bestemt
angaaende Stationer, gewelder, hvor andet ikke er sagt, ogsaa
for Holdepladser, hvor Sikkerhedstjenesten er underlagt
Holdepladsens Bestyrer.  Hvorvidt Bestemmelserne ogsaa
skulle bringes til Anvendelse paa andre Holdepladser og
Stoppesteder, afgeres af den kongelige Kommissarius.
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SEHT,
Enkeltkerende Lokomotiver.

De i det foregaaende om Tog trufne Bestemmelser gwelde
ogsaa for enkeltkorende Lokomotiver, for saa vidt de efter
deres Indhold ere anvendelige derpaa.

§ H8.
Reglementets lkrafttreden. Ophavelse af @ldre Reglementer.

1. Dette Reglement treeder i Kraft d. 1. Januar 1904.

2. Fra samme Tidspunkt ophzeves de for de her om-
handlede Privatbaner hidtil geeldende Politireglementer.

3. Hvor der ved bestaaende Anleg maatte veere an-
vendt Regler, som ere i Strid med dette Reglement, kunne
Atfvigelser tilstedes af Ministeriet for offentlige Arbejder.

Hyvilket herved bringes til offentlig Kundskab.

Ministeriet for offentlige Arbejder, den 17. November 1903.

C. Hage.

H. R. Howard G?‘@;‘L.‘
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