Da vi 1 den senere Tid har haft tre Tilfelde af Havarl
paa det yderste Kugleleje paa Knastakslerne i Dieselmotorer Type CL,

nemlig pas Aalborg Frivatbaner, de bornholmeske Jernbaner og Sxagena-
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banen, anmodes D& herved om at udtale Dem om felgende:
mi—

1) Fr Honstruktionen tecretiek forkert?

2y o L " rigtlig, men prakiiask ulgennemfpr
1129

1) Kan der ware Tale om mindre godt udfgrt Arbejder.
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AsFRICHS
AARHUS
MASKINFABRIK & KEDELSMEDIE

Aarhus, 2515-3?1
Post-Adr.: Post-Box Nr. 11E

Ref. Afd.L.Journ.3k.ll4.
TELEFON AARMHUS 539 - STATETELEFON § Dares Ref.
TELEGRAM-ADR.: FRICHS, AARMUS

RAAQMLIGPLADIEN 1B
ERBEMHAVA © TELEFOM CEMTRAL 8144
TELEGARAH: FRICHE

F1/RT.

Herr Varkmester NMielsen,
Skagenabansn,

Skagen.

Efter min korte Samtzle med Dem forleden Dag, hvor jeg

var i Skagen med nogle svenske Jernbanefolk, har jeg foretaget en

Underszzelse af det af Dem rejste 3pgrgsmaal om Holdbarheden af det

yderste Kugleleje paa Knastakslerne. En saadan Undersdgelse er natur-

ligvis ilkke fuldstendig, da jeg lkke i1 noget Tilf=lde, og smavidt

jeg erindrer heller ingen af vore Eksperter, har haft Lejlighed, tif

at foretage en Underspgelse, straks en Heskadigelse af det yderste

Leje er blevet konstateret. Jeg skal tillade mig at udkaste nogle

Tanker, som muligt kXan vere Dem til 3t#tte, men som sagt, disse Tanker

er 1kke underbyggede af personlige Iagttagelser, men kun basarat

pas den Xendsgerning, at der nu og da er forekommet Tilf=lde, hveor

dette Leje har vist eig ikke at kunne holde.

1}, Det kan tenkes, at den indre Lgbering har siddet 1#s, hvad man
straks kan se paa Lejet.

2). Det Dmksel, der bzrer Kuglelejet, skal indstilles efter Akslen,
hvorafter det fastspsndes. Dette er sikkert gjort fra 3tartenm,
man da D@kslet er af Aluminiup, er det ikke udelukket, at der
er gket en Forskydning, som senere hen 1 Driften bgr kerrigeres,

3). Det kan t®nkes, at Opspendingsfladen ikke l=ngere er vinkelret

ras Akslen, saaledes at der opastaar ganske uregelm=sasige Paa-

Litrn Nr. 106




A5 FRICHS

25.8.37.

virkninger 1 Lejet = det bem=:rkes specielt, at Kuglelejet er
et l-radet Kugleleje, der krmver en meget npgjagtiz Opretning.

Da selve de Faavirkninger, der opstaar paa Lejeb, ligger
langt under de Verdier, som opgives i SKP's Eatalog-lr., skulde Lejet
i gig selv have en meget stor Levetid, og det maa derfor antages, at
dar foreligger andre Faavirkninger end dem, man ad teomstisk Vej kan
regne sig til, og det er paa dette Punkt, jeg gZaar ud fra, at dar maa
foreligge Paavirkninger hidrerende fra Unpgjagtighed i Cpspendingen,
som muligt er opstaaet efterhaanden.

Det vil derfor, som vi ogsaa talte om. i de faa Minutter,
der var Lejlighed dertil, sikkert ve=re en Fordel at preve en anden
Lejetype, og jeg kan efter Samraad med vore 3pecialister herhjemme
tilraade Dem st indbygge et sferisk Rulleleje af 5KF's Pabrikat
Type ¥r. 21312. Dette Leje har foruden det at kunne taale 33 & sterre
Faavirkning i sig selvy Indstillingsmulighed, saaledes at Sporgamaalat
Opretning ikke faar den samme Betydning som ved et normalt l-radst
Kugleleje. Jeg skal sgrge for, at vi ligger med nogle Stykker af eidst-
nzvate Type paa lLager, som De 1 peakommende Tilf®lde hurtigzt kan faa
tilsandt herfra.

sgafremt De skulde stgde paa Brfaringer eller Cplysninger
vedrgrande denne Sag, som kan vere af Interesae for oa, vil jeg s=tie

ovarordentlig Fris reaa at modtage Beretning fra Dem,

Eed venlig Hilsen

Drces leteesedsce

afi P.3. Til Deres Orientering vedlemgger jeg Tegning 626 ¢ 502 a: Sam-
lingategning af Gearkasas.

Litra §ih,




A/s FRICHS Aarhus, 21.6.43.

AARHUS
S Deres Ref:
MASKINFABRIK & KEDELSMEDIE
TELEFON AARHUS 8030 - STATSTELEFON 5 Vior Ref: Afd. L.
TELEGRAM-ADR.: FRICHS, AARHUS Journe Vp Sll o
POSTBOX 115
RAADHUSPLADSEN 16
KO@BENHAVN { TELEFON CENTRAL 5749
TELEGRAM: FRICHS
Skagensbanen,
Driftsbestyreren,
Skagen.

I Anledning af at vi i den senere Tid har haft flere Bane-
motorer til Reparation, paa hvilke Labyrinttaztningen i Tandhjulssiden
har varet revet sammen, har vi foretaget en omhyggelig Undersggelse
og konstateret, at der imellem Ventilatornavet og Kommutatornavet
foregaar et Slid, der bevirker, at Luftmellemrﬁmmet i Labyrinttzt-
ningen formindskes.

For at Banen kan have Opmzrksomheden henvendt paa dette

./« Forhold fremsender vi vedlagt et Lystryk af Tegning 100 L - 582 og
skal oplyse, at det, der er sket, er fglgende:

Ved A slider Ventilatornavets Ribber sig i Aarenes ILgb
ind i Kommutatornavet, hvilket mzrkes ved, at Skruerne C kan efter-
spendes; naar dette ggres, trakkes imidlertid hele Akslen overlangs,
hvorved Mellemrummet (3 mm) i Labyrinttztningen B formindskes. XNaar
Sliddet ved A er tilstrzkkelig stort, river Labyrinttaztningen B
sammen.

Vi anbefaler derfor, hver Gang Skruerne C (paa zldre Udfg-
relser en Mgtrik paa Akselenden) efterspzndes, at maale, om der er
Afstand nok i Labyrinttztningen B. Dette ggres lettest ved at lgsme

Skruerne D og trazkke Lejeamkslerne E ud, indtil Labyrinttztningen

Litra Nr. 106 &3 SR
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Litra 145.

gaar i Bund. Det Stykke, Lejet kan flyttes ud, er da lig med Luft-
mellemrummet i Labyrinttztningen.

Hvis Luftmellemrummet er for lille, kan man enten ved
Svejsning lzgge Materiale paa det slidte Sted ved A, eller man kan
dreje ud i Bunden af Labyrinttaztningens Riller i den bevzgede Del

og samtidig dreje af Toppen paa den bevzgede Del.

Zrbgdigst

‘ 1c
AT



s FRICHS S

Raparation af Diessellokonot ivw

Baneselskab: Skagenabanan Lokomotivtyrpe: 1l C 1l Lokomotiv
Driftsbestyrer: Utkov Fabrikat: A5 Prichs
Maskinteknisk Ingenisr Fabrikationa=
Eonsulent: CuV. EKler Hr. og =Aar 214 = 1935
Verkmester: Nielaen Litra Nr.: 8.8. ¥r. 4,
Referat
ANE +

Bemigtigelse i Aarhus d. 10.5.43.

Tilstedeverende: for Baneni Ingenisr C.V. Kiar
" Verkmeater Hielsen
= " Frichs Ingenisr Floor
= - — . — e |
Verkforer O.i.C. Hielsen
A

Ang. Dieselmotor.

Dieselmotoren demonteres komplet, renses omhyggeligt,

i det Omfang som det maa anses for neédvendigt for at bringe Kaskinen
i fin Stand.

Reparationen kommer 1 det vamsentligate till at omfatte
falgende Dele, som blev aftalt ved den forelgbige Gennemgang af
Maskinen:

Erumtapakslen udskiftes med en ny, som tages fra ¥Frichs
Lager. Da sikslen hanliéger til Disposition for Statsbanerne, har

Frichs indhentet Statsbanernes Tilladelse til at bruge den. Kaskin-

ingenigr J.P.A. Anderaen indvilgede heri, under Forudasztning af at 4
dan kns=kkede Krumtapaksel blev svejset og opbevaret hos Frichs som
avantuel Reserve for Statsbunerne, indtil den nye. Krumtapaksel hjem-

¥1/RC. kommer. Den svejsede Krumtapaksel leveres herefter til Skagensbanen
Litrn 148,

=3 i a




As FRICHS E— 12,847,

Ldirs 145

gom Heserve.

Alle Hovedlejer istebes nyt Hvidtmetal; saafremt det er
gannemfarligt,snskes Hovedlejerne finborede.

41le Krumtappander istebes ligeledes nyt Hrvidtmetal og
finbores.

Dz den Brendselsolie, der for Tiden stilles til Raadig-
hed for Banen, er meget tynd (ea. B0 % Petroleum) er en omhypgelig
Revision af Pumpecylindre og Stempler nédvendig.

Gearhjulene, som var en Del beskadigede, formentlig hid-
regrende fra knuste Kugler, maa rettes op, saa godt det lader asig
gpre, samt pudses af overalt (de har i den =senere Tid gjort en Del
Stel).

Haatighedsregyvleringen, som ikke har varst nedtaget, siden

Lokomotivet blev leveret, demonteres og renses omhyggellgt.

" Det 1lille Otempel i Jtarteventilen forsynes med et 1 mm
Hul (Ventilen har haft Vanskeligheder ved at skifte tilbage).
Brendstofpumpernes Reguleringsaksel er midlertidigt lejnet
op ved Indlmg af Messinglejner. Den maa rettes helt op ved Il=g-
ning af Besninger, eller eventuelt fornys.
ille Cylinderforinger udtages, og Maskinen renses omhyg-

geligt indvendig.

Alle Foringer og Stempler eftermaales for at fastslaa even-—
tuelt 31id, derefter treffes ~fgorelse om Udslibning eller Fornyelss.

4lle Ind- og Udstedsventiler efterses, slibes og geres i

Stand.

———— gl




a5 FRICHS S

AARHUS
MASKINFABRIK ¢ KEDELSMEDIE Deres Ref :
TELEFON AARHUS 3030 - STATSTELEFON 5
TELEGRAM-ADR.: FRICHS, AARHUS Vor Ref: Afd. L -
POSTBOX 115

RAADHUSPLADSEN 16
K@BENHAVN { TELEFON CENTRAL 5749
TELEGRAM: FRICHS

Skagensbanen,
Driftsbestyreren,

Skagen.

Ang: Dieselmotor Type 628 C.

Herved anerkender vi Modtagelsen af Hr. Driftsbestyrerens
Skrivelse af 6.ds. og kan oplyse, at vi som Postpakke den 8.ds. har

afsendt en Krumtapindikator til Brug ved Hovedeftersynet af ovennzvn-

te Dieselmotor.

Med Hensyn til Spgrgsmaalet om Reparation af Ventilkegler

Journ. Vp-331.

!
4

ved PaasVejsning kan vi oplyse, at denne Metode har nogen Udbredelse,

saa vidt vi véd dog navnlig ved Automobilmotorer. Vi har ikke selv
nogen stgrre Erfaring i den Slags Reparationsarbejde, men udfgrte
for nogle Aar siden et Par ret vellykkede Forsgg, hvortil vi anvendte

Arcos Svejseelektroden "Stellitend", leveret af H.C.Gildsigs Eftf.,

Frederiksholms Kanal 2, Kgbenhavn K.

Det paasvejste Materiale har en Haardhed paa ca. 600 Brinell,

hvorfor det kun kan bearbejdes ved Slibning.

Paa Centralvarkstedet i Aarhus udfgrer man j=vnligt Repara-

tioner paa Ventilkegler ved Paasve jsning af haardt Materiale.
tralvaerkstedet anvender Elektroder 0K-250 af ESAB's Fabrikat.

Ventilkeglerne er udfgrt af Dannemorastaal C.389.

Erbgdigst

' “/sFRIC
¢ i
Kr/Ny.

FRICHS Nr. 177



FRICHS NR. 301

AsFRICHS

ARHUS
A/S FRICHS, POSTBOX 115, ARHUS  TLF. ARHUS 3030  RIGSTELEFON 5  TLGR.-ADR. FRICHS, ARHUS  POSTKONTO 7817
EFTER AUTOMATISERINGEN 58555
Skagensbanen,
Skagen.
DERES REFERENCE: VOR REFERENCE: Afds-L Vp. oen s 13,8353

Ang.: kompressorer til diesellokomotiv M k.

Under henvisning til Deres ordre af 14.1.53 p& levering af
2 stk. luftkompressorer til ovennzvnte lokomotiv kan vi oplyse,
at vi fra firma Knorr-Bremse har fdet meddelt, at de 2 kompressorer
VV loo/loo afsendes den 14.ds. som ilgods fra Mannheim, og da
vi her har de elektriske motorer og gvrige dele, vil de komplette
kompressoraggregater kunne afsendes til Dem et par dage efter,
de er modtaget her.

I vort tilbud har vi omtalt, at der skal anbringes en mellem-
kgler for luften mellem lav- og hgjtrykstrinnet, og vi kan oplyse,
at vi til hver kompressor regner med, at der skal anvendes en
rgrslange pad 2,5 m's lengde af sgmlgse stalrgr 76 x 3 daBsk
standard 520, der har en udvendig overflade pd ca. 0,6 m

Med hilsen
i FRIcES O =
(S N — —

g
L. d

A

AFD. | KEBENHAVN, RADHUSPLADSEN 16 - V
TLF CENTRAL 5749
TLGR.-ADR. FRICHS

VN/GK.



As FRICHS

ARHUS

A/S FRICHS, POSTBOX 115, ARHUS TLF. ARHUS 58555 TLGR.-ADR. FRICHS, ARHUS POSTKONTO 7917
5 ﬂ P an hA HE ST { {ruu Z

¥ k G ’?

2 gr :\.‘ o (e ;&_;@ll 2.

Skagensbanen, Y B
Skagen.
DERES REFERENCE: VOR REFERENCE: Afd' L @ NR. 183L|'. DEN 1 5 ® l ® 5 5 °

Vi har med tak modtaget Deres SKKNXX/ telefoniske / mgmstifioe ordre af 13,1.55 og har i henhold
hertil den 1341.55 sendt nedennavnte dele som 1ilgods ti maskinafdelingen,

mrkt. F. nr.89)+, adressen. Skagen
Med hilsen
AsFRICHS
Vort DEBET
ordre nr. An :
y A *,; pr. stk. ialt

Ang.: diesellokomotiv Mk,

43681 1 cylinderhoved med tappe 2,0004= | 2,000,00
25 gummiringe 26/36 ¢ x 5 ¢ mm 0,45 11,25

l , '. - -
l(azs&uw nediohaned ¢ // A
b > 1 kasse i 25,00
a4 emballage
XXstXREK
kr. 2. 036 ,25
s.e. &o.
netto kontant
OC/MB. il :f:i';:?;:{ Ei[;HUSPLADSEN 1oy, Ubeskadiget emballage godtgeres ved franco returnering
FRICHS NR. 306 TLGR.-ADR. FRICHS Efter forfaldsdagen beregnes rente

2 FL :
L GEED) “{/’iy
P



Nr. 849.

% FRICHS

o
ARHUS
AlS FRICHS, POSTBOX 115, ARHUS TLF. ARHUS 5 85 55 TLGR-ADR. FRICHS, ARHUS POSTKONTO 7917
Skagensbanen,
maskinafdelingen,
Skagen.
DERES REFERENCE: vor Rererence: Afd., III . G 1855

Pr: fragtgods

har vi i dag til Deres adresse afsendt:

1 presenning 8044
vegls 17211 1300 kg.

Betegnelse kg

rekv. af 15.2.55 ved telefon.

1 ny lobehjulaksel pdmonteret gamle hjulstjerner 1300,0

Medfglgende genpart bedes snarest tilbagesendt i attesteret stand.

- Eventuelle reklamationer m& ske omg&ende.
AFD. | K@BENHAVN, RADHUSPLADSEN 16-V.

TLF. CENTRAL 5749 Ubeskadiget emballage godtgeres ved franco returnering.
TLGR.-ADR. FRICHS

Vi erindrer om at lade varerne brandassurere

ENJ/BM .

Y
FRICHSONR: 315 AA. S.



As FRICHS

ARHUS

A/S FRICHS, POSTBOX 115, ARHUS TLF. ARHUS 58555 TLGR.-ADR. FRICHS, ARHUS

Skagensbanen,

Skagen.

DERES REFERENCE: vor reFerence: Afd . L. NR.

Vi har med tak modtaget Deres Xixifthge /telefoniske / ramdttigesordre af 26 o3 ,55

POSTKONTO 7917

oen: 28,.3,.55.

og har i henhold

hertil den 28.3.55  sendt nedennavnte dele som ilgods til maskinafdelingen,
mrkt. F.nr. 129, adressen. Fidge
Med hilsen
AsFRICHS
Vort . oy DEBET
dre nr. An Durrlrvetes 628
ordre n g ¢ C/ pr. stk. ialt
Ang.: diesellokomotiv M 4.

43900 1 cylinderforing 956,= | 550,

1,50
9,15
9,65

4 gummiringe for do.
1 kobberring 329/311¢ x 1 mm
3 : 328,5/339,50 x 1 mm

A
ﬁ/ WAL ot FLedind 1 kasse emballage
31/. Fozkof feagk
f3- 373 oS e

kr.

9,15
9,65

259-

599980

s.e. &o.

netto kontant

Ubeskadiget emballage godigeres ved franco returnering
Efter forfaldsdagen beregnes rente

AFD. KGBENHAVN, RADHUSPLADSEN 16 - V
TLF. CENTRAL 5749
TLGR.-ADR. FRICHS

FRICHS NR. 306




As FRICHS

ARHUS
A/S FRICHS, POSTBOX 115, ARHUS TLF. ARHUS 5 85 55 TLGR.-ADR. FRICHS, ARHUS POSTKONTO 7917
Skagensbanen,
Skagen.
DERES REFERENCE: vor rererence: Afd. L. NR. 3221, peNn 15.4.55

Vi har med tak modtaget Deres skmfdligm/telefoniske xxmoidge ordre af 14,4,5’5, og har i henhold
hertil den 14,4,55, sendt nedennavnte dele som jlgods il maskinafdelingen,

mrkt. F.nr. 351, adressen. Skagen.
Med hilsen
ASFRICHS
Vort DEBET
ordre nr. An
pr. stk. ialt

Ange.: diesellokomotiv N4,

43947. 1 cylinderforing 550, - 550, -
4 gummiringe for do 1,50 y -
1 kobberrlng 329/311¢ x 1 mm 9,15 9,15
1 339,5/328,5¢ x 1 mm 9,65 9,65
1l stempel med skzrm 1315, - 1315,
4 stempelringe 285¢ x 8 9 X 9,25 mm 9,25 37,-
4 skraberinge 12,975 47, =~
1 trunkpind 280, - 280, =

emballage

1 %gm QA/LM 2%/3/' 32_5,-

Vi;pA ARSI X

kr. 2278,80-

s.e &o.
netto kontant

AFD. KGBENHAVN, RADHUSPLADSEN 16 - V . =
TLF. CENTRAL 5749 Ubeskadiget emballage godtgeres ved franco returnering

TLGR.-ADR. FRICHS Efter forfaldsdagen beregnes rente
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