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“Drivatbanerne og samjundet

mkring midten af det 19. drhundrede med en opgangskonjunktur for

Europa blomstrede skibsfarten, og de forste danske jernbaner blev énlagt
som grundstammen i det net af baner, der i dag slynger de blanke skinne-
veje pa kryds og tvars i landet.

Det private initiativ grundlagde dansk jernbanevasen med banen fra
Kgbenhavn til Roskilde i 1847. Forst 20 dr senere opstod DSB, da staten
overtog en raxkke jyske og fynske baner, og med overtagelsen af den sjl-
landske hovedbane i 1880 rddede staten over de store lengde- og tvaerbaner,
der dog kun var begyndelsen til jernbanevasenets udvikling. I slutningen af
det 19. drhundrede dukkede privatbanerne frem som trdde i et edderkoppe-
spind til hjzlp for store trafikfattige omrdder. De fleste wldre privatbaner er
anlagt efter loven af 8. maj 1894, efter hvilken staten ydede halvdelen af
anlegssummen. Da kommunerne har ydet den vasentligste part af den anden
halvdel af udgifterne, er det pd en made forkert at tale om privatbaner. Kom-
munale baner med statsstotte er sikkert en mere korrekt benzvnelse, hvilket
udviklingen har fremhaevet lige op til den sidste tid.

De enkelte led i transportsystemet er af stor samfundsmassig betydning,
og privatbanerne er ikke de mindst vigtige. De har ikke blot vaerdi som
todelinjer for leengdebanerne, men er i lige hej grad uundverlig for det op-
land, de har tilknytning til. Sdledes har Odsherreds jernbane gennem 50 ar
lpst en stor samfundsmessig og egnsbetonet opgave, og siledes vil banen
under en stadig forbedret teknisk udvikling, som banens ledelse tilstreeber
og seger viderefort i et stort skridt i jubileumsdret, fortsat vare til stor gavn

for egn og samfund.
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Odsherredsbanens tilblivelse

Tanken om en jernbane gennem Odshcerred er ferste gang omtalt 1 1873, da et
jernbaneselskab i Berlin interesserede sig for at anleegge baner pa Sjelland ,,for der-
ved at skaffe og lede trafikken gennem Danmark til Berlin i stedet for ad de hidtidige veje
til Hamburg®. Den tyske gesheftighed havde ikke Danmarks interesse, og den 23. maj
1873 gav den danske rigsdag regeringen bemyndigelse til for et tidsrum af 80 ar at
meddele eneret pa anleg og drift af en jernbane fra et punkt pd den patenkte Nord-
vestbane mellem Holbak og Kalundborg til Sejere Bugt eller Sjellands Odde, idet det
efter den tids opfattelse ville vaere af betydning, at der ,,kun er kort overfart til Jylland*
(Ebeltoft).

Pa dette tidspunkt var det hensigten at forbinde en Odsherredsbane med et jern-
baneanleg Nastved-Slagelse gennem Lgve herred til Jyderup, der sdledes skulle vere
den ene endestation for Odsherredsbanen. I 1879 navntes Holbzk for forste gang som
udgangspunkt for en bane over Lammefjordsdemningen ved Audebo med tilslutning
til Jyderup-Nykebing linjen midt i herredets hjerte.

I Nykgbing nedsattes et udvalg med overprokurator Schiitte som formand til at
atbejde med sagen, men der var stilhed om banen indtil 1887, da spergsmalet blev taget
op, og som beskrevet i et skrift ved Odsherredsbanens 25-drs jubileum i 1924 blev
kampen om de forskellige linjer fortsat i et stadigt hidsigere tempo.

Holbak amtsrdd greb nu ind og handlede hurtigt ved at sende en adresse til mini-
steriet, over for hvilket man anbefalede Audebolinjen. De vestlige sogne, der havde en

Da Odsherredsbanen for drbundredskifter blev anlage over den torlagte Lammefjord, var stationsbygningen pd oven-
stdende billede Fegyndelsen til Farevejle stationsby. En sammenligning med forboldene i dag viser den store bydannende
betydning, banen har haft i et halvt drbundrede.
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naturlig interesse i Jyderup-Nykebing linjen, reagerede kraftigt her overfor, mgder og
resolutioner fulgte slag i slag, og resultatet udeblev heller ikke. Amtmand Bille, der
med rette er blevet kaldt Odsherredsbanens fader, fik behandigt interesserne samlet sé-
ledes, at der efterhinden kun blev tale om en Odsherredsbane med Holbzk som ud-
gangspunkt. Tilbage var at afgere linjeforingen: over Svinninge eller Audebo. Ved en
afstemning i amtsradet i 1892 var der otte stemmer for Svinningelinjen, kun en for
Audebolinjen.

Den 6. februar 1893 fremsattes 1 rigsdagen forslag til koncession pa en Odshet-
redsbane med de to navnte linjer, imellem hvilke amtsridet som bevillingshaver kunne
velge. 1 lobet af 1894 sejrede tilhangerne af den vestlige linje, men nye stridsspergs-
mél dukkede op, og iser Holbzk og Nykebing medte med krav om, at der ikke métte
ligge stationer 1 en vis afstand fra byerne, f. eks. modsatte Nykebing sig, at der kom
station 1 Hejby. Da sagen atter syntes at ville ga i hdrdknude, vedtog amtsridet at stille
den i bero. Det hjalp! Kommunerne kunne nu enes, og i februar 1895 indsendte amts-
ridet anspgning om koncession. Naste 4r, den 6. maj 1896, modtog amtsridet den
ansggte eneretsbevilling til at anlegge en jernbane fra Nykebing S. over Svinninge til
Holbzk samt indtil 1. januar 1990 at benytte denne til befordring af personer og gods.

Samme ér blev banelinjen udstukket i marken, og amtsradet antog som tilsynsfe-
rende ingenigr ved anleget, ingenigr, cand. polyt. P. Harboe, der den 1. april 1899
blev ansat som banens driftsbestyrer (senere driftsdirektar) og virkede i banens forste
30 ar.

Hvor forskellig anlaegstiden 1897-99 var fra de nuvarende forhold, fremgar af
denne lille beretning om en inspektion af jordarbejdet, hvorunder ingenigr P. Harboe
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sammen med entreprengren, ingenigr Witzold, passerede en af de store udgravninger.
En arbejder stod og rokkede pa sin greb ved skraningskanten. Pa entreprengrens sporgs-
mal om, hvad manden egentlig bestilte, svarede denne: ,, Vil De gi’e 25 ore, Wasjol . .
ku’ De ikke gi’e 25 ore?“.

Timelgnnen var nemlig 24 ere og blev vistnok ikke forhgjet. I dag er den ca. det
tidobbelte.

Knapt to ér efter anleggets pibegyndelse var banen ferdig. Den 18. maj 1899
dbnedes driften officielt. Et halvt ir forinden var amtmand Bille ded. Han niede ikke
at se fuldferelsen af det verk, jernbanen til sin fodeby, som han sa utretteligt havde
arbejdet for.

Set med nutidens @jne synes den for 50 ar siden fastlagte linjeforing maske noget
kunstig, og skulle banen anlegges i dag, var resultatet muligvis blevet anderledes, idet
man neppe ville forbinde to kebsteeder med en ca. 50 km lang bane, nir afstanden ad
nermeste landevej kun er 32 km. For 50 4r siden drejede det sig imidlertid forst og
fremmest om at fi et sa stort opland som muligt til banen, og Odsherredsbanens linje-
foring er ikke enestiende i Danmark. For Odsherredsbanen galder tillige, at de fire sta-
tioner Svinninge, Herve, Firevejle og Asnzs, der ligger fjernest fra den kortere linjefo-
ring Holbak-Nykebing, herer til banens stgrste og bedste stationer.
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Fra damplokomotiv til skinnebus

dviklingen af det rullende materiel var indtil 25-drs jubileet stot og rolig med
storre treekkraft og tre-dobling af vognantallet. Lokomotivernes tal steg fra fire til
otte og vognenes samlede antal fra 32 til 100. De nye lokomotiver var kraftigere end de
gamle, og de nye vogne ligeledes svarere og mere rummelige, men uden revolutione-
rende zndringer 1 sammenligning med det oprindelige materiel. Der var grenser for, hvad
den nyoprettede bane kunne byde i retning af komfort for de rejsende, og aviserne modtog
med mellemrum indleg med klager over den ,,slette befordring® pa Odsherredsbanen.
Det har veret serligt galt pa de store trafikdage om sommeren. Siledes beretter en rej-
sende med 2. kl. billet i et lokalt blad, hvorledes ,,man puttes ind i kreaturvogne®, dbne
foroven til alle sider, s vind og snavs 1 alt for rigelig maengde har indpas, hvilket ikke
er nogen behagelighed og slet ikke pa en rejse, der varer en si uforskammet lang tid
som her (6'/2 mil i 2'/4 time). P4 vognens indvendige sider sad pi flere steder et lag
skarn af den slags, der benyttes til gadning, og skent der pa de opstillede trebenke
kun var siddeplads til ca. 30 4 40 personer, var der dog i en vogn ca. 50, hvad der
havde til folge, at flere passagerer mitte nojes med stiplads, og de blev godt rystede
mellem hinanden. ..

Disse vogne blev hurtigt dgbt ,,Svinevogne®, og i 1899 noterer et blad, hvorledes
to folketingsmeend kom agende til Holbak pr. svinevogn. I visse tog manglede toilet,
og man kritiserer belysningen 1 togene. ,,Fra de fedtede olielamper, som vi endnu ma
tage til takke med péa denne bane, udsendes der et si svagt lys, at det i det hgjeste kan
frembringe en vag demring. At forsla tiden med lesning under den ret langvarige ker-
sel fra Holbzk til Nykebing er en komplet umulighed. . .“

Odsherredsbanen var ,,godt” avisstof, og det var abenbart taknemligt at kritisere,
men fra dr tl ar voksede rejsetrafiken og godsmengden, et udtryk for banens fulde



Foroven t. v.: damplokomotiv fra 1901.
Foroven t. b.: damplokomotiv fra 1912.
I midten t.v.: motorvogn nr. 1 fra 1924.

I midten 1. h.: motorvogn nr. 3 fra 1930
(ombygget 1945 ).

Forneden 1. v.: dieselelekirisk lokomotiv
nr. 21 fra 1932.




berettigelse og gavn, der med undtagelse af nogle fia ar understregedes af smukke
driftsresultater i form af overskud.

Fra banens forste ar kan fortzlles om en kongelig rejsende. Det var davarende
kronprins, senere kong Christian X, der deltog i jagter pa Horbygard eller Hagested-
gard. Ved disse lejligheder karte Odsherredsbanen sartog fra Holbzk til Mirsg. Engang
stod driftsdirektgr P. Harboe ved lokomotivet og underholdt kronprinsen, da denne
ytrede: ,,N4, De er nok afholdsfolk her pi Odsherredsbanen!* — ,,A ja, sidan tilpas,
men hvad mener Deres kongelige Hgjhed egentlig med det?* — ,,Jo, De kerer jo med
afholdsstjernen péd skorstenen®.

Driftsdirektgren matte s fortelle, at den hvide stjerne pa den bld bund var banens
bomzrke og derfor valgt til skorstensmarke.

Den tiltagende bilkonkurrence i tyverne indledte en ny tid for banerne, og Ods-
herredsbanen var blandt de forste privatbaner, der indferte motorvognsdrift for at tage
konkurrencen op ved hurtigere korsel og fremforelse af rene persontog.

Motordriftens epoke indledtes i jubileumsiret 1924 med anskaffelse af den forste
motorvogn (M. 1), og aret efter kgbtes den naeste (M. 2), begge vogne fra Triangelfabrik-
kerne i Odense. Mange jernbanefolk sa ligefrem med skepsis pd motordriften og de nye
koretpjer. Iser blandt maskinafdelingens @ldre folk var mistilliden udpraget, og det
herte til gamle lokomotivfolks store gjeblikke, ndr de pa grund af motorhavari eller
lignende matte hente et af disse nymodens kgretgjer hjem med et ,,rigtigt” lokomotiv.

For banen betgd overgangen til motordrift en vasentlig besparelse i driftsudgif-
terne, for publikum gget rejsehastighed, men hvad bekvemmeligheder angir, adskilte
motorvognene sig ikke meget fra de gamle personvogne. Sederne var traesader, i den
ene vogn dog betrukket med stof, der var intet toilet, og stgjen og rystelserne fra mo-
toren kunne vare generende. I 1930 anskaffedes yderligere en Triangel motorvogn (M.3)
med kraftigere motor og sterre bekvemmeligheder for de rejsende, idet vognen fik pol-
strede seder med lederbetrak og toilet.

Motorvognene blev under krigen udstyret med gen-gas generator og de klarede pa
denne mide en vasentlig del af egnens trafik uden anvendelse af udenlandsk braendstof.
M 1 blev hovedsagelig i de senere ar anvendt som Morgenposttog til Nykebing, men
efter en istandsettelse i 1948 med anvendelse som reservevogn for gje har den i den
forlgbne vinter kert skoletog og mazlketog pi Heng-Tollosebanen. Den vil dog blive
udskiftet, sa spart anskaffelse af nyt materiel gor det muligt. M. 2 breendte under vaerk-
stedsbranden i december 1945. M. 3 braendte i Holbk i januar 1945, men kunne gen-
opbygges. Til vognen ventes i 4r leveret en ny 160 HK dieselmotor fra Frich’s til erstat-
ning for den gamle slidte motor.

For ogsa at kunne fremfpre tungere persontog og blandede tog som motortog blev
der med statsstgtte i forbindelse med den forste moderniseringslov 1 1932 anskaffet et
kraftigt dieselelektrisk lokomotiv (Nr. 21), leveret af Frichs fabriker i Athus. Dette lokomo-
tiv har veeret til megen gavn, det har vist sig driftssikkert, billigt i drift og anvendeligt
til fremfprelse af tog af alle arter, nar belastningen for toget ikke var alt for stor. 1 1947
var lokomotivet udsat for en ildebrand pa linjen, og medens det har veret til en meget
bekostelig reparation hos Frichs, bar det i stor udstrekning varet negdvendigt at kere
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med damptog. Dette forhold har tydeligt bevist veerdien af motordriften for banens gko-
nomi, idet driftsudgifrerne 1 1947-48 og 1948-49 steg meget betydeligt pd grund af
udgiften til damptog i stedet for motortog. Med det nuvarende prisniveau koster damp-
tog pr. km ca. tre gange si meget som motortog. Samtidig med reparationen er udfert
forskellige forbedringer pé lokomotivet, si det nu fremtreeder som nasten nyt.

Boggievogn
Sfra 1936

I 1936 anskaffedes endnu et diesellokomotiv fra Frichs, desvaerre af hensyn til
udgiften ved anskaffelsen ikke si kraftigt som det forste. Lokomotivet har i de senere 4r
haft forskellige motoruheld, og motoren métte i sommeren 1948 sendes til Arhus for

Boggievogn
fra 1943

en meget langvarig reparation. Manglen af lokomotivet i over fem maneder, bl. a. i
sommerens hgjtrafik, var naturligvis medvirkende til at sge banens driftsunderskud.

Medens personvognene i de sidste 15-20 ar er undergiet en betydelig forandring,
var fremskridtene i de forste ar sma. I 1911-13 blev vognene forsynet med elektrisk
lys, 1 1923 anskaffedes vaccumbremser, og efter anskaffelsen af diesellokomotiverne er
eftethdnden alle vogne udstyret med trykluftsbremse eller bremseledning.

Samtidig med diesellokomotivernes indswttelse i trafiken, indfortes bekvemmelig-
heder for de rejsende pd 3. kl. En toakslet personvogn fra 1912 blev gennemgribende
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moderniseret med nye leederpolstrede sofaer, og i 1936 gik man et stort skridt videre med
anskaffelse af bamens to forste boggievogne fra Scandia i Randers. Disse vognes indretning
var fuldt pa hgjde med det bedste, der kunne prasteres inden for bygning af jernbane-
materiel. Af hensyn til de rejsendes bekvemmelighed blev rygafstanden mellem saderne
(kupebredden) lavet ekstra stor, 1,83 meter, si der blev plads til virkelig god polstring
af seder og ryglen. Odsherredsbanen var her forud for sin tid, og det kan til sammen-
ligning navnes, at der i statsbanernes nyeste vogntype kun er en kupebredde af
1,68 meter. Boggievognene er ikke mindst pd grund af den rolige gang under
korselen meget populere blandt de rejsende, og de har utvivlsomt vaeret sterkt
medvirkende til personbefordringens

fremgang.

I 1943 anskaffedes yderligere
en boggievogn, udstyret som de i
1936 leverede, idet dog endeplat-
formene blev lukket for at kunne
vitke som vindfang.

I 1948 blev endvidere en to-
akslet vogn fra 1910 forsynet med
omtrent ny vognkasse pa Scandia i
Randers og udstyret med polstrede
seeder med rodt lederbetrak.

I week-end trafiken og da swr-
ligt om sommeren er det ngdven-
digt hos statsbanerne at leje person-
vogne, der gennemfgres som gen-

nemgiende vogne mellem Kgben-

havn og Nykebing S. Indtil for nylig var dette materiel utilfredsstillende og alt andet
end komfortabelt for publikum til en si lang rejse, men statsbanerne har ikke ment at
kunne afse boggievogne, salenge Odsherredsbanen ikke kan deltage i leveringen af sa-
danne vogne, hvilket ikke har varet muligt med det til ridighed verende materiel. I
1948 er dog opniet en forbedring af vognenes kvalitet, sd traeseeder har veret sjzldnere
end for og de lederpolstrede seder i flertal. Fra sommeren 1948 er statsbanerne desuden
gaet med til, at et kraftigt statsbanelokomotiv om sgndagen fremforer et gennemgdende
tog fra Kebenhavn til Nykebing S. og tilbage. Det er naturligvis Odsherredsbanens
héb, at det med tiden skal lykkes at skaffe de rejsende i de gennemgaende tog til Ko-
benhavn lige si gode vogne, som til daglig anvendes pd Odsherredsbanen.

Da det stadig er nedvendigt at anvende de gamle vogne fra banens abning i den
almindelige trafik, og da disse vogne nu star over for store og kostbare istandsaettelser, har
banen gnsket dem udrangeret og erstattet med boggievogne, hvilket der forhdbentlig viser
sig mulighed for 1 forbindelse med den ny moderniseringslov. Ligeledes overvejes at
indfgre tidssvarende 1. kl. kupeer.

Det nyeste inden for den motoriserede jernbanedrift er séinnebussen, et hurtigt og
bekvemt befordringsmiddel, der efterhinden findes ved de fleste af landets privatbaner.

Boggievogn
indvendig
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Odsherredsbanens skinnebus blev leveret i februar 1948 og straks indsat i driften. Den
har siden fremfert ca. en trediedel af samtlige tog pa banen, og skent den blev leveret
som et ret sent numer fra fabriken, er den efterhanden den blandt samtlige busser med
dansk motor, der har tilbagelagt det sterste antal kilometer.

Skinnebussen har betydet et nyt stort fremskridt, iser i retning af at kunne frem-

Skinnebus-
toget pa
Holbzk

station

fore sma lette hyppigt standsende tog hurtigt, og den har fra den forste dag vundet
publikums yndest for dens smukke og tidssvarende udstyr og szrdeles behagelige og
,,blade karsel. Skinnebussen har betydet, at det har varet muligt at udvide togenes

antal] uden alt for store stigninger i driftsudgifterne, idet skinnebusserne er serdeles bil-
lige 1 drift.

Ogsa sporanleg og stationer er undergaet andringer i arenes lgb. Formentlig under
pavirkning af agitionen for en billigere smalsporet bane blev Odsherredsbanen anlagt
med svage skinner, 17,35 kg pr. meter, som allerede matte udskiftes i 1915-25 med
27,55 kg-skinner, hvilket dengang var et meget svart spor for en privatbane. Sporet
ma formodes at kunne holde lenge endnu, hvis ikke fremtiden vil fordre svarere skin-
ner for at kunne befordre tungere vogne.
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De fleste stationspladser er gennem érene udvidet ved nyanleg af spor, og nzsten
alle stationsbygninger og pakhuse er efterhinden udvidet eller ombygget.

I lobet af det sidste 4r er de gamle mastesignaler pa flertallet af stationerne om-
byttet med moderne daglyssignaler anbragt uden for stationerne, hvilket i betydelig
grad har lettet togenes ekspedition i usigtbart vejr.

I trediverne blev et antal hidtil ubevogtede vejoverskaringer udstyret med blink-
signaler. De gamle bomanlaeg blev samtidig erstattet med blinksignaler

I 1936 blev der endvidere af Holbak amts vejvesen bygget en viaduke syd for
Vig ved skaringen mellem den nye vej Holbak —Nykebing og Odsherredsbanen.

Crafiken p& banen

Personbefordringen pa Odsherredsbanen har stort set vaeret stadigt stigende. Som det
fremgér af tabellen péd sidste side, var antallet af rejsende i det forste hele driftsdr
(1900-01) 165,951. Det storste antal rejsende — 546,778 — i banens historie befor-
dredes i driftsaret 1946-47. Det nylig afsluttede driftsar var unormalt, idet der ingen paske
faldt i driftsperioden, der gér fra 1.april til 1. april. Havde dret varet notmalt pa dette
punkt, ville rekordtrafikken fra 1946-47 omtrentlig vaere ndet, og nar dertil kommer, at
banen i 1946-47 praktisk taget endnu havde trafikmonopol som felge af restriktionerne
for personbilkerselen, ma det vel siges, at banen indtil nu har holdt stillingen godt. Medvir-
kende hertil har varet hyppigere og hurtigere toggang, anskaftelse af skinnebustog og
indszttelse af bedre vogne i den gennemgaende forbindelse til og fra Kebenhavn.
Erfaringerne viser, at man stadigt ma regne ;

med store trafiktal. Folk rejser mere, alle

mennesker har nu ret til ferie, og Odsher- (J{,j(ﬁl’epldn

reds opdagelse som ferieland ma formodes

o e os fere woistr <t coven ODSHERREDS JERNBANE

Fra banens side vil man stadig bestrabe sig P
for at vaere pad hgjde med tidens krav, sa - — =3
stigningen i rejsetrafikken kan fortsatte.
Koreplanen var af beskedent omfang
i de forste driftsar. Der korte kun tre tog
1 hver retning dagligt og beregnet pd trans-
port af bidde personer og gods. Koretiden
var indrettet herefter, idet alle tog brugte
2'/s til 2%/5 time om turen mellem Holbzk
og Nykebing, medens skinnebustogene i
dag bruger 1 time og et kvarter eller 1

time og 25 minuter.
Odsherredsbanen er i jubileumsiret
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for sommerkgreplanens vedkommende oppe pa lidt mere end 100 pct. af kereplanen
for sommeren 1939. Til sammenligning kan anfgres, at statsbanerne pa straeckningen
Holbzk-Roskilde i hverdagstrafikken kun kerer 75 pct. af 1939’s tog.

Billetpriserne pa Odsherredsbanen er ikke steget i samme forhold som prisstignin-
gen pa andre omrader. Den gennemsnitlige indtegt for en rejsende pr. kilometer var i
forste driftsar 3,2 ere og 1 sidste driftsar 7,8 ere.

Godsbefordringen har ikke kunnet opvise samme fremgang som personbefordrin-
gen. Det skyldes ikke, at der er mindre varemaengder til transport, men at landevejs-
trafikkens konkurrence over for banen har bergvet denne en betydelig mangde af den
transport, som i den forste tid var selvskreven til befordring med jernbane. Under de to
verdenskrige havde banerne faktisk et trafikmonopol, og i disse perioder steg godsmaeng-
den voldsomt. At banen klarede denne betydelige trafik stort set tilfredsstillende, viser,
hvor elastisk en transport jernbanerne byder, og hvilke store reserver i transportkapaci-
tet, der i ,,normale tider ikke bliver udnyttet.

Heller ikke godstaksternes gennemsnitspriser har fulgt den almindelige prisstig-
ning. Indtegten pr. tonkilometer var i forste driftsar 9 ore og i sidste driftsar 29,2 ere.

Medens disse linjer skrives, vides der intet konkret om, i hvor hgj grad banens
moderniseringsensker vil blive imedekommet, men der skulle vare grund til at vente
opfyldelse af de vasentligste ensker: et nyt dieselelektrisk lokomotiv pa 750 HK, endnu
et skinnebustog og en forbedring og modernisering af personvognsmateriellet, samt
visse forbedringer af sporanleggene pé stationerne.

Med disse gnsker realiseret vil Odsherredsbanen vare vel rustet til at tage fac pa

de kommende érs transportopgaver.

-

Sneen har ikke sjeldent voldt Odsherredsbanen besver. P3 ovenstdende billeder er vist et par situationer; til hgjre et

sneplovtog fastkors og til venstre et alvorlige ubeld som folge af en sneplovs afsporing. Sneploven blev under presset fra

de efterfolgende to lokomotiver drejet en hel omgang og narmest odelagt; det forreste lokomotiv valtede om pi siden og
det bageste blev afsporer.



Banen og landevejotrafikken

otholdet mellem jernbanerne og andre trafikmidler har i drenes Ipb vearet underkastet store

endringet. Ved Odsherredsbanens anlaeg var banen det omtrent alt dominerende befordrings-
middel pi landjorden, og anlegget af banen gav anledning til en opblomstring af egnen og
dannelse af nye bysamfund ved stationerne.

I lobet af tyverne og trediverne kom banerne ud for en stadig heftigere konkurrence fra
automobilernes side og dette gelder bade lastbiler og personbiler og ikke mindst rutebiler. I
lgbet af trediverne voksede der over hele landet frem et system af bilruter, som ofte i indbyrdes
konkurrence og 1 konkurrence med banerne efterthinden dannede et sa finmasket net, at en
negtern bedemmelse viste, at landet var overtrafikeret. Det samme forhold er nu efter krigens
ophor ved at vare herskende igen, men kredse, der for ansd banerne for at vare et forzldet
transportmiddel, har nu ikke mindst ved banernes indsats under krigen fdet gjnene op for, at
banerne alligevel i hvert fald et godt stykke tid fremover vil have en mission at udfgre.

Fra banens side har man stedse sggt at veerne sig mod en alt for pigdende konkurrence
ved overfor amt og kommuner at pege pd de uheldige folger for banens skonomi, oprettelsen
af denne eller hin rute ville fi. Fra Holbxk amtsrdds side har man vearet klar over betydningen
af, at banernes interesser varetages, og man har derfor ladet privatbanernes direktor fa sede i
amtsradets rutebiludvalg tillige med en repreesentant for rutebilejerne.

Disse foranstaltninger har dog ikke vearet i stand tl at forhindre, at der efterhdnden er
opstdet et net af private fragtmands- og rutebillinjer, hvis eksistens i nogen grad undergraver
banens gkonomi og forhindrer banen i at betjene oplandet pd samme mdde som i de egne,
hvor banerne har overtaget den veasentligste del af den offentlige trafik.

Fra banens side har man ikke konstateret disse kendsgerninger med handerne i skedet;
der er efterhinden etableret godsudkersel i hele oplandet enten ved private vognmand eller —
hvor dette ikke har veret tilfredsstillende — ved banens egen bil. Fragtmandsruten Svinninge-
Kgbenhavn er overtaget af banerne. Odsherredsbanen har fiet andel i driften af bilruten Holbzk-
Kalundborg, der drives af statsbanerne. P4 bilruterne Holbak-Sjellands Odde, Nykebing-Sjzllands
Odde og Nykgbing-Rervig, som banen har koncession pé, er der i drets lob eller vil der meget
snart blive indsat nye tidssvarende rutebiler, og driften vil blive helt overtaget af banen selv,
idet man fra banens side foler det som en naturlig pligt at besgrge trafikken pd landevejene pd
en for publikum og samfundet lige s& god og forsvarlig made som trafikken pd skinnerne.

Bedford-
rutebil 1949




Banens ledelse

Odsherredsbanens anliggender varetages i henhold til banens vedtegter af et reprasentantskab pa 16
medlemmer og en bestyrelse pd 3 medlemmer, medens den daglige ledelse forestds af direktaren.

Representantskabet bestdr pd jubileeumsdagen af folgende medlemmes:

Gérdejer Nic. Ponlsen, Hove (formand).

Kounsul, grosserer C. Holmen, Holbak.

Borgmester Alfred Hansen, Holbwek.
Viceskoleinspekter Meyer, Nykebing S.

Kebmand Sv. Vedde, Nykobing S.

Fhv. sogneradsformand Hans Peter Jensen, Firevejle.
Fhv. sognerddsformand Hans Larsen, Nykebing S.
Amtsvejformand Ejnar Madsen, Hove, Asnzes.
Amtsrddsmedlem Jac Sprensen, Kundby.
Amtsridsmedlem V. Nybjerg, Hojby S.
Forretningsforer Anton Hansen, Holbzk.

Inkassator Frederiksen, Nykebing S.

Fhv. sognerddsformand J. C. Nielsen, Svinninge.
Skatterddsmedlem Fr. Jensen, Sandby.

Fhv. sognerddsformand A. Sgrensen, Sneglerup.
Sognerddsformand Christoffer Danielsen, Nakke (nastformand).

Gardejer Nic, Ponlsen

Reprasentantskabet har i de forlgbne 50 4r haft ialt 5 formeend:

Kst. amtmnand Linnemann 1899—1900 Girdejer Jens Hansen, Nakke — 1928—1939
Amtmand, grev Schulin 1900—1902 Girdejer Nic. Poulsen, Hove 1939 —
Folketingsmand, landbrugs-

minister Kr. Pedersen, Sandby 1902—1928

Bestyrelsen bestdr siden 1948 af amtmand H. S. de Jonguieres (formand), Kebmand P. Sprensen,
Hprve, og borgmester A. Lading-Petersen, Nykabing S.

Amtmand de Jongniéres Kobmand P. Serensen Borgmester A. Lading-Petersen

Bestyrelsen (direktionen) har haft felgende formand:

Borgmester N. E. Hansen, Holbazk 1899—1903 Amtmand Ammentorp 1912—1918
Folketingsmand K. L. Fogtmann 1903—1907 Kammerherre, amtmand Saxild 1918—1942
Folketingsmand P. Madsen 1907—1912 Amumand de Jonquitres 1942 —



Desuden har fplgende haft sede i bestyrelsen:

Etatstdd Hwidr, Frihedslund, direktor C. Reffs, Holbak, girdejer J. Andersen, Tengslemark,
amtsridsmedlem Kr. Jemsen, Xollekolle, kobmand W. Petersen, Svinninge, sognefoged P. Siott,
Herve, og amtsradsmedlem P. Larsen, Vig.

enpem en menneskealders virke knyttede driftsdirektgr P. Harboe sit navn til Odsherredsbanen,
forst som tilsynsfgrende ingenipr ved baneanlegget og derefter i 30 4r som driftsdirekter,
indtil han i 1929 tog sin afsked.

En af hans gamle medarbejdere har karakteriseret ham som den strengt retfeerdige chef, der
nesten aldrig tog fejl af sin mand, og som forstod at fd hele sit personale til at leve med i
banens medgang og modgang, som han selv gjorde det.

Driftsdirektor Harboe’s sen, nuvarende direkter for statens tilsyn med privatbanerne,
P. Harboe, har pd anmodning givet fglgende karakteristiske billede af faderens personlighed:

»1 fordret 1920 blev der truet med generalstrejke, og stemnin-
gen i Holbaek var — som i det gvrige land — meget nervps. Jeg
erindrer, hvorledes det korende personale vaklede mellem organisatio-
nens krav og deres pligt overfor banen og i meget nedsliet stemning
henvendte sig til min fader om, hvad han mente, de skulde gore, ndr
ordren til generalstrejken kom. ,,Det skal jeg sige Dem: en jernbane-
mand kan ikke strejke og navnlig ikke for noget, der intetsomhelst
har med banen eller Deres forhold at gore. Hvis De ikke korer, ma
De aflevere Deres uniform og ur, og si er De afskediget.”

Heldigvis blev generalstrejken afblest i sidste gjeblik, sd det
kom ikke til en preve; men jeg tvivler meget pi, at den var blevet
effektiv ved Odsherredsbanen. Direbtor P. Harboe.

Det var dengang som altid banernes ve og vel, min fader havde
for oje, og vel ikke mindst deres, der var knyttet til dem med samt deres familier; de fleste
born pd stationerne kendte han ved navn og var pi sine mange draisineture altid interesseret i
at here, hvorledes det gik dem.

Opfarende kunne han vare, nir noget ikke var, som det skulle, eller nir banerne blev
angrebet eller omtalt pd nedsattende made; men vreden gik hurtig over, og et godt humgr
spredte snart de skyer, der kunne have samlet sig.

Ferie 1 nutidens forstand var ham uforstdelig, i hvert fald for
hans eget vedkommende; et par dages sejltur pd Isefjorden eller en
rejse i udlandet en ugestid med en kollega var nok til, at han igen
lengtes efter at tage fat®.

Odsherredsbanens anden direktor — eller som det dengang hed
driftsbestyrer — var civilingenier N. Terp-Lassen, der inden han kom
til Holbzk havde varet driftsbestyrer for Silkeborg-Kjellerup-Redkzrs-
bro jernbane og senere for Varde-Nerre Nebel-Tarm jernbane.

Driftsbestyrer Terp-Lassen tiltrddte i en vanskelig tid med ned-
adgdende konjunkturer og allehdnde vanskeligheder for banerne, der
/ 2 blev stadig hédrdere treengt af det nye trafikmiddel bilerne. Med et

Direbtor Terp-Lassen. stedse vigent gje for banernes gkonomi tog han kampen op mod bilerne
og forbedrede koreplanen ved hyppigere og hurtigere korsel pa banen.

Det faldt i hans lod at gennemfpre banens forste gennemgribende modernisering med an-
skaffelse af bl. a. det forste diesellokomotiv i 1932, og da dette ikke syntes tilstrekkeligt, gik
banerne under hans ledelse beslutsomt videre i 1936, hvor der anskaffedes endnu et diesel-




Oversigt over trajik og drijtsresultater

. Antal

Udbetalt

Driftsar togkilometer Antal Agéal Sdarx;tlse_t Drifts- Drifts- | udbytte
med med | rejsende Gods indtegt udgift | overskud [til aktio-
damptog | motortog nzrerne
1869-1900( 94.762 143,940 30.159.418( 166.993 G6.051 70.942| 40.224
1600-1901)109.582 165.951 | 39.844.978| 203.747| 126.759 76.988| 36.008
1601-19021111.318 179.740| 45.375.663| 212.892| 150.678 62.214| 34.231
1902-1903 108.134| 179.716| 50.481.098( 230.620| 176.193 54.427| 46.500
1603-1904 109.0103 185.865| 54.766.095( 244.866| 164.264 80.602| 53.650
1604-1905] 109.836 188.277| 65.420.949| 266.083| 182.804 83.279| 36.400
1605-1906| 114.046 193.203 | 67.290.602| 271.457| 183.828 87.629] 53.650
1906-1907] 137.897 | 209.580 | 67.750.250| 286.105| 196.384 89.221] 64.380
1907-1908] 138.049 2165421 70.929.239| 300.972! 219.038 81.934] 53.650
1908-1909]138.350! 222388 72.267.343| 311.799| 206.142| 105.657| 64.380
1909-1910| 171.087 242.189| 73.007.001| 331.982| 236.810 95.172( 64.380
1910-1911]176.588 258.085| 81.074.875| 362.837( 244.320| 118.517| 64.380
1911-1912] 175.167 259.658| 85.844.246| 379.317( 261.587| 117.730| 64.380
1912-1913| 174.804 | 269.838| 93.658.157| 397.002| 281.311| 115.691| 64.380
1913-1914 177.285‘ 286.405[109.976.826| 441.020| 295.877| 145.143]| 64.380
1914-1915]168.480 204.4501103.520.022| 440.851| 328.962| 111.889| 64.380
1915-1916| 181.602 331.325]114.388.564| 481.538| - 388.559 92.979| 64.380
1916-1917] 182.632 355.0071121.417.428| 573.405| 504.092 69.313| 42.920
1917-1918] 116.005 304.3651100.019.688| 596.601| 563.444 33.157 —
1918-1919]114.429 289.9781106.323.259| 846.590| 699.€00| 147.590| 42.920
1919-1920| 114.207 306.7621113.819.94611.032.806| 950.486 §2.320 -—
1920-1921] 115.356 286.611| 99.301.345]1.210.456(1.154.796 55.660 —
1921-1922( 135.326 255.716] 91.432.70411.095.928| 896.428| 199.500] 64.380
1922-1923] 140.822 249.249( 93.989.3061 887.515( 781.701| 105.814] 42.920
1923-1924(195.261 | 263.2791105.810.879| 891.732| 807.241 84.491 —
1924-1925193.732| 41.655]275.041|117.695.066| 922.615| 824.448 98.167 -—
1925-1926]183.741| 62.133|271.124(103.415.436| 830.352| 790.171 40.181 —
1926-1927(162.192 | 83.672|228.775| 92.441.696| 713.585| 710.058 3.527 —
1927-1928(180.730|108.5761219.861102.268.283( 680.767| 668.883 11.884 —
1028-1929( 182.649  124.576|212.143 | 92.150.572| 649.193( ©46.989 2.204 —
1929-1930] 184.003 1 129.123|221.505| 88.365.162| 663.793| 638.302 25.491 —
1930-1931]168.654 | 149.145|224.353| 79.767.990] 644.730] 628.391 16.339 -—
1931-1932] 138.856 | 191.215]1202.067 | 66.265.600] 572.196| 572.028 168 —
1932-1933| 56.620|272.781]176.692( 66.519.020] 509.365| 546.847( - 37.482 —
1933-1934| 83.358|252.470]194.138| 88.064.650| 561.530| 543.208 18.322 —
1934-1935) 77.867|262.9131194.765| 52.168.120] 492.164| 488.728 3.436 —
1935-1936( 83.823|251.125|203.831| 53.347.580| 482.690| 521.102|+~ 38.412 —
1936-1937( 71.330|281.315(220.069| 46.847.360| 509.488| 509.456 32 —
1937-1938| 69.609|281.5691213.523| 44.039.260| 503.528| 529.045|-~ 25.517 —
1938-1939| 78.246(274.364|224.759( 39.322.010| 508.245| 561.273(— 53.028 —
1939-1940] 52.768|263.602)247.262| 43.290.910] 570.096] 580.557]-+ 10.461 —
1940-1941| 84.466| 93.111|236.110| 50.457.670| 746.884| 699.845 47.039 —
1941-1942| 91.746 136.606|291.135] 64.136.490( 957.417! 892.136 65.281 —
1942-1943] 103.290( 148.148|376.909 | 91.684.210]1.263.56411.105.522| 158.042 —
1943-1944| 72.216|172.256|404.878| 99.091.060]1.505.28411.266.984| 238.300 —
1944-1945) 107.414| 110.022 472.600{107.920.720] 1.691.016]1.490.638] 200.378 —
1945-1946| 75.341|116.616]|429.041(119.936.170( 1.562.406|1.279.846( 282.560 —
1946-1947| 80.863|220.467|546.7781111.932.110] 1.700.980(1.637.750 63.230 —
1947-1948| 114.409 | 187.793|508.071| 88.729.100| 1.554.341]1.712.280|--157.939 —
1948-1949 327.704| 65.838.610

85.535| 243.673
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