
Historien om Horsens Vestbaner Nr . 3 
Det er faktisk en spændende historie eller var, for den har nu fået 

en, i al fald foreløbig god slutning. 
Inden vi går videre, må det lige fortælles , at H V 3 under en ombytning 
ved Horsens privatbaner f ik betegnelsen H B S L 2o5, og som s ådan henstod 
maskinen i efteråret 1968 ved H.I . Hansen i Odense og afventede ophugning. 
Svage sjæle med interesse for lokomotiver syntes , at det var synd , hvorfor 
de resolut købte maskine . 
Da V.L.T . J . nr . 7 ikke var i særlig god stand, og der manglede en maskine 
til at køre afslutningsture på A. P. B., kom vi heroppe i Nordjylland ind 
i billedet. 
Maskinen blev besigtiget af Adolf Andersen on undertegnede . Vi var ærligt 
talt forbavset over, så god stand den var i , og det entæe med , at vi fore-
slog , a t den skulle t il Ålborg og besigtiges før de eventuelle ture skulle 
køres.Der blev forhandlet til højre og venstre, og en skønne dag ankom 
maskinen til remisen her . Den kom i et træk bestående af 1~1 391+ Køf 284+ 
L 2o5. 
Turen fra Odense var gået udmærket, bortset fra, at det forreste venstre 
løberleje havde vist tendens til at ville varme . Der var blevet foretaget 

en oversmøring i Skørping , og det var faldet til ro igen. 
Nogle dage efter ankomsten blev der ført forhandlinger om brug af maskinen. 
Civiling. W. Bay foreslog tilsynet , at man trykprøvede maskinen , og s å 
iøvrigt , hvis denne orøve var i orden , l od den køre. Tilsynet svarede i 
første omgang , at henvendelsen skulle komme fra A. P. B. , men det ville man 
ikke vær e med til der . Det korte af det lange bl ev så , at maskinen ikke 
måtte køre . 
Jee r esolverede så , at måtte den ikke , så kunne den komme til det , ved a t 
foret age r evision efter ordensregl ementet , og den er nu ovre . 
I løbet af vinteren 68- 69 blev gangtøjet taget på værksted og her blev 
det efterset og pudset op ! De afkoblede stænger var mil dest t alt noget 
rustne . 
Hen på foråret 69 begyndte det egentlige arbejde , Overheder en blev demon-
teret , risten brækket op o.s.v. 
Så blev vi s a t ud af r emisen , og gemt af vejen p~ e t sidespor. Heldigvis 
var der både lys og l uft . Maskinen blev totalt afkl ædt , alle rør blev 
nedtaget sammen med trykluftanlægget , beholdere , f ør erhus , dom , træk og 
stddtø j , sådan 3t der kun var den nøgne kedel tilbage . 
Til at bebynde med blev alt godset onlagret på jorden ved siden af maskinen 
og det var en dårlig l øsning . Derf~r lfulte vi med velvilje af stat ions-
lederen en HJ- vogn nr . 37711 , som vi senere købte til M.H. v.J ., den blev 
i sommer en 1970 omlitreret til M. H.v.J. Hjælpevogn 1, i øvri gt den ~~rste 
vogn , der er litrer et ved en veter anbane her i Danmark. 
Det egentlige kedelarbejde begyndte her , og det startede med , a t s amtlige 
rør blev hugget ud, det skete med håndkraft og var mildest talt en sej død . 
Da r ør ene var uje , skulJ e hullerne i kobberfyrkassen , som i ~vri gt var i 
god stand , rives op , vi l ~nte rivaler ved A.P.B. og D.S .S. ril arbejdet 
havde vi en luftboremaskine med luft frn en MX, det var i de vnrmeste 
sommerdage 1969 ,dette arbejde blev lavet , tempernturen v.::ir omkring 7o- 75c 
i kedJ.en midt på dagen. Der~or blev der nrbejdet tidligt om morgenen og sent 
om aftenen , j a , i de nllervarmeste dage kunne der simpelthen slet ikke 
nrbejdes. 
Rør ene blev indtil videre henlagt så vind og vejr kunne r Pnse lidt p§ iem , 
der var meget lidt kedelsten , idet maskinen havde været k0rt på N3lco , det 
var nærmest kun støv , der var på dem. 



Overraskelsen kom sådan set her, idet de t viste sig , at der under maskinens 
t r ægulv faktisk ikke var noget , b9genden og den skjulte del 3f trykl uft-
arr~ngementet var t æret væk . Det gav ca. 2 mdr . eksrra arbejde , a t bygge 
en ny ba~Dge , heldigvis fejlede vangerne i kke noget . 
Til rørene skulle der tildannes nye ender, det lykkedes at få vær~tet til 
nt fremstill e dem , på tross af ; nt værkstederne der var stærkt ophænet e , 
de nye ender blev fremstillede nf r ør købt fr a Hor sensbanernes l agre . 
I sommerens l 0b blev der også holdt indvendigt syn på kedlen af ing . Bay , 
den var i meget fin stand . Alle støttebolte var hele uden t æringer , og 
det samme g jal t både ankre og stag. 
Inden de t blev vinter , lykkedes det at f å f ør erhus , luftpumpe , stød og ,: ' 
træktø j og dom genmonteret , og maski nen henstod så vintereh over med en 
presenning over. 
I vinterens l 0b bl ev r ør ene t aget på v~rksted og skåret r ene og fik p§svej-
s e t de nye ender t i foråre t 7o fik vi lov til at rykke ind i Sæbybnnens 
forl adte r emise , hvor de t så ved ih~rdigt arbe jde l ykkedes a t få t rykpr Jvet 
s amtlige r ør , f å dem s a t i , valset og bertle t , al t foregik her med hånd-
kr aft. Der var også her masser af problemer , det største var , a t r 0r et fr3 
r egulator til overhedersamlekasse var bleve t for kort . Ved de gentagne 
opvarmninger og afkøl inger havde jernet ændret l ~ngde , og da spændet , det 
havde v@r et i , var blevet taget vrok , var der al.f~ll blevet f or l nngt for 
r 0r et at nå , også de t bl ev l øst , og i juni var 'i.?~}· så koldtrykprøve . 
Den gik godt , bortset fra a t den tilsynsfzr ende ~ ev våd , den 28 . j uni 
blev maskinen fyre t op for f~r ste gane , og nogle dage sener e blev der 
afholdt varmorj ve med indstilling af sikkerhedsventiler . 

'Derefter begyndte bekl8"dningen nf kedlen , den er overalt foret med 4o m.m. 
Rochwool med trådnet, det giver en isolation, der er mnnge gan6e bedre end 
asbestmåtterne , som har tendens til a t ville synke s ammen. 
Maskinerne fik s å en tur , lejerne blev l agt sammen , fj edre og b~r e l ejer 
blev spc::ndt op , og maskinen blev mr.il e t . 
Alle del e bl ev malet med Cal malit grundfarve fra Odense fnrvehandel , 
v~ndtanke og kulkasser blev m3l et med samme , efter en meget påkrævet og 
virkelig 6ennemgribende r ensning , der foretoges af vore unge medhjælper e , 
udvendig bl ev maski nen l akeret med Syntolux fra sprængstoffabrikkerne , og 
t aget fik Ssdolins Bl a ckvarnisk asfaltlak , hvori der bl ev drysset fint-
sigtet Luxovit ( gl ødet flint). 
Den l o. oktober blev der afholdt prøvetur til Skj rping og r etur , or 0vetoget 
bestod af H V 3 , som maskinen nu hedder , * CP+CP, alt gik planmæssigt , 
kulforbruget var ca 9 , 5 kg/km+ 200 kg til opfyring , hvil ket vistnok må 
siges 3t v~re overordentligt fint. 
Mnskinen h3vde oprindeligt br ems ebet jening i begce sider , dette er nu om-
bygget , s å der kun er ventiler i f 0r ersiden . 
Endvider e h~r maskinen ~ået monteret dampdynamo , de t er dynamoen frn E 966 , 
som bl ev k j bt fra DS B. Dynamoen er monteret i mellem kulkasserne , så 
tilsyn kan fore t ages ad bagdjr en fra f 0rerhus , ved denne pl acering ændres 
der ikke på oprindelige udseende . 
Der har vær et nogen uenighed om de oorindel i p.e f arver , derfor kunne de t 
vær e interes sant, om nogen kender dem, det s ~mme galder s taf eringer og 
nummerplader. Med r estavreringen er der l 3vet et s tykke arbejde , der s ggt 
i nl beskedcrLhed aldrig f 0.r er l avet i Danmark , den medgåenie tid er ikke 
endeligt g jort oo , men ligger over 4500 timer , måske over je 5000 , udf if-
terne ligger i en storrelsesorden omkring 3000 kr , dertil koI!Eler hj~lp 
fra flere sider bl. a . Ålbor g kommune og mnnge 3ndre . 

E. Hedetoft . 
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