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Rangertjenesten.
1. Personalets Medvirken.

Al Rangering skal udfores under lagtlagelse al de
i Sikkerhedsreglementel herom givne Beslemmelser.

Del paaleegges alle vedkommende al medvirke Lil,
al foreskrevne Bestemmelser folges, og under for-
noden  Hensyntlagen hertil og il Trafikkens for-
svarlige Afvikling at bidrage til; at det bedst mulige
Arbejdsresultal opnaas.

Det bor herunder erindres, at en hurlig og praecis
Udforelse al Rangerarbejdet vel er al overordenltlig
stor Betydning for Trafikkens rette Afvikling, men al
Hurtighed alene kan blive skaebnesvanger og bekoste-
lig, naar den ikke er forbunden med forneden Om-
lanke og Hensyntagen til en forsvarlig Behandling
al Materiel og Gods samt nedvendigt Hensyn il Per-
sonalels og andre Personers Sikkerhed.

2. Rangerpersonalets Ansvar og Pligter.

Iinhver Rangerbevaegelse med Lokomoliv, Motor-
vogn, Traktor o. 1. skal ledes af en bestemt Mand,
Rangerlederen (Toglur, Maskintur). ’

Rangerlederen er i forste Rekke ansvarlig for, al
Rangeringen udfores 1 Overensstemmelse med guel-
dende Bestemmelser og har tillige Pligl at sorge for,
al Rangerarbejdet udfores uden unedig Tidsspilde og
paa den for Trafikkens rette Afvikling mest hensigls-
meessige Maade.

Det paahviler Rangerhjelpere at udfore de givne
Ordrer hurtigt, nejagligt og paa foreskreven Maade
saml under Rangerarbejdets Udforelse at udvise Om-
lanke og Aglpaagivenhed over for enhver uforudsel
Situation, som maalle indlreffe. Tillader Tiden og
IForholdene i et saadant Tilfwelde ikke Personalet forst
al indhente Rangerlederens IForholdsordre, skal ved-
kommende Rangerhjelper handle paa egen Haand og



eventuel selv foranledige Rangeringen standset, saa-
fremt dette maatte findes nedvendigt, i Seerdeleshed
naar det gelder om at afveaerge Fare.

Enhver Rangerleder og l{angth(Llper skal vere
forsynet med Signalflojte og i Morke og usigtbart
Vejr — i hvert IFald for Rangerlederens Vedkommen-
de tillige med Haandsignallygte.

3. Rangerpersonalets Plads under Rangeringen.

Rangerlederen skal under forneden Hensyntagen til
FForbindelsen med Lokomotivforeren og Rangerhjel-
perne veelge sin Plads saaledes, at han er i Stand til
at overse det mest mulige af den Rangervej, der skal
befares, og til straks at kunne standse Rangeringen,
saafremt der viser sig Hindringer for denne.

Rangerpersonalet kan under Rangeringen staa paa
Lokomotivets eller paa Vognenes Fodtrin, for saa vidt
del ikke skal veaere ved Bremserne, men det er forbudt
at tage Plads paa Vognenes Puffere samt at benytte de
paa (Jodsvogneno verende Karabinhager som Stotte,
da Hagernes Konstruktion ikke er beregnet paa en
saadan Anvendelse.

4. Rangerarbejdets Udferelse.

Rdl]”(ldl])(‘](](‘l skal udfores saaledes, at der ikke
opstaar Fare for Personer, Materiel vllm Gods m. v.,
hvorfor Rangerlederen, forinden han giver Ordre eller
Signal til Udferelsen af en l{an“ul)ovl‘“olsc bl. a.
sk.ll have sikret sig,
at der er frit Spor, hvor Beveegelsen skal foregaa,
at Rangerhjelperne er paa Plads og i fornedent Om-
fang instrueret om Arbejdets Udforelse,

at evenluelt for det paageeldende Spmomm(ulc geel-
dende Signaler tillader Udforelsen af den paa-
teenkte Ran«fcll)cv(vnclsc

at R(ll)"(‘llll“(‘ll kan foretages under Hensyn til even-
tuelt samtidig stedfindende anden Rangering i
samme eller neerliggende Spor,

at de i Rangervejen liggende Sporskifter — saavel
med- som modgaaende — samt eventuelle Spor-
speerrer, l)le.]c.sluve, Brovegte m. m. er eller
rettidigt bliver rigtigt indstillet, evt. fastholdt,

at lost Materiel er eller bliver anbragt i tilstraekkelig
Afstand fra Sporet, og al de paa tilstedende Nabo-
spor eventuelt hensatte Vogne er anbragt indenfor
Irispormeerkerne,
og forinden Rangering med et Togs Personel,
tillige

at rejsendes Ud- og Indstigning er bragt til Ophor og
Dorene lukkede.

Envidere paahviler det Rangerlederen, forinden
Rangeringen paabegyndes paa Lassespor eller
Nabospor til Leessespor, hvor der henstaar Vogne
under Af- og Paalesning, bl. a. at serge for,

at de TIFolk, der er beskeeftiget ved og i Vogne, der
skal flyttes eller bliver berort under Rangerbevze-
gelsen, varskos i Tide og paa fyldestgorende Maa-
de, samt at de ved Vognene holdende Koretojer
foranlediges fjernet i tilstraekkelig Afstand fra
Vognene og Sporet, samt

at de seerlige Forsigtighedsforskrifter, der er paabudt
ved Passage af Overkorsler, Lesseveje samt Ter-
reen, der er tilgengeligt for den almindelige Feerd-
sel, ettelk()mmes.

Ligeledes skal Rangerlederen i videst muligt

Omfang sikre sig,

at Haand-, Skrue- eller Luftbremsen paa de Vogne,
hvormed der skal rangeres, er lpsnet eller udlignet,
samt at der ikke er anbragt Stoppebomme eller
andre Stoppemidler mellem disse,

at udadgaaende Dore og Lemme i Vognene er for-
svarligt lukkede eller fastholdt i ddl)(‘]l Stilling af
de dertil bestemte Kroge (om Rangering med
brede Vogne med udadgaaende Dore og Lemme, se
dog Side 5),

at Laessemaaden for Vognene — navnlig for Vogne
under Af- eller l’ml(vsnmﬂ — tillader Rangering
med disse,

at Vognene er sammenkoblede indbyrdes og med
Lokomotivet, og

at Luftbremse og Varmekoblinger samt elektriske
Lysledningskoblinger er forskriftsmeessigl sam-
lede eller opheaengt.




Under Udforelsen af Rangerarbejdel skal Ranger-
personalet og i Swerdeleshed Rangerlederen stedse
viere opmeerksom  paa geeldende  Signaler og  paa.
al Rangervejen vedblivende er retstlillet og [ri, saml
udvise Aglpaagivenhed overfor sledlindende anden
Rangering paa samme eller i naerliggende Spor.

Rangersignaler skal algives i Overensstemmelse
med Sinalementels Forskrifter.

5. Hastighed under Rangeringen samt Rangering
med saerlig Forsigtished med visse Vogne.

Rangertrackkets  Hastighed maa ikke viere storre
end forsvarligt og skal alpasses efter Forholdene og
de foreliggende Omstiendigheder.

Seerlig Forsigtighed, d.v.s. al de paagieldende Vogne
under Rangeringen ikke uds:aeltes for Torning og Ran-
gerstod, swerlig haard Opbremsning o. 1., skal udvises
ved Rangering med cller mod:

1) Vogne med rejsende samt Postvogne med
Personale.

2) Vogne med levende Dyr, med Beboelsesvogne og
andre Korelojer, Vogne med eksplosivl Gods (Am-
munition, Spreengstoffer ete.), Vogne med Beklaeh-
ningssedler for forsiglig Rangering saml for Gods
al brandfarlig Beskaffenhed.

3) Vogne med Lig.

4) Vogne, hvis Indhold ifelge Paaskrift eller Beklaeh-
ningssedler er af skrobelig Beskaffenhed, eller hvis
Indhold er udsat for let al kunne styrte om, saml
Vogne med Stykgods.

h) Vogne, som ifolge deres Konstruktion og Indret-
ning er swerlig udsat for Beskadigelse ved Stod og
haard Opbremsning, f. Icks. Vogne med Balleri lil
Togbelysning, Beholder- og Krukkevogne og lig-
nende Specialvogne.

6) Vogne, der henstaar til Behandling ved Varehus,
Vierksted o. desl.

6. Rangering ved Varehus og andre Bygninger.

Under Rangering ved Varchuse, Verkeieder o, 1
maa Rangerlederen sorge for, al el passende Antal

Bremser blandl de henstaaende Vogne er fastskruet
cller nedpindel, samt at Lwessepersonalel forud under-
retles om Rangeringen. Haves der ikke Vished for, al
de henstaaende Vogne ikke kan komme i Beviegelse,
skal Rangerlederen, forinden Rangeringen paabegyn-
des, foranledige, at de i Forbindelse med Vognene an-
bhragle Lassebroer fjernes, al eventuell i Vognene ind-
forte Lysledninger udlages, saml at op mod Vognene
hensal Gods fjernes.

Under Rangering med brede Vogne med udadgaa-
ende Dore og Lemme forbi Varchuse og andre newer
Sporel liggende Bygninger skal Dore og Lemme i Al-
mindelighed holdes lukkel, idel del ikke paa IFor-
haand kan paaregnes, al saadanne Vogne kan passere
med aabne Dore og Lemme, selvom disse er paahas-
pede Kledningen.

Under Rangering ved Varchus maa Haandbremsen
paa den mod Varchuset vendende Vognside ikke be-
tjenes.

7) Rangering over Overkersier.
Ved Rangering Ll eller ud over Overkorsler skelnes
mellem
1) Overkorsler forsynel med Led eller Bomme,
2) Overkorsler forsynel med Lysanlieg saml
3) Overkorsler uden Led, Bomme eller Lyssignal-
anlweg,
og der gaelder herfor folgende Beslemmelser:

Ad 1) Rangerlederen skal enlen sikre sig, al Ledpas-
seren er Lil Stede, evenluell at Led eller Bomme
cr lukket, eller sorge for, al en Mand lager
Plads ved Overkorslen for al slandse Vejlaerds-
len.

Ad 2) Rangerlederen  skal, naar  Lyssignalanlweggel
ikke kan eller ikke maa benylles, sorge for, al
en Mand lager Plads ved Overkorslen for al
slandse Vejlerdslen.

Ad 3) Rangeringen skal ske med fornoden IForsiglig-
hed, og der skal, saafremt der ikke haves [ri
Oversigl over Overkorslen og dennes nermeste
Omgivelser, algives Lydsignaler fra Lokomoti-



vet. Der maa ikke kores med storre Haslighed,
end at Rangertraekket i Tide kan standses, hvis
der viser sig Hindringer paa Overkorslen.

Ved Standsning af Vejferdslen skal det af Politiet
anvendte- Stopsignal benyttes.

Politiets Tegn for ,Stop® gives ved, at Polilibetjen-
ten udstreekker begge Arme vandret til hver sin Side
paa tveers af den FFerdselsaare, hvor Faerdslen skal
stoppes. Stopsignalet gives fra en Plads midt i Gade-
eller Vejkrydset eller paa et andet hensiglsmeessigt
Sted saa nwer Midten af Gade- eller Vejkrydset som
muligt.

Forinden Stopsignalet afgives, skal Rangerlederen
eller den, der af Rangerlederen anvendes til at advare
de vejfarende, have Tid til at orientere sig med Hen-
syn til den Ferdsel, der finder Sted paa Gaden eller
Vejen, da hele IFeerdslen ikke kan standses med korl
Varsel, iser ikke motorkerende Feerdsel. Den paa-
geldende skal derfor, naar han skal afgive Signal til
Standsning af Fwerdslen, i god Tid indtage sin Plads
paa det ovenfor nermere angivne Sted og holde godt
Udkig til alle Sider, saaledes at han er i Stand til en-
ten at standse Ferdslen eller Rangertraekket (Toget).

Efter Morkets Frembrud skal det forannmvnte
Haandsignal benyttes, men suppleres da med rodt
Lygtesignal, vist i rolig Stilling mod den Retning, fra
hvilken Ferdslen kommer. Saafremt der ogsaa fra
modsat Side kommer Koretojer m. v., skal Lygten
efter Omstaendighederne skiftevis vises mod begge
Sider.

Saafremt en Overkorsel paa Grund af stedfindende
Rangering over denne bliver speerret for Vejferdsel i
mere end ca. b Minutter ad Gangen, skal Rangerin-
gen, saafremt Spaerringen har foraarsaget Standsning
i Vejferdslen, aftbrydes et Ojeblik, saaledes at de ved
Overkorslen opholdte vejfarende faar Adgang til at
passere denne.

8. Vognenes Kobling.

Under Rangering skal i Almindelighed de Vogne,
hvortil eller hvormed der rangeres, veere sammenkob-
let indbyrdes og med Lokomotivet (om Stedrangering
se dog Side 8).

Til- og Frakobling maa kun foretages, naar Vogne
og Lokomotiver holder stille eller bevaeger sig med saa
ringe Fart, at Koblingens Udfoerelse maa anses for
fuldkommen farefri for Udeveren.

Rangering med slekkede Koblinger, naar Lokomo-
tivet traekker Vognene, for at afkoble under IFarlen
og lade Lokomotivet gaa ad eet Spor og Vognene ad
et andet Spor, er ikke tilladt.

9. Vognenens Bremsning.

Det paahviler Rangerlederen at sorge for, at der un-
der Rangeringen betjenes Bremser paa Vognene i saa
stort Omfang som muligt, idet Vognene ikke maa
paaregnes bragl til Standsning ved, at de korer mod
Stoppebomme o. 1.

Ved Rangering med lange Tog bore der anvendes
saerlig Omhu ved Bremsernes Betjening, og navnlig
bor de bageste Bremser holdes let antrukne, forinden
Toget eller en Togdel skal standses, for at det ved en
pludselig Bremsning fremkomne Ryk ikke skal foran-
ledige Koblingsmidlernes Spraengning.

Er der swmrlige Forhold eller Omstaendigheder til
Stede, saasom Fald paa Sporene, usigthbart Vejr (Regn,
Taage), sterk Blest, fedtede Skinner o. 1., paahviler
det Rangerpersonalet at veere serlig opmaerksom paa
Bremsningen.

Bremsningen af Vognene sker i Almindelighed ved
Hjeelp af Vognenes Skrue- eller Haandbemser. Findes
der ikke Bremser paa de Vogne, der skal flyttes, kan
Bremsning ske ved Hjelp af Haandspager.

Ved Brugen af Haandspager til Standsning af Vogne
skal det iagttages, at Haandspagerne kun anvendes
ved de bageste Hjul i Vognlrekket, da det kan med-
fore IFare for Personalet at anvende dem ved de andre
Hjul. Standsningen iverksettes ved, at Haandspagen
anbringes under Barefjederens bageste Del med Stotte
mod Fjederstroppen og traekkes til, saaledes at den
virker bremsende paa Hjulringen, samtidig med at
Trekket i Haandspagen direkte modvirker Vognens
Bevaegelse. Haandspager maa ikke stikkes ind mellem
Hjulegerne paa Vogne, der er i Beveegelse. Der maa
ikke bremses mere end 2 Vogne ad Gangen med
Haandspage.



Henstaaende Vogne skal under Rangeringen vaere
afbremsede eller paa anden Maade sikrede, saalreml
der kan vaere IFare for, al Vognene kan gaa i Drifl.

10. Rangering med Sted.

Stodrangering maa kun anvendes, naar Rangerlede-
ren sikrer sig, al del fornodne Personale og de for-
nodne Midler er til Stede (il retlidig og forsvarlig
Bremsning af de afslaacde Vogne.

Vogne, som stodrangeres, skal veere indbyrdes sam-
menkoblede, og Beveiegelsen skal veere regulerel saa-
ledes, al der ikke stades haardt mod Vogne eller
Stoppebomme.

Naar Sporenes Faldforhold og Vejrlforholdene er
saa vanskelige, al Slodrangering maa antages ikke al
kunne anvendes uden IFare for Uheld, er saadan Ran-
gering forbudt.

lovrigt maa Stedrangering ikke anvendes paa Ste-
der, hvor en sviglende Bremsning eller andre IForhold
kan medfore Ifare, og b. al. ikke

i cller mod Spor paa Steder, der er lilgengelige
for offentlig Ifeerdsel, saalremt belryggende Be-
voglning al det omhandlede Sporomraade ikke
er iverksal eller ikke kan foretages,

i Spor, der udmunder i eller krydser Hovedspor,
paa hvilke Tog kan venles,

ud mod den frie Bane saml
mod el Ifwergeleje paa Spor, der er stillel tl Ferge-
klappen.
Iindvidere er Rangering med Stod forbudt
med Vogne, hvori der befinder sig rejsende,

med cller mod Vogne med Sprangstoffer og Ammu-
nition (cksplosive Stolfer) samt

med cller mod Vogne med Balleri til Toghelysning.

11. Rangering med Tov.

Rangering med Tov maa kun forelages, naar Tovel
med Kroge og Ringe er paalideligl.

lgangsetning skal ske jevnl og ikke med el plud-
seligt Ryk.

Tovel maa kun benyttes i dels fulde Liengde og
ikke forkortes ved Sammenlaegning.

Rangertovels Trekkrog kan ved Rangertraek paa
hojst 3 Vogne anbringes i de Kroge eller Oskner, der
cer anbragl paa Vognene. Skal der flytles et slorre
Traek Vogne, skal Traekkrogen befwestes il en af Vog-
nenes Akselgafler.

12. Rangering i Morke.

Under Rangering i Morke skal Rangerlederen for-
anledige, at Enden al den Vogn, imod hvilken der
rangeres, belyses ved Haandsignallygle, medmindre
Lyset fra det rangerende Lokomoliv eller Belysningen
paa Stationspladsen gor en saadan Fremgangsmaade
unodvendig.

I kurvel Spor skal Lysel afgives [ra Kurvens ind-
vendige Side.

13. Rangering paa Stationsomraadet af andre end
Stations- og Togpersonalet.

Naar Bane- eller Maskintjenesten onsker Vogne
flyttet uden for de dem overdragne Omraader, skal
der relles Henvendelse il Stationen, der da giver de
lornodne Anvisninger og derefter hierer Ansvarel for
Vognenes IPlylning.

Bliver del nodvendiglt al lade private Personer flylle
Vogne paa Stalionerne, maa delle kun ske efter Sta-
tionens saerlige Tilladelse, under dens Konlrol og paa
dens Ansvar.

14. Sikring af fwerdigrangerede Vogne.

Naar [wrdigrangerede Vogne er paa Plads, skal de
staa inden for Frispormaerkerne og viere bremsede og
saa vidt muligl sammenkoblede.

Til Afbremsning maa Vakuum- eller Tryklulthrem-
sen ikke anvendes. Forinden Skruebremsen  spaen-
des fast paa en henstillet Vogn (Togstamme), skal
Lufthremsen veere udlignet. (S. R. § 15).
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15. Maskinernes Ledsagelse til og fra Remisen.

Et Lokomotivs (Motorvogns e. 1.) Korsel til og fra
Maskinaldelingens Omraade skal ledes af en Mand af
Stationspersonalet (Togtur eller Maskintur), der fun-
gerer som Rangerleder. Dog skal eenmandsbetjente
Lokomotiver samt Motorvogne og Skinnebusser med
Forerrummet bagest altid ledes til og fra Remisen.

16. Swerlige Bestemmelser vedrerende Tograngering,.
a) Ledelsen af Tograngering.

Det paa  Endeslationerne samt Norresundby S,
Svendstrup og Aars ved Togene forefaldende Range-
ringsarbejde udfores alene af Stationspersonalet, me-
dens det paa Stationerne Aabybro, Norresundby H.,
Vodskov, Horby, Saby og Nibe ledes af Stationsperso-
nalet med Togpersonalet som Hjelpere. Dog er Tog-
personalet ogsaa pligtig til paa sidstnaevnte Stationer
at lede Rangeringen i saadanne Tilfwelde, hvor dette
beordres af Stationen, og da efter forneden Instruk-
tion fra denne. Paa alle andre Stationer udfores Ran-
geringen af Togpersonalet.

b) Rangeringens Omfang.

Bestemmelsen om, at Rangeringen paa nogle Sta-
tioner ledes af Stationspersonalet, giver ikke disse
Stationer lige saa lidt som andre Mellemstationer no-
gen Ret til at lade Togmaskinerne foretage Rangering,
der er egentligt Stationsarbejde.

Det er som almindelig Regel Pligt for de Stationer,
hvor der findes Portermedhjelpspersonale (ansatte
eller uansatte), at Vogne, der skal optages af Togene,
skal vare rangerede sammen og ferdige ved Togets
Ankomst.

¢. Arbejdets Udferelse.

Paa de Stationer, hvor Tograngeringen udferes af
Togpersonalet, paahviler Ledelsen af Rangeringen
Togforcren (event. den Togbetjent, han beordrer der-
til) efter forud indhentet Tilladelse fra Stationsbesty-
reren.

Stationsbestyreren maa i videst muligt Omfang veere
parat til ved Togets Ankomst at give Ordre om, hvor-
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vidt Rangeringen maa paabegyndes eller ej, og Tog-
foreren maa i de Tilfelde, i hvilke Tilladelse fra Sta-
tionshestyreren udebliver, snarest soge Forbindelse
med denne.

Efter Standsning ved Perron af personforende Tog
maa der ikke foretages Bevwegelse med Togets Per-
sondel, medens de rejsende er under Ud- eller Ind-
stigning.

Under Rangeringen skal den henstaaende Togdel
vaere bremset, og i hvert TIFald skal den Dbageste
Bremse veere fastspandt.

Medforer et Tog Vogne bagpaa, bestemt til at efter-
lades paa en Stations Hovedspor, maa Afkoblingen
ikke foretages for Stationsbestyrerens Tilladelse er
indhentet hertil.

Afkobles Vognene, for en eventuel Rangering er
tilendebragt, skal de skydes 1 a 2 Vognleengder tilbage.

Afkoblingen foretages af Togpersonalet, der tillige
har Ansvaret for, at Vognene bremses forsvarligt.

d. Rangering i Togveje.

Rangering ud i ventet Togs Togvej maa kun finde
Sted, naar det er nodvendigt af Hensyn til Krydsning
eller for at afseette eller optage Vogne paa Sidespor,
og kun efter udtrykkelig Tilladelse i hvert enkelt Til-
feelde fra Stationsbestyreren. Mastesignalet ,,Stop“
skal vises mod det kommende Tog. Ved denne Ran-
ering skal Rangerlederen staa paa Lokomotivet (Mo-
torvognen) eller en af Rangertreekkets Bremsevogne,
og han maa ikke springe af, for den fremadgaaende
Bevaegelse er standset.

Rangering ud i et andet Togs Togvej maa dog ikke
finde Sted ved Krydsning paa ubetjent Station eller
Sidespor paa fri Bane.

Rangertrek, Lokomotiver, Motorvogne, Traktorer
o. I, der paa en Station kerer efter et afgaaende Tog
ad dettes Udkorselsspor, maa ikke komme det afgaa-
ende Togs sidste Vogn naermere end 100 m.

e. Rangering ud over Rangergransemeerket.

Der maa ikke rangeres ud over Rangergrensemeer-
ket, medmindre Lokomotivfgreren har modtaget Fri-
baneordre til nermeste Togfoelgestation i Overens-
stemmelse med Reglerne for Arbejdstog.
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17. Sporskifternes Stilling, Sikring og Renholdelse.

Det er forbudl al rangere gennem medgaaende
Sporskifter, naar de ikke staar i den for Beviegelser
riglige Stilling. Sporskifter, som ved en IFejl er befarel
i urigtig Stilling, maa ikke befares i Relning mod
Tungespidsen, for de er eflersele og fundet farbare.

Ved Skiftning afl Sporskifter skal Rangerpersonalel
sikre sig, al Sporskiftetungerne slutter tet til Side-
skinnerne.

Naar Rangeringen er endl, skal Sporskifter i lo-
vedspor veere stillet il Hovedspor. Sporskifter (il
Bagspor og Afllebsspor saml Sporspaerrer skal veere
stillede saaledes, at Vogne i Drifl ikke kan lobe ud i
Hovedspor.

Sporskifterne skal til enhver Tid vaere vel renholdl
overall og forsynet med fornoden Smorelse, saa de
er lette at skifte. Endvidere bor del paases, al Gru
Sten el. lign. ikke forefindes mellem Sporskiftetun-
gerne og Sideskinnerne.

18. Korsel paa Havnebaner samt Korsel og Rangering
paa Havnepladser.
a. Almindelige Bestemmelser.

Korsel paa Havnebaner og Havnepladser loregaar
som  Rangering under lagllagelse al nedennwevnle
sierlige Beslemmelser.

Der maa dog ikke rangeres med Stod eller Tov uden
Driftsbestyrerens swerlige Tilladelse.

Korehastigheden maa i Almindelighed ikke over-
skride 15 km/T., men skal iovrigl afpasses efter For-
holdene (Udsigt, Trafik m. m.)

Ved Passage af Overkorsler paa Havnebaner kom-
mer de paa Side 5 faslsalle Bestemmelser il An-
vendelse. Paa serligl sterkl (rafikerede Steder og
iovrigl hvor Forholdene maalle nodvendiggore delle,
kan det ved lokal Instruks fastswxetles, al der ved Pas-
sage al saadanne Overkorsler skal gaa en Mand af
Rangerpersonalet foran Rangertraekkel, eller al en
Mand forud skal tage Plads ved Overkorslen for i Tide
al slandse Trafikken.

Da Kersel og Rangering paa Havnepladser foregaar
paa Terrien, som er lilgengeligl for almindelig Faerd-
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sel, skal der tages swerligt Hensyn hertil. Rangerlede-
ren eller en Mand af Rangerpersonalel, som Ranger-
lederen beordrer hertil, skal veelge sin Plads saaledes,
al han er i Stand til at overse den Strickning, der skal
belares, og il straks al lade Rangertrieckkel standse,
hvis der viser sig Hindringer for Beveegelsen.

2aa alle Steder al Havnepladsen, hvor der enten
varigl paa Grund al Tilstedeveerelsen al Bygninger
cller lignende eller midlertidigt paa Grund al hen-
liggende Tommer, Sten o. 1. ikke er fri Udsigl over
Sporel og dettes nwermeste Omgivelser fra forresle
Roretoj i en saadan Afstand, at Togel sikkert kan
sltandse  foran indlraedende  IForhindring, herunder
maodende Rangertraek, skal der udvises saerlig Forsig-
lighed og Aglpaagivenhed over for den ovrige IFwerdsel.
Del samme gwelder, naar Rangertrickket skal kore
forbi Passagerbaade, der indlager eller afsweller rej-
sende, saml overhovedel paa alle Strekninger, hvor
sierlig Ifare foreligger.

Brugen al Flojlesignaler fra Lokomolivel skal paa
IHavnepladser indskraenkes saa meget som muligl. Ad-
varselssignal kan gives med Lokomolivklokken.

Ved Korsel og Rangering tviers over Gade (Ve
gielder de for Rangering over Overkorsler paa Side
H fastsatle Bestemmelser.

[farten skal sagtnes, og Rangertraekkelt eventuell
bringes il fuldsteendig Standsning, hvis det bemeaerkes,
al IHeste i Naerheden bliver sky.

b. Seerlige Bestemmelser vedrorende Aalborg
Havnebane.

Korsel og Rangering paa Aalborg Havnebane skal
allid foregaa under lagliagelse al storste Forsiglighed
og Aglpaagivenhed.

Gor seerlige FForhold sig geldende, d. v. s. naar der
enten varigl eller midlertidigt ikke haves fri Udsigl
over Sporel eller delles neermeste Omgivelser, skal der
uansel Lokomolivels Plads gaa en Tjenestemand saa
langl foran Togel, al der altid rettidigl kan standses
i Tillwelde al Hindringer. Denne Tjenestemand skal
lillige ringe med Haandklokke og i Morke veaere for-
svnel med Lendt Haandsignallygte. Desuden skal der
viere en Mand ved Maskinen il al repelere Signalerne.
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De samme Forholdsregler vil ligeledes veere at
iagttage:

1) Naar folgende Gader, der altid betragtes som
steerkt befwerdede i de anforte Tider, passeres:
Senderbro |

Osterbro e hele Dognet

Niels Juelsgade | undtagen i de rolige
Nyhavnsgade { Nattimer

2) Naar Rangerlederen skonner det nodvendigt.
g 5

Korehastigheden maa aldrig overstige 7% km/T,
naar Gader eller Veje skeeres.

Rangering med Stod er ikke tilladt, og Rangering
med Tov skal altid foretages med forneden Forsigtig-
hed.

19. Anmeldelse af Uheld.

Det paahviler Rangerpersonalet og i farste Rekke
Rangerlederen snarest til Stationsbestyreren at afgive
Melding om ethvert under Rangeringen indtruffet
Uheld, hvorunder f. Eks.

Materiel afspores eller beskadiges,

Indhold i Vogne beskadiges eller forskubbes,

Sporskifter opkeres i aflaaset Stilling, uanset om
der ikke menes at vaere paafort Sporskifterne
eller Sporskiftelaasene og disses Tilbehor Beska-
digelse,

Sporsperrer, Stoppebomme og andre tekniske An-
leeg eller lost Materiel paakores eller beskadiges,

Ferdselskoretojer paakoeres (selv om der ikke me-
nes opstaaet nogen Beskadigelse), eller

Personer eller Dyr paakeres (selv om der ikke me-
nes opstaaet Tilskadekomst).

Af Hensyn til den fornedne Undersogelse af Aar-
sagen til Uheldet, Konstatering af Skadens (Tilskade-
komstens) Omfang samt eventuel Politianmeldelse er
det nodvendigt, at Anmeldelse sker snarest til Sta-
tionsbestyreren om ethvert indtruffet Uheld, og Per-
sonalet maa ikke af Frygt for IFolgerne af en begaaet

IFFejl eller Forsgmmelse undlade Anmeldelse af et
indtruffet Uheld.

Saafremt Forholdene tillader det, maa ingen ved
indtrufne Uheld, hvor Grunden til Uheldet ikke straks
er fuldsteendig oplyst, rere ved Spor eller Sporskifter,
inden den overste lilstedeverende Tjenestemand har
givet Tilladelse dertil.

Forsigtighedsregler,
der skal iagttages under Rangeringen
for at undgaa Ulykker.

Det paahviler Rangerpersonalet af Hensyn til egen
og andres Sikkerhed at udfere Rangerarbejdet med
forngden Forsigtighed og ikke ved letsindig og uned-
vendig Overtraedelse af Rangerreglerne at udsaette sig
selv og eventuelle Medarbejdere for Tilskadekomst
og Dad.

I denne Forbindelse henledes Opmeerksomheden
seerlig paa Faren ved

an

it gaa eller springe over Spor umiddelbart foran Lo-
komotiv eller Vogne, der er i Bevaegelse,

at opholde sig i eller for nar ved Spor, hvor Loko-
motiv eller Vogne er i Bevagelse,

al gaa teet op til Lokomotiv eller Vogne ved Passage
af Spor, paa hvilke der rangeres, selv om det paa-
geldende Materiel i Bjeblikket holder stille,

at gaa oprejst over et Spor mellem 2 neer op til hin-
anden staaende Vogne uden forst at undersoge,
om Vognene kan ventes sat i Bevaegelse,

at gaa under Vogne eller over Pufferne paa Vogne,
som er i Beveegelse,

at opholde sig mellem Vogne og Lasseperroner,
Ramper, Magasinporte, Pakhuse m. v.,

at gaa eller springe oprejst ind mellem Vogne, der er
i Bevaiegelse mod hinanden, for at sammenkoble
disse, medmindre Afstanden er saa stor og Vog-
nenes Hastighed er saa ringe, at der afgjort ingen
IFare er forbundet hermed,

at foretage Kobling mellem Materiel, hvis Hastighed
er saa stor, at steerkt Stod med deraf folgende Til-
bageslag kan ventes at fremkomme,

al gaa ind eller ud mellem Vogne i bajet Stilling for
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og efter Kobling uden at give Agt paa, om Vognene
har Fodlrin eller andre fremstaaende Dele, der
kan gribe fat i Tojet og rive den koblende omkuld,
foretage Til- og Irakobling af Varmeledningskoh-
linger og Trykluftskoblinger, forinden der er luk-
ket af for Dampen henholdsvis Luften ved Hjelp
al Ledningshanerne,
gaa bagliens i Sporel ved Kobling mellem 2 Ranger-
lreek (Vogne) i Beveegelse,
sidde paa Vognenes IFodirin, naar Vognene er i
Bevaegelse,
staa samlidigl paa IFFodtrinene paa 2 Vogne, der
er i Beveegelse,
slaa paa Vognenes Sidefodirin under Rangering
gennem fast Leaesseprolil, Porte, Laessehaller eller
forbi eventuelt paa samme Side beliggende Lesse-
perroner, Ramper, Pakhuse og andre Bygninger,
lene sig ud fra Vognenes Langside under Range-
ring uden forst at overbevise sig om, hvorvidl delle
kan ske uden Sammenstod med Master, Bygninger
cl. lign., der lindes anbragt i Naerheden af Sporet,
0g
springe op paa eller ned fra en Vogn eller el Lo-
komoliv, der er i steerk IFart, idel en saadan IFFrem-
gangsmaade let kan medfore, at Personalet glider
paa IFodtrin el. lign., eller — enten paa Grund af
Jordens Beskaffenhed eller ved at stode mod mere
cller mindre synlige Genstande paa Jorden (f. Iiks.
Signaler, Sporskifter, faste Marker o. s. v.) — kan
bringes til at snuble og falde ind under Vognene,
ligesom endelig Vogndore kan springe op og med-
fore, at Personalet falder ned af Vognene.
Iindvidere henledes Opmerksomheden paa Ita-
ren ved
lage Plads i Doraabningen paa Vogne med Skyde-
dore, idet disse ved Bevwegelse eller Stod med eller
mod Vognen kan gaa i og foraarsage Kveslelser,
08 :
lreede paa Sporskifter, Skinnekrydsninger, Hjerle-
stykker og Skinner med Tvangskinne, da Foden
kan komme 1 Klemme.
Iindelig bemeerkes, at det ved Flylning al Vogne
med Haandkraft bor undgaas
gaa foran Vogne og Iriekke disse og
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at gaa baglens ved Skubning af Vognene samt
at stoppe Vognene ved at holde fast i Pufferne.

Det er saavel Rangerlederens som det overordnede
lilsynsforende Personales Pligt at kontrollere, at Per-
sonalet ikke viser Ligegyldighed over for de foran
angivne FForsigtighedsregler eller bevidst tilsidesetter
disse, da en saadan Handlemaade erfaringsmeessigl
for eller senere giver Anledning til Ulykker.

Togenes Ud- og Indkersel fra og til
Aalborg Godsstation.

Naar der rangeres ud over Togvejen i Nwerheden
af de Tidspunkter, hvor der kan ventes Tog, maa der
udvises serlig Agtpaagivenhed, ligesom Rangerlederen
maa underrette den Portor, der skal tage Togene ind,
saa fremt der rangeres med Stod ud over Togvejen.

Vises der fra det paa Luftbroen opheengle Lyssig-
nal ,Redt Lys“ (Stop) kommer de i 9. Stykke, Punkt
a) og b) givne Bestemmelser til Anvendelse.

De Lokomotiver, Molorvogne, Skinnebusser m. v.,
der skal fremfore Togene, ledes til og fra Maskin-
afdelingen i Overensstemmelse med de paa Side 10,
Afsnit 15, givne Regler.

Naar Lokomotivet (Motorvogn m. v.) er tilkoblel
Toget, og Porteren har forvisset sig om, at det er feer-
digt til Afgang, gives der Afgangssignal til Toget, hvor-
efter Portoren tager Plads paa Lokomolivet (Motor-
vognen), naar denne korer ret, eller paa den bageste
Vogn, naar Toget korer baglaens. Porteren er ansvar-
lig for Togets IForelse indtil Sporskiftet til Overleve-
ringssporene ved Luftbroen er passeret.

Da det er en Forudsetning for Toggangens praecise
Afvikling, al Togene afsendes rettidigt fra IEndesta-
tionerne, maa del iagtlages, at Lokomotiverne m. v.
afhentes til de fastsatte Tidspunkter, samt at Range-
ring til Togstammen og Rangeringen Lil Statsbanen
foregaar hurtigt og uden unedig Tidsspilde, og Plan-
togene maa ikke uden tvingende Grund forsinkes af
anden Rangering.

Giver Rangersignalet paa Statsbanen ikke Tilladelse
til Vidererangering ind paa Statshanen, skal den led-
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sagende Portor snarest gennem Telefonen underrette
Hus I om, at Tog ,,N“ er ferdig til Indkorsel.

Det paahviler endvidere Pladspersonalet at give
Indkorselssignal for de indgaaende Tog. Signalet
gives fra den ved Indgangssporskiftet fra Statsbanen
anbragte Signalmast, der betjenes ved Traadtrek og
ikke belyses i Morke.

Signal Nr. 2 (,Ker“) maa ikke gives, for Toget har
givet Signal Nr. 60 (FFeerdig til Indkersel), og den paa-
geldende Portor har forvisset sig om, at Togvejen er
farbar, og Sporene staar ret, samt at det paa Luft-
broen ophaengte Lyssignal er tendt ved Hjwelp af den
paa Stativet til Traadtreekkel anbragte Kontakt.

Det tendte Lyssignal viser ,,Redt Lys“ (Stop) mod
Pladsen og ,Hvidt Lys“ mod det ankomne Tog. Her-
ved tlilkendegives

a) at Rangering mod ,det engelske Sporskifte® ud

over den ved det seerlige Stopmeerke viste Ran-
gergranse er forbudt, og

b) at eventuelle Rangertraek, der maatte befinde sig

ved eller paa ,det engelske Sporskifte® straks
skal rangeres bort fra dette over den anfoerte
Rangergreense.

Lyssignalet slukkes paa FForanledning af den Por-
tor, der har Ansvaret for Indrangeringen af det an-
kommende Tog. ;

Foranstaaende Bestemmelser geelder for alle ud- og
indgaaende Tog, herunder ogsaa tomme Lokomoliver,
Motorvogne, Skinnebusser m. v.

Privatbanetogenes Keorsel mellem Aalborg G.
og Aalborg S.

1. Tog fra Privatbanestationen maa kun rangere ind
paa Stathanernes Terraen ad ostre Spor, naar Ran-
gersignalels ostlige Skive viser Kant (brandgult
Lys) jfr. Pkt. 5, og Rangervejen er rigtig indstillet.
Saa snart Toget i hele sin Laengde er naaet over
Sporskifte 61, skal detl straks standse, hvorefter
Rangerlederen til Signalhus I giver Signal Nr. 36
»Skift Sporskiftet* (Ved Dagen: Hojre Haand fores
i en Halvbue over Hovedet fra den ene Side til den
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anden. I Morke: Samme Signal med hvidt Lys).
Naar Sporskiftel er skiftet, og Signalhus [ derefter
har vist et hvidt Flag, eller et brandgullt Lys, maa
Tilbagerangering til de forskellige Hovedspor fore-
tages. Under usigthare Forhold skal Telefonen be-
nytles saaledes: Rangerlederen melder: ,, Tog N. har
passeret Sporskifte 61, Signalpasseren i Hus I skif-
ter derefter Sporskifte 61 og svarer: ,Tog N. maa
rangere il Perron.” Ogsaa under sigthare IForhold
skal Rangerlederen, saafremt Sporskifte 61 ikke
straks skiftes, begive sig til Telefonhytten, for al
Signalpasseren kan faa lelefonisk FForbindelse med
ham, (det kan f. Eks. dreje sig om en Underret-
ning).

Togene skal under Rangering til Perron vere
opmeaerksom paa eventuelt Signal fra Signalhusene,
hvorhos Fjerritslev- og Saebytog skal passere Hus [
saa langsomt, at Signalpasseren ved Tilraab kan
underrette Toget om anden Sporbenyttelse, lige-
som Togfoereren for ethvert Fjerritslev- eller Saeby-
tog skal melde Togets Bestemmelsesstraekning,
naar Hus I passeres, ved at raabe op til Signal-
passeren ,Fjerritslev®, henholdsvis ,Seby“. Ved
endret Sporbenyttelse maa Toget altid veere for-
beredt paa, at der holder et andet Tog ved Perron
paa samme Spor og i saa IFald standse i god Tid.
Naar det forste Tog er afgaaet, og Togvejssignalel
stilles paa ,,Stop“, rangerer Togforeren det andel
Tog frem paa Plads ved Perron.

For at udelukke enhver Beroring med Togvejene
i Nord skal Privatbanetog, som fores til Perron ad
Hovedsporene 11—V uvaegerligt standse med Lo-
komotivet eller, naar Toget skydes, forreste (nord-
ligste): Vogn saaledes:

Sporene II-1II foran Tunneloverbygningens
sondre Gavl.

Sporene IV -V foran Ventehallens sondre Gavl.

2. Hadsundtog, som ikke skal til Perron.

a: Afgaaende Hadsundtog, som ikke skal til Per-
ron, kan afsendes direkte via astre Spor under
lagttagelse af folgende: Naar Togel er naael
over Sporskifte 61, forlanger Togfereren, gen-
nem Telefonen direkte Forbindelse med Sta-
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tionsbestyreren, samt melder at Toget har Slut-
signaler og anmoder om Afgangstilladelse. Sta-
tionsbestyreren giver derefter Togforeren og
Dy Tl 2o ilT 2 g 'O y .y
Post 1”1.1|]d(l(,15(, .|ll Togets Afgang (maa for-
Post 1 Tilladelse til Togets Afgang.

Togforeren maa forvisse sig om, at det er
Stationsbestyreren, han taler med.

Ankommende Hadsundiog, der ikke skal til
Perron, kan tages ind direkte til Privatbane-
stationen ad estre Spor under lagttagelse af
'i(‘/)lgc?n(le: Indkerselssignalet holdes paa ,,Stop*“.
Fogforeren henvender sig gennem Telefonen til
Stationsbestyreren, der — efter fra Post I at
l.mve modtaget Melding om, at ,,/Togvejen er Ret
for Tog Nr. ,N“ til Indrangering ad ostre Spor*
— giver }ndr:mgoringslilla(le]se til Togforeren,
der herefter rangerer Toget ind.

Togforeren maa forvisse sig om, at det er
Stationsbestyreren, han taler med.

Post I melder paa sedvanlig Maade til Post
11, at Toget har Slutsignaler.

Der findes Telefoner ved Indkerselsmasten
og ved Sporskifte 61.

3. Privatbanctogs Rangering til Privatbanestationen, -

Ankomne Tog paa Hovedsporene I-V: Naar
Toget er fwrdig ved Perron, og Togfereren har
erholdt  Stationsbestyrerens Tilladelse til al
kore, rangeres det ud i Syd, men skal standse
nordfor Signalhus 1 saaledes, at forreste Kore-
toj holder udfor Togvejssignalet.
Signalpasseren i Hus I giver Tilladelse til Vi-
dererangering ved el for Enden af Spor IV a
opstillet Rangersignal (Rangerur). Skiven er
forsynet med Tallene 1—12, hvoraf Tallene 1—
10 gwelder for hver sit Stationsspor af samme
Nr., medens Tallet 12 gaelder for Spor 11 a. Tal-
lene paa Urskiven er anbragt ganske som paa
et almindeligt Ur; men i Normalstilling har
Urskiven ingen Viser. Saa snart der paa Urski-
ven ved Dag eller i Morke tendes en lysende
Viser ind mod et Tal, har det paa tilsvarende
Spor holdende Tog Tilladelse til al rangere
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videre, men forinden IFremkorsel maa Ranger-
ledelsen sikre sig, at Sporskifterne er rigtigt
indstillede.

Under den videre Korsel skal saavel Loko-
motiv- som Rangerpersonale veere agtpaagi-
vende overfor et eventuelt ,,Stop“ (redt Lys),
der kan vises enten fra Urskiven eller fra Hus I,
og ethvert sydkorende Rangertog skal, naar
dette Signal vises, ojeblikkelig standse. Der skal
endvidere vises Agtpaagivenhed overfor andre
Rangertog, som kan have misforstaaet en Tilla-
delse til at kore frem.

Skulde Rangersignalet komme i Uorden, gi-
ver Signalpasseren Tilladelse til at kore frem
ved at streekke en Arm ud eller i Morke vise
gront Lys, men serlig Paapasselighed maa da
iagtlages under Korslen.

IFra Rangeruret fores Toget videre som Re-
gel til Sporskifte 61, hvor det skal standse, saa
snart Toget i hele sin Lwengde er naact over
Sporskiftet. Rangerlederen giver derefter il
Signalhus 1 Signal Nr. 36: ,Skift Sporskiftet®,
og naar Spor 61 er skiftet og Spor 62 ogsaa
staar ret, maa Rangerlederen kore ad ostre
Spor indtil Indkerselssignalet til Privatbanen,
hvorfra Privathanerne sorger for Vidererange-
ring. Saafremt Spor 61 ikke straks skiftes, og
ligeledes altid under usigthare Vejrforhold, skal
Togforeren gaa til Telefonhytlen og give Sig-
nalhuset forneden mundtlig Melding. Under
Sneforhold maa Togfereren sikre sig, at Spor-
skifterne 61 og 62 slutter.

I Stedet for at fores til Spor 61 kan Togel
fra Rangeruret fores ud paa det vestlige Ran-
gerhoved, hvor det da skal forblive holdende,
indtil Signalhus I med et gront Flag eller et
gront Lys giver Tilladelse til nordgaaende Be-
vaegelse, Eller Toget kan tages ud paa Hoved-
sporet i Syd, men her skal det da forblive hol-
dende, indtil Signalhus I med 2 gronne Flag el-
ler 2 gronne Lys giver Tilladelse til nordgaa-
ende Beveegelse. Disse 2 Rangermaader kom
mer f. Eks. til Anvendelse, naar Toget skal
fores ad , Tveersporet” jfr. Pkt. 4.
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b. Ankomne Tog paa Hadsund Hovedspor I: Naar
Toget er feerdig ved Perron, og Signalhus 11 har
vist et gront Flag cller et gront Lys som Tegn
paa, at Tilbagekorsel maa foretages, kan Tog-
foreren uden swerlig Tilladelse af Stationsbesty-
reren lade Toget foretage tilbagegaaende Be-
vaegelse. Naar Togel er naael over Sporskifte 61
forholdes som under Punkt 3 a.

Tog til eventuelt fra Privatbanestationen ad ,, Tv:er
sporet®. (Sporstykket mellem Spor 16 og Spor 99a):
Enkelte Tog fores til Privathanestationen ad
» T'veersporet®, IFfra Sporene -V rangeres Toget
paa saedvanlig Maade ud i Syd, hvor det forbliver
holdende enten paa Hovedsporet eller paa veslire
Rangerhoved, indtil det ved den i Pkt. 3 a anforte
Signalgivning faar Tilladelse til nordgaaende Be-
veegelse. Hadsundtog standser sydfor Spor 12 og
faar her mundtlig Tilladelse til at kore ad ,,/Tveer-
sporet.

Dette Spor kan ligeledes benyltes til andre Tog,
naar det ikke er muligt at fore dem til Privatbane-
stationen ad ostre Spor; Signalpasseren Hus 1 gi-
ver paagxeldende Lokomoliv- og Togterer forno-
den Underretning, hvilket kan ske ved mundtlig
Tilraab, naar Togel fra Perron beveaeger sig lang-
somt forbi Posten.

Alle Tog skal standse med forreste Koreloj, (Lo-
komotiv ecller Vogn) foran Sporskifte 94, indtil
Privatbanerne sorger for Vidererangering ind paa
Privatbanestationen under tilberlig Hensyntagen
til, at der kan holde Rangertraek paa Overleve-
ringssporet. )

aa lilsvarende Maade kan Tog f. IEks. i Tilfwlde
al Sporspaerring fores fra Privatbanestationen ad
»Tveersporel”, men Togforeren skal forinden gen-
nem Telefonen ved Lufthroen erhverve Hus I's
Tilladelse til denne Rangering.

Enhver Korsel ad ,Tversporet™ er iovrigt be-
tinget af, at Rangersignalets Skive 111 viser Kant
(brandgult Lys) jfr. Pkt. 5.

2aa Statsbaneslalionen lidt syd for Signalhus 11 er
opslillet et Rangersignal bestaaende af 4 firkantede
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Skiver, der regnet fra Vesl betegnes med Nr. IV,
kun Skiverne III og IV har Betydning for Privat-
banetogene og saaledes:

Skive 111 geelder Korsel ad ,, Tvarsporet® til eller
fra Privatbanestation:
Fuld Skive (blaat Lys): Privatbanetog
maa ikke befare ,Tversporet* Skivens
Kant (brandgult Lys): Privatbanetog maa
rangere ad ,, Tvwersporet®.

Skive IV gaelder Korsel fra Privatbanestationen
ad estre Spor:
FFuld Skive (blaat Lys): Privatbanestatio-
nen maa ikke sende Tog ad estre Spor.
Skivens Kant (brandgult Lys): Privat-
banestationen maa afsende Tog ad estre
Spor.

(Signalet har saaledes ingen Betydning for Tog
til Privatbanestationen ad osire Spor).

6. Almindelige Bestemmelser:

a. Ved Rangertog forstaas saavel lomme Prival-
banetog som enkeltkorende Lokomoliver.

b. Ankommende Tog fra Hadsund ber narme
sig Indkorselssignalet forsigtiglt og vaere forbe-
redt paa Standsning, da der eventuelt kan
holde Rangertog i Hovedsporel.

c. De i denne Instruks omhandlede Rangeringer
ledes af Togforeren, der skal tage Plads paa
den forreste Vogn, naar Lokomotivel er bagi
Toget; Lokomolivfereren maa saaledes ikke
foretage nogen Bevegelse med Toget, forinden
han i hvert enkelt Tilfeelde erholder Ordre der-
til af Togforeren. Endvidere skal saavel Loko-
motiv- som Togpersonale forvisse sig om, al
Sporskifterne er rigtigt stillede, inden den af
Signalhusene givne Rangertilladelse benyttes;
seerligt gores opmeaerksom paa, at Sporskifte 62
kan veere stillet til Afleb, hvorfor Togene altid
forsigltigt maa nerme sig dette Sporskifte. Paa
Statsbanernes Omraade maa al Rangering fore-
gaa med stor Paapasselighed, og der skal sta-
dig gives Agl paa eventuelt ,,Stop“ fra Signal-
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hus I, idel bemeerkes, at Rangeringen paa den
Del af Sporomraadet, som ligger syd for Tog-
vejssignalet for Tog fra Svendstrup er under-
kastet Hus I's Ledelse; naar Signalhuset har
standset en Rangering, kraeves fornyel Tilla-
delse til at fortseette.

Naar ,, Tveersporet” benytles, skal Lokomotiv-

foreren standse, saafremt et af Sporskifterne
staar forkerl, og ved Flojtesignal , Ferdig til
Indkorsel® tilkalde Signalpasseren Hus I1. Spor-
skifte 99 a betjenes af Privatbanernes Perso-
nale.
Ved Ankomsten il Statsbanestationen for Tog
fra Privatbanstationen maa Toglereren med-
dele til Stationsbestyreren, hvis der mangler
Personale, eller Toget af anden Statshane-
station ukendt -— Grund ikke kan afgaa derfra
til koreplanmeessig Tid.

Del er ikke tilladt andre end del ved Togene
tjenstgorende Personale at befordres med de
tomme Tog Aalborg G.—Aalborg S.,; med min-
dre der foreligger speciel skriftlig Tilladelse
herfra.

Togpersonalet er ansvarlig for, al denne Or-
dre overholdes.

Togforeren maa seclv lede Rangeringerne og
give alle Signaler samt tage Plads paa den for-
reste Vogn, naar Lokomotivet er bagi Toget.

Det er en Selviolge, at Lokomotivioreren
ikke maa forelage nogen Bevaegelse med To-
get, forinden han i hvert enkelt Tilfelde erhol-
der Ordre dertil af Togforeren (Rangerlederen).

Intet Personale maa anvendes som Togfoerer,
for det har gjort Tjeneste som Togbetjent i 6
Maaneder,

Forinden nogen anvendes som Rangerleder,
skal han have afgivet Erklering om al vere
fuldt fortrolig med de paageldende Rangerings-
regler og Sporforhold, ogsaa i Moerke.

Kan Privatbanerne i et enkelt Tilfaelde ikke
skaffe kvalificerel Rangerleder til Ledsagelse
al en Maskine uden Vogne, vil Ftatshanerne
efter Anmodning i ethvert enkelt Tilfelde til
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Stationskontoret paa Aalborg Station afgive
Rangerleder til at ledsage Maskinen fra — even-
tuelt til — Graensen mellem Privat- og Stats-
banestationen. Saadan Anmodning for en afgaa-
ende Maskine suppleres snarest gorligt med
Underretning om, hvornaar Maskinen vil veere
ved Greensen. Statsbanerne paatager sig dog
ikke noget Ansvar for mulige Forsinkelser for
Privatbanernes Maskiner, hvis Aalborg Station
ikke uopholdelig maatte vere i Stand til at af-
give saadan Rangerleder.

Instruks

for

Omrangering af Privatbanetog fra Ankomstspor til
Afgangsspor paa Aalborg Statshanestation samt tom-
me Privatbanetogs Overfersel til Privatbanestationen.

Almindelige Bestemmelser.

Forinden Omrangeringen skal Togets Vogne tom-
mes for rejsende. Togforeren er den ansvarlige Ran-
gerleder, og de paa Side 23 under ,,Privatbanetogenes
Korsel mellem Aalborg G. og Aalborg S.“, Pkt. 6c,
givne Regler kommer til Anvendelse.

IFor Omrangeringer, der kommer til at berore Sta-
tionssporene i Syd, geelder samme Regler som for
tomme Privatbaneltog i Almindelighed, og ved Range-
ring paa Stationens Hovedspor langs Peronerne for-
holdes som anfort under ,Korsel paa Aalborg Stats-
banestations Perroner“, Pkt. b, (Side 29).

Saafremt det af driftsmeessige Grunde er onskeligt,
at Privatbanetog efterlader Vogne i Stationens Hoved-
spor, maa Afkoblingen ikke foretages, forinden Tog-
foreren i hvert enkelt Tilfzelde har indhentet Stations-
bestyrerens Tilladelse. Da henstaaende Vogne i Hoved-
spor rummer et vist Faremoment maa denne Ordre
under ingen Omstendigheder fraviges.
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Sewerlige Bestemmelser.
1. Omrangering fra Sporene 1-V til Hadsund Spor 1I:
Toget rangeres frem sydfor Sporskifte 61; et hvidt
Flag (brandgult Lys) fra Hus I giver Tilladelse til al
kore ned i Afgangssporet. Hus I maa forinden sikre
sig, at Sporskifte 22 staar rigtigt, og deekker endvidere
Hadsundsporet mod anden Rangering.

2. Omrangering fra Spor III til Sporene IV eller V:
Efter Stationsbestyrerens Anmodning giver Kom-
mandoposten gennem tendt Rangersignal 111 Toget
Tilladelse til at rangere nordpaa til Sporskifte 40 er
passeret. Iler faar Togforeren af Kommandoposten
Tilladelse til at rangere ned i Afgangssporet.

3. Omrangering fra Sporene IV eller V til
Spor II eller III:

Toget rangeres ud paa vestre Rangerhoved eller el
al Hovedsporene i Syd. Tilladelse til at kore ned i
Afgangssporet gives saaledes:

Fra Rangerhovedet 1 gront Flag (Lys).

I'ra Spor 1l (hejre Spor fra Aalborg) 2 gronne Flag
Lys.

Fra Spor 1 (venstre Spor fra Aalborg) 2 hvide Flag
Lys.

4. Omrangering fra Hadsund Spor I til
Hadsund Spor II:

Hus Il indhenter Hus I's Tilladelse og viser der-
efter gront Flag eller Lys, hvorefter Toget maa ran-
gere ud sydfor Sporskifte 22. Her faar det af Hus 1l
mundtlig Tilladelse til at rangere ned i Hadsund
Spor I1.

5. Omragering fra Hadsund Spor 1 til Sporene 1—V:

Hus II indhenter Hus I's Tilladelse og viser der-
efter gront Flag eller Lys, hvorefter Togel maa ran-
gere ud sydfor Sporskifte 61. IEt hvidt Flag (brand-
gult Lys) fra Hus I giver Tilladelse til at kore ned i
Afgangssporet.

6. Overforsel af tomme Privatbanetog til Aalborg G.

Togel rangeres ud paa vestre Rangerhoved eller et
al Hovedsporene i Syd. Tilladelse til at kore tilbage
(mod Nord) gives saaledes:

Fra Rangerhovedet 1 gront Flag (Lys.

Fra Spor 11 (hejre Spor fra Aalborg) 2 gronne Flay
(Lys).

Fra Spor 1 (venstre Spor fra Aalborg) 2 hvide Flag
(Lys).

Rangeringer udover de ovenfor navnte altsaa fra
Spor 1 og 11 til Sporene I, IV eller V kraver Led-
sagelse af Statshanepersonale.

7. Rangering med Aalborg G. Rangermaskine.

Fra Reglen om, at Ag-Rangermaskine kun maa ran-
gere paa Aalborg Statsbanestation under ansvarlig
D.S.B.-Ledelse kan der, naar saadan Ledelse ikke kan
afgives, forelobig dispenseres, men folgende vil da
veere at lagttage:

a) Ag indhenter hos Stationsbestyreren Ab Tilla-

delse til Rangering.

bh) Naar denne foreligger, henvender Ag-Ranger-

leder sig til Hus I med @nske om at udfere den
neermere angivne Rangering, og Signalhuset gi-
ver derefter Tilladelse til hver enkelt Rangerbe-
regelse. Der maa aldrig keres nordfor Luft-
broen, medmindre der fra Kommandoposten gi-
ves Tilladelse hertil ved Rangersignal. Saafreml
der rangeres i Hadsundsporene, standser Ran-
gerlederen altid ved Hus II og indhenter dettes
Tilladelse til hver Bevegelse.

¢) Signalhus I underretter Hus 111 om, hvilke Ran-

geringer der skal foretages.

Ag-Rangerleder maa vere kendt med Statsbane-
stationens Sporanleg og de opstillede Rangersigna-
lers Betydning. Tilladelse til omhandlede Rangerin-
ger kan kun ventes givel, naar de foregaar ved Dags-
lys.

De paagxldende Rangeringer foregaar ad ostre Spor
over Sporskifte 61 (60).

IEnhver Rangering paa Statsbanernes Omraade, der
udferes med Privatbanernes Personale som Ranger-
leder, herunder Togforere, der under Overforsel af
Privathbanelog foretager ekstraordinzr Rangering, fal-
der ind under de anforte Bestemmelser.
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Aalborg Privatbaner paatager sig overfor Stals-
banerne Ansvaret og dermed Erstatningspligten for
den Skade, der maatte opstaa som Folge af, at Privat-
banestationens Personale anvendes som Rangerledere.

8. Rangersignaler paa Aalborg S.

Foruden det lidt syd for Signalhus Il opstillede
Rangersignal er der osl og vest for Statbanestationens
Kommandopost (Signalhus I111) anbragt Rangersigna-
ler for Sporene 11, 111, IV og V.

Tilladelse til Rangering nordpaa gives saaledes:

For Hovedspor 1l et tendt Lyssignal gult lysende

Skraastreg fra Kommandopostens estlige Mur.

For Hovedsporene 111, IV og V Lyssignaler vestfor

Kommandoposten.
ISt Lyssignal bestaar af 3 Lys i vandret Linie, og
naar Rangeringen er tilladt vises:
IFor Spor 11 (Vest) blaat Lys — blaat Lys — gult
Lys (Osl).

IFor Spor 1V (Vest) blaat Lys — gult Lys — Dblaat
Lys (Ost).

I'or Spor V (Vest) gult Lys — blaat Lys — blaat Lys
(Dst).

Der vises saaledes gull Lys for det Spor, hvorfra
Rangering er tilladt, og samlidig vises blaat Lys for
de to andre Spor.

Tilladelse til Fremrangering i Spor 1 gives mundt-
lig

g.







Aaiborg Privatbaner

Tilleeg I

til

Bestemmelser

vedrgrende

Rangertjenesten

Folgende Rettelser foretages:

Paa Side 18 udgaar 5.—7. Linie og erstattes med
folgende:

»gives fra det ved Indgangssporskiftet fra Statsbanen
anbragte Daglyssignal, fra hvilket feolgende Signaler
kan vises:

Al Indkersel forbudt — Intet Lys.

Indkersel tilladt — Brandgult Lys«.

Paa Side 20 tilfojes efter 19. Linie foroven (i Af-
snit 2 b) folgende:

»Snarest efter Ankomsten til Aalborg G. afgiver
Togforeren fra den ved Overleveringssporet (evt.
Presenningskuret) anbragte Telefon folgende Melding
til Hus I:

»Tog Nr. »N« har med Slutsignaler passeret Spor-
skifte 61«.

Aalborg, Oktober 1945.

Driftsbestyreren.

AKSEL SCH@LIN AALBORG

Aalborg Privatbhaner.

Tilleeg 11
HilS

Bestemmelser

vedrorende

RANGERTJENESTEN

Folgende Rettelser foretages:

Paa Side 18: rettes i 10. Linie — »Signal Nr. 2
(»Ker«)« — til »Indkerselssignale.

Paa Side 22: tilfejes i 7. Linie f. o. efter Punktum
»Toget kan dog, hvis Signal til Tilbagekersel fra
Signalhus II ikke straks er givet, kere mod Syd
indtil Frispormarket mellem Hovedspor Hadsund 1
og II og skal blive holdende med sydligste Vogn
nord for Frispormerket, indtil forannzvnte Signal
fra Signalhus II givese.

Aalborg, December 1948.

Direkteren.

AKSEL SCHOLIN - AALEORG






Aalborg Privatbaner.

Tilleg III
Bl
Bestemmelser
vedrerende
RANGERTJENESTEN .

o et S ey S

Fglgende Tilfojelse og Rettelse foretages
Paa Side 9, Stk. 14, tilfgjes efter 3. Linie

wFor Aalborg G. Stations Rangerplads
gelder dog, at saafremt det 1 ganske szrlige
Tilfzlde og for kort Tid (f.Eks. et stort
Godstog, der venter paa Afgang) vil vsre tids-
0g arbejdsbesparende, at Adgangen til et Nabo-
spor sparres, kan dette gores, men hele Ran-
gerholdet maa da underrettes, ligesom det
efterfelgende Rangerhold maa underrettes, saa-
fremt Spzrringen ikke forinden er hzvet.

Togstammer, der rangeres til Sporene
paa Togpladsen, skal 'og altid staa inden for
Frigpormzrkerne."

Paa Side 10, Stk. 16, glettes 1 5. Linie
Ordet : "Vodskov".

Aalborg Februar 1951.
Direkteren.

AATBORG PRIVATBANER.

Tilleg IV
il
Bestemmelser
vedrorende
RANGERTJENESTEN «

P4 side 6 udgér trediesidste stykke:

Efter Meorkets PFrembrud skal det for-
annzvnte Haandsignal benyttesy, men
suppleres da med regdt Lygtesignal,
vist 1 rolig Stilling mod den Ret~
ning, fra hvilken Ferdslen kommer.
Saafremt der 0ged fra modsat Side
kommer Keretejer m.v., skal Lygten
efter Omstzndighederne skiftevis
vises mod begge Sider.

og erstattes med:

Efter morkets frembrud skal det
forannzvnte hadndsignal erstattes
af redt lys, der bevzges i kreds,
vist mod den retning, fra hvilken
ferdslen kommer. S&fremt der ogsé
fra modsat side kommer keretgjer
Mm.v., skal lyset efter omgstsndig-
hederne skiftevis vises mod begge
gider.

Aalborg, den 1ll. nov. 1953,
Direkteren.
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