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Aalborg 

I {angertj eneslen. 
l. P1•1·so11alcls Mc·dvirkcn. 

Al H:mgcring skal udl'vJr<'S 11ndc r Iagllage lsc :tf dl' 
Sikk e rh cdsregl e m e11lcl he rom givne Besl c n1111clscr . 
lkl p:tal:c gges all e vl'dkornm e nde al lil , 

al. for cskre v11 e Jkslemrn c lser J'o lges , og 111tde r for -
1rnde n Jl c ns y 11lagcn h c rlil og lil Tr:ifikkPns l'or-
.warligc Al'vikling al" bidrage !il , al de l hl'dsl 
ArlH·jdsrcsullal op1was . 

l> c l JH,H h e r1111de r e rindres , at e n hurlig og prrcc is 
Udl'vJre lse al' Hange rarhejde l ve l er al' ove rorde nllig 
slor Hl'l yd11i11g l'or Trarikke ns r e ll c Afvikling, m en al 
llurlighcd alen e kan bliv e sk æ lllwsvangc r og bckosl e -
1 ig, 11a:1 r cl<'n ikk e t' r forht11Hl en med forirnd e n Orn -
la nk e og Hensy nl:tgen !il e n forsvarlig Beh:rndli11g 
al' M:tl e ril'I og (lods samt 11V>dvc ndigl. l le nsy n !il 
sn11:tlels og andre P c rsoll<'rs Sikke rh ed. 

2. Hangcrpc1·sonalcts Ansvar og Pligter. 
Enhver Hange rhevægclse m ed Lok0111oliv , Molor-

vngn , Trnklor o. I. skal led es af c 11 hcsl e ml. i\fand . 
Hangcrkdcrcn (Toglur, Maskinlur}. 

Hange rl ed e rc n e r i forsl c lhckk e ansvnrlig l'or , al 
Bange ringen udl'V>rcs i Ove rensslcm111 c lse med g:cl -
ckndt• og har tillige Pligl al: svirgc l'or , 
:1 I Hange ra rhc jdl'l ud fvir cs ud e n u 1rnd ig Tidssp i Id e og 
paa de n for Tral'ikkens rcll e Afvikli11g m est h cnsigls -
1n:c ssigc Maad e. 

Del p:ta hviler Ha nge rhj :cl perc a I ud for e d e givtll' 
Ordrer hurligl , 1rnjagligl og p:t:t foreskrevc n Maade 
saml 1111d e r Hnngc rarl>ejd<'ls Udf11rc lse ni: ll<lvise Orn -
lankc og Aglpnagive11hed ov e r for e nhvl'r 11forudsl'l 
Silualion , som maallc i11dlnc fr c. Tillade r Tid e n og 
Forholde11 e i e l saadanl ikk e P e rsonale!: fø rsl 
:ti indlH' nl c Hangnl!'<ll'n•ns Forholdsordre, skal vcd -
lrn1n11w111k Hangnhja•lpl'r ha11dlP p:t:t cge11 Haand og 
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eventuel selv foranl edige Ba n geringen s tandse t, saa -
fremt de tte maatte find es n ødvendi gt , i Særdeleshed 
naar det gælder om at afværge Fa re. 

E nhver H. angerl eder og Ra ngerhjælper skal være 
fors ynet med Signa lfl øjte og i Mørke og usigtbar! 
Vejr - i hvert F ald for Ha ngerl ederens Vedkonimen-
de - tillige m ed 1-Iaandsignall yg te. 

3. Rangerpersonalets Plads under Rangeringen. 
Hangerlederen skal und er forn øden H ensynta gen til 

Forbindelsen m ed Lokomotivføreren og Hangerhjæ l-
perne vælge sin Plads saal edes, at h a n er i Sta nd til 
a t overse det m es t mulige af den H. an gervej, der skal 
befares, og til s traks at kunn e s tandse Ra ngeringen, 
saa fremt der viser sig Hindringer for d enne. 

Hangerpersona le t ka n und er Bangeringen staa paa 
Lokomotivets ell er paa Vogn en es F odtrin , for saa vidt 
d el ikke skal væ re ved Bremserne, men de t er forbudt 
al La ge Plads paa Vognen es Puffere samt at beny tte de 
paa Godsvognen e væ rende Karabinha ge r som Stølte, 
da Hagernes Kons truktion ikke er ber egnet paa en 
saadan Anvendelse. 

4. Range1·arbejdets Udførelse. 
H.ange rarbejde t ska l ud fø res saaledes, at der ikke 

opslaa r Fa re for P erson er, Mate riel ell er Gods m. v" 
hvorfor Hangerl edere11 , forinden h a n give r Ordre ell er 
Signa l lil Udførelsen af en H.an ge rbevægelse, bl. a . 
skal ha ve s ikret sig, ·· ·· 
at der er frit Spor, hvor Bevægelsen ska l foregaa , 
at H. a ngerhjælpern e e r paa Plads og i forn 0denl Om-

fang instruere t om Arbejde ts Udføre lse, 
at eventuelt for de l paagældend e Spo rornraade gæl-

dende Signa ler tilla der Udførelsen a f den paa -
læ nkl e H.a nge rbevægelse, 

at H.angeringen ka n foreta ges und er H ensyn til even-
1.uelt samtidig s tedfind ende anden H.angering i 
samme ell er n æ rliggende Spor, 

at de i H.a ngervejen liggende Sporskifte r - saavel 
med- som modgaae nd e - samt eventu ell e Spor -
spærrf'I", Drejeskiver, Brovæg te m. m . er e ll er 
re ltidigl bliver ri gti gt inds till e t, ev t. fa s lholdt , 

" 
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at løst Materiel er ell er bliver anbra gt i tilstrækkelig 
Afst.a nd fra Sporet, og a t de paa til s tødend e Na bo-
spor eventu elt hensatte Vogne er anbragt indenfor 
Frispormærke rne, 
og forind en lfangerin g m ed et Togs P ersonel, 
tillige 

at r ejsendes Ud- og Inds tigning er bragt til Ophør og 
Dørene lukkede. 

E nvider e paahvil er det Hangerl ederen , forind en 
Ra ngeringen µaabegyndes paa Læssespor ell er 
Nabospor til Læssespor, hvor der h ensta a r Vogne 
under Af- og Paalæsning, bl. a . at sørge for, 

at de Folk, der er besk æfti ge t ved og i Vogne, der 
skal flytt es eller bliver berørt und er Rangerhevæ-
gelsen , varskos i Tide og paa fyldestgørende Maa-
de, samt at de ved Vogn en e hold ende Køretøjer 
foranlediges fj ern et i tilstrækkeli g Afstand fra 
Vogn en e og Sporel, samt 

at de særlige Fors igtigh edsforskrift er, der er paabudt 
ved Passage af Overkørsler, Læsseveje samt Ter -
ræn, der er tilgængeligt for den almind elige F ærd-
sel, eft erkommes. 

Ligeledes skal H.a ngerl ederen i videst muligt 
Omfang sikre s ig, 

at Haand- , Skrue- ell er Luftbrem sen paa de Vogne. 
hvormed der skal rangeres, er løsnet ell er udlign et, 
saml at de r ikke er anbragt Stoppehomme eller 
a ndre Sloppemidl er m ell em di sse, 

at udadgaa e nde Døre og Lemm e i Vognen e er for-
svarligt lukkede ell er fastholdt i aaben Slilling af 
de dertil h es temle Kroge (om Hangering m ed 
brede Vogn e m ed udadgna end e Døre og Lemm e, se 
dog Side 5) , 

at Læssemand en for Vognen e - navnlig for Vogne 
und er Af- ell er Paal æsning - till ader Hangering 
med disse, 

at Vognene er sammenkohl edc indhyrdes og m ed 
Lokomotivet, og 
LLiftbremse - og Vnrmekoblinger samt elektri sk e 
Lysl edni11gskol>linge r er forskriftsm æss igt sam -
lede ell er ophæn gt. 
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lJ 11d e r U d fo rclsc 11 :1f Hnnge rnrhc jd c l skal Hnngcr-
p e rso nalcl og i Sa;nl e les li e d H.ange rl e d e re 11 s teds <' 
v: l're op m :crkso n1 paa ga; ld e 11d e S ig nal er og paa, 
al l\angl'l"ve j e n vcdhlin·1Hle e r r c lslill el og fri , saml 
11d vi.sc Ag lp:1agiv!•11h ed o ver for sl<!dfi11dc11d!' ;111d1·11 
Hang<•ri11 g p;1 ;1 sa111111 c i nærli gge nd e Spor. 

llan g1·r s ig1wler s kal afgiv!'s i Ovl're nss lL' lllnl!'l s l' 
nu •d Sin :ll !' llH' ill!'ls F o rskril'l e r. 

a. Hastighed 1111111•1· U:111gt'l'i11gt'11 samt lhrng1•1·ing 
nwd s a•rlig FOl'sigtiglwd nwtl visse Vogue. 

H:1ngcrlra.: kk e ls Ilaslighed maa ikk e v:c r e slM1Tt' 
1•11d forsvarli g! og s k a l afpass es di e r Fo rh o ld !' IH' og 
!k fo r!' li gge nd !' Omsl:c 11di g h eder. 

Særlig FOl'sigtig lwd, d .v.s . al d e paag:c ld c nd c Vog1u· 
1111d c r lb 11 ge ri11 gcn ikke nds:c ll cs for T<,>rnin g og Han -
g!• rs(!,HI, s:c rli g haard O phr!' n1s11i11 g o . I" skal 11d v is!'s 
v1·d Hange rin g nwd e ll e r mod: 

1) Vog 11 e m ed rejsend e s:1mt Poslvog 1w m ed 
P!' rsona le. 

'.2) Vog 11 e m e d kve nd c D y r, nwd B ch 0Plsesvog1w . o g 
:indre J{ 0 r Pl<1j!'r, Vogn e m ed eks pl osiv ! (iods (Alll -
11111nil ion , e lc.), Vog n e m e d lkkl:Pl>-
nin gss!'d le r for l'orsiglig Hange rin g saml fo r (lods 
af hrnndfarlig B!'skalle nh cd . 

:l) Vog n e m<•d Li g. 
11) Vogn!', h v is Indhold it'<1lgC' Pnnskril'I e ller lk kl:e h -

11i11gsscdl e r ('f' af skr<1lw li g Besk;1 lle 1tlH•d , !' ll l'r hvi s 
Indhold e r ud s:il for kl al kunn!' sl:->rl.!• om, sallll 
Vogn e m ed Sl ykgods. 

f>) Vog 11 e so m ifø lge d e res Konslruklion og lndre l-
ni1;g c

1

r s tc rlig 11;lsat for B<·skadi g!' ls e verf Sl v>< I og 
haard O p1Jrc n1s11i11g, 1'. Eks . Vog 11e m ed Bal ler i I il 
Toghe lysning, B!'holdn- og l\rnkk!'vogn e og lig-
IH' IHl c S pcc ia I vog n e. 

(\ ) Vogne, d!• r til B!'liandli11g vPd Va n·h11s, 
\':c rksl ed o . d esl. 

fi . Hangt•ring v4•cl Vai·l'l111s og a11d1·1• Uyg11i11g1•r. 

lJ 11dcr v!'d Va r! ·l111s<', Væ rk•;:ed!'r o . I. 
111 :1a Hang<·rh·d c rl'll sorg1• fo r , al l'i 1;:1sse nd1 · J\111:11 

5 

Br!' ms c r hl:111dl d e !H'11Slaae nd e Vog11 e e r fa s lsk rn e l 
!'li er nedpind e l, saml al L:c ssPperso11alC'I fornd 1111d c r -
r e ll es 0111 Hange ri11 ge n . Haves d e r ikke Vis h ed for , al 
d e h e11sl aacnd e Vog n e ikk e kan ko111111 e i Bev:cgc lsc, 
skal Hange rl ederc n , forind e n H:111ge ri11 ge 11 paahegy n -
d!•s . for:11ll!'di g!' , al d e i Forbi11d e lsc m ed Vog n e n e a11 -
hragl e La.!sse hrol'I" fj ern es , al eve 11l11 e ll i Vognc 11 c i11d -
h1rl e L ys le dni11gc r udla ges , saml al op mod Vog 11 e n c 
h e nsa t Gods fj e rn es. 

U 11d e r Hang!'ri11g m ed hrt•dc Vog n e m ed ucladgaa -
!' nd e D ø r e og L emme forbi Varehu se og :llldrc n:c r 
Spore ! li ggend e Bygninge r skal D ø r e og Lemm e i Al -
1uindc li gh ed hold es lukk e !, id e l del ikke paa For-
lwand kan paaregnes, :11. saadann c Vog ne kan passere 
m e d aa hn e Dvi r e og Lemme, selvo m di sse e r paaha s-
pe d c l\la.: dning! ' ll . 

Und!'r Han gc ring ved Vare h11 s 111a a ll :1a11dhre mse 11 
p:w d e n m od Va r e hu set vende nde Vogns ide ikk e IJ c-
lj en es. 

7 ) Ha11gt'l'i11g ovt'l' Ovt•rlrnrskr. 

V!' d H:111 gc rin g !il !'li er ud over Ove rk v>rsl er sk l'lll!'S 
1111"1 lem 

1) Ovl'l' lrn r s ln J'orS>' IH'I ml'd Led e lln Bo1rn11L' , 
'..!) (herk1Hsl! •1' fo r .s>111\'I m e d L>1s:1nl:l'g saml 
:1) O ve rk v1rsl e r 11d e n Le d , Bomme e ll e r L yss ig nal -

: lll !:eg, 

o g dn g:c ld c r h e rfor fv1lge nd e Beslcmlllcl sc r: 

,\d 1) l\a11 gnlcd c rc n s kal e11l1•11 sikre si g , al L!'dp:1s -
scn·11 e r !il Sl ed! ', eve11luell al Led !'Iler Bon1111c 
n luk kl' I, !'lin s<->rg!' for , al !'Il i\ land la ge r 
Plads ved Ovnk1·1rs lc 11 for :ti slandsc Ve jf:c rd s-
le11. 

,\d '..! ) Ha11gcrl eden•11 skal , naa r L>·ss ig 1wl:rnl:eggl'i 
ikke lrn11 clll•r ikk e maa h!'11yll es , for , :11. 
e n Ma nd lage r Plads ved Ove rlrn rsl e 11 for al 
slands e Vc jf:c rdsl e n. 

.\d :i) H:lll gni11 ge 11 s kal sk e m e d for11 v1den Forsiglig-
h e d , og d e r skal , saafre ml der ikke Jw ves fri 
Ovc rsi g l o ve r O ve rk v>rs le n og d c n11cs n:c rm cs le 
Omgivelse r , afgives L y d s ig nal er fra Lokumo li -
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vet. Der maa ikke k ø res m ed s tl11..-e Hastighed, 
e11d al Hangerlrækkct i Tide kan standses, hvis 
der viser sig Hindringer paa Overkørslen. 

Ved Standsning af Vejfærdslen skal det af Politiet 
anvendte . Stopsignal benyttes. 

Politiets Tegn for "S top " gives ved , at Polit.ibctjen-
len uds trækker begge Arm e vandret Lil hver s in Side 
paa tvæ rs af den Færd sclsaarc, h vor Færdslen skal 
stoppes. Stopsignalet gives fra en Plads midt i Gade-
e ll er Vejkrydset ell e r paa c l a nd et h ensiglsnucssig l 
Sl ed saa mcr Midten af Gade- ell er Vejkrydset so m 
muligt. 

Forinden Slopsigna let a !'gives, skal Hangerlederen 
e ll e r den, der af Hangcrlederen anvendes til at advare 
de vejfarende, have Tid Lil a t orient ere s ig m ed H en -
sy n til den Færdsel, der find er Sted p aa Gaden e ll e r 
Vejen, da h ele Færdslen ikke kan standses med kort 
Varsel , isre r ikke motorkørend e Færdsel. Den pa a-
gældende skal derfor, naar han ska l afg ive Signal Lil 
Standsning af Færdslen , i god Tid indtage sin Plads 
paa de t ove nfor n æ rm ere angivne Sted og holde god l 
Udkig Lil all e Sider, saa ledes at han er i Stand til en -
ten a t. standse Færds len ell e r Range rlræ kket (Toget). 

Efte r Mø rkets Frembrud sk a l de t forannævnte 
Haandsignal beny ttes, men suppl eres da m ed r ødt. 
·Lyglesig11al, vist i rolig Stilling mod d en Retning, fra 
hvilk en Færdslen kommer. Saafremt der ogsaa fra 
modsat Side komme r Kør e tøjer m. v., skal Lygten 
eft er Omstrcndighe cl c rne skiftevis vises mod begge 
Sider . 

Saafreml en Ov-erkørsel paa Grund af stedfindende 
Ha nge ring over denn e bliver spærret for Vejfæ rd sel i 
mere end ca. 5 Minutter ad Gangen, sk al Hangerin-
gen , saafremt Spærrin gen ha r foraarsage t Standsn ing 
i Vejfærdslen, a fbr ydes e t Øjeblik, stutl edes a t de ved 
Overkørsl en oph oldte vejfarende faar Adgang til at 
passere denne. 

8. Vogilenes Kobling. 
Under Hangerin g skal i Almindelighed de Vogne, 

hvortil eller hvormed der rangeres , væ re samm enkob-
le t indbyrd es og m ed Lokomotivet (om Stødrangering 
se dog Side 8). 

• ., 
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Til- og Frak oblin g man kun foret.ages, naar Vogne 
og Lokomotiver hold er s till e ell er bevæge r sig med saa 
ringe Fart, at l( oblingen s Udførelse maa anses for 
fuldkommen farefri for Udøver en. 

Hangcring med slækkede Kohlinger, naar Lokomo-
1 ive t trækker Vognen e, for at afkoble un cle r F art.en 
og lade Lokomotive t gaa ad cet Spor og Vognene ad 
e t. a ndet Spor, er ikke tilladt. 

9. Vogneuens lkemsning. 
De t. paahviler Hangerlederen al sø rge for , a l de r 1111 -

d er Hangeringcn be tj enes Bremser paa Vogn ene i saa 
s to rt Omfang so m muligt, idet Vognene ikke m aa 
paaregnes bragt til Standsning ved, at d e kører mod 
Stoppebomme o. l. 

Ved Hangering m ed la nge Tog høre der anvend es 
særlig Omhu ved Bremse rnes Bel:jening, og navnlig 
hør de bages te Brem se r hold es let antrukne, forind en 
Toget ell e r en Togd el skal standses, for at. det ved en 
pludselig Bremsning fremkomn e Hyk ikke ska l foran-
ledige Koblingsmidl e rnes Sp ræ ngning. 

Er der særli ge Forhold ell er Omst æ ndigheder Lil 
Siede, saasom Fa ld paa Sporen e, us igl.bart Vejr (H egn, 
Taage), stæ rk Bl <l!S L, fed tede Skinner o. I., paahviler 
d et Hangerpersonal e t at være særlig op1mcrksom paa 
Bremsningen . 

Br emsningen af Vognene sker i Almindelighed ved 
Hjælp a f Vognenes Skru e- ell er Haandhemser. F ind es 
der ikke Bremser paa de Vogne, der skal fl y t.tes, kan 
Bremsning ske ved Hjælp a f Haa ndspager. 

Ved Brugen af Hanndspager til Sta ndsning af Vogn e 
skal det iagttages, al Haandspagerne kun a nvend es 
ved de bageste Hjul i Vogntrækk et, da de t kan m ed-
fø re Fa r e for Pe rsona le t at anvende dem ved de a 11d re 
Hjul. Standsningen iværksæ ttes ved, at Haa ndspagen 
anb rin ges und er Bæ refjederens bages te Del m ed Stø tte 
m od F jede rstroppen og trækkes til , saa ledes at den 
virker brem sende paa Hjulringen, samtidig med a t 
Trækket i Haandspngcn direkte modvirker Vognens 
Bevægelse. Haandspager maa ikke stikkes ind m ell em 
Hjulegerne paa Vogne, der e r i Bevægelse. Der maa 
ikke bremses mere end 2 Vogne ad Gangen m ed 
Haandspage. 
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Jlt•nstaaendc Vogm· s k;tl u11dn H:111 g l'ri11 gl' 1t v;cn: 
a l'hrl'mscde ell e r pa a and e n Maa d e sikredl' , sa;1 l'r l' 111I 
d e r kan va:r e F a re for , al \'ogn e n l' ka11 gaa i D ril'I. 

10. Hangcring mt'd Sh1d. 
Sl<1dra11gl'rin g m a;1 ku11 anve1Hles , 11a ;1 r H;11t gl'r kd!'-

rl'n s ikre r sig, al d e l l"orn o d11 e l' c rso 11a lc og dl' for -
m1dn e Midl e r n til St ede til re llidi g og forsvarlig 
Bre 111 s 11i11g af d e al'slaa ed e Vog ne. 

Vog n <', som slodra n g!' res , skal va.: r e indby rd es sa 111 -
111 e11kohl ed e , og lkv;cge lse n skal v;cre r eguleret s;w -
lcd es , al d e r ikke sl!1d es h a ardl m o d Vogne e ll er 
Sloppd>omrne. 

Na ;1r Spore ll l'S Faldforhold og Vejrforholde 11 e l'r 
s;1a va11sk e lige, al S lød ran ge ri11g 1n;w a nlages ikk l' al 
ku111H.: anv e nd es ud e n Fare for Uheld , e r saadan Ha11 -
ger i11 g forbudt. 

l<wr igl maa SL<1dra n ge rin g ikke ;111 ve 1Hks paa SI<•, 
dn, h vor l'll svigl ende Bre msni11g e ll er andre Fo rhold 
k :111 111 edl"t1re Fa re , og li . al. ikke 

e lln mod Spor paa St ed e r , ·d e r er lil g;c 11 ge li gc 
for orJ'e11llig F;c rdscl , s<1a l'r!'111I he lryggc ndc lk-
vog1"11in g af d e l 0111lrnndl ed e Sporomraade iklu· 
n iv;c rksal e lln ikke kan fore la ges , 

Spor, d e r ud11111ndn i e ll e r kry dser l lo vedspor, 
pa a h v ilke Tog lrn n ve nl es , 

11d mod de11 l'ri e lb n e sa111I 

111od c l F:c rge leje paa Spor, d e r l'r s t ill e t li! F:ng<·-
kl :1 pp e11 . 

E ndvid e re <"r H:1ng<·ri11g Jlll'd Sl vHI fol'lrndt 
11wcl Vog 11 !', hvori d !'r IH'l'inder sig rejs!'nd c, 

mt•d !'ll<:r mod Vog 11 l' m ed Spr;e11gslo!Ter o g i\ 111111u -
n ili o 11 (l'ks pl osive Slo!Tn) sa111l 

med l'llt-r mod Vog n e m ed Ball er i l il Tog he lys11ing. 

11. Hangc·ring nwd Tov. 
l\a11 g<·rin g m ed Tov 111aa ku11 fore ta ges , n:1:1r Ton:I 

m ed Kroge ug Hinge e r paa lid eli g l. 

g 

lgan gs:c l11in g skal s k e j ;cv11l og ikk e nwd (' [ plud -
se li g t Hy le 

T ove l m aa ku11 l> e ny ll es i d e ls fuld e L :cn gde og 
ikke forko rl es ved Sam111 e1tl :cg11ing . 

llange rlo ve ls Tr;c kkrog ka n ved Ha11gcr lr:.ck p;1:1 
lt v>jsl :·I Vog n e anbringes i d e l\roge l' ll e r Øskn e r , d e r 
!'r ;111l>rag l. paa Vog n e n e. Skal d e r fl y ll es cl s lorrc 
Tr:l.'k \'ogn c , ska l Tr;c kkrogc n l>ef;csle; til e n ;11' Vog-
11 e 11 es :\kselga l"l c r . 

12. Bangering i .Mørkt•. 

U11dn H:lllgering i J\ lorkc skal Hangl'rll'd e re 11 l"or -
a1tl edigc , al End e n :d · d e n Vog n , imod h v ilk c11 der 
rnn ge res, l>el _vs!'s ved Haandsigna ll yg le, m edmindre 
Lyse t t'ra d <:L rangere nd e Loko moliv e ller Bel ys ninge n 
paa Slalionspladse n gvir e n saadan F remg:111gs111aade 
llll OdV!'ll d ig. . 

1 kurvel Spor skal L yse t afgives fra Kurvens i11d -
V!' IHli ge Side . 

la. Bangering vaa Statitmsomraackt al' andre t•tul 
Stations - og Togpe1·sonalct. 

N:1:1r Banl'- e ll e r J\ l:1ski11lj!'n1•slen v1 nsk e r Vo g1 1c 
l"l :vlkl 11dl'n ror d e dem ovndragn e Omraade r , sk;il 
der re ll !'s I le nY l' IHl e lse til Sl a li011 en , de r da g ive r de 
l"o r1rnd11 e Anvis nin ger og d erel'lc r lncrer Ansvaret l"or 
\'og11cn es Fl y l11in g. 

Bli ver dl'I n<->dv e 11di g l ;1 1 l:1d c pri va le Pcrsonn fl y llc 
\ ' og11 e paa Slalionl'rll e, maa d e ll e kun sk!' e fln Sla -
1 ion e n s s;c rli ge Tillade lse, u11d c r d e n s Konlrol o g paa 
d ens ..\11svar . 

14. Sikring al' l'a·1·digr:111g1•1•t•dc Vognt•. 

Naar l":e rdi g ra11 ge r (.'(k \'og 11 e er p:1a Plads, s k:tl d e 
s la :1 ind1·n for og v:cre bre msed e og 
sa;1 v idt m11li g l sa1111nl'11kol>led c. 

Til A fl>r!'ms11ing m :1a Vakuum- elln Tryklul"ll>re 111 -
sc n ikkl' anvc nd l's. Forind e n Skru e l>re mse n s p :c n-
d es l'asl paa e 11 h ens lilll'l Vogn (Togs tamm e), ska l 
Lufl l>remsen væ r e udli gn e t. (S. H.. § 15) . 
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15. Maskinernes Ledsagelse til fra Remisen. 
Et Lokomotivs (Motorvogns e. I.) Korse! Lil og fra 

Maskinafdelingens Omraade skal ledes af en Mand af 
Slationspersonal et (Togtur eller Maskintur), der fun-
gerer som Hangerlcder. Dog skal eenmandsbetjenle 
Lokomotive r samt Motorvogne og Skinnebusser med 
Førerrummet bages t altid ledes til og fra Hemisen. 

16. Særlige Bestemmelse1· vedrø1·ende 
a) Ledelsen af Togrange1·ing. 

Del. paa Endestationerne samt Nørresundby S., 
Svendslrup og Aars ved Togene forefaldende Hange-
ringsarbejde uclfm·es al en e af Stationspersonalet, m e-
dens det. paa Stationerne Aabybro, Nørresundby H ., 
Vodskov Hørby Sæbv og Nibe ledes af Stationsperso-
nal e t som Hjmlpere. Dog er Tog-
perso1ia let ogsaa pi igtig Lil paa sidslnrcvn le St.a t ioner 
at lede Han geringen i saadanne Til frclde, hvor de l.te 
beordres af Stationen, og da efter forirnd en Jnslruk-
tion fra d enn e. Paa all e andre Slationer u c'Jf1Hes Han -
ge ringen af Togpersonal et. 

b) Rangeringens Omfang. 
Bestemmelsen om, at Hangeringen paa nogle Sta-

tioner ledes af Slationspersonalet, giver ikke disse 
Stationer lige saa lidt som andre Mellemstationer no-
gen Hel til a t lade Togmaskinerne foretage Hangering, 
der er egen ti igt Sta tionsarhe jde. 

Det e r som almindelig Hegel Pligt for de Stationer, 
hvor der find es Portørmedhjælpspersonale (ansatte 
e ll er uansa t.te), at Vogne, der skal optages af Togene, 
ska I væ re rangerede sammen og fæ rdige ved Toge ts 
Ankomst. 

e. Arbe,jclets Udførelse. 
Paa de Stationer, hvor Tograngeringen udføres af 

Togpersona let, paahvil e r Ledelsen af Rangeringen 
Togføreren (event. den Togbetjent, han beordrer der-
Lil) efter forud indhente t Tilladelse fra Stationsbesty-
r eren. 

Stationsbestyreren maa i vides t muligt Omfang være 
pa rat til ved Togets Ankomst at give Ordre om, hvor-

'i';1 
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vidt Hangeringen maa paabegy nd es ell e r ej, og Tog-
føreren maa i de Tilfælde, i hvilke Tilladelse fra Sta-
tionsbestyrer en udebliver, snarest søge Forbindelse 
m ed .denne. 

Efter Standsning ved Perron af p ersonføre nde Tog 
m aa der ikke foretages Bevægelse m ed Togets Per-
sondel, m edens de r ejsende er under Ud- eller Ind· 
stigning. 

Under Hangeringen skal den henslaaende Togdel 
være l>remse t, og i hvert Fald skal den bageste 
Bremse være fastspændt. 

Medfører e t Tog Vogn e hagpaa , bestemt I.il al eft e r-
lades paa en Stations Hovedspor, maa Afkoblingen 
ikke fore tages før Stationsbestyrerens Tillad else e r 
indhentet h ertil. 

Afkobles Vognene, før en eventuel Rangering er 
Lil endebragt, skal de skydes 1 a 2 Vognhcngder tilbage. 

Afkoblingen foretages af Togp ersonale l, der tillige 
har Ansvaret for, at Vognene bremses forsvarligt. 

d. Rangering i Togveje. 
Hangering ud i ven te t Togs Togvej maa kun find e 

Sled, naa r del er nødvendigt af Hensyn til Krydsning 
e ll er for at afsætte eller optage Vogne paa Sidespor, 
og kun efter udtrykkelig Tilladelse i hvert enkelt Til-
fæld e fra Stationsbestyreren. Mastesignalet "Stop" 
skal vises mod det kommende Tog. Ved denne Han-
ering skal Hangerl ecleren staa paa Lokomotive t (Mo-
torvognen) eller en af Hangertrækkets Bremsevogne, 
og han maa ikke springe af, før den fremadgaaende 
Bevægelse e r standset. 

Rangering ud i el andel Togs Togvej maa dog ikke 
finde Sted ved Krydsning paa ubetjent Station eller 
Sidespor paa fri Bane. 

Rangerlræk, Lokomotiver, Motorvogne, Traktorer 
o. I. , der paa en Station kører efter e t afgaaende Tog 
ad dettes Udkørselsspor, ma a ikke komme det afgaa-
ende Togs sidste Vogn n æ rmere end lOO m. 

e. Rangering ucl over Rangergrænsemæ1·ket. 
Der maa ikke rangeres ud over Range rgrænsemær-

k e t, m ed mindre Lokomotivføreren har modtaget Fri-
baneordre Lil nærmeste Togfølgestation i Overens-
stemmelse med Heglerne for Arbejdstog. 
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17. Spo1·skiHt·rm•s Stilling, Sik1·i11g og Rt•11 holdclSl'. 

Dl'L e r l'orl>udl :il range re ge111wrn 111 edga:1c1Hlt: 
Sporskil'l c r , 11 aa r ikkP sla:tr i d e n for Bev:cgelser 
rigligc S lilli11 g. S porski fl c r, som V<'d c· 11 Fej l e r li cf:t r <' I 
i uri g lig Slilling, 111:1 :1 ikk e li e l'ares i Helning mod 
Tu11 gcs pidsc 11 , rur d e l'I' d' lc rs!' le og fundcl JarJiare. 

Ved Sk iftnin g a l' Sporskil'ler s kal Hange rp crso 11:1l e l 
s ikre s ig, :ti. Spo rsk irtc l1111 ge rn e slull er l:c l. lil Sid e -
s kinn e rne. 

Naar Jbn gt·ringe n e r e 11cll , skal Spo rskilfrr i Ho-
vedspor v:c re s lill e l lil Ll ove<'lspo r. Spo rsk il'l e r lil 
Bagspo r og A l'l v>hsspor saml v:c rc 
slillcde saal edes . at Vog n e i Dri l'L ikke ka11 l<,>i>e ud i 
I loveds p or. 

Sporskifl e rnc s k:tl lil en h ver Ticl v:c r e VP I r e nhold! 
overall og forsyncl med l'orll v><len S111orelse, saa d e 
l'I' !e ll e al ski fl c . E nd vidne lic·>r del paases , :11 Ciru ·, 
S ie n el. li gn. ikke foref ind es mell e m Sporskiflel. un -
ge rn e og Sidesk innerne. 

Hl. l\m·sc l paa l-lav11cbam·1· samt l\m·sd og Ha11gc1·i11g 
paa Havm•plmlsc1·. 

a. Almindt•ligc Hcskmnwlst•1'. 

f\<,>r scl p:t:t ll :1vnel>:1 11 e r og fla vn<' pl:td ser l'orl'g:1:1r 
S Olll H:tngnin g 11nde r l:1gll:tgl'isc :1 r n cd e 11n:cv 111<' 
s:l'rlige Besl e mrnelser. 

Der 111aa dog ikk e r:111g e res 111 ed S lv>d e ller Tov ud <·1 1 
J)ril'l shcs ly rc rc n s T ill ade lse. 

l\ v> rehasligh eden maa i Almindeli g h ed ikk e· ov t· r -
s krid e 15 k111 /T" m c 11 ska l iv>v ri gl a fpa sses el' le r For-
hold ene (U dsigl , Trafik m. m. ) 

Ved Passngc al' (herk<1rs le r p:ta Jl:1v11l'h :t11t•r ko111 -
llH' r d e p:1:1 Side 5 l':tslsal le Bc·sll'111111l'lsn I il 1\11 -

V(' nd e lsc. Paa s:c rli g l s l:c rkl lr:1 1' ikcred c S lcdc r o g 
iovrigl h vo r For holclt•11c maallc n v>clvc ndiggvi rt• de ll e , 
k :111 del vecl loka l lns lru k s l'asls:cll cs , al d er ved P:ts-
s:1gc a r saad a 111H· Ovc·rlui rsl e r skal g:w <' 11 ?\fo nd :1 I' 
H:111g('rpc1·sonal e l l'or:111 lbngnlr:l'kkcl , c·lll'r al e 11 
i\1:1 ml forud skal lage Plads ved Overlrnrsl e n for i Tidt· 
:t i s l:111dse Trafikken . 

Da f\ vlrse l og H:111geri11 g pa :1 fla v1wpl:1ds n l'oreg:1:1r 
p:t <t Tcrr:en, som er lil g:.c n ge li gl for a lmind e li g F:.c rd -

S(' l, sk:tl d e r In ges src rli g l lfr11sy 11 h c rlil. Range rl ccle-
r c 11 (•l)pr ( ' li i\ la nd ar Hangcrp c rson:tl e l, SOlll Hangcr-
l<·de ren lico rdrl'r h e ri il , skal v:c lge sin P lads sa :il edt's , 
:il 11 :1 11 <'r i S l:111d lil al overse clt•n S lr:ck 11i11 g , d ('r sk:tl 
l1dan•.s, og lil slrak .s :11 l:t(IP H:111gnlr:ekkel .sl :11Hh< '. 
It v is dn v iser s ig 11 i11dri11g('r l'or Bcv:l'gclse n . 

P:1:1 a ll e S ll'<kr al' ll:1 v1H·pl:1 d se11 , h vor der e 111l•11 
v:i ri g l paa (i ru11d :il' Tilslcdev:c re lsc n :11' B yg ni11g<•r 
l'lln li g 11 c 11d t· e ll e r midl c rlidigt paa (irund :11' .lt e n -
li guP lld <' TM111111er, S l('n o. I. ikk e e r l'ri Ud s ig l over 
s)>;;"c l og dPllCS 11 :e r111 es le Omgive lse r rra l'orrt'S le 
l\l11-e ll,>j i e n s:i:t dan i\l'slan d , :li" TogPI sikk e r!. k:111 
sl:111dse l'ornn indlr:ed e nd e Forhindrin g, li e rnndt:r 
11 HHll'11 d c H:inge rlrmk , sk a l der 11dviscs særlig Fo rsi g-
li "'li ed O" A" l) l:t:t 0 'ive nlwd OVl'r ror d!'ll (1\lrige Fmrds<·I. h h :-i h \ 

Dl'I sam m e ga• ldn, 11 :1:1r ]bngcrlr:c kkcl slet! lrnn• 
l'orlii P:1ss:1 ge rli:1 :1d(', der i11dl:1 ger ell e r al's :c ll c r r c j -
sc 11dt', sam l. o vc riw vcd e l p:1:1 a ll e Slr:c k11in gt' r , h vo r 
sa'. rli g Fare fo reli gge r. . 

Bru gcn al' Fl0jll·sig11:1lcr l'ra Lolrnrnol1vd skal p :1:1 
I l:1v 11 e pladse r s:1:1 nwgl'I som muli g !. Ad -
v: 1rs(' lssigna l k:111 g ives med Loko111olivklokkc11. 

Vl'd K v1 rs c l og Ha11gning lv:e rs ov<'r Cadc (\'Pj ) 
g:elckr d e l'o r Ha11geri11g ovl'r Ovnk<,>rsln pa :1 Sidt• 
f> 1':1slsall c Besle11111wlscr. 

F:1rlt'. 11 ska l sagln Ps , og H:111gnlr:l'kk<•I PV<' llllll'll 
liri11gl 'S I il 1'11ldsla'. 1Hli g Sla11dsni11g, hvi s clc>I IH·111:l' rkPs, 
:11 l lc·s le i N:e rlicdcn lili vn skv. 

b. Særligt• Ht•stc•mmclsc1· vt•d 1•1J1•1·mlt• Aa lbo1·g 

l\c1rs c' I og H:1ngl'r i11 g p:1:1 Aa ll>org I l:1v 1wl>:1 n c sk :.tl 
a l lid 11ndn Ja g ll :1g l'ls c'. ar s lo r sl<' Forsigligltt·d 
og Ag lp:1:1g ivc nh ed . 

G1J1• Forhold sig gæ ld e nd e, cl . v. s. nn:ll' d er 
c nl c 11 va ri g ! e ll e r rnidl e rlidigl ikk e ha vr.s fri U d s ig l 
over Spore·! cl!Pr dell es rnc rrn csle Omgive lse r , skal der 
11:1 nsl'I. Lokomol i vels P l::i d s gaa e n Tj e n es I c m a nd sa:1 
l:1 ng l l'or:111 Toge !, :11. der allid reltidigl: kan s l:111clses 
i Till':e ld c al' J li1 1<.lringe r. D e nn e Tj c n cslcm:tnd sk :1I 
lilli gc· rin ge nw d lf:1:111 dkl o kk e og i Mv>rk c v:crc for-
S\' Jtt •I 111<·d la·ndl I l:1 :1ndsign:1ll yg le. lks 11d c n sk:tl d e r 
\::1' 1-c <'li ;\ la11d vc·d i\ l:1sk i11< ·11 li! al n·pelerc Sign:tlc•rill'. 
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De samme Forholdsregler vil ligeledes være at 
ia gltage: 

l) Naar følgend e Gade r , der altid be tragtes som 
stærkt befæ rdede i de anførte Tider , passeres: 

Sønderbro I 
Østerbro .. " .... h ele Døgnet 

Niels J uelsgad e 
Ny havnsgade 

l undtagen i d e rolige 
I Nattimer 

2) Naar Hangerlederen skønner de t nødvendigt. 
Kørehas tigheden maa a ldrig overstige 7% km/T, 

naar Gader e lle r Veje skæres. 
Hangering med Stød er ikke tilladt, og Hangering 

med Tov ska l a lti d fore tages med fornød en Forsigtig-
h ed. 

19. Anmeldelse af Uheld. 
De t paahvi ler H:rngerpersonal e t og i førs te Hække 

Hangerl ederen snarest til Stationsbestyre ren at afg ive 
Melding om ethvert under Hangeringen indtruffe l 
Uh eld, hvorunder f. Eks. 

Ma teri e1 a fspores eller b eskadiges, 
Indhold i Vogne beskad iges ell e r forskuhb es, 
Sporskifter opkøres i aflaaset St illing, uan se t 0111 

der ikke m enes at vær e paaført Sporskifterne 
e ll er Sporskift elaasene og disses Tilhehør Beska-
digelse, 

Sporspærrer, Stoppebomme og a ndre tekniske An-
læg ell er løst Mate riel paakøres ell er beskadiges, 

Fæ rdselskøreløjer paakøres (selv om der ikke m e-
nes. opstaa et nogen Beskadigelse), ell e r 

Personer ell er Dyr paakøres (selv 0111 d e r ikk e me-
n es opstaa e t Tilskadekomst). 

Af Hensyn Lil d en fornødne Undersøgelse af Aar-
sagen til Uheld e t, J{onstate rin g af Skadens (Tilskade-
koms tens) Omfang samt eventuel Politianmeldelse er 
de l n ødvendigt , al Anmelde lse sker sna rest Lil S la-
ti onsbesty reren om e th ve rt indtruffe t Uheld , og P er-
somtl e t ma a a ,. Frygt for FolgPrne a r en uegaae t 
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Fejl e ll er Fo rsømmelse undla de Anmeldelse a f et 
indtruffe t Uheld. 

Saafremt Forholdene till ader de t, maa ingen ved 
indtrufne Uheld , hvor Grund en til Uheldet ikke straks 
e r fuldst æ ndig oplyst, røre ved Spor ell er Sporskifter , 
inden den øverste tilsted eværende Tjen es temand ha r 
givet Ti lladelse de rtil. 

Forsigtigheds1·egler, 
de1· skal iagttages unde1• ]fangeringen 

fo1• at undgaa Ulykker. 
Det paahv il er Rangerpersonal e t af H ensyn til egen 

og andres Sikkerhed at udføre Hangerarbejde t m ed 
fornøden Forsigtighed og ikke ved letsindig og unød-
vendig Overtrædelse af Rangerreglerne a t udsæ tte sig 
selv og eventuell e Medarbejdere for Tilskadekomst 
og Død. 

I denn e Forbindelse h enl edes Opmærksomh eden 
særl ig paa Faren ved 
at gaa ell er springe over Spor umiddelbart foran Lo-

komotiv ell er Vogne, der er i Bevægelse, 
a t opholde sig i eller for n æ r ved Spor, hvor Loko-

motiv ell er Vogn e er i Bevægelse, 
at gaa tæ t op til Lokomotiv ell e r Vogne ved Passage 

af Spor, paa hvilke der rangeres, selv om de t p aa -
gæ ldende Materiel i Øjeblikke t holder stille, 

al gaa oprejst over et Spor m ell em 2 n æ r op til hin-
anden slaaende Vogn e uden først at unde rsøge, 
om Vognen e kan ventes sat i Bevægelse, 

at gaa under Vogne ell er over Pufferne paa Vogn e, 
som er i Bevægelse, 

al ophold e sig m ell em Vogne og Læssep erroner, 
Ramper, Magasinporte, P a khuse rn. v. , 

at gaa ell e r sp ringe oprejst ind mell em Vogn e, der e r 
i Bevægelse mod hinanden, for at sa mm enkoble 
disse, m edmindre Afstanden e r saa s tor og Vog-
nenes Hast igh ed er saa ringe, at der a fgjor t ingen 
Fa re er forbund e t hermed , 

al fore tage Koblin g m ell e m Materiel, hvis Hastigh ed 
e r saa s tor, at stærkt Stød m ed deraf følgend e Til-
bageslag kan vent es at fremkomm e, 

al gaa ind e ll er ud m ell em Vogne i bøje t St illing før 



og 0l'l e r Ko bling ud en al g ive Agt p:rn , om Vogn ene 
har Fodlrin e ll e r :indre frc·msla:1endl' Del<' , der 
kan grib e fal i T 11 je l og rive den kobl end e omkuld , 

:il T il - og F rakobling af Varmt'i edni11gskob-
li11 g(' r og Tryklurtskoblin gc r, t'orind en d <' r e r l11k -
k1•I :11' for ]):1111pc 11 h1·11l10ldsvis Lul'l en v1·d llj:Plp 
ar Ledningshan ern e, 

al g:i:i i Spore! ved l\ohlin g nw ll e 111 H:1ngn -
l1w k (Vogn e) i Bev:cgt'i .se, 

:ti .-;idd e p:t:t Vognenes Fod I rin , n:ta r t•r i 
B1•v:egclsc, 

:ti s l:rn .s:trnlicligl pa a F od1rin cne p:1 :1 Vogn<', dn 
e r i Bev:cgclst ', 

al slaa p:i :t Vogn enes Side fodlrin und e r Hangcrin g 
g1•nn c1n f;1sl L:esscpro l'il , Porl.c, ellt'r 
forbi cvPnlut'll p:1:1 s:11u111 c Side be ligge nd e L :c.ssc-
pcrron cr , H:1111p er , Pakhuse og :1ndrl' Bygnin gn . 

:ti læ ne sig ud fra Vognenes Langsid e under Ha ngc-
rin g ud e n fvirs l :11 ove rbev ise s ig om, h vo rv idl de ll1· 
kan ud e 11 Sa111111 cns lHd m<'d M:tslc r, B:vgnin gn 
c l. li gn ., d e r find es :inhragl i N:c rh cd en a f 
og 

:il springe op paa e ll e r ned fra en Vogn ell e r c l Lo-
kollloli v, J e r 1•r i sl:e rk F arl , id e l en s:wda n F rcm-
ga ngs111 :1:1 de I cl kan med fHrc, a I P ersonal cl gi irkr 
paa F odtrin c l. li gn" e ll e r - enl en pa a Grund al' 
Jord ens Beskaffenh ed !' li e r ved al stød e m od mere 
ell e r mindre sy nlige paa .lord en (L E ks . 
Si gnal e r, Sp o rskil'l e r, rasle Mærker o. s. v.) ·- kan 
brin ges lil al sm1hl e og fal de ind und er Vogne rn', 
li gesom ('nd elig Vogndvlre kan s pringe op og mcd-
fHre, al P e rsona let fald e r ned af Vognene. 

h (' nlt·d cs Opm:c rk so mhed en p:ia F a -
ren ved 

:il lage Pl a ds i Dør:wlrningcn paa Vogne m ed Sk ydc-
dvirc, id e l disse ved Bev:cgelsc ell e r Stød m erl e ll1•r 
lllod Vogn en kan gaa i og 
og . 

:1 I I ræd e p:ia Sporskifter , Skinnekrydsninger, Hj erl(•-
sl y kk e r og Skinne r lll l'd T v:rngskin11c, da F'od c 11 
kan komm e i Kl emme. 

E11dclig liem:e rk cs, :11 d et ved F ly lnin g al' Vog n1· 
lll l'd ll :1:1ndkrn J'I hv1 r 11nd g:1:1s 

:11 gaa for:111 \'ogn c og lra·kk(• dissr· og 

; I 
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a t ga a ba gl æ n s ved Skuhning nf Vogn en e sn ml 
a t sl:o ppe Vogn ene ved a l h old e fas t i P uffe rne. 

De t er saavel H.an ge rl ede rens som d e t overordned e 
I ilsy nsfø rencl e Pe rso na les P I ig t a t k o ntroll ere, a l Per -
sonal e t ikke vi se r Li gegy ldi ghed over for d e for:rn 
angivne F orsi g li gh edsregle r ell e r bev ids t til s idesæ tter 
disse, da en sa a da n Ha ndl ema a d e e rl'arin gsrn æssi gt 
fo r ell er sene re g ive r Anl ed nin g til Ulykk er. 

Togenes Ud- og lndkorsel fra og til 
Aalbm•g Godsstation. 

Naar der ran geres ud over T ogvejen i Nærh C' cl en 
af d e Tidspunkter , hvor de r kan ventes Tog, maa der 
ud vises sæ rlig Ag tpaagivenh ed, li gesom Ha ngerl ed c ren 
ma a unde rre tte d en Portø r, d er skal lage Togen e ind , 
saa frem t d e r r a nge res m ed S tød u d over T ogvejen . 

Vises der fra d e t paa L uftbroen ophæ n gte Lyssi g-
nal "H.ød t Lys" (Stop ) komme r de i 9. Stykk e, Punkt 
a) og h) gi vne Bes temmelser til Anvend else. 

De L okomotive r , Molorvogn e, Skinnebusser m. v" 
d e r ska l fr em fø re Togen e, led es til og fra Maskin -
a fd elingen i Overenss temmelse m ed de pa a Side 10, 
Afsnit 15, g ivn e Hegler. 

Naa r Lokomoti ve t (Mo torvogn m. v.) er tilkohkl 
Toget, og P ortøren ha r forvisse t sig om, at. det e r frc r -
di g l: til Afga ng, gi ves d er Afgangssignal til Toge t, hvo r-
cfl er Po rl øren ta ge r P la ds paa Lok o mo tive t (Mo to r-
vognen ), naar d enn e k øre r re t, ell e r paa d en bages te 
Vogn, n aa r Toget k ører haghcn s. P ortøren er :111 svar-
lig fo r Toge ts Førelse indtil Sporskifte ! til Ove rl evC'-
ringsspo rene ved Luflhroen e r pa sse re t. 

Da de t er en Foruds:-c tning for Togga n gens pnccisc 
Afviklin g, a l T ogene a fsendes r e ltidi gt fra E ndes ta -
tion ern e, maa d e t iag ll ages, a t Lokomolivern e m . v. 
afhent es til de fa s lsa Ue T idspunk te r, sa mt a t H. a nge-
ring til T ogs ta mmen og Hangerin gen til S ta tshanen 
forcgaar hurti g! og uden unød ig Ti dss pil de, og P lan -
tog<'ne maa ikke ud en tvin gende Grund fo r s inkes al' 
a nd cn Ha ngeri ng. 

(live r Hangers ignal e l pa a Sta lshan en ikk e Tillade lse 
1 i I Vid cn •ra ngc ri ng ind paa SI a lsh:rn en, ska I d en led -
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sagende Portør snarest gennem Telefonen un<l errettc 
Hus lom , at Tog "N" e r hcrdig lil Indkørsel. 

Det paahvil er endvider e Pladspersonalet at give 
Indkørselss ignal for de indgaae nde Tog. Signalet 
gives fra den ved Indgangssporskiftet fra Statsbanen 
anbragte Signalmast, der betjenes ved Traacltræk og 
ikke bel yses i Mørke. 

Signal Nr. 2 ("Kør") ma a ikke gives, før Toget har 
givet Signal Nr. 60 (Færdig Lil lndkørsel), og den paa-
gæ ldendc Porlør har forvisset sig om , a I Togvejen e r 
J'arhar og Sporene slaar re t, sa mt at de t paa L11fl-
hroe ;1 'o pluc ngte Lyssignal e r tæ ndt ved Hjælp af den 
pa a Stativet til Traadtrækket anbragte Kontakt. 

Det tæ ndte Lyssignal viser "Rødt Lys" (Slop) mod 
Pladsen og "HviclL Lys" 1nod det ankomne Tog. Her-
ved tilkendegives 

a) at H.angering mod "det engelske Sporskifte" ud 
over den ved det særlige Stopmærke viste Han-
uergrænse er forbudt og 

b) eventuell e Rangert;·æk, der maa tte be find e sig 
ved e ll er paa "de t en ge lsk e Sporskifte" straks 
skal ranger es bort fra dette over den anførle 
Rangergrænse. 

Lyssignalet slukkes paa Foranledning af den Por-
lø r, der ha r Ansvaret for Indrangeringen al' de t an-
kommend e Tog. 

Foranslaaende Bestemmelser gælder for alle ud- og 
i ndgaa end e Tog, h erun ckr ogsaa lomme Lokomol iver , 
Mo torvogn e, Skinnebusser m. v. 

P 1·ivatbanetogenes J{ørsel mellem Aalbm·g G. 
og Aalborg S. 

1. Tog ha Privatbanestationen maa kun ranger e ind 
paa Statbanernes Terræn a<l østre Spor, naar H.an-
gersigna le ls østlige Skive viser Ka nt (b ra ndgult 
Lys) 'jfr. Pkt. 5, og Hangcrvejen er rigtig inds till e !. 
Saa snart T oge t i h ele sin Længde er naa et over 
Sporskifle 131, skal det s traks standse, hvore ft er 
Rangerlcderen lil S ignalhu s l giver Signal Nr. 36 
"Skift Sporskifte t" (Ved Dagen: Højre Jfaand føres 
i en Halvhue over Hovedet fra den ene Side lil den 

I 
i... 

1 
J 
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anden. I Mørke: Samme Signal m ed hvidt Lys). 
Naa r Sporskifte t e r skifte t, og Signalhns I derefter 
har vist e t hvidt Flag, e ll e r cl brandgul! Lys, ma:1 
Tilbagernnge ring lil de forsk ellige Hovedspor fore-
lages. U nd cr us igl ha re Forhold ska I Telefonen he-
ny lle.s saal cdes : Hangerledcrcn melder: "Tog N. ha r 
passeret Sporskifte til ", Signalpassercn i Hus f skif-
le r dc rc l'le r Sporskifte (il og sva rer : "Tog N. ma:i 
rangere lil Perron." Ogsaa undC'r s igthare Forhold 
skal Hangerledcren, saafreml Sporskifl e (il ikk e 
straks skiftes, begive sig til Telefonbylten, for al 
Signalpasseren kan faa le le foni sk F orbindelse m ed 
ham, (det kan I'. Eks. dreje sig om en Und e rrel-
ning). 

Togene sk al und er Ha ngering Lil Perron være 
opmæ rksom paa eve nlu elt Signal fra Signalhusene, 
hvorhos F je rritslev- og Sæbylog skal passere Hus I 
saa langsomt, at Signalpasseren ved Tilraah kan 
u1H.l er re lte Toge t om anden Sporbeny tlelsc, lige-
som Togføreren for e thvert Fjerritslev- ell e r Sæhy-
log skal m elde Togets Bes temmelsess trækning, 
naar Hus I passe res, ved at raahe op lil Signal-
passeren "Fjerritslev", henholdsvis "Sæb y". Ve<l 
æ ndre t Sporbenyllclse m aa Toget allid være for-
bered t paa, a t <l e r holder e t andet Tog ved Perron 
paa samme Spor og i saa Fald standse i god Tid . 
Naa r det fø rste Tog er afgaaet, og Togvejssignalel 
stilles pa a "S top ", rangerer Togføreren det andel 
Tog frem paa Plads ved Perron. 

For a l udelukke enhver Berøring m e<l Togvejen e 
i Nord skal Privalbanetog, som føres til Perron :id 
Hove<lsporcne II- V uvægerligt standse m ed Lo-
komotive t ell e r, naar Toge t skydes, forreste (nord-
ligs te) · Vogn saaledes: 

Sporen e Il - III foran Tunneloverhygningcns 
søndre Gavl. 

Sporene IV -V foran Ventehallens søndre Gavl. 

2. Hadsundtog, som ikke skal til Pel'l'On. 
a : Afgaacndc Hadsundtog, som ikke skal til Pc1·-

ron, kan a fs end es direkl e vi a øslre Spor under 
Iagttagelse af følgend e: Naar Toget er na ae t 
ove r Sporskifl e ()1, forlanger Togføreren, gen-
nem Telefonen direkte Forbindelse m ed Sta -
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lionsh es Lyreren , sa mt m eld er al Toaet hnr Slut-. 
signaler og anmoder om Afgangsti ll adelse. Sta-
tionsbes tyre ren giver derefter To''fører en O" 
Post I Ti ll adelse til Togets (maa fm2 
Post J Tilladelse til Toge ts Afgang. 
, T?gførere 11 maa forvisse s ig om, at det er 

Sl a l10nshesty re ren, han tal e r med . 

b. Ankommende Hadsundtog, der ikke skal til 
Pe1·1·011, kan Lages ind direkte til Privatbane-

ad østre Spor under Iagttagelse af 
lølgende: lndkørselssigirn le t holdes paa "Stop" . 
Togføreren henvender s ig gennem T elefon en til 

der - eft er fra Post I at 
have modtage t Melding om, at "Togvejen er Hel 
for Tog Nr. "N" til Indrangering ad øs tre Spor" 
- giver Indrangeringstillad else til Togføreren, 
de r herefter rangere r Toget ind. 

Togføreren maa forvisse sig om , nt de t: er 
Slationsbestyreren, han tal er med . 

Pos t I m elder paa sædvanlig Mande Lil Post 
llJ , at Toge t har Slut.signa ler. 

Der find es T elefon er ved lndkørselsmasten 
og ved Sporsk ifte Gl. 

:.t Privatbanefogs Hangering ti I P1·ivatbanestationen . . 
Ankomne Tog paa Hovcdsporcnc I - V: N:1ar 
Toge t: e r færdig ved Pe rron , og Togføreren har 
<·rholdt StationshesLy re rens Tilladelse til al 
køre, rangeres de t: ud i Syd, m en skal standse 
nordfor S ignalhus l saa ledcs, at forres Le Km·e-
lvij h old er udfor Togvejssignalet. 

S igna lpn ssere n i Hus I giver Tilladelse til Vi-
dcrer:rngeri 11g ved e t. for Enden af Spor l V a 
opsli Il e t Ha nge rs igna l (Ha ngerur). Skiven e r 
fors yn e t m ed Ta ll ene J- J 2, hvoraf Tallene l -
10 gælder for hver sit Stationsspor af samme 
Nr. , m ede ns Tall e t 12 gmlder for Spor II a. Tal-
lene µaa Urskivcn er anbragt gansk e som paa 
c l almind eligt Ur ; m en i Normalstilling har 
Ursk iven ingen Viser. Saa snart de r paa Urski-
ven ved Da g ell e r i M.vi rk c t.mndes en lysend e 
Viser ind mod e l Tal, har de l paa ti lsv:uende 
Spor hold end e Tog Tilladelse til al rangere 
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vid ere, men fori11d c 11 F remk ø rsel maa Ha11gcr-
ledelsen s ikre sig, at Sporskifterne e r rigti g t 
indstillede. 

Under den videre Kørsel ska l saavcl Loko-
motiv- som Hangerpersonal e vtcrc agtpaagi-
vcnclc overfor cl eventuelt "S top " {rødt Lys), 
der kan vises enten fra Urskiven ell e r fra Hus J, 
og e t.hvert sydkørende Ha nge rtog ska l, naar 
de lte S ignal vises, ø jeblikkelig standse. Der skal 
endvidere vises Agtpaagivenhed overfor andre 
Hangerlog, som kan have misforstaa e t e n Tilla-
delse til at køre frem. 

Sk ulde Hangcrsignalet komme i Uorden, gi-
ver Signa lpasseren Tilladelse til al: køre frem 
ved at strække en Ann ud e ll e r i Mo rk e vise 
grønt Lys, m en særlig Paapasselighcd maa da 
ia gttages under Kørslen. 

F ra Hangeruret føres Toget videre som He-
gel til Sporsk ifte GJ, hvor det skal standse, saa 
snart: Toget i h ele s in Ltcngde er naact over 
Sporski flet. Hangerl ederen give r derefter ti l 
Signalhus l Signal Nr. ;)(i: "Skift Sporski flel ", 
og m1ar Spor () l e r ski fl e t og Spor ()2 ogsaa 
slaa r r e t: , maa H.angerl edcren k øre ad øst.re 
Spor indtil Jndlrnrselssig.nal e t til Privat banen, 
h vo rfra Privat.hanerne sørger for Vidcrcra11ge-
ri ng. Saa frem t Spor G l ikke si raks ski flcs , og 
ligeledes altid und e r usigtliare Ve jr forhold , skal 
Togføreren gaa til T elefonh y tten og give Sig-
1wlhusel forn øden mundtlig Meldin g. U nd e r 
Sneforhold maa Togføreren s ikre sig, at Spor-
ski rtcrne IH og ()2 slutter. 

l SLccl cl: fo r al fø res til Spor () l ka 11 Toge I 
fra Hangcrure t føres ud paa del vest.lige Hnn-
gerhoved, hvor de l da skal forblive hold end e, 
indtil Signalhus I m ed e t grønt F lag e ll er e r 
grønt: Lys g ive r Tilladelse t il nordgaaende Be-
vægelse. Ei ie r Toget kan tages ud paa Hoved-
sporet i Syd , m en her skal det da forbliv e hol -
<l end e, indtil Signa lhus I med 2 grønne F lag el-
le r 2 grønne Lys giver Tillade.I se til nordgaa-
cnd e Bevægelse. Disse 2 Hangermaader kom 
mcr f. Eks. til Anvendelse, naa r Toge t skal 
føres ad "Tværsporet" jfr. Pkt. 4. 
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b. Ankomne T og pa a Hadsund H o vedspor I: Naa r 
T oge t e r fæ rdig ved Pe rro n , og Signa lhus Il ha r 
vis t c l grønl F lag ell e r et grøn t Lys som T egn 
paa , a t T il lia gek ørsel maa fo retages, kan Tog-
fø re ren u den sæ rli g Till a delse n f Stati onsbes ty -
r er e n Ja de T oge t fo re lage tilhagegaaencle Be-
væ ge lse. Naar Togel e r na a e l over Spo rskifte ()1 
forholdes so m tind er P unkl a . 

4. Tog til eventuelt fra P1·iva tbanestationen ad "Tvæ1· 
s poret". (Spo rs lykk e l mell em Spor 16 og Spo r !)Ha ) : 
E nk elte T og fo res ti l P ri va llia nes la t.i on en a d 
"Tvrc rspore l " . F ra Sporene I - V ran ge res T ogcl" 
paa s<cdva nli g Maad e u d i Syd , h vo r de t fo rbli ver 
ho ld end e e nl en paa Hovedspo ret eller paa vcs lre 
Hangc rh oved , i11 d lil de t ved den i P kt. :1 n a nl'ørle 
Signa lgivnin g fa a r Tilla delse lil n o rdgaa enrle Be-
vægelse. Had sun d tog standser sydfo r Spor 12 og 
l'aa r h e r mun d 11 ig T i I la del se I. i I a I. k ør e a d 
spor e t". 

De lle Spor kan lige ledes beny ttes til a nrlre T og, 
na a r de l ikke e r muli gt al: føre de m Lil P ri va lha ne-
s tat.i o nen a rl Spo r ; Signalpass e ren H us l gi-
ver pa a gæld end e Lokom o ti v- og T ogfo re r forn ø-
den Undc rrelnin g, hv ilk e t. kan sk e ved mu11 d lli g 
T il raa h, 11a a r Toge t f ra P er ro n bevæge r s ig lan g-
so mt fo rbi Pos len. 

All e Tog skal s ta nd se m ed l'o rrcsl c KH rel.øj , (Lo-
k om o li v e ll e r Vog n) fo ra n Spo rsk ifl e \)4 , in rl lil 
Pri vat.ha nern e sc,Jrge r fo r Vid ere r:rn ge ri11 g ind paa 
Privatbanes tationen under tilbøl'lig Hens;yn tagen 
til, at der kan holde Bange1·træk paa Ove1·lcve-
ringssporet. · 

Paa lil sv:1rende Maad e k an T og r. E k s. i T ilr:l' ld t• 
al' fo res fra Pr iv}llhanes la lion en a d 
"T vre rspo re l", me n Tog 1' 11 rere n sk a l forin cle 11 ge n-
nem T elefo nen ved L ufl broen e rh verve Hu s l 's 
T ill ad(' lse Lil denn e Ra nge rin g. 

E n hver J{c1rsel ad "Tv;c rs po re l" e r icw ri g t: be-
l in ge l ar, at Ha ng1·rs ig11 a lc ls Skive 111 vise r J< a n1 
(bra nd gult L ys) jfr. Pkt. 5. 

5. P aa Slat.sba ncs talion en lidt syd for Signalh11 s H er 
ops lill e t e t Rangersignal bes laaende a f 4 firka ntede 

\ 
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Sk ive r, de r regn e t fra Vcs l be tegn es m ed Nr . I- IV, 
- kun Ski verne lll og I V h a r Ile lyd nin g fo r P riva t-

ha n e togene og saaledes : 
Ski ve Ill gæ lder Kørsel ad "Tvær spor e l" til elle r 

fra P riva tba nes ta ti on: 
F uld Skive (blaat Lys): P ri va tban elog 
maa ikk e befa re "Tværs pore t" Skivens 
Ka nt (b ra ndgu lt Lys) : Priva lbanelog m aa 
r angere ad "T vær spor et ". 

Skive IV gæ lde r Kørsel fra P ri vatba n esta tionen 
ad øsl re Spor : 
F uld Ski ve (b laa t Lys) : P ri vatba nes tatio-
nen m aa ikke sende T og ad øs lre Spor . 
Skivens Kan t (b ra ndg ult Lys): P ri va t-
ba nes ta tion en m aa a fsende Tog ad øs tre 
Spor . 

(Signa le t ha r saa ledes ingen Belydning fo r T og 
Lil P ri va tbanes ta ti onen ad øs lre Spor ). 

(). Almindelige Bestem melser : 
a . Ved Ha ngerlog l"ors la as sa avel lomme Pri val -

ha ne tog so m enkel t.k ørende Lo komo ti ve r. 
h. Ankommend e Tog fra Harl sund bør mc rm c 

si g Jn d k ørse lss igna le t fo rs ig ti g! og væ re fo rbe-
red!. paa S t.a ndsn ing, da der evenluelt kan 
ho ld e Ran gert.og i Hovedspor e l. 

c. De i denn e Instruks omha nd lede Ha nger inger 
ledes a f Tog l'Øre ren, de r sk a l Lage P la ds paa 
de n forreste Vog n, n na r Loko mo live t er bagi 
T oge t ; Lokom o li vfø re ren rn aa sa al edcs ikk e 
fo re lage n ogen Bevægelse m ed Toget , fo rinde n 
ha n i hve rt enk el t Til fæ ld e e rh olde r O rd re de r-
Lil a f Tog fø rer en. E ndv ider e ska l sa avcl Lok o-
m o ti v- som T ogperso nale fo rvisse sig om , a l 
Spo rskifle rn e e r r igt igt s till ede, in den den al' 
S igna lhuse ne givn e Ran ge rlillad else heny lles ; 
sæ rligl gø res opm æ rk som paa , at. Spo rskifte fi 2 
ka n væ re sl.ill e l til Afl øb,. h vo rfor Togene a ll id 
l"o rs ig li g t m aa n æ rme sig de lt e Spo rski flc. Paa 
S t.a lshan ernes Om raad e m aa a l Ra ngering fo re-
gaa med s tor P aa passc li gh ed , og de r skal s ta -
d ig gives Ag t: paa evenluelt "Stop" fra S ignal-
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hu s J, idet. l> ema)rkes, at Ha 11geri ngen paa den 
Del af Sporomraadel., som ligger syd for Tog-
vejssignalel for Tog fra Svendstrup e r under-
kastet Hus l 's Ledelse; naar Signalhuset har 
standset en Hangcring, kræves fornyet Tilla-
de lse ti I at fort sælle. 

Naa r "Tværspore t" l>eny lles, skal Lokomoliv-
l'øre ren slandse, saafreml e t af Sporskifterne 
slaar fork ert , og ved F løjtes ignal "Færdig til 
lndlu1rse l" tilkald e Signalpasseren Hus 11. Spor-
skifte \)\) a bet jenes af Privatbanernes Perso-
nal e. 

d . Ved Ankoms ten til S tatsl>an es lationen for Tog 
fra Priva tl>anslalionen maa Togfore ren m ed-
del e Lil Slalions l>es ty re ren , hvis de r man gler 
Personale, ell e r Toge l af anden - Slalsl>ane-
stalion uk endt -- (;n111d ikke kan afgaa de rfra 
til Jrn replannucss ig Tid. 

c. Del er ikk e lilladl :111dre end de l ved Togene 
t:j enslg11 re nde Personale at befo rdres med de 
lomm e Tog Aa lborg G.- Aa lborg S., med min -
dre der foreligger s peciel skriftlig Tilladelse 
herfra . 

Togpersonalet e r ansvarlig for, al denn e Or-
dre overh o ld es. 

J'. Togfø1·c1·cn maa s c I v lede Hangcringcrnc og 
give alle Signalc1• samt tage Plads paa den fo1·-
rcstc Vogn, naar Lokomotivet er bagi Toget. 

Det er en Selvfølge, a l LokomolivfvJreren 
ikke maa fore lage nogen Bevægelse med To-
ge I, forinden han i hvert enk elt Tilfælde erhol-
der Ordre deri il af Togføreren (H.a nge rl ede ren). 

Jnlel Personale man anvend es som Togfører, 
f111· del: ha r gjorl Tjeneste som Togbeljenl i I> 
Ma aneder . 

Forinden nogen anvendes som Hangerlcder, 
skal han have afgivet om al vrcre 
fuldL fortrolig med de paagæ ld end e Hangerings-
regler og Sporforhold , ogsaa i l\ifork e. 

Kan Privnt-hnnerne i et enke lt Tilfæ ld e ikk e 
skaffe kvalificeret Hange rl eder til Ledsagelse 
a f en Mask ine ud en Vog ne, vil 
efter Anmodning i ethvert enkelt Tilfælde :il 

/ 

,. 
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Sla lionskonl o re l paa Aalborg Stalion afgi ve 
Hangerleder li! al ledsage !\faskinen fra - even-
luelt til - Grænsen m ell em Privat- og Stats-
banes tationen. Saadan Anmodning for en afgaa-
ende Maskine suppleres snarest gørligt med 
Underretning om, hvornaa r Maskinen vil være 
ved Grænsen. Statsbanerne paalagcr sig dog 
ikke n oge t Ansvar for mulige Forsinkelser for 
Privatbanernes Maskiner, hvis Aalborg Station 
ikke uoph oldelig maalte være i Stand til at af-
give saadan Rangerleder. 

Instruks 
for 

Omrangcring af Privatbanetog fra Ankomstspor til 
Afgangss11or paa Aalborg Statsbanestation samt tom-
me Pl'ivathanctogs Ovcl'førsel til Pl'ivatbancstationcn. 

Almindelige Bestemmelser. 
Forinden Omrangerin gen skal Togets Vogne l<•JJn-

m es for r ejsende. Togføre ren e r den ansvarlige !lan-
gerleder, og de paa Side under "Privalhanclogenes 
Kørsel m ellem Aalborg G. og Aalborg S.", Pkt. 6 c, 
givne Hegler kommer Lil Anvendelse. 

For Omrangeringer, der k ommer til at berøre Sla-
t io nsspo rene i Syd, gæld er sa mme Regler som for 
lomme Privalbanelog i Almindelighed, og ved H.ange-
rin g paa Sta Lionens Hovedspor lan gs Peronerne for-
holdes som anført under "Kørsel paa Aalborg Slals-
banes ta lions Perron er ", Pkt. b , (S id e 29). 

Sanfremt de t af driftsmæssige Grunde e r ø nske! igt , 
at Privatbane tog efterlader Vogne i Stationens Hoved-
spor, maa Afkoblingen ikke foretages, forinden Tog-
føreren i hvert enkell Tilfælde har indhentet Slat ions-
beslyrerens Tilladelse. Da h cnslaacnde Vogne i Hoved-
s por rummer c l vist Faremoment maa denne Ordre 
unde1· ingen Omstrendigheder fraviges. 
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Særlige Bestemmelser. 
1. Omrangel'ing fra Sporene I-V til Hadsund Spor Il: 

Toget range res fr em sydfor Sporskifte 61; e t hvidt. 
Flag (braucigull Lys) fra Hus I giver Ti llanelse lil al: 
køre ned i Afgangssporet. Hus I maa forinden sikre 
sig, al Sporskifte 22 slaa r rigtigt, og dækker endvidere 
Hadsundsvoret mod ande n Rangering. 

2. Omrangering fra Spor III til Sporene IV clle1· V: 
Efter Stat ionsbestyrerens Anmodning give r Kom-

mandoposten gennem tændt Rangersignal lll Toget 
Tilladelse til at rangere nordpaa til Sporskifte 40 er 
passeret. Iler faar Togførere n af Kommandoposten 
Tilladelse lil at range re n ed i Afgan gssporet. 

it Om1·angering fra Sporene IV eller V til 
Spor II eller III: 

Toget ra ngc res ud paa vestre Rangerhoved e ll er cl. 
at' 1 lovedsporcn e i Syd . Tilladelse til at køre ned i 
Afgangssporet gives saaledes: 

Fra Ra ngerhovedct 1 grønt Flag (Lys). 
Fra Spor 11 (højre Spor fra Aa lborg) 2 grønne Flag 

Fra Spor l (ve nstre Spor fra Aalborg) 2 hvide Flag 
Lys. 

4. Om1·angel'ing fra Hadsund S11or I til 
Hadsund Spo1· II: 

Hus l l ind hen Le r Hus l 's Tilladelse og viser <l er -
cl'ler grøn! Flag e ll er Lys, hvore fter Toget maa rnn -
gere ud sydfor Sporskifte 22. Her J'aar d e t af Hus ll 
mund LI ig Tilladelse ti I at rangere n ed i Hadsund 
Spor II. 
5. Omragering fra H:uJs und Spor I til Sporene I-V: 

Hus II indh e nter I-lus l 's Tilladelse og vise r d e r-
eft e r grønt F lag ell er Lys, hvore ft e r Toge t maa ran-
gere ud sydfor Sporskifte ol. EL hvidt Flag (hran<l -
gult Lys ) fra Hus I giver Tilladelse Lil al. køre n ed i 
Afgangsspore!:. 

ti. Ovel'fø1·sel af tomme Privatbanetog til Aalborg G. 
Toget rangeres ud paa vesfre Range rhoved ell e r e l 

af Hoveclsporene i Syd. Tillade lse Lil al. køre tilba ge 
(mod Nord) gives saa ledes: 
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Fra H.ange rhoved e l. I gnml F la g (Lys . 
Fra Spor 11 (højre Spor fra Aa lborg) 2 g rønne Flag 

(L ys) . 
Fra Spor 1 (venstre Spor fra Aalborg) 2 hvide F lag 

(Lys). 
Hangeringe r udover <le ovenfor nævnte allsaa fra 

Spor T og 11 til Sporene Jll , lV ell er V kræve r Led -
sagelse af Sta tsbaneperso na le . 

7. Rangering med Aalbo1•g G. Rangermaskine. 

Fra R eglen om , at Ag-Rangermaskine kun maa ran-
gere paa Aa lborg Statsbanestation und e r ansvarlig 
D.S.B.-Ledelse kan der, naar saa<lan Led else ikke kan 
afgives, foreløbig dispenseres, m en følgende vil da 
være at iagttage: 

a) Ag indhe nter hos Stalionsbeslyreren Ab Tilla-
ct e lse til Rangering. 

h) Naar d enne foreligger, henvender Ag-Range r-
leder s ig Lil Hus I m ed Ønske om al udføre d e n 
næ rme re angivne Rangering, og Signalhuset gi-
ver derefter Tilladelse til hve1· enkelt Hangerhc-
vægelse. Der maa a ldrig køres nordfor Lufl-
hroen, meclmin<lre d e r fra ]{ommandoposlen gi-
ves Tillade lse h e rtil ved Hangersignal. Saafreml 
der range r es i Hadsundsporen e, standser Ran -
gerlede r e n altid ved Hus II og indhenter delles 
Tilladelse til hve r Bevægelse. 

c) Signalhus l underre tter Hus lll om, hvilke H.an -
geringe r d e r ska I foretages. 

Ag-Range rl eder maa være k endt med Slalshane-
slal.ione ns og <le opstill ede Rangersignn -
le rs B e tydning. Tilladelse til omhandlede Range rin -
ger kan kun ve nt es give t, naar d e foregaar ved Dags-
lys . 

De paagæ ld e nd e Hangeringe r foregaar ad <,>sire Spor 
over Sporsk i He ()I (oO). 

Enhver Hangering paa Slat.shanernes Omr:rnd e, der 
udføres med Privathane rn es Personal e som Ranger -
led e r , h erund er Togf<1re r e, der under Ove rførsel af 
Prival.hanelog fore tage r ekstraordinær Hangering, fal-
der ind under d e anførte Bestemmelser. 
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Aa I borg Privat.haner paalager sig overfor Sta t.s -
banerne Ansvaret og dermed Erstalningspliglen for 
den Skad e, der maatle opstaa som Følge af, at Privat-
banest.at:ioncns Personale anvend es som Hangerledere. 

8. Hangcrsignalc1• paa Aalborg S. 
Foruden det lidt syd for Signalh11s Il opstillede 

Hangersignal er de r øst og ves t for Statbaneslationens 
Ko111111a11dupost (Signalhus lll} anbragt Hangersigna-
ler for Sporene II, Ul, JV og V. 

Tilladelse Lil Hangering nordpaa gives saaledes: 
Por Hovedspor ll e l: tændt Lyssignal g11lt lysende 

Skraastreg fra J(ommandoposl:ens nstlige Mur. 
For Hovedsporene 111 , IV og V Lyssignal er vestfor 

Kommandoposte n. 
Et Lyssignal hcst.aar af ;) Lys i vandret. Lini e, og 

naar Hangeringen e r tilladt. vises: 
For Spor 111 (Ves t.) blaat Lys - hlaal Lys - gult 

Lys (Øst). 
For Spor IV (Vest) hlaat Lys - gult Lys - blaat 

Lys (Øsl). 
For Spor V (Vest) gult Lys - hlaal Lys - blaat. Lys 

(Øsl). 
De r vises saaledes gult Lys for del Spor, hvorfra 

Hangcring e r tilladt, og samtidig vises blaal Lys for 
de Lo andre Spor. 

Tilladelse til Fremrangering i Spor l gives 11111ndt-
lig. 
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Aalborg Privatbaner 

Tillæg I 
til 

Bestemmelser 
vedrørende 

Rangertjenesten 

Følgende Rettelser foretages: 

Paa Side 18 udgaar 5.-7. Linie og erstattes med 
følgende: 
»gives fra det ved Indgangssporskiftet fra Statsbanen 
anbragte Daglyssignal, fra hvilket følgende Signaler 
kan vises: 

Al Indkørsel forbudt - Intet Lys. 
Indkørsel tilladt - Brandgult Lys«. 

Paa Side 20 tilføjes efter 19. Linie foroven (i Af-
snit 2 b) følgende: 

»Snarest efter Ankomsten til Aalborg G. afgiver 
Togføreren fra den ved Overleveringssporet (evt. 
Presenningskuret) anbragte Telefon følgende Melding 
til Hus I: 

»Tog Nr. »N « har med Slutsignaler passeret Spor-
skifte 61 «. 

Aalborg, Oktober 1945. 

Driftsbestyreren. 

AKS EL S C HØLIN AALBORG ,1/; 

J 

Aalborg Privatbaner. 

Tillæg II 
ti I 

Bestem1nelser 
vedrørende 

RANGERTJENESTEN 

Følgende Rettelser foretages: 

Paa Side 18: rettes i 10. Linie - »Signal Nr. 2 
(»Kør«)« - til »Indkørselssignal«. 

Paa Side 22: tilføjes i 7. Linie f. o. efter Punktum 
»Toge t kan dog, hvis Signal til Tilbagekørsel fra 
Signalh us II ikke straks er givet, køre mod Syd 
indti l F r ispormærket mellem Hovedspor Hadsund I 
og II og skal blive holdende med sydligste Vogn 
nord for Frispormærket, indtil forannævnte Signal 
fra Signa lhus li gives~. 

Aalborg, December 1948. 

Direktøren. 

AKS~L SC HØLIN AALBORG 
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Aalborg Privatbaner. 

Tillæg III 
til 

Bestemmelser 
vedr ørende 

RANGERTJ ENESTEN. 

Følgende Tilføjelse og Rettelse foretages : 
Paa Side 9, Stk. 14, tilføjes efter 3. Linie 

11For Aalb_9r g G. Stations Rangerplads 
gælder dog, at saafremt det i gans ke særlige 
Tilfælde og for kort Tid ( f .Eks. et stort 
Godstog , der venter paa Afgang) vil være tids-
og arbejdsbesparend e , at Ad gangen til et Nabo-
spor spærre s, kan dett e gøre s, men hele Ran-
gerholdet maa da underrettes, li ges om det 
efterfølgende Rangerhold ma a underrettes, s aa-
fremt Spærringen ikke f orinden er hævet. 

To gstammer , der rangere s til Sporene 
paa To gplad s~, skal l og altid s t aa inden for 
Frispormær kerne." 

Paa Side 10, Stk. 16, slettes i 5, Linie 
Ord et : "Vod skov". 

Aalborg Februar 1951. 
Direktøren. 

AALBORG PRIVATBANER. 

Tillæg IV 
til 

Bestemmelser 
vedrørende 

RANGERTJENESTEN. 

På side 6 udgår trediesidste stykke: 
Efter Mørkets ]irembrud skal det for-
annævnte Haandsigna.l benyttes, men 
suppleres da med rødt Lygtesignal, 
vist i rolig Stilling mod den Ret-
ning, fra hvilken Færdslen kommer . 
Saa.fremt der også fra modsat Side 
kommer Køretøjer m.v., skal Lygten 
efter Omstændighederne skiftevis 
vises mod begge Sider . 

og erstattes med: 
Efter mørkets fl.' embrud skal det 
forannævnte håndsignal erstattes 
af rødt lys, der bevæges i kreds, 
vist mod den retning, fra. hvilken 
færdslen kommer. Såfremt der også 
fra. modsat side kommer køretøjer 
m.v., skal lyset efter omstændig-
hederne skiftevis vises mod begge 
sider. 

Aalborg, den 11. nov. 1953. 
Direktøren. 
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