
ALMIMDELIGE BETINGELSE Rv 

Levering af' 2 Lokomotiver med Tendere 

til 

fi&r3 - Hvalpsund Jem bane. 

-ooOoo-

§ 1 

Levsra.ncen om.t'atter 2 Damplokomotiver med Tendere. 

§ 2. 

Før Leverancen gælder roruden de almindelige og tekni-

ske Betingelser de Levero.ndørcn tilsendte Tegninger eller do Q.f' 

Leverandøren leverede 0g af Ban.ens Tilsyn~rørende apprnberede Teg-

ninger~ 

Saaf'remt der paa Tegningerne eller i te tekniske Bet:m-

gelser skulde være glemt at angive noget, der erter. den k,ntrol-

lerendes Skøn maatte være romødent til Prcmstilling og passende 

Udstyrelse af' Lokc:m~tiverne, skal Leverandøren levere og a.nbrill>-4 

ge det manglende, uden derf'or at kunderordre nogen som helst Til-

lægsbetaling. 

Lokomotiverne og Tend~nie skulle bygges i Leverand.ø-

rens egne Værksteder cg levere~ i ful~stændig rærdig Stanå, fuldt 

udrustede med de i vec:Lhærtede tekniske Bdstemmelser nævnte Værk-

tøjer, Redskaber og Reservede~e~ 

-

Hoved- og Detailtegninger tilstilles Leverandøren her-

rra, dog kan Leve:r-dndøren foresla.a Po:rendringer ved De-

tailerne, øg Forslag til saa.da-nne ind.sende:] til Banens Tilsyna:r.ø-

rende i 3 Ek:semple<.:r-er ;- a.f hv j_lke det ene tilbages enaes 

I!lcd eventuel Approbation eller Benærkninger. 

Meo. Lokom,:,ti,rernc skal d e r end.videre a!'leveres 2 kom--

plette Sæt Hoved- og Detailtegninger, der e:re anvendte ved Lok~ 

motivets Bygning. 



TiJ_ LeY c:irancen :naa. kun benyttes lfo.terie.le af allarbeø.-

ste Sort, og A~~ejdet skal i enhver Henseende væ~e udført med den 

største Nøjagtighed og Soliditet, saa.ledes at et va~cigt og f'ortriru' 

ligt Fabrilrn.t f'r-emstilles" 

Jernbanens Tilsynsførende skal til enhver T:i. d. have :Fri 

og uhindret Adganr.; tiJ. Værkstederne og Tegnestuer n e i hvilke Ar-

bejdet udføres 7 saaledes at han uhindret ka n :fC"'.ilg e Arbejdets Ud-

førelse, og ha.n har Ret til at foret age saadanne Prov er og Under-

søg els er, s om han anser for nødvendice. 

Leverandøren er uberettiget til at forla nge Erstatning 

for det Materiale eller Arbejde, der kasseres a f den Tilsynsrøren-

·de, liGes~~ det k~sserede Materiale paa ingen Maade maa anvendes 

til Leverancen. 

Saa ofte det forlanges, skal Leverandø ren skri ftli g med-

dele Banen paa hvilket Standpunkt Arbejdet befinder sig. 

§ 7. 

Lev erand0'ren gaY-ant erer for Lev era.r..c en et Aa r, r egne t ·i1 

fra den Dag t i Jfredsstillende Prøvekø r s el har fundet St ed. Garan~ 

tien onfa tter saavcl Konstruktionen s om Lokomotiv ernes Arb ej ds ev-

ne, der maa være i Overensstemmel,se med stillede Fordringer, ©g 

Leverandøren forpligter si g til uden Godtgørelse at foretage ellen 

lade :foreta ge de ~ndringer , der eventuelt maatte vise sig nødven ... 

dige under Garantitiden. 

Alle Reparationer , som maa tt e blive nødvendige , og s om 

hidrører fra Aarsager, sor.1 kall lægg es Le,:erandøren til L~st: vil-

le blive udførte ved Bnnens Foranstaltning og for Leverandørens 

Regning. 

§ 8. 

Lok omotiverne skulle leveres i komplet tjenstfærdig Stan 

og med de forlangte Udrustningsgenstande til den i Kontrakten bc ... 

stemte Tid p2.a Aalborg St a. tion, og Leverandøren maa bære O:J1ko s t• -

ningerne ved Transporten og Monteringen. Under Tr:1.nsporten hertil 

skulle Lokomotiverne være ledsagede af en Montør, der samler dis-
t 

se, og han skal være til Stede under Prøvek.ørslerne. Alle lJrh:l f'-4 

ter, der foraarsages af :Montørens Rejse, hans Ophold h er ,, d r:·n .~:::::_ 



- - --·-···- ·-··- --·····-·----········ 

sistance han fordrer etc., er Banen uvedkommende og afholdes ar 
Leverandøren. Under Transporten hertil skulle Lokomotiverne være 
besJ.:yttede paa forsvarlig Maade, og alle blanke Dele skulle v:l3re 

indsmurte. 

Først naar Lokomotiverne have r~retaget Prøvekørsler 

med tilfredsstillende Resultat betragtes de som foreløbigt afle-

verede. Prøvekørslerne paa Banen her roretar,es for Banens Regning. 

5 9. 

Over Leverancen afsluttes Kontrakt, de::r er stempelfri. 

Den i Kontrakten nævnte Leveringstid ~kal,nøje overholdes, og kan 

forlænges paa Grund af indtræ:lende force majeure, og da kun med 
et Tidsrum svarende til den Tid Arbejdet blev forsinket af force 

majeure. Leverandøren I!laa straks underrette Banen om indtrædende 

force oajeure, og om forlanees skaffe Bevis for RigtigI'-eden deraf 

saavel som af Varigheden. 

Præsteres Leverancen ikke rettidig, da er Jernbanen be-

rettir,et til for hver Uges ~•orsinkelse 1 Betalingen at fradrage½ 
,d f TTØb /i a i.. esu:!:lmen. 

Hvis Leverancen ikke er præsteret 12 Uger efter den fas~ 

satte Leveringstid, er Banen berettiget til at oph~ve Kontrakten •. 

§ 10. 

Bedømmelsen af hvorvidt Leverancen er præsteret paa for-. 

skrifts:aæssir.; Maade tilkor.1mer Banen, hvis Skøn dog 1:an indankes 

for Voldcift. Bliver Leverancen i sin rrelhed eller delvis forka-

stet so:ri 11<:ke kontraktl:'.lP9ssig, da e:r Banen efter eget Valg beretti-

get til, enten at kassere hele Leverancen eller den Del af sa.mme, 

som ikke findes tilfredsstillen~e. Leverandøren er pligtig til 

-ror egen Rer;ning at f jærne det kasserede fra Banens C'rrund inden 

for den af Banen angivne Tidsfrist. Danen har intet Ansvar ror 

det kasserede. 

11. 

Leve~ancen betrartes som præsteret og Garantitiden be-

eynder fra det Tidspunkt Prøvekørselen er foretaget med tilfreds-

stillende Resultat. Den endelige Overtagelse sker først naar GR- , 

~antitiden er udløben, o~saa for de Deles Vedkomnende, der mulig 

ere fornyede under Garantitiden, og kun under den Forudsætning, 

at Leverancen under Garantitiden har vist sig tilfredsstillende 

OG kontrakto~ssige. 

., 



§ 12. 
Betalingen erlæøges med 90 % naar Leverancen præsteres 

( jvfr. § 11.), og 10 % naar cf.en 1 § 7 omhandlede Garanti tid er udM. 

1'mben. Alt dog l!led Fradrag af' eventuelle Mulkt er og andre sl~yldi-~ 

ge Beløb. 

Menings!orslt:el mellem Leverandøren og Banen maa ikke 

bringes for Domstolene, nen skal i :Manr;el af :mindelig Overensko~st 

afgøres ved Voldp;ift efter Reglerne for dansli:: Ingeniørforenings 

Hedvirkning ved Voldgift. 

§ 14. 

Tilb1..1.d paa omhandlede Leverance indsendes til Banens 

Hovedkontor i forseglet Konvolut mærket: "Tilbud paa 2 Lokomotiverl 

Tilbudene :maa være indsendte inden den ............. .. . . 

KJ.. 12 1-!iddag, paa hvilket Tidspunkt Tilbudene n.abnes i Overvæ• 

relse af de Bydende, der maatte indfinde sic. 

I Tilbudet skal Leverinestiden angives. 

I Tilbudet skel Prisen angives i dansk Krone~ønt, fragt-

frit leveret paa Aalborg Station. 

Med Tilbudet skal følge en Tegning af Lokomotivet med 

Angivelse af alle dets Hoveddimensioner, Vægtforr..old, Ildpaavid:-

ningsflade etc. 

Til BedØillL"'lelse af Tilbudet forbeholder Banen si~ 4 Uger. 

Aalborc; dert ................ 



T E K M I S K E tJ, E T I N G E L S E R. 

Bycnine ar et Lok0?!lotiv ~ed Tender. 

-OG,000-

Lokomotivet med Tender bygges for 1435 mm. Sporvide; 

det skal opfylde de Betingelser der angives i "Vereinbaningen des 

Vereins Deutscher Eisenbahn Verwaltungen". For Bye;ningen af Tende-

ren gælder ved.lagte Hovedtegning samt de angivne Bestemmelser og 

Detailtegninger, som vil blive tilstillet Leverandøren. Det for 

Lokomotivet angivne Konstrukttonsprofil gælder ogsaa for Tenderen. 

Lokomotivet skal konstrueres under Iagttagelse af de i 

det følgende ancivne Forskrifter. 

Alle i det følgende angivne St)rrkeforskrifter gælder 

fer Prøvestykker med ca. 400 I!l111. Tværsnit og med 200 rnr.i. mellem 

Kørneprikkerne. 

Prøveattester skal tilstilles Banen. 

Møtriker, Skiver, Boltehoveder, o. s. v. skal væ~e i 

nøje OverenssteI!lmelse med de indsendte Prøvestykker. 

Alle Møtriker og arbejdemte Dele skal indsættes (cemen-

teres) og være haarde. 

Alle Lokomotivets bevægelige Dele skal være blank afpud-

sede. S8.I:ltlige Maskindele hørende til ~iraskinens højre Side skulle 

være mærkede med Br-gstavet "H", de der høre til venstre Side med 

"V". Endvidere skulle de enke).te Dele mærkes med Løbenumer. 

Paa Lokomotivet sli::al følgende Angivelser findes: 

Fabrtkantens Navn, Yabrikationsnume:r og Aarstal, et LøbeBume:r og 

et Ejendomsmærke efter næ?"I!lere Angivelse. 

Le K CM O TI VE T • •••••••••••••••••••••• 
Det største tilladelige Hjultryk paa Skinnerne er 3375 

kg. Skinnelængden paa Drejeskiven er 11, 3 Mct er. Den mindste Kur-· 

ve paa Banegaarde har en Radius ar 160 Meter. Gennem sidstnævnte _,, 

Kurver køres kun med ringe i{as t ighed. Lokomotiv et skal uden at 

Da.I!lpspændingen formindskes, kunne trække et Tog, der har en Brut~• 

tovægt (eksklusive Maskine og Tender) ar 200 Tens, opad en Stig-



nine 1:100 Jl0 tø) paa en Stresknint; med Kurver af :Radius 400 :Meter 

ou 1 Kilometer lang ried en Hastighed af 20 Kilometer pr. Time. 

Lokomotivet skal bycges saaledes at det kan fre~før~s 

:r.ied en ::-rastighed ar nO J:11ometer pr. 7ime. 

Lokomotivbandagernes Bruds tyrke skal være \ 70 kr;. pr. 

i.J mm .. , Porlængelse _'; 14 %. Tenderbandagernes Brt!dstyrke ~.::; 50 kg. 

:p:-:-·. D :rm?l., Forlængelse 5. 16 %. Akslerne skal være a.f bedste Fl1,1ss; 

staal (Brudst~,rrli:e > 50 kg. pr. lJ mm., Forlængelse :5 20 i.) 
Hjulstjernerne skal vær~ af Staalstøbegods fra et anei-

kendt Værk (Brudst:rr}:e 5 45 kc. pr. 0 mm., 1<,orlænr,else ::c:. 12 %. )¼ 

De s:kal være fir for Poser oe; Blærehulle!', og de sl:al afpudses 

s:r.iukt forinden de spartles og males. Bandagerne fastsættes ved 

Hjælp af koniske Bolte og skal være glat afdrejede overalt. Aks~ 

lerne skal Yære blankt afdrej ede overalt. Sølerne sl-::al have rigel~ -· 

Iængde og være onhyggelig afsmerglede og pudsede. Akslerne skal 

hr.tve Centrum udborede( se Teeningerne). Akslerne slrnl være stemp-

lede med Pabrikationsstedet og Aarstallet. 

Hjulstjernerne skal, efte~ at de ere nøjagtig udborede, 

or tilpassede Akslerne, presses op paa disse med hydraulisk Tryk 

af mindst 100 Tons. 

Krumtappene cg Kobbeltappene skal være af svensk Sie" 

mens :Martins Staal P.Ied et Kulindhold e.f 0, 35 ~L De skal c eme:nt e- • 

res dybt, hærdes o~ blankslibes paa alle Slidesteder. Tappene 

skal have Konus 1:200 i Navet or, tilpasses de r,lat udborede Hul-

ler, hvorefter de indpresses med"hydraulisl( Tryk paa ca. 60 Tons. 

Tappene nittes ikke. 

Alle Akselkasserne skulle være af Si e!!lens :\!art ins Staal 

ar Kulindhold 0, 3 0 t. S t~rrefladerne skal .dybt cementeres, hærdes 

oe slibes. I Kasserne indpasses Broncel1gerpander, hvis Godstyk-

kelse skal være mindst 26 mm. med 16 ~11n. tyl:ke Krav er. Lagerne 

skulle bygr,es efter System Obe!~r;ethr.1a:!111 !!led tredelte Pander. Pan-

derne støbes af Ler,ering 78 Zobber, lC Bly, 10 Bankatin, 2 Fos-

f'orkobbe:r-(5 1, }'osforindhold). Panderne indstøbes hvidt. Metal, 

Babbits Legerine. Det hvide Metal maa ikke naa Pandernes Yderkan-

ter, I!len skal være begrænset af Lage:nrietal overalt i mindst 15 mm. 

Brede. 
, ., 

~ ~ ,.._ .... _?' • _____ . --- - - -.. • . 



For Driv• og Kobeelhjul skal alle Fjedre være ar ribbet 

Støbestaals-Fjederstaal, 90 x 13 mm. (Brudstyrke 3 80 kg. pr. 

0 mm., Forlængelse §; 8 %) • 
Alle Fjedre skulle prøves med en Belastninr, af 1t. Gan-

ge Arbejdsbelastnineen. Alle Bolte i Fjederophængninr,en skal være 

af' Flussjern og hærdes. Boltehullerne skal forsynes med Broncela-

gerf'oringer. 

Rar.ll?len skal byr,ees ar Flussj ernsplade ( Bruds t~1 rke 2; 25 

kg. pr. D mm., Forlæneelse 20 t). I.ængderammeplederne skal enten 

være glat valsede paa begge Sider eller høvlede. Fve::: Side skal 

være dannet af et sa.mmenhængende . St~1kke. Udskæringey-ne for Aksel-

kasserne skal fors~1 nes med Akselr;af'le:r ar Staalstøbegods med paa-

boltede Slideflader af svensk Siemens !1{a:rtins Staal med Kulind-

hold 0,30 %. De paaboltede Slideflader skulle cementeres dybt, 

hærdes o~ slibes. Akselcaflerne forsynes med Re~uleringskiler af 

samme !Æa.teriale som Blidefladerne. Kilerne ce1!lenteres dybt, hær-

des oe slibes. 

Bufferkurvene kan være af Staalstøbegods, Trækkrogene 

af Flussjern. 

2 Nødkæder skal anbrinr,es paa Bu:fferplanken. 

Foran paa Lokomotivet anb:ri:r:tges 2 Skinne:-:-ømmere og 1 

F<?dpladen skal være ar ribbe.t Plade, 5 mm. tyk uden, 

OG 7 . mm. tyk maalt paa Ribben. (Profil Union Ho. 8). 

Førerhuset skal saa vidt l!luligt se.mrnennittes ved Hjwp 

af Lasker; hvgr Nitning vil beoværliggø:re Maskinens Adskillelse 

samles Huset med ½" Skruer i Stedet fo:- Ni tte:r. 

Huset skal bygges saaledes at Fornyelse af Støttebolte 

ikke er vanskelig. Taget skal være ar Træ (Pitchpine), 20 I!llll. tyk-

ke s8.I?lI!lenpløjede Bræder, de~ beklæd.es med stærkt Taglærred. 

I Husets Forvæg anb:rinr,es 2 drejelige Vinduer med Metal-

ral!lI!ler. Alle til Førerhuset ,:S:'1vendte Plader skal ~I!lhyp;gelig op.,. 

rettes og renslibes, saaledes at det metalliske Jern ko!!rrller til-

syne, forinden de spartles og males. 

Maskinen forsynes ned Sandkasser oe Sandrør til allt 

koblede Hjul. 
' ; ' 
J , ' .i 



En Ventil:tløj te og en Signalklokke samt rorsl~ellige Lan~~ 

terneholde~e anbrinees, alt efter nærmere Anr,ivelse. ~anternehol-

de:rne skal bearbejdes etter en Prøvedorn. 

Lokomotivet forsynes med automatisk Vacuumbremse System 

"The Vacuum B:rake Co. Imt." Alle koblede Hjul skal bremses. 

Kedlen skal bygges f"or Stenkulstyring. Den skal kunne 

arbejde med 10 Atmosfærers Tryk og Overhedning. Før Kedlen tages i 

Brug oe .iør den er beklædt skal den prøves med et hydraulisk Tryk 

af 15 Atmosfærer. !øvrigt skil Prøven foretages i Overensstemmelse 

med de paa Fabrikationsstedet gældende Love eg Anordninger •. 

Kedelprøven skal afholdes paa Leverandørens Bekostning 

og Kedelprøveattesterne in duplo tilstilles Banen. 

Kedlens Yderskal skal være e.f Flussj ernsplude. All e Jfag -

lehuller skal bores omhygceligt og oprives. Pladerne skal oprylde 

de i Wi.irtzburger Nnnnen af 1895 angivne Beste~elser og de skal 

leveres fra et anerkendt Værk. 

Alle Kedlens Længdesamlinger skal være med Lask. Plader-

ne og Laskerne skal høvles paa Kanterne, saaledes at d er opstnar 

en god Stemmekant, og Kedlen skal stemmes saavel ind- som udv en• 

dig. 

Fyrkassen skal bygr,es af dobbelt raffineret Kobber-pJ.ar1o 

(Brudstyrke ;: 20 kg. pr. 0 mm., .PorlænGelse S e.1!illlli n t r :i1k • • 

ning 50 )4), den skal sammennittes med Jernnagler (dobbelt Nj_t riiEg 

maa ikke anvendes paå Kobberkassen.) 

Til at afstive Fyrkassen skal der anvendes Støttebolte 

og Ankere ar svensk Siemens Martins Staal, Kulindhold 0,10 %~ 
" 

Brudstyrke mellem 30 og 40 kg. pr. D lilI."l., Udvidelse s 25 %Y d og 

tillades Støttebolte af Manganbrcnce. Støtteboltene i de t o ØYe:r• 

ste F.ækker skal hnve en Dia~eter af 25 mm. Alle Støttebolte skul 

have 11 Gevin paa en enr,elsk Tomme. Paa alle Støttebolte s ka l CTe-

vinnet nellel!l Kedelvægc~ene være bortdrejede. Ars tanden mell em 

St·øtteboltsrækkerne, maalt fra Midte til Midte saavel vandre t sor:1 

lodret, maa ikke være større end 100 mm. I samtlige Støttebol te 

skal der 1 begge Ender bores et Hul, 4 mm. stort og 50 1Jll!l . dybt . 

Disse Huller skal, naar Støtteboltene ere nittede, oprives med en 
.. 

konisk Dorn. Indvendig i Pyrl':assen skal alle Støttebol tene h rtv~ 

I 



store Ha.glehoveder. I P~'rkassens Topplade skal indskrues 2 Sl!lelte~ 

propper erter tilsendt Prøve. Fyrhullet skal være l!led Skydedør. 

Porinden Kedelplade·rne · saJ!JI!lenni t tes maa de rens es omhyg-

gelir,t for Fedt, Boregrader og Urenr.eder. Ef'ter at Kedlen er sam-

mennittet skal den udkoees meden Sodaopløsning og derefter grun-

die udsk!'lles. Udvendig males den c;odt, renses for P.us t og Smuds, 

med sort Siderosthen Lubrose. 

Kedelrørene (Brudstyrke 34 a 40 kg. pr. 0 mm.) skal vær~ 

a:f Plussjern (Kvalitet 1-Tathlese Stahlrohre). De skal indvalses 1 

Rørvæggene med en Konus af' 1:40. I Fyrkassevæggene skal Rørender---

ne have en Indsnævrinc af 10 I!lI!l., medens de i Røgkar:::!.1ervægr,ene 

skal have en Udvidelse af 3 r!'æl. Rørenes Overflade skal være fuld-

stændig glat, saavel ind- som udvendir,. 

Ristestænr,erne skal være ar Jern efter angivet Profil, 

oe saavel Ristestænr,er som Ristebærere af Konstruktion som angi-

vet ved Tesninr,. 

Askekassen skal forsynes med For- o~ Ba.r,klapper, bevæ-

gelige, son ka.n aabnes og lukkes fra Førerhusets venstre Sid•!. 

Askekassen skal forsynes ned skaalfornige Endel~lapper, som under 

Rensnineen kan slaas ned. 

RøGka:mneret skal have rigelige Dimensioner, det maa væ-

re forsynet med et Afløbsrør, der.kan lukkes med en Prop. 

Skorstenen skal være konisk og forsynes med et Ejendoms-

rrærke. Skorstenens lt!unding skal være 3600 mm. over Skinnetop. 

Over den øverste Rørr~kke i Rør;ke.mr;1eret skal anbrin~es 

en Gnistfanr,er og en Hjælpeblæser. 

Alle Damp- og Spildedampsrør i Røgkam.meret skal beskyt .... 

tes ved en Beviklinr.: med tyk Asbestsnor. Køtrike:rne i Røgkammeret 

skal være af Bronce. 

Kedlen skal beklædes med 30 mm. tykke Asbestpuder fra 

Cape Asbestes Co. L:!:it. i London, eller fra et andet ligesaa ane:r-

kendt PirI!la. Over denne Beklædning skal der anbringes et tætslut--

t ende, let aftar~elir,t Dække af li I!l!:2. tikke J ernplader, der s1::al 

være befriet for Rust or, være renslebet forinden de males. 

Renseklapper s~al anbrinr,es i tilstrækkeligt Antal. 

En Sikl:erhedsventil ri.ed Væetstangsbelastning anbringes 



paa Domen og en anden med Fj ederbelaetnine anbringes o',f"er "Fyrkas-

sen. Begge Ventilers Løftehøjde maa begrænses til 3 mm. 

Kedlen skal have 2 Vands ta.ndsglas, S)'S t em Y.a.as, de neden--

ste rlaner skal have automatisk Afsp::errinr,. Begge Gla.shane:r ckal 

have :fælles Træk. Vandstandsglassene skal være forsynede med en 

Sikkerhedsskærm ~f tykt ~las med indlagt Traadvæv. Paa Kedlen 

sl~al der anbringes sz:iaa Skil ta, der anr,iver den normale Vandstand, 

so;:1 skal være 100 r.nn. over Kobberkassens T_opplade. Beligr;enheden 

af Kobberkassens Topplade skal ligeledes være angivet ved et lil-

le Skilt paa Kedlens Bacplade. 

Y.anoz:ietret skal være System "Bourdon II ud.en Tl'..nc!.11j ul; 

det skal kunne angive Tyrk indtil 18 Attlosfærer, have en emaille-

ret Skive paa hvilken det normale Arbejdstryk 10 Atmosfærer er 

yderli13ere z:iarkeret ved en r~td Streg. Manometret sl:al anbringes 

paa Førerhusets J<'orvæg. ~'oruden dette Manometer skal der anbringes 

et af lir;nende Konstrulction fo:r Togo:rvarmninp:. Dette sidste Mane- } 

meter skal kun kunne vise 6 Atmosfærers Tryk og f'.ave den rødeStreg 

ved 4 Atmosfærer. 

I Førerhuset anbringes desuden: 

1 Pyromete:-, der vise:-- Dampens Te~peratur i Overhedere;i 

1 Vacuurrmeter, der viser Vacuu:met i Røgkam.~eret, 

1 ,lfonometer, der viser Trykket i Glider}:assen. 

Kedlen akal have 2 Inj ektører, 2.f hvilke hver slrnl v:nre 

tilstrækkeliCT til at føde de.ri. Der anbrinr:;es en Injektor i høj ~e 

OG en i venstre Side. Injektorerne skal være Restarting Injekto-

:-er OB af god og anerkendt Konstruktion. 

Fødeventilerne skal være støbte af Bronce, de akal an-

brin~es paa tykk~ Smedejernsflanger, fastnittede paa Rundkedlen. 

Føderøret skal rorsynes med en Aftapnin~shan~. 

Paa Kedlens Bagvæg s}:al ~nbringes en :aa..Yle, bestemt for 

Kontrolmanometret. Denne Hane skal have en bestemt Flangestørrel-

se. 

Dal!lpventilen for Togopvarmning skal forbindes med Vanne-

lednfnr;en med et 16 mm. Kobberrør. Ve..r!neled.ningen slcal være af 32 

nnn. lapweldede Jernrør, og den skal forsynes med Metalkoblingsslåw~ 

Ber mellem Hc.skine og Tender. VarrneledninGen skal isoleres. 

- - _.,, 

. • • • ' . --~:.i- . 
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Lr~ge.!·:i.ngen for Haney- or; andre Armaturgenstande skal væ-• 

re as GS Kobber, 10 Bankatin, 
, ,- l~/ 2Fosf o:ckobl)er 1. o ;:: Fos-• 

f orir:.dhclci.). 

!~'3g; t1 J.:3_ t or~'i1 Gkal anbr:i ·rtr;es 
·- . =··. • -

i Da mncl ome:n. . ·-1:::i:i;ul:=,.t orhF.'.. e.nJ_ ... ... •·· 

tar;et skal vad lu1'~l:et R egulato!". vise opad og til 1: ;::-i jl' G , :i.lJgulat. or-

haandt=--get:::: Endcst5.lling slrnl mærkes 11 A11 (aaben) og :i :c,11 (J.u}~lcet) 

paa }'Ørinr;shØ.i len _, •,• 

Til Da.rip -• og VandJ.edninr,sr2/r skal i s t ~~r·s t F 11.1 l :Lg t Orrt· · 

fang ax1V ende s dertil passende Jernrør.; s om ikke behyJv,:::: ,· 2. t at."pud•· 

ble.nkt, man ::nales. Alle Samlinger ske.1 sk e ved Sr:u:;dej c:,~nsf lan-'. s es 

rrer i hvil~c Rørena fastnittes og loddes . ,) 

Vand1 edningen mellem }fasldnen og 'i' en d.e:::'e·r! s}u~J. ske, v erl 

l 1tetal t 1~ompct s ~ylclr. er. og :Metalr-ør. 
Dampc ylinder en skal have Stempe1glider af 2ner·l-'..cr1dt Kon-

a.t d er er- 1000 ;m:1,. mellem Understøtningerne, og St a n gen s l:(i. l da 

p2.a :Midten ba;r·e :t:1.indst 2.50 kg. med en Gennelmb1.jninp; o.:f J.7 n°·:n ., 

Paa Cylinder- og Glider-kassen anbrtnge8 e t tilstrække·-

ligt Anta.1 Va.:nda ft2.ymi11gs-:rentile:r·. Dj sse Vemtilei· 0:.1-:·.b:n e r~ c,g luk-· 

kes fra Pøre:r;h u.s et ved Hjælp af Damp ) Syotem " Ji' r:i.edm.1.nn ''. 

S0.mt;J_ir;e Stopbøsninr,er ska.1 pa}:kes med 11 T~:J'; Un:i.t ed. Sta-

tes Metaliic Packning". 

Cylinder--- og GliderkassfJ skal hr.ve •:m t yk Aobestpw:l ~•A 

.. beklæ1ning or; de1~over en Bes]{:yttelsesskærm Rf Jj- nm,, tyk J e:rnp2.a-

de" 

'I'il at smøre Glidere og Stempler skal b eny tt c:s er1 SraØ•-

re1):resse af System "Friedmann" . Smørekopper og Smøreapparater be-

stemmes efter Overenskomst. Hver Cylinder - og hver Gilderka.sse 
skal have sin egen Smøreledning. Smøreledningerne skal anbringes 
under Kedelbeklæclningcnø 

Dampstemplerne skal være af Støbestaal; hvert Stempel 

med 3 StøbejernstætninBsringe . 

St empeJ.s tængerne skal være af Støbes taal gennemgaaend.e. 

De skal indpasses ::. Ster::iplerne med Konus og fastpresses i dj_sso 

med hydraulisk Tryk, ca. 15 Tons. 



Stemplerne fastgøres med Møtrik og Split. 
Krydshovederne skal være af Staalstøbegods med rigelige 

- -
Glj_derfladcr og med Bronceslidak. Krydshovedpanderne skal kunne 

spændes smmnen ved Hjælp af Kiler. 
Linealerne, der rører Krydshovedet, skal være enkelte 

o~ være dannede af ovære firkantede, cementerede, hærd~de og sleb-

ne Førinf,slister af Siemens Martins Staal, Kulindhold 0,30 %, De 

skal være forsynede med Ansatser, saaledes at de kunne eftersli~ 
beo, og der skal drages Omsorg for passende Smøreindretninger. 

Driv- og Kobbelhjulstænger skal laves af bedste 'B'luss ...... 

jern, (Brudstyrke> 40 kr,. pr. 0 mm;, Forlængelse 5 25 Jb). 
Stanelagerne skal være af Bronce, og de skal kunne indstilles ved 
Hjælp a:( Kiler. Der anvendes samme Legering som ved Aksellagerne. 

Stængerne skulle fræses til I Profil. 

Styrinr;en skal være af System "Heusinger von Walldegg". 

Alle Boltehullerne akal forsynes med hærdede og sleb-

ne Staalbøsnineer af rieeliB længde. Alle Bolte i Styringsdelene 
skal hærd·es · os slibes. Efter at Styringen er undersøgt ved Hjælp 

af en Model skal der sendes en Styringstabel til B~nen. 

TEM DER. 

For Ra.mnen, Aksler Of; Hjul se under Lokomotivet. 

, Akselkasserne skal have Broncela.gere med istøbt hvidt 

1-!etal • . : 

. Bremserne skal have 6 Klodser af Staalstøbegods med lø~ 
' 

se Saa~er. Prøvestykker tilsende;Fabriken. Bremsen skal kunne be-
væges ved Hjælp af Gving OG Skrue, men t-illige ved Hjælp af en Va-, 

cuu..rncylinc!.er efter System "The Vacuum Brake Co. Lmt. 11 

Vandkasserne skal f'orfærdir,es af godt oprettede J ernpla--
der sa"!ll'?lcnni t t ede med Lasker. Ingen Naglehoveder maa ses udvendig, 

hvorfor alle Hagler maa forsænkes. Pladerne maa være godt sleb·r1e 

og rensede forinden de nittes sammen. De Flader, der kommer i Be .... 

røring med Kul, stryges en Gang med Stenkulstjære. Indvendig skal 
' 

Tendercisternen ikke males. Vandkassen skal ~ea~bejaee være let 

at skille fra Ra.!!mi.en. 

- - - - -· ----- . ·- --- ~ 



Lanterneholderen skal bearbejdes efter en Prøve, som 

sendes E.f Banen. 

Alle J<'lader paa Lo~omqtiv og Tender, der skulle males, 

maa :rørst være befriede ror Rust og Smuds. E:rter at Fladern~ et-

ter Rensning oe Slibning ere fuldstændig tørrede, stryees de en 

Gang r:ied sort P~rnisblyhvid t uden anden Tilsætninr, end Siccati v. 

An d<3n G.:tr:.g str~rees med sa.mr:ie Pa~e, dog noe;et fortyndet med Ter-

pent :i n , Derefter behandles Maskine or, Tender 4 a 5 Ganr,e med Spar-: 

tc1:t"arve : Slibning med Pimpesten og Vand, Stryr;ning med Blyhvidt-

farve fortyndet med Terpentin or, endnu en Gang Slibninr;. Derefter 

ritrye;cs Flade:rne sac.ledes :1 Gane med sort i Fernis og med Tcrpen" 

tin fortyndet Farve, 2 Gange med sort Farve blandet med Slibelak. 

Tilsidst stryCTes Pladerne med Slibelak og endelig med bedste 

Slags Lokomojivlak. 

Rundkedlens Beklædninr; skal ikke lakeres, men behandles 

so:r:i ovenfor angivet ned Grund.farve. Derpaa gives den en Gahg 

sort Ferni~farve tilsat mat sort Farve. Derimod skal de Baand, de~ 

h older Beklædni:n.Gen, la.keres blanke. 

-Saavel Maskine som Tender skal stafferes med røde Stre-

c;er oe pafa~ales Numer, Ej endomsm.ærke etc., som angivet herfra. 

Malerprøver vil blive sendt Leverandøren herfra. 

Særlige Bestemmelser med Hensyn til Overhedninr,en. 
*•**••······••*••···················~············ 
Overhedningen skal væ~e So.hmid t s Røgrø:rs overheder. 

Dampen skal overhedes til 350 Grader Celsius. De store 

Røgrør, i hvilke Overhednineselementerne ere indlagte, skal kunne 
.. 

rens es ved Hjælp af en Dampstraale, hvorfor :Maskinen skal være ro~~ 
synet med de hertil nødvendiGe Apparater. 

Overhederen skal være forsynet med Klapper, der bevæges 

af Regulatortrækket saaledes at Overhedningsrørene skaanes ved 

lukket Regulator. 

Danpcylinderne skal have Stempelglidere uden fjedrende 

RinGe, Syster.i "Schmidt" (Preussiske Baners Normaler} med indre Ind-

strømning. Cylinderne skal have fjederbelast ede Sikkerhed'sventile:q 

A:fts.pnine;sha,ner, der aabnes ved Damptryk som betjenes :rra Førei-

plads en. Endvidere slrnl Cylind~rne være forsynede med en Trykud-

lignin~sv~ntil der kan betjenes fra Førerpladsen. Cylinderen 5kal 



have Luftventiler i begge Ender. Maskinen sl:al være forsynet med 

et Fjernpyrometer, samt Apparater til at prøve dett e med, et Gliw 

derkas~e-}~nometer, samt en Trækmaaler, der viser Vacuumet i Føg-• 

kamoeret, sarit de Indretnini:er or; .Apparater, derhave vundet Hævd 

ved moderne Lokomotiver med Overhedning. 

=----=-=· - - · .· . . --

Tenderen forsynes med følgende Udrustninr:; sr:enstand:!: 

20 smaa Kedelrør, 12 store Kedelrør, 

12 Overhedningselementer, 

l Metalslange med Haandtae og Ventil til PensninB af 

Overhederen. 

l Kviksølvspyrometer, 1 engelck Universalnøgle, 

6 Jernrørspropper, 1 Stang hertil, 

1 F orha.mI!ler, 1 Kobb erha..'"'l!!'ler, 

1 Blyha.I!lI!l.er, 1 Bænkh a..."11'!1 er , 

2 Fladaejsler, l Krydsmejsel, 

3 Dørslag, 4 File,slet Of grove, 

l I-Cos t, 

5 Olielmnder af Kobber i fo:rskellir;e Størrelser, 

2 Sprøjtekander, 1 Oliesprøjte ar Messing, 

1 Vandcpand, .1 stort l":oben, 

1 lille Kobem, 1 Pyrskovl, 

l Slaggeskovl, 1 Ji'yrspyd, 

1 Syvtal, 1 Ildrager-, 

1 Træfutteral for Vandstandsglas, 

2 Dunkrafte paa ~læd.er ned Skruebevæ;;else, 60 mm. Lø:f-.. 
tesk~"ue, 620 :mm. Løftehøjde og 300 m;m. Sidebev.a-

gelse; hertil leveres 2 Skrnlder, 

6 Ristestæncer, 

3 Forlanterner med parabolske Spejle, 

3 Vands tands- og !!e.nomet erla.nt erner, og 

1 ifannd- o~ Sienall~•r.;t e. 

- ooOoo-
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