Farvel til strekningen Seby-Frederikshavn

I skakspillet om Saby—Frederikshavn-
strekningens endeligt — et iovrigt meget
langvarigt skakspil — har is@r to brikker
indvirket pa spillets gang.

Disse er dels et belob pa 100000 kr. i
afstaelse til FF], dels de mange overska-
ringer i Frederikshavn by, der rent bog-
staveligt har varet delt af denne bane-
strekning, men samlet i sporgsmalet om
at slippe af med dette indgreb i byens
struktur.

Forinden disse to komponenters betyd-
ning for spillets resultat analyseres, skal
vi lige vide, at FF]'s nordlige del (Norre-
sundby—Frederikshavn) blev abnet den
18/7 1899 (Norresundby—Fjerritslev var
allerede taget i brug den 19/3 1897), Sxby
—Frederikshavn var altsi en integrerende
del af FF] og ogsi gennem mange ar en
uundvarlig del af denne bane.

Delstrazkningens beliggenhed gennem et
terren, der er vandafgranset til den ene
side, vil altid vare handicappet, og sa
meget mere her, hvor der til den anden
side rejser sig en sand randmorzne, der
rykker oplandet endnu l®ngere mod vest.

Her pa en slags gammel forstrand lober
foruden banen ogsi hovedvej A 10, og alt
dette sammenlagt skal selvsagt give banen
strenge livsvilkar.

Vi moder da ogsd i 1954-betenkningen
en klassedeling, der i denne betankning
er sjzlden, nemlig een straknings deling
i 2 klasser. Strakningen syd for Szby er
anbragt blandt de baner, der mentes at
burde fortsztte begranset tid, medens den
nordlige ende foresloges afviklet.

En helt anden ting er si, at det ny
Kragholmprojekt i Frederikshavn — den
ny banegard — ikke includerer tilslutning
af FF], men alene af S.B.

Denne betznkningsprofeti synes at skul.
le gi i opfyldelse, den 26/5 1962 bliver
den sidste dag med ordinzr persontrafik.

Fjernelse af skinner og sveller stir sa
for, og man ter spd, at sporene her rent
bogstavelig talt hurtigt vil svinde, idet
planum stort set er helt i niveau med de
omgivende marker, og terrznet har ikke
givet anledning til udskejelser i form af
dxmninger eller udgravninger.

Tiden laxger cfter sigende alle sir, vege-
tation vil sikkert hurtigt lege dette.

Pi afskedstur

Bladets afsked med denne korte strak-
ning skete med maner. Det skete som en
fodtur langs og i sporet, hvor der altid
er for kort mellem svellerne til at bruge
disse til stotte og for langt til at springe
hveranden over.
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Resultatet bliver — nar ballasten som
her er sand og grus — at der jaevnlig ma
tommes sko for at sikre en nogenlunde
uhindret gennemforelse af turen, og selv
om fxrdsel pi banclegemet ikke er anbe-
falelsesvaerdig, blev det alt i alt en ople-
velse,

Ikke alene pa grund af sandet!

16 overskzringer forsvinder

Start i Frederikshavn med noje regn-
skab over de sa ofte avisnxvnte 16 over-
skzringer. Laserne kan selv foretage op-
telling pa vedlagte skitse, de skulle vare
med alle.

Frederikshavn godtstation giver alene
byen en arealgevinst pa 19.000 m*® godt
beliggende ydermere, men hermed er og-
si de store arealer navnt, selve straknin-
gen, der til og med Bangsbo trinbrat pa-
regnes overtaget af kommunen, er oftest
skarpt afgraenset af huse, gardspladser eller
haver, og derfor er de mange overska-
ringer det primare, idet disse selvsagt har
virket stzrkt hemmende pa byens side-
varts udbredelse. Sporgsmalet er ogsa,
om nogen dansk by i det hele taget kan
opleve magen til baneanbringelse.

Nu skulle det imidlertid vare sket, og
frederikshavnerne glader sig, selv med
den malurt i afskedsbageret, at der indtil
foraret 1964, hvor garantiperioden udlo-
ber, mia ydes normal underskudsdakning
til en bane, der ikke eksisterer.

Disse reflektioner har bragt os frem til
Bangsbo trinbrat, hvor bygninger og per-
ron ikke leder tanken hen pa flittig brug.

Videre frem bydes ikke pd den store
afveksling, men ¢j heller pi udpraget mo-

notonitet. Det er en privatbane, som man
her i landet ser dem flest. At udsigten fra
bakkerne i vest er henrivende, kan man
vel neppe legge i banens vagtskal.

Understed st. og Sulbaxk trbr. er de
publikumlokaliteter vi moder foruden Kur-
hotellet trbr. i Sxby. Hovedvejens asfalt
er et fata morgana, nir man kun har sand
at ga i, men forsagelse kan ogsi vare en
dvd, og er i hvert fald arsag til, at bilerne
— og dem er der mange af — far lov at
beholde A 10 for sig selv denne gang.

Banens sydlige endepunkt, den fremti-
dige endestation, ligger 12 banckilometer
fra startstedet og ligger smukt med aen
som umiddelbar nabo. En hejbro ferer
herover, og vi er sa pa Saby stations om-
rade.

Hvad der skal ske her er sikkert lidet,
det kan — ifelge et avisinterview — mu-
ligt blive nodvendigt at anlagge et enkelt
spor, men dette er ogsa alt, stationen er
er nemlig sardeles veludrustet efter pri-
vatbaneforhold. Omfanget af denne ud-
rustning kan delvis aflaeses af hosstiende
skitse. Heraf kan ogsa ses, at byen har en
veritabel havnebane, men derimod ikke,
at der nasten altid ses rullende materiel
pa havnebane eller -plads. Ved denne lej-
lighed saledes ikke mindre end 12 vogne,
hvoraf § under af- eller palasning.

Alt i alt synes det at vaere et godt emne,
hvad valg af ny endestation angar.

De 100.000 kr.

Imidlertid moder vi her spillets tidligere
omtalte anden brik, nemlig de 100.000 kr.,
der var pid hojkant.

Som navnt er hovedvej A 10 (E 3) nabo,

En al de 16 overskeringer (Mellehus alle)
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og denne nabo har her som si mange an-
dre steder voksevark.

Disse sma trange bygader er af det on-
de, nar de som i Sxby ligger pa alfarvej,
og allerede fra 1954 er der arbejdet med
projekt om en ringvej ved Saby. Trafik-
ken ville herved undga bykernen, men de
nuvaerende bomme mitte si suppleres af
overforingsanleg nord for byen. En be-
tragtelig udgift folger selvsagt heraf, og
en udgift som det — hvis banens lukning
kunne loves — var muligt at undga.

Amtets stilling til sporgsmalet var et
tilbud om 100.000 kr. kontant til FF], et til-
bud, der ikke skulle opfattes som judas-
penge, men som kompensation for de tra-
fikale og driftsmassige ulemper, der uva-
gerligt fulgte en amputation.

Hvor skulle sa disse penge posteres, ja
— det blev kardinalpunktet. Et forlangen-
de om, at de skulle indga i driftsregnska-
bet ville medfore, at staten indkasserede
ca. 70% naste ar gennem formindsket
driftstilskud, og det var jo ikke statslin,
der skulle ydes.

Nej, sa var placering pa kapitalkonto en
meget bedre losning, si kom pengene
alene banen til gode. Laxnge stredes der
om dette med den for banen positive ud-
gang, aft kapitalkontoen blev den heldige.

Si er brikkerne placeret, og den sidste
koreplan for banestrzkningen Saby-Fre-
derikshavn er den nu galdende.

Pa en generalforsamling vedtog 26 af
32 kommuner at nedlagge banen pa strak-
ningen Frederikshavn-Saby. Det vedtoges
ligeledes, at banen ikke skal soge rutebil-
koncession til denne strakning.

Der regnes med, at nedlaxggelsen vil
spare FNF jernbane for et underskud pi
60.000 kr. om aret.
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Den rigtige vin

Elm Iversen Vinhandel

Flensborggade 11
Telefon Eva 8082 - 8201

H. DAUGBJERG

SIMMS Generalagentur & Service
Hovedvejen 75 - Glostrup - Telf. *96 15 45

Frederikshavn G's store arealer set fra syd
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Strzkningsplan
og de 16 overskzringer der forsvinder i Frederikshavn
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