Hedehusene Skarvefabrik i 1955, bygget
hos Henschel & Son i 1910 byggenr.
10564. GDS nr. 4, kobt i 1958, L] nr. 13,
kobt fra Lollandsbanen i 1958 tillige med
LJ 23, der nu er udrangeret, Hs 399, kobt
fra DSB i 1958 sammen med Hs 381, der
for tiden er til reparation i Hillerod, og
endelig @SJS nr. 6, kobt fra Ostsjxl-
landske jb. i 1952. Bygget hos Borsig i
1895 som nr. 4471. Dette var det forste
4-koblede lok i Danmark. I 1930 blev
maskinen udrangeret, og stod under iben
himmel til den pa grund af krigen blev
bragt i stand igen i 1943.

Efter ankomsten til Hundested stormede
den sultne skare kroens middagsbord.
Her talte Sv. Jorgensen, Helsingor, for
Frederiksvaerkbanen og dens personale,
der si velvilligt havde stillet sig til radig-
hed for turens gennemforsel. Der bley
udbragt et leve for banen, men da ingen
af banens ledelse deltog i turen, takkede
Frederiksvark stations elskvaerdige sta-
tionsforstander L. E. Petersen for den ud-
bragte hyldest.

Kl 1430 startede toget hjemturen, hvor
der atter var mange stop og rangeringer,
for at deltagerne kunne fi lejlighed til at
forevige lok nr. 9.

Det var rent utroligt med hvilken iver,
der blev fotograferet. Lad os sige, at der
var ca. 40, der atter og atter fotograferede,
og hver hertil brugte ca. fire film a 12 op-
tagelser, vil det altsi sige, at der blev
taget 1500 billeder — et tal, der nermest
ligger hejere — jo, det var en fryd for
jernbaneentusiaster. Red.
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HIRTSHALS — ¢ of Danmarts mest driftige byen

Byen der vokser med mere end een indbygger pr. dag. .

Hirsthals skylder havnen sin tilblivelse.
For havnen var bygget, var fiskerlejet
»Lillehedene kun en ubetydelig plet pi
landkortet, bedst kendt fra sesiden, hvor
de sofarende tog landkending af fyret.
De fi huse, der omgring arhundredskiftet
var i fiskerlejet, 1 spredt ud over et storre
areal, uden nogen form for system, og en
stout fiskerbefolkning havde nok at gore
med at tjene til livets opretholdelse.

Ved  havnebyggeriets  pabegyndelse
strommede der arbejdere og hindvarkere
til fra det ganske land, og mange af dem
for at blive. Disse mennesker danner si-
ledes grundlaget for den by, der findes

i dag. I drene efter krigen har Hirtshals
haft en udvikling, som man ikke havde
dromt om. P3 arealer, der blot for fi ir
siden i ode hen, er der i dag helt nye
kvarterer, og der inddrages stadig nye om-
rader.

Hirtshals har i ojeblikket godt 5000
indbyggere, og da der blandt tilflytterne
er mange unge, vil dette tal vokse stot og
sikkert. Hirtshals er en by med skub i.
Arbejdsloshed er pa denne &rstid et
ukendt begreb. Overalt i byen og pa
havnen foregir der noget, som kraver
arbejdskraft.

4'/, time

DANMARK - NORGE

med Norgesruten

fra Hirtshals—Kristianssand S.

“

Daglig forbindelse

(undtagen onsdag) i vintersasonen

Se rejselisten for Danmark:

Norgesrutens Hirtshalskontor:

Rute nr. 1556
Oplysninger:

Elbert Hansen,
telf. 82 - Hirtshals
samt bystationerne

Kristiansands Dampskibsselskab

Telegramadr.: Norgesruten - Telex: 9798

A/s
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ar De leeggeruniformen . . . . v vconeen.

Til Deres daglige arbejde gir De i en uniform fra J. B. Schilder, firmaet
som i mere end 100 dr har specialiseret sig i uniform-skreedderi.
Den erfaring vi har hestet, stiller vi til Deres disposition nir det
drejer sig om civilt toj. De kan velge forarbejdningen i hind-
skredderi eller fineste milkonfektion — snit og pasform er det
ypperste i hver prisklasse. Sifremt en kontobetaling passer Dem
bedst treffer vi aftale herom — og naturligvis uden rentetilizg.

|. 8. SCHILDER

Nerregade 7 - Kobenbavn K - Censral 2058




Hjerring Privatbaner — Hirtshals station

Kuttere, mand og fisk

Det er et lidt dristigt poststempel, der
anvendes for Hirtshals: »Byen, hvor man
aldrig keder sige. Men se, om det ikke
passer.

Fa steder i landet har et si alsidigt
program at byde pi. Ligegyldigt hvilken
arstid, man kommer til byen, sker der
noget. Om sommeren nyder man et for-
friskende havbad og kan slappe af pi en
solbeskinnet strandbred, gi tur pi havnen
og nyde sceneriet med kuttere, mand og
fisk.

Det er et malerisk skue, nér fiskerfliden
vender hjem efter dagens gerning pi
havet. Travle hander bringer fangsterne
ind i auktionshallen og gor dem klar til
salg. Overalt pid havneterrznet lugter det
af saltvand, tovvark og tjzre.

Hjerring—Hirtshals banen
Hirtshalsbanen har gode indtagter fra
ruteskibssejladsen. Den kun 18 km lange
privatbanestrakning mellem statshavnen
i Hirtshals og statshavnen i Hjorring har
hestet meget gode okonomiske fordele ved
ruteskibsforbindelserne mellem Hirtshals-
Kristianssand og Hirtshals-Arendal,
Siden den kombinerede automobil- og
jernbaneferge »MS Skagene blev indsat
pa Hirtshals-Kristiansandruten den 14. de-
cember 1958 i fast helarsfart, har der
hver dag varet overfort jernbanevogne
og betydelige mangder stykgods i begge
retninger. Det har varet vogne med for-
skelligartet indhold, bl. a. norsk import
af frugt og gronarter fra Italicn, af ma-
skingods og finmekanik fra det sydlige
udland, samlergods, godsvogne, mobler
planter og ellers alt, hvad der handles
landene imellem. Disse mange godsfor-
sendelser tilforer privatbanen ret betyde-
lige indtagter, pA banernes budget kalku-
leret til 200.000 kr., men herforuden er der
ogsa gode indtagter ved befordring af de
mange nye biler, som pr. jernbane ankom-
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mer til Hirtshals fra Tyskland, ligesom
billetindtegten fra rejsende i forbindelse
med ruteskibene er i markbar stigen.

Til gengald ydes der fra banernes side
en fin service med tilslutningsforbindelse
til og fra skibenes ankomst og afgang.
I hojsesonen fra den 15. juni til den 31.
august medforer det sarlige badtog, der
om morgencn udsendes fra havnen, gen-
nemgdende personvogne til Nyborg. Vog-
nenc tilkobles det ordinere eksprestog
i Hjorring, og de mange rejsende undgir
siledes at fa togskifte i Hjorring.

Indvielsen af
nyt ekspeditionslokale

HIRTSHALS. — Er der noen dansk by
viss navn bor skrives med store bogstaver,
sd er det Hirtshals. Det er vel fi byer i
Danmark, ja, kanskje hele Skandinavien,
som har hatt en slik utvikling som Hirts-
hals.

For noyaktig 2 ar siden var jeg i Hirts-

Hirtshals fiskerihavn
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Foto: B. Rybro

hals for & lage en reportasie om byen i
forbindelse med apningen av den daglige
ruten mellom Kristiansand S og Hirtshals,
clier for 4 si det mer korrekt, mellom
Norge og Danmark. Trafikken over »dam-
mene, oker fra maned til mined. Selv-
folgelig er den storst i sommerminede,
men tar man hver mined for seg, og
sammenlikner disse med de samme mine-
der i forrige ar, vil man lett kunne se
stigningen ar for Air.

Det er ikke bare turisttrafikken som
stig 'r, og som gjor at byen vokser si ko-
lossalt, det er vel si meget industrien og
fiskeriet som gjor dettz. Byens historie
skriver seg ikke fra det man kaller for
tidligere tider. Bare noen fattige 40 ir er
byen, den gang hadde den bare noen fi
hundred: innbyggere, mens den i dag har
over 5000, sier og skriver — fem tusen. —
Hyvilken by kan vise d:t samme?

Er det noen som vil vite litt om byens
historie, ja, si blir man henvist til 4 besoke

f———— - A S
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byens kemner. Og hvilken kemner, han er
som et levende leksikon, han behaver ikke
noen oppslagsbeker, han vet alt.

Da jeg var i Hirtshals for 2 ir siden
var det selvfelgelig kemneren jeg ble
henvist til, han presenterte seg som Mel-
gaard-Pedersen, og var bare lutter venn-
lighet. Da jeg i sommer igjen kom til
Hirtshals og besoktc »kemnerkontorete,
ble jeg hilst velkommen som en gammel
giest. Melgaard-Pedersen, var som tidli-
gere, den hjertelige og opplysende byre-
presentant. Da han spurgte om jeg igjen
ville skrive om Hirtshals, og jeg bekreftet
dette, men at det denne gang skulle bli
i et dansk jernbaneblad, svarte han kon-
tant:

— Ja, nu er byen vokset til over 5000
indbyggere.

27. juni i dr, ble den nye ekspedisjons-
hall for Norgesruten i Hirtshals tatt i bruk.
De lokaler som tidligere var i Hirtshals
kunne nok brukes i et nedsfall, men var
ikke tilfredsstillende for den store turist-
trafikk som det na var blitt mellom de to
byer Kristiansand og Hirtshals.

Dette innsi bide de danske og norske

interesser. Men heller ikke Kristiansand |

hadde man tidsmessige ckspedisjonsloka-
ler, si var hva da mer rimeligt enn at det
ble bygget fullt ut moderne lokaler pi
b-gge sider av sjoen. Det ble dannet en
ny underavdeling av Kristiansand Damp-
skipsselskap som fikk navnet »Dansk-
Norsk Shipping A/S. »Norgesrutene. Som
disponent i Hirtshals var det en selvfolge
at den navarende leder av »sNorgesrutene,
Elbert Hansen, ble ansatt. I Kristiansands
star ekspedisjonen under K.D.S." admini-
strasjon.

Da lokalene i Hirtshals ble innviet var
pressen fra Nord-Jylland og det sydlige

M/F nSkagene | Hirtshals havn

Foto: Odd Amundsen

Norge tilstede. Jeg siterer her hva »Vend-
syssel Tidendee, skriver om innvielsen:

I 1936 blev der med Kristiansand damp-
skibsselskabs biade befordret 4809 passage-
rer mellem Kristiansand og Frederikshavn.
Ti ar senere er man naet op pa 5641 mel-
lem Hirtshals og Kristiansand, og i ar
regner man med at komme op over 100000
passagerer, idet trafikken allerede er steget
25 % i forhold til sidste ar, da der over-
fortes 85.000 passagerer, oplyste selskabets
formand, skibsreder Chr. Haanes ved ind-
vielsen af rutens ekspeditionsbygning i
Hirtshals i gar. Og bliver det ved saledes,
sd md vi bygge en farge til, fojede skibs-
rederen til.

Skibsreder Torry Mosvold kom ogsd
ind pd tanken med endnu en farge til
ruten inden ret lenge, idet han tilfojede,
at Norgesruten over Hirtshals i dag er den
eneste rute, hvor man har dobbeltsejlads,
og nir der samtidig regnes med Hirtshals-
Arendalruten er der afgang fra Hirtshals
til Norge tre gange daglig, si der kan
overfores 1500 passagerer og 200 biler
om dagen. Der er dukket konkurrenter
op, men jeg clsker konkurrence, sagde
skibsrederen. Vi mi stadig fremad, for
stilstand er det samme som tilbagegang.
Vi haber derfor, at det gir sidan, at en ny
farge snart tranger sig pi, og at der snart
mi bygges en etage pi bygningen, der
er indviet nu.

Disse ord af de to norske skibsredere
dannede faktisk baggrunden for de fest-
ligheder, som fandt sted i Hirtshals, da
man indviede den nye ekspeditionsbyg-
ning til Norgesruten. Jernbanefargeruten
mellem Hirtshals og Kristiansand har
overgiet forventningerne.

Ja, dette var litt fra Apningen av de
vakre lokaler i Hirtshals, men vi kommer

Fergerangeringen | Hirtshals udiores ned 115 hk.
traktor HP nr. 40 (tidl. H L A nr. 10 fra 1934)

ikke 4 sti tilbake i Kristiansand heller.
Hor bare hva som blir bygget der. Far-
sunds Avis skriver:

— Det er ikke bare i Hirtshals der skal
bygges nytt ckspedisjonslokale. Kristian-
sand vil ogsd fa sitt eget lokale, ribygget
er ferdig, og vi kommer til 3 ta en del i
bruk allerede nd i sommer, sier kontorsjef
Birger Thorsen i KD S. til Farsunds Avis.
— Plassen vi disponerer er ikke stor, der-
for har vi bare brukt ca. 60 kvm til grunn-
areal, mens vi i annen etasje har hele
250 kvm.

Ekspedisjonslokalet er bygget etter sok-
kelprinsippet. Samtlige kontorer kommer
til & vare i selve sokkelen som er bygget
i 2 ctasjer. Inngangen til alle kontorene i
2. etasje blir fra baksiden.

Vi er fullt klar over at de lokaler vi
har hatt i Kristiansand og Hirtshals ikke
har varet tilfredsstillende, men i og med
vire to nye bygg skulle denne del av
var service tilfredsstille vire reisende, sier
kontorsjef Thorsen til slut.

Odd Amundsen.

Det nye ckspeditionsiokale | Hirtshals
Indsat: Direktor Elbert Hansen
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