Om aftenen den 11. ds. antendte et
roebaneloko en gird i Errindlev pa
Lolland. Ejendommen nedbrzndte to-
talt, og mange dyr blev flammernes
bytte. Beboerne pA egnen har ofte kla-
get over gnister fra roetogene, der
visse steder ma arbejde hardt for at
passere stigninger.

L
Atter meldes der om skred pa Midt-
banen -~ denne gang Herlufmagle og
Glumse, hvor der den 12. ds. métte
etableres langsom og forsigtig kersel.
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Horsens Vestbaners driftsunderskud
udgoer i afvigte regnskabséar kr. 389.457
mod 284.085 4ret forud. NAr moderni-
seringen er fuldfert, kan man ophere
med den dyre damptogskersel. Med
dieselkorsel hidber man pa at fi hold
i udgifterne.

e

Horsens — Bryrup - Silkeborgbanen
moeder med et underskud pa 270.695
kr. Her hdber man p& at kunne for-
bedre regnskabet ved indsattelse af
rutebiler til erstatning for aftentog
m.v.

e

Ebeltoftbanen har et underskud pa

kr. 29.500 mod et overskud forrige ar

pa kr. 1296. Det gir langsomt med ba-
nens moderniseringsplaner, men en
dieselelektrisk motorvogn er indsat i
driften, hvorefter man har taget 2
gamle motorvogne under behandling i
banens varksted. Nir disse atter kan
indszttes i driften, pAregner man en
brandselsbesparelse pd kr. 60.000 om
dret.
=

Langelandsbanen er en af de fi ba-
ner, der kan fremvise et smukt over-
skud pd kr. 21.746, hvilket er 14.000 kr.
mere end aret forud.
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Stationspladsen i Ballerup stir foran
en storre udvidelse. Det er meningen
at anlegge 4 depotspor for S-togsstam-
mer, idet pladsen pA depotsporene ved
Dybbelsbro er for trang.
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RHJ M 4 pé& Hadsundbroen.

Farvel til den gamle Hadsundbro

Den 10. oktober i Det Herrens Ar
1883 indledtes den regelmassige drift
pA jernbanen mellem Randers og Had-
sund, efter at man dagen i forvejen pa
beherig vis havde foretaget den fest-
lige indvielse.

Den forste snes ir endte RHJ pa sta-
tionen i Hadsund Syd, der 14 umiddel-
bart syd for Mariager Fjord. Men da
Aalborg-Hadsund Jernbane i 1900 var
abnet, opstod der sterke onsker om at
sammenknytte de to baneender, sam-
tidig med at beboerne gerne sa en
fast forbindelse til aflesning af den
mere end hundrede 4r gamle f[mrge-
forbindelse over fjorden.

RHIJs driftsbestyrer E. Buchwaldt
havde allerede efter banens start ud-
arbejdet et forslag til et broprojekt,
men forst efter AHJs dbning kom der
gang i planerne, og et nyt projekt ud-
arbejdedes.

Resultatet blev, at broen skulle byg-
ges af staten, men at AHJ, RHJ, Ran-
ders og Aalborg amter samt flere kom-
muner skulle yde et tilskud pa tilsam-
men 100.000 kr. af de ca. 450.000 kr.,
hele projektet ansloges at koste.

Det blev ingenior Monberg, der fik
arbejdet i entreprise, og den 19. de-
cember 1904 kunne den knapt 300 me-
ter lange kombinerede vej- og jernba-
nebro indvies under store festligheder.

Pudsigt nok var det de forste ar
AHJ, der havde broens vedligeholdelse
og drift overdraget, men det skyldtes,
at denne banes tog endte i Hadsund
Syd. Efter en ombygning i 1927 blev
det RHJ, der fik disse opgaver over-
draget, og efterhidnden blev det da og-
sd4 Hadsund Nord, der blev de to Had-
sundbaners endestation, noget der
forst sluttede ved deres nedlazggelse
den 31. marts 1969.

Den 10. november 1976 dbnes en ny
fast forbindelse over Mariager Fjord,
og derefter nedlezgges trafikken over
den smukke gamle gitterbro, som der-
efter fjernes for at ende sine dage
som skrot. Kun drejetappen, som
svingbroen drejer om, bevares i Had-
sund, idet kommunen har besluttet at
gemme denne til minde om den gamle
Hadsundbro.

Billedet viser et tog, RHJ M 4, pas-
sere broen i oktober 1967.
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