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Amtsgirdens perronside — endnu preg af
jernbane

Banegirdenes by fristes man til at kalde
Haderslev, nar man taenker tilbage pa by-
ens jernbanemassige storhedstid.

Jeg er vel klar over, at sivel Ronne som
Kolding hhv. har haft 3 banegirde, men
da Haderslev foruden sine 3 stationer og-
si havde et holdested midt i byen, tror
jeg, at denne trods alt er berettiget til be-
tegnelsen banegardenes by.

Imidlertid korer udviklingen pd gummi-
hjul, og den kerer hurtigt. Dette kommer
iszr til udtryk i byerne, hvis ekspansions-
trang bl. a. resulterer i hurtig udslettelse
af alt, hvad der ikke harmonerer med ti-
dens tempo, og i dette tilfxlde altsi Ha-
derslev amtsbaners rester.

Der hvilede — den dag jeg besogte byen
— et tageslor over denne, men jeg accep-
terede kendsgerningerne, idet jeg affandt
mig med, at det vel med lidt god villie
lod sig omskrive til et glemselens slor over
Haderslev amtsbaners bevarede rester.

Reusltatet er dog, at de i sagens ojemed
optagne fotografier ikke er af den kvalitet,
der var tilsigtet, hvorfor der altsd ma ap-
pelleres til lesernes gode villie.

Som allerede navnt, og som det frem-
gar af kortet, havde byen i sin tid 3 ba-
negirde. Heraf havde vestbanegirden
(stasbaneg.) kun ckspedition af statsbane-
tog, idet amtsbanestrakningen Haderslev
—Skodborg ganske vist passerede stations-
terrenets nordside, men havde her sarlig
perron med laeskur. Strazkningen fra stats-
banegarden til amtsbanegirden og i ovrigt
videre til havnen havde 4-strenget spor,
idet normalsporede vogne skulle have be-
fordringsmulighed til amtsbanegirden med
omlesning for oje, samt til havnens virk-
somheder. Trakkraften blev i ovrigt leve-
ret af privatbanerne.

Sydbanegarden (Sonderbro st.) var mel-
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lemstation pa strazkningen til Ustrup og
videre vest pi ad de to baner via Gram
hhv. Toftlund til Arnum og videre til
Skarbak.

F. s. v. angar strakningen til Aresund,
var sydbaneg. rebrovssementstation. Det
bor endvidere navnes, at der — som det
fremgir af kortet — ogsd var en holde-
plads betitlet Skolegade midt i byen.

De smalsporede amtsbaners egentlige
centrum var amtsbanegirden ved Jomfru-
stien, idet der her fandies et udstrakt
sporareal i forbindelse med hvilket, der
var anlagt en halvrund remise med 8 por-
te samt et stort varksted.

Alt det forannavnte kan til en vis grad
genfindes endnu i dag, omend det kra-
ver en del forundersogelser for at sted-
feste bygninger og — is@r — banernes
forleb.

Mest intakt genfindes amtsbanegirden
og sydbanegiarden, og som det vil fremga
af hosstiende fotografier, barer de endnu

N—

nsporsiden« al sydbanegdrden, nu husvildebolig
og dermed stadig wen station pd vejenc.

i dag et umiskendeligt pracg af deres tid-
ligere brug. Varksteder og remise er ogsd
nogenlunde uandret, nir man tilfojer, at
forstnevnte er tilpasset nutidens trafik
derved, at der er indrettet en lang rakke
garager og varksteder til rutebiler alt som
folge af, at banernes arviager, Haderslev
amts Rutebilaktieselskab, s vidt muligt
har overtaget alt bestiende f. s. v. vidt
angar bygninger.

Remisen benyttes i dag som pakhus,
men dens 8 dobbeltporte kan endnu for-
telle om mange togmaskiners og motor-
vognes ind- og udkersel.

Brohovederne

Endnu en velbevaret rest ber navnes,
nemlig de to brohoveder, hvor banen

krydsede Haderslev dam. I ovrigt ses pa
dammens sydside hele banelegemet henlig-
ge uxndret frem til sydbanegarden, og
det samme er tilfxldet med en lxngere
strekning af Arosundbanen fra Hertug
Hans/ gade mod sydost.

Nir dette er nevnt, er det meste af det
i dag bestiende omtalt, og der ber vel
derudover som basis for denne lille van-
dring ogsa gives et kort tilbageblik over
banernes storhedstid.

Banens storhedstid

Banesystemer med et fremmedartet islet
blev ved genforeningen i 1920 ftilfort det
danske jernbanenet. Her tankes ikke si
meget pa sporvidden 1000 mm, der kend-
tes fra flere privatbaner nord for Konge-
den, men mere pa amtsbanesystemernes
opbygning og driftsform. ‘Disse banesyste-
mers formal var alene at tjene lokale for-
mal, og de var derfor anlagt som hinan-
den uafhangige systemer, der hver isar
betjente deres »moderkobstade og dennes
opland.

Deres lokalpragede karakter kom klart
til udtryk derved, at der ikke var nogen
form for forbindelse mellem dem indbyr-
des trods det, at der f. eks. 2 steder var
mindre end 5 km's afstand mellem Aben-
ra og Haderslev amtsbaner, og at gods
mellem de to snaboe- stationer skulle
jernbanetransporteres 100 km pa smalspor
foruden DSB transporten. Hertil kom end-
videre omlxsning 2 gange.

Banernes anlxg baseredes pa preussisk
lov nr. 25 af 28/7 1892, og disse dbnedes
i arcne 1899—1910. Et udvalg nedsat af
amtsradet og med amtmanden som for-
mand var »driftsbestyrere. Banerne ejedes
af amtet, hvorfor der ikke var statsrepra-
sentanter i bestyrelsen. Dette blev dog i

Skrit hen over dammen karte i tin
tid togene



Verkstederne rummer nu nkune rutebiler
banens arvtagere

1920 xndret derhen, at valg af driftsbe-
styrer skulle godkendes af den danske
stat.

Som kuriosum kan navnes, at der ved
banernes anleg udbyggedes et offentligt
telefonnet inden for 5 km fra banerne til
begge sider. Dette telefonnet ejedes og
betjentes af banerne, der efter genforenin-
gen modtog en godtgorelse fra staten ved
dennes overtagelse af telefonnettet.

Med undtagelse af strakningerne Gram
—Toftlund—Arnum—Skarbaxk, der havde
2439 kg skinner, havde banerne kun 155
kg skinner, og der var pa fri bane en
mindste kurveradius pa 200 m og en mak-
simalstigning pa 1:60.

I 1954 blev ogsa strakningen fra vest-
banegirden til amtsbanegarden forsynet
med 2439 kg skinner, idet DSB da blev
optaget pa sidstnavnte st., og vestbane-
girden var herefter faktisk kun godssta-
tion.

Statsbanerne ydede fra dette tidspunkt
et vederlag til amtsbanerne svarende til et
bestemt fastsat personaleantal, som bereg-
nedes at medga til statsbanernes ekspedi-
tion. Samtidig stilledes i remisen 2 stand-
pladser (= 22,5 m spor) til radighed for
DSB foruden visse tekniske anlag til kul-
og vandforsyning samt cftersyn.

Endnu kendes remisens portbuer

I drene 1932 til 1939 ringede klokkerne
for de forskellige amtsbanestrakninger,
der forsvandt een efter cen og erstattedes
af Haderslev amts Rutebilaktieselskab. Ef-
ter 1939 var DSB encste bane til Haders-
lev, og sporgsmilet om togenes passage
over de mange og staxrkt beferdede over-
korsler blev taget op til droftelse, idet
byen gerne s disse gener afskaffet. Knu-
den blev pa gordisk vis lest pa den sindri-
ge mide, at den af kommunen ejede Fre-
deriksskole i 1950—52 blev overdraget til
DSB og ombygget i overensstemmelse med
sit fremtidige formal som jernbanest. Der
er herefter kun togtrafik indtil Nerregade,

og derudover kun de for havnens betje-
ning nodvendige rangerbevaegelser.

Takket vaere brug af motormateriel med
styrevogne kan sporanleg pi den ret
knebne plads ved nuvarende bystation
indskraenkes til det absolutte minimum,
nemlig cet eneste spor.

I forbindelse med omtalen af amtsba-
negiardens forholdsvis store sporareal og
omfattende varksteder bor anfores, at der
ved genforeningen ridedes over folgende
smalsporede materiel:

35 loko.

41 personvogne III klasse.
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Sjlland

- Roskilde Mejeri

Steden 17 - Roskilde
TIf. 349

Jernbanepersonalets damer anbefales
| Salon LILLI

Helligkorsvej 10 — Roskilde — TIf, 2940
1. kl.s harpleje og betjening

Kolonialforretningen
v/ Erik Pedersen
@stergade. 38 - Roskilde
tif. 1401

1. kl.s kolonial - vin - tobakker
konserves

Kolonialforretningen
O. Vestergaard
Valbyvej 17 - Slagelse
telefon 472
Kolonial - vin - konserves

Kunsthandelen

V. Reventlow
Storkegade 1 - Sore
Altid gode gaveideer til
jubileeer - selvbryllup m. m.

K. Stentoft-Christensens eftf.
O. Friis
Algade 62 - Holba=k - tlf. 216
Stort udvalg i trikotage
lingeri og smating

Jernbanepersonalets damer anbefales

Damefrisarsalonen
v/ Anne B. Christensen
Strandvej 59, Kege — TIf. 379

Alt i moderne harpleje

Sidste nye permanenter

Kolonialforretningen
v/ Inga Mygind
Vordingborgvej 49, Kege — TIf. 118
Alt i kolonial — konserves
Tobak — Vine, Spirituosa

FARVEHANDELEN

v/ Lilly Hansen

Norregade 36 — Kege — TIf. 505

Tapet — farver — lakker
Lebere og linoleum

20 personvogne II—III klasse.
1 salonvogn.
17 post- og rejsegodsvogne.
172 lukkede godsvogne.
140 adbne godsvogne.
14 langvogne og
11 specialvogne.
Nair henvises til, at en stor del af dette

materiel var af axldre dato, var dets til-
stand i banernes sidste levear relativt god

og nogenlunde pa hojde med tidens krav.
Hertil var dog starkt medvirkende, at der
foretoges en omfattende motorisering.
Som allerede navnt i indledningen ud-
vikler byerne sig med stormskridt, og sum-
ma summarum udviser da ogsa, at der —
bortset fra de grundmurede — kun findes
relativt fa synlige minder bevaret fra byens
interessante jernbanemassige storhedstid.
prb.

Det er ikke alle,
der ved...

at der forelobig bygges to fargelejer i

Rodby havn, men der sattes plads af
til yderligere fire fergelejer,

at der nu ikke kores med damp pa Log-

storbanen mere, hvilket medforer, at
remisen i Logstor nedlagges,

at biloverforslen til Sverige via Havnega-

de stadig stiger med ecksplosiv hast.
Her er tallene for maj mined de sid-
ste fem ar:

1955 1 Mkl 35 stk.
FO36- s 379 »
1RSIl 1033 »
1 Lo S, e 1340 »
L e T 2018 =»

Bred den 3. maj. Trafikekspedient A.

Gjesager, Bred, mistede i dag herredom-
met over en udlejningsbil, som han for-
te, da bilens ene baghjul eksploderede
i Fjeldsted skov. Trods det, at bilen ku-
rede tvars over vejen, kunne de tre
voksne og seks born, der var passage-
rer i bilen, kravle sa godt som uskadte
ud. Gjesager havde padraget sig kodsir
i ansigtet samt en hjernerystelse.

E. Blach Hansen
Guldsmedie og Juveler
Leverander til DSB Personale

@stergade 3 . TIf. BOO
Herning
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Skovlunde den 3. maj. Under en opvis-
ning pd Skovlunde flyveplads drev en
faldskermsudspringer over mod S-ba-
nens ledningsnet. Faldskarmens perlon-
linier fik fat i kore- og bareledningen,
sa  faldskazrmsudspringeren  svavede
mellem koreledningen og jorden. Perso-
nalet pd Skovlunde station afbred kore-
strommen fra en af ledningsmasterne,
hvorefter udspringeren var uden for fa-
re. Velmenende mennesker forsogte for-
inden om de ikke kunne fi fat i fod-
derne pi udspringeren og fi ham hevet
ned, men det havde varet den visse ded
for begge parter, om dette var lykkedes.
I stedet kom en helikopter og reddede
ham ad luftvejen. At der skulle gi en
hel time, for toggangen kom igang igen,
synes unedvendigt, da der ingen skade
var sket pa ledningsnettet.

Herning den 3. maj. En helt ny person-
bil korte i dag med fuld fart mod to-
get fra Herning til Viborg pd overska-
ringen for Gullestrupvej. Den 29-irige
forer af bilen og hans 63-drige fader
blev begge drabte ved pakorslen.

Vangede den 6. maj. Da toget fra Bud-
dinge i aften standsede for stop foran
Vangede station, troede en dame i to-
get, at det var pa stationen, toget holdt.
Hun abnede doren og styrtede ned i
banecgroften. Hun padrog sig en hjerne-
rystelse og matte indlegges pa syge-

huset.

Lystrup den 19. maj. En 50-irig knallert-
korer blev i dag pdkort og drabt af
Arhus—Greni-toget pia overskaringen
mellem Terp og Lystrup.

Lamdrup den 21. maj. I september i fjor
var tre kvier kommet ind pid banelinien
mellem Bonkel og Lamdrup og blev pa-
kort og drabt af toget. Manden, der
ejede kvierne, krevede DSB for en er-
statning pa 3678 kr., fordi leddet, hvor
kvierne var kommet ind pa banen, var
i uorden. Landsretten fandt ikke, at DSB
havde begiet nogen fejl, hvorfor der
blev afsagt frifindelsesdom for DSB.
Gardejeren domtes til at betale DSB
500 kr. i sagsomkomstninger.



