Alborg - Randers 100 ar

1869 -

Som det sidste led i den etapevis byg-
gede ostjyske lzengdebane Vamdrup-Al-
borg i tiden 1862 til 1869 Abnedes strak-
ningen Randers-Alborg den 19. septem-
ber 1869 efter en sterre indvielsesfest
dagen for,

Det kostede imidlertid bide hoved-
brud og sved at fA anlagt banen til &1-
borg fra Randers. Som mange andre
steder frembeod anlegget af spor be-
tydelige vanskeligheder, ikke mindst
syd for Stevring, hvor banen skulle fo-
res igennem Buderup Mose. Her blev
ingeniprernes tdlmodighed sat pi en
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19. september

Indvielsestoget kerer fra Alborg

hard preve. Mosens tilsyneladende
bundlese dyb slugte gang pA gang al
den jord, der blev fyldt pa for at danne
underlag for skinnenettet. Ogsid mellem
Arden og Hobro var det et kolossalt ar-
bejde at gennembryde de store bakker,
der mojsommeligt blev gennemskaret
med hakker og spader. Syd for Hobro
vaeldede magtige kilder frem af jorden,
og der mitte store render til at optage
det stadigt strommende vand, for at
det ikke skulle underbore skranterne
med skinnelegemet.

Alborgenserne var trods alt ikke helt
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tilfredse med at vare de sidste, som fik
bane til deres by, og man mente heri at
se en manglende interesse fra rigsda-
gens side overfor de nordjyske lands-
dele; ikke mindst frygtede man, at Ran-
ders skulle indlede handelsforbindelser
med oplandet syd for Alborg, men da
dbningsdagen endelig oprandt den 18.
september 1869, blev al misfornojelse
glemt i gleeden over banens &bning, og
ikke mindst var Alborgenserne stolte
over deres banegard, der var en af lan-
dets skonneste, ligesom forevrigt ogsi
den nuvzrende banegird regnes blandt



Danmarks smukkeste, siledes som den
star med sine italienske renzssance-
linjer.

Indvielsesfesten

Det var i de samme ar som velocipe-
den (den hejstyltede valtepeter-cykel)
fremdeles var genstand for borgerska-
bets hinlatter og bilen kun var tabeligt
hjernespind. Franskmandene havde ab-
net Suez-kanalen, og amerikanerne drev
beffeljagt fra tagene af prerie-ekspres-
sen pa den nydbnede Pacific-bane.

Indvielsen af banen til Alborg forme-
de sig festligt og pompest. Hele den
kongelige familien var om formiddagen
kommet sejlende til Alborg, hvor de
fornemme gmster blev modtaget ved
en festlighed i det gamle kompagnihus.
Desuden strommede landsdelens be-
folkning til fra nzr og fjern, og sam-
men med byens indbyggere oplevede de
en strilende dag, som de sent eller al-
drig glemte.

Kanonsalutten var ikke den eneste
hilsen til det forste tog mellem Alborg
og Randers. I begge byer blev der talt
vaegtige ord om »det fuldferte verk, der
upatvivlelig ville bidrage til at fremme
velstanden og borgernes velvare«. Man
var nojsomme og tdlmodige dengang.
Kereplanen indeholdt kun to persontog
og et godstog i hver retning. Der var
ikke plads til mere pa enkeltsporet og
med den fart, togene kunne bringes op
pa.

Det var et strdlende syn at se det
forste tog kore ud fra Alborg banegard
og kore sydpa kl. 12.30. Toget bestod af
17 vogne, hvoriblandt var den smukke
vogn, der tidligere havde varet benyttet
pa den slesvigske bane som kongevogn
for Frederik VII. Den benyttedes af den
kongelige familie og var i serlig grad
genstand for tilskuernes beundring.

Da toget kerte ud fra stationen pi
Peder Brixs mark, hvor nu »Grenne-
gird« ligger, gjaldede hurrardbene un-
der den morsomt formede, nzermest tre-
kantede perronoverbygning, og selv pa
den overste top af banegirdens tirn
svingede et par begejstrede Alborgense-

re hzenderne i jubel over dagens hojtide-
lige begivenhed. Folk var medt op i de-
res stiveste puds, heje silkehatte og
skodefrakker var et fremherskende
treek i dagens pakledning, for hvis man
ikke skulle i stadsen pa4 denne dag,
hvornér skulle man da.

Turen til Randers gik pa festlig vis
uden andre afbrydelser end de, der for-
darsagedes af de lokale komiteer, der
bragte toget og majesteten befolknin-
gens velkomsthilsen.

Det var under sadant et ophold, at en
ulykkelig skolelerer var sa uheldig at
udbringe et leve for Christian VIII til
megen forundring for kong Christian IX
og de ovrige g®ster.

Banens voksende betydning

Banen fik stor betydning for Alborg,
idet beboerne i det sydlige opland nu
fik bedre mulighed for at komme hertil
og gore indkeb, ligesom den dog ret
sparsomme toggang i det hele taget
skaffede flere mennesker hertil end for,
men feorst 10 &r senere, da den forste
jernbanebro over Limfjorden blev taget
i brug, fik &lborg ogsd jernbaneforbin-
delse nord fra, nemlig med strakningen
Norresundby—Frederikshavn, som alle-
rede var blevet dbnet i 1871 — altsd kun
to ar efter strzzkningen Randers-Al-
borg.

Men udviklingen fortsatte, og efter-
hinden blev den gamle banegird for
trang; en ny matte bygges, og den toges
i brug i 1902. Det er den stationsbyg-
ning, som Alborg nu har. Her er udvik-
lingen blevet fortsat.

Ogsa den nuvarende banegirds ram-
mer blev sprengt i drenes lob, og i 1938
métte der en storre ombygning og mo-
dernisering til, og man er som bekendt
i ojeblikket i gang med den hidtil ster-
ste omlzgning af stationsanlegget.

Alborg godsbanegird

Den mest gennemgribende moderni-
sering af stationen og stationsomridet
skete dog i slutningen af 1950erne med
opferelsen af den nye godsbanegird.
Zldre Alborgensere husker endnu den

gamle rode godsbanegérd for enden af
Elmquist Boulevarden, hvor godsvogne
med hestetreek blev drejet pd skiven
under den ejendommelige bygnings
»triumfbue«. Nu fik man i stedet et an-
lzg, hvor op til 40 godsvogne keres ind
1 ovenlyshaller og med et velindrettet
kontorhus ud mod Jyllandsgade.
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Alborg gamle godsbanegard

Som det i nogen grad fremgér af oven-
stdende billede, var DSBs godsekspedi-
tion arkitektonisk set meget sarpra-
get. Privatbanernes godsekspedition,
der 14 vinkelret pa forstnzvnte, var af
et mere ordinert tilsnit. Begge disse
bygninger forsvandt i 1958-59. Den for-
ste for at give plads til en ny rutebil-
station, den anden pd grund af areal- og
gadeudvidelser. For DSB var det en
fordel at fa rutebilstationen tilknyttet
jernbanestationen, men ogsi kontrak-
ten med rutebilstationen, gav DSB et
betragteligt belpb i lejeindtegt for de
27.000 m?, der uopsigeligt i 60 ar er ud-
lejet til rutebilstation.

Samtidig sluttedes der overenskomst
med Alborg Privatbaner om ,at DSB
overtog ind- og udlevering af disse ba-
ners gods. Den nybyggede godsekspedi-
tion blev taget i brug den 2. november
1959.
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