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Det er et Aventyr, der her skal fortelles, men
et Alventyr fra Virkelighedens Verden. Da vi imid-
lertid selv leve midt i Virkningerne af det, og derfor
have ondt ved at overskue disse, saa ville vi til en

‘Begyndelse lade Tanken lgfte os et Qjeblik op fra

Jordens Overflade.

Lad os da som udenjordiske fra vort ophgjede
Stade kaste et Blik paa vor Jord og dens Beboeres
Virken i de senere Aartier. Hvad er det dog, de
bestille? De synes,‘ hvad der siden Babelstaarnets
Tid aldrig er set, virkelig for Alvor at styre mod &t
feelles Maal, at arbejde paa én fwmlles Opgave. Der
maales og graves, der bores og sprenges i Bjergenes
Masse, der smeltes og smedes Jernskinne paa Jeern-
skinne, og disse Skinner fgjes sammen og danne
et bestandig twttere Net af Masker om hele Jord-
overfladen, teettest der, hvor Civilisationen er stgrst.
Er det Leenker, der smedes? Frygte de stakkels
dodelige for, at deres lille Klodé skal sprenges?
Hvad er Tanken, hvad er Formaalet med denne deres
rastlgse Virken?

Vi vende tilbage til vort lille Virkelisheds Rige
og svare: det er alt sammen kun Jernbaner, der bygges,

George Stephenson. 1
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slet ikke andet. Vi ville blot kjore hurtig og hekvemt,
have Lov til at ligge paa Landet om Sommeren og
dog passe vor Forretning i Byen, Tid og Raad til at
se os om i Verden. Ja, det er ganske vist det hele,
men det er grumme meget, som derved vil kunne naas.
Det er i Virkeligheden den sande Friheds Grundvold,
som man her, haly ubevidst, er i Fard med at legge;
det er ikke nye Jordlenker, der smedes, men tvert
imod Rummets og Smaalighedens Leenker, der sprenges
ved disse Foretagender: Folkeslagene mgdes, Tanker
og Meninger udveksles, og Blikket udvides derved mere
og mere, kort sagt, ved disse Arbejder, ved disse
Jearnvejsanleg leve vi at erkjende, at vi alle have ét
Maal at styre efter, vort felles Velveere.

Det er derfor i Virkeligheden en stor Opgave,
som man her arbejder paa, og med hver Dag, der for-
lgber, staar det klarere og klarere saa vel for Sam-
fundene som for de enkelte Individer, at det er et
betydningsfuldt Gode, som er blevet Menneskeslegten
til Del ved denne Opfindelse; Fordringen: ,vi maa
have en Jarnbane,“ lyder derfor stadig, og jo testtere
Jeernbanenettet bliver, des lydeligere blive disse
Raab. Nu indser man efterhaanden Betydningen af
den vidunderlige Opfindelse, som man modtog med
Tlyilje og Mistillid, da den forste Gang blev tilbudt
Verden, nu ville alle have Andel i det Gode, som man
oprindelig i sin Kortsynethed betragtede som et Onde,
der burde afvises, nu opfatte vi Jernbanerne som
noget, vi hverken kunne eller ville undvzre, og glemme
rent al den taabelige Mistillid, alle de smaalige Hin-
dringer og Vanskeligheder, som Opfinderen havde at
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overvinde, for han fik sin stolte Tanke gjennemfart; for
det bgr og det vil ingenlunde glemmes, at det er ét
Menneskes, George Stephenson’s, jernfaste Ud-
holdenhed og iheerdige Virkekraft, vi have at takke for
dette uvurderlige Gode. Vel havde han Forgzngere,
og det Meend, som stode langt over ham i Dannelse
og Viden, der havde prgvet paa at lgse Opgaven; men
det var dog ham, den jevne, fordringslgse Arbejder,
hvem det blev forbeholdt, som vor Tids Aladdin, at
lofte Skatten. Det er denne Mands Liv, der her skal
skildres, et Liv, som i al sip Simpelhed og Naturlighed
dog ved sit sunde og vaekkende Indhold héwrer Aven-
tyrets gyldne Preeg.

T v
Barndoms- og Ungdomsaarene. — Livet i Hjemmet
og ved Minen.

Naar man kommer kjorende fra Newcastle ad den
Jernvej, der gaar langs Tyneflodens sydlige Bred,
passerer man, omtrent to Mil vest for Byen, den lille
nanselige Landshy Wylam, der er beliggende paa
Flodens modsatte Bred. Det er kun en Samling meget
beskedne Huse, der veesentlig bebos af Arbejdere fra
de omliggende Kulminer; Stedet er alt andet end
smukt, end sige romantisk, rundt om ser man sorte
Banker af Kulstov, Aske og Slaggeaffald, hist og her
rager et hgjt sort Stillads op over disse Affaldsdynger
og antyder, at her findes en Grubepumpe og Nedgang
til en Kulmine, og endelig fuldstendiggjeres det hele

ved en Meengde Fabrikskorstene, der ved deres sorte
1*
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Rogskyer yderligere minde om, at man befinder sig
paa den verdensbergmte Kulg.

Denne lille By cer vor forste Station, lige som den
ogsaa var vor Helts forste og vigtigste Livsstation, da
det var her, han saa Lyset. Vi swmtte altsaa over
Floden og opsege et lille toetages, teglhengt Hus,
beliggende i Byens gstlige Udkant, umiddelbart ved
Hovedlandevejen; vi traade ind til den Arbejderfamilie,
der bor i Stueetagen til venstre for Indgangsdgren,
og befinde os i et beskedent Vérelse med Lierguly,
Bjelkeloft og ukalkede Murstensvaegge, et Vieerelse, som
har det Fortrin, at det paa én Gang kan bruges og
bliver brugt til Dagligstue, Spisestue, Sovekammer og
Kgkken; men navnlig udmerker det sig fremfor mange
andre lignende derved, at det var her, Englands
bergmte Ingenigr, George Stephenson, blev fgdt den
9de Juni 1781.

Her boede paa den Tid, vor Fortelling begynder,
George’s Foreldre, det hederlige og streehsomme Agte-
par, Robert Stephenson og hans Hustru Mabel.
Robert var Fyrbgder ved en af de newrliggende Pumpe-
maskiner, der dreves ved Hjelp af en saakaldt
atmosfwrisk eller Newcomensk. Dampmaskine, For-
lgberen for den Maskine, som den bergmte James
Watt netop paa samme Tid var i Ferd med at
konstruere. Det var ikke noget lgnnende Arbejde at
veere Fyrbeder, hele Fortjenesten belpb sig til 12 Shil-
lings om Ugen, og det maa have veret en vanskelig
Opgave for den gode Mabel at faa disse Penge til at
slaa til, navnlig, naar man betenker, at de skulde rekke
langt nok til at skaffe baade Fgde og Kleder til ikke
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feerre end seks Born, af hvilke George var den nest-
®ldste. At der under saadanne Forhold ikke var
Raad til at sende noget af Bgrnene i Skole, kan man
ikke undre sig over. Det var trange Kaar, som denne
Arbejderfamilie havde at kempe med; men Livet i
Hjemmet var dog lykkeligt, og Adspredelser skortede
det heller ikke paa. Faderen besad nemlig den Gave
at kunne fortelle Historier. Hans Ildsted ved Pumpe-
verket var derfor en yndet Samlingsplads for Byens
Ungdom, som han underholdt med at fortelle Aventyr
fra Tusind og én Nat eller Brudstykker af Robinson
Cruso, og kneb det med Stof, saa lavede han noget
paa egen Haand; for gamle Robert havde baade en
rig Fantasi og en sundt udviklet Sans for Naturen.
En af hans sterste Forngjelser var saaledes at teemme
og opdrette Dyr, navnlig Fugle; hjemme havde han et
Par Solsorter, der flgj frit om, og det endog uden for
Huset, som de kun forlod i Parringstiden, for senere
atter at vende tilbage, og ved Pumpeveerket tlokkedes
om Vinteren Rodkjelkene om ham for at faa deres
Andel i hans tarvelige Maaltid. I sin Fritid om Som-
meren gjorde han smaa Udflugter “med Bgrnene og
viste dem Fuglereder; den forste Gang, George var
med paa en saadan Udflugt, leftede Faderen ham op
og lod ham kigge ned i Reden, der var fuld af Unger,
et Syn, som gjorde saa dybt et Indtryk paa den lille
Dreng, at han endnu som gammel Mand i fortrolig Sam-
tale ofte begejstret dvalede ved dette Barndomsminde.

Dagen gik i gvrigt for lille George, som den plejer
at gaa for Born, der leve under lignende Kaar. Lige
som Solsorterne havde ogsaa han sin Frihed baade
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inden og uden for den lille Bolig, og var aldrig ledig;
ved Ildstedet i Maskinhuset var han en af de ivrigste
Tilhgrere, naar Faderen fortalte Historier, lige som han
ogsaa havde arvet dennes Samns for Naturen og tidlig
udviklede sin Tagttagelsesevne ved at betragte Dyrenes
Liv og Ferden. Gavn maatte han ogsaa gjore, forst
ved at besgrge smaa Hrinder, senere hlev der betroet
ham det stgrre Tillidshvery at gaa til Maskinhuset
med Faderens Middagsmad, og endelig den ingenlunde
lette FOpgave at passe paa sine yngre Sgskende, naar
de legede uden for Huset; navnlig maatte han serge
for at holde dem borte fra Trakbanen, der fgrte forhi
det, for at de ikke skulde udssttes for at blive over-
kjorte af de sveert belastede Kulvogne, som uopherlig
feerdedes paa denne Vej. Det var denne Skinnevej,
paa hvilken man senere anstillede de forste Forspg
med at anvende Dampen som Trekkraft, men paa
dette Tidspunkt var denne Tanke langt fra endnu op-
staaet; her, som andet Steds, benyttede man kun Heste
til at treekke de svere Kulvogne fra Minerne ned til
Udskibningsstedet og tilbage, og for at lette Kjgrselen
lod man Vognene rulle paa et Par Treskinner.
Saaledes forlgb otte Aar; saa var Kulminen ud-
temt, og Familien maatte nu flytte til en anden Mine
ved den neerliggende Landsby Dewley Burn, hvor
Faderen havde faaet Answmttelse som Fyrbgder. George
skulde nu begynde paa at hjelpe med til at tjene lidt
til Familiens Underhold; for, hvor ung den lille Krabat
end var, saa havde han dog ofte lagt for Dagen, at
han hverken manglede Omlgh éller Udholdenhed. En
Dag ledsagede han saaledes sin yngre Sgster Nelly til

)
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Newcastle, hvor hun skulde kjgbe sig en Hat. Det var
Markedsdag, og Torvet var derfor propfuldt af Menne-
sker. T en Butik fik Nelly @je paa en Spaanhat, som
var fuldsteendig efter hendes @nske, men Prisen over-
steg des veerre hendes Evner, da den var 16 Pence
dyrere end formodet, og den lille Pige maatte meget
modfalden forlade Butikken. ,Bryd dig bare ikke om
det,“ siger George da til hende, .jeg skal nok skaffe
Pengene til Veje,“ og dermed sprang Drengen bort og
forsvandt blandt Meengden paa Torvet. Nelly ventede
og ventede, Time efter Time forlgh, men der kom
ingen Greorge, og hun begyndte derfor at frygte for,
at han var kommen til Skade, ja maaske bleven kjort
over i Trengselen. Morket faldt nu paa, o8 den lille
var ner ved at tabe Modet; saa kom George endelig
springende i fuld Fart med Haanden i Vejret og raa-
bende: ,her er' Pengene, Nelly, her er’ Pengene.“
,Hvor har du dog faaet dem fra, Geordy?* spurgte
den forbavsede Sgster. ,Th, jeg har tjent dem paa
Torvet ved at holde de rejsendes Heste, lsd Svaret.
Hatten blev nu kjobt, og Bernene vendte hjem, glade
og stolte over Handelen. 3
George skulde altsaa, som sagt, begynde at arbejde
med til Familiens Underhold. Nu traf det sig saa
heldig, at der mnetop var en Forpagterske ved Navn
Grace Ainslie, som ejede en Flok Kger, med
Ret til at lade dem greesse ved Vejgroften, der forte
langs den Trekbane, som o0gsaa fandtes ved denne
Mine. Hun trengte derfor til en Dreng, som kunde
vogte Kgerne paa dette smalle Vejstykke, saa at de
hverken kom ind paa de tilstgdende Marker eller ud-
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sattes for at komme til Skade paa Trekbanen. Greorge
var blandt Ansggerne til denne ansvarsfulde Post og
blev den heldige. Han paatog sig tillige at sgrge for,
at Leddene bleve lukkede om Aftenen, naar Kulkjsrselen
var forbi, og modtog nu som Vederlag for disse Ar-
bejder to Pence om Dagen, Det var hans forste Lgn,
og han folte sig ikke lidt stolt ved at oppebare den,
hvor ringe den end var.

Arbejdet faldt ham i gvrigt let, han var jo alt fra
tidligere Tid, da han passede sine yngre Swskende,
fortrolig med Livet og Farerne ved Traekbanen, og
han havde derfor adskillige Fritimer, som han udfyldte
med at opsege Fuglereder, skaere Rorflojter og anlaegge
smaa Vandmgller ved Bredden af den lille Bak, som
lgb forbi Dewley; men hans veesentligste Forngjelse
var dog i Forening med sin Legekammerat, Bill
Thirlwell, at lave smaa Pumpemaskiner af Ler.
Man viser endnu det Sted, hvor disse to fremtidige
Ingenigrer udforte deres forste, barnlige Arbejder, der,
uden at de selv anede det, vare Spirerne til de senere
Keempearbejder. Teret hentede de i det naeﬂiggende
Keer, Solen var deres Torreovn, og Sivene, som groede
1 Neerheden, brugte de til at forestille-Dampmrenei
deres Maskiner.  Af Korkpropper, som de udhulede,
lavede de Grubekurve, Seglgarnsstumper forestillede
Tovene, og ved Hjwelp af smaa Stumper Treaffald fra
Snedkerens Varksted fuldendtes det hele. Modellen
blev anbragt paa en Baenk uden for Thirlwells Hiytte,
og nu hejsede de Kurvene op og ned lige som ved det
rigtige Pumpeveerk ved Minen, til stor Morskab for
Arbejderne, der ofte, naar de kom forbi, standsede for

. _— A
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at betragte Drengenes Leg, indtil én af dum Kaadhed
en Dag odelagde det hele, uden at tesnke paa den
Hjertesorg, som han derved voldte de smaa Bygmestre.

Fra sin Stilling som Vogterdreng blev George efter
nogen Tids Forlgb forfremmet til at hyppe Roer, ja
endog til at styre Ploven, skjont det sidste Arbejde
voldte ham en Del Besvaer, da den lille Purk havde
ondt ved at folge med Hesten og komme over Furerne;
men han arbejdede ufortradent og begyndte sit Dag-
veerk paa en Tid, da de fleste af hans jeevnaldrende
endnu ngde den sgde Morgenhvile. Han havde da
ogsaa den Tilfredsstillelse at,faa sin Daglon forhgjet
til fire Pence; men hans Hu stod dog mest til at

maatte blive ansat ved den Mine, hvor Faderen ar-

bejdede, og hvor ogsaa hans @ldre Broder James blev
anvendt til at rense Kullene for Sten og andet Affald.
Omsider fik han dette @nske opfyldt og oppebar nu
en Daglon af seks Pence, der kort efter blev forhgjet til
otte, da han blev benyttet til at styre Hesten, der
trak Hejseveaerket ved Gruben. Paa den Tid var det
nemlig almindeligt, foruden Dampmaskinen, der endnu
var 1 sin Barndom, at anvende en Hestegang til at
lofte Kullene op af Gruberne; men da James Watts
forbedrede Maskiner vandt Indgang, forsvandt efter-

-haanden Hestegangen, og der anvendtes nu Dampkraft

baade til at lgfte Kullene og Arbejderne, og til at
pumpe Grubevandet op af Minerne.

Senere blev han sat til at styre Hestegangen ved
Minen i Black Callerton, en haly Mils Vej fra
Dewley, og nu maatte han finde sig i at gaa hjemme
fra. tidlig om Morgenen for forst at vende tilbage om
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Aftenen. En af Stedets gamle Beboere har givet
folgende Skildring af ham fra den Tid: »det var en
lang, oplgben Dreng med bare Ben, altid oppe til
Lgjer og Spilopper; men Forstand havde Fyren og en
meerkelig Lyst til at gjore alting efter, som han fik
Oje paa.“ George havde imidlertid faaet et nyt Maal
at styre efter. Fra det Ofjeblik, han havde begyndt
at lave Lermodeller af Pumpemaskinerne, var der vaagnet
en uimodstaaelig Lyst hos ham til at komme til at
stifte Bekjendtskab med de virkelige Maskiner, og det
Maal kunde han ikke naa’ uden forst at blive Fyr-
boder. Des vaerre var han endnu for grgn, kun 14 Aar
gammel, og dog faldt det ham grumme haardt at
vente. Da Faderen endelig efter hans indstendige
Opfordring anmodede Ejeren af Minen ved Dewley om
at maatte faa ham til Medhjelper, og denne derfor
en Dag aflagde et Bespg ved Minen for at se den
unge Mand, blev George saa angst for, at han skulde
synes, han saa’ altfor ung ud, at han fandt det
raadeligst at skjule sig. Han blev alligevel antagen og
ansat som Faderens Medhjelper ved Ovnen mod en
Lgn af en Shilling om Dagen, og nu var George i sit
rette Element.

Familien maatte kort efter atter flytte, da Minen
ved Dewley var udtemt, og George fik nu selystendig
Ansettelse som Fyrboder ved Minen i Throckley,
medens Faderen fik Beskaeftigelse ved en anden Mine.
George arbejdede, som altid, ufortrsdent, og under
Arbejdet voksede Kreafterne, saa at han blandt Kam-
meraterne snart blev anset for en af de bedste, naar
Talen var om at lgfte svaere Byrder, svinge den tunge
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Smedehammer og udfere lignende Styrkeprover, og
samtidig erhvervede han sig ogsaa et godt Navn som
en streebsom og paalidelig Arbejder. Det var derfor
intet Under, at han snart drev det til at oppebzre en
voksen Arbejders Lign, nemlig 12 Shillings om Ugen,
og den Lgrdag, da han forlod Formandens Kontor,
opfyldt af denne gleedelige Nyhed, var en sand Maerke-
dag for ham, som han ingen Sinde glemte; ,nu er jeg
en holden Mand“, raabte han gledestraalende til
Kammeraterne, da han meddelte dem den store Be-
givenhed.

Man maa imidlertid ingenlunde tro, at George
derved mente, at hans Maal i Livet nu var naaet,
tveert imod, han havde faaet et nyt og hgjere Maal at
sigte efter, han vilde veere Maskinist, hvorfor han fulgte
Pumpemaskinens Beveegelser med stor Opmerksomhed
og skaffede sig alle de Oplysninge:r om den, han kunde.
Han havde da ogsaa snart den Tilfredsstillelse at blive
ansat som Vandkigger ved en nylig aabnet Mine i
Nerheden af Newburn, og Faderen blev benyttet
som Fyrbgder ved samme Maskine. George, som nu
var 17 Aar gammel, var altsaa allerede sprungen sin
Fader forbi, da hans nye Stilling blev anset for at staa
over Fyrbgderens, lige som den ogsaa lgnnedes bedre.
Vandkiggerens veesentligste Pligt bestod 1 at passe
Maskinerne og sgrge for, at Pumperne holdtes i god
Gang; var der noget i Vejen med Pumpningen, maatte
han straks ned i Skakten for at efterse og rense Suge-
rgret, men i pvrigt kunde han altid henvende sig om
Raad og Bistand hos Maskinmesteren, saafremt han
ikke selv formaaede at opdage og udbedre Skaden.
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George hbehgvede dog ingen Sinde at ty til dennes
Hjeelp; han blev snart fuldstendig fortrolig med sin
Maskine, som han i Fritimerne ‘morede sig med at
skille ad for at rense den og gaa den efter i alle dens
Enkeltheder, og under Arbejdet fulgte han dens Be-
veegelse med en Aarvaagenhed og Omhu, som om den
kunde have veeret et levende Vasen, der var betroet
til hans Varetegt. I gvrigt udfyldte han sin Fritid nu,
lige som tidligere, med at temme og opdrwtte Fugle
og Kaniner og med at lave Lermodeller, dels af dé
Maskiner, han fik at se, dels af saadanne, som han
hgrte beskrive. Navnlig vaekkede Skildringen af James
Watt's forbedrede Dampmaskine hans storste Be-
undring, og han brendte af Begjerlighed efter at faa
nermere Oplysning om den. Man fortalte ham nu, at
han kunde faa saadanne Oplysninger i Boger og Tids-
skrifter; men ak, uagtet han allerede var 18 Aar
gammel, kjendte han ikke et eneste Bogstav. I Hvile-
timerne ved Minen fik han vel af og til en eller anden
Kammerat, der kunde stave sig gjennem en Avis, til
at lwese op for sig, og med Spanding og Interesse
fulgte han de store politiske Begivenheder paa Fast-
landet, hvor Napoleon Buonaparte paa den Tid lagde
Beslag paa hele Verdens Opmeerksombhed. Nu fik han
imidlertid for Alvor @jnene op for, at ham, dersom
han vilde naa sit Maal, at blive en dygtig Maskinmester,
selv maatte soge at tilegne sig den misundelsesvaerdige
Faerdighed, Kunsten at lese og skrive.

Hos George var der aldrig langt fra Beslutning
til Handling. Skjent han nu var en fuldvoksen Mand,
beteenkte han sig dog ikke et @jeblik paa at trede i
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Bgrnenes Rekke for at kunne indhente, hvad han, tid-
ligere paa Grund af Forholdene i Hjemmet havde
veeret afskaaren fra. = Alt, hvad han kunde spare af

‘Tid og Penge, anvendte han til dette Formaals Op-

naaelse, og det stod klart for ham, at det var et gavn-
ligt: Foretagende, han satte sit Sparefond ind paa, et
Foretagende, som mok i Tidens Lgb vilde give et
rigeligt Udbytte.

Hans fgrste Lioerer var en fattig Skolemester ved

~Navn Robin Cowens, der boede i den nerliggende

Landsby Walbottle, hvor han holdt en lille Aftenskole
for Arbejdernes Born fra Omegnen. Mod at erlegge
en Penny for hvert Besgg, fik George Adgang til
denne Skole, som han besggte tre Gange om Ugen.
Undervisningen var just ikke af det allerbedste Slags,
men Eleven var iheerdig, og efter kort Tids Forlgb
havde han naaet saa vidt, at han kunde lese inden ad
og skrive sit Navn. Senere oprettede en Skotte ved
Navn Andrew Robertson en Aftenskole i Byen
Newburn, og her lerte George Begyndelsesgrundene af
Regnekunsten; men denne Undervisning kostede ogsaa
fire Pence om Ugen. Hvert Jjeblik, som han kunde
spare fra Arbejdet i Maskinhuset, benyttede han til at
gjore de Regnestykker ferdige, som han medbragte fra
Aftenskolen, og erhvervede sig nu snart Ferdighed i
de fire Hovedregningsarter og Bregkregning. Saa var
Minen udtemt, og han maatte nu flytte til en ny Mine
ved Black Callerton; men Robertson havde,‘ hvad
der var ganske naturligt, faaet sin Elev saa kjeer, at
han ikke kunde skilles fra ham, og saa flyttede han da
med og oprettede en Aftenskole i Callerton.
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Under disse udholdende Bestraebelser for at erhverve
sig Ferdighed i Lesning og Skrivning hayde George
imidlertid ingenlunde forsgmt sit egentlige Arbejde,
men tveert imod udfgrt dette til sine foresattes fuld-
steendige Tilfredshed, ja. han havde endog, med sin
vante Theerdighed og Drift til at arbejde sig fremad,
lagt sig efter den Kunst at bremse Maskinen, dels ved
at legge Merke til, hvorledes de andre Arbejdere
bare sig ad dermed, dels ved, at en god Ven af
ham, Bill Coe, hemmelig underviste ham deri. De
eldre Arbejdere, der saa med paa ham paa Grund af
hans Ungdom, lagde ham nemlig mange Hindringer i
Vejen, ja truede endog med at nedlegge Arbejdet,
dersom han blev forfremmet til ,Bremser*. Hans Ud-
holdenhed og det gode Omdgmme, som han havde
erhvervet sig hos sine foresatte sikrede ham dog om-
sider Sejren, og kun 20 Aar gammel blev han ansat
som Bremser ved Minen i Callerton. Hans vaesentligste
Gjerning bestod nu i gradvis at hemme Maskinens
Gang, mnaar Grubekurvene narmede sig Randen
af Minen, hvilket signaliseredes ved en Klokke,
og derefter atter jeynt at semtte den i Gang ved Ned-
hejsningen. Det var baade et besveerligt, ensformigt
og tillige meget ansvarsfuldt Arbejde, der krevede stor
Paapasselighed og uafbrudt Agtpaagivenhed, da Ulykker
ellers let kunde afstedkommes, navnlig ved Arbejdernes
Transport op og ned, naar Holdene skiftede, hvilket
gjeerne fandt Sted om Natten.

Fjender eller rettere Misundere kunde han dog
ikke undgaa at faa paa Grund af denne tidlige For-
fremmelse. Fgrst blev han udsat for Drillerier, som
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han imidlertid let overvandt ved sin sindige og rolige
Optreden; men til sidst mgdte han ligefremme For-
neermelser, som det gjaldt om at afvise paa en efter-
trykkeligere Maade. ~ Naynlig blandt Grubearbejderne
fandtes der den Gang mange raa og stridslystne Kle-
menter; en af disse ved Navn Ned Nelson, en be-
rygtet Slagsbroder, hvem alle helst gik af Vejen for,
var stadig utilfreds med den Maade, paa hvilken
George hejsede ham op af Gruben, og det hjalp ikke,
at den unge Mand beraabte sig paa de andre Ar-
bejderes Vidnesbyrd, det Slags Argumenter bred Ned
sig ikke om, han var opsat paa at ville ham til Livs.
Fra plumpe Haansord gik det over til ligefremme
Trusler og Haandgribeligheder og endte til sidst med
en Udfordring til offentlig Newmvekamp. Greorge tog
mod Udfordringen, skjont han ingen Sinde havde givet
sig af med den @dle Boksekunst. Det gik som en
Lgheild gjennem den ‘lille By, at George skulde slaas
med sterke Ned, og alle vare bange for, at den unge
Mand vilde blive drebt; hans mange Venner blandt
Beboerne, navnlig Stedets Ungdom, stremmede til
Maskinhuset og spurgte, om det virkelig var sandt, at
han havde taget imod Udfordringen. ,Ja vist er det
sandt,* svarede George sindig og stgt, ,men bryd
eder bare ikke derom, jeg skal nok swmtte Skik paa
ham.“ Og han satte Skik paa ham.

I det Par Dage, der gik forud for Kampen, holdt
Ned sig borte fra Arbejde for at samle Kreefter; men
Greorge arbejdede som smdvanlig, lige til den Aften
kom, da han skulde mgde sin Modstander paa en
aaben Mark uden for Byen. Ned var allerede paa
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Pletten og hoverede i Bevidstheden om sin egen Styrke
og Feerdighed. George gik til denne Idret med samme
Ro og Koldblodighed som til enhver anden Gyjerning,
og til alle Tilskuernes store Glede viste det sig snart,
at George var sin Modstander langt overlegen i Muskel-
kraft, Efter nogle faa ,Omgange, i hvilke Ned fik
sig en grundig Overhaling, erkleerede denne sig for
overvunden; Kampen var dermed afgjort, de to Mod-
staridere gav hinanden Haanden til Tegn paa Forsoning,
og George var mu ikke oftere udsat for lignende For-
styrrelser. Det var baade forste og sidste Gang,
han optraadte som Bokser, for han var af Naturen et
fredsommeligt ungt Menneske, men tillige en Mand med
en sundt udviklet Aresfolelse og en kraftig og bestemt
Karakter, der i Tide forstod at afvise uretferdige
Overgreb. Senere hen i Livet, da han havde faaet et
hojere Maal at kempe for, mgdte han, skjont under
andre Forhold og i andre Samfundsklasser, adskillige
Nelsoner, som med Selvfplelsens Overmod stillede sig
i Vejen for ham og den Sag, som han havde gjort sig
til Opgave at fore igjennem; men - heller ikke i disse
alvorlige Kampe svigtede hans mandige Sindsro og
Udholdenhed ham.

11
Stephenson satter Bo. — Huslige Gleeder og Sorger. —

Hvorledes han bliver Maskinmester.
Hos den Familie, i hvis Hus George opholdt sig,
medens han arbejdede ved Minen i Callerton, tjente
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en ung Pige ved Navn Fanny Henderson, som alle
fandt Behag i og beundrede, baade for hendes Skjgnhed
og txkkelige Veesen, men George iser. Til hende
friede han og fik ja. Nu havde han faaet en ny Op-
gave, nemlig at samle en lille Sum til at sette Bo
for, og han tog straks fat paa Sagen med sin vante
Theerdighed. Ved Minen tjente han et Pund Ster-
ling om Ugen; men, for at skaffe sig Ekstrafortjeneste,
lagde han sig efter at flikke Sko for sine Arbejdsfzller,
ja endog til sidst ofter at lave dem helt og holdent, og
erhvervede sig smart Ry som en duelig Skomager. En
Dag fik han da ogsaa et Par Sko at reparere for
Fanny, og det er en Selyfolge, at han tog fat paa
dette Arbejde med serlig Interesse. En af hans
Venner fra hine Dage har senere fortalt, at den Sgn-
dag Eftermiddag, da han havde faaet Skoene ferdige,
kunde han ikke lade vere med at vise dem frem for
Kammeraterne, som han traf paa, og fik dem til at
beundre ,det dejlige Stykke Arbejde“.

Da George havde faaet sit forste Pundstykke
sparet sammen, var han ikke lidt stolt. ,Nu er jeg en
rig Mand,* sagde han til en af sine Venner, hvem han
meddelte denne Begivenhed, og i Grunden havde han
jo Ret. Det var den forste solide Grundvold til frem-
tidig Formue og Uafhsengighed, som han her havde
lagt og erhvervet ved egen Flid og Sparsommelighed,
og dette Pundstykke blev ogsaa Forlgberen for flere
andre. Knap 21 Aar gammel havde han samlet til-
straekkeligt til at swtte Bo for og indrette et tarveligt,
men hyggeligt Hjem til sig og sin unge Brud. T
Byen Willington ved Tynefloden havde han. faaet

George Stephengon. 2
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Ansettelse som Bremser; her lejede han sig et lille
toetages Hus med Havegrund til, og snart havde han
det ordnet til at modtage Bruden. Vielsen fandt Sted

den 28de November 1802 i Newburn Kirke. Forst .

aflagde de nygifte et Bespg hos George's Forsldre;
gamle Robert var nu en Del aflegs, men arbejdede
dog stadig som Fyrbgder, skjont han, som han sagde,
havde ondt ved at holde sig oven Vande. Fra det
gamle Hjem drog det unge Par til det nye, ledsaget
af deres Brudesvend og Brudepige. Hos en Jord-
bruger havde de lejet et Par Heste, Bruden og Brud-
gommen red paa den ene af disse, Brudepigen med
sin Fglgesvend paa den anden, og saaledes gik Toget
gjennem de gamle Gader i Newcastle over Wallsend
til Willington, i alt en Strekning paa godt og vel
fire Mil.

Stephenson forstod ogsaa som gift Mand at benytte
sin Tid paa rette Maade, og slap -ikke det Maal af Syne,
som han havde sat sig, at uddanne sig til en dyg-
tig Maskinarbejder. Sine Fritimer om Aftenen til-
bragte han i Hjemmet, hvor han ved sin unge Hustrus
Side enten leste Bager og Skrifter, der gav ham Op-
lysninger om Mekanikens Grundsetninger og Natur-
lovene, eller hengav sig til sin Yndlingsbeskzftigelse,
at lave Modeller i Ler af en eller anden Maskine, som
han enten havde set beskreven eller selv udtenkt. Da
han imidlertid fuldsteendig var henvist til sig selv ved
disse Studier og ofte mgjsommelig maatte famle sig
frem paa sin Vej til Kundskaber, kan man ikke
undres over, at han nu og da blev ledet paa Vildspor.
Vi finde ham saaledes hyppig beskaftiget med det
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haablgse Sisyfus-Arbejde, at konstruere et ,perpetuum
mobile“, en Maskine, der, naar den en Gang var sat
i Beveegelse, skulde kunne fortsette denne uafbrudt,
ja endog udfgre et Arbejde. Han lavede en Model af
en saadan Maskine, men selvfglgelig opfyldte den slet
ikke de nwrede Forventninger, og ferst ad denne be-
sveerlige Omvej kom han efterhaanden til den rette
Indsigt i Mekanikens Vesen, og fik i Tide sit Blik
aabnet for, ‘hvorledes det egentlig hang sammen med
det perpetuelle Uhyre, denne farlige Lygtemand, der
har kreevet saa mange Ofre. Han vedbley ogsaa at be-
streebe §ig for at skaffe sig lidt Bifortjeneste 1 Fri-
timerne; Skomageriet fortsattes, ja udvidedes endog
paa en Maade, i det han lagde. sig efter at lave Liester.
En Dag, fortelles der, tog han en af disse med til
Newecastle, for at lade den bedgmme af en anset
Leestefabrikant der, ved Navn Morrison, og fik ogsaa
denne til at swmtte sit Stempel paa den. Det er den
samme Morrison, der senere udmerkede sig som Mis-
sionzer i Kina og indlagde sig swmrlige Fortjenester ved
at oversmtte Bibelen paa kinesisk. En ny Indtegts-
kilde skaffede Stephenson sig ved at hjzlpe med til at
tomme Ballast ud af de Skibe, som lagde an ved Wil-
lington for at indtage Kul, og en ung Mand ved Navn
William Fairbairn, den senere bekjendte Ingenior
og Preesident for British Association, med hvem George
havde stiftet Bekjendtskab, kom ofte og hjalp ham med
at passe Maskinen, for at give ham Lejlighed til at
tjene et Par Shilling ved Ballastarbejdet. 1,

Et Ulykkestilfeelde skulde endog aabne ham en ny

og uventet Kilde til Fortjeneste. En Dag, medens
%
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han var beskeftiget i Maskinhuset, udbrgd der nemlig
Skorstensild i hans Hjem. Naboerne strgmmede til,
for at yde Hjelp ved Slukningen, og i deres over-
drevne Iver psede de Masser af Vand ned gjennem
Skorstenen.  Ilden blev vel snart slukket, men Huset
stod saa godt som under Vand, og, da George kom
hjem, fandt han alt det nye Bohave tilsplet med Vand
og Sod. Hvad der gjorde ham og hans Hustru mest
ondt, var, at Stueuret, en af de faa Luksusgjenstande,
som de ejede, og som de begge satte stor Pris paa,
havde lidt den veerste Medfart. Det var et almindeligt
Vegur uden Kasse, og hele Varket var nu fuldstendig
sammenklistret af Sod og Smuds. - Man raadede ham
til at sende det til Urmageren, for at faa det istandsat,
men det vilde blive for dyrt, mente George, hvorfor
han besluttede sig til selv at prove paa at gjore det i
Stand, og tog ufortredent fat paa Arbejdet saa snart,
han havde faaet den gvrige Skade i Hjemmet nogen-
lunde udbedret. Han bar sig nu.ad med Uret, som
tidligere med Pumpemaskinen; han tog det forsigtig
fra hinanden, gav ngje Agt paa, hvorledes de enkelte
Stykker vare passede sammen, og rensede omhyggelig
Hjulene og Drevene, ved hvilket Arbejde han for forste
Gang havde virkelig Nytte af det Verktgj, som han
efterhaanden havde anskaffet sig i Anledning af sit
perpetuum mobile; derefter satte han det hele paa ny
sammen. Forsgget lykkedes over Forventning, Uret
gik, og nu kom snart den ene Nabo efter den anden,
for at faa sit Ur ,kureret® af Mester Geordy, der
saaledes uventet blev kaldet til, foruden Skomager,
ogsaa at vere Urmager.
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Der forleh nu tre Aar, j hyilke George Stephenson
forte et stille og lykkeligt Liy, delt mellem anstreengende
Arbejde og den sunde Hvile, som kun et hyggeligt og
godt Hjem kan skjenke den, der forstaar at swmtte Pris
derpaa og hmge om den, FEn Begivenhed maa dog
omtales, da den ikke blot hidrog til at forhgje Fami-
liens huslige Lykke, men, som det falgende nsrmere
vil oplyse, blev af stor Betydning for Stephensons
senere Liv. Den 16de Oktober 1803 skjenkede hans
Hustru ham en Sgn, der fik Naynet Robert efter
Bedstefaderen, og lille Rohert forstod snart at kreve
sin Andel af Faderens Fritid og legge saaledes Beslag
paa hans Omhed og Kjerlighed, saa det ner var gaaet
ud over Fuglene og Kaninerne. TImidlertid var Minen
i Willington udtemt, og nu flyttede Familien til Lands-
byen Killingworth, der ligger henved to Mil nord
for Newcastle. Ogsaa her arbejdede Stephensen som
Bremser ved Kulverket, og havde snart paa ny faaet
indrettet sig et hyggeligt Hjem, saa ramte et haardt
og uventet Slag ham. 1 Aaret 1806 dgde nemlig
hans unge Hustru kort efter at have bragt en Datter
til Verden, der kun overleyede Moderen et Par Maa-
neder. Det var en dyb og alvorlig Hjertesorg for
stakkels Greorge, der paa én Gang saa sig bergvet al
sin huslige Lykke, den eneste Hvile, som han satte
Pris paa; og hvem skulde nu sgrge for hans lille Dje-
sten Robert, medens han passede sit Arbejde? Saa
fik han uventet Anmodning om at rejse til Montrose
i Skotland, for at overtage Pasningen af en Wattsk
Dampmaskine, som skulde anvendes der ved et stgrre
Spinderi. Han greb med Glede dette Tilbud, fik
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Robert anbragt hos nogle brave og paalidelige Folk i
Landsbyen, og gav sig straks paa Rejsen, naturligvis
til Fods og med Ranselen paa Ryggen.

I Montrose opnaaede han altsaa endelig at gjore
sig fortrolig med det nye forbedrede Slags Damp-
maskiner, og desuden fik han snart Lejlighed til at
legge sin praktiske Dygtighed og Snarraadighed for
Dagen. Den Pumpe, som forsynede Dampmaskinen
og Fabriken med Vand, maatte nemlig idelig under-
kastes Eftersyn og Udbedring, da den jevnlig blev til-
stoppet med Sand fra det vandfsrende Lag, som laa
temmelig dybt. Stephenson swmnkede derfor en tolv
Fod hgj Trekasse ned i Bunden af Brgnden, og i
denne Kasse anbragte han Sugergrets nederste Del,
der saaledes ikke lmnger stod i umiddelbar Bergring
med Sandlaget. Vandet lgb nu ind over Randen af
Kassen, som det fyldte, uden at Sandet fulgte med,
0g paa denne simple Maade lykkedes det ham at lpse
Opgaven tilfredsstillende. I Montrose arbejdede han
et Aar til sine foresattes Tilfredshed, og oppebar en
saa god Lon, at han kunde legge 28 £ op; men han
leengtes inderlig efter det gamle Hjem og lille Robert,
0g besluttede sig derfor til at opgive denne Stilling og
vende tilbage til Northumberland.

Paa Hjemturen, som ligeledes foregik til Fods,
kom han en Aften efter en anstreengende Dagmarsch
treet og udmattet til en lille Hytte, hvor han bankede
paa og bad om Husly for Natten. De engstelige Be-
boere, et Par enlige Folk, undsloge sig i Begyndelsen
for at modtage den ukjendte vejfarende, men, da han
skildrede dem sin Trethed og indstendig bad om
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blot at givé ham lidt Halm at hvile paa i Udhuset,
saa aabnede man Dgren og bgd ham inden for. Ste-
phenson vandt straks ved sit aabne, frejdige Vesen de
to Agtefellers Fortrolighed, og Aftenen gik fortreeffe-
lig, i det han underholdt dem paa det bedste ved at
forteelle dem om sit Hjem og Livet i Skotland. Neeste
Morgen, da han skulde fortseette Rejsen, anmodede
han dem om at modtage Vederlag for deres Grjeestfri-
hed, men det var der ikke Tale om, de bade ham
blot afgive bestemt Ligfte om at se ind til dem en
anden Gang, naar hans Vej faldt forbi deres Hus.
Det gjorde han og indfriede ogsaa Lgftet. Mange
Aar senere, da han var bleven en bergmt Ingenior,
hyis Navn var i alles Munde, forte hans Vej ham forbi
det lille Hus, og han aflagde nu det lovede Besgg hos
sine gjeestfri Venner. De vare vel bleyne gamle og
graa, men mindedes dog endnu deres underholdende
Gjest, der meddelte dem Slutningen af sine Livsaven-
tyr og endelig fik Lov til at vise sig erkjendtlig for
den Gjastfrihed, han som treet Vandringsmand en Gang
havde nydt af dem og aldrig glemt.

Ved sin Hjemkomst modtog han den sergelige
Tidende, at en alyorlig Ulykke havde ramt hans For-
mldre. Da Faderen nemlig en Dag var beskeftiget

“med at efterse den indvendige Del af Maskinen, slap

en Arbejder af Uagtsomhed Dampen ind, der ramte
den stakkels Mand lige i Ansigtet og skoldede ham
saa voldsomt, at han blev blind for Livstid. Greorge
iler straks til Foreldrenes Hjem, hvor han meder den
storste Sorg og Ngd, da Sgnnerne, som vare hjemme,
havde ondt ved at ernwre sig selv og ikke formaaede
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at hjelpe dg ¢, gamle, som derfor havde maattet saette
sig 1 Gjeld, Greorge betalte ufortgvet denne af sine
opsparede Popge og tog dem begge med til Killing-
worth, hvor pap fik dem indrettet en smuk Bolig, i
hvilken de tilpragte en sorgfri Alderdom.

Han tragdte nu atter ind i sin gamle Stilling som
Bremser, og arbejdede ufortrgdent, lige som tidligere.
Men Tiderng yare tunge, navnlig for Arbejdsklassen.
England vay indyiklet i en langvarig og kostbar Krig,
alle Livsforn gqenheder stege 1 Pris, og Landets Ung-
dom blev pregset til Flaaden eller indskreven i Land-
heeren. Stel)henson undgik heller ikke denne Skabne.
Han havde y, Valget imellem, at opgive sin Stilling og
blive Soldat, e]ler at stille en anden i sit Sted. Han
besluttede Sig til det sidste, og laante 6 £ som i For-
bindelse meq Resten af hans Sparepenge netop udfyldte
Stillingssumuy gy, Det var Frugten af mange Timers
haardt og Anstreengende Arbejde, som saaledes pludse-
lig blev berayet ham, og Fremtiden saa kun merk ud.
Ofte blev hay gerfor greben af Mismod over Udsigterne
ingelandet,’ og tenkte endog paa at udvandre til
Amerika, hyor pen hans Sgster Anna allerede var
dragen med gy, Familie; men dels var Rejsen kosthar,
dels pintes pan ved Tanken om, at skulle drage

bort for bestandig fra det gamle Hjem. Under disse *

Forhold folte pan dobbelt Savnet af sin Hustru; kun
to Ting holdy 14, oppe, Kjerligheden til sit Arbejde
og til sin lille Robert, der udviklede sig til en sund og
opvakt Dreng  hyis storste Glede bestod i at maatte
nhjelpe Fadep« veq hans Fritidsarbejde, og derved
ofte bidrog ty] 4t sprede Mismodets Skyer hos denne.
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Stephenson erhvervede sig nu efterhaanden en
fuldsteendig Indsigt i Dampmaskinens indre Bygning
og Virkemaade, navnlig derved, at han gjorde sig det
til Regel, hver Lgrdag Aften, efter endt Arbejde, at
skille Maskinen ad og ngje efterse dens enkelte Dele.
Han blev paa den Maade sat i Stand til nu og da at ind-
fore smaa Forbedringer, der navnlig tilsigtede en sikrere
Gang af Maskinen, hvorved der tillige opnaaedes Be-
sparelse i Driften, og endelig tilbgd der sig en Lejlig-
hed for ham til at leegge sin Duelighed for Dagen paa
en fyldigere Maade. I Aaret 1810 blev der nemlig
aabnet en ny Kulmine i Omegnen af Killingworth, og
en Newcomensk Dampmaskine blev anskaffet til at
pumpe Vandet op af Gruberne. Medens man var i
Ferd med at opstille Maskinen, var Stephenson ofte
til Stede som Tilskuer ved Arbejdet, og ytrede da
Tvivl om, at den vilde vise sig brughar til at holde
Minen tgr; men man tog den Gang kun ringe Hensyn til
den unge Bremsers Bemerkninger, i det man mente, at
det var noget, som han ikke forstod sig paa, da han
ikke var Mekaniker. Alligevel viste det sig, da Ma-
skinen var sat i Gang, at han havde haft Ret i sin
Formodning. Kt helt Aar igjennem arbejdede den,
uden at man kunde faa Gruben lagt ter, og Stedets
kyndigste Maskinbyggere bestreebte sig forgjeves for
at faa Fejlen udbedret.” Vandet vedblev haardnakket
at staa saa hgjt, at Folkene ikke kunde komme til at
arbejde i ‘Gruben, og, da en af disse derfor en Dag

- traf Stephenson, der stod og betragtede Maskinen,

spurgte han ham, om han troede, at han kunde bringe
noget ud af den. ,Jeg tror nok,“ svarede han, ,at
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jeg skulde faa den kureret, og i Lgbet af en Uges Tid
faa eder alle ned i Gruben.®

Da dette Svar blev meddelt Ralph Dodds, der
havde Overopsynet ved Minerne, besluttede han sig
endelig til, da alle de egentlige Meend af Faget havde
opgivet Zvret, at prove, hvad Stephenson kunde ud-
rette; denne erklerede sig straks villig, men stillede
dog den bestemte Betingelse, at han selv maatte veelge
de Mznd, der skulde vere ham behjelpelige ved Ar-
bejdet, da han af Erfaring kjendte den.Skinsyge, der
herskede blandt de wldre Arbejdere. ,Jeg maa vide,
hvad Folk jeg har,“ sagde han, ,det maa enten veere
Whigger eller Torryer,“ og saa fik han da sin Vilje
og tog fat paa Sagen. Det, som det gjaldt om at op-
naa, var, at forsge Maskinens Arbejdskraft; det forste,
som Stephenson gjorde, var derfor at skille den ad i
alle dens enkelte Dele, for at undersgge disse nermere,
og derefter foretog han de ngdvendige Forandringer.
Disse gik veesentlig ud paa to Ting, dels at forhsje
Dampspandingen, dels at sorge for, at Dampens For-
tetning ved Stemplets ned ad gaaende Beveegelse blev
iveerksat saa hurtig og fuldstendig som muligt.
Kjedelen blev derfor bragt til at udholde et dobbelt
saa stort Damptryk som tidligere, og, ved at lofte
Koldtvandsheholderen og gjore Indsprejtningshanen
stgrre, opnaaede han en virksommere Fortetning af
Dampen. I Lgbet af tre Dage vare disse Forbedringer
foretagne, og nu skulde Maskinen proves. I Begyndel-
sen arbejdede den altfor voldsomt, men, efterhaanden
som Grubevandet sank, gik det bedre og bedre, og
inden Aften var Vandstanden bragt saa langt ned,
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som den ingen Sinde tidligere havde veeret. Endnu i
to Dage fortsattes Udpumpningen, saa var Minen ende-

: lig lagt ter, og Arbejderne kunde nu, som Stephenson

havde lovet dem, begynde deres Virksomhed i Gruben.

Som: Anerkjendelse for den veerdifulde Tjeneste,
han havde ydet Ejerne af Gruben, fik han Anssttelse
som Maskinist med god Len og desuden et Gratiale
paa 10 £ den storste Sum, som han nogen Sinde
havde tjent paa én Gang. Han blev nu ogsaa jeevnlig
tagen paa Raad, naar Talen var om at udbedre en
eller anden af de mange gamle og aflegs Pumpe-
maskiner, som fandtes i Omegnen, og, uagtet de egent-
lige Mekanikere saa ned paa ham og nwmrmest betrag-
tede ham som Kvaksalver i Faget, saa maatte de dog
efterhaanden indremme, at hans Forbedringer alle
stottede sig paa et virkelig grundigt, haade praktisk
og teoretisk Kjendskab til Maskinerne, skjont ganske
vist erhvervet ad en hgjst usedvanlig og mgjsommelig
Omvej. Der hengik derfor heller ikke mere end to
Aar, for han, i alt Fald af sine foresatte, blev erkjendt
for dygtig og veerdig til at optages i Lavet, og fik nu
fast Ansettelse som Maskinmester ved de omtalte
Kulminer i Killingworth mod et aarligt Vederlag af
100 £ samt Ridehest, for at swttes i Stand til at fere
Overopsynet med de forskjellige Maskiner, der vare
spredte rundt om i det temmelig vidt strakte Mine-
distrikt. :

Nu var Stephenson kommen paa sin rette Hylde.
Med sit skarpe, praktiske Blik opdagede han snart,
hvor der kunde veere Lejlighed til at indfere nyttige
Forbedringer og opnaa Besparelser, navnlig ved Trans-
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porten af Kullene fra Minerne. ~ Foruden at forbedre
Pumpemaskinerne, konstruerede han Hejseapparater,
og, hvor Terrenforholdene tillode det, dels i selve
Gruberne, dels uden for disse, anvendte han Skraa-
planer, ad hvilke Kulvognene bleve trukne, enten ved
Dampkraft eller ved deres egen Vagt. En Skraaplan
bley saaledes anvendt mellem Minerne og Udskibnings-
stedet ved Willington, hen imod hvilken Plads Ter-

reenet senkede sig jevnt, og han lod nu de hbelastede

Kulvogne ved deres egen Vgt rulle ned ad denne
Skraaning, og samtidig ved et Tov uden Ende traekke
de tomme Vogne op ad en anden Ski"aaning tilbage
til Minen. Ved disse og lignende Anordninger op-
naaede han i kort Tid at indfere betydelige Besparelser,
navnlig i Hesteholdet, der ved .en af Minerne endog
blev bragt ned fra 100 til 16.

AN E
Fader og Sen. — De forste Sporveje og de ferste
Lokomotiver. — George Stephenson begynder paa sin
Livsopgave.

Uagtet Pligtarbejdet altsaa lagde fuldt saa meget
Beslag paa ham som tidligere, fandt han dog stadig
Tid tilovers til at arbejde paa sin Selvuddannelse og
vedblive med sine smaa Biarbejder. Sine Fritimer om
Aftenen tilbragte han nu gjeerne i Selskab med en ung
Mand ved Navn John Wigham, Sgn af en For-
pagter i N:ibolaget. Af ham modtog han Undervisning
i Regnekunsten, og hver (Gtang, han aflagde sin unge
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Ven et Bespg, havde han sin Tavle med under Armen;
kunde han ikke slippe bort fra Minen, sendte han den
til ham med en eller anden Arbejder, for at faa Styk-
kerne rettede og nye sat for. Tkke saa sjeldent be-
nyttede han ogsaa Lejligheden til, ved Hjelp af en
Stump Kridt, at gjore et Regnestykke ferdigt paa en
eller anden af Kulvognene, medens disse bleve lwssede,
og ved saaledes med Iver og Udholdenhed at benytte
hvert ledigt Ojeblik opnaaede han snart at blive en
'dygtig, praktisk Regnemester. Af sin Ven John lwerte
han ogsaa Begyndelsesgrundene i Konstruktionstegning,
og heri opnaaede han snart saa stor Ferdighed, at det
ikke varede lenge, for han var dygtigere end Leereren.
Ogsaa naturvidenskabelige Spgrgsmaal beskeftigede
de to Venner sig med; John skaffede Oplysningerne
til Veje af Boger og Tidsskrifter, som kom ham i
Hende, og Stephenson lavede Apparaterne, der skulde
benyttes til Forsggene, og fik derved yderligere Lejlig-
hed til at legge sin Opfindsomhed og sit praktiske
Snille for Dagen, navnlig naar det gjaldt om at bringe
saa meget som muligt ud af de faa og ringe Midler,
som stode til hans Raadighed.

Men der var endnu en anden og ejendommeligere
Vej, ad hvilken Stephenson efterhaanden skaffede sig
den ngdvendige teoretiske Uddannelse og det Indblik
i de eksakte Videnskabers Verden, som han mere og
mere folte Savnet af. Han opdrog nemlig sin
Sen Robert til at blive sin Leremester, i det
han i Tide lod denne blive delagtig i den Skoleunder-
visning, som han selv som Barn havde veeret afskaaren
fra, og han skyede intet Offer, for at faa denne Plan
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virkeliggjort, skjont det kostede megen Mgje og fordrede
en Jernvilje at faa de forngdne Midler skaffede til
Veje. Hvor gode hans faste Indteegter nemlig end vare
blevne, saa rakte de dog kun til at tilfredsstille de dag-
lige Forngdenheder i hans eget Hjem tillige med hans
gamle Foreldres, hvis Velvare laa ham nok saa meget
paa Sinde som hans eget, og Tiderne vare endnu
stremge, i det Priserne paa de vigtigste Livsforngden-
heder snarere vare i Stigen end i Aftagen. Men hel-
digvis havde han ikke sluppet sine tidligere Fritids-
beskeaeftigelser, Skomageriet, Lasteskereriet og Ur-
magerkunsten, tvert imod havde han ogsaa i denne
Retning udvidet sin Virksomhed og lagt sig efter
Skreedderiet, eller rettere Tilsksererkunsten, og endnu
den Dag i Dag benyttes der af Arbejderne ved Minerne
i Killingworth Klader efter ,George Steevis Snit*.
Det var udelukkende disse Biindtegter, der satte ham
i Stand til at skaffe sin Sen en god, ja endog for-
trinlig Opdragelse og Undervisning i en af Newcastles
hedste Skoler.

Tidlig om Morgenen forlod den unge Robert
Hjemmet med Tornisteren paa Ryggen; forsynet for-
uden med Bgger tillige med Levnedsmidler for hele
Dagen, og travede nu paa et sel, som Faderen i det
Ojemed havde anskaffet, til Staden, for at indsamle de
Kundskaber, som skulde komme baade ham og Thans
Fader, ja i Tidens Lgb hele Verden til Nytte. Naar
der var Tid dertil, aflagde han forst Bedsteforsldrene
et Besgg, og travede da gjerne lige ind i Stuen til
dem, for at lade den gamle, blinde Mand beundre
Gangeren, som blev ngje befglt, og derefter erkleret
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for at vere et mgte Racedyr. Naar han saa kom hjem
om Aftenen, maatte han fortelle Faderen, hvad han
havde lart dels i Skolen, dels ved sine Besgg i en af
de offentlige Lieseforeninger, the Literary and Philoso-
phical Institute, hvor der fandtes en fortrinlig Samling
af videnskabelige og tekniske Skrifter. Desuden bragte
han fra det offentlige Bibliotek ofte Bgger hjem med,
som de saa leeste i Forening, men stgrre Vearker, som
ikke ndlaantes, var han henvist til at studere paa egen
Haand, og derefter meddele Faderen Indholdet af dem;
denne gvede ham desuden i, hvad han kaldte ,at lese
en Tegning fra Bladet“, uden at se efter i Teksten,
og paa denne Maade opnaaede begge snart en betyde-
lig Feerdighed i at sette sig ind i selv den mest sam-
mensatte Maskine, ved blot at studeve Tegningen af
den, lige som ogsaa omvendt, at benytte Tegning i
Steden for Modeller til at fremstille og tydeliggjore
for sig selv og andre deres Udkast og Opfindelser.

I flere af de Boger, som Robert bragte med sig,
blev der givet Anvisning til at anstille fysiske Forsgg,
og baade Fader og Sen vare lige ivrige efter at udfore
disse. En Gang havde Robert lest om Franklins be-
kjendte Forsgg med Dragen og Tordenskyen. Han
hvilede ikke, for han fik sig lavet en saadan Drage,
og anvendte sine Spareskillinger til at skaffe sig en
lang, tynd Kobbertraad, som skulde tjene som Leder
for Elektriciteten, og nogle Alen Silketraad, som fast-
gjordes ved Traaden, og tjente som Haandfang og
Isolator. Under et Tordenvejr lod han denne Drage
gaa til Vejrs paa Forpagter Wighams Mark, og ved at
fore Enden af Kobbertraaden hen over dennes Kger,
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fik han snart disse til at hisse som besatte i alle Ret-
ninger. Senere gjentog han en Dag Forsgget med sin
Faders Hest, som stod opsadlet uden for Huset, og
gav den et saadant Sted, at den ner var segnet der-
ved. George kom i det samme ud, og Knagten fik sig
en ordentlig Overhaling af ham, men indvendig frydede
Faderen sig dog over det vellykkede Forsgg.
Stephenson havde nu faaet indrettet sig et hygge-
ligt, Hus, beliggende umiddelbart ved Landevejen, som
forer fra Hovedminen ved West Moor til Byen Killing-
worth. Det bestod oprindelig kun af ét stort Veerelse
i Stueetagen, hvorfra en Stige forte op til et Loftsrum;
men han fik snart indrettet fire nette Verelser, for-
synede med Ovne, som han ligeledes selv byggede. I
Dagligstuen, som var opfyldt med alt Slags Veerktg,
Tegninger og Modeller, modtog han i sine Fritimer
‘Besog af Naboer, der kom ind for at faa deres Skotgj
repareret, eller faa et Mgnster klippet til en Frakke,
eller deres Ur efterset. En Dag kom en Kone ind
med et Lommeur, som ikke lenger vilde gaa; efter
at have undersggt det et Ujeblik, sagde George til sin
Sgn, at han blot skulde leegge det hen et Kvarters
Tid paa Kakkelovnen, for at lade det blive godt gjen-
nemvarmet. Denne syntes, at det var en underlig
Maade at reparere et Ur paa, men adlgd, og det viste
sig da ogsaa, at Faderens Raad havde hjulpet, da det
kun var Olien, der var stivnet og hindrede Hjulene fra
at bevege sig. Til Huset hgrte en lille Have, hvor
han dyrkede forskjellige Frugter og Kgkkenurter, som
han satte en Are i at bringe til stor Fuldkommenhed,
og, for at beskytte dem mod Fuglenes Efterstreebelser,
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lavede han et eget Slags Fugleskreemsel, der bevegede
Armene, naar det bleste, lige som han ogsaa opfandt
en seregen Slaa for Havelaagen, saa at ingen uved-
kommende kunde skaffe sig Adgang paa egen Haand.
Til Arbejderne i Minerne konstruerede han et Vakkeur,
deres Hustruer forbavsede han med at lave en Indret-
ning, hvorved deres Vugger kunde holdes i Gang ved
Hjelp af Trekken i Skorstenen, og i Forening med
Robert fik han lavet en Solskive, som blev anbragt
over Doren til Huset. Xort sagt, han var Egnens
Tusindkunstner, og hans Bolig var et fuldstendigt
Kunstkammer, der maatte tiltreekke sig enhver be-
spgendes Opmerksomhed og Forundring. Undertiden
forspgte han ogsaa, skjont ikke altid med Held, at
gjore sine Kammerater meddelagtige i, hvad han fik
at vide af de forskjellige Bgger og Skrifter, hvis Ind-
hold forekom ham saa nyt og merkverdigt, at han
ofte var udsat for at opfatte gamle Kjendsgjerninger
som splinternye Opdagelser. En Gang spgte han saa-
ledes at forklare nogle Minearhejdere, hvorfor Jorden
var rund og bestandig drejede sig om sin Akse; men
hans Tilhgrere erklerede det hele for en ligefrem
Umulighed, ,da jo ellers de Mennesker, som befandt
sig paa den anden Side, maatte falde ned“.

Imidlertid nermede nu det Tidspunkt sig, da
Stephenson blev kaldet til at tage fat paa sin egentlige
Livsopgave, Anvendelsen af Dampen som Traekkraft
paa Skinneveje, og vi ville derfor forst i Korthed gjgre
Rede for, hvorledes denne Tanke efterhaanden havde
udviklet sig. .

Fra det Qjeblik, da det sydlige Englands Skove

George Stephenson. o
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ikke leenger vare i Stand til at forsyne Landet med
det ngdvendige Brandsel, og man som Fglge deraf
var henvist til at benytte det billigere Materiale, Kullet,
der fandtes i stor Overflod, navnlig i Northumberland,
blev Opmé@rksomheden straks henledet paa at lette
Transporten af dette snart sterkt efterspurgte Breend-
selsstof fra Minerne til Udskibningsstederne. Forst og
fremmest tog man i Kulminedistrikterne fat paa at
forbedre Vejene, af hvilke de fleste kun kunde henyttes
af ridende, og blandt disse var den af Romerne an-
lagte Vej mellem Newcastle og Carlisle endnu den
bedste.  Forst lidt efter lidt blev man sat i Stand til
at befordre Kullene paa Vogne i Stedet for, som det
tidligere var sket, i Kurve, der bleve baarne af Heste;
men, da Begjeret efter Kul stadig voksede, maatte
man udfinde yderligere Vejforbedringer, for at lette
Transporten.  Allerede i Aaret 1630 skal en vis
Beaumont have anvendt Skinner af Trw, paa hvilke
Vognene kunde rulle langt lettere end paa selve Jord-
vejen, og disse, der let vare udsatte for at raadne og
derfor idelig maatte fornyes, bleve omtrent et Aar-
hundrede senere erstattede af Jearnskinner eller Jeern-
plader, Ogsaa disse gjennemgik en Rakke Forbed-
ringer haade med Hensyn til den Maade, paa hvilken
de bleve tilvirkede og anbragte paa Vejen, og endelig
ogsaa, hvad Formen angik.' Blandt de mange, der
have indlagt sig Fortjeneste i denne Retning, skal her
blot nwevnes Benjamin Qutram, der levede i Be-
gyndelsen af dette Aarhundrede, og efter hvem Eng-
lenderne have opkaldt -deres Sporveje (tramways),
lige som = Amerikaneren Mac Adams Navn bley
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knyttet til de af ham forbedrede — macadamiserede —
Landeveje.

Man indsaa imidlertid snart, at det ikke var nok
at forbedre Landevejene; det bestandig stigende Kul-
forbrug maatte ngdvendigvis lede Tanken hen paa ogsaa,
om muligt, at skaffe sig bedre og billigere Treekkraft.
Enkelte Forsgg, der allerede bleve anstillede i Slut-
ningen af det 17de Aarhundrede, og som gik ud paa
at benytte Vinden som beveegende Kraft ved at an-
bringe Sejl paa Vognene, hvorved disse skulde drives
frem lige som Skibene paa Havet, mislykkedes ganske;
de bleve vel senere gjenoptagne, men atter uden Held,
og det syntes, som om der intet var at opnaa i denne
Retning. Da opdagedes Dampkraften, og nu blev straks
Opmerksomheden henledet paa at benytte den som
Beveaegekraft for Vogne, men, meerkelig nok, forlod
man med det samme Sporvejene, i det man rimeligvis
mente at kunne undveere disse ved Anvendelsen af
denne nye og sterke Kraft. Den forste Dampvogn
blev bygget 1763 af den franske Ingenigr Cugnot og
skulde henyttes som Forspand for Kanoner. Den var
anbragt paa tre Hjul, og lignede en almindelig Brygger-
vogn; bag til var den forsynet med en Dampkjedel, som
imidlertid var temmelig utilfredsstillende indrettet, da
den kun kunde arbejde et Kvarter ad Gangen. Uagtet
Vognen ikke beveegede sig med stgrre Fart end lidt
over ', Mil i Timen, var den dog saa vanskelig at
styre, at den en Gang rev en Mur over Ende, og, da
man ﬁogle Aar senere anstillede en Provefart med den
paa Parises Gader, veltede den, da man vilde dreje

om et Hjorne med den, hvorefter den blev hensat i
gk
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Arsenalet og senere i Conservatoire des Arts et Métiers,
hvor den endnu findes. I Amerika anstilledes derefter
nogle Forspg paa at konstruere Dampvogne, men
ogsaa disse faldt uheldig ud, og Sagen syntes at
skulle dg hen. Da fremstod James Watt med  sin
forbedrede Dampmaskine, og fra det Ujeblik begyndte
man ret for Alvor 'at tage fat paa Spergsmaalet.
William Murdock, James Watts Ven og Med-

hjelper, var en af de forste, der benyttede en Hgj- -

tryksmaskine til at drive en Vogn frem. Han udfsorte
en lille Model paa omtrent en Fods Hgjde; Kjedelen
og Maskinen vare anbragte paa tre Hjul, og Vandet
blev bragt i Kog ved Hjelp af en Spirituslampe. Hvor
lille Maskinen end var, lgb den dog meget hurtig, og
en Aftenstund, da han provede den paa den Vej, der
forte til Kirken, som laa et Stykke uden for Byen, lgh
den fra ham. Det var en meget mgrk Aften, og han
havde derfor ondt ved straks at indhente den lille Flygt-
ning, som han kunde hgre pruste i det fjeerne; men
kort efter horte han Jammerskrig noget lengere henne
paa Vejen, og, da han naaede der hen, fandt han, at
~det var Sogneprasten, der paa sin enlige Gang fra
Kirken til Byen var bleven forskreekket ved det hgjst
uventede Mgde "med det sydende og spruttende lille
Utyske, som han troede var den onde i egen hgje
Person.

Bfter Murdocks Model konstruerede hans Elev,
Richard Trevithick, i Aaret 1802 en virkelig Damp-
vogn i Form af en almindelig Personvogn paa fire
Hjul, og indrettet baade til at kjere paa almindelige
Veje og paa Skinneveje. Den vekkede megen Op-
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meerksomhed, navnlig i London, hvor den blev forevist
for Datidens bergmteste Videnskabsmeend, deriblandt
Sir Humphry Davy, der i hej Grad interesserede sig
for denne Anvendelse af Dampen; men man kom dog
snart til den Erkjendelse, at den ikke i Leengden
kunde benyttes paa almindelige Landeveje, da disse 1
kort Tid vilde blive oprevne paa Grund af Maskinens
betydelige Vegt, og senere gjorde man samme Br-
faring med Hensyn til dens Anvendelse paa Skinne-
vejene, hvorfor den til sidst fik fast Ansxttelse og
endte sine Dage som Pumpemaskine ved et Jarnveerk
i Wales. Hvad der navnlig bidrog til at forgge denne
Maskines Veegt, var dels de meget sammensatte Tand-
hjulsforbindelser, der brugtes til Beveaegelsens Forplant-
ning fra Dampeylinderen til Hjulakselen, dels det store
Svinghjul, der benyttedes til at udjevne Bevaegelsen;
hertil kom desuden, at Dampen, der ved denne, som
ved alle Hojtryksmaskiner, efter at vere benyttet til at
beveege Stemplet, blev sluppen ud i Luften med stor
Voldsomhed, ofte gjorde Hestene sky, naar de ferdedes
paa samme Vej som Maskinen, hyorover der idelig
fremkom Klager. Trevithick sogte at afhjelpe denne
Ulempe ved at slippe Dampen ud gjennem Skorstenen
tillige med Rogen, og, uden at vide af det, stod han
her paa Nippet til at gjore en stor Opdagelse; men
han slap den af Hewnde, og opgav kort efter ganske
sine Forsgg paa at konstruere en brughar Damp-
vogn. Endelig var der endnu en Omstendighed,
der hmmmede disse og de nwmrmest paafolgende
Forssgg paa at anvende Damp til Befordring
af Vogne. Man nwrede nemlig den fejlagtige
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Anskuelse, at Hjulene under Maskinen, saa vel som
selve Skinnerne, ikke maatte vere glatte, fordi man
mente, at Maskinen i saa Tilfelde ikke vilde kunne
beviege sig frem ad, da den lige som ikke kunde faa
ordentligt Fodfeeste, og man gjorde derfor baade Hjul-
omkredsen og Skinnerne ru, ja forsynede endog den
forste med Tander, der greb ind i Huller og Fordyb-
ninger paa de sidste, eller ogsaa slyngede man en
Kjede om Hjulene, og befwstede Enderne af denne
ved hver sin Station. Disse og lignende Forholds-
regler bidrog selvfslgelig kun til at hemme Farten
og forage Kulforbruget, og man begyndte derfor endog
at tenke paa helt at forlade det oprindelige Princip

.med at lade Maskinen beveaege sig paa Hjul, i det man

foreslog at konstruere Maskiner, der bevagede sig paa
Ben paa samme Maade som Dyrene.

En af dem, som med storst Udholdenhed og Op-
ofrelse baade af Tid og Midler kempede for at faa
Ideen virkeliggjort, var Blackett, Ejer af en Kulmine
ved Wylam, George Stephensons Fgdeby, hvor man,
som tidligere bergrt, alt i mange Aar havde benyttef
Sporvejsforbindelser mellem Minerne og Udskibnings-
stedet, og her blev det endelig ved Forsog godtgjort,
at Hjulene og Skinnerne godt kunde vere glatte; men
dog led man stadig under de samme Misligheder som
tidligere, Maskinens altfor store Veegt i Forhold til
Skinnernes Modstandsevne og de Ulemper, der vare
forbundne med Dampudstromningen. Med stor Interesse
fulgte George Stephenson de Forspg, der her bleve
anstillede, og neesten daglig gjeestede han sin Fodeby
for at gjore sig bekjendt med den nye Trekkraft, hvis
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store Betydning for Kultransporten stod fuldstendig
klar for ham. Men ogsaa disse Forspg fik et utilfreds-
stillende Udfald til Trods for Blacketts udholdende An-
streengelser, endnu savnede man den Mand, der paa
dette Omraade skulde udrette det samme, som James
Watt havde udrettet for Dampmaskinen, — da meldte
Greorge Stephenson sig.
\ Med sin vante Ro og Sikkerhed skred han til
Arbejdet; i Stilhed havde han gjort sig bekjendt med
alt, hvad der hidtil var udrettet, og navnlig havde han
med sit skarpe, sikre Blik opfattet sine mange For-
gengeres Fejlgreb. Hans foresatte, Ejerne af Minerne
ved Killingworth, der nesrede ubetinget Tillid til hans
Dygtighed og Paalidelighed, toge ikke i Beteenkning
at yde ham den forngdne pekuniere Bistand til hans
nye ,Kjoremaskine, som han kaldte den, uagtet
mange advarede dem mod Forsoget, i det de pegede
hen paa de talrige mislykkede Forspg, der hidtil vare
anstillede; men desuagtet havde Stephenson mange og
store Vanskeligheder at overvinde, for han kunde se
sit Forehavende virkeliggjort. Ferst og fremmest
manglede han Arbejdere, der kunde forstaa og udfere
hans Tanker, og, hvad der nesten var endnu veerre,
de forngdne Redskaber og Hjslpemidler til at faa de
enkelte Maskindele udforte. Men han forstod at hjzlpe
sig baade med faa og ringe Midler, takket vere den
Livets Skole, som han fra lille af havde gjennemgaaet,
og, hvor underlig det end lyder, saa var Grovsmeden
i Killingworth hans vewesentligste og saa godt som

eneste Medhjelper.
Efter ti Maaneders vedholdende Arbejde stod den
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nye Dampvogn ferdig. Kjedelen var af Smedejaern og
med en enkelt Ildkanal; fra denne lededes Dampen
ind i to lodret staaende Cylindre, og fra disse for-
plantedes Bevagelsen ved Hjaeli) af Trakstenger og
Tandhjul videre til Vognhjulene. Disse saa vel som Skin-
nerne vare glatte, da Stephenson ved Forsgg havde

fuldsteendig overtydet sig om, at der var tilstraekkelig /
Vedhengning, naar Vognen blot var nogenlunde be-/

lastet. Skorstenen, der ligeledes var af Smedejaern,
var- udvendig omgiven af et Rum, der stod i For-
bindelse med Fodepumpen og tjente som Forvarmer,
i det det opvarmede Vandet, inden det pumpedes ind
1 Kjedelen. Hele Maskineriet var anbragt paa en
Fading af Tre, der hvilede paa fire Hjul; men Fjedre
var der ikke Tale om at anvende. Den 25de Juli 1814
blev dette Liokomotiv provet paa Killingworth Skinne-
vej, og det viste sig da at veere i Stand til at trsekke
8 steerkt belastede Vogne op ad en Skraaning med en
Stigning af 1 Fod paa hver 450 Fod og med en Hastig-
hed af 1 Mil i Timen.

I nogen Tid blev nu denne Dampvogn benyttet
ved Transporten af Kullene fra Minerne, og Stephenson
fik da snart Lejlighed til at opdage dens Mangler og
Ufuldkommenheder. Disse viste sig navnlig ved de
Sted og Rystelser, som Maskinen var udsat for under
Kjorselen, og som hidrorte dels fra den Maade, paa
hvilken Beviegelsen forplantedes fra Cylinderen til
Hjulene, dels fra Mangelen af Fjedre; hertil kom des-
uden, at der kreevedes meget Brendsel, saa at det
snart viste sig, at der ikke opnaaedes nogen synderlig
Besparelse, og det, uagtet der ikke opnaaedes storre

/
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Fart, end ved Anvendelse af Hestekraft. Det syntes
virkelig, som om Lokomotivets Fremtid dermed skulde
veere afgjort; men da gjorde til al Lykke Stephenson
en Opdagelse, der blev af den allerstorste Betydning.
Lige som tidligere Trevithick, faldt det ham nemlig
ind, at lade Afledningsrgret for Dampen munde ud i
Skorstenen; men, medens Trevithick blot havde gjort
dette, for paa en bekvem Maade at blive af med
Dampen, gjorde Stephenson det, for at forgge Traekken
1 Skorstenen og derved frembringe en livligere For-
breending paa Ildstedet og kraftigere Dampudvikling,
da han havde lagt Merke til den Fart, hvormed
Dampen strgommede ud af det snevre Dampror. For-
spget lykkedes over Forventning, i det Maskinen nu
var i Stand til at udfere det dobbelte Arbejde, og det
viste sig snart, at denne Forbedring var afgjorende
for Lokomotivets Fremtid, saa at denne Opfindelse
kom til at spille samme Rolle for dettes Vedkommende,
som James Watts Opfindelse af Fortatteren spillede
for Dampmaskinens. Stephenson . konstruerede nu et
nyt Lokomotiv, ved hvilket han indferte denne og
flere andre Forbedringer, navnlig lykkedes det ham
paa en simplere og naturligere Maade, end tidligere
var sket. at tilvejebringe Forbindelsen mellem Stempel-
stangen og Hjulene, i det han betjente sig af Trek-
steenger og Krumtapper i Stedet for Tandhjul, lige som
ogsaa Ildpaavirkningsfladen i Kjedelen forggedes en
Del, saa at der udvikledes rigeligere Damp, og i Aaret
1815 stod endelig den Maskine ferdig, som med Rette
kan kaldes den egentlige Grundtype for alle falgende.
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1V.
»Geordy’s® og Davy’s Sikkerhedslampe, — Nye
Forbedringer indfsres ved Lokomotivet. — Hetton-

Banen aabnes.

Samtidig med, at Stephenson saaledes lagde den
forste solide Grundvold til Lgsningen af den betyd-
ningsfulde Opgave, der nu var stillet ham, Anvendelsen
af Dampen som Beveegekraft paa Skinneveje, var han
ivrig beskeftiget med Lgsningen af en anden Opgave,
nemlig at finde Midler til at sikre Arbejderne i Minerne
mod de forferdelige Eksplosioner, som de saa ofte
vare udsatte for ved Antendelsen af den farlige Luft-
art, der opstod, naar den atmosferiske Luft blandedes

med den fra Revnerne i Kullagene udstrommende Kul-

gas. Det var en Opgave, hvis Losning saa vel lagde
Beslag paa hans Snille og Udholdenhed, som paa hans
personlige Mod og Koldblodighed.

I Aaret 1806, kort efter at han var bleven ansat
som Bremser ved Minen i Killingworth, indtraf der en
saadan Eksplosion, hvorved ti Arbejdere bleve drabte;
tre Aar senere fandt en endnu voldsommere Sted i
samme Grube, ved hvilken tolvy Personer mistede Livet,
og i Aaret 1812 omkom ikke fwrre end 90 Personer,
deriblandt flere Bgrn, ved en voldsom Eksplosion, der
fandt Sted i en af de nezrliggende Miner.

En Dag i 1814 styrtede en Arbejder ind i Stephen-
sons Hus med den forferdelige Melding, at der var
udbrudt Ild i den nedersty Hovedskakt. George ilede
straks til Minen, der allerede var omringet af en talrig
Skare Kvinder og Bern, som med Reedsel og For-
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tvivlelse stirrede ned i Dybet, hvor deres Farsgrgere
i dette @jeblik vare udsatte for den forfeerdeligste
Dgdsfare.  Stephenson sprang straks i en Kurv og
lod sig hejse ned i Minen. Et Ojeblik efter stod han
midt iblandt de fortvivlede Arbejdere. ,Er der seks
Mand, der har Mod til at fslge mig?“ raabte han,
»82a kom og lad os preve paa at slukke Ilden!® @je-
blikkelig fulgte man Opfordringen, og derpaa begav
han sig med sit lille Mandskab ufortevet til det Sted,
hvor Ilden rasede, efter at hans Meend havde forsynet
sig med Murske, Sten og Kalk, som altid fandtes i
rigelig Mengde i Minerne. Under Stephensons Ledelse
blev nu i en Fart en Mur oprejst ved Indgangen til
Hovedminen, for at afsperre den ydre Luft fra Ilden,
som det saaledes lykkedes i kort Tid at kvele, uden
at noget Menneskeliv gik tabt.

Bfter denne Begivenhed besluttede han for Alvor
at tage fat paa Lgsningen af en Opgave, som han
lenge 1 Tankerne havde veret beskeeftiget med, nemlig
at konstruere en Liampe, som Arbejderne kunde benytte
uden at udsmtte sig for at antende Gassen, der
strommede ud fra Kullagene. Hidtil havde man sggt
at anvende det svage fosforescerende ILiys, der ud-
strgmmer fra Stoffer som Treske, raadne Fisk o. desl,
eller man havde betjent sig af et Hjul, der paa Randen
var forsynet med Staalteender, og som, ved at drejes
rundt og slaa an mod en Flintesten, frembragte en
Reakke Gmister, der ligeledes gav et farefrit, skjont
svagt Lys; men disse og lignende Midler viste sig
fuldsteendig ubrugelige i Leengden, da Belysningen,
som derved opnaaedes, var altfor ringe for Arbejderne
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Allerede i flere Aar havde Stephenson, som sagt,
beskeaftiget sig med denne Sag, og i Grunden baaret
sig ad paa lignende Maade med at udforske sin farlige

Fjende Kulgassen, som Benjamin Franklin i sin Tid

bar sig ad, da han skulde optage Kampen med Torden-
skyen. Ofte vare Arbejderne til deres ikke ringe Skraek
Vidner til, hvorledes Stephenson uforferdet studerede
deres felles Fjende ved at holde et tendt Lys op til
de Revner, hvorfra Gassen hvislende strommede ud,
og paa deres sngstelige, advarende Raab fik de gjerne
til Svar, at han blot prevede paa at udfinde et Middel
til at beskytte dem mod Faren. Ved disse Forsgg
kom han til det Resultat, at det gjaldt om at kon-
struere en Liampe med sn@ver Aabning for neden og
for oven, for at frembringe en rask op ad gaaende
Luftstrom inde i selve Lampergret, hvorved den ydre,
breendbare Luft vilde hindres i at slaa med i Lampen
oven fra.

Den ‘21de Oktober 1815 var Lampen ferdig, og
med to Venner, Wood og Moodie, begav Stephen-
son sig ned i Gruben, for at faa den provet. De be-
gave sig straks hen til et Sted, hvor Gassen i stor
Meangde strgmmede ud fra Veeggen, og ved Hjelp af
Braedder fik Stephenson afspaerret et Rum, som efter-
haanden blev sterkt fyldt med den farlige Luftart.
Moodie, der var serlig fortrolig med denne Luft, begav
sig efter en Times Forlgb uden Lys ind i Rummet,
og vendte kort efter tilbage med den Erklering, at,
efter Lugten at dgmme, var det nu saa fyldt med
Gas, at, dersom man gik der ind med et tzendt Lys,
vilde en Eksplosion gjeblikkelig finde Sted, hvorfor han
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advarede Stephenson imod at vove sig ind med
Lampen. Men denne gik dog dristig frem med den
tendte Lampe i Haanden, medens hans Ledsagere,
eengstelige for Udfaldet, trak sig noget tilbage. Han
holdt nu Lampen helt op til den Revne, hvorfra
Gassen strgommede ud, og saa da, at Flammen
forst voksede, derefter begyndte at flimre urolig og
kort efter slukkedes. Hans Ledsagere lode sig nu
overtale til at vere Vidner til Forsgget, Lampen
teendtes paa ny, man begav sig ind i det farlige Rum,
og alt gik som for, uden at nogen Eksplosion fandt Sted.

Stephenson folte sig nu overtydet om, at han var
slaaet ind paa en ri\gtig Vej; kun var han ikke tilfreds
med, at Lyset gik saa hurtig ud, og han gav sig nu
til at anstille en Reakke Forsgg i sit Hjem, for at
komme paa det rene med, hvor stor Tillsbs- og Af-
lgbsaabningen for Luften skulde vaere. Et af disse
Forspg har han selv skildret i et Foredrag, som han
flere Aar senere holdt for en Komite, der var nedsat
for at finde Midler til at forebygge Ulykkestilfeelde i
Kulminer. ,Jeg anstillede den Gang“, sagde han,
wfere Forsgg, for at komme til Kundskab om den
Hastighed, hvormed Kuldamp maatte beveege sig igjen-
nem Rgr af forskjelligt Tveermaal, for at forhindre
Eksplosioner fra at finde Sted. I en Gasbeholder
havde vi en Blanding af atmosferisk Luft og Kulgas,
og vi fandt, at, naar en Strem af den mest eksplosible
Blanding fortes gjénnem et Ror, hvis Aabning var
& Tomme i Tvermaal, maatte den bevaege sig med
9 Tommers Fart i Sekundet, for at hindre Flammen
fra at slaa ned i Roret. .... Ved et af disse Forsog
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iagttog jeg Flammen, medens min Sgn, Robert, talte
Pendulsvingningerne og min Ven Wood afpassede Gas-
strommens Hastighed. Da jeg saa Flammen i Feerd
med at bevege sig ind ad, gav jeg ham ved Tegn til
Kjende, at han skulde foroge Vandtrykket i Gasbe-
holderen, for at faa Gassen til at bevege sig raskere;
men uheldigvis drejede han Hanen paa Ledningsrgret
til den fejle Side, Strgmmen standsede, Flammen slog
ind i Roret, og alle vore Apparater sprang i Luften,
og den Gang havde vi ondt nok ved at faa dem er-
stattede.“ Paa Grundlag af disse Forsgg konstruerede
han nu en Liampe, ved hvilken der for neden og for oven
var anbragt Metalplader med ganske smaa Aabninger,
og ved den Prgve, som han den 30te November 1815
anstillede med den, viste den sig i alle Maader til-
fredsstillende.

Imidlertid var den samme Opgave bleven lost af
en anden og paa den Tid langt bergmtere Mand,
nemlig Englands store Kemiker, Sir Humphry Davy,
som den 9de November 1815 fremviste sin bekjendte
Sikkerhedslampe for Videnskabernes Selskab i London.
Davy havde iagttaget, at, naar man holder et fint
Metalnet midt i en Flamme, vil Rogen vel gaa igjennem
Maskerne, men ikke breende paa den anden Side,
hvorimod man selvfglgelig godt kan antende den.
Grunden hertil er den, at Rogen bliver afkelet og
derved forhindret fra at breende videre, i det den af-
giver Varme til Metalnettet. Han omgav derfor Lampe-
flammen med et tet Metalnet, der tillod Lyset at
skinne igjennem, men hindrede Flammen fra at an-
teende den breendbare kolde Luft, der omgav Hylsteret.
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Stephenson og Davy vare altsaa samtidig, hveg ad sin
Vej, komne %il Opgavens Lgsning, og i Virkeligheden
lignede de to Lamper hinanden i den Grad, at Ar-
bejderne 1 Killingworth, da de fik Davy’s Lampe at se,
udbrgde: ,men det er jo Geordy’s.*

Stephenson var ikke rgjerrig, men hans Venner
og nermeste Omgivelser harmedes paa hans Vegne
over, at man ikke vilde indrgmme ham, hvad der
med Rette tilkom ham, Aren for selvstendig at have
lgst den stillede Opgave; man raadede ham derfor til
at gjore det naturvidenskabelige Selskab i Newcastle

“bekjendt med Opfindelsen. Hvor ngdig han end vilde,

maatte han give Mgde for disse lerde Dommere den
5te December 1815, men tog sin Ven Wood med som
Talsmand for sig. Denne begyndte nu at fremstille
Sagen, medens Stephenson beskedent holdt sig bag ved
ham; men, da han merkede, at hans Fremstilling ikke
var ganske korrekt, kunde han ikke lenger holde sig
tilbage, og traadte nu selv frem for Forsamlingen, for
i sin brede northumberlandske Dialekt at gjore Rede
for sin Opfindelse i alle dens Enkeltheder. Derefter
tog han flere Blerer frem, som han havde fyldt med
Gas fra Minerne, og anstillede nu en Raekke Forsgg
med sin Lampe, der vekkede alle de til Stede verendes
udelte Beundring. Ikke des mindre blev der nogen
Tid efter tilkjendt Davy en offentlis Belenning af
2000 £ som Opfinder af Sikkerhedslampen, og, uagtet
der vel senere blev overrakt Stephenson en Pung med
100 Guineas som Anerkjendelse af, hvad han havde
udrettet i samme Retning, kunde dog hverken han selv
eller hans Venner veere tilfredse med dette Udfald,
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hvorfor, man opfordrede ham til at offentliggjore sin
Opfindelse i de lokale Blade.

Det laa nu slet ikke for Stephenson at give sig af
med at vere Forfatter, ja han syntes newsten, at det
var meget sverere, end at opfinde en Sikkerhedslampe
eller gjore Udkast til et Liokomotiv; men det skulde
nu gjores, og saa kaldte han da sin Sgn Robert til
Hjelp, gav ham et Ark Papir, og sagde: ,skriv du nu
ned, hvad jeg siger dig,“ og dermed begyndte For-
fatterskabet. Det tog imidlertid mere end én Aften at
faa det Brev lavet ferdigt, men endelig efter meget
Besveer lykkedes det at faa det afsluttet og renskrevet,
hvorpaa Fader og Sgn bragte det hen til en Velynder,
der havde lovet at besgrge det videre. Da denne
havde lwest det igjennem, siger han: ,Hor, George, det
duerikke,* — ,ja men det er dog sandt alt sammen,*
mener George. — ,Det kan nok vere, men det er allige-
vel daarlig skrevet.* Nu blev stakkels Robert rgd i
Hovedet, for han troede, at Bebrejdelsen gjaldt ham,
og' han vidste dog, at han havde gjort sig megen
Umag med Skriften. Brevet blev derpaa skrevet om
og kort efter offentliggjort, hvorefter en Sum paa
1000 £ blev indsamlet ved frivillige Bidrag, og
overrakt Stephenson tillige med en Sglvpokal ved en
offentlig Middag, der blev given til Adre for ham i
Newecastle; men, hvad der foraarsagede ham endnu
mere Glede, var et Sglv-Lommeur, som blev sendt ham
fra Minearbejderne med Tak for det Mod og den Ud-
holdenhed, han havde lagt for Dagen, for at beskytte
deres Liv,

Senere har det i gvrigt vist sig, at Stephensons
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Lampe har det Fortrin fremfor Davy’s, at den i det
farlige @jeblik slukkes, medens den anden bliver ved
at breende og til sidst bringer Metalnettet til at glode,
hvorved dens beskyttende Egenskaber selvfglgelig ophare.

De nys beskrevne Arbejder og Undersggelser, der
ledede til Opfindelsen af Sikkerhedslampen, vare kun
Fritidsarbejder, i det Stephensons veesentligste Tid var
optagen med at indfere Forbedringer ved Minedriften
saa vel som ved Lokomotivet. Han fik nemlig mere og
mere @jnene op for de forskjellige Mangler og Ufuld-
kommenheder, der endnu klehede ved den nye Maskine,
samtidig med, at det bestandig blev mere indlysende for
ham, hvor stor Betydning denne nye Tramkkraft vilde
have for Kultransporten, uagtet de fleste endnu kun
betragtede den som et Slags Legetsj, og med Hoved-
rysten profeterede, at Maskinen nok en skjonne Dag vilde
springe i Luften tillige med sin Opfinder. Mineejerne
vare imidlertid tilfredse med , Kjoretojet“, som arbejdede
ufortrgdent hver Dag og sparede baade Tid og Ar-
bejdskraft, kun Stephenson saa de virkelige Mangler
ved det og bestrebte sig for at udbedre dem.
Forst og fremmest stod det klart for ham, at der
maatte indferes gjennemgribende Forandringer baade
ved selve Sporene og ved Hjulene, hvilke to han, som
han sagde, opfattede som ,Mand og Kone“. Han ind-
forte derfor veesentlige Forbedringer saa vel i Skinnernes
Form som i Maaden at feste dem til Underlaget og
forbinde dem indbyrdes, lige som han ogsaa ved at
fremstille Hjulene af Smedejeern i Stedet for, som tid-
ligere, af Stgbejern, gjorde dem baade lettere og mere
varige. Endelig indferte han ogsaa en betydelig For-

George Stephenson. 4
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bedring ved Lokomotivet, i det han anbragte Fjedre
mellem det og Vognfadingen. Han kunde imidlertid
ikke anvende de nu brugelige Fjedre af Staal, som
man den Gang slet ikke var i Stand til at fremstille,
men med sit sedvanlige Snille forstod han at hjlpe
sig paa anden Maade, i det han benyttede Fjedre af
— Damp. Selve Dampkjedelen, som udgjorde det
egentlige Maskinlegeme, til hvilket alle de gvrige Dele,
Cylinderen, Trakstengerne, Skorstenen o.s.v., sluttede
sig, ligesom Lemmerne il Kroppen, forsynede han
nemlig paa Undersiden med fire mindre Cylindre, i
hvilke der beveegede sig Stempler med Stenger, der
vendte mned ad, og bleve baarne af Hjulakslerne.
De gvre Rum i disse Cylindre stode i umiddelbar
Forbindelse med Damprummet i Kjedelen, de fyldtes
altsaa med Damp af hgj Spending, og hele Maskinen
kom derved til at hvile lige som paa fire Damppuder.
Ved disse Andringer blev Kjegrselen langt jevnere og
roligere end tidligere, hvorved der opnaaedes veesent-
lige Besparelser i Vedligeholdelsen af Maskinerne og
Sporene, og, ‘som Bevis paa, hvor godt og solidt
Stephensons Arbejde var, skal blot neevnes, at disse
Maskiner, Veteranerne blandt Lokomotiverne, endnu
den Dag i Dag som erverdige 60-aarige Gubber
treekke Kulvognene ved Killingworth.

Man segte nu fra flere Sider at formaa Stephenson
til at gjenoptage Trevithicks Forseg paa at konstruere
et brughart Landevejslokomotiv, men, heldigvis for ham
selv og for Lokomotivets Fremtid, lod han sig ikke
lokke fra den Vej, som han var slaaet ind paa. Vel

afviste han ikke Spegrgsmaalet, men med den ham
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egne Grundighed og Omtanke sggte han ved en Reekke
fortrinlige Forspg forst og fremmest at komme paa det
rene med, hvor vidt det overhovedet vilde vere rigtigt,
at forlade Sporvejssystemet eller ikke. Ved disse For-
sgg, som han i Aaret 1818 anstillede i Forening med
sin Ven Nicholas Wood, og ved hvilke han betjente
sig af en Kraftmaaler af egen Konstruktion, fik han
paavist, at de Modstande, der vare at overvinde under
Kjorselen, vare dels Tyngden, dels Gnidningsmodstanden,
der baade fremkom ved Hjulakslerne og mellem Hjulene
og Skinnerne, og at denmne sidste Modstand var saa
betydelig, naar Hjulene ikke beviegede sig paa Skinner,
at der slet ikke kunde vere Tale om at forlade disse.
Hyad Tyngdekraftens Indvirkning angik, kom han til
den Brkjendelse, at selve Vejen saa vidt mulig maatte
yeere plan, uden synderlige Stigninger og S@nkninger,
og at det fra et rent gkonomisk Standpunkt betragtet
vilde veere rigtigst ved Anleget af en Bane straks at
ofre Penge paa at fylde Ujevnhederne, eller gjennem-
skeere Hindringerne ved Tunneler, da disse Ofre rigelig
vilde betale sig i Fremtiden ved den billigere Drift.
Tanken om Landevejslokomotivet blev altsaa op-
given, og Stephenson holdt fast ved sin oprindelige
Ide, kun at anvende Liokomotivet paa Skinneveje,
hvilket ogsaa mere og mere viste sig at veere rigtigt;
men dog hengik der hele 8 Aar, for en ny Linje blev
aabnet, hvilket vel for en stor Del hidrorte fra, at
Killingworth laa saa afsides, og at Stephenson ikke
forstod at gjore Almenheden bekjendt med sin store
Opfindelse. Af og til folte han sig derfor mismodig

stemt over, at denne Opfindelse, hvis Betydning - stod
4*
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saa klar for ham selv, muligvis skulde sygne hen, ja han
teenkte endog for anden Gang paa at sgge sig et nyt Hjem
og en ny Virkekreds i Amerika. Heldigvis kom denne
Tanke dog ikke til Udforelse, i det der endelig fra
Ejerne af Minerne ved Hetton i Greyskabet Durham
udgik en Opfordring til Stephenson om at anlegge
en Skinnevej for dem, og det paa en Straekning af
hele to Mil. Han tog med Glede mod Tilbudet, og
efter tre Aars Forlgb var Arbejdet ferdigt; dog blev
Lokomotivet eller ,Jewrnhesten, som den her bley
kaldt af Almuen, ikke udelukkende anvendt. Som
klog General forstod Stephenson ypperlig at rette sig
efter Forholdene, forst og fremmest efter de Penge-
midler, som man havde stillet til hans Raadighed, og
derneest efter Terreenforholdene. Landet, hyorigjennem
den nye Bane skulde fores, var temmelig kuperet, og
han bestemte sig derfor til at anvende tre forskjellige
Systemer, nemlig dels Skraaplaner, ad hvilke de be-
lastede Vogne ved deres egen Vamgt rullede ned til
Udskibningsstedet og med det samme trak de tomme
Vogne tilhage, dels faste Dampmaskiner, der trak
Vognene op ad Skraaningerne, og endelig, hvor det
lod sig gjore, de nye Jernheste. Den 18de November
1822 aabnedes Banen, og en talrig Meengde Tilskuere
vare Vidner til den nye Traekkrafts megtige Virkninger.
Ikke feerre end fem Stephensonske Liokomotiver vare i
fuld Virksomhed under hans Broder Roberts Tilsyn,
og hver af dem trak med Liethed 17 stwrkt. helastede
Vogne efter sig med en Fart af 1 Mil i Timen,
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Roberts Opdragelse fuldendes. — Stockton-Darlington-
Linjen anlesegges.

Medens Stephenson saaledes var fuldt heskeeftiget
dels med at opfylde sine Pligter som Bestyrer af
Minerne ved Killingworth, dels med at lede Udviklingen
af den betydningsfulde Opgave, der var lagt i hans
Haand, tabte han intet @jeblik sine Pligter som Fader
af Syne, men vaagede med sjelden Omhu over sin Sgn
Roberts Uddannelse.

Efter at han havde gjennemgaaet Skolen i New-
castle, ansatte Faderen ham ved Minen i Killingworth,
hyor han tjente i 3 Aar som Lerling under Formanden
Nicholas Woods Tilsyn, og blev fuldstendig fortrolig
med alt, hvad der henhgrte under Minedriften og Axr-
bejdet i Gangene, der kreevede stor Udholdenhed og
personligt Mod, da det ofte var forbundet med ikke
ringe Fare. ,Geordy’s Lampen® var vel indfert og
dens Anvendelse var streengt paabudt, ja der var endog
sat en temmelig hoj Bode, saafremt nogen blev greben
i at bruge et almindeligt Lys i Minerne; men af og
til glemte endogsaa Horerne i et tankelgst @jeblik de
foreskreyne Regler. En Dag gik saaledes Robert med
Wood og Moodie gjennem en af Minegangene hen til
et Sted, hvor en Sammenstyrtning havde fundet Sted.
Wood gik i Spidsen med et tendt Lys, og klavrede
med dette over Grusdyngen. Han havde imidlertid
neppe naaet Toppen, for en Eksplosion fandt Sted,
hidrgrende fra den Gas, der ved Skredet havde samlet
sig bag Dyngen. De befandt sig nu pludselig i Belg-
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mgrke og over en Fjerdingvej fra Skakten, hvor hen
alle Arbejderne fra de andre Minegange styrtede i den
stgrste Forferdelse, i det de frygtede for, at Eksplo-
sionen skulde udstreekke sig til farligere Steder i Minen,
hyilket vilde have afstedkommet den @ forfeerdeligste
Ulykke. Moodie og Robert ilede straks saa hurtig,
de kunde, tilbage gjennem den mgrke Minegang, men
styrtede, da de vare komme halvvejs, over en Hest,
som. var bleven bedgvet ved Eksplosionen, og, da de
nu merkede, at Formanden ikke var med dem, ilede
de atter tilbage, og fandt ham liggende bevidstlos paa
Grushoben. De bare ham nu hen til Skakten, fik ham
lykkelig og vel op af Minen, og det viste sig da, at
han var sluppen forholdsvis vel derfra, men dog med
nogle alyorlige Brandsaar paa Heenderne, der, bedre
end Boder, leerte ham for Fremtiden at bruge Geordy's
Lampe. :

Efter Dagens haarde og anstrengende Arbejde
tilbragte Robert Aftenen sammen med sin Fader 1
Hjemmet, som nu atter, efter mange Aars Forlgh, med
Omhu og Kjerlighed styredes af en dygtigc Husmoder,
i det George i Aaret 1820 havde wmgtet Elizabeth
Hindmarsh, Datter af en Forpagter i Callerton.
Tiden udfyldtes dels med Liesning, dels med Samtaler,
der veesentlig drejede sig om Lokomotivet og dets
Fremtid. Med Varme og Begejstring fremsatte den
unge Robert nye Planer og Forbedringer, og byggede
vel ogsaa undertiden ungdommelige Liuftkasteller, medens
Faderen med Alvor og Grundighed imgdegik ham,
uagtet han hemmelig gledede sig, hver Gang han
blev overvunden af Sgnnen i demnne Tankebrydning,

55

ved hvilken Spiren blev lagt til mange af de senere
betydningsfulde Foretagender.

Disse Samtaler bidroge maaske ogsaa deres til, at
Faderen tog den Beslutning, at lade Roberts Ud-
dannelse blive afsluttet ved et Universitet, uagtet han,
som nu var 19 Aar gammel, allerede var i en lgnnende
Stilling med gode Udsigter for Fremtiden; hertil kom
desuden, at George erindrede, hvor meget han selv
ofte havde folt og endnu felte Savnet af den forngdne
Indsigt i de tekniske Videnskaber, navnlig Kemi og
Naturlere. I Efteraaret 1822 blev altsaa Robert med
gode Anbefalingsbreve sendt til Universitet 1 Edinburgh,
da der den Gang ikke var noget Universitet i England,
som var tilgengeligt for Folk, der kun raadede over
begrendsede Midler, og her kastede han sig med Flid
og Iver over de Videnskaber, som han serlig havde
Brug for, navnlig Matematik, Kemi og Geologi. For
han forlod Hjemmet, havde han lagt sig efter Steno-
grafi, for at vere i Stand til at nedskrive Foreles-
ningerne og bringe det saaledes indhostede med sig til
Faderen, naar han efter endt Studium vendte tilbage
til Hjemmet; Aftenerne benyttede han da gjerne til
at renskrive Forelesningerne. Robert arbejdede, som
sagt, ufortrodent, da han vidste, at det gjaldt om at
bringe det mest mulige ud af den korte Tid, han
paa Grund af Faderens forholdsvis ringe Kaar kunde
tilbringe ved Universitetet, og efter et halvt Aars For-
lgb vendte han tilbage til Killingworth med det Fond
af Kundskaber, som han havde formaaet at indsamle,
og tillige med en vel fortjent Preemie for Besvarelsen
af et matematisk Prisspergsmaal, hvilket i hegj Grad
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gledede Faderen, som med Rette syntes, at de 80 £,
der vare gaaede med til Opholdet ved Universitetet,
vare vel anvendte.

Hetton-Banen var neppe endnu ferdig, for der
blev paabegyndt en mny Jewrnbanelinje i Grevskabet
Durham under Stephensons Ledelse. Denne Linje,
der forbinder Byerne Darlington og Stockton, den
sidste beliggende ved Tees Flodens Udlgb i Nordsgen,
forer igjennem et af Nordenglands rigeste Kulmine-
distrikter, som imidlertid hidtil havde henligget nesten
ubenyttet af Mangel paa de forngdne Samfaerdsels-
midler. I Aaret 1812 havde der vel vwmret Tale
om at anlegge en Trmkbane af Trae, men Ideen blev
snart opgiven paa Grund af det meget ujeevne Terrsen,
og det skyldtes veesentlig en enkelt Mands Udholdenhed
og bestemte Optreden, at den fem Aar senere paa ny
blev optagen og omsider lykkelig gjennemfort. Denne
Mand, der ogsaa fik vwesentlig Indflydelse paa George
Stephensons Fremtid, var Edward Peas e, hvem det
endelig lykkedes efter flere Aars vedholdende An-
streengelser at overvinde den haardnakkede Modstand,
der vistes mod dette Foretagende selv af dem, der
burde veere mest interesserede i det, Mineejerne og
Kulhandlerne i Stockton, og forst i Begyndelsen af
Aaret 1821 opnaaede han ved en Parlamentsakt at faa
Koncession paa Anleget af den paatenkte Bane.

En Dag modtog Pease i sin Bolig i Darlington
Besgg af to fremmede, der forestillede sig for ham
som Nicholas Wood, Opsynsmand ved Minerne i Kil-
lingworth, og George Stephenson, Maskinmester samme
Steds; de kom for at tilbyde ham deres Medvirkning
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ved Anleget af den nye Bane, som de havde hgrt
Tale om skulde paabegyndes. Pease blev snart ind-
tagen i Stephenson; der var, som han senere fortalte,
noget paa en Gang saa dygtigt og tillidsfuldt og dog
tillige beskedent ved hele hans Optreden, at han
straks folte, han her havde fundet den rette Mand
til Foretagendet. Med Klarhed og Varme udviklede
Stephenson for ham i sin brede Dialekt alle de Er-
faringer, som han hidtil havde gjort, Sagen betraeffende,
skildrede, hvad Liokomotivet havde udrettet ved Minerne
1 Killingworth, og endte med at sige: ,kom over til os,
Hr. Pease, se selv, hvad mine Maskiner kunne udrette,
saa vil De nok faa Troen i Henderne“. Pease lovede
dette, saa vel som at stotte Sagen og foreleegge den for
sine Kollegaer, hvorefter de to Mend toge Afsked, i
det de betroede ham, at de haabede at kunne faa en
Plads hos Kusken paa Diligencen til Newcastle. Dette
Haab glippede imidlertid, da Samtalen havde varet
saa lenge, at Diligencen var kjort, og George og
hans Ven maatte finde sig i at gaa de fem Mil hjem
til Fods.

Nogle Dage senere kom et ridende Bud til Kil-
lingworth med et Brev, som han skulde aflevere til
Ingenigr Stephenson. Han red fra Hus til Hus, men
ingen kjendte den Mand; endelig var der da en af
Beboerne, der fik den heldige Indskydelse, at det vist
maatte veere Mester Geordy, der var ment, og Brevet,
der var fra Direktionen for det nye Baneanleg, kom
endelig til sit Bestemmelsessted. Det indeholdt en
Anmodning til Stephenson om at afstikke og opmaale
det Terreen, hvorigjennem Banen skulde fores, og
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derefter. forelegge Planen for Anleget med tilhorende
Overslag over de forngdne Udgifter.

. Han tog ufortsvet fat paa Foretagendet, og ud-
forte i Lobet af seks Uger Opmaalingsarbejderne i
Forbindelse med sin Sgn, hvorefter han udarbejdede
den forlangte Plan, i hvilken han med velberaad Hu
kan omtalte faste Maskiner, medens han ikke med et
Ord bergrte det endnu kildne Sporgsmaal Liokomotivet.
Rdward Pease havde imidlertid hverken glemt sin
Samtale med Stephenson eller dennes Indbydelse, og,
da de forelgbige Undersggelser vare tilendebragte,
rejste han' en Dag med nogle af Direktorerne til Kil-
lingworth, hvor man viste dem hen til ,,det lille Hus
med Solskiven over Dgren; der var det, at Geordy
boede¥. De bankede paa og bleve modtagne af Hus-
moderen, der straks sendte Bud efter Stephenson, som
kort efter mgdte i sin Arbejdsdragt, da han lige kom
fra et Ophold i Minerne. Lokomotivet blev nu fort
frem, de bespgende bleve gjorte bekjendte med, hvor-
ledes det var indrettet, og bestege det, hvorpaa det
bley spendt for en Mengde svert belessede Kulvogne,
som det med stor Lethed trak hen ad Vejen. Pease
og hans Kolleger vare fuldstendig tilfredse med Ud-
faldet af deres Besgg, og besluttede sig til at prove
denne nye Trwkkraft paa den paatenkte Bane, ved
hvilken Stephenson blev ansat som Selskabets Ingenigr
for en aarlig Lign af 300 £.

Stephenson ledede personlig alle Arbejder ved An-
leeget af den nye Bane og var i Marken fra Morgen
til Aften. Sine Maaltider, som gjerne bestode af
Melk og Brod, holdt han for det meste hos en eller
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anden Bondefamilie i Nerheden af Linjen, og han var
altid en velkommen Gjest, da han bragte Liv og
Munterhed med sig, og forstod at gjere sig afholdt
baade af Born og voksne. Aftenen tilbragte han der-
efter i Hr. Pease’s Hjem, hvor Samtalen veaesentligst
drejede sig om det nye Foretagende og Liokomotivet,
skignt Stephenson ogsaa forstod at knytte en under-
holdende Samtale med Husets Damer, hvem han end-
ogsaa af og til kunde give nyttige og praktiske Vink i
deres Gjerning. En Dag, da han saaledes traf den
ene af Dgtrene beskaftiget med Brodering, kom han
med flere rigtige og treeffende Bemerkninger ved-
rgrende denne Kunst, og. da den unge Dame forundret
spurgte, hvorledes han havde lert at brodere, fortalte
han ganske aabent og ligefremt, at han oprindelig
havde lert det ved at legge sig efter at sy Knaphuller
i de Kleder, som han i sin Tid lavede til sine Ar-
bejdsteller ved Minen.

Det var ved disse Aftenmgder hos Pease, at
Grundvolden blev lagt til et nyt og betydningsfuldt
Foretagende, nemlig Anleget af en selystendig Lioko-
motivfabrik. Hidtil havde Stephenson ved Bygningen
af sine Maskiner maattet: lade sig ngje med almindeligt
Smedearbejde, som langt fra kunde preesteres saa godt
og smukt, som man kunde og burde gnske. Han
haabede derfor ved Anleget af en Fabrik efterhaanden
at kunne faa samlet og uddannet en Stab af dygtige.
mekaniske Arbejdere, som han da vilde knytte til Fore-
tagendet, for derved at bringe det til saa stor Fuld-
kommenhed som muligt, hvorved han tillige haabede,
at det i Tidens Lgb vilde vise at kunne bere sig.
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Pease fandt Tanken god, og, da Stephenson sagde, é”&

han vilde anvende de 1000 £, som han havde faaet som

Prisbelgnning for sin Sikkerhedslampe, til at begynde
Foretagendet med, sksd Pease andre 1000 £ til, hvor-
paa i Aaret 1823 Grundvolden blev lagt til den be-
kjendte Lokomotivfabrik i Newcastle.

Det skyldes ogsaa Pease’s Indflydelse, at man
efter Stephensons indstendige Opfordring besluttede
sig til paa flere Streekninger af Banen at anvende de
dyrere, men sterkere Smedejeernsskinner i Stedet for,
som oprindelig paatenkt, at benytte Stebejern dertil,
lige som ogsaa et andet, meget vesentligt Spergsmaal
blev afgjort, nemlig Sporvidden, der blev ansat til
4 Fod 8] Tomme (engelsk Maal), i det man som Ud-
gangspunkt benyttede den gmengse Brede ved de al-
mindelige Arbejdsvogne. Ehdelig sgrgede ogsaa Pease
for, at der hlev givet Stephenson Lejlighed til at an-
vende Lokomotivet, og tre saadanne bleve bestilte hos
det nye Firma, Stephenson & Co., i Newcastle.

Arbejdet skred saaledes sikkert og rolig frem,
og, da det var ner ved sin Fuldendelse, foretog
Stephenson en Dag med Robert og en anden ung
Medhjzlper ved Navn John Dixon en Tur langs hele
Linjen, for at kaste et sidste provende Blik paa det
store og ansvarsfulde Foretagende. Ankomne til
Stockton, toge de ind paa en Gjsmstgivergaard, for at
spise til Middag, og efter Maaltidet forlangte Stephen-
son en Flaske Vin, en Nydelse, som ellers var ham
ganske fremmed, for, som han udtrykte sig, at drikke
paa det nye Foretagendes Velgaaende. ,Ja, mine
Gutter,“ sagde han til sine to unge Medhjelpere, ,jeg
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kan forsikre eder om, at I nok ville komme til at op-
leve den Dag, da Jewrnbanen vil stikke alle andre Be-
fordringsmidler ud, da Postvognen og Diligencen ville
blive befordrede med Damp, og Jeernvejen vil blive
Hovedlandevejen baade for Kongen og hans Under-
saatter. Det er sikkert, at den Tid ret snart vil
komme, da det vil blive billigere for en Arbejdsmand
at rejse med Damp end at gaa til Fods. Jeg véd
nok, at der er store Vanskeligheder endnu at besejre,
men det vil dog komme til at ske, saa sikkert, som vi
sidde her. Gid jeg blot maatte opleve den Dag, men
det tor jeg ikke haabe, for jeg ved godt, hvor lang-
somt alt gaar frem, og hvor megen Mpje det har
kostet mig, at faa Lokomotivet saa vidt, som det nu
er, til Trods for at det i hele 10 Aar har arbejdet
godt i Killingworth.“ Stephensons Forudsigelse gik i
Opfyldelse, og han opnaaede ogsaa selv at veere Vidne
dertil; han stod i Virkeligheden nu nsrmere ved det
store Maal, end han selv anede, skjont han langt fra
havde overvundet de stgrste Vanskeligheder. :

Den 27de September 1825 aabnedes Stockton-
Darlington-Banen under en umaadelig Tilstrgmning af
nysgjerrige fra den nwrmeste Omegn, af hvilke dog de
fleste vare mgdte i Forventning om at blive Vidner til,
at det dristige Foretagende fuldstendig vilde mislykkes.
Dagens Begivenheder aabnedes med, at en af de faste
Maskiner, der var anbragt paa Toppen af en af de
storste og lmngste Skraaninger, omtrent to Mil fra
Darlington, trak seks store Vogne belmssede med Kul
og Mel op ad den ene Side, og derpaa lod dem ved
deres egen Veegt glide ned paa den modsatte, Ved
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Foden af denne Skraaning blev et Lokomotiv, som
Stephenson selv styrede, spandt for dem, bag ved dem
kom derpaa en Rakke andre Vogne, farst en Vogn
med Direktorerne og deres Venner, derefter 21 andre,

aabne Personvogne,. fofsynede med Sweder, og endelig 6.
steerkt belaessede Kulvogne. Hele dette enorme Vogn-

treen trak nu ,Jernhesten® afsted med, jevnt og
sikkert, og, inden man naaede Stockton, vare over 600
Personer sprungne op under Vejs og havde taget Plads,
nogle inden i Vognene, medens andre holdt sig fast
ved Siderne af dem.

Begejstringen og Forbavselsen var umaadelig, men
den blev endnu sterre, navnlig blandt Entreprengrerne,
da man efter kort Tids Forleb gjorde den uventede,
men meget glaedelige Opdagelse, at Foretagendet be-
talte sig langt over Forventning, og det paa Omraader,
hvor man aldeles ikke havde ventet det. Medens man
saaledes oprindelig kun havde gjort Regning paa at
tjene ved Landhandelen, ved Afsetning af Kul til de
forskjellige Mellemstationer, og helt havde opgivet
Tanken om Udskibning af Kul ved Stockton, da Jarlen
af Durham, for at sikre sine egne Interesser, ved en
Parlamentsakt havde faaet Taksten for Befordring af
Kul til Havnesteederne mnedsat til en Ottendedel af
hvad den hidtil havde veret, saa erfarede man nu i
kort Tid, at denne Nedsmttelse netop kom den nye
Linje til gode, og i lishet af et Par Aar steg Trans-
porten til over en halv Million Tons, altsaa i dansk
Maal over 10 Millioner Centner aarlig. En anden hgjst
uventet Indtegtskilde viste sig ved Persontransporten,
som man lige saa lidt havde regnet paa, dels, fordi
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forholdsvis kun faa rejste mellem Stockton og Darling-
ton, dels, fordi man mente, at de fleste vilde lade
sig afskreekke fra at benytte det nye Befordrings-
middel. Det varede derfor ikke leenge, for man hos
Firmaet i Newcastle bestilte en lukket Vogn, som efter
Stephensons Forslag blev kaldt ,Forsgget“. Denne
forste Personvogn eller ,waggon“, Vogn, som man
kort og godt kaldte den, Stamfaderen til en stor og
bergmmelig Slegt, som nu er udbredt i Tusindvis over
hele Jorden, udméerkede sig i gvrigt just ikke ved
Skjonhed. Den lignede narmest en stor Menagerivogn,
med Indgangsder bag fra, lige som Nutidens Sporvogne ;
indvendig var den forsynet med simple Trahzenke, der

‘vare anbragte langs Siderne, og midt i Vognen var

der et tarveligt, umalet Bord. Den blev oprindelig
trukken af Heste paa Skinnevejen mellem Darlington
og Stockton, og tilbagelagde disse tre Mil i to Timer.
Hver Passager betalte en Shilling for hele Turen,
Klassesystemet var der slet ikke Tale om, forst senere
indrettedes billigere Pladser for udvendige Passagerer.

Publikum var saa forngjet med det nye Be-
fordringsmiddel, at ,Forsgget® snart blev aflgst af
flere,  mere hensigtsmessig indrettede Vogne; en af
disse bley lavet ved at forbinde to gamle Karreter, af
det Slags, der i England benyttes ved Begravelser, og
denne Vogn bley den egentlige Grundtype for de
fremtidige Vaggoner. = Nu opstod der imidlertid en
Vanskelighed, efterhaanden som Kjoretgjernes Antal for-
ogedes, nemlig hvorledes de skulde komme forbi hinanden,
for paa hele Banestrekningen var der ikke flere end
fire Skiftespor. 1 Begyndelsen overlod man det til
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Kuskene og Lokomotivforerne selv at klare Vanske-
lighederne efter bedste Evne, naar de mpdte hinanden
under Vejs; derefter indfgrte man den Regel, at et
tomt Tren skulde kjore tilbage for et belwmsset, og at
dette atter skulde vige for en Personvogn; men mgdte
to af disse sidste hinanden, maatte Kuskene se at
komme overens, indtil man endelig fandt paa at oprejse
en Afviser midt imellem to Sporskifter; den Vogn, der
havde passeret denne, havde da Ret til at kjgre til neeste
Skilftespor, uden at vige af Vejen for nogen. En
anden Forbedring indfertes af en Kusk ved Nawn
Dixon, som kjorte ,Forsgget“ mellem Darlington og
Shildon; han fandt nemlig paa at indfsre Belysning i
Vognene, i det han i de mprke Vinteraftener, af Med-
folelse med de rejsende, satte et tendt Spedelys midt
paa Bordet i Vognen.

Persontrafiken voksede nu mere og mere, saa at
Selskabet til sidst maatte fuldstendig overtage den
paa egen Regning, for at bringe en ordentlig Drift i
(Gang, og fra nu af anvendtes ogsaa Lokomotivet som
Trekkraft. Uagtet det kun bevegede sig langsomt i
Sammenligning med, hvad der nu finder Sted,_ syntes
man dog den Gang, at Farten, hvormed der kjortes,
var merkverdig, og det vekkede formelig Opsigt en
Gang, da der opstod en Kapkjorsel mellem et af Loko-
motiverne og Diligencen, at det forste gik af med
Sejren og naaede Stockton med et Par Hundrede
Alens Forspring. . Dette Lokomotiv, det farste, som
befordrede Passagerer, er fgrst for nylig traadt ud af
Tjenesten, i det det, som Lgn for mange Aars Arbejde
og som et talende Vidnesbyrd om sin Mesters Snille,
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er blevet opstillet som Prydelse uden for Jarnbane-
stationen i Darlington.

Foretagendet var altsaa fuldstendig lykkedes, og
det aarlige Udbytte var i stadig Stigen; dermed voksede
ogsaa Tilliden og Tilfredsheden blandt det store Publi-
kum, saa at Amnleget af Stockton—Darlington Linjen
maa betragtes som et betydningsfuldt Vendepunkt i Lioko-
motivets Historie; ja det varede ikke leenge, for man
ogsaa paa anden Maade fik en Antydning af den store
Fremtid, som denne nye Opfindelse gik i Mgde. Paa
det Sted, hvor nu den anselige By Middlesborough
ligger, laa paa den Tid, da Linjen blev aabnet, kun en
enlig Forpagtergaard. I Aaret 1829 kjshte Jaernbane-
selskabet en Streekning Land her, med det Formaal, at
aabne et nyt Udskibningssted for Kulhandelen, og Banen
blev forleenget fra Stockton hertil. Ti Aar senere stod
der allerede en driftis Handelsplads med over 6000
Indbyggere, med Kirker, Skoler og andre Undervisnings-
anstalter, Bankbygninger, Jarnstgberier, Skibsveerfter o.
8.v., og nu har Middlesborough over 23000 Indbyggere.

VL
Den sidste Modstand,l Kampen mod de personlige Inter-
esser og Fordommene. — Stephenson mgder for Parlamentet.
— Anlsget af Liverpool— Manchester Banen paa-
begyndes. — Vejen over Chat Moss.
Endnu for end de nys beskrevne Arbejder vare
fuldendte, var Stephenson bleven kaldet til at iverk-

swtte et Foretagende baade af langt sterre Omfang og

George Stephenson. H
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tillige af sterre Betydning for Lokomotivets Fremtid
end noget af de tidligere, da den nye Opfindelse nu
skulde til at bestaa Kampen mod det nedarvede og
bestaaende, og tillige for Alvor brydes baade med de
Vanskeligheder, som Naturforholdene lagde i Vejen, og
med dem, som menneskelig Smaalighed og Bornerthed
optaarnede. Det var ,Kampen om Tilveerelsen®, der nu
skulde udfegtes, den haardeste Kamp, der hidtil var
fort; men Stephenson stod fuldt rustet til at optage
deh, med Dygtighed til Varge og Udholdenhed som
Skjold. '

De to maegtige Byer, Liverpool og Manchester,
Brandpunkterne for Mellemenglands Handel og Industri,
treengte til en hurtigere og sikrere Forbindelse end den,
der hidtil var benyttet, nemlig Bridgewaterkanalen.
De nye, store Opfindelser, Dampmaskinen og Veve-
maskinen, ,Jenny Stolen“, som den kaldes, havde frem-
bragt et saadant Opsving i Bomuldsindustrien, at Ka-
nalselskaberne saa sig fuldstzendig ude af Stand til at
besarge Forsendelsen af Raamaterialet. Bomuldslad-
ningerne laa ugevis hen i Liverpool, uden at kunne
forsendes til Fabrikerne i Manchester, og det tog ofte
leengere Tid at iveerksette denne Forsendelse, end det
havde taget at sende Varerne over Atlanterhavet.
Undertiden, navnlig om Vinteren, naar Kanalen var til-
frossen, maatte Fabrikdriften i Manchester helt standse,
til stort Tab saa vel for Fabrikanterne og Kjshmen-
dene som for den store Mewngde Arbejdere, der var
beskeftiget her; man sggte da at hjwzlpe sig ved at
benytte Vogne, men det var baade kostbart og langt fra
fyldestgjorende.  Forgjeves henvendte man sig til
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Kanalselskaberne; de felte sig trygge i Bevidstheden
om, at de ingen Konkurrenter havde, saa at de sely
kunde fastsatte deres Takster, og med Trygheden -gik
Slgvheden og Ligegyldigheden Haand i Haand. Om-
sider indsaa man da, at man ganske var henvist til
selv at finde paa en Udvej, og man besluttede sig da
til at handle paa egen Haand, dreven af Ngden, der
her, som saa ofte, var Laremesteren.

Det lykkedes da endelig i Aaret 1821 Sandars,
Kjgbmand i Liverpool, der ofte personlig havde falt
Savnet af en bedre Forbindelse med Manchester, at
formaa nogle af sine Handelsvenner til at treede sam-
men med ham i en Komite, for at tage Spergsmaalet
under alvorlig Overvejelse. Efter at disse Mend havde
aflagt et Besgg ved Minerne i Killingworth saa vel som
ved Skinnevejsanlaeget mellem Stockton og Darlington,
besluttede de, at der skulde arbejdes hen til at faa en
Jaernbane bygget, og Stephenson blev enstemmig valgt
til Selskabets Ingenior. De forelgbige Opmaalings-
arbejder vare allerede paabegyndte og fortsattes nu
under Stephensons Ledelse, men under steerk Modstand
fra Landbefolkningens Side, der ofte angreb Land-
maalerne med Hgtyve, ja endog truede med at skyde
paa dem. Navnlig nerede den store, uvidende Mengde
et overtroisk Had til Vinkelmaalingsapparatet, den saa-
kaldte Teodolit, hvorfor Omsorgen for denne var be-
troet til en haandfast Mand; ikke des mindre faldt
Apparatet dog en Gang i Fjendens Hender, og blev
straks fuldstendig odelagt.  Jagtbetjentene ved de
hertugelige Distrikter vare iser meget ivrige for at

legge Landmaalerne alle mulige Hindringer i Vejen,
B¥
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ja en Gang joge de endog Stephenson bort med Magt,
og truede med at dyppe ham i et neerliggende Keer,
dersom de neste Gang traf ham paa deres Enemeerker.
Han maatte derfor ofte tage sin Tilflugt til List, for
at faa Opmaalingen fuldfgrt. En klar Maaneskinsnat
lod han saaledes en Del af sine Arbejdere affyre Bgsser
paa et Sted, der laa et godt Stykke borte fra det Ter-
reen, han skulde opmaale; Jagtbetjentene ilede nu alle
hen efter de formentlige Vildttyve, og dette @jeblik
benyttede han til at faa Maalene tagne.

Da Kanalselskaberne merkede, at det lod til at
blive til Alvor med de Planer, som vare udgaaede fra
de handlende i Liverpool, til hvem nu ogsaa flere af
Manchesters anseteste Kjshmend og Fabrikanter slut-
tede sig, begyndte de at blive mere medgjorlige, ja
lovede endog at anskaffe Dampskibe for at lette Trans-
porten paa Kanalen, og at nedswmtte Taksterne. Men
Tilbudet kom for sent; Sandars og hans Meaend vare
tast bestemte paa at fore Foretagendet igjennem, og
de indledende Skridt vare allerede foretagne til at sgge
Koncession paa Anlmeget af den nye Bane hos det
Parlament, som skulde treede sammen i Aaret 1825.

Neeppe var dette blevet bekjendt, for Kanalsel-
skaberne besluttede sig til at fore Kampen paa Liv og
Dod. Fgrst blev der skrevet Pjecer og Artikler i Bla-
dene, for at advare Publikum mod den farlige og taabe-
lige Opfindelse, Liokomotivet. Kveeget vilde ikke kunne
greesse 1 Fred, fortalte man, Hgnsene vilde forhindres
fra at legge deres AgiRo overalt, hvor det sngftende
Uhyre for frem, og de stakkels Fugle, som flgj hen
over det, vilde straks blive draebte af de giftige Dampe,
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der udgik fra det, hvorfor heller intet Fasaneri vilde
kunne trives i en Egn, som blev gjennemskaaren af en
Jeernbane. Folk, der boede ved Linjen, vilde ganske
sikkert faa deres Huse brendte af over Hovedet paa
sig ved de Gmister, som Liokomotivskorstenen udspyede,
og Rggen vilde forpeste Luften og kvele Vegetationen.
Bley Liokomotivet indfert, hvad skulde der saa blive af
Hestene? Racen vilde uddg, og hvorledes skulde da
Landmanden faa sin Havre afsat? I gvrigt vilde intet
fornuftigt Menneske indlade sig paa at rejse med en
saadan Maskine, som jo kunde springe i Luften, hvad
Ojeblik det skulde vere; men blev den nu alligevel
indfort, hvad skulde der saa blive af Kroerne? Skulde
disses hzederlige Ejermaend rolig finde sig i at blive
ruinerede? En Ting var dog sikker nok, dermed endte
gjeerne disse Artikler, Maskinen var altfor tung og vilde
aldrig kunne rokke sig af Stedet, og derfor behgvede
man slet ikke at frygte for, at der ‘blev mnoget af det
hele.

Under disse forelghige Kampe var Sagen imidlertid
bragt for Parlamentet, og gik i Udvalg den 21de Marts
1825. Nu var det Modstandernes nweste Skridt, at sikre
sig al den Bistand fra de lovkyndiges Side, der paa
nogen Maade kunde skaffes til Veje, og man skyede
intet Offer for at opnaa den. Ogsaa Stephensons Parti
gjorde sit bedste for at sikre sig den forngdne Bistand
i den haardnakkede Kamp, der nu forestod, og man
blev enig om at gaa frem med den stgrste Forsigtig-
hed, navnlig saa vidt muligt at undgaa det meget kildne
Sporgsmaal, Lokomotivets Fart. Baade blandt Inge-
nigrerne og de faa Redaktorer, der stgttede Foretagendet,
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havde der nemlig dannet sig den aldeles bestemte

Mening, at Stephensons Paastand om, at Lokomotivet

skulde kunne bringes til at kjore med en Fart af over
4 Mil i Timen, var fuldstendig uholdbar, stgrre Fart
end i det hgjeste to Mil vilde aldrig kunne naas, ja
man sagde endog remt ud til ham, at, dersom han
fremkom med Paastande af saadan Art, vilde man med
Rette behandle ham som vanvittig.

Den 25de Marts 1825 maatte Stephenson give Mgde
for Parlamentsudvalget, for at fremstille Planen for
Anleget og svare paa de forskjellige Spgrgsmaal, som
man vilde rette til ham. Det var en hgjst ubehagelig
og vanskelig Opgave, der her var stillet ham, men
han var sig sit Ansvar bevidst, og unddrog sig det
ikke, skjont han senere har fortalt, at, da han stod for
Skranken, og de mange fremmede og fornemme Folks
@jne vare festede paa ham, medens enkelte af dem
stak Hovederne sammen og gjorde smilende Bemeerk-
ninger til hinanden om hans Udtale, ja endog spurgte,
om han var en Udlending, gnskede han, at ,han bare
kunde finde et Hul, for lykkelig og vel at slippe ud
igjen“. Man kan heller ikke undre sig over, at Modet
et Ujeblik svigtede ham, naar man vel overvejer Veegten
af den Byrde, der var lagt paa denne ene Mands Skuldre.
Det var ham, den simple og ubekjendte Folkets Mand,
Arbejderen, der blot kjendte Livet fra Indholdets Side,
slet ikke fra Formens, af hvem det nu blev forlangt, at
han, uden nogen andens Medhjelp, skulde ved Ord
alene godtgjore Rigtigheden og Betydningen af et Fore-
tagende, som de fleste Fagmaend den Gang paa For-
haand opfattede som Hjernespind, og det tilmed for
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en Forsamling af Englands mest ansete og betydnings-
fulde Mend, af hyilke des verre dog kun de feerreste,
ja nwsten slet ingen, vare saa fordomsfri, at de for-
maaede at here og dgmme uhildet i Sagen. Men
Stephenson mandede sig snart op, og paa sin jevne,
naturlige Maade gav han, efter at vere opfordret der-
til, en klar Fremstilling af hvad han i Aarenes Lgh
havde udrettet med Lokomotivet, skildrede Anlegene
og Driften af de forskellige Baner, og endte med at
meddele, at han til Dato havde bygget ikke fwerre end
55 Dampmaskiner, deriblandt 16 Lokomotiver.

Derefter havde han at gjennemgaa Krydsforhgrets
Skeersild. Paa Spergsmaalet, om TLokomotivet ikke
vilde forskraekke Kveeget, der ferdedes paa og ved
Linjen, svarede han, at ved de Jeaernbaner, der hidtil
vare blevne tagne i Brug, havde man ikke maerket
noget til disse Ulemper, men gjort den Erfaring, at
Hestene snart vennede sig til Liokomotivet, skjont der
ganske vist gaves Heste, som vilde blive sky, om det saa var
for en Trillebor; i gvrigt vilde en Diligence forskreaekke
en Hest lige saa meget som et Liokomotiv. Hvad Ke-
erne ved Killingworth angik, saa gressede de lige saa
rolig som tidligere, uden at lade sig anfegte af
Togene.

Derefter blev han udspurgt om de nermere Enkelt-
heder ved Maskinen, navnlig gik man ham sterkt paa
Klingen angaaende Liokomotivets Fart, men ogsaa her
Kklarede Stephenson godt for sig, hvad folgende korte
Uddrag af Forhgrene noksom viser: ,Ikke sandt,“
spurgte man ham, ,naar et Legeme bevager sig hen
ad en Vej, saa bliver den Bevmgelsesmengde, som det
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derved opnaar, desto sterre, jo hurtigere det bevaeger
sig?* — Ja, vel.* — ,Naar nu en Vogn paa 400
Centners Vgt bevegede sig med tre Mils Fart i
Timen, hvad siger De saa om Bevaegelsesmangden ?“

— yDen vilde blive meget stor.“ —  Kjender De
nogen Skinnevej, som kunde holde det ud?* — ,Ja.“
— pHyvilken?* —  Enhver Skinnevej, som kunde holde

én Mils Fart ud; jeg mener nemlig, at, dersom den
kunde udholde én Mils Fart, kunde den ogsaa udholde
tre.* — ,Lad os altsaa antage, at den kunde udholde
én Mils Fart, er det saa Deres Mening, at man ikke
behovede en sterkere Vej, naar den samme Byrde
skulde beveege sig med tre Mils Fart?* — ,Dertil vil
jeg svare folgende: jeg antager, at alle og enhver enten sely
har lgbet paa Skgjter eller set andre gjore det, og de
ville da -vide af Erfaring, at Isen bwrer dem bhedre,
naar de bevege sig med stor Fart, end dersom de lgbe
langsomt; naar de lghe hurtig hen over Isen, opherer
saa at sige til en vis Grad Trykket paa den.* —
»Gaar De ikke der ud fra den Antagelse, at Skinne-
vejen er fuldkommen god?“ — ,Jo! og jeg skal gjore
den fuldkommen.*

Et andet af Komiteens Medlemmer mente at kunne
bringe ham i swerlig Forlegenhed ved at fremsatte fol-
gende Sporgsmaal: ,Lad os nu antage, at en af disse
Maskiner beviegede sig hen ad en Skinnevej med to til
tre Mils Fart i Timen, og s®t saa, at en Ko heendelses-
vis kom ind paa Linjen, lige foran Toget, vilde det saa
ikke veere et meget slemt Tilfeelde?« — Jo, syarede
Stephenson med et polisk Smil, — ,for Koen.“
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De folgende tre Dage maatte han endnu gjennem-
gaa lignende Forhgr, vedrgrende Vejanlegene, Over-
gangene over Veje og Gader, Konstruktionen af Bro-
erne og Tunnellerne og andet lignende. Han forsvarede
tappert og dygtigt de fremlagte Planer, men fglte sig
dog langt fra saa sikker paa dette Omraade, hvor han
burde have veeret swrlig stottet af egentlige Fagmeend ;
Folgen heraf blev da ogsaa den, at det lykkedes Mod-
standerne at paavise enkelte formentlig svage Punkter
i Anlegsplanen, hvilket de straks benyttede sig af til
at stille det hele Foretagende 1 et ufordelagtigt Liys.
Navnlig blev Vejanleget over den berygtede Chat
Moss, en Mosestrekning af omtrent en Kyadratmils
Udstrekning, ligefrem betragtet som gal Mands Gjer-
ning, og ansete Ingenigrer erklmrede det for en Umu-
lighed, med mindre man da vilde ofre uhyre Summer
paa Udfyldning af Mosen, for at den paatenkte Vej
kunde faa et fast Underlag at hvile paa. Dernest
fremkom de samme Indvendinger mod Lokomotivets
Anvendelse, som tidligere vare fremsatte i Bladene,
ledsagede af en sterk Mishilligelse at den Fart, som
Stephenson mente at kunne opnaa, medens det maaske
dog vilde vise sig, at man, naar det kom til Stykket,
ikke engang vilde veere i Stand til at fore Lokomotivet
op imod en jevn, sterk Bleaest.

Resultatet af Forhandlingerne blev derfor, at man
efter to Maaneders haurd og vedvarende Kamp be-
sluttede sig til at tage Andragendet tilbage, et haardt
Slag for stakkels Stephenson, det haardeste, der hidtil
havde ramt ham; ja det syntes endog, som om Lokomo-
tivets Skaebne dermed skulde veere endelig afgjort, i det
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det var lykkedes Modstanderne i den Grad at latter-
liggjore og nedseatte dets Opfinder i den store Meaengdes
Qjne, at endog hans bedste Venner begyndte at tvivle
paa Rigtigheden og Holdbarheden af hans Paastande.

Ingen, allermindst Stephenson selv, anede imid-
lertid, hvor ner man i Virkeligheden var ved Sejren.
Det var en Forpostfegtning, ikke et Slag, som var
tabt; men i denne Fegtning havde Fjenden uklogt
opbrugt hele sin Munition af lgst Krudt, medens det
egentlige Hovedspgrgsmaal, hvorom Kampen veesentlig
drejede sig, stadig stod uafgjort, Spergsmaalet om en
ny og bedre Forbindelse mellem Liverpool og Man-
chester. Neppe var derfor Andragendet taget tilbage,
for Indsenderne paa ny holdt Mgde for at treffe Aftale
om de Skridt, der burde gjores for at gjenoptage Kampen
mod Kanalselskaberne, og indsende et nyt Andragende.
Af Klogskabshensyn besluttede man sig nu til at sikre
sig anerkjendte Ingenigrers Bistand ved Planens Ud-
arbejdelse, ligesom man ogsaa undlod at nsevne Liokomo-
tivet, i det man blot segte Koncession paa et alminde-
ligt Sporvejsanleg. Endelig foreslog man ogsaa Linjen
anlagt saaledes, at man saa vidt muligt undgik de for-
skjellige Jagtdistrikter, hvorved flere af de tidligere
Modstandere endog bleve bragte til at stgtte Sagen,
deriblandt Markien af Stafford, der tegnede sig for en
ret anselig Sum,

Sagen kom derefter til ny Behandling i Parlamen-
tet, og nu viste det sig snart, at det kun havde veret
ved kunstige Midler, det sidste Gang var lykkedes
Modstanderne at sejre. Forst ved Forslagets tredje
Behandling i Underhuset blev der gjort et svagt Forsag
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paa at faa Sagen standset, men det tog sig nu nesten
parodisk ud, og var uden Virkning. Det var et Opkog
af de gamle, bekjendte Historier om alle de Ulykker,
som Lokomotivet vilde afstedkomme, fremsatte med
stor Patos af det haderlige Parlamentsmedlem Sir
Isaac Coffin: ,han vilde ikke give sit Samtykke til,
at Bnkers og umyndiges Ejendomme lede Overlast, lige
saa lidt som han vilde tilstede, at man formelig gjorde
Nar af de Folk, som havde ofret Penge paa Anleget
og Vedligeholdelsen uf Landevejene. Han gad ogsaa
gjeerne vidst, hvad man havde tenkt sig, der skulde
blive af Sadelmagerne og Vognfabrikanterne, saa vel
som af Kuskene, Gjmstgiverne og Hestehandlerne, og
om man for Fremtiden vilde formene Folk at benytte
deres egne private Kjoretojer. Havde Forsamlingen
vel betenkt al den Prusten og Hvinen, al den Rog og
Damp, som et saadant Uhyre af et Liokomotiv vilde
frembringe; intet Dyr vilde kunne faa Lov til at nyde
sit Foder i Ro, naar det befandt sig i Newerheden af
Linjen, — og saa alt det Jern, der vilde blive brugt!
Jeernpriserne vilde i kort Tid stige over 100 Procent,
og til sidst vilde dette nyttige Metal helt forsvinde.
Kort sagt, denne Opfindelse, den veerste, som nogen
Menneskehjeerne hidtil havde udklekket, vilde tilintet-
gjore Menneskenes baade legemlige og aandelige Vel-
veere.“

Disse veltalende Anstreengelser vare imidlertid, som
sagt, fuldstendig spildte. Forslaget blev vedtaget i
Underhuset med 88 Stemmer mod 41, og i Overhuset
var der kun to, der stemte imod det, nemlig Jarlerne
af Derby og Wilton. Derefter skred man straks til



76

Planens Iveerkswttelse, 0g ansatte Stephenson som
Overingenipr med et aarligt Vederlag af 1000 £.

Han opslog nu sin Bolig i Liverpool, og begyndte
sin Virksomhed med at tage fat paa det ,umulige Fore-
tagende®: Anleget af Skinnevejen over Chat Moss. Det
var at tage Tyren ved Hornene, og Englands dygtigste
Ingeniorer vare alle overbeviste om, at Udfaldet af
Foretagendet vilde vise, de havde haft Ret i at er-
klere det for gal Mands (jerning,

Som tidligere bemserket er Chat Moss en stor
Mosestrekning, et Slags Heengedynd, men af en ganske
ejenclommelig Form og Beskaffenhed. Den er hgjest i
Midten, henved 40 Fod hojere end ved Randen, af
Form altsaa som en Landskildpadde eller lay Budding,
og bestaar af Torvejord med et fastere Overtrak eller er;
Skorpe, bedaekket med Mos og Slyngplanter, der opsuge
Fugtigheden, hvorved den i Regntiden bulner ud lige-
som en Svamp. Hele denne blgde, grodede Masse
hviler paa et Underlag af Ler og Sand, i en Fordyb-
ning, ligesom i en Tallerken, hvorved den er j Stand
til at bevare sin ejendommelige, haevede Form. Det
er nesten umuligt for et Menneske at passere denne
Mose uden at synke i, hvorfor Stephenson forsynede
Arbejderne med et Slags Tresko med brede Saaler,
ligesom man ogsaa tidligere, da man paa et enkelt
Sted havde forsogt paa at opdyrke Jorden, havde
maattet forsyne Kvaget med lignende Fodbeklaedninger
for at holde det oppe. |

At fore en Skinnevej over en saadan Strekning,
0g det en Skinnevej, der skulde befmerdes af tungt be-
lastede Vogne, syntes derfor at wveere en temmelig
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seventyrlig Tanke, men Stephenson lgste dog Opgaven paa
en grumme simpel og naturlig Maade. Kunde man faa et
Skib med dets tunge Liadning til at flyde paa Vandet, saale-
des raesonnerede han, saa maatte man ogsaa kunne faa
en Skinnevej med den Byrde, den skulde beere, til at
flyde paa den meget teettere Mosegrund. Det kom kun
an paa at lade det hele, ligesom Menneskene og Kvaeget,
faa en-bred, flad Fod at hvile paa, saa blev Trykket
fordelt, og virkede mindre paa hvert enkelt Punkt.
Han begyndte derfor med at anlegge en Gangsti
over Mosen, som blev belagt med afrevet Liyng, saa at
Arbejderne nu ikke lenger vare udsatte for at synke i.
Derefter blev der lagt en midlertidig, let Skinnevej,
dannet af smalle, kun tre Fod lange Jernskinner, der
befmstedes til brede, flade Sveller, og ad denne Vej
blev nu alt Materiellet befordret, der skulde benyttes
til det egentlige Vejanleeg. Vognene, der bare omtrent
20 Centner hver, skgdes frem af Drenge, som snart
opnaaede en saa stor Ferdighed, at de kunde tilbage-
legge hele Streekningen. en Vej af omtrent en Mils
Leengde, i mindre end en haly Time, og det uden at gjore
et eneste Fejltrin under Ligbet, hvorved de paa mange
Steder vilde have veeret udsatte for at synke i.
Allerede Udfaldet af disse forelobige Arbejder |
varslede godt om Rigtigheden af Stephensons Ansku-
elser og Foretagendets videre Fremgang. Derefter
begyndte han paa Anleget af den egentlige Bane, i det
der forst blev gravet Grofter og Aflgbsrender paa begge
Sider af den, for at legge den tgr. Paa flere Punkter,
navnlig paa Midten af Mosen, hvor disse Aflghskanaler
maatte graves dybere ud, var Arbejdet nesten ugjorligt,
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i det Siderne af Groften faldt ind og Bunden skod sig
op lige saa hurtig, som Udgravningen var foretagen.
Han fandt da paa et Middel herimod, i det han i Liver-
pool opkjobte en stor Mengde tomme Tjere- og Talg-
tonder, som han saa swnkede ned i Graften og an-
bragte, den ene bag ved den anden, tildekkede det hele
med Ler, og dannede paa denne Maade en simpel,
men meget fortrinlig Aflobsrende. Banen blev nu paa
dg svagere Steder belagt med Risgwmrder og Lyng, og
over det hele blev der lagt et tyndt Lag Gurus, paa
hvilket saa de brede Sveller bleve anbragte 0g oven paa
disse Skinnerne.

Den vanskeligste Del af Arbejdet stod imidlertid
tilbage, nemlig Opforelsen af en Dzmning paa den Del
af Moseranden, der laa mneermest ved Manchester.
Grunden var her i hgj Grad lgs og derfor af ringe
Beereevne, hvorfor Stephenson sggte at danne Dzem-
ningen af tort Mos, der blev kjort paa ved Hjelp af
Skubkarrer, som betjentes af Drenge. Neppe havde
imidlertid Deemningen rejst sig et Par Fod, for Grunden
gav efter, og det hele sank sammen. Der blev nu
atter og atter kjort Mos paa, men stadig med samme
Udfald. Arbejderne begyndte at blive mismodige under
det haablgse Arbejde, og fik kun ringe Trost af de
omboende, der beraabte sig paa deres ngje Kjendskab
til Mosen, og ikke bleve tratte af at forsikre, at det
hele Foretagende var umuligt. Direktorerne begyndte
nu ogsaa, da der ikke lenger var nogen synlig Frem-
gang ved Arbejdet, at blive sngstelige for, at de sag-
kyndige Ingenigrer dog maaske havde haft Ret i deres
Anskuelser og Paastande om Foretagendet, ja de
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anmodede endogsaa Stephenson om at gjgi‘e et Overslag
over Anleget af en virkelig solid Vej over Mosen,
eller, hvis dette var umuligt, over en Viadukt. Ud-
gifterne ved disse nye Anleg viste sig imidlertid at
veere saa uhyre, at man straks opgav Tanken, og det
blev nu for Alvor droftet, hvor vidt det ikke vilde veere
rigtigst, i Tide at opgive hele Sagen.

Stephenson var den eneste, der ikke tabte Modet,
han lod sig ikke anfegte af de mange Advarsler og
Formaninger, der lgde til ham fra alle Sider, om at
standse det hele; for ham stod det klart, at hvad
det nu fremfor alt gjaldt om, var Taalmodighed og
Udholdenhed, og saa blev han da trestig ved med det
paabegyndte Damningsarbejde. Endelig dagedes det.
Det paafyldte Mos havde omsider naaet Bunden af
Mosen, og nu rejste Demningen sig og blev endelig
forbunden med den flydende Vej, der allerede var lagt.
Den blev helt belagt med Mosetorv, hvis Tryk
pressede Vandet ud af den side Jord, saa der
opstod en rivende Strem af mgrkebrun Farve, ligesom
Porter; og, da det hele stod feerdigt og var terret,
lignede det en uhyre Masse sammenpressede Tobaks-
blade.

Medens dette Arbejde stod paa, blev der, navnlig
af Diligenceejerne, som frygtede for at miste deres Nee-
ring, naar Forehavendet lykkedes, jeevnlig bragt de for-
faerdeligste og latterligste Rygter til Manchester; Maend
og Heste vare omkomne i Hundredvis, fortalte de, Ste-
phenson selv var forsvunden i Dybet, saa nu var det
da endelig helt forbi med disse Jernbaner. — Imid-
lertid arbejdede Stephenson rolig og ufortrgdent videre,
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og Nytaarsdag 1830 blev Vejen over Chat Moss forste
Grang benyttet. Det viste sig da at vere den Del af
Linjen, der forholdsvis havde kostet mindst at anlegge,
nemlig 28,000 £, medens Stephensons Modstandere hlandt
Ingenigrerne havde ment, at et saadant Vejanleg ikke
kunde udfores under 270,000 £. Og det var tillige en
meget jevn og behagelis Vej at kjgre hen over, i det
der var en vis Spendighed i den, hvilket endnu markes
den Dag i Dag, ligesom man ogsaa kan iagttage en
svag bolgende Bevaegelse i Overfladen af Mosen, naar
et Tog bevaeger sig hen over den, ganske som den, der
viser sig, naar en Skgjtelgber farer hen over et tyndt
Isdeekke.

Selvfolgelig udkrevedes der saa vel ved dette Vej-
anleg som ved de gvrige betydelige Arbejder ved
Linjen en stor Mengde duelige og disciplinerede Avy-
bejdsfolk i Forbindelse med et ordnet og vel indrettet
Tilsyn.  Ogsaa denne Opgave var det udelukkende
overladt til Stephenson selv at lose, og hvor godt det
lykkedes ham, derom vidne selve de udfprte Arbejder.
Det er ham, der fra forst af har skabt og organiseret
denne Skare af dygtige og udholdende Jordarbejdere,
som England med Stolthed kan pege hen paa som
sande Kamper. Det var vwsentlig Folk fra Mine-
distrikterne i Northumberland, Lancashire og York-
shire, smukke og kraftige Meend, der vare vante til at
doje Farer og Anstrengelser, men paa den anden Side
en raa, udannet Masse, der kun lod sig paavirke og
forme af en fast og ubgjelig Jaernvilje som Stephensons.
Det var Folk, som blot havde sig sely at serge for, og
som derfor ikke vare vante til at tenke paa den Dag

-

81

i Morgen. . God og kraftig Fgde var alt, hvad de for-
langte, derimod toge de det ikke saa ngje med Opholds-
stedet, en Jordhytte var dem mere end god nok. At
leegge Penge op, forstod de sig slet ikke paa, men,
hvad de fortjente, og det var ofte ret anselige, Summer,
satte de helst straks over Styr i vilde Drikkelag, hvor-
for de i Begyndelsen bleve en Skraek for de omboende;
og dog var det Folk med Hjwertet paa rette Sted,
grundeerlige saa vel mod andre som mod hinanden ind-
byrdes, og altid rede til at dele deres sidste Skilling
med den fattige og trengende.

VIL
De forste Tunneler og Gjennemskeeringer. — Livet i
Marken og i Hjemmet. — Lokomotivkampen ved Rain-
hill: ,,The Rocketts‘ Sejer.

Vejanleget over Chat Moss var kun et enkelt Lied
i den Kjede af store og meerkelige Arbejder, som
karakteriserede Anleget af den forste, store Skinnevej
i Verden, Mgnsteret for alle de senere. Stephensons
Talent, Udholdenhed og Dristighed fik her rig Lejlig-
hed til at legge sig for Dagen, hvorfor vi serlig have
dveelet ved dette Foretagende; vi skulle nu i Korthed
skildre de andre, og, som det vil ses, meget betydelige
Arbejder, der samtidig bleve udforte af Stephenson og
hans Jeattegarde.

Da man ikke kunde komme overens med Land-
boerne i Omegnen af Liverpool, blev man ngdt til at

Greorge Stephensomn. 6
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fore Banmen ind i Byen gjennem et meget kuperet
Terrsen. Der blev derfor bygget en Tunnel paa
over 11, Fjerdingvejs Lengde, for en stor Del
under selve Byen, og tilmed blev den fort gjennem
Jordlag af hejst uensartet Beskaffenhed, lige fra haard
Stenmasse til lgst Sand, ja undertiden modte man endog
en formelig Syndflod i Skikkelse af en uventet Vandaare.
Ved dette Arbejde kom Erfaringerne fra Kulminerne
ham til serlig Nytte, ligesom han ogsaa ofte havde
Lejlighed til at legge sit personlige Mod og sin Aands-
neerveerelse for Dagen, 1 det han altid var rede til ;‘it
dele Farerne og Anstreengelserne med sine Mend. HEn
Gang styrtede der saaledes pludselig en stor Mwengde
los Jord og Sand ned paa Arbejderne, der havde veeret
ligegyldige ved Afstivningen. De toge forskreekkede
Flugten, og, da Stephenson kort efter indfandt sig,
vilde de ikke optage Arbejdet paany. Han gik da sely
alene ind i Tunnelen, undersggte Stedet, og formaaede
snart ved sit Eksempel sine Folk til at folge efter og
udbedre Skaden.

Et andet betydeligt Arbejde, og ikke blot det forste,
men tillige et af de storste af den Art, er Gjennem-
skeeringen af det saakaldte Oliebjerg (Olive
Mount) i Nerheden af Liverpool. Det er en lodret
Indskering i selve Sandstensklippen, henved en haly
Mil lang, og paa sine Steder med en Dybde af
80 Fod, saa at der blev udhugget ikke mindre end
over fire Millioner Kubikfod Stenmasse. Endelig maa
ogsaa de talrige og betydelige Broanleg navnes, som
kreevedes paa Grund af de mange Strgmme og Veje,
Linjen blev fort hen over. Skjont hele Banens

83

Leengde kun udgjorde 7%/, Mil, blev man dog ngdt til
at bygge ikke fwerre end 63 Broer dels af Jern, dels
af Murverk; en af disse, Viadukten over Sankey
Kanalen, bestaar af ni Buer, hver paa 50 Fods Spend-
vidde, den er 70 Fod hgj og hviler paa 200 nedram-
mede Pzle; men Udgifterne ved dette Arbejde alene
belgb sig ogsaa til ikke mindre end 45 000 £.
Efterhaanden som Udgifterne voksede, og i Begyn-
delsen af 1829 helgb de sig allerede til 460 000 £, steg
Utaalmodigheden hos Direktgrerne efter at se Fore-
tagendet afsluttet, for at de anvendte Summer kunde
begynde at give Udbytte, og man opfordrede derfor
indsteendig Stephenson til at gjore alt, for saa snart
som muligt at faa Arbejdet feerdigt. En af de ivrigste
i denne Henseende var Kvaekeren Mr. Cropper, og en
Dag fandt felgende Samtale Sted imellem dem: ,Hor,
George, nu maa du skynde dig med den Jaernbane,
og endelig se til at faa den ferdig til 1ste Januar
neste Aar.“ — ,De glemmer ganske, Mr. Cropper,
hvor betydeligt og vanskeligt et Arbejde det er, hvor
megen Tid der er gaaet til Spilde paa Grund af
Mangel paa Kapital, ikke at tale om det fugtige Vejr-
ligs Indflydelse; at faa Banen feerdig til den Tid, er
derfor umuligt.¥ — ,Umuligt!“ gjentog Mr. Cropper,
,gid jeg kunde sende dig Napoleon paa Halsen, saa
vilde du faa at hore, at saadant et Ord slet ikke findes
i hans Ordbog.* — ,Tal ikke til mig om Napoleon,*
udbrgd Stephenson nu med Varme, ,men giv mig Folk,
Penge og Materialier, saa skal jeg gjore, hvad Napoleon
ikke har kunnet gjore, nemlig kjore med Damp fra

Liverpool til Manchester, og det over Chat Moss.“
6*
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Der blev nu arbejdet med forsget Kraft paa alle
Punkter af Linjen, ja endog Natten toges til Hjelp,
i det man arbejdede ved Fakkelskin, og det hele nar-
mede sig med raske Skridt sin Afslutning. Stephenson
maatte vere paa Ferde overalt og til enhver Tid, og
samtidig med, at han forte Overopsynet med det hele,
maatte han tillige ofre megen Tid og Eftertanke paa
den vasentligste Del af Detailarbejderne. Han maatte
selv gjore Udkast til alle Broanlegene, Pumpemaskinerne
og de andre Arbejdsmaskiner, saa vel som udkaste
Planerne til Tunnelanleget, og tillige maatte han ordne
og udtenke alt, hvad der senere skulde anvendes ved
selve Banens Drift, de forskjellige Vogne, Drejeskiver,
Sporskifter, Signalapparater o. s. v., kort sagt hele Ma-
teriellet. Naar nu hertil fojes, at han desuden havde
mange haarde Kampe at bestaa, for at sikre sig, at
der 1 det mindste blev givet ham Tilladelse til at for-
spge paa at benytte Liokomotivet som beveegende Kraft,
har man ondt ved at fatte, hvorledes det overhovedet
var muligt for ham, at overkomme alt; men Stephenson
var en Mester i den Kunst, at benytte Tiden vel, og
bringe det mest mulige ud af hvert Jjeblik.

Han stod gjerne op med Solen, for at kunne vere
feerdig med det egentlige Hovedarbejde for Middag.
Tiden for Frokosten, som han i Almindelighed ned i
Hjemmet, benyttede han dels til at efterse Tunnel-
arbejderne, dels til at afleegge Bespg i Veerkstederne,
hvor Materiellet blev udfert; undertiden gjorde han
ogsaa Storre Udflugter langs hele Linjen paa sin Ynd-
lingshest, Bobby, som han havde bragt med sig fra
Killingworth, og som var saa fortrolig med alle sin
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Herres Sysler, at den gik helt op til et Loko-
motiv, medens det bleste Dampen ud, og sngftede
til det, uden i mindste Maade at blive sky. Paa disse
storre Morgenture ngd han sedvanlig sin Frokost iet
lille Veertshus ved Sankeykanalen. Maaltidet bestod
for ' det meste i hans Livret, ,crowdie“, et Slags
Havregrgd, som han selv tilberedte ved at udrgre en
Haandfuld Mel i kogende Vand, og som han derefter
spiste med nymalket Malk til. Paa Tilbagevejen efter
Frokosten tog han paa ny de forskjellige Arbejder i
Ojesyn, og naar han var kommen hjem, gjennemgik
han de Regninger, Meddelelser og Forespgrgsler, der
vare indlghne fra hans Underbefalingsmend. Under-
tiden havde han andre Morgenture af mindre behagelig
Beskaffenhed; det var, naar han skulde holde Mpde
med Udvalget for Anleget, der ikke altid var let
at tilfredsstille. Ved saadanne Lejligheder kunde man
ofte se ham staa i dybe Tanker, med hgjre Haands
Tommelfinger stukken ind i det gverste Knaphul paa
Frakken, i det han samtidig heweftig bevegede den hgjre
Skulder op og ned, lige som om han klgede den.

Efter et tarveligt Middagsmaaltid i Hjemmet, ned
han gjerne et kort Blund, for at samle nye Kreaefter.
Resten af Dagen benyttede han dels til at gjore Udkast
til de forskjellige Arbejder, der skulde udferes i de
nermeste Dage, dels til at besvare indlgbne Breve.
Til at veere sig behjelpelig med dette sidste Arbejde,
som efterhaanden blev temmelig betydeligt, benyttede
han sig af en Sckretezer, hvem han dikterede Besvarel-
serne, der udmerkede sig baade ved Skarphed, Kort-
hed og Klarhed. Efter endt Arbejde, tilbragte han
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Aftenen sammen med sin Hustru og de unge Menne-
sker, der vare betroede til hans Varetzgt, for at blive
uddannede til Ingenigrer. Han plejede da gjerne ved
Sporgsmaal at preve sine Elevers Dygtighed, navnlig,
bvad Opfattelsen af Hoveds®tningerne i Mekaniken
angik; opdagede han saa den mindste Slaphed eller
Lpgshed i Tankegangen, raadede han altid vedkommende
til at tenke paa ny over Tingen; saa kunde de senere
tale om den igjen. Paa den anden Side undlod
han lige saa lidt, ved passende Anerkjendelse og Op-
muntring, at stotte den sunde og selvsteendige Teenk-

ning, selv om den kun glimtvis lagde sig for Dagen i -

en eller anden Ytring. Det var ham ikke saa meget
om at gjore, at meddele sine Elever et vist Fond af
Kundskaber; det, han veesentligst lagde an paa, var, at
udvikle og skwrpe deres naturlige Evner 0g Anleg ved
at lere dem at tenke og arbejde paa egen Haand,
kort sagt, det var deres Karakter, som han sggte af
paavirke og styrke. Selv folte og vidste han, hvor stor
Betydning Kampen med Vanskelighederne ilavde haft
for hans egen Udyvikling, og han vilde derfor heller
ikke have, at Vejen til Kundskab skulde veere altfor
glat og let for de unge. ,Lises og tenk selv,“ plejede
han. gjerne at sige til dem, »8jor eder fuldstendig for-
trolige med Mekanikens Hovedprinciper, og fremfor
alt ver udholdende og arbejdsomme, sas klarer Resten
sig nok.“  Det viste sig da ogsaa snart, at dette Op-
dragelsessystem slog godt an og har 1-ig; Frugt. « Alle
de unge Mennesker, der vare udgaaede fra hans Hus,
0g havde arbejdet under hans Tilsyn, hevede sig snart
til ansete og betydningsfulde Stillinger i Samfundet, til
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Mre og Glede for deres Leerer og Mester, hvem de
stedse mindedes med Taknemmelighed og Kjerlighed.

Liverpool—Manchester Banen var nu saa godt som
ferdig, og dog var man, merkelig nok, endnu ikke
bleven enig om det vesentligste Punkt, hvilken Treek-
kraft der skulde anvendes. Nogle af Direktorerne
holdt endnu haardnakket fast paa at blive ved det
gamle System og anvende Hestekraft, Resten foretrak
faste Dampmaskiner, medens Liokomotivet kun havde
en eneste Talsmand — George Stephenson selv. De
dygtigste blandt Englands Ingenigrer forholdt sig tavse
over for dette Forslag, eller afviste det med fornem
Kulde, i det de pegede hen paa Opfinderens Fortid,
og fandt det anmassende, at en simpel, uvidende Kul-
minearbejder vilde forssge paa at indfgre en hel ny
Beveegekraft. Ved sine ihardige Bestrabelser til-
keempede Stephenson sig dog i Aaret 1829 Tilladelse
til forssgsvis at benytte et Liokomotiv til at treekke
Arbejdsvognene, der bleve brugte ved Jordarbejderne
paa Banen, og det viste sig snart, at det var til for-
trinlic Nytte, og i hgj Grad lettede og fremskyndede
Arbejdet.

Direktgrerne bleve imidlertid oversvgmmede med
Torslag fra al Verdens Projektmagere, af hvilke nogle
foreslog at anvende Vandtryk som bevegende Kraft,
andre Lufttryk, ja der var endog enkelte, der mente,
at det vilde veere bedst, at anvende Brint eller Kulsyre;
og hvor lidt Stephensons tidligere Arbejder og Under-
sogelser vare kjendte, selv af Folk af Faget, fremgaar
deraf, at der endnu fra de dygtigste Ingenigrer frem-
kom TIndstillinger om endelig ikke at anvende glatte
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Skinner, og fremfor alt ikke bevaegelige Maskiner.
Direktorerne vare i den yderste Forlegenhed med at
treeffe det rette Valg iblandt denne Syndflod af Forslag
og Planer, og for Lokomotivet saa det helt sort ud,
i det man paa ny opfriskede 'de gamle Historier om
alle de Farer og Ubehageligheder, det vilde afsted-
komme. Stephenson anvendte al sin Indflydelse og
Overtalelsesevne, men mgdte for det meste dove Oren
0g Yrangvilje; endelig lykkedes det ham dog ved sine
utrettelige Bestreebelser og sin aldrig svigtende Taal-
modighed, at faa Direktionen for den nye Bane til at ud-
sette en Belgnning paa 500 £ for det bedste Liokomotiv,
der skulde opfylde visse Betingelser, vedrgrende Damp-
udviklingen, Hastigheden o. lign.; det maatte ikke koste
over 550 £, og skulde veere. feerdigt til bestemt Tid.

Nu var endelig @jeblikket kommet, folte Stephen-
son, da det gjaldt om for Alvor at godtgjere Ideens
Rigtighed og bringe den wud i Livet; nu maatte det
store Sporgsmaal afgjgres, om han eller hans Modstan-
dere havde Ret, om man for Fremtiden skulde kjore
med Damp eller ikke. Heldigvis stod han ikke lenger
ene i Kampen, thi Ojeblikket var nu ogsaa kommet, da
han skulde nyde den vel fortjente Lgn for al den op-
ofrende Kjerlighed og forstandige Omsorg, som han
havde skjeenket sin eneste Sgn. Denne, der havde ud-
viklet sig til en dygtig og indsigtsfuld Ingenior, traadte
frejdig og beredvillig til efter Faderens Opfordring, for
at staa ham bi i hans betydningsfulde Forehavende;
fra nu af var det George og Robert, Fader og Sen,
der som trofaste Forbundsfeller kempede ved hinandens
Side om det felles, store Maal.
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I Aaret 1824 var Robert Stephenson draget til
Sydamerika, for at lede Driften af nogle Gruld- og Sglv-
miner i Ny Granada, der tilhorte et engelsk Aktieselskab.
Her virkede han i tre Aar, indtil han i Sommeren
1827 saa vel fra sin Fader som fra Edward Pease
modtog meget indsteendige Opfordringer om at ‘vende
tilbage til England, for at overtage Bestyrelsen af Ma-
skinfabriken i Newcastle, som George i den senere Tid
ikke havde kunnet skjenke den forngdne Opmeerksom-
hed, paa Grund af det Beslag, Anleget af Manchester
Banen lagde paa hans Tid. Robert tovede ikke med
at efterkomme Anmodningen, da den Tid, i hvilken
han havde paataget sig at arbejde i Mineselskabets
Tjeneste, var udlghen, og begav sig ufortdvet paa
Hjemrejsen.

I Carthagena, hvor han var nedt til at opholde
sig i nogle Dage, for at afvente Skibslejlighed til New
York, traf han uventet sammen med en Mand, som vi
tidligere have haft Lejlighed til at omtale, nemlig
Trevithick, Opfinderen af Landevejslokomotivet. I
en Skjenkestue saa han nemlig en Dag to Personer,
der, efter deres Klededragt og gvrige Udseende at
demme, maatte befinde sig i stor Armod. Da de talte
engelsk, henvendte Robert sig til dem, og erfarede nu
til sin store Forundring, at den emne af disse Herrer
var Trevithick. I Aaret 1816 havde han forladt Eng-
land, for at overtage og lede Driften af de peruvianske
Guldminer. I Lima blev han modtagen med fyrste-
lige Aresbevisninger, ja der blev endog talt om at
oprejse en Statue af massivt Selv for Don Ricardo
Trevifhick, da man ventede sig store Resultater af de
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Dampmaskiner, som han forte med sig til Brug ved
Minearbejderne. Forventningerne bleve imidlertid ikke
opfyldte, og nu befandt Trevithick og hans Ven sig
paa Hjemrejsen fra Guldlandet saa godt som blottede
for alt. Robert sluttede sig til sine to Landsmend,
hvem “han hjalp efter bedste Evne i deres Forlegenhed,
og i November Maaned naaede det lille Selskab lykke-
lig og vel til England, hvorefter han ufortovet begav
sig til Newecastle, for at overtage Bestyrelsen af Maskin-
fabriken, og for at veere Faderen behjwlpelig med at
konstruere et nyt og godt Liokomotiv, der med ZBre
kunde deltage i den forestaaende Kamp om den udsatte
Prishelonning.

Det stod straks klart baade for Robert og hans
Fader, at det, som det vasentligst kom an paa ved
Konstruktionen af den nye Maskine, var Indretningen
af Dampkjedelen, da det ved Lokomotivet, som ved
enhver Hgjtryksmaskine, var en Hovedbetingelse, at den
i kort Tid kunde udvikle en stor Meangde Damp af hgj
Spending. Hertil udkreevedes forst og fremmest hgj
Varmegrad, og altsaa en livlig Forbrending paa Ild-
stedet, en Opgave, George, som det vil erindres, allerede
tidligere med Held havde lgst, ved at lade Dampen
fare ud af Skorstenen, og derved frembringe en langt
livligere Trek. Denne kunstige ,Damptraek® lykkedes
det dem nu yderligere at forbedre ved at tilspidse
Mundingerne af de Rgr, der forte Spildedampen fra
Cylinderen ud i Skorstenen; men, uagtet Forbrendingen
paa Ildstedet saaledes bragtes til stor Fuldkommenhed,
var Sagen dog ikke dermed afgjort. En anden, lige saa
vigtig Opgave stod tilbage, nemlig at indrette selve
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Kjedelen saaledes, at den havde saa stor Ildpaavirk-
ningsflade som mulig, for i en given Tid at kunne
forvandle en betydelic Mzengde Vand til Dawmp.

Flere dygtige Maskinkonstrukterer, blandt andre
ogsaa Trevithick, havde alt for flere Aar tilbage spgt
at lgse Opgaven ved at anbringe Vandet i et System
af Ror i Stedet for i en enkelt stgrre Beholder, og
Stephenson havde konstrueret Maskiner efter dette
Princip for Sporvejen mellem Lyon og St. Etienne.
Der var imidlertid den Mislighed ved disse Kjedeler, at
Rorene let bleve tilstoppede af Kjedelsten, og vare
vanskelige at rense; man fandt derfor paa at konstruere
et andet Slags ,Rerkjedeler®, hvor Rgrene, der laa
vandrette, benyttedes som Ildkanaler og bleve ledede
gjennem Vandet, der saaledes kun kom i Bergring
med Rorenes Yderflade. Det var samtidig den franske
Ingenigr, Seguin, der var ansat ved Lyoner Banen,
0g Henry Booth, Sekreter ved Manchester Banen,
der undfangede denne heldige Tanke, som Stephenson
straks bestemte sig til at anvende ved det nye Lioko-
motiv, han havde under Arbejde, og som han gav
det meget betegnende Navn: ,the Rockett“, Ra-
ketten, da det blev denne Maskine, der paa Grund af
Anvendelsen af de to navnte Principer, Damptrek-
ken og Rgrkjedelen, kom til at bringe Budskabet
om, at der var opstaaet et nyt, epokegjorende Be-
fordringsmiddel, der snart tiltrak sig hele Verdens Op-
maerksomhed.

»The Rockett“ var forsynet med en Kjedel i Form
af en Tromle, 6 Fod lang og 3 Fod 4 Tommer i Tver-
maal. Denne Kjedel, der var anbragt paa langs, var
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omtrent halv fyldt med Vand, som opvarmedes ved at

Ilden fra Ovnen, der var anbragt ved Kjedelens ba-
gerste Ende, fortes gjennem 25 Kobberrgr, der havde
en Lysning af 3 Tommer, dg mundede ud i en Skor-
sten i den modsatte Ende af Kjedelen.  Maskinen var
fremdeles forsynet med to Dampcylindere, en paa hver
Side af Kjedelen, og anbragte i en skraa Stilling, saa-
ledes, at hver med sin Akse pegede hen mod sit til-
svarende Drivhjul, der ved en Krumtap og Plejelstang
var sat i Forbindelse med Stemplet i Cylinderne. —
Hele Maskinen vejede, naar den var fyldt med Vand,
85 Centner, og blev baaren af fire Hjul; ,Tenderen®,
den nzermest Lokomotivet anbragte Forraadsvogn, som
ligeledes hvilede paa fire Hjul, var bag til forsynet
med en Vandtgnde, der afgav det forngdne Vand til
Kjedelen, medens dens forreste Del, neermest Ovnen,
anvendtes til Kulbeholder.

En af de storste Vanskeligheder ved Forferdigelsen
af demne Maskine var, at faa Enderne af Ildkanalerne
fastgjorte vandtet til Kjedelens Endeflader. Forst
sogte man at skrue dem fast, men, da Kjedelen blev
fyldt med Vand, og der blev sat Tryk paa dette, opstod
der straks saa store Utaetheder, at Gulvet i Maskin-
huset snart blev helt oversvgmmet. I sin Fortvivlelse
herover skrev Robert til sin Fader, at han betragtede
det hele Forsgg med Rorkjedelen som haablgst, men
modtog med omgaaende Post det korte og fyndige Svar
fra George: ,forsgg igjen“, tillige med en Anvisning
paa at lodde Regrmundingerne umiddelbart til Ende-
fladerne. Robert adled, og Kjedelen holdt sig vandtet.

Nu var ,the Rockett“ ferdig, og blev strax prevet
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paa Skinnevejen ved Killingworth med saa godt
Udfald, at Robert samme Dag afsendte et Brev til
Faderen, hvori han meddelte ham, at det nye Lokomotiv
overtraf hans dristigste Forventninger, og var parat til
at underkaste sig den forestaaende Prove; derefter
blev det kjort til Carlisle, hvorfra det med Skib sendtes
til Liverpool, for ved den forestaaende Vaddekamp at
keempe ‘om Sejersprisen med de gvrige Lokomotiver.
Foruden ,the Rockett“ var der anmeldt tre andre
Maskiner, deriblandt et smukt, lille Lokomotiv, ,the
Novelty“, som var konstrueret af Svenskeren Ericsson,
den bekjendte Mekaniker, der senere bosatte sig i
Amerika, hvor han har gjort sig serlig bersmt ved
Bygningen af det forste Taarnskib, ,the Monitor.

Stedet, der var udset til Dystlobet, laa i Neerheden
af Liverpool ved Rainhill; her var nemlig den nylig
anlagte Bane fuldsteendig jevn, uden Stigninger, paa
en Streekning af en halv Mil, og det blev nu fastsat,
at hvert Lokomotiv skulde preves for sig, paa sin be-
stemte Dag, og gjore tyve Ture med en Gjennemsnits-
fart af ikke under 41/, Mil i Timen. Den 6te Oktober
1829 aabnedes Ligbene i Neerveerelse af en uoverskuelig
Menneskemasse, i hvilken Englands dygtigste In-
genigrer og Mekanikere befandt sig, lige som ogsaa
den fornemme og elegante Verden var sterkt repre-
senteret. Som det var Skik og Brug ved de alminde-
lige aarlige Hesteveeddelob, var der ogsaa oprettet en
festlig smykket Tribune for det smukke Kjon, og hele
Sporstreekningen var paa begge Sider garneret med
elegante Kjoretgjer.

Uagtet ,the Rockett“ ikke stod everst paa Listen,
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den var ansat som Nummer tre, var den dog den forste
paa Pletten, og blev derfor af Dommerne beordret til
at -gjore en Prgvetur. Paa Grund af sit beskedne
Ydre, vandt den ikke straks Publikums Yndest, hvilket
derimod i hgj Grad var Tilfzldet med ,the Novelty*,
som var langt smukkere udstyret. Ved Proveturen,
som lgb fuldsteendig heldig af for ,the Rockett“, be-
veegede den sig uafbrudt frem og tilbage i 53 Minutter
med' tre Mils Fart i Timen; derefter blev ,the Novelty“
fort frem og vekkede swrlig Opmearksomhed dels,
som sagt, ved sin smukke Udstyrelse, dels ogsaa ved
den Omstendighed, at Trekken i Ovnen bley under-
stottet ved Hjelp af Bewlge. Da Dagen imidlertid var
langt fremskreden, blev ogsaa dette Lokomotiv kun
ansat til en midlertidig Provefart, ved hvilken det nu
og da drev det til en Hastighed af seks Mil i Timen,
og det syntes saaledes ganske at fordunkle ,,the Rockett*.

Men det er ikke alt Guld, som glimrer. Naeste
Dag meldte ,the Novelty“ sig syg, Bewmlgene vare bri-
stede, og de to andre Lokomotiver vare heller ikke i
Stand til at give Mgde, saa den nysgjerrigé og talrig
forsamlede Mengde folte sig i hegj Grad skuffet. I
deres Forlegenhed anmodede Dommerne Stephenson
om atter at fore ,the Rockett“ frem, for at underholde
Mengden. Han erklmrede sig straks villig, lod Lo-
komotivet treekke en Vogn med 30 Personer og det
med en Fart af indtil 74/, Mil i Timen. Pludselig blev
nu alles Opmarksomhed henvendt paa den beskedne,
lille Maskine, og Dommerne besluttede, at nseste
Dag, den 8de Oktober, skulde ,the Rockett* under-

kaste sig den endelige og afgjorende Provefart. Den :
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folgende Morgen var den derfor atter paa Pletten, og trak
nu en Rekke belastede Vogne paa 260 Centners Veegt
flere Gange frem og tilbage med en Gjennemsnitsfart af
4 Mili Timen, medens den nu og da opnaaede en Hastig-
hed af over 7 Mil. Forbavselsen og Begejstringen blandt
Tilskuerne var almindelig, og, da ,the Rockett* efter
vel bestaaet Prove blev fert tilbage til Tribunen, ud-
brad Mr. Cropper, den af Direktorerne, der med
storst Haardnakkethed havde modsat sig Anvendelsen
af Lokomotivet: ,endeligc har George Stephenson vist,
hvad han formaar“. De folgende Dage blev der an-
stillet Forsgg med de andre Maskiner, men de kunde
langt fra maale sig med ,the Rockett* i Styrke og
Udholdenhed, og Prisen blev derfor enstemmig tilkjendt
Firmaet Stephenson, hvorpaa Géorge endnu en Gang
lod sit Liokomotiv fgre frem, og viste, at det, naar det
ikke havde nogen Byrde at trekke, kunde kjgre med
den forbavsende Fart af 9 Mil i Timen.

Enhver maatte nu indrgmme, at George Stephenson
baade havde set og handlet rigtig ved med Bestemthed
at holde paa og kempe for Liokomotivets Anvendelse,
og det stod klart for enhver sagkyndig, at ved ,the
Rockett® var der bragt en ny og meegtig Tanke til
Verden og givet Lgsenet til en betydningsfuld Udvik-
ling af Samferdselsmidlerne. Ved den simple, men
sindrige Anvendelse af Damptrekken og Rerkjedelen
i Forening, hvorved Maskinen saa at sige selv sattes
i Stand til at afpasse Forbrendingen og Dampudvik-
lingen efter Farten, var den store Opgave endelig fuld-
steendig lost og Liokomotivets Fremtid sikret. Nu var
man ikke lenger i Tvivl om, hvilken Beveegekraft der
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den var ansat som Nummer tre, var den dog den forste
paa Pletten, og blev derfor af Dommerne beordret til
_at gjgre en Prgvetur. Paa Grund af sit beskedne
Ydre, vandt den ikke straks Publikums Yndest, hvilket
derimod i hgj Grad var Tilfeldet med ,the Novelty,
som var langt smukkere udstyret. Ved Praveturen,
som lgb fuldsteendig heldig af for ,the Rockett®, be-
veegede den sig uafbrudt frem og tilbage i 53 Minutter
med tre Mils Fart i Timen; derefter blev ,the Novelty“
fort frem og vwekkede serlig Opmaerksomhed dels,
som sagt, ved sin smukke Udstyrelse, dels ogsaa ved
den Omstendighed, at Trakken i Ovnen blev under-
stottet ved Hjeelp af Belge. Da Dagen imidlertid var
langt fremskreden, blev ogsaa dette Lokomotiv kun
ansat til en midlertidig Provefart, ved hvilken det nu
og da drev det til en Hastighed af-seks Mil i Timen,
og det syntes saaledes ganske at fordunkle ,the Rockett®.

Men det er ikke alt Guld, som glimrer. Nste
Dag meldte ,the Novelty“ sig syg, Beelgene vare bri-

stede, og de to andre Lokomotiver vare heller ikke i -

Stand til at give Mode, saa den nysgjerrige og talrig
forsamlede Mengde folte sig i hgj Grad skuffet. I
deres Forlegenhed anmodede Dommerne Stephenson
om atter at fare ,the Rockett“ frem, for at underholde
Mengden. Han erklwrede sig straks villig, lod Lo-
komotivet treekke en Vogn med 30 Personer og det
med en Fart af indtil 71/, Mil i Timen. Pludselig blev
nu alles Opmarksomhed henvendt paa den beskedne,
lille Maskine, og Dommerne besluttede, at ' newste
Dag, den 8de Oktober, skulde ,the Rockett“ under-
kaste sig den endelige og afgjorende Provefart. Den
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folgende Morgen var den derfor atter paa Pletten, og trak
nu en Reekke belastede Vogne paa 260 Centners Vegt
flere Gange frem og tilbage med en Gjennemsnitsfart af
4 Mili Timen, medens den nu og da opnaaede en Hastig-
hed af over 7 Mil. Forbavselsen og Begejstringen blandt
Tilskuerne var almindelig, og, da ,the Rockett* efter
vel bestaaet Prove blev fort tilbage til Tribunen, ud-
bred Mr. Cropper, den af Direktgrerne, der med
storst Haardnakkethed havde modsat sig Anvendelsen

* af Liokomotivet: ,endelig har George Stephenson vist,

hvad han formaar“. De fslgende Dage blev der an-
stillet Forsgg med de andre Maskiner, men de kunde
langt fra maale sig med ,the Rockett* i Styrke og
Udholdenhed, og Prisen blev derfor enstemmig tilkjendt
Firmaet Stephenson, hvorpaa George endnu en Gang
lod sit Liokomotiv fore frem, og viste, at det, naar det
ikke havde nogen Byrde at trekke, kunde kjore med
den forbavsende Fart af 9 Mil i Timen.

Enhver maatte nu indrgmme, at George Stephenson
baade havde set og handlet rigtig ved med Bestemthed
at holde paa og kempe for Liokomotivets Anvendelse,
og det stod klart for enhver sagkyndig, at ved ,the
Rockett* var der bragt en ny og megtic Tanke til
Verden og givet Ligsenet til en betydningsfuld Udvik-
ling af Samferdselsmidlerne. Ved den simple, men
sindrige Anvendelse af Damptrekken og Rerkjedelen
i Forening, hvorved Maskinen saa at sige selv sattes
i Stand til at afpasse Forbrendingen og Dampudvik-
lingen efter Farten, var den store Opgave endelig fuld-
steendig lgst og Liokomotivets Fremtid sikret. Nu var
man ikke lenger i Tvivl om, hvilken Bevaegekraft der
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skulde anvendss ved Manchester Banen, med ét Slag
havde ,the Rockett* ryddet alle Hindringer og Betwenke-
. ligheder af Vejen, om faste Maskiner var der ikke lan-
ger Tale lige saa lidt som om Heste, de af Direk-
tgrerne, der for havde behandlet Stephenson med’
Tilbageholdenhed og Kulde, naar han talte Liokomo-
tivets Sag, modtoge ham nu med aabne Arme og Be-
| gejstring, og efter Udfaldet af Dystlohet ved Rainhill
stege Selskabets Aktier 10 Procent, et godt Tegn paa
det Indtryk, som den nye Maskine havde gjort paa
Publikum. ,The Rockett« og Stephenson vare paa
alles Liaeber, enhver beundrede nu denne Mand, skjont
man kort i Forvejen havde sggt at gjore baade ham og hans
Opfindelse latterlig, ja, de ivrigste blandt de tidligere
Modstandere af Ideen optraadte nu som dens varmeste
Talsmeend. George selv folte sig baade glad og stolt
og det med Rette, men han kunde dog ikke hare sig
for nu og da i fortrolig Samtale, medens et Smil spil-
lede om hans Leber, at udtale sin Forundring over,
hvor stor Forskjel der dog var paa hans ,Graavejrs-
venner og Solskinsvenner“. Paa ,the Rockett“ gjorde
Smigeren og Begejstringen heller intet Indtryk, den
arbejdede lige som sin Herre ufortredent hyer Dag;
ja den maatte endog til sidst paa sine gamle Dage, da
Arbejdet var vokset den over Hovedet, med Taalmod
finde sig i at vige Pladsen for yngre og kraftigere
Efterfolgere, indtil man endelig anviste det gamle Lio-
komotiv den vel fortjente Heedersplads, som det nu ind-
tager i det beromte Kensington Museum i London;
og den rejsende, der paa Dampens Vinger gjester
Verdens Hovedstad, ber ikke forsgmme, naar Lejlighed
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gives, 4t kaste et Blik paa dette stolte og meerkelige
Vidnesbyrd om, hvilken Velsignelse en enkelt Mands
Udholdenhed og Snille har beredt det hele Samfund.

VIIIL.

Aabningen af Liverpool—Manchester Banen. — Yder-

ligere Forbedringer indfgres, og nye Linjer anlegges. —

George Stephenson flytter til Alton Grange. — Besgger
Belgien. — Omslaget hos Publikum.

Den nye Bane var nu ferdig, og den 15de Sep--
tember 1830 fandt Aabningshgjtideligheden Sted under
en uhyre Tilstromning af skuelystne og i Newrverelse
af Englands daverende Forsteminister, Hertugen af
Wellington, Sir Robert Peel og Mr. Huskisson,
Parlamentsmedlem for Byen Liverpool. Ikke ferre end
8 Lokomotiver, alle forfrerdigede af Firmaet Stephenson
& Co., vare i Virksomhed paa Banen, og befordrede om-
trent 600 Personer. Under Mangdens uafbrudte Jubel-
raab satte Toget sigiBeveaegelse fra Liverpool, for gjen-
nem Klgften ved Olive Mount, op ad Skraaningen ved
Sutton og over den store Viadukt ved Sankey, under
hvilken der havde samlet sig et uoverskueligt Antal Tilsku-
ere, som med Undren og Alrefryst sendte deres Blik
op mod Toget, da det i brusende Fart for hen over
deres Hoveder. Ved Parkside, omtrent fire Mil fra
Liverpool, gjorde man Holdt, for at indtage Vand.
Her indtraf des vaerre en hgjst beklagelig Ulykke, som
gjorde et dybt Skaar i den festlige Glede. Lokomo-
tivet ,the Northumbrian“, der trak de Vogne, hvori

George Stephenson. 7
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Hertugen af Wellington med Folge befandt sig, var
kjort ind paa et Sidespor, for at lade de andre Lioko-
motiver passere Revue. Mr. Huskisson var lige sprungen
ud af Vognen og gaaet ind paa Hovedlinjen, paa
hvilken ,the Rockett* netop kom farende. I samme
Ojeblik rakte Hertugen af Wellington sin Haand til
Mr. Huskisson, med hvem han i nogen Tid havde staaet
paa en mindre venskabelig Fod; Huskisson greb Her-
tugens Haand, men, da man i det samme raabte til
ham: ,spring ind, spring’ind“, for at advare ham mod
Tokomotivet, sggte han i sin Forvirring at slippe uden
om den aabne Vogndor, for at komme ind i sin egen
Vogn, og kom derved paa ny ind paa Hovedlin-
jen, hvor han blev kastet til Jorden og overkjort af
det forbifarende Liokomotiv. Den ulykkelige Mand
blev, haardt kveestet, baaren ind i Kupeen, og George
Stephenson, der selv styrede Liokomotivet, kjorte nu i
rivende Fart til den nsrmeste Station; derfra blev

den saarede fort til den neerliggende Prastegaard, hvor

han imidlertid udaandede kort efter.

Uagtet denne sorgelige Begivenhed i hgj Grad
virkede nedslaaende paa alle Deltagerne i Festtoget,
besluttede man dog, for ikke at skade Sagen, at fort-
sette Rejsen lige til Manchester, hvor Jubelen og Be-
gejstringen var om muligt endnu storre, og derpaa
vendte man straks tilbage til Liverpool.

Den folgende Dag blev Banen aabnet for Publikum,
og det forste Persontog med 140 rejsende afgik til
Manchester, som det naaede i to Timer; og lige fra
denne Dag og til den Dag i Dag har Forbindelsen
uafbrudt veret vedligeholdt.

99

Selvislgelig betalte dette Baneanleg sig godt, ja
endog langt over Forventning; men i én Henseende
havde man dog taget betydelig fejl i sine Forudseet-
ninger. Medens man nemlig havde ment, at Gods-
transporten vilde blive Hovedsagen og give det vaesent-
ligste, eller snarere udelukkende Udbytte, saa viste det
sig derimod snart, at det netop var Persontransporten.
som kom til fuldsteendig at swette den anden i Skygge.
og man maatte derfor serlig have Opmerksomheden
henvendt paa saadanne Forbedringer, der kunde tjene
til yderligere at sikre og behageliggjore Kjorselen for
det rejsende Publikum. Det var atter her Stephenson,
som skulde klare Vanskelighederne og finde paa Ud-
veje.  Skinnerne bleve omhyggeligere sammenfojode,
Vognene forsynede med Fjedre og Stedpuder, ,Buffere*,
til at tage mod Sted ved pludselige Standsninger, og et
helt Signalsystem, ved hvilket man betjente sig af Flag.
blev indfert, for at forebygge Sammenstgd; om Anven-
delsen af den elektriske Telegraf var der den Gang
endnu ikke Tale. Samtidig dermed havde han sin
Opmeerksomhed henvendt paa at indfere yderligere
Forbedringer ved selve Liokomotivet, sigtende dels til
at gjore det steerkere, dels til at forsge Hastigheden
og formindske Kulforbruget.

Rygtet om det heldige Udfald af Stephensons dri-
stige Tanke spredte sig snart vidt om, og rejsende
flokkedes langvejs fra til Lancashire, for at se den
vidunderlige Dampvogn, der kunde kjore tre Gange
hurtigere end Postvognen, og selvfplgelic maatte de
ogsaa preve paa at kjore med den. Naar de saa kom
hjem, kunde de ikke blive treette af at skildre alt det
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vidunderlige, som de havde vwret Vidner til, og op-
muntrede andre til selv at overtyde sig om Rigtigheden
af deres Udsagn. Nu i vore Dage har nwsten enhver
kjort paa Jernbane, og det vidunderlige er blevet saa
dagligdags, at man foler sig ganske fortrolig med det;
og dog er der ikke forlgbet synderlig mere end 40 Aar
siden hine Dage, et yderligere Bevis paa, hvor godt
denne Opfindelse slog an, og hvor hurtig den trengte
igjennem, forst og fremmest da i selve England. Det
ene Baneanleeg fulgte her Slag i Slag efter det andet,
og bestandig var det private Selskaber eller enkelte
fremragende Mzend, der toge Initiativet til disse Fore-
tagender og ved egne Midler forte dem igjennem, et
ejendommeligt Szerkjende for den engelske Nation, der
i dette, som i saa meget andet, viser sin sande Storhed
og Styrke i den personlige Drift og Selvstendigheds-
folelse, den Viljekraft og Foretagelsesz{and, der ytrer
sig hos hvert enkelt Medlem af Samfundet. Det er
paa denne, og kun paa denne Maade lykkedes dem,
uden at ty til Benyttelsen af offentlige Midler, ja endog
under betydelig Modstand fra Regeringens Side, i mindre
end en Menneskealder at udfore et Kempearbejde paa
Samferdselens Omraade, der baade i Henseende til Ar-
bejdets Storartethed, Omkostningernes fabelagtige Stor-
relse, og fremfor alt, Nytten og Gavnligheden, langt
overgaar alle tidligere nationale Foretagender, saa
at ingen Tid og intet Land kan opvise noget lig-
nende.

Der begyndte nu en travl og bevaeget Tid baade
for Fader og Sgn, der selvfglgelig havde vaesentlig Andel
i de fleste af de falgende Jwmrnbaneanleg, uagtet der

101

snart fremstod et ikke ringe Antal dygtige Inge-
nigrer i Jaernbanefaget; thi fra det Ojeblik, da Ideens
Rigtighed var bleven stadfestet ved Aabningen af Man-
chester Banen og ,the Rocketts“ Sejer, blev det en
lige saa simpel og naturlig Sag for Ingenigrer, at
bygge Jernbaner, som det i sin Tid var blevet for de
sofarende, at sejle til Amerika, efter at Columbus havde
gjort den forste Rejse og fundet Landet. Hvor megen
Interesse der nu end er forbunden med Betragtningen
af disse storartede Foretagender, vilde det alligevel
paa dette Sted vere altfor treettende, at give en neer-
mere Skildring af dem, da dog Hovedinteressen
maa vere knyttet til de forste Kampe og Vanskelig-
heder, som vise sig ved enhver stor Tankes Gjennem-
brud, hvor oplgftet man end kan fole sig ved Beskuel-
sen af de senere Resultater. Viville derfor indskrenke
os til i Korthed at skildre de vigtigste af disse ved at
omtale enkelte af de paafslgende, mere betydelige Arbej-
der, i hvilke de to Stephensoner havde umiddelbar Andel.

Neappe var saaledes Liverpool—Manchester Banen
feerdig, for der paabegyndtes en Linje, der skulde for-
binde London med Birmingham, og dette stor-
artede Baneanleg overtog og udfgrte Robert, som den
Gang var knap 30 Aar gammel. Denne Bane, der er
28 Mile lang, er fort igjennem et meget kuperet Ter-
reen, hvor dybe Dale afveksle med stejle Skrenter og
Hgjdedrag. Foruden en stor Mwengde Damninger og
Udskeringer, af hvilke enkelte naa en Dybde af 65 Fod,
er der ikke ferre end 8 Tunneler, der tilsammen have
en Leengde af nwesten en Mil. Den beromteste af disse,
Tunnelen ved Kilsby, som er 7200 Fod lang og




102

befinder sig 160 Fod under Jordfladen, kostede alene .

den uhyre Sum 300000 £, naynlig paa Grund af

de Vanskeligheder, som de vandfsrende Sandlag bere--
dede Arbejderne, hvorved det blev ngdvendigt Dag og

Nat i leengere Tid at holde veldige Damppumper i
Gang, der i Gjennemsnit udpumpede 68 Tonder Vand
i Minuttet, som de lgftede fra en Dybde af 120 Fod.
Det er vanskeligt, at danne sig nogen tydelig Forestil-
ling om denne Vandmasses Storrelse, men, tenker man
sig, at den flod uafbrudt blot i to Dggn, vilde den kunne
fylde en Beholder, saa stor som Vandvéerkets Bassin ude i
Sgndermarken ved Kjgbenhavn, og det til en Hgjde af
10 Fod, saa at jevnt store Skibe kunde flyde deri
Liondon—DBirmingham Banen er et Kaempefore-
tagende, som gjor Robert og hans Mend Are, og wvil
staa som et varigt Mindesmerke om, hvad menneske-
lig Klpgt og Udholdenhed formaar at wudrette. For
nogenlunde at seettes 1 Stand til at bedsmme dette
Foretagende, ville vi sammenligne det med det bergmte
Oldtidsveerk, den store sgyptiske Pyramide. I Folge
Diodors Beretning blev denne opfert af 300000, i Felge
Herodot af 100000 Arbejdere i Lghet af 20 Aar, og
den Arbejdskraft, der medgik til Opforelsen af dette
Mindesmeerke svarede til den Kraft, der vilde udkreeves
til at lgfte 15 733 Millioner Kubikfod Sten én Fod i Vejret.
Lieegges nu samme Betragtning til Grund for Bedem-
melsen af Birmingham Banen, saa viser det sig, at til
dennes Bygning er der anvendt en endnu storre Ar-
bejdskraft, svarende til den, der vilde udfordres til at
lgfte over 40 000 Millioner Kubikfod Sten en Fodi Vejret;
og dog blev dette Arbejde udfert i mindre end fem Aar

103

og af kun 20 000 Mand, takket veere Dampmaskinen og
Farernes Dygtighed.

Medens Sgnnen udfgrte disse storartede og dristige
Arbejder, yar Faderen beskaftiget med Foretagender
af lignende Art. Manchester og Lieeds bleve for-
bundne med en Jewrnhane, der saa at sige spreengtes
gjennem Klipperne. Ved Littleborough byggedes
saaledes en Tunnel, der var over !y, Mil lang; mere
end 1000 Mand vare her uafbrudt beskeftigede i hen-
ved fire Aar, og desuden anvendtes der 13 faste Damp-
maskiner og omtrent 100 Heste til at fore de udsprangte
Sten- og Jordmasser bort, medens der til selve Mur-
arbejdet medgik 23 Millioner Mursten og 160 000
Centner Cement. Ogsaa den store mellemengelske
Bane, som forer gjennem de rige Kulminedistrikter, og
danner et vemsentligt Lied i den Hovedlinje, der setter
London i Forbindelse med Edinburgh, er et talende
Vidnesbyrd om George Stephensons vidunderlige Dyg-
tighed og Dristighed; den er 18 Mil lang og er for-
synet med ikke ferre end 200 Broer og 7 Tunneler,
hvilke sidste tilsammen have en Udstraekning af omtrent
1, Mil; men denne Banestrekning alene kostede ogsaa
den uhyre Sum af 3 Millioner £, og dog blev den feer-
dig i Lgbet af tre Aar, udelukkende ved private Midler.
Samtidig udfertes flere andre, mindre Baneanleg, ved
hvilke vi her ikke skulle dveele neermere, men blot be-
meerke, at der, foruden de newvnte, i Ligbet af to Aar
blev aabnet Banestrekninger paa i alt 80 Mils Liengde,
og at Omkostningerne belgh sig til 11 Millioner £.

Medens Robert under Faderens Overopsyn var be-
skeoftiget med Anleget af en Linje mellem Leicester
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og Swannington, blev han opmerksom paa, at der paa
nogle Jorder, som horte til Godset Snibston, der
netop var til Salg, syntes at veere flere Tegn til, at
der maatte findes Kullejer paa Stedet. Han under-
rettede straks Faderen om sine Iagttagelser, og, efter
at denne havde overtydet sig om Rigtigheden deraf,
kjobte han i Forening med nogle af sine Venner i
Liverpool Ejendommen Snibston, hvorpaa han i Aaret
1831 opslog sin Bolig her i en hyggelig Villa ved
Alton Grange, for at lede de forste Minearhejder.
Efter en Del Vanskeligheder, som George dog heldig
overvandt, naaede man omsider det formodede Kullag,
der viste sig at veere meget righoldigt, og han havde
kort efter den Tilfredsstillelse, at kunne sende den forste
Kulladning ad den nylig aabnede Jewrnvej til Lejcester.
Her faldt Prisen paa Kul, paa Grund af den uventede
billige og rige Tilforsel, pludselig saa betydelig, at
Byen omtrent sparede 40 000 £ aarlig, og Felgen deraf
blev igjen, at Industrien i Ligbet af kort Tid udviklede
sig i en forbavsende Grad, og heevede Byen til dens
nuverende Betydning.

Kulminerne ved Snibston bleve anlagte og drevne
med saa stor Duelighed, at de snart bleve et Mgnster
for de neerliggende Miner, hvis Ejere hgstede stor Nytte
af at have George Stephenson til Nabo. Men ogsaa i
en anden Henseende havde han en gavnlig Indflydelse
paa sine nye Standsfeller, ved nemlig at foregaa dem
med et godt og folgeveerdigt Eksempel i den Stilling,
som han indtog lige over for sine undergivne, hvis Vel
laa ham nok saa meget paa Sinde som hans eget.
Godt Arbejde, Flid og Udholdenhed forlangte han af
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sine Mend, men til Gjengjeld gav han ogsaa god og
rigelig Lign, lige som han heller ikke var karrig med
Anerkjendelse og Opmuntring. Dertil kom, at han
ogsaa havde et aabent Blik for sine undergivnes Vel-
viere, baade i legemlig og aandelig Henseende. Han
opforte sunde og behagelige Arbejderboliger til dem,
hver forsynet med en net, lille Have, han oprettede
Skoler og byggede en Kirke, og med den ham egne,
medfsdte Tolerance og fine Folelse for sine Medmenne-
skers swrlige Anskuelser paa det religisse Omraade,
sorgede han for, at Dissenterfamilierne fik deres egen
Skole og deres eget Kapel. Lgnnen for disse uegen-
nyttige og menneskekjeerlige Bestraebelser udeblev heller
ikke, han hgstede i rigt Maal den bedste Lign, der kan
blive en Arbejdsherre til Del, sine undergivnes mest
uskrgmtede Tillid og oprigtigste Hengivenhed. George
Stephenson var Forer og Hersker i Ordets straengeste,
men tillige bedste Betydning, han skaffede sig Lydig-
hed, fordi han til Bunds vidste, hvad og hvor meget
han kunde fordre, og han var agtet og elsket af sine
Tolk som faa, fordi han for Alvor nwrede de samme
Fylelser for dem.

I gvrigt maa man forbavses over, at han i det
hele taget fik Tid til at udfgre disse godgjerende
Foretagender, da han idelig og altid blev kaldt bort
fra Hjemmet, som han ofte ikke saa i flere Uger.
Direktorerne for de forskjellige Jernbaneselskaber
gnskede hans Neerverelse snart i den ene Ende af
Riget, snart i den anden, saa at han den ene Uge

" maaske maatte vere i Skotland, den neste i Irland,

medens han samtidig maatte foretage jevnlige Inspek-
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tionsrejser langs de Linjer, der vare under Arbejde, og
af og til aflegge Bespg i Newcastle, for at have Uje
med Maskinfabrikens Gang. Den stgrste Del af de
tre for ham saa travle Aar 1834 til 1837 kan man
derfor sige, at han tilbragte paa Landevejen, i det hani
den Tid tilbagelagde over 5000 Mil med Postvogn. Hans
Korrespondance var selvfslgelig meget udstrakt, og hans
Sekreter, der stadig fulgte med ham, havde fuldt op
at bestille med at udferdige de Breve, som Stephenson
dikterede ham, meget ofte i selve Vognen. En Dag
udfeerdigedes saaledes ikke ferre end 37 Breve, og ved
en anden Lejlighed holdt han Sekreteeren i Aande
12 Timer i Trek, saa denne var ner ved at segne om
af Treethed. Hans Korrespondance bestod naturligvis
for storste Delen i Forretningshreve, der alle udmeerkede
sig ved deres Korthed og Klarhed, men ved Siden
deraf udarbejdede han Planer og Overslag til forskjel-
lige Fabrikanleg, saasom Saltveerker, Kobberminer o.
lign., ved hvilke han ligeledes fik Lejlighed til at vise
sit Mesterskab i ved faa Ord at stille en Tanke skarpt
og tydeligt frem. i

Det kom ham under disse Forhold i hgj Grad til
gode, at han fra Barnsben var vennet til et haardfert
og ngjsomt Liv, uden det vilde han sikkert veere bukket
under for de overmenneskelige Anstrangelser og Savn,
som han var udsat for. Ofte maatte han i lang Tid
undveere Sgvn, men til Gjengjeld besad han den sjeldne
Evne, at kunne tage sig en Lur, naar og hvor det
skulde veere. Mangfoldige Natter maatte han lade sig
ngje med at sove i en Postvogn, og for Daggry var
han parat til at tage fat paa sit Arbejde. Han trangte
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aldrig til at blive veekket af andre, da han havde en
forbavsende Fewerdighed i at vaagne til hvilken som helst
Tid, som han forud havde bestemt, atter en Ytring af
den Jezrnvilje, der preegede hele hans Personlighed.

Under denne travle Virken og rastlose Farden
bevarede Stephenson sin friske og umiddelbare Sans
for de Gleder og Adspredelser, som Naturen byder.
Naar Foraaret kom, kunde han ikke lade vere med at
se efter Fuglereder, og om Efteraaret maatte han have
sig en Ngddetur, lige som han ogsaa benyttede de faa
Fritimer, som han tilbragte i Hjemmet, til med Flid og
Tver at passe sin Have. Hans aabne, venlige og med-
delsomme Sind skaffede ham mange Venner og Vel-
yndere blandt de omboende Forpagtere, hvem han gav
flere nyttige Vink, vedrgrende Draining, Ggdning,
Plgjning og lignende Markarbejder, og han blev derfor
altid modtaget som en kjer og velkommen Gjest, naar
han kom travende paa sin gamle, tro ,Bobby“.

Som et yderligere Eksempel paa, hvor barnligt og
modtageligt for Indtryk hans Sind var, selv i denne
travle og alvorlige Periode af hans Liv, hvor de store
Indtryk maatte synes overveeldende, skal folgende Trak
endnu neevnes.

Under et af sine korte Bespg i Hjemmet i Alton
Grange, skrey han en Dag et langt Brev til Robert, i
hvilket han giver en rerende og omstendelig Skildring
af en Radkjelkfamilie, der havde opslaaet sin Rede i
et af Kvistkamrene paa Huset. En Dag blev han
nemlig opmeerksom paa en Rgdkjelk, der flgj mod
Ruden, som om den vilde ind. Han gaar op i Verel-
set, og finder der i en afsides Krog en Rede, hvor
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Hannen sidder sgrgmodig over tre dgde Unger. Han
lukker nu Vinduet op, Hunnen flyver ind, men falder
af Savn og Udmattelse ned paa Gulvet, og nu faar
Stephenson travlt med at pleje og hege om den, men
des veerre forgjeves, da det lille Dyr, der i flere Dage
havde veeret afskaaret fra sit Hjem, var ude af Stand
til at komme til Kreafter paa ny. Som det senere op-
klaredes, havde Veerelset i leengere Tid veeret ubenyttet,
og, da Vinduet havde staaet aabent, havde denne Rgd-
kjelkfamilie benyttet Lejligheden til at bygge sin
Rede der inde; men saa havde en Dag Tjenestepigen
set det aabne Vindue, og lukket det, uden at ane den
Ulykke, som hun bragte over de stakkels, ubudne Gje-
ster, og den Bekymring, hun voldte sin Herre. ;
Efterhaanden, som Antallet af nye Baneanleg for-
ogedes, folte Fader og Son mere og mere Ngdvendig-
heden af at maatte have et fast Stade i selve London,
og 1 Aaret 1836 aabnede de derfor et Kontor her,
forst i Duke Street 9, senere i Great George Street 30/,.
Dette Sted var i mange Aar det Braendpunkt, hvor en-
hver sogte hen, der var interesseret i Jeernbaneanlweg.
Her blev der holdt Raadslagninger og udkastet Planer
til nye Anleg, her blev Deputationer modtagne og Raad
og Vink givne til de mange, der henvendte sig til de
to bergmte Ingenigrer. Undertiden kom George dog
til at robe sin Uvidenhed i det egentlige Forretningslivs
Principer og Vedtegter. En Dag henvendte hans Se-
kreteer sig saaledes til ham med Anmodning om at-op-
give ham, hvor stort et Vederlag han gnskede sig god-
skrevet af forskjellige Jernbaneselskaber for den Bistand,
som han havde ydet dem. Isin Troskyldighed paalagde
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nu Stephenson sin Sekreter, at foretage en ngjagtig
Opsummering af de Timer, som han havde anvendt
paa de forskjellige Arbejder, og derefter at beregne
det Vederlag, der tilkom ham, til 10 Guiner om Dagen;
men heldigvis fik Robert Nys derom, og forhindrede
denne hgjst uforretningsmessige Fremgangsmaade af
hans Fader. George fandt sig, skjont modstraebende,
i, at hele Tiden blev lagt til Grund for Beregningen,
men, da det hele var ferdigt, reducerede han alligevel
paa egen Haand baade Dagenes Antal og det daglige
Vederlags Storrelse.

Bfter Opfordring af Kong Leopold, aflagde Ste-
phenson paa denne Tid flere Besgg i Belgien, for at
staa Landets Ingenigrer bi med at udkaste Planer til
de nye Baneanleg. Landets oplyste Monark havde
nemlig tidlig faaet Blikket aabnet for den store Be-
tydning, som den nye Opfindelse vilde kunne have for
dette Kongerige, der baade var rigt paa Kul og Mine-
ralier, og havde gode Havne og Kanaler samt en driftig
og vindskibelig Befolkning. Som Anerkjendelse af den
Bistand, Stephenson ydede Kongen ved Gjennemfgrel-
sen af disse Planer, modtog han af Monarkens egen
Haand Leopolds Ordenen, og blev i 1837 indbudt til
at overveere den hgjtidelige Aabning af den nye Linje

' fra Briissel til Ghent. 1 denne sidste By blev Ste-

phenson og hans Ledsagere indbudne til et glimrende

- Festmaaltid, i hvilket Ministrene, de kommunale Myn-

digheder og over 500 af Stadens mest fremragende
Mend deltoge. Efter at Kongens Skaal var drukken,
blev der udbragt et Leve for George Stephenson, under
den mest begejstrede Tilslutning fra alle de tilstede-
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vierende, og den folgende Dag blev han indbudt til
Middag hos Kongen og Dronningen paa Slottet Laeken,
og ledsagede om Aftenen Majesteeterne til et glimrende
Festbal, som. Briissels Kommune gav i Dagens Anled-
ning og til Are for den hersmte engelske Ingenior,
paa hvem alles Blikke vare rettede.

Ogsaa i England blev det mere og mere alminde-
ligt, at festligholde Aabningen af en ny Banestrekning.
Alt Arbejde hvilede paa en saadan Dag, i festligt Op-
tog, med Musik og Faner, drog man til den nye Bane-
gaard, og under Kanonsalut og Méengﬂens Jubelraab
sattes Dampvognen i Gang. Festlighederne sluttedes
for det meste med et offentligt Maaltid, ved hvilket
George Stephenson holdt Festtalen. Han dvelede da
gjeerne med stolt og uskromtet Glede ved den store
Hjelp, som han og hans Foretagende havde modtaget
af de unge Msend, han selv havde opfostret, og
som nu fra at vere hans Elever vare blevne hans tro-
faste Medarhejdere. Han havde ogsaa al mulig Grund
til at fole sig stolt af denne Stab af unge, dygtige
Mend, som han var omgiven af, og som saa op til
deres Mester med Arefrygt og Hengivenhed, for Ste-
phenson besad i hgj Grad den Evne, at velge og lede
" sine Folk med den rette Skjonsomhed, lige som han
ogsaa havde et sjeldent skarpt Blik for den Begavelse,
der glimtvis rgbede sig hos den unge. Medens Arbej-
derne ved Manchester Banen stode paa, fik han saaledes
Oje paa en ung Snedker, som var beskaeftiget ved
dette Anleg; han tog sig af ham, og inden to Aars
Forlgh, havde han gjort ham til en dygtig og aner-
kjendt Ingenior. En anden ung Mand lagde han
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Merke til, fordi han benyttede sine Fritimer vel, og
gjorde ham derfor til sin Sekretwr, fra hvilken Stilling
han snart svang sig op til at blive en Mand af frem-
ragende Betydning.

Jo mere Jwernbanenettet spredtes over Landet.
des mere lerte man at indse, hvor ugrundet den
Frygt og Mistillid havde veeret, hvormed man oprinde-
lig havde mgdt det nye Befordringsmiddel. Ejerne
af Kulminerne saa til deres Forbavselse, at Indtegterne
stege i Stedet for at aftage, efter at de havde faaet
Jaernbanen til Konkurrent, og de begyndte derfor snart
at betragte den med mere venlige Jjne. Hestehand-
lerne gjorde ogsaa den gledelige Erfaring, at Prisen
paa Heste steg, fordi Foresporgselen blev storre nu,
da en stor Meengde Kjoretgjer maatte holdes i Gang,
blot for at besgrge de rejsende til og fra Stationerne.
De, som havde spaaet, at Jernbanerne vilde blive til
Skade for Landets Hovedstad, maatte ogsaa erkjende
deres Vildfarelse; ganske vist strommede der nu langt
flere Londonnere fra Byen end tidligere, men til Gjen-
gjeld modtog denne et betydelig talrigere Bespg af
Landboere, der nu mod et forholdsvis ringe Vederlag
og tilmed hurtig og bekvemt kunde faa Hovedstaden
at se, og denne kunde nu desuden forsynes baade med
billigere og bedre Lievnedsmidler, ikke at tale om, at
Kullene, en af de vigtigste Forngdenheder, sank i Pris
ved den nye Opfindelse. Ogsaa Landmanden maatte
indrgmme, at han havde gjort Lokomotivet Uret: Kvee-
get blev slet ikke forulempet af det, ja selv de mest
sky Heste bleve snart fortrolige med det, og lige saa
lidt meerkede man noget til den skadelige Indflydelse,
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som, Rogen og Dampen mentes at skulle faa paa‘Luf-
ten og Vegetationen. Derimod gjorde man snart den
meget gledelige Opdagelse, at Prisen paa Landejen-

domme steg, navnlig jo nermere de laa ved Banen, og

det varede derfor ikke lienge, for de samme Folk, som
med fanatisk Iver havde kampet for at holde de for-
hadte Jarnbaner fjeernet fra deres Jorder, saa at man
for deres Skyld havde veret ngdt til med betydelige
Bekostninger at fore Linjerne ad store Omveje, — for
disse selv samme Folk satte Himmel og Jord i Beva-
gelse, for at faa anlagt et Sidespor gjennem deres Egn,
ja enkelte gik endog saa vidt i deres Begejstring for
det nye Befordringsmiddel, at de mente, det vilde
veere rigtigst, at kaste Kanalerne til og lwegge Skinne-
veje i deres Sted. /

Men hvad der maatte vekke den storste Forundring,
det var dog den udstrakte Brug, som det store Publikum
gjorde af Jeernbanerne; i Stedet for, som man havde
ment, at vere bange for at lade sig treekke af det
sngftende, prustende Uhyre, flokkedes Tusinder om det,
Rejselysten steg i en utrolig Grad, navnlig blandt de
mindre bemidlede, og den Dag var nu kommen, som
George Stephenson havde forudsagt, da det vilde veere
billigere for den ubemidlede, at kjore med Damp end
at gaa til Fods. Derimod tog det lengere Tid, far de
hgjere Stender og de mere velhavende 1 Samfundet
bleve fortrolige med den nye Opfindelse, der syntes i
en hgjst foruroligende Grad at nere nivellerende Ten-
dentser, som jytrede sig ikke blot paa Jordsmonnet,
men ogsaa i selve Samfundet. Fer havde det ve-
ret forbeholdt den velhavende, at lade sig befordre
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hurtig og bekvemt i sit fornemme Kjoretgj og med
sit eget fuldblods Firspand, nu for Damphesten det
forbi med hele Krapylet og mod et forbavsende ringe
Vederlag; det var wergerligt, man blev gnaven, lukkede
Ojnene og Orene i, og rullede videre i sin gamle, ser-
veerdige Familiekarosse. Men Lokomotivet banede sig
ogsaa her snart Vej, og, folgende sit vante Princip, at
arbejde sig neden fra op ad, bedaarede det forst de
yngre, ubemidlede Lordsgnner, der paa Grund af Fgr-
stefodselsretten ikke havde Udsigt til Karossen, og til
sidst hele Familien. ,Det er en fortreffelig Indretning,
disse Jernbaner, bemerkede en saadan yngre Sgn,
fortelles der, en Dag til en af Forstanderne for et
Baneselskab, ,det er en ypperlig Indretning, de passe
netop for Folk af min Stand, hvis Grevskab ligger i
Maanen; vi have jo ikke Raad til at kjore med Ekstra-
post, og det var forbistret sergerligt for mig, naar jeg
sad oven paa Diligencen, at se min @ldre Broder, den
nye Stamhusbesidder, fare forbi mig i sin Firspender
og nikke op til mig. Nu, siden vi have faaet Jeern-
baner, er det anderledes. TLad ham nu ogsaa tage en
Billet til forste Klasse, medens jeg maa lade mig ngje
med en til anden, det gjor intet til Sagen, for nu kjore
vi lige hurtig begge to.“

De mere stivsindede blandt den hgjere Adel gave
dog kun gradvis efter, i det de blot benyttede Jeern-
banen til at befordre deres Tjenerskab og Bagage,
medens de ofrede sig selv til Familiekarreten, indtil
Naturen endelig fik Bugt med Optugtelsen og For-
dommene. Hertugen af Wellington var en af de sidste,
der bekvemmede sig til at benytte det nye Befordrings-

George Stephenson. 8
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middel, men dog veesentlig paa Grund af det Indtryk,
som Huskissons sgrgelige Endeligt havde gjort paa ham.
Det var ikke for i Aaret 1843, at han forste Gang be-
nyttede Jeernbanen, for at ledsage hendes Majestet,
Dronning Victoria, der allerede Aaret i Forvejen
havde begyndt at gjeve Brug af Jernbanen mellem
London og Windsor.

IX.
Tapton House. —Besog i Newecastle og ved de tekniske
Skoler. — ‘Jernbanesvindelen.

Stephenson selv var en af de forste, der til fulde
indsaa, hvilken gjennemgribende Betydning  Jeern-
banen vilde have for Omswmtningen af Landets to
yvesentligste Raaprodukter, Kul og Je@rn, og, naar der
gaves Lejlighed dertil, undlod han ikke, indtrengende
at loogge disse sine Anskuelser klart for Dagen. ,Stor-
brittanien¥, sagde han, yhar sin fornemste Styrke i sine
Kul- og Jernminer, og det er Lokomotivet, der skal
bringe disse vigtige Raaprodukter til hver enkelts Dar.
Nu sidder Lordkantsleren paa en Uldseek, men Uld har
for lenge siden ophert med at veere Hovedproduktet
og Kjendemerket paa Landets Vindskibelighed; han
burde nu snarere sidde paa en Kulsek, hvor ubekvemt
dette Smde end maatte vere. Det, som vi treenge til,
er en fortsat Dampstrom gjennem hele Landet fra Nord
til Syd, og med de ngdvendige Forgreninger, for ved
Hjwelp af den, at kunne befordre disse veerdifulde
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Produkter. Stor Fart behgver man ikke at tilstrabe,
og det vil tilmed veere skadeligt, da de tunge Gods-
vogne slide altfor sterkt paa Skinnerne, men sterk og
billig skal en saadan Bane vwre, hvorfor man vel maa
vogte sig for at blande Persontog og Godstog mellem
hinanden. Gods kan vente, men de rejsende ville
ikke vente. Man ser heraf, at Stephenson ogsaa i
denne Henseende havde det rette praktiske Blik paa
Forholdene, og de senere Erfaringer have fuldstendig
godtgjort Rigtigheden af disse hans Anskuelser. Selv
oplevede han vel ikke, at se Tanken helt virkeliggjort,
men adskilligt fik han dog ogsaa paa dette Omraade
sat igjennem ved sin vante Theerdighed 6g kvikke, be-
stemte Optreden, naar det gjaldt om at tage, eller for-
maa andre til at tage en Beslutning. Da der saaledes,
medens den store mellemengelske Bane var under Byg-
ning, blev opdaget Kullejer paa Godset Claycros’s
Jorder, som den Gang vare til Salg, kjobte Stephenson
i Forbindelse med nogle Venner denne Ejendom, og
omtrent samtidig dermed anlagde han store Kalkverker
ved det neerliggende Ambergate, en af Stafionerne
ved den nye Hovedlinje. Han opslog nu sin Bolig i
Tapton House, som var fulgt med ved Kjebet af
det store Jordegods, og her tilbragte han Resten af
sit Liy.

Tapton House er et stort og smukt Herreswede,
beliggende i Nwzrheden af Byen Chesterfield, paa
Toppen af en skovkledt Bakke, hvorfra man har en
henrivende Udsigt over den maleriske Omegn. Langs
den vestlige Ende af den omfangsrige Park, der

hgrer til Ejendommen, lgber den store Hovedlinje, fra
8%
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hvilken de forbiilende Tog sende deres skarpe, lydelige
Hilsen gjennem Signalpiben til Stedets Beboere.  Til
Ejendommen horte ogsaa en vidtstrakt Have, som imid-
lertid befandt sig' i en temmelig forsomt Tilstand, da
Stephenson tog imod' den, hvorfor han straks udka-
stede Planer til' dens Forbedring. Dog varede det
endnu en Stund, for han kunde bringe disse Planer til
Udforelse, da hans' Tid var altfor optagen af Arbejde,
dels ved de forskjellige Baneanleg, dels ved Tilsynet
med Minerne og Lokomotivfabriken i Newecastle, der i
Aarenes Lgb var bleven betydelig udvidet, og gav Ej-
erne et meget rigeligt Udbytte,

Et serlig interessant Bespg aflagde Stephenson i
Newcastle i Aaret 1838, da han, som Viceprasident for
den mekaniske Afdeling, deltog i det Made, British
Association afholdt her. Hvor vidunderlige Forandrin-
ger var der dog ikke foregaaet baade med ham selv og

“med hele Landet, siden han sidst gav Mgde i denne
By for en anden videnskabelig Domstol, da han skulde
fremvise sin Sikkerhedslampe. Tre og tyve Aar, fulde
af alvorlige Kampe og mandigt Arbejde, vare hen-
rundne, men i den Tid var den forlegne, ubekjendte
Minearbejder, ,ved Navn Stephenson¥, bleven til Menne-
skehedens anerkjendte Velgjorer, en af Aarhundredets
mest fremragende Mend. En lille Afstikker kunde
han ikke nwgte sig at gjore i Selskab med sine lerde
Venner, og det var til det kjaere, gamle Killingworth,
for at kunne gjense og vise sine medrejsende det Hus,
hvor Spiren var bleven lagt til de store Fdretagender,
og han glemte da heller ikke, at vise dem Solskiven,
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som endnu sad over Dgren, og fortelle dem, hvorledes
den var bleven til.

Med stor Interesse fulgte Stephenson Udviklingen
af en anden betydningsfuld Gjerning, som han havde
veeret en af de forste til at give Stedet til, nemlig
de forskjellige tekniske Skoler og Lereanstalter, som
nu oprettedes rundt om i de fleste af Englands storre
Byer. Med Iver og Varme tog han sig af denne Sag,
hvis store Betydning ingen bedre end han kunde vur-
dere, og stgttede den baade med Raad og Daad.
Hyvor han kunde det, mgdte han personlig og talte til
de unge Haandveerkere, i det han paa sin simple,
naturlige Maade meddelte dem Begivenheder fra sit
eget, indholdsrige Liv, medens han i skarpe, klare Treek
sogte at indprente dem, hvad Udholdenhed formaar.
Han blev altid hilst med Begejstring og hert med
spendt Opmeerksomhed af sine unge Tilhgrere, paa
hvem hans aabne, frejdige Veasen og friske, sunde Ud-
seende straks gjorde et fordelagtigt Indtryk. Og hvem
kunde ogsaa bedre end han tale til de unge Arbejdere?
Han, hvis hele Liv havde veeret en uafbrudt Kamp
med Vanskeligheder, en vedvarende og udholdende
Streeben efter at arbejde sig frem til et bestandig
hgjere Maal. Intet Under, at hans Ord havde baade
Klang og Vamgt, det var Erfaringens rige Sed, der
faldt i frugtbar Jord.

Hans vewesentligste Opmerksomhed var dog stadig
henvendt paa hans Hovedopgave, Liokomotivet, som han
bestreebte sig for at gjore bedre og bedre, lige som
han ogsaa stadig havde Publikums Tarv for Oje ved
at indfgre forskjellige Forbedringer ved Bremsningen,
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Signaliseringen o. s. v., og mnavnlig ved at holde igjen
imod flere af de Projekter, der fremkom efterhaanden
som Linjernes Antal voksede og Arbejdet gik over i
andres Hender. Man foreslog saaledes, at drive Farten
for Persontogenes Vedkommende op til 25 Mili Timen,
og Stephenson, der til fulde indsaa de Farer, som vilde
opstaa ved en saadan Hastighed, og de Bekostninger,
der vilde vere forbundne med den, optraadte kraftig
imod Ideen og paaviste dens Urimelighed — faa Aar
tilbage havde man betragtet ham som et vanvittigt
Menneske, da han talte om at kjore med tre Mils Fart
i Timen. Lige saa bestemt optraadte han ogsaa mod
de Bestrebelser, der efterhaanden gjorde sig gjeldende,
for at anlegge Baner med steserke Stigninger og Krum-
ninger, da alle hans tidligere Erfaringer bestemt talte
imod en saadan Fremgangsmaade, ‘der i Lengden vilde
vise sig langt mere kostbar, og tilmed gjore Kjorselen
mindre sikker. Han holdt bestemt paa den lige, plane
Vej, der, om den end var dyrere at anlegge, dog var
den, der vilde betale sig bedst i Liengden.

Samtidig truedes Lokomotivet med at blive for-
traengt af en splinterny Opfindelse, der veekkede ikke
ringe Opsigt baadeiden videnskabelige og den tekniske
Verden, det var den saakaldte ,,atmosferiske Jeernbane®,
ved hvilken Vognene bleve drevne frem ved Lufttryk.
Imellem de to Skinner var der nemlig anbragt et Ror
langs hele Vejen, og i dette Ror bevwegedes en Prop,
der ved en Trekstang var sat i Forbindelse med Fa-
dingen paa Vognene. Ved Hjelp af en fast Damp-
maskine, der var anbragt ved Endestationen, fortyndedes
Luften i Rgret paa den ene Side af Proppen, hvorved
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den ydre Lufts Tryk, der virkede paa den anden Side
af den, kom til at bevamge det hele frem. Tdeen, der
i ovrigt ali¥ede var fremsat af Denis Papin for over
150 Aar siden, tog sig overmaade godt ud, og vandt
staerk Tilslutning, kun ikke hos Stephenson, der hetrag-
tede den som en Gjentagelse af de gamle, mislykkede
Forsgg paa at anvende faste Maskiner og Traekkjeder,
kun at der her anvendtes et Tov af Luft. Han troede
derfor ikke, at Systemet, naar det forst for Alvor kom
til Anvendelse, vilde vise sig at veere praktisk, navnlig
tvivlede han paa, at det vilde betale sig, dertil var det
altfor sammensat, og som Fglge deraf altfor meget
adsat for at komme i Uorden, « Det var en smuk og
sindrig Opfindelse, det indrgmmede han ganske vist,
men den vilde ikke holde ud i Leengden, dertil var
den altfor skrebelig, og ved Anleg af J @rnbaner
treengte man forst og fremmest til noget, der var solidt,
Legetaj dnede ikke. Det var, som man ser, en haard
Dom, Stephenson her feldede, men de folgende
Aars Erfaringer have vist, at han havde fuldstendig
Ret i sine Anskuelser og Paastande. Baade i England,
hvor Lufttryksprincipet blev anvendt paa Banen mellem
London og Croydon, og i Irland paa Dublin—Kingstown
‘Banen, blev man snart ngdt til at opgive det og vende
tilbage til at benytte Lokomotivet.

Men der var en anden Bevegelse af langt bedrgve-
ligere Art, som Stephensons nye Opfindelse var den
uskyldige Anledning til, en Beveegelse, der som en
knugende, terende Farsot kastede sig over hele Landet.
Det var Havesygens og Spekuldtionens smudsige Deemon,
der nu optraadte og segte at forvandle Stephensons



120

wdle, skjonne Gjerning fra at veere en Velsignelse til
at blive en Forbandelse for Menneskeslmgten; det var
Aktiesvindelen, der graadig og pengegrisk slog ned
blandt Befolkningen. I.Begyndelsen var det, som tid-
ligere bergrt, kun enkelte ‘fremragende Méend i nogle
af de sterre Byer, der sluttede sig sammen, og ved
Stephensons kyndige Bistand fik et Jarnbaneanleg sat
i Gang og udfert; de egentlige Pengemwnd i Landets
Hovedstad nerede endnu for megen Mistillid til den
nye Ide til at vove, om end nok saa lidt af deres store
Kapitaler, for at fremme den; men nu, da Foretagendet
havde slaaet saa vidunderlig godt an, ilu, da det viste sig,
at det endog gav et meget rigeligt Udbytte, nu vendte
Bladet sig pludselig, nu vilde de alle virke for Sagens
Fremme, men, vel at maerke, ikke for selve Sagens Skyld,
men for den personlige Fordel og det rige Udbytte, de
lovede sig deraf.

Der blev nu udstedt storartede Indbydelser til
Anleg af Jernbaner af Folk, som vare fuldstzendig
uvidende om selve det Foretagende, de opfordrede
andre til at deltage i, og der blev paa Forhaand lovet
Deltagerne det mest glimrende Udbytte. ~Aktierne
bleve hurtig revne bort, og Kursen paa dem steg lige
saa hurtig som Svindelen. Selve Foretagendet brad
man sig slet ikke om, og forlangte derfor ingen ner-
mere Oplysninger om det, det eneste, som man havde
for Oje, var paa en nem Maade at faa sin Formue
mangfoldiggjort. ~ Enhver blev Spekulant, lige fra
den simple Daglejer til den rige Grosserer; Spilledje-
velen kravede sine Ofre uden Hensyn til Rang og
Stand, der var baade Kjobmend og industridrivende,
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fornemme Adelsmeend, hgjtstaaende Embedsmeend, gejst-
lige ikke undtagne, og der var simple Arbejdere, Skri-
vere i offentlige og private Kontorer; ja selv det smukke
Kjon havde sine Reprasentanter blandt Guldkalvens
Tilbedere. Folk, der bogstavelig talt ikke ejede en
Skilling, vare som oftest blandt de dristigste Speku-
lanter; hvad det kom an paa, var straks at sikre
sig Aktierne, for umiddelbart derefter at smlge dem
til hgjere Pris. Som et enkelt Eksempel paa, hvor
vidt Vanvidet greb om sig, skal blot naevnes, at det
senere ved de retslige Undersegelser blev oplyst, at en
fattig Skriver paa et Meglerkontor, ved Navn Charles
Guernsey, som havde en ugentlig Lion af 12 Shillings,
havde tegnet sig for Aktier paa London—York Banen
til et Belob af 52000 £ Smudsige Vinkelskrivere,
obskure Ingenigrer og Landmaalere, der vare villige til
at give deres Navn til et hvilket som helst, nok saa
urimeligt Foretagende, og stotte det med hgjtklingende
Anbefalinger, gjorde nu glimrende Affeerer; Aviserne
vare fulde af Lovtaler over de nye, udmszrkede Bane-
anleg, og Postveesenet kunde knap overkomme Om-
delingen af den Masse Cirkulerer og Prospekter over
nye Aktieforetagender, der strommede ind over det.
Det er en Selvfolge, at George Stephenson var
den, der blev hwmftigst bestormet i denne Periode med
Anmodning paa Anmodning om blot at give sit Navn
til de forskjellige Foretagender, og der blev gjort ham
uhyre Pengetilbud, da man vidste, hvilken Betydning
dette ene Navn havde; men det er vel overflodigt at
bemerke, at gamle George var stokdey for Guldklangen,
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han forstod sig kun paa at erhverve en Formue ved
heederligt og anstreengende Arbejde, og hans hgjeste og
eneste Alrgjerrighed var, at® bevare et pletfrit Navn.
Pengespekulationer gav han sig ingen Sinde af med,
naar der derimod var et sundt og gavnligt Foretagende
at stotte, gjorde han det efter Evne og med de Midler,
der stode til hans Raadighed, men han kjgbte sine
Aktier for at beholde dem, ikke for at drive Handel
med dem. Da Robert merkede, at Svindelen havde
naaet den Krise, der lenge var forudset, og at Aktierne
snart vilde synke, raadede han sin Fader til at swmlge
alle de Aktier, som han ejede, tilsammen belgh de sig
til 60 000 £, hvorved han vilde have tjent betydelig,
men George svarede: ,nej, jeg har i sin Tid kjobt
disse Aktier, for at have Andel i et godt og nyttigt
Foretagende, og ikke for at drive Aager, jeg vil ikke
seelge dem nu, blot fordi Folk ere blevne gale ved at
spekulere i Jeernbaner;“ og han beholdt dem alle lige
til sin Dod, da de bleve solgte under Indkjgbsprisen.
Medens Jaernbanemanien stod paa, vare de to Ste-
phensoners Kontor i Great George Street i London
formelig belejret af bespgende hele Dagen igjennem.
Her saa man jevnlig den bergmte ,Jernbanekonge®,
Mr. Hudson, omgiven af en talrig Skare Tilbedere og
Beundrere; men en langt interessantere Personlighed
at se der, var dog gamle George selv, en kraftig, sund
Skikkelse med et intelligent og udtryksfuldt Ansigt, der
gjeblikkelig indged Tillid og Arefrygt. Han var gjerne
kleedt i en sort Klmdes Frakke af gammeldags Snit,
og gik altid med hvidt Halstgrklede; hans eneste Pry-
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delse var en Del Signeter, der vare festede ved Ur-
baandet.

Hans veesentligste og eneste Bestreebelse blandt
denne Samling af lidenskabelige Spekulanter og dristige,
hensynslgse Aventyrere, gik ud paa, at gjore sit til at
holde igjen paa den farlige Bevaegelse og dempe Rase-
riet, men han predikede som oftest for dove Oren.
I Aaret 1845 blev der af Parlamentet givet Koncession
paa Anleget af Jwrnbaner for en Strekning af over
720 Mil, og for en Udgift af over 44 Millioner £, og
dog havde Svindelen endnu ikke naaet sit Hgjdepunkt,
for i det folgende Aar steg Udstreekningen af de nye
Anleg endog til henved 1200 Mil, deriblandt Tunneler
paa en Streekning af 15 Mil, og Omkostningerne blev
anslaaede til 120 Millioner £ I dette Aar var Ste-
phenson selv kun Parthaver i og Leder af en eneste
lille Banestrakning, til hvilken han selv tilmed var
knyttet af personlige Hensyn som Kulmineejer, foruden
tre andre Linjer, der havde veret under Bygning i
lengere Tid, medens andre af Englands store Inge-
nigrer havde indtil 30 forskjellige Linjer under Byg-
ning hver.

Det stadige Ligsen, der brugtes ved den utrolige
Meengde Planer til nye Baneanleg, der fremkom i
denne Syindeltid, var Tilleegsordet ,direkte“.  Der
skulde bygges en ,direkte Manchester® Linje, ,direkte
York¥, ,direkte Exeter* o. s. v., og man overbgd hin-
anden i Brugen af kraftige Billeder, for at udtrykke
den levende Begejstring, som man nwrede for den nye
Opfindelse, uagtet man for kun faa Aar siden havde
veeret med til at haane og bespotte den. Markien af



124

Bristol, der ved et offentligt Made talte for Anleget
af en ,direkte Norwich¥ sagde, han med Glade
vilde finde sig i, at der blev boret en Tunnel lige
under hans Dagligstue, naar blot Foretagendet maatte
komme i Gang, og hans Hgjerverdighed Pastor Lich-
field, der ved en lignende Lejlighed talte for en ydi-
rekte Banbury“, udtrykte sine Folelser paa den Maade,
at der selvfplgelig var en Grwnse for, hvor nsr han
vilde taale, at en Jamrnbane berorte hans private Ene-
merker, og at den Graense, som han havde trukket,
var, at den nye Linje nok maatte fares igjennem hans
Sovekammer og at man ogsaa nok maatte bruge hans
Seng til Station, men heller ikke videre. Naar man
sammenholder disse Ytringer med dem, der tidligere
faldt i stik modsat Retning, da Stephenson mgjsomme-
lig keempede med Fordommen, kommer man uvilkaarlig
til at give Darwin Ret i hans Paastand om Menneske-
sleegtens Udspring.

Mest bedrovelig var dog Eftervirkningerne, som
denne Spekulationsgalskab udovede ved de slette
Indtryk, den i moralsk Henseende efterlod blandt
Befolkningen. Den lette Maade, paa hvilken mange
simple Folk paa den Tid erhvervede sig endog betyde-
lige Formuer, fremkaldte en usund og fordervelig
Nydelsessyge og en Ulyst, Ja man kan gjerne sige
Foragt for hwderligt Arbejde, hvis skadelige Indflydelse
kan spores lige op til vore Dage.
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X.

Stephensons sidste Lieveaar og Dgd. — Slutning.

Ogsaa paa Fastlandet spredte Jernbanenettet sig
mere og mere, efter at navnlig Belgien havde givet
Eksemplet, og de to Stephensoner bleve jevnlig tagne
paa Raad af de forskjellige Landes Regeringer og
Ingenigrer. 1 Aaret 1845 besogte George saaledes to
Gange Belgien og blev, lige som tidligere, modtagen
med Begejstring og Hyldest baade af hoje og lave; i
Slutningen af samme Aar ledsagede han Sir Joshua
Walmsley til Spanien, for at staa denne Statsmand
bi ved de Underhandlinger, der den Gang fandt Sted
mellem et engelsk Jernbaneselskab og den spanske
Regering angaaende Anleget af en Bane fra Madrid
til den biscayiske Havbugt. Skjent 64 Aar gammel,
arbejdede George endnu som en Yngling; ti Dogn i
Traek var han beskeeftiget med Undersggelser af Ter-
renforholdene fra Daggry til Aften, og maatte som
oftest tage til Takke med et overordentlig tarveligt
Natteherberge i en eller anden lille Landsby. Paa
Tilbagerejsen, der fandt Sted over Paris og Havre,
paadrog han sig imidlertid en alvorlig Forkelelse, der
hurtig udviklede sig til en farlig Brystbetendelse, inden
han endnu havde naaet til England. Hans kraftige
Natur stod ham dog denne Gang bi, og efter nogle
Ugers Ro og Pleje i Hjemmet kom han atter til
Kreafter.

Han besluttede sig nu endelig for Alvor til at for-
lade Forretningslivet og nyde den Hvile, som han saa
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erlig havde fortjent, tilmed, da han med Tryghed kunde
lade sin Sen Robert treede i sit Sted og fortsette den
betydningsfulde Gjerning, som han havde lagt den solide
Grundvold til. Det var dog ikke en grkeslos Hiyile,
der kunde tilfredsstille George Stephenson, han kunde
kun sgge og finde Hyile i sund Beskeftigelse, Arbejde
var for ham en Livsbetingelse. Vi finde ham derfor i
sine sidste Lieveaar i lige saa travl Virksomhed som
tidligere, kun paa andre Omraader. De mange Aars
haarde Arbejde og alle Haande Bekymringer havde lige
saa lidt som det travle, larmende og spendende For-
retningsliv kunnet slgve hans medfadte Sans for Na-
turens Skjenheder, og vi finde ham derfor nu med
ungdommelig Iver sysselsat med Havedyrkning og Op-
drezetning af Dyr. Navnlig fandt han stor Glede i at
fremelske sydlandske Frugter, og han anlagde meget
betydelige Driverier; hans Druer, Meloner og Ananas
bleve vidt bergmte, og ved Frugtudstillingerne tog han
den ene Pris efter den anden. Serlig heldig var han
med sine Meloner, som han bragte til en ualmindelig
Storrelse~og Fuldkommenhed, i det han havde fundet
paa at henge den unge Frugt op i et Slags Vidjekurv,
for at den ikke, efterhaanden som den voksede og mod-
nedes, skulde tynge for sterkt paa Stengelen og derved
heemme Saftlobet; derimod havde han en haard Kamp
at bestaa med sine Agurker, som han ikke kunde faa
til at vokse lige, far han til sidst fandt paa at an-
bringe dem inden i (lascylindre, og nu viste han dem
frem med Stolthed for sine Venner, i det han udbred:
»nu tror jeg, at jeg har faaet Bugt med de Krabater.“
Ogsaa ved Dyrskuerne vandt han de forste Premier,
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og iser var han stolt af sit Hornkveeg.  ,Ser De,*
sagde han en Dag til en besogende, hvem han viste
sin Beswtning af Kger, ,det, som jeg setter Pris paa,
er, at Ryggen paa en Ko har saadant et jevnt Fald,
for saa ville Ribbenene kunne bare mere Kjod. 1y

Hans Kjerlighed til Fugle vaagnede ligeledes paé:
ny, og der var ikke en Fuglerede paa hans Grund, som-
han ikke kjendte og jeevnlig besggte, i det han med le-
vende Interesse fulgte de smaa Beboeres Redebygning
og studerede deres Liv, medens han samtidig optraadte
som deres trofaste Forsvarer og Beskytter, og faa vare
saa ngje fortrolige som han med sit Fgdelands Fugle,
deres Liv og Ejendommeligheder. Nu gjenoptog han
ogsaa, og endelig med Held, et Forsgg, han tidligere
havde anstillet med kunstig Udrugning af g, og drev
det til ikke ringe Fuldkommenhed, lige som han ogsaa
opfandt en seeregen Metode til at fede Fjerkree. Fru
Stephenson sggte at holde Bier, men det vilde ikke
rigtig lykkes for hende, og den ene Kube dede ud
ofter den anden. Det var i lang Tid en Gaade for
vor ingeniyzir, hvad Aarsagen dertil kunde veere, men
endelig fandt han med sit sedvanlige skarpe Blik Lgs-
ningen paa den. = Som tidligere omtalt, ligger Tapton
House paa en Hgj, og ved Foden af denne blev han
en Dag opmerksom paa en Mangde Bier, der vare
steorkt belastede med Honning og Voks, og som syntes
i hgj Grad udmattede, som om de i lang Tid havde
flajet om. Det faldt ham da ind, at Grunden dertil
maatte vere den, at de ikke havde kunnet svinge sig
op til deres hoje Stade fra de lavtliggende Steder, hvor
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de sggte deres Forraad, og hans Formodning blev og-
saa fuldstendig stadfastet.

Han ferdedes helst i det fri, og her sggte han saa
godt som udelukkende sine Adspredeiser; Leesning gav
han sig kun lidt af med, da det trettede ham, og han
skrev kun meget faa Breve egenhwndig, i det han saa

vidt muligt benyttede sig af sin Sekretzer, og det endda

temmelig sjeldent; derimod satte han stor Pris paa det
levende Ord, og skaffede sig sine fleste Oplysninger ved
Samtaler med andre. Skulde han rejse paa Jwernbanen,
saa’ man ham derfor gjwrne for Togets Afgang gaa
monstrende langs Vognraekken, for om mulig at treffe
en eller anden bekjendt, eller i Mangel deraf en venlig
fremmed, med hvem han kunde slaa en Passiar af.

Et Mikroskop, som han havde anskaffet sig, da
han flyttede til Tapton' House, ydede ham srlig
Forngjelse, og en Aften, da han havde nogle Venner
hos sig, fik han flere af dem til at prikke sig i Fingeren,
for at faa Lejlighed til at undersage deres Blod og vise
dem Blodkornenes Bevegelse. Om denne havde han
dannet sig en serlig Teori, i det han mente, den
hidrorte fra, at de vare ladede med positiv Elek-
tricitet i den ene, negativ i den anden Ende, hvor-
ved der opstod Tiltreekninger og Frastedninger mellem
dem indbyrdes. Hver Gang, han saa’ noget nyt, en
eller anden ejendommelig Bevaegelse eller noget lig-
nende, gav han sig straks til at tenke over det, som
han iagttog, og sogte at komme paa det reme med
Aarsagen dertil, og hans Fortrolighed med Mekanikens
Grundseetninger saa vel som disses Anvendelse ledede
ham til at soge Forklaringen i en eller anden
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Naturkraft, skjont han paa den anden Side villig
indrommede, at der i selve Livsprincipet var noget
hemmelighedsfuldt og uforklarligt, som overgik al For-
stand og trodsede al Viden. Livsglad, ja man kan
nesten sige overgiven, var han til sin sidste Stund;
naar han havde hentet sine Venner fra den neerliggende
Banegaard ved Chesterfield, opfordrede han dem gjeerne
til at lohe om Kap med sig op ad den stejle Sti, som
fra Foden af Hgjen forte op til hans Bolig, og om
Aftenen gav han undertiden en eller anden Sang til
bedste for sine fortrolige, eller han overraskede dem
med pludselig at tilbyde, at ville traktere dem med
sin Livret, Havregrod med Melk, som han saa
selv tilberedte og ned med synligt Velbehag, et godt
Bevis for, hvor lidt hans naturlige Smag ogsaa i
denne Henseende havde ladet sig paavirke af de mange
kunstige Liwkkerier, som hans Gane havde stiftet Be-
kjendtskab med i de senere Aar.

Sine gamle Venner fra Ungdomsdagene glemte han
ikke. Robert Gray, der var hans Forlover, da han
holdt Bryllup med Fanny Henderson, og som nu levede
i trange Kaar, skjenkede han en Livrente, og, da en
anden af hans Venner dgde og efterlod sig flere ufor-
sorgede Bgrn, tog han sig faderlig af disse. Persons-
anseelse, eller saakaldt honnet Ambition, kjendte han
slet ikke til; da han saaledes en Dag paa Gaden i
Newcastle mgdte en af sine hgjtstaaende Venner i
Samfundet, der kom kjprende og standsede, for at tale
med ham, hilste Stephenson venlig paa ham, men
glemte heller ikke at give Kusken et varmt og hjerte-
ligt Haandtryk, da han i ham gjenkjendte en af sine

George Stephenson. 9
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gamle Venner fra Ungdomsaarene. Ogsaa i Killing-
worth aflagde han jeevnlig Besgg, for at opfriske gamle
Minder, og ofte, naar Husets Beboere mindst ventede
det, stod Stephenson midt iblandt dem, i det han med
sit smilende, venlige Ansigt tilraabte dem et hjwerteligt:
»naa, hvordan har vi det nu alle sammen?* for derefter
at faa sig en lun Passiar med dem om gamle Dage.

Hans Besgg i Liondon bleve sjsldnere, efterhaanden
som han fjernede sig fra Forretningslivet, og lidt efter
lidt erfarede, at der var opvokset et helt nyt Kuld
Ingenigrer, der slet ikke kjendte ham. Ved et af disse
Besgg tog en Ven ham en Aften med sig i Operaen,
men neeppe var den farste Akt til Ende, for Stephenson
var falden i dyb Sevn; derimod morede han sig bedre
ved en anden Lejlighed i Haymarket Teatret, hvor han
saa ,den sortgjede Susanne“, hvis det da overhovedet
kan kaldes for Morskab, at Stykket gjorde saa dybt
Indtryk paa ham, at han sad og gred saa godt som
hele Tiden.

Fra Englands beromte Forsteminister, Robert Peel,
modtog han gjentagne Indbydelser til at besoge haﬁ
paa hans Herresede ved Drayton. I Begyndelsen und-
slog han sig, i det han aabent og ligefremt tilstod, at
han var altfor ukjendt med Livet i de hgjere Kredse
til med Frihed og Naturlighed at kunne bevege sig i
det, men til sidst maatte han dog give efter for Peels
indtreengende Anmodninger, og det viste sig da, at
Stephenson i dette Punkt havde taget fejl af sig
s‘elv. Han folte sig snart fuldstendig hjemme i det
fine, aristokratiske Hus, hvor han ogsaa snart lerte at
s@tte stor Pris paa Omgangen med de fremragende
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Personligheder, med hvem han her traadte i Berg-
ring, og fik Lejlighed til at udveksle Tanker og
Anskuelser, lige som ogsaa omvendt disse i Stephenson
leerte at kjende en Mand, der forbavsede dem saa vel
ved sin medfgdte naturlige Takt og Finhed i Maaden
at veere paa, som ogsaa ved sit skarpe, klare Blik og sine
treeffende Bemeerkninger om de hgjst forskjellige Amner,
der bleve bragte paa Bame. En Dag havde han haft
en meget livlig Disput med Dr. Buckland om den:
Maade, paa hvilken Kullagene ere opstaaede i Eng-
land, netop en Sag, som han havde tenkt meget over,
og mente at veere fuldsteendig fortrolig med. Men
Videnskabsmanden var ham altfor overlegen i den
Kunst, at forfegte sine Anskuelser med Ord, og han
maatte derfor, skjont meget mod sin Vilje og Over-
bevisning, forelabig give tabt. Naste Morgen, for Fro-
kosten, da Stephenson spaserede i Haven, hensunken
i Tanker om Gaarsdagens Ordstrid, kommer Sir William
Follett, en af Englands dygtigste Jurister, som ligeledes
paa den Tid besogte Robert Peel, hen til ham og sper-
ger ham om hvad han gaar og teenker paa. nJeg tenker,
Sir William,“ svarede Stephenson, ,paa den Disput, som
jeg i Gaar havde med Dr. Buckland; jeg er overbevist
om, at jeg har Ret, og kunde jeg blot have fajet mine
Ord rigtig, saa skulde jeg nok have faaet Bugt med
ham.* ,Lad mig here, hvad det drejer sig om,* sagde
Sir William, ,saa skal jeg se, hvad jeg kan gjore for
Dem.“ De satte “sig nu begge ned i et Liysthus, og
Qir William lyttede med spendt Opmeerksomhed = til
Stephensons Fremstilling af Sagen, og merkede sig alle

Enkeltheder med en Alvor og Interesse, som om det
9*
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var en virkelig Sag, han skuldeess== pledere- Efter at
han nu var bleven fuldsteendig femss=wtrolig med det hele,

vejste han sig op, og, i des#®== han forngjet gned

sig i Henderne, udbred han: ,lesmssi ham nit komme, nu
er jeg parat til at tage imod ham. Robert Peel,
som var bleven gjort bekjendt med den Spgg, man
havde for, forstod ved Frokostboss s=mlet behandig at lede
Samtalen hen paa Gaarsdagens S==—==ridseemnt, 08 i den
Kamp, som nu opstod, maatte V" =amlenskabsmanden fuld-
stendig falde til Fgje for derme—m.. skarpsindige Jurist.
,Naa, hyad siger De nu, Stepherse=mon?¢ spurgte Robert
Peel, i det han lo hjertelig. ,J ese==r kan ikke sige andet
hertil,“ svarede han, .end at af c==m wle Magter baade over
og under Jorden er ingen ‘saa s=s==s.or som Tungeferdig-
heden.*

En af de folgende Dage, de=—=mm Selskabet stod ude
paa Haveterrassen og betragtede: st forbifarende Jeern-
banetog, siger Stephenson: ,naa, _ Buckland, nu skal jeg
give Dem en Ngd at knmkke; le===m De sige mig, hvad
er det, som trakker det Tog?¢ . __Th, jeg antager sva-
rede Buckland, ,at det er en af — THeres store Maskiner.
— ,Ja, men hvad er det saa; sosss=mn atter setter Maski-
nen i Gang?¢ — ,Det er vel ermmus eller anden af Deres
flinke Newcastle Meend. — , @===kudt forbi,* svarede
Stephenson, ,men, hvad siger De,. om det nu var Solen,
der gjorde det hele?* — , Hy— wmrrledes kan det vere
muligt?* spurgte Doktoren. — ,JB__Det er virkelig Solen,“
svarede Ingenigren, ,der driver det hele, Solvarmen,
som i Aartusindernes Ligh er bley wae=ssn afproppet og gjemt
i Jordens Skjod, den Solvarme, s===-sm Fortidens Planter
have optaget i sig under deres V" ===wkst, saa at Kulstoffet
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derved har kunnet dannes; og nu, efter at have ligget
begravet saa mange Aar i Kullejerne, kommer det
atter for Lyset, og den samme Varme bliver paa ny
fri, og kan arbejde i Menneskets Tjeneste.”

I Aaret 1847, Aaret for sin Dod, aflagde Stephen-
Son atter et Besgg paa Drayton, for at deltage i Hej-
tideligheden i Anledning af Aabningen af den nye
Jwrnbane gjennem Trent Dalen. Hyilke Forandringer
var der dog ikke foregaaede i de forholdsvis faa Aar
Siden han begyndte sine forste Baneanleg, og mnavnlig
hyilket Omslag havde der dog ikke siden den Tid fun-
det Sted i de storre Ejendomsbesidderes Stemning for
Nagen. Toly Parlamentsmedlemmer og syv Baronetter,
foruden en Mzngde velhavende Godsejere fra Omegnen,
oververede Aabningshgjtideligheden. Kirkens Repre-
Sentanter udtalte deres varmeste @nsker for den nye
Banes Fremtid, og takkede Forsynet for den Velsig-
nelse, som Jmrnbanerne havde peredt Landet ved
at lette Ordets Forkyndere deres (3jerning. Den,
der  talte paa Herens @ Vegne, fremhavede « den
store Betydning, som den nye Opfindelse havde  for
denne ved at hjelpe til at lette og forbedre Landets
Forsvarsmidler, og endelig fremkom der fra otte for-
skjellige Korporationer Takadresser med varm Aner
kjendelse af den store Velsignelse, som Jeernbanerne
vare baade for de handlende, de industridrivende og
Arbejderne i de forskjellige Byer.

I Juli 1848 ‘var det sidste Gang, Stephenson
viste sig offentlig. Det var ved et Mgde, som blev
afholdt i Institutet for Mekanikere i Birmingham, og
ved hvilket han holdt et Foredrag om roterende Maskiner.
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var en virkelig Sag, han skulde pledere. Efter ‘at
han nu var bleven fuldsteendig fortrolig med det hele,

rejste han sig op, og, 1 det han forngjet gned

sig i Henderne, udbrgd han: ylad ham nu komme, nu
er jeg parat til at tage imod ham.“ Robert Peel,
som var bleven gjort bekjendt med den Spgg, man
havde for, forstod ved Frokostbordet behandig at lede
Samtalen hen paa Gaarsdagens Stridseemne, og i den
Kamp, som nu opstod, maatte Videnskabsmanden fuld-
stendig falde til Fgje for den skarpsindige Junist.
,Naa, hvad siger De nu, Stephenson?“ spurgte Robert
Peel, i det han lo hjertelig. ,Jeg kan ikke sige andet
hertil,“ svarede han, ,end at af alle Magter baade over
og under Jorden er ingen ‘saa stor som Tungefeerdig-
heden.“

En af de folgende Dage, da Selskabet stod ude
paa Haveterrassen og betragtede et forbifarende Jéern-
banetog, siger Stephenson: ,naa, Buckland, nu skal jeg
give Dem en Nod at knakke; kan De sige mig, hvad
er det, som trekker det Tog?“ ,Th, jeg antager sva-
rede Buckland, ,at det er en af Deres store Maskiner.*
— ,Ja, men hvad er det saa, som atter setter Maski-
nen i Gang?“ — ,Det er vel en eller anden af Deres
flinke Newcastle Meend.* — ,Skudt forbi,* svarede
Stephenson, ,men, hvad siger De, om det nu var Solen,
der gjorde det hele?* — ,Hvorledes kan det veere
muligt?¥ spurgte Doktoren. — ,Det er virkelig Solen,“
svarede Ingenigren, ,der driver det hele, Solvarmen,
som i Aartusindernes Ligb er bleven afproppet og gjemt
i Jordens Skjod, den Solvarme, som Fortidens Planter
have optaget i sig under deres Vaekst, saa at Kulstoffet
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derved har kunnet dannes; og nu, efter at have ligget
begravet saa mange Aar i Kullejerne, kommer det
atter for Liyset, og den samme Varme bliver paa ny
fri, og kan arbejde i Menneskets Tjeneste.*

I Aaret 1847, Aaret for sin Dod, aflagde Stephen-
son atter et Besgg paa Drayton, for at deltage i Hgj-
tideligheden i Anledning af Aabningen af den nye
Jwernbane gjennem Trent Dalen. Hyilke Forandringer
var der dog ikke foregaaede i de forholdsvis faa Aar
siden han begyndte sine forste Baneanlseg, og mnavnlig
hyilket Omslag havde der dog ikke siden den Tid fun-
det Sted i de storre Ejendomsbesidderes Stemning for
Sagen. Tolv Parlamentsmedlemmer 0g 8yV Baronetter,
foruden en Meengde velhavende Godsejere fra Omegnen,
overveerede Aabningshgjtideligheden. Kirkens Repreae-
sentanter udtalte deres varmeste @nsker for den nye
Banes Fremtid, og takkede Forsynet for den Velsig-
nelse, som Jwmrnbanerne havde beredt Landet ved
at lette Ordets Forkyndere deres Gjerning. Den,
der  talte paa Herens Vegne, fremheevede  den
store Betydning, som den nye Opfindelse havde  for
denne ved at hjelpe til at lette og forbedre Landets
Forsvarsmidler, og endelig fremkom der fra otte for-
skjellige Korporationer Takadresser med varm Aner
kjendelse af den store Velsignelse, som Jeernbanerne
vare baade for de handlende, de industridrivende og
Arhejderne i de forskjellige Byer.

I Juli 1848 var det sidste Gang, Stephenson
viste sig offentlig. Det var ved et Mode, som blev
afholdt i Institutet for Mekanikere i Birmingham, og
ved hvilket han holdt et Foredrag om roterende Maskiner.
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Kort efter sin Hjemkomst til Tapton House, fik han
et alvorligt Anfald af anden Dags Feber, og den 12te
Avgust 1848 dede han pludselig af en Blodstyrtning.
Efterretningen om hans Dgd blev modtagen med dyb
Sorg hele England over, navnlig af de mangfoldige
@ldre og yngre Arhejdere, der i ham havde mistet
deres bedste Ven og Stette, og de modte i talrig
Mengde ved Jordfestelsen, for at ledsage deres store
Mester til hans sidste Hvilested. (George Stephenson
ligger begraven paa Trinitatis Kirkegaard i Chesterfield
ved Siden af sin Hustru Elizabeth, som dgde i 1845.
Faa Maaneder for sin Dgd indgik han sit tredje Algte-
skab, 1 det han giftede sig med sin tidligere Hushol-
derske.

I Liverpool blev der kort efter hans Dod af det
derveerende Jernbaneselskab oprejst en Statue af ham,
og nogle faa Aar senere afslgredes i London en anden,
meget smuk og stor Billedstgtte af ham, der var udfert
af Kunstneren Bailey, og som blev opstillet i den store
Forhal i Nordbanens Stationsbygning ved Euston Square.
Denne sidste Mindestotte blev oprejst efter en Indby-
delse, der udgik fra Mekanikernes Forening, hvis Stifter
og Formand Stephenson havde veeret, og saa godt som
hele Summen, der medgik til den, blev bragt til Veje
ved frivillige Bidrag fra over 3000 engelske Maskinarbej-
dere, som med Glaede greb denne Lejlighed til at aflegge
Vidnesbyrd om deres Arefrygt og Taknemmelighed over
for deres store og bergmte Mester. Men den smukkeste
Statue af ham er dog ubestridelig den, som i Aaret
1862 blev oprejst i Newcastle paa et af Byens mest
beferdede Strgg, tet ved den store Lokomotivfabrik
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og i Neerheden af Jwrnbanebroen, et af Roberts storste
og smukkeste Arbejder. Den er udfort af John Lough,
og giver et tro og ejendommeligt Billede af den be-
romte Mand; den er anbragt paa et firkantet Fod-
stykke, ved hvis Hjorner man ser fire Figurer, der
forestille en Minearbejder, en Maskinarbejder, en Lo-
komotivigrer og en Skinnelegger.

I de paafslgende Aar fortsatte og udvidede Robert
med Dygtighed den betydningsfulde (3jerning, som han
havde taget i Arv fra sin berpmte Fader, og bidrog til
at kaste om muligt endnu sterre Glans over Navnet
Stephenson ved de dristige og storartede Foretagender,'
som han blev Skaberen af, og blandt hvilke de kolossale
og geniale Broanleg swerlig ber nevnes, hvorfor vi i al
Korthed skulle omtale de vigtigste af disse. Forst er
der da den oven for berprte Jernbanebro i New-
castle, der forer over Tynefloden mellem denne Stad
og Byen Gateshead; den har en Leengde af 4000 Fod,
og er fort til en Hgjde af 130 Fod over Flodsengen.
Ved Piloteringsarbejderne ved dette Anleg, der paa
Grund af Jordbundens Beskaffenhed frembed ganske
seerlige Vanskeligheder, anvendtes for forste Grang den
store Nasmythske Damphammer, i det to af disse
Kempemaskiner holdtes i vedvarende Gang ved Ned-
ramningen af Palene, og gjorde hver fra 60 til 70 Slag
i Minuttet, saa at den forste Pel i Lgbet af fire Mi-
nutter bley dreven ned til en Dybde af 32 Fod. Den
15de Avgust 1849 stod Arbejdet ferdigt, og faa Dage
senere forte Liokomotivet Landets Dronning over denne
stolte 08 imponerende Bro, hvorfra der haves en stor-
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artet Udsigt over Byen Newcastle, Tyneﬂoden og det
omliggende Land.

Et andet Kempeforetagende af lignende Art er
Britanniabroen, der forbinder @en Anglesea med
det engelske Fastland, og danner et af de vigtigste
Hovedled i den Rute, der tilvejebringer Forbindelsen
mellem England og Irland. Det er en saakaldt Ror-
bro, i det den bestaar af uhyre Jernrer, anbragte ved
Siden af hinanden, som hver veje 93 600 Centner og
have en Langde af 1511 Fod. Disse Ror, gjennem
hvilke Togene hevaege sig, have en indvendig Brede af
15 Fod, en Hgjde af fra 23 til 30 Fod, og heres af
tre kolossale Taarne, foruden to Landpiller. Det
midterste Taarn, som er opfert paa en Klippes i Menai
Straedet, har en Hgjde af 230 Fod, og er altsaa om-
trent dobbelt saa hgjt som vort runde Taarn, de to
andre ere 18 Fod lavere. Med 1500 dygtige Arbejdere
lykkedes det Robert at faa dette Underveerk fuldfert i
den forholdsvis korte Tid af 4 Aar, og den 5te Marts
1850 foretog han den farste Provefart igjennem denne
meerkelige Jerntunnel, som i alt havde kostet 234 450 £
at opfere, og til hvis Sammensstning der var medgaaet
ikke ferre end to Millioner Jesernbolte, der tilsammen
vejede 18 000 Centner.

Hans sidste og betydningsfuldeste Arbejde, ubetinget
det storste i sit Slags i hele Verden, er den store
Victoriabro, som forer over St. Lawrencefloden, i
en Hgjde af 60 Fod over Havspejlet, og som i hele
sin Udstreekning er henved en halv. Mil lang. Det er
ligeledes en Rorbro, og selve Jwernmassen, der vejer
200 000 Centner, hviler paa. 24 megtige Murstenspiller.
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Til Fuldforelsen af dette Kaempevaerk medgik den uhyre
Sum af 1300000 £, og det blev fuldendt i 5/, Aar;
men Robert oplevede des veerre ikke at se dette Fore-
tagende helt fwrdigt, da han dede den 12te Oktober
18569, kun 56 Aar gammel, faa Maaneder for Viktoria-
broen blev taget i offentlig Brug.

Robert Stephenson havde i Aaret 1829 gtet
Francis Sanderson, Datter af en Kjgbmand i London,
som han imidlertid havde den Sorg at miste allerede i
Aaret 1842. Da han dede barnlgs, kom hans betyde-
lige Formue veasentlig det offentlige til gode, navnlig
glemte han ikke den Erkjendtlighed, som baade han og
hans Fader skyldte det littersere Selskab i Newecastle.
Han ligger begraven i Westminster Abbediet ved Siden
af Talford, en anden af Englands store Ingenigrer.

Lige som Faderen blev han ofte tagen paa Raad
af Udlandets Ingenigrer i Anledning af de forskjellige
Baneanlseg, og han foretog derfor jevnlig temmelig
betydelige Rejser. Han bespgte saaledes Agypten,
hvor han anlagde Jernbanen fra Alexandria til Cairo,
og undersggte Terreenforholdene mellem det rode Hav
og Middelhavet i Anledning af den paatenkte Suez-
kanal, hvis Anleg han paa det ivrigste fraraadede, da
der efter hans Mening var for lidt Fald mellem de to
Hayve, saa. at Kanalen, som han udtrykte sig, kun vilde
blive til en Groft. Desuden besggte han Schweiz, Frankrig
og Belgien, ja ogsaa Nordens Lande, baade Sverig og
Danmark, i Anledning af de paatenkte nyeBaneanleg,
og modtog talrige Beviser paa Anerkjendelse fra de
forskjellige Landes Regeringer.  Selvfslgelig sggte
ogsaa hans eget Lands Regering ved de Midler, der
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stode til dens Raadighed, at legge sin Erkjendtlighed
for Dagen mod de to Mend, der i saa vasentlig Grad
havde bidraget til at lgfte hele Nationen saa vel indad
til som udad til, og baade Fader og Sgn blev der gjort
Tilbud om at optages i Adelstanden. Begge undsloge
sig imidlertid for at modtage denne resbevisning,
vistnok ledede af en sund og naturlig Felelse af de
Hensyn, de skyldte saa vel deres serlige Stilling
i Samfundet som ogsaa den Gjerning, de begge
vare kaldede til at fremme, en Gjerning, som netop
havde til Formaal, at udjevne de ydre Forskjelligheder,
der endnu bestod mellem de forskjellige Stender. Og-
saa Politiken spgte at drage dem til sig; Robert fulgte
Opfordringen og bley Medlem af Underhuset som Re-
preesentant for Byen Whitby, gamle George derimod
havde ingen Sans for denne Virksomhed og holdt sig
stadig fjeernt fra den. ,Politiken,“ sagde han, ,er mig
altfor teoretisk, og der er intet Hold i den; den er
lige saa los som Havets Sand, saa jeg vilde aldrig
kunne finde mig hjemme i den. Om ét politisk
Spergsmaal havde han dog dannet sig en bestemt Me-
ning, merkelig nok et af de faa Spergsmaal overho-
vedet, i hvilket han havde sin egen Segn til afgjort
Modstander; det var Toldspergsmaalet. (George var
en ivrig Tilhenger af Frihandelssystemet. ,England¥,
plejede han at sige, ,kan sammenlignes med en Handels-
mand, vore Havne ere Butikkerne, hvis Dgre vi maa
sorge for holdes aabne for Kunderne.“

Til Slutning ville vi kaste et Blik paa Resultaterne,
saaledes som de nu foreligge, af George Stephensons
Livsgjerning, og i Korthed skildre disse merkelige
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Kjendsgjerninger, for saa vidt det er muligt at gjore
dette med Tal og Ord.

I Lighet af den forholdsvis korte Tid, der er for-
lgben siden ,the Rocketts* Sejer ved Rainhill, har
Jewernbanenettet med rivende Fart spredt sig over saa
godt som hele Jordkloden. I Storbritanien alene er
der i den Tid anlagt en Streekning af over 4000 Mil
Skinnevej, der har kostet over 600 Millioner £, og sam-
tidig have de forskjellige Stater paa Fastlandet veeret
lige saa ivrig beskeftigede med Jernbaneanleg. Ita-
lien har benyttet sin nylig vundne Frihed til med Iver
at kaste sig over Sagen, og er nu ved den store Tunnel
gjennem Mont Cenis og ved Linjen gjennem Brenner
Passet sat i hurtig og direkte Forbindelse med det
gvrige Fastland; Rusland er ivrig beskeeftiget med at
sette Moskov og Petersborg i Forbindelse med Havnene
ved det sorte Hav og Granselandene i Asien, og selv
i Tyrkiet har Ideen slaaet godt an. I sine Besiddelser
i Indien har England anlagt henved 1500 Mile Jeern-
banelinjer, og dertil anvendt 88 Millioner £; den store
Hovedlinje, der strekker sig fra Indus’ Munding til
den bengalske Bugt, og forbinder Byerne Lahore,
Delhi, Lucknow og Calcutta, har alene en Udstraekning
af over 500 Mil; i Canada er der nu Linjer paa over
700 Mils Leengde, og i Avstralien er man ivrig be-
skeeftiget med lignende Anleg. Endelig har Frankrig
anlagt over 100 Mile Jarnbanelinjer i Algier, og
Paschaen af Agypten ejer omtrent en lige saa stor
Streekning; ja selv Japaneserne ere nu i Ferd med
at forsyne deres Land med dette nyttige Samferdsels-
middel.
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Der er dog intet Land, Bngland medregnet, der
med storre Iver har taget sig af Sagen, end de for-
enede Stater i Nordamerika, og, medens Jeaernbanerne
i den gamle Verden kun have veret benyttede til at
lette Forbindelsen mellem de forskjellige Byer og be-
staaende Anleg, saa ere de her tillige blevne benyttede
som Civilisationens Banebrydere, ved at aabne Adgang
til nye, vidtstrakte og frugtbare Egne i det fjeerne
Vest. De forenede Stater vare de forste, som greb
Stephensons Tanke og straks iverksatte den, i det de
allerede den 4de Juli 1828 paabegyndte Anleget af
den store Baltimore—Ohio Bane; nu findes her Baner,

~der tilsammen have en Udstraekning af over 18000
Mil, og altsaa representere et Jwernbalte, der kunde
vikles 3!/, Gange rundt omkring Jordkloden. Blandt
disse Baner bgr den store Stillehaysbane serlig nevnes,
ved hvilken det nu er blevet muligt i lidt over en
Maaned at rejse fra Evropa over New York til Hong-
kong.

Se vi dernzst hen til selve Benyttelsen af det nye
Befordringsmiddel, da lyde Beretningerne herom nwsten
endnu mere @ventyrlige. Hyilket uhyre og uventet
Opsving har saaledes’ ikke Persontransporten alene
taget; vi ville i demne Henseende blot nevne Resul-
taterne for selve Englands Vedkommende. Som tid-
ligere omtalt, tog man i Begyndelsen saa godt som slet
intet Hensyn til denne, i det man antog, at den kun
vilde spille en underordnet Rolle i Sammenligning med
Godstransporten. Forsggsvis indrettede man ved Hoved-
stationerne et Kontor, hvor Passagerer kunde lade sig
indskrive lige som ved de almindelige Postkontorer, og
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ved Stationen i Manchester brugte man indtil for faa
Aar siden at blese i et Posthorn, for at give Signal
til Togets Afgang. Det varede imidlertid ikke lenge,
for man fik Blikket op for, at det, som man havde be-
tragtet som en Biting, i Virkelighedon viste sig at veere
Hovedsagen, hvorefter alt det gvrige maatte afpasses. Der
blevnu gjortalt, hvad der kunde gjores, for at imgdekomme
Publikums Rejselyst, og hvor steerkt denne voksede, kan
bedst oplyses ved folgende statistiske Data. I Aaret
1834 blev der i Storbritanien i alt befordret 30 Mil-
lioner rejsende med Posten, og de tilbagelagde en
Strekning af i Gjennemsnit 3 Mil hver mod en Udgift
af 20 Pence Milen; nu befordrer Lokomotivet aarlig
450 Millioner, der gjennemsnitlig tilbagelzegge en Straek-
ning af godt og vel 2 Mil mod den billige Betaling af
6 Pence Milen, og tilmed kjore de nu over fire Gange
hurtigere end for med Postvognen. Hertil kommer saa
endnu Godstransporten, som ligeledes i kort Tid langt
overtraf de Forventninger, man oprindelig havde
neret om den; eksempelvis skal blot nevnes, at der
foruden Kveg, Pakkepostsager og mindre Gods, for
Ojeblikket forsendes over 3240 Millioner Centner Han-
delsvarer aarlig ad de engelske Jeernveje, og at Person-
og Godstogene tilsammen tilbagelgge en Streekning
af over 40 Millioner Mil hvert Aar, saa at der gjen-
nemlgbes en Streekning af over en Mil i hvert Sekund.

Til at hesorge dette kolossale Arbejde benyttes
der mellem 11 og 12 Tusind Lokomotiver, der fortere
omtrent 80 Millioner Centner Kul og Coke, og som
hvert Minut udpuste en Dampmengde, der, naar den
blev forteettet, vilde give 800 Centner Vand. Desforuden
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er der over 360000 Vaggoner, Gods- og Bagagevogne
og andre lignende Kjoretajer i stadig Brug, saa at der-
som man tenkte sig hele Materiellet anbragt paa en
eneste Linje, Vogn bag Vogn, vilde Lokomotiverne
med deres Tendere alene indtage en Streekning af 15
Mil, eller med andre Ord, optage hele den vestsjel-
landske Banestrekning lige fra Kjsbenhavn til Korser,
og sammen med de gvrige Kjoretgjer vilde denne uhyre
Vognraekke streekke sig over 200 Mil, saa langt som fra
Skagen, gjennem Tyskland og Schweiz til Pofloden i
Norditalien.

Hvad endelig Sikkerheden ved det nye Befordrings-
middel angaar, saa viser ogsaa den sig at vere langt
storre, end den, som man tidligere opnaaede ved at
benytte Hestekraften, og det til Trods for den langt
storre Fart, hvormed der nu kjores, og det uhyre Op-
sving, som Fwmrdselen har taget. Naar man saaledes
opholder sig ved Clapham Stationen i Narheden af
London, kan man ikke andet end hgjlig forbavses over
den Sikkerhed og Akkuratesse, hvormed Togene komme
og gaa, og det uagtet der her passerer og befordres over
700 Tog om Dagen. Den elektriske Telegraf har bi-
draget i fortrinlig Grad til at lose denne vanskelige
Opgave paa en saa tilfredsstillende Maade som mulig,
og bestandig indfgres nye Forbedringer i Signaliseringen,
grundede paa Orsteds smukke Opdagelse, men en ve-
sentlig Del af Aren tilkommer ogsaa selve de Mewnd,
der arbejde i Jernbanens Tjeneste, og den Aand og
Disciplin, der hersker. iblandt dette udvalgte Korps.
Ulykkestilfelde kunne selvfolgelig indtreffe, og indtreeffe
som bekjendt ogsaa, men de ere forholdsvis kun faa.
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At blive dreebt af Lynet anse vel de fleste, og det med
Rette, for en grumme sjelden Dgadsmaade, og dog op-
lyser Statistiken om, at der aarlig kreeves flere Ofre af
Lynet end ved Ulykkestilfzzlde med Jernbaner. Det
bedste Bevis paa den Sikkerhed, som Lokomotivbe-
fordringen yder, afgiver dog Publikum selv, ved den
Tryghed, hvormed det betror sig til det prustende
Uhyres Varetegt, og gledeligt er det navnlig at se,
hvor talrig Folkets store Masse flokkes om Stephensons
Opfindelse; for 16 Aar siden udgjorde saaledes i Eng-
land tredje Klasses Passagerer kun en Tredjedel af det
hele Antal, nu befordres derimod over tre Fjerdedele
af hele Passagerantallet paa tredje Klasse.

Avyentyret er nu fortalt, men det er ikke til Ende.
Selv leve vi midt i det, og nyde godt af de Overraskelser,
som det bereder os. Vi swttes i Stand til at besgge
Egne og Steder, som vi aldrig havde drgmt om, at vi
skulde kunne faa at se, vi modtage omvendt Besog af
fjzernthoende, der bidrage deres til at aabne vort Blik
for vort Hjemlands Ejendommeligheder, Skjenhed og,
hvad der ogsaa kan vaere godt, for dets Mangler; midt
om Vinteren overraskes vi pludselig ved Vaarens og
Sommerens Frembringelser, som Sydboen sender os
naesten friskplukkede til vort Taffel, og om Sommeren
fores vi paa Dampens Vinger fra den kvalme, tunge
Byluft til de friske, kolige Skove eller til den sunde,
styrkende Strand. Dag og Nat ere de kraftige Damp-
heste paa Faerde, Dag og Nat farer ,the Rocketts“
talrige og rapfodede Afkom afsted over det tamtte
Skinnenet, og samme Hest befordrer baade hgje og
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lave, baade rige og fattige, baade gimle og unge, haade
troende og vantro, den kjender ingen Skranker, ingen
Personsanseelse; alle befordrer den lige hurtig og lige
sikkert. Alle ville nu delagtiggjores i Aventyret, men,
sporger man om, hvem der var Ophavsmand til det,
ja saa gaar det med dette ventyr som med saa
mange andre, Svaret lyder gjerne: ,der var en Gang
en Mand — —¥, for den store Mzugde er Opfinderens
Navn ubekjendt. Selv adskillige af dem, der endnu
fra Skolebaenken have deres Kongerzkker i frisk Minde,
og med samme Lethed kunne give Besked om en eller
anden lille Fyrste i et eller andet lille Land, som en
Graver kan udpege et Graysted paa den Kirkegaard,
han er sat til at fore Opsyn med selv adskillige af
dem vide lidet eller intet om George Stephenson.
Og dog er det, naar alt kommer til alt, et Navn, som
fuldt saa vel fortjener at mindes, sia vel for Mandens
egen Skyld, som for hans store Gjernings Skyld; men
den Tid vil sikkert komme, og Lokomotivet gjor sit
til at forberede dens Komme, da man lerer at faeste sin
Opmearksomhed mere paa de virkelig store og betydnings-
fulde Begivenheder i Menneskeskegtens Udviklings-
historie i Stedet for at slove sit Blik og sveekke sin
Hukommelse ved at stirre paa det smaalige og betyd-
ningslgse, og naar da de mange saakaldte merkelige
Personligheder og deres Gjerninger for leenge siden ere
blegnede og forsvundne i Tidens Morke, vil maaske
George Stephenson og hans Gjeming staa klar og
tydelig for den almene Bevidsthed.
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