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val' en virkelig Sag, han �s�k�u �l �d �e�c�;�; �:�:�:�:�:�:�:�=�o �~� plædere. Efter at 

han nu var bleven fuldstændig f t rolig med det hele, 

rejste han sig op, og, i de han f( lrnøj et gned 

sig i Bænderne, udbrød han: ,,1< l ham ntl komme, nu 

er jeg parat til at tage imod Ilam." ft,obert Peel, 

som var bleven gjort bekjendt med dell Spøg, man 

havde for, forstod ved Frokostb l et beha'ndig at lede 

Samtalen hen paa Gaarsdagens ridsæmn, og i den 

Kamp, som nu opstod, maatte ::::ii ienskabswanden fuld-

stændig falde til Føje for de skarpsilldige Jurist. 

"Naa, hvad siger De nu, Stepheon?" spurgte Robert 

Peel, i det han lo hjærtelig. • kan ikke sige andet 

hertil," svarede han, "end at af e Magter baade over 

og under Jorden er ingen . saa 'Ol' som Tungefærdig-

heden." 

En af de følgende Dage, �d �_�~ �~ �- Selskabet stod ude 

paa Haveterrassen og betragtede )t forbif:trende J ærn-

banetog, siger Stephenson:, "naa, uckland, nu skal jeg 

give Dem en N ød at knække; �~� De �s�i �~ �e� mig, hvad 

er det, som trækker det Tog?" ,Ih, jeg �~ �I �. �n�t�a�g�e�r�,�"� sva-

rede Buckland, "at de't er en af eres store Ma kiner." 

- "Ja, men hvad er det saa s atter sætter Maski-, 
nen i �G�a�n�g�~�"� - "Det er vel e eller anden af Deres 

flinke Newcastie Mænd." - �,�, �~ �;�;�:�:�:�:�; �~ �u�d� t fo rbi, " b varede 

Stephenson, "men, hvad siger De, m det nu var Solen, 

der gjorde det hele?" - "H ledes �~�a �n� det være 

muligt?" spurgte Doktoren. _ " 

svarede Ingeniøren, "der driver 

som i Aartusindernes Løb er blev 

i J ordens Skjød, den Solvarme , 
have optaget i sig under deres 

.:Jet er vir'kelig olen," 

det hel , Solvarmen, 

afproppet og gjemt 

1m ;Forti dens Planter 

kst, �a�~� at Kulstoffet 
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d ' rved har kunnet dannes; og nu, efter at have ligget 

b gravet saa mange Aar i Kullejerne, kommer det 

a ter for Lyset, og den samme Varme bliver paa ny 

u'i, og kan arbejde i Menneskets Tjeneste." 

I Aaret 1847, Aaret før sin Død, aflagde Stephen­

SOn atter et Besøg paa Drø,yton, for at deltage i H øj­

tideligheden i Anledning af Aabningen af elen nye 

J ærnbane gjennem Trent Dalen. Hvilke Fomndringer 

�V �~ �t�r� der dog ikke foregaaede i de forholdsvis faa Aar 

siden han begyndte sine første Baneanlæg, og navnlig 

h.vilket Omslag havde eler dog ikke siden den Tid fun­

det Sted i de større Ejendomsbesidderes Stemning for 

agen. Tolv Parlamentsmedlemmer og syv Baronetter, 

foruden en Mængde velhavende Godsejere fra Omegnen, 

overværede Aabningshøjtideligheden. Kirkens Repræ­

'entanter udtalte cleres varmeste Ønsker for den nye 

Banes Fremtid, og takkede Forsynet for den Velsig­

lleise, som J ærnbanerne havde beredt Landet ved 

ltt lette Ordets Forkyndere deres Gjerning. Den, 

der talte paa Hærens Vegne, fremhævede den 

tore Betydning, som den nye Opfindelse havde for 

denne ved at hjælpe til at lette og forbedre Landets 

.Forsvarsmidler, og endelig fremkom der fra otte for-

kjellige Korporationer Takadresser med varm Anel'" 

kjendelse af den store Vel ignelse, som J ærnbanerne 

vare baade for de handlende, de indu tridrivende og 

Arbejderne i de forskjellige Byer. 

I Juli 1848 . var det sidste Gang, Stephenson 

vi te sig offentlig. Det var ved et Møde, som blev 

afholdt i Institutet for Mekanikere i Birmingham, og 

ved hvilket han holdt et Foredrag om roterende Maskiner. 
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var en vil'kelig Sag, han skulde plædere. Efter at 
han nu var blev en fuldstændig fortrolig med det hele, 
rejste han sig op, og, i det han fornøjet gned 
sig i Hænderne, udbrød han: "lad ham nu komme, nu 
er jeg parat til at tage imod ham." Robert Peel , 
som var bleven gjort bekjendt med den Spøg, man 
havde for, forstod ved Frokostbordet behændig at lede 
Samtalen hen paa Gaarsdagens Stridsæmne, og i den 
Kamp, som nu opstod, maatte Videnskabsmanden fuld­
stændig falde til Føj e for den skarpsindige JUlist. 
"Naa, hvad siger De nu, Stephenson?" spmgte Robert 
Peel, i det han lo hjærteJig. "J eg kan ikke sige andet 
hertil," svarede han, "end at af alle Magter baade over 
og under J orden er ingen . saa stor som Tungefærdig­

heden." 
En af de følgende Dage, da Selskabet stod ude 

paa Haveterrassen og betragtede et forbifarende J ærn­
banetog, siger Stephenson: "naa, BucJdand, nu skal jeg 
give Dem en Nød at knække; kan De sige mig, hvad 
er det, som trækker det Tog?" "Ih, jeg antager," sva­
rede Buckland, "at det aF en af Deres store Maskiner." 
- "J a, men hvad er det saa, som atter sætter Maski­
nen i Gang?" - "Det Cl' vel en eller anden af Deres 
flinke Newcastie Mænd." - "Skudt forbi," &varede 
Stephenson, "men, hvad siger De, om det nu var Solen, 
der gjorde det hele?" - "Hvorledes kan det vrore 
muligt?" spurgte Doktoren. - "Det er virkelig Solen," 
svarede Ingeniøren, "der driver det hele Solvarmen , , 
som i Aartusindernes Løb er blev en afproppet og gjemt 
i J ordens Skjød, den Solvarme, som Fortidens Planter 
have optaget i sig under deres Vækst, saa at Kulstoffet 
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derved har kunnet dannes; og nu, efter at have ligget 
begravet saa mange Aar i Kullejerne, kommer det 
atter for Lyset, og den samme Varme bliver paa ny 
fri, og kan arbejde i Menneskets Tjeneste." 

I Aaret 1847, Aaret før sin Død, aflagde Stephen­
son atter et Besøg paa Drayton, for at deltage i Høj­
tideligheden i Anledning af Aabningen af den nye 
Jærnbane gjennem Trent Dalen. Hvilke Forandringer 
var der dog ikke foregaaede i de forholdsvis faa Aur 
siden han begyndte sine første Baneanlæg, og navnlig 
hvillæt Omslag havde der dog ikke siden den Tid fun­
det Sted i de større Ejendomsbesidderes Stemning for 
Sagen. Tolv Parlamentsmedlemmer og syv Baronetter, 
foruden en Mængde velhavende Godsejere fra Omegnen, 
overværede Aabningshøjtideligheden. Kirkens Repræ­
sentanter udtalte cleres varmeste Ønsker for den nye 
Banes Fremtid, og takkede Forsynet for den Velsig­
nelse, som J ærnbanerne havde beredt Landet ved 
at lette Ordets Forkyndere deres Gjerning. Den, 
der talte paa Hærens Vegne, fremhævede den 
store Betydning, som den nye Opfindelse havde for 
denne ved at hjælpe til at lette og forbedre Landets 
Forsvarsmidler, og endelig fremkom der fra otte for­
skj ellige Korporationer Takadresser med varm Anel'" 
kj endelse af den store Velsignelse, som J ærnbanerne 
vare baade for de handlende, de industridrivende og 

Arbejderne i de forskjel1ige Byer. 
I Juli 1848 var det sidste Gang, Stephenson 

vi te sig offentlig. Det var ved et Møde, som blev 
afholdt. i Institutet for Mekanikere i Birmingham, og 
ved hvilket han holdt et Foredrag om roterende Maskiner. 
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Kort efter sin Hjemkomst til Tapton House, fik han 

et alvorligt Anfald af anden Dags Feber, og den 12te 

Avgust 1848 døde han pludselig af en Blodstyrtning. 

Efterretningen om hans Død blev modtagen med dyb 

Sorg hele England over, navnlig af de mangfoldige 

ældre og yngre Arbejdere, der i ham havde mistet 

deres bedste Ven og Støtte, og de mødte i talrig 

Mængde ved Jordfæstelsen, for at ledsage deres store 

Mest~r til hans sidste Hvilested. George Stephenson 

ligger begraven paa Trinitatis Kirkegaard i Ohe terfield 

ved Siden af sin Hustru Elizabeth, som døde i 1845. 

Faa Maaneder før sin Død indgik han sit tredje Ægte­

skab, i det han giftede sig med sin tidligere Hushol­

derske. 

I Liverpool blev der kort efter hans Død af det 

derværende Jærnbaneselskab oprejst en Statue af ham, 

og nogle faa Aar senere afsløredes i London en anden, 

meget smuk og stor Billedstøtte af ham, der var udført 

af Kunstneren Bailey, og som blev opstillet i den store 

Forhal i Nordbanens Stationsbygning ved Euston Square. 

Denne sidste Mindestøtte blev oprejst efter en Indby­

delse, der udgik fra Mekanikernes Forening, hvis Stifter 

og Formand Stephenson havde været, og saa godt som 

hele Summen, der medgik til den, blev bragt til Veje 

ved frivillige Bidrag fra over 3000 engelske Maskinarbej­

dere, som med GIæde greb denne Lejlighed til at aflægge 

Vidnesbyrd om deres Ærefrygt og Taknemmelighed over 

for deres store og berømte Mester. Men den smukkeste 

Statue af ham er dog ubestridelig den, som i Aaret 

1862 blev oprejst i NewcastIe paa et af Byens mest 

befærdede Strøg, tæt ved den store Lokomotivfabrik 
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og i Nærheden af Jærnbanebroen, et af Roberts største 

og smukkeste Arbejder. Den er udført af John Lough, 

og giver et tro og ejendommeligt Billede af elen be­

rømte Mand; den er anbragt paa et firkantet Fod­

stykke, ved hvis Hjørner man ser fire Figurer, der 

forestille en Minearbejder, en Maskinarbejder, en Lo­

komotivfører og en Skinnelægger. 

I de paafølgende Aar fortsatte og udvidede Robert 

med Dygtighed den betydningsfulde Gjerning, som han 

havde taget i Arv fra sin berømte Fader, og bidrog til 

at kaste om muligt endnu større Glans over Navnet. 

Stephenson ved de dristige og storartede Foretagender, 

som han blev Skaberen af, og blandt hvilke de kolossale 

og geniale Broanlæg særlig bør nævnes, hvorfor vi i al 

Korthed skulle omtale de vigtigste af disse. Først er 

der da den oven for berørte Jærnbanebro i New­

castl e, der fører over Tynefloden mellem denne Stad 

og Byen Gateshead; den har en Længde af 4000 Fod, 

og er ført til en Højde af 130 Fod over Flodsengen. 

Ved Piloteringsarbejelerne veel dette Anlæg, der paa 

Grund af Jordbundens Beskaffenhed frembød ganske 

særlige Vanskeligheder, anvendtes for første Gang den 

store N asmythske Damphammer, i det to af disse 

Kæmpemaskiner holdtes i vedvarende Gang ved N ed­

ramningen af Pælene, og gjorde hver fra 60 til 70 Slag 

i Minuttet, saa at den første Pæl i Løbet af fire Mi­

nutter blev dreven ned til en Dybde af 32 Fod. Den 

15de Avgust 1849 stod Arbejdet færdigt, og faa Dage 

senere førte Lokomotivet Landets Dronning over denne 

stolte og imponerende Bro, hvorfra der haves en stor-
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artet Udsigt over Byen Neweastle, Tynefioden og det 
omliggende Land. 

Et andet Kæmpeforetagende af lignende Art er 
Britanniabroen, der forbinder Øen Anglesea med 
det engelske Fastland, og danner et af de vigtigste 
Rovedleu. i den Rute, der tilvejebringer Forbindelsen 
mellem England og Irland. Det er en saalmldt Rør­

bro, i det den bestaar af uhyre J ærnrør, anbragte ved 
Side~ af hinanden, som hver veje 93 600 Oentner og 
have en Længde af 1511 Fod. Disse Rør gjennem 
hvilke Togene bevæge sig, have en indvendig Brede af 
15 Fod, en Højde af fra 23 til 30 Fod, og bæres af 
tre kolossale Taarne, foruden to Landpiller. Det 
midterste Taarn, som er opført paa en Klippeø i Menai 
Strædet, hal' en Højde af 230 Fod, og er altsaa om­

trent dobbelt saa højt som vort runde Taarn, de to 
anch'e ere 18 Fod lavere. Med 1500 dygtige Arbejdere 
lykkedes det Robert at faa dette Underværk fuldført i 
den forholdsvis korte Tid af 4 Aar, og den 5te Marts 
1850 foretog han den første Prøvefart igjennem denne 
mærkelige J ærntunnel, som i alt havde kostet 234 450 ~ 
at opføre, og til hvis Sammensætning der var medgaaet 
ilrke færre end to Millioner J ærnbolte, der tilsammen 
vejede 18000 Oentner. 

Hans sidste og betydningsfuldeste Arbejde, ubetinget 
det største i sit Slags i hele Verden, er den store 
Viet ori ab r o, som fører over St. Lawrencefloden, i 
en Højde af 60 Fod over Havspejlet , og som i hele 
sin Udstrækning er henved en halv-Mil lang. Det er 
ligeledes en Rørbro, og 'selve J ærnmassen, der vejer 
200 000 Oentner, hviler pall. 24 mægtige Murstenspiller. 
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Til Fuldførelsen af dette Kæmpeværk medgik den uhyre 
Sum af 1300 000 ~~ og det blev fuldendt i 51/ 2 Aar; 
men Robert oplevede des værre ikke at se dette Fore­
tagende helt færdigt, da han døde den 12te Oktober 
1859, kun 56 Aal' gammel, faa Maaneder før Viktoria­
broen blev taget i offentlig Brug. 

Robert Stephenson havde i Aaret 1829 ægtet 
Francis Sanderson, Datter af en Kjøbmand i London, 

som han imidlertid havde den Sorg at miste allerede i 

Aaret 1842. Da han døde barnløs, kom ha.ns betyde­
lige Formue væsentlig det offentlige til gode, navnlig 
glemte han ikke den Erkjendtlighed, som baade han og 
hans Fader skyldte det litterære Selskab i N ewcastle. 
Han ligger begraven i Westminster Abbediet ved Siden 
af Talford, en anden af Englands store Ingeniører. 

Lige som Faderen blev han ofte tagen paa Raad 
af Udlandets Ingeniører i Anledning af de fOl'skjellige 
Baneanlæg: og han foretog derfor jævnlig temmelig 
betydelige Rejser. Han besøgte saaledes Ægypten, 
hvor han anlagde J ærnbanen fra Alexandria til Cairo, 
og undersøgte Terrænforholdene mellem det røde Hav 
og Middelhavet i Anledning af den paatænkte Suez­
kanal, hvis Anlæg han paa det ivrigste n.'araadede, da 
der efter hans Mening var for lidt Fald mellem de to 
Have, saa at Kanalen, som han udtrykte sig, kun vilde 
blive til en Grøft. Desuden besøgte han Schweiz, Frankrig 
og Belgien, ja ogsaa N ordens Lande, baade Sverig og 
Danmark, i Anledning af de paatænkte nye ·Banean)æg, 
og modtog talrige Beviser paa Anerkjendelse fra de 
forskjellige Landes Regeringer. Selvfølgelig søgte 
ogsaa hans eget Lands Regering ved de Midler, der 
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stode til dens Raadighed, at lægge sin Erkjendtlighed 
for Dagen mod de to Mænd, der i saa væsentlig Grad 
havde bidraget til at løfte hele Nationen saa vel indad 
til som udad til, og baade Fader og Søn blev der gj'ort 
Tilbud om at optages i Adelstanden. Begge undsloge 
sig imidlertid for at modtage denne Æresbevisning, 
vistnok ledede af en sund og naturlig Følelse af de 
Hensyn, de skyldte saa vel deres særlige Stilling 
i S~mfundet som ogsaa den Gjerning, de begge 
vare kaldede til at fremme, en Gjerning, som netop 
havde til Formaal, at udjævne de ydre Forskjellighedel'. 
der endnu bestod mellem de forskjellige Stænder. Og­
saa Politiken søgte at drage dem til sig; Robert fulgte 
Opfordringen og blev Medlem af Underhuset som Re­
præsentant for Byen Whitby, gamle George derimod 
havde ingen Sans for denne Virksomhed og holdt sig 
stadig fjærnt fra den. "Politiken," sagde han, "er mig 
altfor teoretisk, og der er intet Hold i den; den er 
lige saa løs som Havets Sand, saa jeg vilde aldlig 
kunne finde mig hjemme i den." Om et politisk 
Spørgsmaal havde han dog dannet sig en bestemt Me­
ning, mærkelig nok et af de faa Spørgsmaal overho­
vedet, i hvilket han havde sin egen Søn til afgjort 
Modstander; det var Toldspørgsmaalet. George var 
en ivrig Tilhænger af Frihandelssystemet. "England", 
plejede han at sige, "kan sammenlignes med en Handels­
mand, vore Havne ere Butikkerne, hvis Døre vi maa 
sør~e for holdes aabne for Kunderne." 

Til Slutning ville vi kaste et Blik paa Resultaterne, 
saaledes som de nu foreligge, af George Stephensons 
Livsgjerning, og i Korthed skildre disse mærkelige 
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Kj endsgjerninger, for saa vidt det er muligt at gjøre 
dette med Tal og Ord. 

l Løbet af den forholdsvis korte Tid, der er for­
løben siden "the Rocketts" Sejer ved Rainhill, har 
J ærnhanenettet med rivende Fart spredt sig over saa 
godt som hele Jordkloden. l Storbritanien alene er 
der i den Tid anlagt en Strækning af over 4000 Mil 
Skinnevej, der har kostet over 600 Millioner f, og sam­
tidig have de forskjellige Stater paa Fastlandet været 
lige saa ivrig beskæftigede med J ærnballeanlæg. Ita­
lien har benyttet sin nylig vundne Frihed til med Iver 
at kaste sig over Sagen, og er nu ved den store Tunnel 
gjennem Mont Oenis og ved Linjen gjennem Brenner 
Passet sat i hurtig og direkte Forbindelse med det 
øvrige Fastland; Rusland er ivrig beskæftiget med at 
sætte Moskov og Petersborg i Forbindelse med Havnene 
ved det sorte Hav og Græns~landene i Asien, og selv 
i Tyrkiet har Ideen slaaet godt an. I sine Besiddelser 
i Indien har England anlagt henved 1500 Mile Jærn­
banelinjer, og dertil anvendt 88 Millioner f; den store 
Hovedlinje, der strækker sig fra lndus' Munding til 
den bengalske Bugt, og forbinder Byerne Lahore, 
Delhi, Lucknow og Oalcutta, hår alene en Udstrækning 
af over 500 Mil; i Oanada er der nu Linjer paa over 
700 Mils Længde, og i Avstralien er man ivrig be­
skæftiget med lignende Anlæg. Endelig har Frankrig 
anlagt over 100 Mile Jærnbanelinjer i Algier, og 
Paschaen af ÆgYl)ten ejer omtrent en lige saa stor 
Strækning; ja selv Japaneserne ere nu i Færd med 
at forsyne deres Land med dette nyttige Samfærdsels­

middel. 
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Der er dog intet Land, England medregnet, del' 
med større Iver har taget sig af Sagen, end de for­
enede Stater i Nordamerika, og, medens J ærnbanerne 
i den gamle Verden kun have været benyttede til at 
lette Forbindelsen mellem de forskjellige Byer og be­
staaende Anlæg, sa~ -ere de her tillige blevne benyttede 
som Oivilisationens Banebrydere, ved at aabne Adgang 
til nye, vidtstrakte og frugtbare Egne i det fjærne 
Ve~t. De forenede Stater vare de første, som greb 
Stephensons Tanke og straks iværksatte den, i det de 
allerede den 4de Juli 1828 paabegyndte Anlæget af 
den store Baltimore-Ohio Bane; nu findes her Baner, 
der tilsammen have en Udstrækning af over 18 000 
Mil, og altsaa repræsentere et J ærnbælte, del' kunde 
vikles 31/S Gange rundt omkring J ordkloden. Blandt 

elisse Baner bør den store Stillehavsbane særlig nævnes, 
'ved hvilken det nu er blevet muligt i lidt over en 
1\Iaaned at rejse fra Evropa over New York til Hong­
kong. 

Se vi dernæst hen til selve Benyttelsen af det nye 
Befordringsmiddel, da lyde Beretningerne herom næsten 
endnu mere æventyrlige. Hvilket uhyre og uventet 
Opsving har saaledes· ikke Persontransporten alene 
taget; vi ville i denne Henseende blot nævne Resul· 
taterne for selve Englands Vedkommende. om tid­
ligere omtalt, tog man i Begyndelsen saa godt som slet 
intet Hensyn til denne, i det man antog, at den kun 
vilde spille en underordnet Rolle i Sammenligning med 
Godstransporten. Forsøgsvis indrettede man ved Hoved­
stationerne et Kontor, hvor Passagerer kunde lade sig 
indskrive lige som ved de almindelige Postkontorer, og 
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ved Stationen i Manchester brugte man indtil for faa 
Aar siden at blæse i et Posthorn, for at give Signal 
til Togets Afgang. Det varede imidlertid ikke længe, 
før man fik Blikket op for, at det, som man havde be­
tragtet som en Biting, i Virkelighedon viste sig at være 
Hovedsagen, hvorefter alt det øvrige maatte afpasses. Der 
blev nu gjort alt, hvad der kunde gjøres, for at imødekomme 
Publikums Rejselyst: og hvor stærkt denne voksede, kan 
bedst oplyses ved følgende statistiske Data. I Aaret 
1834 blev der i Storbritanien i alt befordret 30 Mil­
lioner rejsende med Posten, og de tilbagelagde en 
Strækning af i Gjennemsnit 3 Mil hver mod en Udgift 
af 20 Pence Milen; nu befordrer Lokomotivet aarlig 
450 Millioner, der gjennemsnitlig tilbagelægge en Stræk­
ning af godt og vel 2 Mil mod den billige Betaling af 

6 Pence Milen, og tilmed kjøre de nu over fire Gange 
hurtigere end før med Postvognen. Hertil kommer saa 
endnu Godstransporten, som ligeledes i kort Tid langt 
overtraf de Forventninger, man oprindelig havde 
næret om den; eksempelvis skal blot nævnes, at der 
foruden Kvæg, Pakkepostsager og mindre Gods, for 
Øjeblikket forsendes over 3240 Millioner Oentner Han­
delsvarer aarlig ad de engelske J ærnveje, og at Person­
og Godstogene tilsammen tilbagelægge en Strækning 
af over 40 Nllllioner Mil hvert Aar, saa at der gjen­
nemløbes en Strækning af over en Mil i hvert Sekund. 

Til at besørge dette kolossale Arbejde benyttes 
der mellem 1l og 12 Tusind Lokomotiver, der fortære 
omtrent 80 Millioner Oentner Kul og Ooke, og som 
hvert Minut udpuste en Dampmængde, der, naar den 
blev fortættet, vilde give 800 Oentner Vand. Desforuden 
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er der over 360 000 Vaggoner, Gods- og Bagagevogne 

og andre lignende Kjøretøjer i stadig Brug, saa at der­

som man tænkte sig hele Materiellet anbragt paa en 

eneste Linje, Vogn bag Vogn, vilde Lokomotiverne 

med deres Tendere alene indtage en Strækning af 15 

Mil, eller med andre Ord, optage hele den vestsjæl­

landske Banestrækning lige fra Kjøbenhavn til Korsør, 

og sammen med de øvrige Kjøretøjer vilde denne uhyre 

V ognrække strække sig over 200 Mil, saa langt som fra 

Skagen, gjennem Tyskland og Schweiz til Pofloden i 
Norditalien. 

Hvad endelig Sikkerheden ved det nye Befordrings­

middel angaar, saa viser ogsaa den sig at være langt 

større, end den, som man tic1ligere opnaaede ved at 

benytte Hestekraften, og det til Trods for den langt 

~tørre Fart, hvormed der nu kjøres, og det uhyre Op­

sving, som Færdselen har taget. N aar man saaledes 

opholder sig ved Olapham Stationen i Nærheden af 

London, kan man ikke andet end højlig forbavses over 

den Sikkerhed og Akkuratesse, hvormed Togene komme 

og gaa, og det uagtet der her passerer og befordres over 

700 Tog om Dagen. Den elektriske Telegraf har bi­

draget i fortrinlig Grad til at løse denne vanskelige 

Opgave paa en saa tilfredsstillende Maade som mulig, 

og bestandig indføres nye Forbedringer i Signaliseringen, 

grundede paa Ørsteds smukke Opdagelse, men en væ­
sentlig Del af Æren tilkommer ogsaa selve de Mænd, 

der arbejde i J ærnbanens Tjeneste, og den Aand og 

Disciplin, der hersker· iblandt dette udvalgte Korps. 
Ulykkestilfælde kunne selvfølgelig indtræffe, og indtræffe 
som bekjendt ogsaa, men de ere forholdsvis kun faa. 
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At blive dræbt af Lynet anse vel de fleste, og det med 

Rette, for en grumme sjælden Dødsmaade, og dog op­

lyser Statistiken om, at der aarlig kræves flere Ofre af 

Lynet end ved Ulykkestilfælde med J ærnbaner. Det 

bedste Bevis paa den Sikkerhed, som Lokomotivbe­

fordringen yder, afgiver dog Publikum selv, ved den 

Tryghed, hvo.rmed det betror sig iil det prustende 

Uhyres Varetægt, og glædeligt er det navnlig at se, 

hvor talrig Folkets store Masse flokkes om Stephensons 

Opfindelse; for 16 Aar siden udgjorde saaledes i Eng­

land tredje Klasses Passagerer kun en Tredjedel af det 

hele Antal, nu befordres derimod over tre Fjerdedele 

af hele Passagerantallet paa tredje Klasse. 

Æventyret er nu fortalt, men det er ikke til Ende. 

Selv leve vi midt i det, og nyde godt af de Overraskelser, 

som det bereder os. V i sættes i Stand til at besøge 

Egne og Steder, som vi aldrig havde drømt om, at vi 

skulde kunne faa at se, vi modtage omvendt Besøg af 

fjærntboende, der bidrage deres til at aabne vort Blik 

for vort Hjemlands Ejendommeligheder, Skjønhed og, 

hvad der ogsaa kan være godt, for dets Mangler; midt 

om Vinteren overraskes vi pludselig ved Vaarens og 

Sommerens Frembringelser, som Sydboen sender os 
næsten friskplukkede til vort Taffel, og om Sommeren 

føres vi paa Dampens Vinger fra den kvalme, tunge 

Byluft til de friske, kølige Skove eller til den sunde: 
styrkende Strand. Dag og Nat ere de kraftige Damp­

heste paa Færde, Dag og Nat farer "the Rocketts" 
talrige og rapfodede Afkom afsted over det tætte 
Skinnenet, og samme Hest befordrer baade høje og 
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lave, baade rige og fattige, baade gamle og unge, baade 
troende og vantro, den kjender ingen Skranker, ingen 
Personsanseelse ; alle befordrer den lige hurtig og lige 
sikkert. Alle ville nu delagtiggjøres i Æventyret, men, 
spørger man om, hvem der var Ophavsmand til det, 
ja saa gaar det med dette Æventyr som med saa 

mange andre, Svaret lyder gjærne: "der var en Gang 
en Mand - -", for den store Mængde er Opfinderens 
Na-yn ub ekj endt. Selv adskillige af dem, der endnu 
fra Skoleb~nken have deres Kongerækker i frisk Minde, 
og med samme Lethed kunne give Besked om en eller 
anden lille Fyrste i et eller andet lille Land, som en 
Graver kan udpege et Gravsted paa den Kirkegaard, 
han er sat til at føre Opsyn med. selv adskillige af 
dem vide lidet eller intet om George Stephenson. 
Og ddg er det, naar alt kommer til alt, et Navn, som 
fuldt saa vel fortjener at mindes, s a vel for Mandens 
egen Skyld, som for hans store Gjernings Skyld; men 
den Tid vil sikkert komme, og Lokomotivet gjør sit 
til at forberede dens Komme, da man lærer at fæste sin 
Opmærksomhed mere paa de virkelig store og betydnings­
fulde Begivenheder i Menneskeslægtens Udviklings­
historie i Stedet for at sløve sit Blik og svække sin 
Hukommelse ved at stirre paa det smaalige og betyd­
ningsløse, og naar da de mange aakaldte mærkelige 
Personligheder og deres Gjerninger for længe siden ere 
blegnede og forsvundne i Tidens Mørke, vil maaske 
George Stephenson og hans Gjerning staa klar og 
tydelig for den almene Bevidsthed. 




