


MODEL 0G HOBBY

GUNLOGSGADE 23
KOBENHAVN §.

Giro nr. 73521
Aben: 13-17!.. Fredag: 13-20

Stedet, hvor alle
modelbyggere mades og udveksler

erfaringer.
~Bodan” MODELJERNBANE HO (00) 16,5 mm: Spor 0, skala '/ss, sporvidde 32 mm: Kr-
Lokomotiv, DSB litra S, alle dele forarbejdet, Kr. Lokomotiv, DSB litra E. keddel med forerhus.. 18,00
kompletFsamlesat’. 1. Kt T ie e e 38,00 understel til samme .. 12,00
Motor hertil, 12-24 volt med tandhjul ......... 33,00 Lese drivhjul med eger pr.stk................ 1,20
Perfektomskifter hertilep . . Ty, Jag L. NN 6,50 Motor, 4-12 volt j&vn- og vekselstrem......... 18,00
Sammesdekomotiv faRdigtlt. et o L I8 e 135,00 . Samme motor i samles®t. .. .t ol 0L N, 10,50
. : : pandhjulsset 8% P Mo . L ARa i Oy L E 2,10
Motorboggie med hjul, 4-12 volt jevnstrgm.... 26,00 Hiuliiriesloe- pd akeal tEVDRDEN Sl 1,50
Koreklar motorvogn, red. .................... 49,00 .
: ] Messingbuffere pr. stk........................ 0,20
Stagbte boggiestel m. hjul og kobling .......... 2,85 #
s a0 TRolope e MRS Ko 375 BKiNNErpr ameter, TS i, s SR T ] 1,65
J g g 3 Aksellejer i messing, enkle pr. stk. ............ 0,85
Stobte hjuls®t pa aksel til vogne ............. 0,30 do 6 boggie pr. stk 1,00
Messing dod.' ¥ 5 WAL e 0,75 el 3 o i T e p
Messingbuffers praistke ..o 5L . Tl e g8 0,10 og 0,12 Tegninger og byggedele til personvogne fremkommer
SKIinner, pr.iMeteR i f o gb - orre b oag s iba st A P .25 i lgbet af juni.
Svellamatterpr: l&ngde,. sk s N0 S e . . 1,50 ) ) 2
Automatiske koblinger pr.stk............. ar a.gnw 0350 . Iovrigt v'aerktej for modelbyggere pa lager.
. y B Héandboremaskine, engelsk.................... 9,80
Alt indenfor hobbyindustrien. Svejtsiske nalefile i forskellige profiler pr. stk.. 0,90
Katalog mod 20 ere i frimaerker. JEil] S metalSaVvameis - Srws <A i T gt 1,40

Inden- og udenlandske tidsskrifter ligger til gennemsyn i forretningen.
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Sommer og hgst, og vinter og vdr

timer bli'r dage og dagene dr.

Livet er altid den evige gdde,

hvor nye mdl og midler md rdde.

Ved vagtsomt gre og vagtsomt blik

skal fglges trafik, teknik og taktik.

Om tider og tanker er trange og tunge,
aviserne skal veere evigunge ...

PRI HEITEIEIBVE I EIEEGE I CESITE

Pressen.

Larm af maskiner og arbejdsbier, Og trods sd mange dr ligger bag,

sveerte, bly og dynger papir, »50« er et nu i det evige jag.

typer, tangenter, taster og tender I dggndrift skal sagerne fglges og fremmes,
i samvirke mellem hjerne og hcender. mens fortiden skiftevis gemmes og glemmes.
En syvende stormagt, et kreevende kald, Et blad har som uudslukkelig tgrst

det er pressens prospekt i en ngddeskal. at veere forrest og komme fgrst,

Nermest en engel ndr nyheden ventes, og derfor er hdrd konkurrence i pressen —
og ofte en djeevel ndr nyheden prentes. kun nutid og fremtid har bladinteressen.
Hvert blad har sit specielle felt Men dvceles der lidt ved en meerkedag,

og fgdes som lille kik-in-der-welt. hvor mange minder og dr ligger bag,
Beskedent format og ringe erfaring, sd teenksomt gdr man vel arbejdet efter
men tiden modner den rette forklaring. og mdler veerdien af kampe og kreefter.
Kritiken er alles og ingens ven, Har sigt man holdt mod en lys horisont

man gnsker, den skarpe og skrappe pen  og rggtet med cerlig vilje sin dont
skal scette preeget og pynten pd bladet, i dysten for retfeerd, standen og sagen,
som bdde blir elsket, forkeetret og hadet. sd er der skgnhed og sol over dagen.

H. Georg Christensen.
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Vor Stand.

b

S T |

»Vor Stand«s fgrste redaktgr: Trafikassistent
Vilh. Ohlsson.

Da trafikassistent Vilhelm Ohlsson’ pd gene-
ralforsamlingen i marts 1899 fremsatte forslag
om at omskabe Jernbaneforeningen fra en sel-
skabelig sammenslutning til en faglig organi-
sation, var det naturligt, at der til den pdtenkte
agitation for at bedre jernbanemcendenes ar-
bejdsmeessige og gkonomiske kdr mdtte et or-
gan, der kunne vcere talergr bdde til regering,
rigsdag, administration og medlemmer, og i al
beskedenhed blev den 27. maj 1899 udsendt et
lille 4-sidigt blad af yderst spartansk ydre og
format under det ikke videre opsigtveekkende
navn »Meddelelser fra Jernbaneforeningen« med
forslagstilleren Vilh. Ohlsson som redaktgr. '

Jernbaneforeningens medlemstal var pd det
tidspunkt 537. Indadtil viste aktionen sig yderst
virkningsfuld, idet allerede i marts det pdfgl-
gende dr var medlemskredsen vokset til 1060 og
mod drets slutning til 1572 (de kontingentfri
trafikelever ikke medregnet), hvad praktisk talt
var alle, der opfyldte betingelserne for at fd
medlemsret.
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En snever kreds af jernbanemceend i Kgben-
havn, Johs. Friis-Skotte, E. A. Fahrenholtz,
Viggo Monrad, L. F. Rgnnfeldt og Aage Borre-
gaard satte sammen med Vilhelm Ohlsson pree-
get pd foreningen og bladet, der hurtigt mdtte
udvides til 8-sidigt og fra juli 1899 til 16-sidigt.

I januar 1901 fik bladet Navnet »Vor Stande,
og formatet blev omtrent som det nuvcerende,
der i januar 1948 blev fastsat til standardtypen
A4

For 50 ar siden var det et meget wvoveligt
eksperiment at give sig i lag med fagblads- og
foreningsvirksomhed. Administrationen var ikke
venlig stemt mod organisationsbevegelsen, og
den bureaukratiske holdning gav sig bl. a. ud-
slag i, at selv de mest hgflige og cerbgdige hen-
vendelser forblev ubesvarede. Enten man gjorde
opmeerksom pd, at den normerede fridag (hver
14. dag) uden erstatning blev inddraget, eller
en beskeden anmodning om tilladelse til selv at
anskaffe sig en lettere uniformsjakke blev frem-
sat, mgdte henvendelserne en ildevarslende tavs-
hed ovenfra. Men den kolde luft sveekkede dog
ikke virkningen af de indsendte artikler.

Ogsd den politiske frihed sggte den davce-
rende trafikminister Juel-Rysensteen at kncegte
ved at forflytte pakmester P. D. Pedersen til
Varde for at hindre ham i at sgge valg til fol-
ketinget, og trafikassistent Vilh. Ohlsson blev
i en kortere periode forvist til Sparkcer, fordi
han var stiller for en venstremand. »Vor Stand«
tog han med sig i sit eksil, og bladet blev i de-
portationstiden trykt i Viborg. —

De eldre medlemmer stillede sig straks mo-
get skeptiske til den mye bevwegelse, og man
neerede en ikke ringe beteenkelighed ved Jern-
baneforeningen i den cendrede skikkelse. I de
artikler, hvor medlemsbladet oprullede forenin-
gens program og opgaver under sd »revolutio-
nerende« overskrifter som »brendende spgrgs-
mdle og »fremtidsperspektiver«, havde man —-
og ikke helt ubegrundet — fornemmelsen af, at
den kolde skulders politik ovenfra bestrebte sig
pd at scette en keep i hjulet for organisations-
arbejdet, og helt let og gnidningslgst kom det
jo heller ikke til at foregd. Autoriteternes rum-
melige papirkurve kom ikke til at savne neering,
men da det var mdlbevidste og ansvarsbevidste
meend, der gik i fronten, kunne fremmarschen,
selvom den ikke foregik i det gnskede tempo,
ikke forhindres, men kun forsinkes, og modstan-
den blev neermest en stimulans til at legge



mere energi i kampen mod de nye
mdl, idet man dog stadig holdt
hjernen kold og kun stillede be-
skedne krav, som uden stgrre
samuvittighedsskrupler kunne img-
dekommes.

Det §

I en brydningstid kan det vce-
re svert at legge den helt rig-
tige slagplan, og man md vcere
forberedt pd mederlag og under-
tiden pd terrcen, hvor sejren sy-
nes ganske sikker. Mod er ikke
tilstreekkeligt, der skal ogsd tak-
tik og besindighed til, og selvom
tropperne manes til dyst og ddd
med den tordenskjoldske opmun-
tring »hvad dacelen ngler man ef-
tere, sd er det undertiden klogt
at stikke fingeren i jorden og lug-
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Lordagen den 27de Maj 1899.

Meddelelser.

te, hvor man er, og sd vejre, om
det ikke er mere hensigtsmcessigt
at fare frem med lempe, sdledes
at chancen til ved mere moden
erfaring at nd stgrre og bedre re-
sultater ikke forflygtiges. Fra den
store verdensarena har man man-
ge formanende eksempler pd, at
krigen for krigens skyld ikke er
den rigtige made til at skabe de
rette fredsbetingelser.

Nar »Vor Stand« pd mceerke-
dagen lader minderne passere re-

I rigtig Erkendelse af, at Jernbaneforeningen har en uaf-
viselig Underretningspligt overfor alle sine Medlemmer, blev
det paa Bestyrelsesmgdet den 10. Maj besluttet at sende Med-
lemmerne periodiske Meddelelser om Foreningens Forhold.
Et Udvalg blev nedsat, og dette har da givet Meddelelserne
nerverende Form. De ville udelukkende omhandle Forhold,
der vedrere .Jernbaneforeningen.

Det er Udvalgets Haab, at disse Meddelelser maa
blive modtagne med Velvilje og hjelpe til, at Medlemmerne
i hejere Grad end hidtil maa fele sig samlede i felles Inter-
esse, Gid De i disse Meddelelser Gang efter Gang maa
kunne lese om Fremgang for Foreningen, om eget Samfolelse,
om glade Aftener og slidfulde Bestyrelsesmeder, og ikke
mindst ensker vi, at De paa hver Side maa kunne spore et
frit og frejdigt Syn paa Tingene.

Med disse Onsker sendes Barnet ud i Verden.

vy, kan der rimeligvis vere di-
vergerende meninger om, hvorvidt bladet som
Jernbaneforeningens kampmiddel altid har ud-
nyttet slagkraften pd den rette mdde. Men tem-
po og taktik er nu engang underkastet udvik-
lingens lov, og det er derfor ganske naturligt,
at forberedelsesarbejdet ogsd har sin betydning,
sdledes at eren for de afggrende sejrsresultater
ikke udelukkende kan tilskrives bestemte peri-
oder, men netop er frugten af en slagplan pd
leengere sigt maturligvis i forbindelse med et
godt pionerarbejde.

»Vor Stand« fgler derfor trang til at bringe
de afgdede redaktgrer en hjertelig tak for det
arbejde, de har udfgrt. Hver for sig har de bi-
draget til at verne om Jernbaneforeningens ry
og rygte, og sggt at fremme samarbejdsinden
for derved at bane vejen for den rette forstd-
else af medlemsinteresserne og i loyal kontakt

med foreningsledelsen, hvad et fagorgan ngd-
vendigvis altid bgr veere.

De, hvis lod det blev at veere med i de store
epoker indenfor foremingslivet, vil jo nok med
seerlig glede mindes regeringsperioden, men
muligvis kan man ogsd der fa bekreeftet, at det
ikke er et videre taknemmeligt job at beskcef-
tige sig med bladvirksomhed, og navnlig inden-
for en stor etat, hvor sd mange forskellige kate-
goriinteresser ggr sig geeldende.

En mengde forpligtet stof virker mindre op-
muntrende, og derfor vil der periodisk blive
reageret mod det »kedelige« fagblad, skgnt lce-
sekredsen selv har haft god anledning til at give
organet det attrdveerdige fysiognomi.

Den, der gver kritik, md naturligvis ogsd
kunne stda for kritik — og efterhanden bliver
man jo ret hdrdhudet i embedsmedfgr, men af



og til kan dog angrebene vere af en sddan
karakter, at de gdr pd nmerverne, og sdé md man
ty til et godt helbred, godt humgr og en god
samvittighed for at bevare sindsligeveegten.

»Vor Stand«s virksomhed er jo i ngje kon-
takt med Jernbaneforeningens, og festskriftet
ved dennes 50 drs jubileeum er utvivlsomt i sd
levende erindring, at det ikke vil vere ngd-
vendigt at genopfriske de begivenheder, der i
seerlig grad har sat sit preeg pd organisations-
livet. En sammenligning mellem forholdene fgr
og nu vil sikkert med tilstreekkelig tydelighed
vise, hvilken betydende vcerdi, foreningsvirk-
somheden har haft til bedring af standens kar,
selvom resultaterne ikke er ndet helt let og li-
denskabslgst og ikke altid har svaret til forvent-
ningerne.

Alligevel er der grund til at sige regering,
rigsdag, administration, presse og publikum tak
for megen god bistand til at lgse problemerne
og tillige til medarbejdere og medlemmer for
godt fglgeskab i de mange ar. —

I omtrent alle de 50 ar, »Vor Stand« er ud-
sendt, har Frederiksberg Bogtrykkeri haft tryk-
ningen i sin vareteegt og pd udmeerket mdde
rggtet denne mission.

Lige fra cheferne med til forretningsbudet
har redaktionen fglt, at selv i de tilfeelde, hvor
cendrede dispositioner ngdvendiggjorde nyt og
ret indgdende indgreb i allerede tilrettelagte
planer, har der wveeret beredvillighed tilstede
trods det betydende merarbejde, og alle sejl har
veeret sat til for at fd bladet ud i rette tid, trods
der med med meget kort frist er blevet truffet
anden bestemmelse med hensyn til stoffets pla-
cering.

Med undtagelse af de 3 mdneder, hvor bla-
dets fgrste redaktgr Vilh. Ohlsson var tvangs-
forflyttet til Sparkcer, og bladets trykning mdtte
henleegges til Viborg, har Frederiksberg Bog-
trykkeri veeret »Vor Stand<s forstandige og for-
stdende ven, altid i fuld vigeur og med god vilje
til at hjelpe bladet gennem startvanskelighe-
derne. —

Bladets ekspedition blev i tidernes morgen-
rgde lagt i heenderne pd en scerlig afdeling, der
omfattede bladets distribution gemnem postvce-
senet og den forretningsmeessige ledelse — spe-
cielt arbejdet med annoncestoffet, og i en ar-
reekke (siden 1904) var dette mindre behage-
lige job overdraget til assistent Mynster Fischer,
der pd ganske udmeerket vis klarede denne op-
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gave. Annoncerne er nu normalt indskrenket til
de 4 grgnne omslagssider, og Forenede Tids-
skrifters Forlag har i de senere dr administreret
denne del af virksomheden pa tilfredsstillende
madde, og- med hdbet om fortsat godt og forstd-
ende samarbejde bringes en tak for den for-
lgbne tid.

Bladfordelingen er nu overdraget kontoras-
sistent A. P. Albertsen, der med den stgrste
omhu og interesse varetager dette arbejde.

Naturligvis kunne der nevnes bestemte per-
soner, som pd scerlig bemeerkelsesverdig made
har preget deres navne i bladets historie, men
muligvis har andre, som fglge af tidernes og til-
standenes mindre gunstige udvikling veeret hen-
vist til den mere beskedne baggrundsposition,
skgnt krefterne og en cerlig vilje har veeret lagt
i arbejdet til veern og vagt om den stand, hvis
ve og vel kampen gjaldt, og derfor finder vi
det rigtigst at bringe dem alle — og ikke mindst
leesekredsen — en feelles tak for trofasthed og
interesse. —

»50« er en af de milepeele, hvor man giver
sig tid til i et lille pusterum at rette et tilbage-
blik over de forlgbne dr.

»Vor Stand« har haft 12 forskellige redak-
tgrer — et par af dem i 2 perioder:

Vilhelm Ohlsson Nr. 1 1899 — Nr. 1 1904

C. M. Poulsen » 21904 — » 10 1905
F. W. B. Poulsen » 11 1905 — » 2 1906
Chr. Schmidt » 31906 — » 6 1908
Georg Berg » 71908 — » 24 1908
N. C. Henriksen » 11909 — » 9 1916
E. Terkelsen » 10 1916 — » 10 1920
F. W. B. Poulsen » 11 1920 — » 12 1921
L. Mortensen » 13 1921 — » 11 1922
Anna Westergaard » 12 1922 — » 11 1928
N. C. Henriksen » 12 1928 — » 12 1931
N. C. Jensen » 13 1931 — » 16 1935
D. O. Hggsgaard | » 17 1935 — » 10 1944
H. Georg Christensen [» 1 1939 — » 10 1944
H. Georg Christensen » 11 1944.

5 af de tidligere redaktgrer er afgdet ved
dgden, men mindet om dem bevares i taknem-
melig erindring om, hvad de har udrettet.

De tilbageverende vil formentlig selv med
begivenhederne pd afstand genopfriske mange
interessante episoder fra de gode gamle dage,
hvor man jo nok heller ikke ndede resultaterne
uden kampe og kreefter, men muligvis nok fandt



89

en bedre forstdelse af det
udfgrte arbejde, fordi kra-
vene og kritiken kunne hol-
des indenfor et mere be-
grenset omrdde, sagtens for-
di der var bedre forslag i
pengene, og man derfor
kunne fgle sig mere pd leve-
fod med andre samfundsbor-
gere.

Jernbanefolkene mener
med rette, at de med deres
uddannelse og ansvar ikke
skal keempe med gkonomiske
vanskeligheder, og specielt

L

Y 2
(] T

j\_

ikke, ndr man ved, at eta-
ten og samfundet har sterk
brug for deres arbejdskraft
og udnytter den i fuldt mdl.

Misforngjelsen har givet sig udtryk ved
skarpe bladartikler, hvor bl. a. lgnforhold og
avancemisere er gjort til gemstand for indgd-
ende og hdndfast kritik, og redaktionen har sggt
at give det frie ord frit lejde, sdledes at autori-
teter og offentlighed kunne fd et indblik i util-
fredsheden indenfor medlemskredsen.

Foreningens ledelse og bladets redaktion har
mdttet std for skud, og dertil har man vel ogsd
et medlemsblad, og ndr blot angrebene hviler
pd saglig grund, er det kun godt at fd talt ud
sammen om sagerne for derved i feellesskab at
finde de preeventive midler til forebyggelse og
helbredelse af de eventuelle misforhold.

Nu har »Vor Stand« altsd jubileeum, en be-
givenhed, man vil mindes i al beskedenhed.

Mcerkedage har vi efterhdnden ikke sd fd af
— bgrnehjelpsdag, fordrsblomstdag, hgstblomst-
dag, dybbglsdag o.s.v. 0.s.v. 0.s.v. alle de gv-
rige hverdagsbegivenheder, hvor den lille knap-
hulspynt garanterer, at hjerte- og sindelag i
hvert fald er 10 gre i orden.

Men man kan snart ikke hitte ud af de man-
ge offentlige velfeerdsforanstaltninger, sd det er
efterhdnden nemmere at huske den dag, det in-
gen »dage« er.

Nar nu »Vor Stand« indrulleres i meerkeda-
gene, har det vel neppe stgrre offentlig inter-
esse, da det sikkert kun er meget fd udenfor
tjenestemandsrekkerne, som beskceeftiger sig
med bladets eksistens, ja selv indendgrs har der
af og til lydt barske og bitre ord om, at man

Frederiksberg bogtrykkeri (Howitzvej 49) fra 1930.

ikke gad leese bladet, fordi indholdet var skrup-
kedeligt.

Nu er det jo lidt sveert at dgmme over blad-
stof, som ikke leeses, men redaktgren har hel-
ler ikke af den grund kledt sig i sek og aske,
fordi en stribet samuittighed gjorde pdstanden
acceptabel, tvertimod synes han mdske, at den
opgave, der har veeret pdlagt ham, er rggtet pd
en mdde, som han godt kan veere bekendt at
leegge ryg og rygte til.

De gustibus non est disputantum — det ly-
der ganske flot, og engang imellem er det sti-
mulerende at lufte sprogtalentet, selv om det er
yderst begrenset. Den fornemme latinske sen-
tens betyder sddan moget som: smag og behag
er forskellig, mdske helt korrekt, at smagen kan
ikke disputeres. —

Et fagblad kan nu ikke blive nogen nyheds-
avis eller et billedblad. Det lange spring pd 14
dage mellem hvert nummer bevirker, at stoffet
ikke kan vere up to date, og desuden bliver
protokoller over forhandlinger ikke lige hurtig
underskrevet, sd alene af den grund kan publi-
kationen tage sig noget mosgroet ud, men lige-
som anden mere og mindre kedelig lekture in-
denfor speciel begrenset interessesfeere skal det
nu engang bekendtggres for det samlede forum.

Naturligvis kan de mange tjenestekategorier,
som Jernbaneforeningen representerer, ikke al-
tid vere pd samme bglgeleengde, og lytter- og
leesekredsen knytter som regel heenderne i buk-
selommerne over de manglende sensationer, som



bergrer privatinteresserne, men af og til gives
dog hgjlydt og harmdirrende, dog ikke altid lige
loyalt og konsekvent fglelserne luft i artikler,
hvor ledelse og redaktionen fdr af grovfilen,
fordi initiativ og aktualitet ikke har den gn-
skede karakter.

Nu skal man imidlertid som bekendt ikke
skyde grdaspurve med kanoner, og det er mnok
klogest at holde krudtet i behold, til et virke-
ligt og veerdigt mdl er i sigte —.

»Vor Stand« har haft den gleede at se mange
af sine ledende artikler behandlet af dagspres-
sen — badde i hovedstad og provins — og med
de gvurige tjenestemandsblade er plejet et godt
samarbejde.

Naturligvis har man ikke altid kunnet veere
enig om tingene, men meningsforskellene har
dog ikke affgdt stgrre divergenser, end man pd
mange andre felter kunne lgfte i flok og ved
feelles optraeden skaffe respekt for standpunk-
terne.

Fremtiden er et ubeskrevet blad. I den hek-
tiske tid, vi lever, hvor gering og brydning sceet-
ter sind og samfund pé sd hdrd en prgve, kan
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det veere sveert at finde de rette mdl og mid-
ler til at bringe en molesteret verden ind i nor-
mal genge, skgnt fred og frihed star som feel-
les programpunkt.

Udviklingen vil sikkert fa revolutionerende
karakter og fgre til mangt og meget, som man
tidligere kun betegnede som drgm og fantasi.
Skal de ukendte krecefters spil blive til veerdi
for menneskene, md sammenhold og samarbejde
vere toneangivende i den verdem, der nu er i
stgbeskeen.

Og derfor gnsker vi pd den runde fgdsels-
dag, at alle gode kraefter md kunne samles om
at skabe tilfredshed og tillid, sd vi i fred, for-
dragelighed og med fornuft kan tage imod even-
tyret, som er i vente.

De lyse fortidsminder vil vi verne om, fordi
de bragte os solskin, og i de dystre stunder kan
de veere bdde til trgst og styrke og har derfor
veerdi, ndr vi er tvivlende, men til fremtiden
vil vi sette vor tro pd, at vi gdr en sund og
sand udvikling i mgde i fredens og frihedens
velsignede navn.

*

»Vor Stand«s redakterer gennem 50 ar.

Vilhelm Ohlsson (1899—1904).

C. M. Poulsen (1904—1905).

F. W. B. Poulsen
(1905—1906 og 1920—1921).



: s N. C. Henriksen
Chr. Schmidt (1906—1908). Georg Berg (1908). (1909—1916 og 1928—1931).

E. Terkelsen (1916—1920). L. Mortensen (1921—1922). Anna Westergaurda (1922—1928).

N. C. Jensen (1931—1935). D. O. Hggsgaard (1935—1944). H. Georg Christensen (1939).
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Ved storstrgmsbroens indvie'lse sgndag d. 26. september

Kongelig jernbaneinteresse.

Den 11. marts fyldte vor nuverende konge 50 —
og har sdledes et par méneders lengere jernbaneerfa-
ring end »Vor Stande.

Lige fra barndommen har majestaeten interesseret
sig for jernbanevaesen i en sddan grad, at han straks
ville blive overtrafikassistent til seerlig uddannelse og
hurtigt avancement, hvis han en skgnne dag kunne
teenke sig at skifte livsstilling.

Ved siden af sin hovedhoppy — musiken — hvor
kongen som protektor for etatsorkestret ogsd har vist
trafiketatens folk sin bevagenhed, har majesteten sat
sig sd grundigt ind i jernbaneforhold, at kendskabet
til kgreplan og materiel har imponeret selv helbefarne
trafikfolk, og trods sit meget travle og kravende vir-
keomrade beskaeftiger Kong Frederik sig stadig med
togtider og er efter forlydende ved hvert kgreplans-
skifte en af de fgrste og ivrigste leesere af de nye
rejselister.

Ogsd pa& materialeomradet har majestetens indsigt
i lokomotiv- og vogntyper vakt den stgrste opmeerk-

e
S
1937. — Tilhgjre i forgrunden trafikminister N. Fisker.

somhed, og ved givne lejligheder har han meget in-
teresseret forhgrt sig om @&ndrede dispositioner vedrg-
rende togsammensatningen.

Det er forstdeligt, at kongen er serlig populer
blandt jernbanefolk, og ganske naturligt bringer »Vor
Stand« pd sin halvtredsidrs fgdselsdag sin omtrent
jeevnaldrende »fagfeelle« sin hilsen og hyldest som tak
for den store jernbaneinteresse.

Vi har hentet et billede frem fra det historiske
clichearkiv, hvor hele kongefamilien er tilstede med
undtagelse af dronning Alexandrine, der pd dette tids-
punkt var rekonvalescent efter en alvorlig sygdom.

Begivenheden er en af epokerne i D.S.B.s tilve-
relse, nemlig indvielsen af storstrgmsbroen — vi tgr
vel nok sige et af jernbanelivets store gjeblikke, hvor
et lille land vaekker kosmopolitisk opmeaerksomhed.

Jernbanefolkene fik i denne anledning ved den
gamle konges indvielsestale kongehusets interesse for
trafikudviklingen bekreaftet, og siden hen har vor nu-
vaerende konge som sagt ved mange forskellige lej-
ligheder givet udtryk for, at jernbanevasen og jern-
banelivet stdr hans hjerte neer.
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Udtalelser af trafikministeren og finansministeren.

Minister for offentlige arbejder Carl Petersen.

»Vor Stand«s redaktgr har anmodet mig om en
artikel i anledning af bladets 50-ars jubilzeum, og
det er med glaede, jeg efterkommer redaktgrens
anmodning.

Et yndet og meget brugt udtryk i omtale af
pressens betydning er »pressens magt er stor«, og
det er uden tvivl rigtigt, at alt hvad der tilgar
befolkningen i form af blade, det vaere sig dag-
blade, ugeblade eller fagblade, har betydning for
leesernes bedgmmelse af de problemer, der laeses
om. og er medarsag til den meningsdannelse, der
foregdr. Nar »Vor Stand« nu nzrmer sig dagen,
hvor det kan fejre sit 50-ars bestden, kan det med
sikkerhed siges, at dette blad har haft sin store
andel i den organisations trivsel, som det har veret
tjener for. Det var ikke let for 50 &r siden at
danne organisationer i almindelighed, men det var
meget svert at ggre det inden for tjenestemands-
kredse og maske allermest vanskeligt inden for
den kreds af embedsmand, som tilhgrer »guldsno-
rene«, og som er samlet i »jernbaneforeningenc.
Der kan vel nok anstilles betragtninger, der kan
forklare dette ud fra gnsket om materielle forbed-
ringer, men nar man erindre de politiske tilstande
i 90-erne og det syn, de politiske magthavere den-
gang havde pa organisationerne og deres arbejde,
forstdr man til fulde vanskelighederne.

Nar det alligevel lykkedes, og der gennem
arene skabtes resultater, har det ikke mindst ve-
ret, fordi organisationen havde et talergr, der kun-
ne tolke standens interesser. Det blev en vejleder
for tvivlerne, en anklager mod dem, der havde
ansvaret for tjenestemandens arlige 1gn og arbejds-
vilkér, en budbringer, der bragte medlemmerne i
indbyrdes kontakt.

Bladet kan derfor med tilfredshed se tilbage pa
de 50 ars arbejde i overbevisning om, at den ind-
sats, bladet har gvet, er kommet den stand til
gode, hvis tjener det har veaeret. Materielle goder
er der opndet i form af bedre lgn og bedre ar-
bejdsforhold, men der er samtidig sket en for-
skydning inden for denne tjenestemandsgruppes
indstilling hen imod det mere socialtbetonede; og-
sa dette kan »Vor Stand« notere som et opnéet
resultat.

I hab om, at bladet ogsa fremefter m& have
held til at udfgre sin mission og veere sin organi-
sations talergr pd en siddan maéade, at standens in-
teresser varetages uden at tabe helheden af syne,
bringer jeg bladet ministeriets og min hjertelige
lykgnskning i anledning af 50-ars jubilzeet.

Aagerup, den 13. april 1949.
Carl Petersen.

Finansminister H. C. Hansen.

Jeg vil gerne vaere med blandt gratulanterne i
anledning af »Vor Stand«s 50 &ars jubileeum og
takker derfor for opfordringen til at skrive et par
ord til bladet. Det er ganske vist kun i ringe grad,
jeg har haft kontakt med bladet gennem disse ar,
men til gengeld har jeg i den tid, jeg har veret
finansminister i 1945 og nu siden 1947, ved flere
vigtige lejligheder haft naer kontakt med organi-
sationens ledende maend ved tjenestemandsfor-
handlingerne. Fra disse forhandlinger har jeg det
bedste indtryk af saglig dygtighed, god forhand-
lingsevne og forstdelse i bedste forstand for resul-
tatet. Hermed vil jeg gerne have sagt, at organi-
sationstillidsmaend jo skal reprasentere deres med-
lemmers interesse og gnsker — for ikke at sige
krav — over for staten, samtidig med at de skal



tilstreebe et resultat, som kan holde bade over for
medlemmerne, statens reprasentanter og offentlig-
heden. Personlig er jeg taknemmelig for, at de for-
handlinger, jeg har fgrt, har kunnet ende i enig-
hed, selv om afstanden mellem gnskerne og resul-
tatet maske ofte har mattet forekomme organisa-
tionernes medlemmer relativ stor. Jeg tager det
som udtryk for realitetssans hos organisationernes
ledere, der ligesom jeg méa veaere interesseret i et
forhandlingsresultat, som kan std for bade med-
lemmernes og rigsdagens kritik.

Det afggrende i forholdet mellem finansmini-
steriet og organisationerne er imidlertid den feaelles
forstdelse af de samfundsmaessige hensyn, som star
over alle forhandlinger og forhandslingsresultater,
og jeg vil gerne pa denne jubileeumsdag sige tak
for samarbejde og forhandlinger i denne &nd og
udtale hdbet om, at staten og organisationerne al-
tid ma kunne mgdes til fordragelig forhandling i
feelles forstdelse af de hensyn, som ma tages, dels
til tjenestemaendenes, dels til statens og endelig til
de samfundsmaessige interesser.

Jeg gnsker »Vor Stand« hjertelig til lykke med
de 50 ar.

H. C. Hansen.

Fra min redaktertid —

Hr. redaktgr.

De har bedt mig om en artikel til »Vor Stand«
i anledning af jubilaeet og for saa vidt givet mig
fri bane, som De ikke har defineret, om De gnske-
de en artikel fra den forholdsvis nye generaldirek-
tgr (og altsaa med »officiel« slagside) eller fra
den uforholdsmeessigt gamle forhenveerende re-
daktgr. Lad mig da fa lov til at veaelge den sidste
form og — som led i memoirer, der i gvrigt aldrig
bliver skrevet — faste mig lidt ved de fire ar
1916—20 — pa sin vis »long, long ago«, og dog nu
og da meget levende i erindringen, som ungdom-
men maske hyppigt bliver det, ndr man far den
pa lang afstand.

Ganske uforberedt var jeg blevet hvirvlet ind
i foreningsledelsen i 1915 (udelukkende pa en tale,
hvor jeg gik ind for, at den ugentlige fridag ikke
métte ga bagefter en reguleret arbejdstid pa vort
program — ingen af delene havde vi dengang!),
og lige sd uventet blev jeg redaktgr i 1916. Den
davaerende redaktgr, stationsforstander N. C. Hen-
riksen, skulde efterfglge davaserende stationsfor-
stander Stahlschmidt som formand, men vi reg-
nede alle med, at han skulle bevare redaktgr-
hvervet. Sa en aften — jeg tror ikke det var mere
end ca. 14 dage fgr delegeretmgdet — fik jeg brev
fra Sorg bystation: Henriksen mente nu ikke at
kunne passe begge hverv i den staerkt bevaegede
tid (dyrtidskampagner med blokafstand, lgnnings-
lov, arbejdstid, omorganisation m. m.) og havde
udset mig som arvtager. Jeg havde da i bladet kun
skrevet to artikler om neutrale emner, og det var
altsd bade for foreningen og for den 31-drige selv
et spring ud pad mange favne vand.

Hvorvidt jeg i de fire ar blev frisvgmmer, méa
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det veere andres sag at bedgmme. Jeg opdagede
meget hurtigt, at det var sveert rent teknisk at
passe hvervet fra Odense, og indfgrte derfor den
praksis at tage til Kgbenhavn hver gang til kor-
rekturleesning og tilretning for ikke at risikere,
at der var noget splinternyt pad dagsordenen eller
blot undervejs, som ellers ikke kom med. Med
gode arbejdsfallers og kammeraters altid velvillige
hjelp kunne det klares pa den made, at jeg efter
en nattevagt til kl. 7 fm. tog ind kl. 121/;, mgdtes
med Hggsgaard eller andre fra »hovedkvarteretc,
sluttede redaktionen og tog hjem igen kl. 19 eller
23 til naeste nattevagt, hvor tiden fra min mgdetid
kl. 23 til min ankomst blev daekket af andre. Man
sov glimrende pd hjemvejen (iser hvis der kunne
erobres en sofa i herresalonen pa de dengang mo-
derne feerger »Odin« eller »Christian IX«), men
alligevel blev forholdet uholdbart i det lange 1gb,
sd jeg matte flytte til Kgbenhavn i efteraret 1917
for at veere derinde — arene 1918—19 blev jo ogséa
intensivt beveegede for foreningsarbejdet og der-
med for os i det.

N4, dette er jo kun en personlig erindring om
vilkarene dengang — og forresten jo ikke for mig
alene: Formanden var pa Sorg bystation, Okkels i
Nyborg, Georg Berg i Helsinggr — kun Hggsgaard
sad i Kgbenhavn og i enhver henseende midt i
begivenhederne og arbejdet.

Men arbejdet med bladet var jo ikke korrektur-
leesning og tilretning alene. Stoffet skulle skaffes:
ledende artikler og referater — derind imellem
ogsa gerne fagligt stof, navnlig til pauserne mellem
»slagene«, og indsendte artikler fra medlemmerne.
Jeg lagde adskillig vaegt pa disse sidste som binde-
led mellem bladet og laeserne, ogsd pa det »frie
ord«, men jeg ansad det pd den anden side for ngd-
vendigt nu og da at give en retledende efterskrift
om mit (ledelsens) synspunkt, fordi bladet efter
min bestemte mening fgrst og fremmest matte
vaere et veaerktgj i ledelsens hand, og derfor ikke
udadtil kunne baere preeg af at repraesentere et
rige, der var splidagtigt med sig selv, og fordi
medlemmerne jo dog havde krav pa ikke alene
enkeltsmands nu og da uforgribelige mening, men
ogsa pa ledelsens syn herpa. Maske har jeg nu og
da — uden at ville det — krsenket en indsender
med »en hale«, men jeg kan trygt pastd, at tanken
dermed altid var den samme: at belyse forholdene,
at udrede spgrgsmaélene sd godt og sa levende som
muligt, nu og da at egge medlemmerne, fordi deres
medleven jo dog dybest set var basis for forenin-
gen — selv om dennes da ret staerkt ungdommeligt
pregede ledelse vel nok hyppigt som fortrop var
et stykke foran hovedstyrken.

Tiden var levende, om end dgdsens alvorlig. Vi
var spillevende, hyppigt med sterkt divergerende
meninger, s& debatten pd mgderne bglgede omkap
med en kvalmende tobaksrgg i hjgrnestuen pa
Vesterbrogade 18. Og naturligvis skulle derfor og-
sé bladet veare levende. Der skulle naesten til sta-
dighed skrives om vore dengang virkelig fortrykte
kdr, men det matte ikke blive stereotypt. Der



skulle vejledes i de til tider alvorlige kampe inden-
dgrs. Og der skulle skaffes stof hver 14. dag til
noget, der gerne hvergang skulle vare et blad,
der blev laest af medlemmerne, i bevaegede poli-
tiske tider sd vidt muligt ogsa af dem over os og
uden for os, som skulle afggre vore vilkar og helst
aflgse karrigheden med rimelighed.

Til stgtte i arbejdet — vel ikke sterkt direkte
1 stoflevering, men mere i »atmosfeeren« — var der
et sikkert ualmindeligt godt kammeratskab, ogsa
pa tveers af aldersforskel, forskel i politisk eller
anden opfattelse og i mentalitet. Vi havde, tgr jeg
sige, en steerk fglelse af, at et arbejde skulle ggres,
og at det var naturligt, at vi patog os det, sa leenge
man ville bruge os. Adskillige fra dengang blev
venner livet igennem. Nogle af dem har vi allerede
sagt farvel til — andre mgder jeg lykkeligvis nu
og da og altid med glaede. Ud over den tilfredsstil-
lelse, man nu og da kunne have, nir man syntes,
at et nummer, en artikel (eller méaske blot en efter-
seetning) var blevet helt, som den skulle, har dette
kammeratlige samver sa afgjort vaeret et udbytte
af de fire ar.

De sluttede lige s& pludseligt, kortvarslet, som
de begyndte. Paskedagene 1920 med deres hek-
tiske kamp mellem politiske og nationale ansku-
elser bragte — om end pa en maske lidt tilfeeldig
méade og pa et spgrgsmal, der i og for sig intet
havde med dagens strid at ggre, men vistnok tog
farve af den — foreningens ledelse i mindretal
over for medlemmernes anskuelser, og pa delege-
retmgdet i Aarhus gled — efter at Hggsgaard al-
lerede noget tidligere var gédet ud — hele den cen-
trale ledelse: Formanden, Georg Berg, Chr.
Schmidt, Einar Nielsen m. fl. og dermed ogsa re-
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daktgren ud af arbejdet. Da jeg kom hjem, satte
jeg mig ved det sdre enkle skrivebord, som jeg i
sin tid (symbolsk skulle det jo veere dengang!)
havde kgbt for mit fgrste kvartalshonorar som
redaktgr (125 kr.). Jeg husker endnu mit gnske
derved: Gid Du méa fa brug for skrivebordet ogsa
herefter, selv om det nu skal veere til andet arbej-
de. @nsket blev opfyldt.

Et organisationsblad skal helst vaere praeget af
en treklang: organisationens ledelse, bladets re-
daktgr og de skrivende medlemmer. Ledelsens
synspunkter skal veere bade ballast og vimpel
Bladets fgrste og altid vigtigste opgave er den at
veere den ansvarlige ledelses veerktgj i arbejdet
bade udadtil og indadtil. Men ogsa redaktgren har
sin part af arbejdet og ansvaret: han skal ikke
alene bruge blaek, men ogsd hyppigt blod — en
redaktgr uden lidenskab er som en Kklokke uden
knebel. Og endelig kommer de skrivende med-
lemmer udefra med det, de har pa hjerte. Der skal
ofte kaldes pad dem, direkte og indirekte. De skal
nu og da aves, nu og da kales for, men de skal
veere der for at bidrage til at give medlemsskaren
en fornemmelse af ,at bladet er bade ledelsens og
deres eget.

Lad mig da — som redaktgr i kun fire, men
som laeser i naesten alle de halvtreds ar — slutte
af med et jubileeumsgnske for »mit« gamle blad:
Gid det ud i fremtiden méa bzere praeget af en an-
svarsbevidst ledelse, en levende redaktgr og vagne
medlemmer. S& skal det nok blive laest og nok
ggre nytte.

18. april 1949. E. Terkelsen.

R sRDE
LpBEHIUL

Vi vil s3 gerne med vagt og varme
dels vaekke glaede, dels veekke harme
og helt moderne vere med pé spgg —
vi vil sd gerne, men vi mangler tgj.

De femti &r, vi har stdet og frosset,
er trolig vinden og vejret trodset.
I kgk’net af og til har veeret rgg,
men den har ikke sveertet vores tgj.

Nar krig og krise gar over landet,

man mod sin vilje kan g& i vandet.

Om bglgegangen stundom var lidt hdgj,
man svgmmer bedre med det mindre tgj.

Det tit er sveert, vil man veere erlig,
den nggne sandhed er si besveerlig,
dog skal for arene, der hastig flgj,
nu venter vi pd bedre tid og tgj.

Skeptik.
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1922—1928.

»Vor Stand«s eneste kvindelige redak-
tor — landstingsmedlem, fuldmeegtig Anna
Westergaard — skriver i anledning af ju-

bileeet:

6 Aars Virksomhed som Redaktgr af »Vor
Stand» — for ca. 20 Aar siden!

Det synes meget fjernt, men fgles dog paa en
Maade som noget neert, vistnok fordi man neseppe
kan veere »Vor Stand«s Redaktgr i saa lang Tid,
uden at en saadan Periode bliver staaende som et
i mange Henseender betydningsfuldt Udsnit af ens
Tilveerelse.

Ellen Key siger, at Dannelse er det, der bliver
tilbage, naar man har glemt alt, hvad man har
leert. Lad mig spgrge: Hvad bliver der tilbage af
6 Aars Redaktgrvirksomhed, naar der efter den
er forlgbet 20 mere eller mindre lange Aar (jeg
mener: hos Redaktgren — det maa vist forudseet-
tes, at efterhaanden kun meget faa andre kender
eller husker noget om den Ting!).

Jo, noget bliver der tilbage. Jeg behgver ikke
at blade i »mine« 6 Aargange, for at blive klar
over, hvad det er — det er Fglelsen af, at der var
veeldigt Liv i Bladet, Spending i Arbejdet med det
og Fegtning til mange Sider. Lad mig understrege,
at det er let at vere Redaktgr i en Kamptid —
sikkert uendelig lettere end i roligere Perioder.
Og min Tid var en Kamptid. Vi stod i disse Aar
i de aldrig siden glemte »Nedskeringers« Tegn .. .
et stort Held for Redaktgren, hvis Hovedopgave jo
laa lige for: Opposition, » Afveergekampe« mod den
truende Forringelse af Standens Vilkaar, op mod
den Idé, der dengang var ledende fra bestemmen-
de Politikeres Side, at Lgnningskontoen for Tjene-
stemaendene var »Den store Konto«, som man ikke
kunde komme udenom at nedskaere, hvis virke-
ligt betydningsfulde Besparelser (der ansaas for
ngdvendige) skulde naas.

Kampen var haard, og den endte med Ned-
skering. Men for Redaktgren var der noget at
»gribe i«,

Og saa kom Sparekommissionernes Tid. Nu
skulde der spares allevegne, og Betzenkning efter
Beteenkning flgd ud over Landet. Papir gik der til,
men jeg har altid neeret en stille Tvivl om, at de
virkelige Besparelser nogensinde kom til at svare
til den Energi og det Papir, der blev ofret for
»Sagen«, Enkelte af de Angreb, der ved disse Be-
straebelser rettedes mod Tjenestemaendene, var
alvorlige, andre naermest en Anelse latterlige. Al-
vorligt var Angrebet paa selve Tjenestemandsstil-
lingens Art ved Regeringens Krav om Afskedigelse
af faste Tjenestemand — et Angreb, der ved For-
eningens Arbejde blev afslaaet, og let komisk vir-
kede Forslaget om, at »Natten« natpengemszessigt
set fremtidig fdrst skulde begynde Klokken 22
(mod fgr Kl. 21). Det Forslag kaldte vi »det astro-

nomiske Forslag«, saavidt jeg husker, skrev »Vor
Stand« nogle bitre Ord om, at Spareraseriet nu
var gaaet saa vidt, at man ikke engang kunde lade
Solen staa op og gaa ned i Fred mere; men gen-
nemfgrt blev Forslaget — ikke desto mindre!

Ogsaa indadtil var der store opgaver for Re-
daktionen af Bladet. En vaeldig Kampagne opstod
ved Reguleringen af Statsbanetjenestemaendenes
Fribefordring. Det var Familiefripassene, man var
ude efter. Tanken var, at de allerede ansatte skulde
beholde disse Fripas, der saa bortfaldt for senere
tilkommende Tjenestemend. Her tog Foreningen
det Standpunkt at virke for, at Antallet af Fam.-
fripas for de ansatte blev noget nedsat, imod at
senere tilkommende kunde opnaa et — mindre —
Antal, og dette Standpunkt vakte hos nogle af de
&ldre ansatte (dog ikke mange) et sandt Raseri,
der gav sig livfulde Udtryk i »Vor Stand«s Spalter.
Her mgdtes det med — det tgr nok nu bagefter
erkendes — en meget kraftig haand fra Redaktg-
ren i dennes Forargelse over den Egoisme og det
mangel paa Fremsyn, der mange Gange gav sig
Udtryk i de indsendte Artikler.

Bladets Spalter fra disse Dage vidner om den
usadvanligt kraftige Opposition, der satte ind mod
Redaktgren — som dog »overlevede« Kampen og
blev genvalgt (uden Modkandidat) paa det lige
efter afholdte Delegeretmgde.

En trist Episode var Striden om Vearnefondets
Afskaffelse. Her var oparbejdet en betydelig For-
mue til Stgtte for Jernbaneforeningen i en even-
tuel kommende kritisk Situation, og denne Formue
blev efter en bitter Kampagne splittet for alle
Vinde ved at blive fordelt ud til de enkelte Med-
lemmer i Portioner paa godt 200 Kr. til hver —
et sgrgeligt Oplgsningens Tegn.

Vel — det var naturligvis ikke Krig og Fagt-
ning altsammen. Bladet havde mange jernbanehi-
storiske og illustrerede Artikler og Artikler af an-
det sagligt Indhold; der var Konkurrence om det
bedste Forslag til en Reklameplakat for De danske
Statsbaner m. m.

Ja, saa var der Redaktgrens »Efterskrifter« til
visse indsendte Artikler (»Halerne«). Princippet
var, at saa godt som intet af det af Medlemmerne
indsendte Stof blev afvist — men til Gengeld satte
Redaktgren i mange Tilfaelde, som Hovedbestyrel-
sens Repraesentant, ved en Efterskrift Tingene paa
Plads. Det skal erkendes, at disse »Haler« ikke
altid var praegede af Blidhed, og velkomne var de
ikke hos Indsenderne. Men leest, det blev Bladet.

Ja, hvad er der da blevet tilbage? Der er til-
bage Indtrykket af noget meget levende og af no-
get i ens Tilveerelse dengang meget vigtigt og af-
ggrende for de Ting, det drejede sig om — for
Jernbaneforeningen, for Standen, for Kammera-
terne —, noget, man gik op i med Liv og Sjel, og
som til Gengeeld gav Indhold og Berigelse.

Anna Westergaard.

"



Et minde.

En af »Vor Stand«s xldste laesere den
86-arige P. D. Pedersen, der for sin be-
tydningsfulde indsats i organisationsarbej-
det har fdet sit portreet pd jernbanefor-
eningens @resvaeg, skriver i anledning af
jubileeet:

Det er naesten ikke til at forstd, at det er 50 ar
siden, at de to nggne ynglinge med jernbanekasket p3,
stdende pa de rullende vingehjul, for fgrste gang frem-
bar banneret med indskriften:

»VOR STANDe«.

Nar jeg fremkalder dette billede i min erindring,
er det ikke hensigten at skrive historie; jeg gnsker
blot at opfriske for de yngre generationer nogle en-
kelte minder om, hvorledes det gik til, at Jernbane-
foreningen blev til en faglig organisation. Hidtil havde
foreningen vaesentlig kun befattet sig med selskabelige
formal, men trangen til at den ogsa skulle tage sig af
faglige sporgsmal, var efterhdnden ved at vagne og-
sd blandt »guldsnorenec.

Vi ved alle, at pressen udgver en meaegtig indfly-
delse pd offentlghedens meninger og anskuelser. Det
vidste i hvert fald den unge jernbaneassistent pad Fre-
deriksberg station, Vilhelm Ohlsson — den gang vice-
formand i Jernbaneforeningen, hvis formandsstilling
naesten altid var beklaedt af en af de hgjere embeds-
meend. —

Det var Ohlsson, assisteret af nogle andre ligesin-
dede kolleger, der fik sat igennem, at »Vor Stande«
startedes som foreningens medlemsblad. Ved hjelp af
et sddant blad ville han skaffe sig aflgb for sin braen-
dende trang til at dbne forstdelse hos offentligheden,
lovgivningsmagten og administrationen for tjeneste-
meandenes ringe kdr — kar, der gav sig udslag i usle
Ignninger, altfor lang arbejdstid og — ikke mindst —
i spgrgsméalet om personalets retslige stilling.

Men opgaven var vanskelig. For det fgrste var den
begyndende fagforeningsdannelse blandt de underord-
nede funktioneerer, »sglvsnorene« ikke endnu brudt
igennem. Dette skete fgrst i oktober 1899, da Dansk
Jernbaneforbund stiftedes og dernzest forbgd »Alm. in-
struks for samtlige ansatte« personalet at befatte sig
med fagforeningsmaessig og politisk virksomhed. Des-
uden vogtede administrationen strengt pa, at ikke
disciplinen skulle lide skade, derfor holdt man et va-
gent gje med indholdet i det nye blad pad samme maéade,
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som man gjorde det med det allerede da startede
»Jernbane-Tidende«. Endelig var der vel ogsd en god
del »honnet ambition« at overvinde blandt »>guldsno-
rene«. Det var, som om man mente, at dette at lave
fagforening ligesom almindelige arbejdere og de un-
derordnede funktionzrer: »det kan man ikke!«

Men for Ohlsson lykkedes det ved sin dygtige og
kloge skrivemade efterhdnden at ggre Jernbaneforenin-
gen til en virkelig faglig organisation og »Vor Stand«
til et virkeligt fagblad.

Ohlsson var klar over, at man ikke skal isolere sig
efter klasser eller kategorier, men slutte sig sammen
til gensidig bistand. Derfor tog han opgaver op som
dannelsen af Jernbaneorganisationernes Fallesudvalg,
Uheldsforsikringsforeningen, retsordningen med auditg-
ren og forhandlingsretten. Var disse organer end man-
gelfulde ved starten, viser de dog den kurs, Ohlsson
anlagde, og som senere har fgrt til statstjenesteman-
denes centralorganisationer.

Genuem de svundne 50 ar har det veeret »Vor
Stand«s fornemste opgave at fgre Ohlssons strgmpil vi-
dere, og vi kan med tilfredshed fastsla, at de aller
fleste af hans efterfglgere i redaktgrstolen ngje har
fulgt hans kurs, siledes at »Vor Stand« idag stdr som
en vaerdig kollega til tjenestemandsorganisationernes
gvrige fagblade, og jeg vil slutte denne lille opsats med
at tilfgje: som et veerdigt monument for Vilhelm Ohls-
son!

P. D. Pedersen.

Vort vaben.
Vi citerer her et par vers fra

et festdigt, som A. Terndrup
skrev ved »Vor Stande«s 25 ars
jubileeum.

Som et ur uden veerk,

som en smedje uden esse,

en forening uden presse

savner kernen fast og steerk.
Uden vaben kamp at fgre —
selv en kamp for fredens sag —
ej sig ggre

lader end den dag i dag.

Uden brask uden bram

uden raslen sterk med sablen
lgb vort fgrste blad af stablen
skifted’ siden navn og ham,
men har troligt uden vaklen,
medens ar lgb ud i sand
1gftet faklen

hgijt til nytte for vor Stand.



Hvad syntes De om »Vor Stand«.

Vi har anmodet forskellige redaktgrer ved
dag- og fagpressen om en udtalelse om »Vor
Stand« og bringer nedenstidende de modtagne
svar:

Redaktgr Ernst Schwencke, Berlingske
Tidende:

Keare Forstander Christensen.

Tak for Deres Opfordring til nogle Ord om Vor
Stand, der fylder 50 nu. Modsat dem, der fdrst for-
lader Barnealderen ved deres fgrste runde Fgdselsdag,
har Jernbaneforeningens Blad allerede lsenge veeret
voksen. Iseer i den Forstand, at denne »Avis« i gjne-
faldende grgnt Omslag har fgrt Voksens Tale. Bedre
kan naeppe siges om et Blad, hvis Opgave det er at
varetage en Stands faglige og gkonomiske Interesser,
at skaffe Standen og den Enkelte de bedst mulige
Forhold arbejdsmaessigt og personligt.

Vel er det sandt, at forsgmte Vor Stand denne Op-
gave, vilde Bladet veere verdilgst. Ikke desto mindre
er der — paa en anselig Mindedag — Grund til at
understrege Deres Blads Selvstaendighed og Frygtlgs-
hed. Saa meget mere som det faktisk er nemmere at
bgje af end staa fast.

Men Vor Stand er andet end et Kampblad. En
Forfaegten af Tjenestemands Sag. Vor Stand er til-
lige velskrevet og velplejet. Fremdeles en Kilde vaerd
at gse af for Journalister, der skriver om D. S. B. Med
stgrre Plads, maaske ogsaa med flere Penge, kunde
Vor Stand blive et Tidsskrift for Jernbanevxsen.

Det maa vere morsomt for et fagligt Blad at se
tilbage paa 50 Aars Arbejde. Vel maa kun de Zld-
ste kunne huske Vor Stand’s tidligste Numre. Men an-
dre kan slaa tilbage i gamle Aargange og deri skaffe
sig sikkert Vidnesbyrd om, at paa Trods af oprinde-
lig Lidenhed, Fattigdom, Fordcm, Modstand, skabte
Vor Stand sig Position og Indflydelse. I det mindste
den Indflydelse, der er tilgaengelig for en stor Tjene-
stemands-Gruppes Blad.

I denne Fremgang har selvsagt Jernbaneforeningen
Del. Det vil nok igvrigt vere sveert at dele Sol og
Vind lige mellem Foreningen og Bladet, hvis Skabne
er knyttet saa nart til hinanden, at da den ene Tvil-
ling skaffede sig Anerkendelse og Respekt, gjorde den
anden det ogsaa.

Pilestreede 34, Marts 1949.
Ernst Schwencke.

Redaktgr Louis Svendsen, »Social-
Demokraten«:

Gennem snart en snes ar har jeg haft den glade
at laese »Vor Stande«, og jeg har med stgrste interesse
fulgt bladets udvikling. For enhver journalist, der be-
skaeftiger sig med trafik, gaelder det ubetinget, at »Vor
Stand« altid er et keerkomment kildeskrift, hvis korte
og klare omtale af trafikale forhold er af stor veerdi.
Mit virkefelt omfatter ikke lgnningsforhold etc. inden
for DSB, men jeg tgr dog sige — og mine kolleger
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vil veere enige med mig heri — at »Vor Stand« ogsa
pad dette omrade giver Jernbaneforeningens medlem-
mer en saxrdeles god orientering og vurdering, der
ligeledes er vejledende for bladenes trafikmedarbej-
dere. Jeg vil tilfgje disse ord: Den nuvarende redak-
tgr af »Vor Stand«, stationsforstander H. Georg Chri-
stensen, skal have en hjertelig tak fra de kgbenhavn-
ske dagblades trafikmedarbejdere. Ikke alene for hans
redaktion af bladet, men ogsd fordi han altid er til
radighed med alle gnskede oplysninger ang. sager, der
vedrgrer Jernbaneforeningen.
Louis Svendsen.

Chefredaktgr Leif B. Hendil, Ekstra-
bladet:

Det er jo ikke engang steerkt duftende rggelse, min
gamle ven, stationsforstander H. Georg Christensen er
ude efter, ndr han som »Vor Stand«s redaktgr beder
mig om »et par ord« i anledning af 50 &rs jubileet.

Uden overdreven virak i det enkelte tilfzelde kan
det med sandhed siges, at vi dagpressefolk med inter-
esse og sympati fglger det, vi kalder »fagbladene«, og
at vi ofte i blade som »Vor Stand« henter en oriente-
ring, der ikke alene er verdifuld for os og vore lee-
sere, men for den etat, hvis talergr bladet er.

Jeg er selv opvokset i et embedsmandshjem. Min
far var i mange ar kgrende postekspedient, og han var
dermed interesseret i og flittig bidragyder til det, der
nu hedder »Dansk Post- og Telegraftidende«. Den fgr-
ste journalistik, der kom mig personlig ind pa livet,
var den, der udfoldede sig i dette postblad, og néar
jeg som dreng hgrte fars diskussioner med kolleger
b&de fra postvaesen og statsbaner, forstod jeg, hvor-
meget bladet betgd som talergr ind- og udadtil, som
kontaktmiddel og som fagligt crgan — ikke mindst
for dem, der sad i en fjern jysk provinsby.

Hatten af for det arbejde, crganisationernes redak-
tgrer ggr for deres stand — og gode gnsker fremover
for »Vor Stand-.

Leif B. Hendil.

Redaktgr L. Falck Tjellesen, Dansk
Post- og Telegraftidende:

Jeg leeser af flere grunde med stdrste interesse »det
grgnne blad«. For det fgrste, fordi det er et af vore
fgrende tjenestemandsblade, for det andet for at blive
orienteret om, hvad der rgrer sig indenfor Jernbane-
foreningen, og om hvilke standpunkter man her tager
til feelles problemer, og for det tredje ud fra det rent
egoistiske hdb heri at finde impulser til selv at spinde
en ende over et eller andet emne. Det kunne jo ogsa
ske — men det sker desvaerre altfor sjeldent — at
statsbanernes generaldirektorat eller formanden for
Jernbaneforeningen i et eller andet faelles problem var
lidt mere (eller lidt tidligere) &benmundet end vore
tilsvarende autoriteter, og s& skal man jo ikke und-
lade at bringe en god nyhed, der er smuttet lidt for
tidligt, videre til de nyhedstgrstende kolleger i post-
og telegrafveesenet, ndr man ovenikgbet ikke risikerer



nogen Kkonflikt med sin samvittighed, da det jo blot
et et citat, man bringer. Men som sagt, det sker des-
veerre altfor sjeldent, men vi m& jo lure pd chancen.
Det at f& resultaterne — eller de manglende resulta-
ter — fra de forskellige forhandlinger tilstraekkeligt
tidligt frem til medlemmerne er forresten et af de
problemer, der nok kan sa:tte redaktgren grd har i
hovedet. Formaendene er alt for tit bundet af tavs-
hedslgfte overfor administration, lgnningsrad, finans-
minister, finansudvalg, og jeg ved ikke hvad, men
hvordan det nu end géar til, dagspressen skal i hvert
fald nok f& nyhederne frem. Den er ikke bundet af
tavshedslgfter. Det samme geelder arbejdet i lgnnings-
kommissioner. Men det er meget ubehageligt for en
fagbladsredaktgr, at han ofte ma& hente sit stof om
tjenestemandsproblemer i dagspressen. Det burde dog
vere omvendt, og derfor vil redaktgrerne stemme for
mere abenhed omkring forhandlingerne med de for-
skellige myndigheder. Bevares vel, en vis diskretion
kan til tider veere ngdvendig; men i det store og hele
tror jeg, at dette hemmelighedskraammeri gavner myn-
dighederne mere end tjenestemandsorganisationerne,
og ved denne praksis afskeerer man ofte tjenestemands-
fagpressen fra at tage ordet pd det rette tidspunkt.

Gennem de sidste 22 &r har jeg regelmaessigt laest
»Vor Stande«, og mange glimrende artikler har bla-
det bragt gennem disse ar, artikler, der har veret til
gavn ikke alene for Statsbanernes personale, men for
tjenestemandene som helhed betragtet. Rolige cg sag-
lige artikler, men ogsd artikler med kraft og saft og
slag i bordet, nidr det har varet ngdvendigt. Mange
dygtige kvinder og maeend har siddet i radaktgrstolen
gennem de nu forlgbne femti ar, og redaktgrposten er
jo i virkzeligheden en meget udsat tillidspost. Hver
14. dag skal redaktgren praestere et resultat, der gerne
skal have virkninger udadtil, opadtil og indadtil. Han
skal tilfredsstille de yderliggdendes — igvrigt ofte be-
rettigede — krav om slag i bolledejgen, og de mere
stille gemytters krav om olympisk ro og afbleget sag-
lighed. Det er balancekunst i hgjeste potens. Alt for
ofte glemmer medlemmerne, at bladet jo simpelthen
afspejler foreningens liv og virke, og er bladet inde
i en halvkedelig periode, er det som regel et sikkert
tegn pad dgdvande i foreningslivet. Naturligvis vil en
redaktdgr ssette sit personlige praeg pa bladet, og der
er mange eksempler pd, at en artikel pd rette tid og
rette made ofte uventet har skabt den forngdne jord-
bund for en sags lgsning, men et vist grundlag méa
der til, og der er grznser for, hvor mange dréber,
der kan presses ud af en halvvissen citron.

Pa 50 arsdagen for udsendelsen af det fgrste num-
mer af »Vor Stand« kan Jernbaneforeningen med stolt-
hed og glede se tilbage pd den indsats, bladet har
ydet gennem denne Aarrakke til gavn for Jernbane-
foreningens medlemmer og til gavn for den samlede
tjenestemandsstand.

Jeg dgnsker redaktgr H. Georg Christensen til lykke
med jubileet og takker ham for godt samrbejde og
for hans udmeerkede personlige indsats gennem mange
ar. Jeg fgjer hertil gnsket om, at »Vor Stand« ogsd i
fremtiden altid md& have redaktgrer, der har deres
meningers mod, og som uforfeerdet og dristigt vil vaere
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med til at bryde en lanse for tjenestemandenes vitale
interesser.
L. Falck Tjellesen.

Redaktgr Herforth Hansen, Dansk
Toldtidende:

Indenfor de foreninger, der er samlet i C. O.II, er
Jernbaneforeningen blandt de absolut stgrste og denne
forenings blad »Vor Stand« dermed talsmand for en
virkelig betydelig tjenestemandsgruppe. Dette alene
skulle vaere anledning nok til, at vi smé, ogsd tol-
derne, hver gang afventer »Vor Stand« med seerlig
interesse. Men nar hertil kommer, at redaktgren af
Jernbaneforeningens blad sd afgjort er nestor blandt
vore fagbladsredaktgrer, er en meget erfaren for-
eningsmand og ikke sd lidt af en menneskekender, er
det indlysende, at »Vor Stand«s og dermed H. Georg
Christensens syn pd sagerne nok er veerd at kende.

»Vor Stand«s ledende artikler er saglige, men al-
drig kedelige. De er skrevet for et fagblad, men ofte
i argumentation og fremstillingsform saledes opbyg-
get, at de har erinde langt ud over fagbladets laese-
kreds og tillige er laesevaerdige for mange andre end
netop jernbaneetaten. »Vor Stande« er alsidigt og un-
derholdende og, hvad der er vigtigst af alt — ved at
lese dette blad bliver det meget snart klart, at man
her har for sig et tidsskrift, der stadr i ngjeste kon-
takt med foreningens ledelse, sdledes at denne og bla-
dets redaktion arbejder hdnd i hdnd pd samme mal.

Derfor er de midler, Jernbaneforeningen ofrer pé
sit blad, givet godt ud, og derfor er »Vor Stand« mgn-
stergyldigt for andre fagblade — ogsd for »Dansk
Toldtidende«, der er taknemlig for godt og kamme-
ratligt samarbejde i &rene, der gik, og gnsker held og
lykke i arene fremover i falles bestrabelser for at
forbedre og hgine tjenestemaendenes kér.

Redaktgr J. K. F. Jensen. Jernbane-
Tidende:

Det for en kollega (og nu og da konkurrent) deli-
kate spgrgsmadl: »Hvad synes De om »Vor Stand«?«
genkaldte en &rgammel oplevelse i min erindring. For
flere &r siden havde jeg en ven, der var bagermester.
Han leverede bl. a. brgd til et militeeretablissement og
kgrte selv i bil varerne dertil, en tur p&d 30—40 km.
Jeg var af og til med, og undervejs standsede vi gerne
hos en eller anden landbager for at kgbe et stykke
wienerbrgd til en medbragt pilsner. Fgrste gang, vi
standsede for at ggre dette for mig lidt umotiverede
kgb, spurgte jeg min ven, bageren, om vi ikke i vog-
nens beholdning havde s& meget i overskud, at vi
kunne spise af vort medbragte brgd.

Jo, svarede bageren, men tror du, jeg finder det
saerligt interessant at spise mit eget brgd, det jeg har
stdet og tumlet med, fra jeg stod op i nat engang!
Nazh du, skal jeg have bagerbrgd, mé jeg sd bede om
noget, der er nyt for mig, noget jeg ikke selv har bagt.

Redaktgren af et jernbanefagblad har det pd samme
vis. Nar man ser sit eget blad vokse frem fra det fgr-
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ste udkast til lederen, ser artikler, sméanotitser og tak-
keannoncer passere revy under den bld blyant for til
sidst at sidde svedende over korrekturen og mase med
at presse en forsinket nyhed ind p& bekostning af
mere talmodigt stof, s& nyder man at ssette sig til at
lese et andet jernbanefagblad, der praesenteres frisk
og fyldt med for een selv nyt stof eller kendte em-
ner behandlet pd en anden maéade, end det er sket i
eget »bageri«.

Derfor synes jeg godt om min kollegas »brgd«. Han
har en anden méade at tilberede det p&, at glassere
det pa, hans evne til at sztte korender og rosiner i
kagerne, alt det ggr, at et sddant blad bliver nyt og
tiltalende for mig.

Men skal det delikate spgrgsmal besvares — og
det er vel redaktgrens gnske —, ja, s& méa jeg give
samme svar, som en fransk admiral gav. Den franske
konge spurgte ham, hvis fldde der var bedst, den fran-
ske eller den engelske. Admiralen gav pa& kongens
gentagne spgrgsmal kun det svar: Deres Majesteet,
Englands flade er ogsa god.

Halvtreds ars sejlads med kampe og traefninger,
sejlads i hgj sg og i magsvejr, skiftende kaptajner og
mandskab har ikke taget pd »Vor Stand«, den er sta-
dig lige frisk og arbejdsdygtig. Er det ikke det bedste
bevis for, at »Vor Stand«< er ogsid et godt blad?

J. K. F. Jensen.

Redaktgr og formand for Dansk Loko-
motivmands Forening, E. Greve Peter-
sen:

Nar »Vor Stand« d. 27. maj fejrer sit 50 ars jubi-
leeum, vil ogsd »Dansk Lokomotiv Tidende« melde sig
som gratulant og frembeere sin og Dansk Lokomotiv-
mands Forenings hjerteligste lykgnskning og tak for
godt og loyalt samarbejde gennem tiderne. Egentlig
burde denne lykgnskning til jernbaneorganisationernes
naesteldste medlemsblad have veret fremfgrt af en
eldre tillidsmand, men selv om mit venskab med ju-
bilaren er af ret kort varighed, er lykgnskningen lige
hjertelig ment.

»Vor Stand« — et klingende og manende navn, der
forteller mere til sin laesende medlemskreds, end det
enkelte medlem maske tilegner det i fdrste omgang.
Thi det er jo netop det centrale i en organisation,
den del af foreningens hele eksistens, der mé& betrag-
tes som drivfjedren, og som er medlemmernes stgrste
opgave — at standen vaernes og hgjnes inden for de
enkelte tjenestegrene. Stgtten hertil skal bl. a. komme
gennem medlemsbladet, der er bindeled mellem den
daglige ledelse af foreningen og medlemsstaben, og har
til opgave at veare budbringer af sivel fagligt som
teknisk stof. En igvrigt uhyre vanskelig opgave for
det blad, der reprasenterer en forening, der omfat-
ter s& mangeartede og forskellige tjenestegrene som
Jernbaneforeningen.

Men ikke alene redaktgren og hovedledelsen ma
disponere over bladets spalter, ogsd medlemmernes me-
ning ma der gives plads til. Tanker og idéer herfra
ma kunne fremsattes og udveksles med den forngdne

censurering af en arvagen redaktgr, sd ikke det ind-
sendte bliver i modstrid med foreningens program og
taktik.

Disse opgaver har jubilaren haft evnen til at ldgse.
Ved en altid god beszttelse af redaktgrstolen, hvor
ogsd vor nuveaerende generaldirektgr har haft saede,
er det igennem &rene lykkedes »Vor Stand«< at skabe
sig en position indenfor den danske fagpresse.

Nu kan det faglige stof til tider ggre et blad sa
tgrt, at selv en 100 pct. faginteresseret har vanskeligt
ved at komme spalterne igennem, og de senere ars
lille beskedne men yderst gemytlige gavtyv »Mr. Skep-
tik«, der i poesi eller prosa gav udtryk for sit syn pa
livets problemer, har veeret et herligt pust i den dag-
lige tilveerelse. Forgvrigt er det leenge siden, han har
ladet hgre fra sig; mon han er afskediget som med-
arbejder?

Udover en lykgnskning til jubilaren pa jubileeums-
dagen skal det veere mit ¢gnske, at »Vor Stand« i
fremtiden foruden at virke til sammenholdet blandt
Jernbaneforeningens medlemmer ogsad fortsat ma vare
medvirkende til at styrke enigheden indenfor jern-
baneorganisationerne.

E. Greve Petersen.

Formanden for Kgbenhavns Kommu-
nalforening og redaktgr af medlems-
bladet »Absalon«, Chr. Smidt:

Den danske tjenestemandspresse er broget i flere
henseender, men mellem de talrige tjenestemandsblade
haever enkelte sig over massen.

For »Vor Stand«s vedkommende geelder det efter
min mening, at det ydre antrzk nok kunne traenge
til at pudses op. Annonceomslag pynter sjeldent, og
det egentlige hoved, der, efter hvad man kan lsese sig
til, stammer fra ar 1900, synes at veere modent til af-
lgsning.

Nar jeg har heftet mig lidt ved udseendet, kan jeg
godt indrgmme, at det skyldes, at vi i kommunal-
foreningen er i faeerd med en om muligt endnu har-
dere tiltreengt moderniseringsproces. Men néar dette er
sagt, er det mig en gleede kun at kunne finde aner-
kendende ord om det vigtigste — indholdet.

Om det nu skyldes, at vor organisations linie i s&
mange af de vigtigste tjenestemandsspgrgsmal ligger
teet op ad Jernbaneforeningens, skal jeg lade usagt,
men vi fglger med ganske seerlig interesse »Vor Stand«s
lederartikel, som i de almindelige tjenestemandsspgrgs-
mal som oftest fuldt ud deekker, hvad vi selv mener
om sagerne. Bladets tone er — ogsad nar det skarpe
skyts er i brug — verdig og veaegtig, og jeg vil tro,
at »Vor Stand« ved mange lejligheder har gvet en be-
tydelig indflydelse ikke alene i de store falles tjene-
stemandssager om lgnninger og vedtaegtsforhold, men
ogsd i spgrgsmal, som overvejende har drejet sig om
Jernbaneforeningens lokale interesser.

Ved 50-ars jubileet er det mig en glade at hilse
vor jevnaldrende kollega — »Absalon« rundede samme
fgdselsdag den 1 maj — og takke for god indsats i
kampen pa den feelles tjenestemandsfront.

Chr. Smidt.
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Redaktgr H. Hgrsholm, Privatbane
Tidende:

Det sete afhanger jo af gjnene, der ser det.

Men nidr man ved, hvor mange der af et fags ud-
gvere altid kritiserer sit eget fags blad, og hvor f§,
der i virkeligheden er med til at give dette sit an-
sigt — og sddan vel ogsd med »Vor Stand — er det
mit indtryk, at »Vor Stand< netop som navnet anty-
der pd en smuk og veerdig mide har rggtet sin op-
gave gennem de mange &ar, at vaere bindeled mellem
denne stands medlemmer, vaerne dem udadtil, sam-
menholde dem indadtil og netop ggre dem til den
stand, som i vore privatbanefolks gjne altid har stiet
som malet for os, nar vore vilkdr var pd tale, og
hvis talergr man flittigt har gjort brug af, nar lejlig-
hed gaves. Det er mig derfor en gleede — pd jubi-
leumsdagen i bladets egne spalter — at kunne fa lov
til herfor at sige tak og samtidig bringe »Vor Stands
min hjerteligste lykgnskning med de 50 A&r.

Aalborg, den 28. marts 1949.
H. Hgrsholm.

En pensionist:hyldest.

»Vor Standes 50 &rs tilvaerelse fylder jo en aldre
pensionist med mange erindringer fra halvfemserne,
brydningstidens fgdsel, hvor vi med et ganske lille
»pipe forsggte at fgre vor stemme og indflydelse ind
i vor etat, et lille bitte blad i brevpapirs format, men
efterhdnden med den den friske dreng pa vingehjulet
som symbol.

Vore pionerer, Johs. Friis-Skotte, Vilh. Ohlsson og
flere forte her en kamp for os mod et enevealdigt
styre, og gennem arene fortsattes denne af Emil Ter-
kelsen, Chr. Schmidt og Anna Westergaard og andre
dygtige redaktgrer, hvorved der skabtes et talergr, der
viste sig som et godt middel for vore interesser og
krav indtil idag, hvor der bestdr et samarbejde mel-
lem administrationen og organisationerne til gavn for
den etat og dens personale, hvis opgave det er at tjene
samfundets trafikale behov.

Nar jeg bringer »Vor Stand« en varm lykgnskning
til jubileeet og det resultat, der er ndet i den forlgbne
tid, skal hertil fgjes en hjertelig tak for den velvilje
og hjazlpsomhed, der er vist ved, at dets spalter altid
har stdet 3bne for vore pensionisters forhold og dets
gode behandling af vore szrlige sager, der matte frem-
komme.

Selvom pensionisterne jo nok er noget skuffede over
lgnforliget, der kun gav dem 50 pct. af den tilstdede
forbedring af reguleringstilleeget og ikke som ventet
70 pct, omfatter de stadig deres etat med venlighed
og interesse, og maéaske nu, hvor gratialespgrgsmalet
ved det kommunale initiativ er blevet aktuelt, var der
muligvis anledning til at overveje, om ikke frikortet
kunne bevares: Det er en gestus, som man med god
samvittighed og uden stgrre gkonomiske skrupler kun-
ne tillade sig som en lille padskgnnelse af god og tro-
fast tjeneste i en lang &rrsekke og under beskedne lgn-
forhold. fmd. f. pensionistforeningen.

Heede,

Den ansvarhavende.

En dbenhjertet samtale med jernbaneforeningens
formand.

Billetkasserer P. K. From Hansen.

Da Hggsgaard pa& delegeretmgdet i 1935 blev valgt
til Jernbaneforeningens formand, patog han sig samti-
dig hvervet som »Vor Stand«s ansvarhavende redaktgr
— en ordning, som flere andre tjenestemandsorganisa-
tioner havde fulgt gennem mange &r. — Samtidig
sikrede han sig dog den forngdne journalistiske og
bladtekniske medarbejderassistance, men af taktiske
hensyn for at f4 de foreningspolitiske linjer fulgt gn-
skede han, at formand og redaktgr gik op i en felles
enhed, da mulig divergerende meninger mellem disse
to parter badde kunne forstyrre den indendgrs disciplin
og den udendgrs respekt.

Senere optog han dog sin medarbejder som officiel
medredaktgr, dog sdledes at formanden stadig blev
bladets ansvarhavende og derved kunne fgre den ¢n-
skede kontrol med bladets indhold.

Ved formandsskiftet i 1944 ville den nyvalgte for-
mand have fulgt det samme princip, men stemningen
pé delegeretmgdet var for en selvstendig redaktgr, og
dette arrangement blev gennemfgrt.

Delegeretmgdet har sikkert truffet sin beslutning
ud fra det synspunkt, at Jernbaneforeningens love satte
en passende begransning for redaktgrens magt- og
myndighedsomréde, idet den ledende artikel skulle
godkendes af formanden, og et bladudvalg traf afgg-
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relse om de indsendte artikler, som redaktgren ikke
mente egnede sig til optagelse.

Der var altsa tilsyneladende ingen stgrre risiko ved
at give redaktgren en vis bevagelsesfrihed — serlig
stor kunne den jo ikke blive, da det forpligtede stof
sdsom mgdereferater, forhandlingsprotokoller, kreds-
meddelelser og officielle skrivelsers publikation beslag-
lagde en rummelig spalteplads. Desuden medfgrte gko-
nomien og papirrationeringen yderligere forbehold, sa
videre revolutionerende karakter ville systemskiftet
unagtelig ikke fa.

De forlgbne 5 &r har formand og redaktgr trods de
ikke har veeret forpligtet til at bo i stue sammen, i
fordragelighed kunnet tale sammen om sagerne og der-
ved haft god lejlighed til at beddmme de gensidige
synspunkter og vel ogsd respektere dem, selvom de
maske ikke altid har haft samme raekkevidde.

— »Er der skiftet standpunkt senere«, spgrger vi
foreningens formand.

— »Absolut ikke«, svarer From Hansen.

— »Vor Stand« er vel i fgrste reekke medlemmer-
nes talergr?

— Fgrst og fremmest er det organisationens —
d. v. s. ledelsens talergr til laesekredsen, der ogsid om-
fatter autoriteter og til en vis grad offentlighed.

— Og medlemmerne?

— De har jo frit slag gennem de indsendte artikler,
der, sa vidt jeg ved, kun i et par enkelte tilfelde er
naegtet optagelse og med bladudvalgets sanktion. —
Medlemmerne vealger selv deres tillidsmeend, og man
kan s& ikke kritisere ledelsens dispositioner pad en
made, som skader foreningens ry og rygte udadtil.
De, der gver kritik, handler ogsd under ansvar og
med faellesinteresserne som mal. Er man utilfreds med
ledelsen, ma den udskiftes, og en anden valges, som
man mener bedre kan varetage foreningsopgaverne.

— Efter fleres opfattelse fejer nye koste bedst?

— Erfaringen har jo ogsd nok sin betydning, og
organisationsarbejdet kraever en grundig indsigt i man-
ge forhold, som man pd forhdnd ma tilegne sig gen-
nem en passende forberedelse. Et godt fundament vil
utvivlsomt de nyoprettede tillidsmandskursus vere.

— Men der skal vel ogsa erfaring til at veere redak-
tgr — og vel ogsd specielle egenskaber, som en for-
mand ikke behgver at veere i besiddelse af?

— P& dette omrade kender en formand sikkert sin
begraensning. Men var det ikke bladets ansvarhavende,
jeg skulle tage stilling til, og det er min personlige
opfattelse, at leegger man ansvaret pa en organisations
ledelse, ma den ogsd veere i besiddelse af de ngdven-
dige midler til at haevde det. En uansvarlig kritik kan
skade bade ledelsens handlekraft og organisationens
betydning. De stzerke ord har ikke altid den store
virkning, som man ved et overfladisk skgn tiltror dem,
og derfor er det nok klogt i givne tilfeelde at afpasse
ord og handling efter den foreliggende situation. En
mindre sejr er vel nok at foretraeekke fremfor et neder-
lag, og fgrst nar forhandlingens vej ikke laengere er
farbar, bgr man kgre frem med det svaere skyts.

— Et fornuftigt ord sagt i rette tid kan formentlig
ogsd ggre sin virkning pa rette sted?

— Det fornuftige ord er ledelsen naturligvis lydhgr

for, men det kan undertiden siges pd en maéade, som
ikke har til hensigt at vaere anstgdelig, men bliver det,
fordi man ikke har de rette forudsasetninger til at be-
dgmme konsekvensernes raekkevidde, og derved stiller
stgrre krav, end der er mulighed for at f& gennemfgrt.

— Men redaktgren fgler sig ogsd som et led i or-
ganisationsbevagelsen og kender jo ogsd nok sit an-
svar?

— Jeg mener, at ansvaret ikke bgr stykkes ud, og
det finder jeg, det er, nar foreningens ledelse ikke
gennem fagbladet har midlet til at fglge det forenings-
politiske program, som den anser for hensigtsmaessigt.

— Da det er ledelsen — in casu hovedbestyrelsen —
der veelger redaktgren, kan man vel nappe tenke sig,
at pageldende ikke vil vaere i kontakt med den?

— Man skal ikke vaere to om ansvaret, i sa fald
kan det nemlig veere vanskeligt at underkende den
ene parts undskyldende momenter.

— Formanden har maske sgrgelige erfaringer her-
for?

— Nea&h, tvertimod har ledelse og redaktion haft
et ganske udmeerket samarbejde, og det har absolut
ikke skortet pa& forstdelsen af det falles ansvar, men
det er princippet, jeg forfegter, ud fra det synspunkt,
at den, men palagger et ansvar, ikke skal have dette
begranset.

— Afskerer man ikke derved medlemmerne fra
at kritisere ledelsen?

— For en organisation har det sin afggrende be-
tydning ,at der udadtil ikke er tvivl om sammenholdet.
Utilfredsheden ma& man give udtiryk for pd mgderne,
og pad saglig basis diskutere forholdene for at na til
en forstielse ved at finde en lgsning af de opstdede
problemer. Men gennem en bladpolemik finder man
vist sjelden den g¢gnskede klaring af begreberne, og
derfor er den som regel ganske formalslgs. Det sidste
ord daekker jo ikke altid det rigtige standpunkt.

— Men kan en formand overkomme arbejdet med
redaktionsvirksomheden?

— Formanden kan selv valge sine medarbejdere
pa det redaktionelle omrade, og denne fremgangsmade
har adskillige fagblade anvendt. Det er ansvarligheden,
som ikke bgr forflygtiges, og bladet har ansvar for, at
foreningspolitiken fglges pd hensigtsmaessig maéde, si-
ledes at sammenholdets betydning udadtil ikke svaek-
kes ved indendgrs uoverensstemmelser.

Ja, sddan er min personlige mening om den ting,
men igvrigt er det delegeretmgdet, som Jernbanefor-
eningens hgjeste myndighed, der treffer afgdrelse i
denne sag, og derfor er det nok bedst at debattere
dette spgrgsmal pd et mere aktuelt tidspunkt.

-— Og sa stole pa fortsat godt samarbejde mellem
formand og redaktgr.

— Ja, ikke alene p& dette omrade, men hele Jern-
baneforeningens arbejde og trivsel er betinget af et
godt sammenhold og et godt og forstdende samarbejde.

Red.
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Loftsmaleriet.

De 4 jernbaneorganisationer besluttede, at stats-
banerne wved 100 drs jubileeet i 1947 skulle have en
veerdig og varig fgdselsdagspresent, og man blev enige
om at dekorere loftet i generaldirektoratets fine mgde-
sal med et maleri, der kunne sprede indendgrshygge
og ved sin kunstneriske apparition virke forsonende og
formildende, hvis muligvis forhandlingerne gik i hdrd-
knude, og had og harme ved de divergerende menings-
udvekslinger bragte temperamentet i sving og derved
udsatte mgblementet for overlast.

Det var altsd en sver opgave, som kunstneren Ste-
fan Viggo Petersen blev stillet over for, men forteep-
pet i Steerekassen garanterede for, at han wvar mand
for den dekorative virkning med de storstilede flotte
linier, og derfor overlod man trygt og tillidsfuldt ham
at finde motiv og malerisk slagkraft til at riste den
gnskede rune om den mindeveerdige begivenhed.

Med nogen nmervgsitet afventede man dog resultatet
af dem moderne opfattelse af en hundreddrig virksom-
hed, som periodisk er blevet kritiseret sgnder og sam-
men, fordi servicekravet oversteg forventningerne om
hurtige og hensigtsmcessige reformer, der wvakte gko-
nomisk fordgjelsesbesveer hos de hgje formidlere af
samfundsgoderne. —

Billedet skulle jo gerne give et bdde festligt og fyn-
digt udtryk om fortid, nutid og fremtid — ganske vist
pd allegorisk facon, men ved en mdde som ikke satte
fantasien ud for katastrofale sindsbevaegelser. —

Spendingen er nu udlgst. — I sterke farver er
fremstillet et frembrusende tog i rgg og damp over
en bro omgivet af skgnne ovenud naturlige svgmme-
piger, som utvivisomt ved et internationalt sportssteev-
ne ville scette dommeren i en sdidan affekt, at han

sagtens glemte bdde stopur og sindsligevegt og rime-
ligvis gav anledning til en opsigtsvekkende skilsmisse-
proces.

Men smukt og storsldet er det, og man md nu hdbe
pd, at statsbanernes autoriteter og personalerepraesen-
tanter er sd stdlfaste karakterer, at loftsmaleriet ikke
distraherer mere, end mgderne fdr det tilsigtede ud-
bytte, selvom enkelte nok har hold i nakken efter sam-
veret og muligvis vil have noget besver med at
affinde sig med den dndengd, som det dristige motiv
straks fremkalder selv hos de mere jordbundne ge-
mytter. —

Broen som bindeled mellem fortid og fremtid kunne
neppe veere heldigere wvalgt, og vandet og de nggne
kvikke og sunde badepiger illustrerer nutidens sports-
overdimensionerede Danmark med al gnskelig effekt,
sd ungdommen vil sikkert finde, at opgaven er lgst pd
fuld tilfredsstillende vis.

En eller anden misforngjet pensionist kunne mulig-
vis mene, at der burde veere sparet lidt pd krudtet og
kreefterne og i stedet for gvet en wvis propagande for
den betrengte tjenestemandsstand og de utilfredsstil-
lende reguleringstilleeg, men det havde jo vceret et
mindre oplivende moment til at genopfriske den glade
men rationerede fgdselsdagsstemning.

Den dyre og dejlige jubilceumspresent har sat den
gnskede kolorit pd den dystre kasernebygning i Sglv-
gade, og det oplivende interigr vil forhdbentlig preege
bescettelsesmgderne, sdledes at den lyse optimisme, som
det giver udtryk for, kan give genklang udendgrs og
bidrage til, at tonerne fra melodien, der blev vk,
md lyde som en fjern fortidsmusik.

Mr. Skeptik.
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Epokerne.

»Vor Stand« er kun et fgl mod sit servaerdige ophav
D.S.B,,, som i forfjor holdt 100 ars fgdselsdag.

De sidste halvtredsindstyve &r har dog veeret s op-
sigtsvaeekkende indenfor dansk jernbaneveaesen, at der
er al god grund til at beskaeftige sig lidt med den mo-
derne teknisk fremmarch pa trafikterraenet.

Broer — feerger — lyntog — motortog — ekspres-
togslokomotiver — rutebiler — hgjttaleranleeg — elek-
triske sikringsanleg — gaffeltrucks o. s. v., o. s. v.
markerer statsbanernes indsats i konkurrencen med de
gvrige trafikmidler, og uden at overdrive tgr man vel
nok mene, at disse epoker har haft en stor samfunds-
meessig betydning.

Af gkonomiske hensyn har det veeret uggrligt at
fglge trit med det hastige udviklingstempo, men sa
helt bagefter, som kraesne navnlig kritiske udenlands-
rejsende péastar, vi er, turde jo nok vare en noget
hazarderet udtalelse.

Fgr krigen var vi helt godt med, og flertallet af
turisterne var tilsyneladende himmelhenrykte for den
befordring og betjening, der her blev budt dem. Vi var
villigere og billigere end de fleste steder i udlandet, og
personalet elskveerdigere.

I den almindelige forvirring — man tgr vel nok sige
det verdenskaos — som stormagtsopggret beredte de
smd lande sggte Danmark at holde hjernen kold og
hjertet varmt.

Ved de ubudne geesters diktatoriske indgreb pa tra-
fikomradet blev deres ukendskab til de lokale forhold
udnyttet, sdledes landets egne bgrn i videst mulig ud-
streekning ikke blev sat i venteveerelse til fordel for
tyskertransporterne, men efterhdnden lurede de os jo
— selvom de péstod, vi var bondelumske — siledes at
vi pa fglelig made fik indskreenkningerne og materiale-
misbruget at maerke.

At vi den gang klarede den uhyre vanskelige be-
fordringssituation saa godt, som tilfeeldet var, er be-
undringsveerdigt, og der er derfor ikke noget at sige
til, at personalet, der kom ud for hérde job, mener,
at det har et tilgodehavende, som bgr berigtiges ved
gunstig lejlighed, der stadig afventes.

Nar vi blev i stand til at klare grejerne, var jo nok
det gode beredskab arsagen til det i forbindelse med
mandskabets forstdelse af den vanskelige situation.

Derfor bliver vi harm i hu, nar kritikken for neer-
gldende beskaeftiger sig med det manglende initiativ og
underskudet, da politiske hensyn tvinger til takstfor-
pligtelser, hvis samfundsgoderne skal bibeholdes under
den foreliggende form. —

Vore broer har vakt kosmopolitisk interesse og er
blevet sevaerdigheder for udenlandske turister — rent
bortset fra den store betydning for den hurtigere og
bekvemmere togbefordring.

De nye feerger har skabt forgget opmaerksomhed om
vore sgveje, og gjort opholdet ombord bekvemt og be-
hageligt samt tillige forkortet rejsetiden.

Og hvad har ikke S-togstrafiken betydet for stor-
stadens periferibefolkning og grundveerdistigningen.

Rutebilerne far muligvis hist og her konkurrence-
hadet til at flamme, men mon passagererne ikke har

faet stgrre behageligheder og chauffgrerne bedre lgn-
vilkdr ved koncessionerne i statens varetaegt.

Lyntogenes popularitet er med tilstraekkelig tydelig-
hed bekrseftet af pladsbesattelsen og kgerne foran be-
stillingskontorerne — og maske kan i al beskedenhed
samtidig bemsaerkes den furore lyntogsplakaten har
vakt pd internationale reklameudstillinger bl. a. i Ja-
pan.

De store elektriske signalanleg og hgjttaleranlee-
gene har bidraget til en hurtigere og hensynsfuld tog-
ekspedition, gaffeltrucks til en mere ekspedit godsbe-
fordring, og mange, mange andre fornyelser, forggelser
og forbedringer har bejlet til publikumsteekke og ikke
forgeeves med hensyn til personbefordringen, da rejse-
livet og rejselysten er i rivende udvikling.

Hvorvidt smertensbarnet — godsbefordringen —
kan fremme en mere velvillig indstilling til jernbaner-
ne efter de pabegyndte forsgg med landevejstranspor-
ten, ma fremtiden afggre, men hel hensigtsmaessig bli-
ver den vel nappe, fgr forsendelserne kan transporte-
res fra dgr til dgr.

Maden mé imidlertid tilpasses midlerne, og jernba-
nerne ville gerne betjene kundekredsen pa langt bedre
vilkdr end de foreliggende, men over den mere ud-
strakte service rader hgjere magter — eller maéske
rettere borgerskabet selv — dog ved man, at takst-
forhgjelser skaber misstemning — selv en sglle 5 gre —
og da det gode forhold ¢gnskes bevaret leengst mulig,
ma der saxttes tering efter naering, og derfor gir det
knapt sd hurtigt fremad som gnskeligt.

Men efter evne er man fulgt med udviklingen, og
sd helt interesselgse har epokerne p& dansk terrsen
ikke veeret.

Maske burde der derfor fra offentlighedens side
veere vist nogen stgrre forstdelse under de vanskelige
perioder og en kende mere anerkendelse af de an-
strengelser, der er gjort for at fglge med i udviklingen,
siledes at befolkningen og turisterne kunne befinde sig
godt under rejsefeerden, og mon ikke D.S.B. — alle
forhold taget i betragtning — har haevdet sig i kon-
kurrencen med udenlandstrafiken med hensyn til pri-
ser og bekvemmeligheder.

Vil ingen andre, sd vil »Vor Stand« gerne sige sin
etat tak for, hvad den har udrettet til samfundets gavn.
Forhébentlig kan taknemmelighedsfglelsen efterhdnden
f& stgrre raekkevidde, sd ogsd medarbejderne kan fgle
sig trygge og tilfredse, for her har resignationens kunst
veeret forfeegtet p4d meget nargiende og foruroligende
vis.

P& hosstdende side er i fotomontage fremstillet en
del — nok de vasentligste af epokerne i dansk jern-
banevaesen indenfor de sidste 50 ar, og man kan blive
i helt godt jubileumshumgr ved at se, hvad et lille
land i al beskedenhed har kunnet udrette til gavn og
gleede for de millioner mere eller mindre tilfredse
»aktionaerer«, der Aarligt benytter D.S.B. og sikkert
ville reagere pa kraft, hvis befordringsmulighederne
matte reduceres.
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Fagbladets betydning.

Vi har anmodet den tidligere redaktgr
og tillige medlem af bestyrelsen for For-
eningen af danske Ugeblade, Fagblade og
Tidsskrifter Chr. Vejre om en kortfattet
redeggrelse for et fagblads betydning.

»Vor Stand« har anmodet mig om at anstille et par
betragtninger om fagpressens betydning, dens opgaver
og arbejdsvilkar.

Egentlig ville der i emnet vaere stof til en hel af-
handling, og da det nzppe er redaktgrens mening, skal
jeg indskraenke mig til, ud fra mine erfaringer og for-
udszetninger at pege pa enkelte karakteristiske traek i
billedet.

Lad mig fgrst sld fast, at en faglig organisation
uden fagblad mangler et meget vigtigt stykke veerktgj.
Den er n&rmest at sammenligne med en smed uden
hammer eller en snedker uden hgvl. Dens medlemmer
vil i leengden blive baggardsvendte, d. v. s., de vil sav-
ne lys, luft og det udsyn, som nu engang er en be-
tingelse, for at mennesker kan befinde sig vel og veere
i kontakt med deres samtid.

Derfor har de allerfleste organisationer ogsd deres
fagblad — et organ for deres kollektive synspunkter,
hvor medlemmerne tillige har lejlighed til at udveksle
tanker og lufte gnsker sdvel i lokale som i mere al-
mene anliggender.

Det er en helt forkert opfattelse, at kun de rigtig
store organisationers fagblade kan ggre fyldest og gve
indflydelse. Selv et blad, der reprsesenterer en mindre
sammenslutning, har sin store betydning, ikke alene
som bindeled mellem ledelsen og medlemmerne og mel-
lem disse indbyrdes, men iser udadtil som organisatio-
nens signalgr og talsmand.

Det skrevne ord har, nar det anvendes rigtigt, nu
engang sin store verdi, og med rette betragtes pres-
sen som en af denne verdens stormagter. Selv om man
her neermest teenker pd den mest udbredte del af dags-
pressen, behgver fagpressen slet ikke at have mindre-
verdskomplekser, thi den har pd mangfoldige omrader
sat sit preeg pa& udviklingen. Men med indflydelsen
fglger ansvaret, og fagpressen vil kende sit og vide,
hvor den »kant«, som i enhver sag gir mellem ret og
vrangt, er at finde.

For et fagblad geelder det ikke fgrst og fremmest
om at skyde, men om at treeffe, og ordspillet »hellere
ramme ved siden af end slet ikke at ramme« — som
sikkert indeholder megen livsvisdom — er i hvert fald
ikke nogen god leveregel for et fagblad.

En fejltagelse i fagpressen kan nemlig afstedkom-
me langt flere ubetageligheder end en tilsvarende i

dagspressen, idet dens levetid er meget leengere — nor-
malt mellem 8 dage og en hel maned.

Om fagbladets forhold til sine lasere kunde der
siges adskilligt, lad mig ngjes med at navne, at det
som regel er mere familieert end dagbladets forhold til
sine lsesere. Det sidste er narmest en lgs forbindelse,
der kan afvikles med kort varsel. Det gar ikke neer
sd let at fa en skilsmisse i stand med sit fagblad, som
nu en gang udggr en fast bestanddel i den service,
organisationen yder. Som medlem af sin organisation
er man faktisk tvangsindlagt, om ikke absolut som lae-
ser, s& dog som modtager af dens presseorgan.

I dette seerlige forhold har man sikkert ogsa forkla-
ringen pa, at en fagblads leeser sjelden synes, at hans
blad er helt, som det bgr veere. Denne kritiske indstil-
ling skal man hverken forundre sig over eller vare
ked af, thi den beviser, at fagbladets laser betragter
bladet som noget, der vedkommer ham — noget, han
har et vist medansvar for. Derfor er hans kritik s
vagen, bdde hvad angdr bladets indhold og vel iszer
overfor, hvad det ikke indeholder.

Alt det er, som det skal veere, for det viser, at det
rigtige forhold mellem laeser og fagblad er tilstede, og
fagbladets redaktgr, der som regel vil vaere opgvet i
ngjsomhedens kunst, har lov til at gd& ud fra, at det
er udtryk for en slags anerkendelse.

Jeg skal som afslutning pa& dette lille indleg, der
slet ikke pretenderer at veere en blot nogenlunde ud-
tgmmende karakteristik af et dansk fagblad af idag,
nevne det forhold, at vor fagpresse stort set ledes og
skrives af folk, der ikke er pressemaend af fag. Det
er kun en lille svaghed, der mange gange opvejes af
den stgrre saglighed, som det praktiske kendskab til
fagets seerlige forhold giver.

Fagbladet far derved sit eget ansigt — med de ka-
raktertraek, der er feellesnzevneren for den faglige
kreds, det repraesenterer.

Jeg synes derfor, det er synd, ndr en organisation
i et anfald af mindreveerdsfglelse gar udenfor sin egen
kreds for at finde en redaktgr — thi det er efter min
mening helt forkert tankegang, at det fgrst og frem-
mest geelder om at ssette »journalistisk sving« om et
fagblad. Hvad der giver det vaerdi er ikke de ydre
virkemidler, men den indre styrke, som de skrevne
ord i sig selv indeholder, ndr de fornemmes som et
umiddelbart indtryk for den kreds af mennesker, det
fag, den stand, hvis organ det er.

Chr. Vejre.

Ungdommen og »Vor Standc.

Det kan vel diskuteres, om undertegnede er den
rette til at skrive om forholdet mellem Jernbanefor-
eningen og vort heldigvis s& sterkt omdebatterede
»Vor Stand«, thi dette vil en jubilaeumsartikel med
ovenstdende titel jo uvaegerligt komme til at dreje
sig om, men maéaske giver hvervet som formand for
den kreds, hvis medlemmer har den laveste gennem-
snitsalder mig den forngdne basis og forudsaetning.

Nar man bliver antaget som medarbejder ved
D. S. B, far man udleveret en mangde instruktions-
stof, rettelser til ordresamling o. s. v.; man far sit
medlemskort til Jernbaneforeningen, og en skgnne dag
dukker »Vor Stande< op, forsynet med stilling, navn og
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adresse — man fgler lidt stolthed, man er ved at veere Havemanden.
rigtig »banemande«, for her er man ligestillet med den
venlige, men maske sig meget &ldre og lidt overlegent
fglende medhjaxlper eller assistent, ja endog med che-
fen, den mand, der for én stir som en af de aller-
stgrste i landet — og ggr det med rette, for han skal
sette den unge ind i alt dette nye underlige, der op-
ruller sig for gjnene af den nye rekrut.

Man studerer bladet, det er grgnt som graesset i
den tidlige var, det ser interessant ud, — man gar
med dgdsforagt fat pa lederen, men her kommer man
til kort, for man forstar ikke det, der tales om, man
ser, at der er problemer, som man ikke kan traenge
tilbunds i. Man skyder det lidt fra sig, der er sd me-
get andet, der skal laeses og leeres.

Afggrende eller i hvert fald meget betydende for
den unges fremtidige stilling til disse problemer bliver
nu den holdning, man pa det pagaldende tjenestested
indtager over for »Vor Siand« og organisationen. Alt
for mange far her det indtryk, at Jernbaneforeningen
blot er et ngdvendigt onde, som man ikke skal ofre
nogen serlig interesse. Her baerer de &ldre af vore
medlemmer et stort ansvar; thi lige sd vist, som man
ikke kan undveere en organisation, lige sd vist er det,
at dens betydning ene og alene afhanger af medlem-
mernes sammenhold og solidaritet, og dens fremtid af
ungdommens deltagelse i arbejdet.

Da administrationen ganske givet ogsd er interes-
seret i solide organisationsforhold, burde man over- Der skal graves og luges i haven,
veje at lave et jernbaneskolefag: organisationskund- der skal godes om buske og treer,
skab med leererne hentet fra organisationerne.

Men nu de unge selv. Ung bliver sldre og eldre
gammel. Er de unge da klare over, at en dag er det i uroligt og usikkert vejr.
dem, der stdr midt i problemerne? Disse problemer er For hvis gkonomien skal klares
det, der omtales og drgftes i »Vor Stande«; det er, har
altid veeret og vil altid blive spgrgsméalet om det dag-
lige brgd, for det er jo det faelles for lgnninger, tje-
nesteforhold, avancementsforhold, pension o. m. a. — selvom mdlet er fremtidsmusik.
Ja, vi unge og yngre ved det udmserket. Der er idag
gget interesse blandt vor ungdom, det ses ved vore
kredsmgder og af indleseggene i »Vor Stande.

Selv om jubeloldingen »Vor Stand« nu bliver vok-
sen, ma det inderligt habes, at det stadig kan szette Hvor de sataner kan bruge kajen
sindene i sving og give plads for bade klare og tyde- ded- Foert ‘ugndoet Rsperiment,
lige lederartikler, der preciserer ledelsens stilling, for
indsenderartikler, der gerne ma vaere skarpe i tonen,
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sd en gartner kan godt blive gnaven,

og begreense den ydre kritik,

md omhyggeligt spinkes og spares,

I et krevende lysthus ved vejen,

disciplinen er moget betcendt.

De kan veere en del intrigante

blot de ligger saglighed bagved, og for »mr. Skeptikes og forstyrre den indendgrs fred,
ironiske ord, og for alt det andet, der skaber det leese- ndr et ungtree man gerne vil plante
veerdige fagblad. n ;

i et solfyldt og grokraftigt bed.

Ungdommen vil Kkritisere og helst skarpt, derfor ma
det ikke forventes, at respekten for de mange ar vil

afholde den fra kritiske bemeaerkninger og indleeg. Mens jeg frejdigt gdr her og sysler

Tvertimod — tug.tens ris vil blive syunget hardt, nar s6ll ey Jpads, 1min e og BI¥,

der er grund dertil, men det skal svinges med om- og

eftertanke. kan forskellige indre skcermydsler
Ungdommen inden for Jernbaneforeningen hilser pa tit formgrke mit gode humgr.

jubileeumsdagen vort keaere »Vor Stand« til lykke med Man i krogene gerne vil skumle,

det fgrste halve hundrede med tak for ikke alene,
hvad det har betydet for vor forening, men ogsd for
alle de retfeerdighedskrav, det har keempet erligt for
og med habet om fortsat indsats for hgjnelsen af tje- i mit kritiske havegebet.

nestemendenes Kkar. M. S. Lyngesen. Skeptik.

men den cocktail, som jeg har beredt,

smager mindre af malt end af Humle
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Til 75 ars jubileeum i Helsingfors.
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Fra drsmgdet i steenderhuset.
Forreste reekke fra venstre: Victor Heinstrgm, H. Georg Christensen, Lennds, M. S. Lyngesen, Tage Thorhag,
Per Thodén og Rolf Ndss.

Rautatievirkamiesliitto — vor finske broderorgani-
sation — kunne ifjor som langt den eldste nordiske
jernbaneorganisation holde 75 ars jubileeum, men af
praktiske hensyn blev begivenheden fgrst fejret lgr-
dag den 2. april i 8r i forbindelse med &rsmgdet den
pafglgende dag.

Finlands fgrste jernbane blev &bnet for offentlig
trafik d. 17. marts 1862 — altsd for 87 &ar siden.

Allerede 10 ar efter havde tanken om en sammen-
slutning af trafiktjenestemzendene bundfeldet sig, og
d. 5. december 1873 blev »Jernvigsforeningen i Hel-
singfors« stiftet pa initiativ af lgjtnant senere kontor-
chef for det statistiske kontor August Fabritius, som
ba&de virkede som formand og redaktgr af det fgrste
finske fagtidsskrift »Jarnvidgsmannabladet«.

Denne fgrste jernbanetjenestemandsorganisation om-
fattede samtlige ansatte ved jernbanen med hele lan-
det som’ feelles virkefelt.

I 1888 fandt en omorganisation sted efter distrikts-
princippet. Jernbanenettet blev opdelt i 6 distrikter,
og senere blev antallet udvidet til 11.

Ved é&rets slutning var medlemsantallet 438. For-
eningen skiftede samtidig navn til »Jarnvidgsférenin-
gen i Finland». Den var vedblivende helt svensksprog-
lig, hvilket var egnet til at veekke misforngjelse blandt
de yngre finsksproglige jernbanemand. regeringssekretcer Waing Hdkkinen.

Formanden,
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Vel ankommen til Abo .(Damen i midten er fru Thor-
hag og yderst til hgjre Stationsforstander Ylgnen,
Helsinki).

Fgrst i 1907 blev foreningen dobbeltsproglig, hvor-
ved navnet blev @ndret til »Suomen Rautatievirkamie-
syhdistyse« (Finlands jernbanetjenestemandsforening).

I Forbindelse med revisionen af vedtaegterne i 1919
blev foreningen helt finsksproglig og den svenske del
af navnet blev strgget.

Gennem jernbaneveesenets udbygning og den der-
med stgrre mangesidighed af de respektive tjeneste-
mandskategoriers virksomhed fremstod udelukkende
pad geografisk grundlag tilpassede organisationsformer,
som var mindre heldigt, og en sterk trang til konsoli-
dering af foreningsvirksomheden pa mere faglig basis
gjorde sig geeldende.

I 1944 blev vedtegterne grundig revideret, og for-
eningen gik over til Rautatievirkamieslitto (Jernbane-
tjenestemaends sammenslutningen), som med et samlet
medlemstal pa ca. 3700 omfatter fglgende szerforenin-
ger:

Trafiktjenestemandsforeningen ved

statsbanerne .................... 2 347 medlemmer
Jernbanestyrelsens tjenestemsend .. 391 .
Stationsforstanderforeningen ....... 307 g
Forradstjenestemandene (Lageme)

ved Statsbanerne ............... 161 »
Okonomiafdelingstjenestemeend ved

Statsbanerne ................... 118 »
Depottjenestemaendene ved Statsba-

§1=30) 0 (RO RNEy | O R . S 117 »
Verkstedernes tjenestemaend ved

Statsbanerne .................... 79 s
Telegrafteknikernes tjenestemaend

ved Statsbanerne ............... 30 >
Jernbaneteknikernes forening ..... 133 .

Lige fra fgrste feerd har det vaeret foreningens op-
gave at varetage jernbanetjenestemandenes interesse
og styrke deres fagkundskaber, og allerede i 1874 blev
oprettet et bibliotek, som idag omfatter 1000 bind —
mest skngliteratur. Bogforsendelserne ekspederes gra-
tis som jernbanetjenestepost.

Foreningen repraesenterer alle jernbanetjeneste-
mand og er hovedorganisation for 9 forskellige afde-
linger, som alle er fagforbund. Strukturen er omtrent

den samme som i Danmark, men selve ledelsen noget
anderledes, idet f. eks. formanden er ansat i trafik-
ministeriet, og stationsforstanderkredsens ordfgrende er
trafikdirektgr.

Gennem de forlgbne ar har organisationen stgt og
maélbevidst arbejdet sig frem og er nu en betydende
magtfaktor indenfor det offentlige trafikliv, men det
er sikkert i levende erindring, hvorledes det dog har
veret ngdvendigt at tage de kraftigere kampmidler i
brug for at f4 gennemfgrt nogenlunde forsvarlige lgn-
og levevilkar.

Organisationsdisciplinen har i de alvorlige stunder
stdet sin prgve, og autoriteternes respekt for det in-
dendgrs sammenhold er resulteret i hurtige og hen-
sigtsmaessige resultater af de foreliggende genopbyg-
ningsplaner, der er gennemfgrt i beundringsveerdigt
tempo. —

Da i 1920 det skandinaviske samarbejde blev grund-
lagt, var Finland ogsa interesseret i feellesarbejdet in-
denfor nordisk terran, men fgrst i 1947 fandt tilslut-
ningen sted samme &r, hvor ogsi foreningen blev med-
lem af de internationale turistorganisationers forbund.

75 ars jubileet kom derfor til at std i det nordiske
samarbejdes tegn, og deltagerne i festlighederne fik
forstdelsen af, hvor stor betydning der laegges i denne
sag, idet s& mange interesser har samme mal, og ved
feelles retningslinier er der stgrre muligheder for at
lgse de foreliggende problemer, der pd s& mange om-
r@der har ensartet raekkevidde. Man bliver nemlig al-
drig for gamle eller for kloge til at leere noget af hver-
andre.

Som repraesentanter fra de nordiske lande deltog:
Bureauassistent Tage Thorhag fra Befilsforbundet,
Sverige, jermbaneekspeditgr Rolf Niass, Norsk Jern-
baneforbund, og trafikassistent M. S. Lyngesen og sta-
tionsforstander H. Georg Christensen, Jernbaneforenin-
gen.

Allerede ved ankomsten til Abo patog Finland sig
veertspligterne.

Havnestationens elskvaerdige ekspeditionschef Iuuso
Harri sgrgede for hurtig pas-, told- og valutabehand-
ling og sikrede gaesterne plads i ssertoget.

Under det lange ophold pd Abo bystation — der
ligesom Tamerfors er et meget imponerende funkisan-

Tage Thorhag nedlecegger pd geesternes vegne en blom-

sterkrans foran en af de store mindetavler med navne

pd faldne finske jernbanemcend.
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leeg — arrangerede stationsforstander Arvi Ylgnen et
besgg i den bergmte gamle domkirke, der rummer et
muszeum af stor kulturhistorisk veerdi og ved sine
praegtige keempemaessige vagmalerier og store farve-
rige mosaikruder bibringer beskueren et uforglemme-
ligt skgnhedsindtryk. —

Ved ankomsten til Helsinki blev de udenlandske
gaester modtaget af vor gamle bekendt — generalse-
kreter i den nordiske jernbanesammenslutning Viktor
Heinstrgm og ledsaget til hotel Kamp, hvor pressen
var tilstede og meget interesseret gnskede oplysninger
om de nordiske jernbanefolks organisationsforhold.

Den jubilerende forenings formand, regeringssekre-
teer Waing Hakkinen, nastformanden Per Thodén og
sekreteren Ollelainen bgd gsesterne velkommen, og
ved et festligt aftensméltid pd en af byens storrestau-
ranter blev i kammeratligt samveer tilbragt nogle hyg-
gelige timer.

Neeste formiddag mgdtes man ved foreningens stif-
ter, bureauchef Aug. Fabritius’ grav, og Hiakkinen
holdt her en bevaeget mindetale over den afdgde for-
mand og nedlagde en meget smuk krans pd gravste-
nen. Den afdgdes sgn, arkitekt Fabritius, en gammel
fin gentleman, takkede for den opmarksomhed, man
viste hans afdgde fader.

Deltagerne tog derefter ind til jernbanestyrelsens
store bygning, og ved de fire maegtige mindetavler
med de mange faldne jernbanemands navne blev ned-
lagt kranse fra foreningen og gaesterne.

Det hgdjtidsfulde samveer stemte sindet til andagt
og gjorde et gribende indtryk pa de tilstedevaerende.

De ofre, der her er bragt af et lille modigt folk
for at veerne fred og frihed, kan ikke vare forgaves,
og de stir som et manende eksempel pa ikke alene
feedrelandskerlighed, men vilje til trods overmagt at
modsaette sig fremmed indgreb i ordnede samfunds
retmaessige forhold. —

Den egentlige jubileeumsfest var arrangeret i kon-
servatoriets festsal. Den kunstneriske assistance blev
ydet udelukkende af foreningens egne medlemmer
bade for musikens, sangens og recitationens vedkom-
mende — og var overordentligt smuk. —

Formanden, Wain6 Hakkinen, holdt festtalen og gav
tilhgrerne et indblik i foreningens historie.

Blandt de dgvrige talere kan navnes: Generaldirek-
tgr Roos, den tidligere generalmajor, der som leder af
statsbanerne forbereder en stgrre omordning af jern-
banernes administration med rationalisering som tone-
angivende programpunkt.

Desuden talte: Postgeneraldirektgrn, vejdirektgren,
formanden for centralforbundet, turistdirektgren, kvin-
delige kategorireprzesentanter og flere andre.

De nordiske geester bragte hilsner og gaver fra de
organisationer, de reprasenterede og udttrykte de bed-
ste gnsker om en lys fremtid for den jubilerende for-
ening.

Dagen sluttede med en festbanket i officerskasinoet,
hvor et par hundrede medlemmer deltog.

Generaldirektgr Roos blev her przesenteret for de
nordiske organisationsrepraesentanter og underholdt sig
med hver enkelt og sendte hilsner til de respektive
landes generaldirektgrer.

Den péfglgende dag — sgndag d. 3. april — afholdt
organisationen sit drsmgde i en af steenderhusets store
sale. Hoveddebatten drejede sig om den forestdende
omorganisation af det finske jernbaneveasen, der péa-
teenktes administreret af et forvaltningsradd, som pé
forretningsmeessig basis skal treeffe de fremtidige gko-
nomiske og trafikmeessige retningslinier for jernbane-
driften.

Igvrigt drgftede man de samme problemer som her:
1gn, arbejdstid, klassificering, frihed og ferie, tjeneste-
mendenes retsstilling og boligproblemet.

P3 saglig basis forlgb diskussionen uden store sinds-
bevaegende optrin. Mdgdetekniken var i orden. Hvert
enkelt punkt i formandens beretning var pd forhand
publiceret, og fgr den pdgeldende sags behandling ud-
bad ordstyreren sig oplysning om, hvem der gnskede
ordet og kort og klart redegjorde de péagaldende for
deres stilling til spgrgsmalet, hvorefter ordstyreren
gav et samlet resumé og motiverede de trufne beslut-
ninger.

Beretning og regnskaberne blev enstemmig god-
kendt.

En forhgjelse af medlemskontingentet fra 0,15 pct.
af grundlgn samt indextillaeg til 0,20 pct blev vedtaget.

Formanden blev genvalgt med akklamation. Om
naestformandspladsen var der kamp, med det resultat,
at bogholder Paronen blev valgt med et lille stemme-
flertal.

Modkandidaten — den dygtige og meget populere
Viktor Heinstrom — gnskede hans kreds — den stgr-
ste indenfor organisationen — at bevare som afdelings-
formand, og derfor stemte de p& modparten.

Om aftenen var de nordiske gaester inviteret i det
svenske teater og forngjede sig over et udmarket styk-
ke af Priestley — agteskab og kaerlighed — spillet af
ypperlige skuespillere. —

Samvearet med de finske kolleger var praeget af en
hjertelighed og gaestevenlighed, der var enestdende.

P3a en biltur blev byen og den pregtige omegn preae-
senteret. Den flotte arkitektur, der bl. a. bevirkede,
at forskellige pladser udgjorde et felles hele ved en
smuk, storstilet, systematisk bebyggelse, vakte beun-
dring. —

Om det maegtige stadion, der var beregnet pa
Olympiaden, som jo desveerre glippede for Finland,
var saledes bygget lange rakker af hypermoderne 3
etager cottager til beboelse af de forventede udenland-
ske tilskuere og sportsfolk.

Nu var de imidlertid taget i brug under boligngden,
men man var indstillet pd at bygge tilsvarende ved et
eventuelt stgrre internationalt sportsstaevne.

Pa gaderne pulserede livet, og butikerne var fyldt
med varer — en maegtig fremgang siden sidste &r, hvor
det kneb svert med at klare behovet.

Rationeringen var nu haevet — malken som en af
de sidste blev fri under besgget.

Det var dyrt — meget dyrt for flere tings vedkom-
mende, men man sa lyst pd fremtiden og var indstillet
pa at sxette teering efter neering, og gennem forgget ar-
bejdsvilje sszette produktionen op til faelles gavn og
glede.

De danske gaester ngd den sarlige opmserksomhed
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at blive inviteret af trafikdirektgr Lennids, som be-
boede en moderne pragtfuld bungalow i nserheden af
det store vandfald i byperiferien.

Hans elskveerdige smukke frue, som vor statsradio-
foni har haft som gaestesangerinde under sit kunstner-
navn Astrid Hartmann, og her har gladet lytterne ved
sin dejlige sangstemme, var en livlig og stralende
veaertinde, der kraesede op for sine gaester og med var-
me talte om sit kgbenhavnerbesgg og sine danske ven-
ner.

Hr. Lennids dyrkede selv malerkunsten, og hjem-
met var prydet med flere af hans smukke billeder.

Ved afrejsen mgdte fruen og direktgren op med fro-
kostpakker til sine geester og tog sammen med flere af
organisationens bestyrelsesmedlemmer og stationsfor-
stander — eller som det hedder pa finsk asemapaal-
likko — Aaro Raatikainen — afsked med de nordiske
organisationsrepraesentanter, der med fru Ollelainens
friske rgde nelliker i knaphullet vinkede farvel til de
geve veartsfolk, beriget med veerdifuldt udbytte af et
interessant drsmgdde, en strialende jubileeumsfest og en
praegtig gammel by, men fremfor alt et forstdende ven-
skab i behold til gavn for fallesarbejdet mellem de
nordiske jernbanefolk.

En serlig tak skal bringes Viktor Heinstrom, der
arle og silde stillede sig til gaesternes disposition, og
bade som tolk og talsmand gjorde sit til, at besgget
fik et s& udmarket forlgb. Som pioner for ideen om
gensidig udveksling af jernbanefolk til studieophold i
de nordiske lande har han gjort en sa verdifuld ind-
sats til sammenhold og samarbejde indenfor nordisk
trafikterreen, at man uden at tilsidesztte nogen, idet
de jo alle var fortreeffelige og geestfri veertsfolk, godt
kan bringe ham en speciel hyldest.

Pa tilbagevejen over Haparanda gennem det tung-
sindige tusinde sgers land med vidstrakte skove og
moser kom indtrykkene fra den livlige og levende stor-
by ligesom pa afstand, men det nordsvenske venlige
landskab i vinterdragt og forarssol satte atter kolorit
pa tilveerelsen og understregede trods forskelligheder
i natur og levesset, at de nordiske folk er en enhed,
der har sd mange fellesopgaver at lgse, at sammen-
hold og samarbejde er betingelsen for frugtbringende
resultater — og ikke mindst indenfor tjenestemsende-
nes raekker.

H. G. C.

Ved afrejsen fra Helsingfors.

S:banernes fremtid.

Overingenigr Thorning Christensen beredte ved
Jernbaneforeningens foredragsaften i studenterforenin-
gen onsdag d. 13. april sine tilhgrere en meget interes-
sant oplevelse ved sin redeggrelse for S-banernes frem-
tid — et storstilet projekt, som sikkert ogsd vil vaekke
udendgrs opmearksomhed.

Da vi mener, at foredraget har ganske serlig in-
teresse for Jermbaneforeningens medlemmer, gengives
det in extenso.

»Baggrunden for statsbanernes planer om en omfat-
tende udbygning af det kgbenhavnske S-banenet er
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dels den stedfundne, dels den forventede forggelse af
befolkningen indenfor hovedstadsomrddei. Man kan
mene om denne tilveekst, hvad man vil, man kan kalde
den 1lykkelig eller ulykkelig, det forandrer intet ved
den kendsgerning, at Kgbenhavns befolkning er vok-
set stgt fra ar til ar, og at der endnu ikke synes at veere
fundet det middel, der effektivt kan indvirke p& byens
veaekst. Men gdr man nu som en kendsgerning ud fra
denne vakst, m& opgaven vaere at placere det kom-
mende valdige boligbyggeri s rigtigt som muligt. Man
kan ggre det ud fra mange forskellige synspunkter,
lige fra staerkt eestetisk betonede hensyn til natur-
skgnhed og rekreative muligheder til noget sa pro-
saisk som afledning af spildevandet. Det fgrste er sare
veerdifuldt, det sidste ngdvendigt. Mellem alle disse
forskellige hensyn traeder imidlertid de trafikmaessige
i stedse stigende grad i forgrunden.

De nye boligomrdder bliver beliggende i stadig
stgrre afstand fra byens centrale kvarterer, og sam-
tidig sker i disse en mere og mere udpraeget citydan-
nelse, siledes at flere og flere mennesker far deres
daglige arbejde indenfor et snasevert afgraenset om-
rade i bymidten. I 1911 boede der ca. 70 000 i omegns-
kommunerne udenfor Kgbenhavn-Frederiksberg, i 1945
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var tallet vokset til ca. 250 000, og det antages at ville
vokse yderligere til det 2- a 3-dobbelte, inden tilstan-
den kan paregnes at blive stationzr. Gennem &rene
fra 1911 til 1945 er den gennemsnitlige daglige rejse-
lengde fra bolig til arbejdssted forgget fra 1,75 km
til 3,42 km. Men ikke alene er rejseleengden forgget,
ogsa rejseantallet pr. indbygger er steget, for bolig—
arbejdssted trafikken alene fra ca. 230 om &ret i 1911
til ca. 305 i 1945. En saddan stigning af rejsetallet fin-
der man i alle storbyer, og det vil ved prognoser over
det fremtidige samlede rejsetal/indbygger;ar for Stor-
kgbenhavns vedkommende — altsd ikke alene bolig—
arbejdssted trafikken — naeppe vere forsvarligt at
regne med mindre end 400, og vil man have et rime-
ligt spillerum, bgr man regne med 450. Dette svarer
igvrigt meget ngje til London transport board’s tal for
1946.

Alt dette stiller krav om et trafikmiddel, der som
S-banerne byder stor rejsehastighed og stor kapacitet.
Rejsehastigheden ligger for S-banerne p& 30—35 km,t.,
omKkring det dobbelte af sporvognenes. Et 8-vognstog
rummer ca. 1600 rejsende, og med en toghyppighed
pa ca. 20 tog i timen, hvad der for de kgbenhavnske
S-baner kan opnds med en vis mindre ombygning af
sikringsanleegget og strgmforsyningen, vil kapaciteten
pr. time og retning blive ca. 30 000 rejsende. Dette er
ret beskedent i sammenligning med udenlandske by-
baner, hvor man er oppe pad 30—40 tog i timen, og
en kapacitet pd indtil 50 000 rejsende pr. time og ret-
ning. Sammenligningsvis kan det naevnes, at stgrste
timekapacitet for et sporvognsnet som det kgbenhavn-
ske ligger pa 10 000 pr. retning, svarende til 75—=80
sporvognstog, et meget stort tal, der betyder en al-
vorlig ulempe for den gvrige trafik. Og her kommer
vi til den tredie store fordel ved S-banerne, deres
uafheengighed af den gvrige trafik. Uden at vere til
ulempe for gadetrafikken fgres de store rejsestrgmme
ind til bycentret om morgenen og ud igen om efter-
middagen.

Der har for Statsbanerne ikke vaeret tvivl om, at
det for at imgdekomme kravene om trafikmidler matte
vere ngdvendigt at foretage dels en udbygning af de
bestdende S-baner, dels anlag af nye S-baner, og en
rekke forarbejder sidst i 30erne fgrte til det sam-
lede projekt af 1940, som siden har veeret Statsbaner-
nes arbejdsgrundlag. For de bestdende S-baner, hvoraf
navnlig straekningen fra Hovedbanegirden til Helle-
rup er stzerkt belastet i myldretimerne, m& der som
ovenfor bergrt foretages en udbygning af sikringsan-
leg og strgmforsyning. Af stgrre arbejder ved de be-
stdende S-baner er der vel navnlig grund til at naevne,
at det pa strszekningen Hellerup—Holte vil vere ngd-
vendigt at ga til anleg af et 3’—4’ spor, siledes at
S-togene kan adskilles fra damptogene og fremfgres
pa sit eget dobbeltspor, ligesom tilfeeldet er pd Klam-
penborgbanen. Samtidig ma damptogene ogsd pa straek-
ningen fra Hovedbanegarden til Hellerup fjernes fuld-
steendigt fra S-togssporene. Et af de arbejder, hvis af-
slutning gennem en &arrsekke har stidet pd Statsbaner-
nes ¢@gnskeseddel, er elektrificeringen af strakningen
fra Vanlgse til Ballerup, og det afsluttes nu — for-
sinket af krigens og efterkrigstidens vanskeligheder —

siledes at de fgrste S-tog kan rulle den 16. maj. Vog-
nene tages af den i forvejen meget knappe reserve,
og der stdr endnu’ tilbage leveringen af det nye rul-
lende materiel, som fgrst vil veere tilendebragt i lg-
bet af et halvt ars tid. Det naeste anlaeg bliver S-banen
fra Valby til Glostrup, for hvilken jord- og broarbej-
derne er i gang. Denne bane anlegges som en szr-
lig bane umiddelbart nord for Roskildebanens spor,
og S-banen, der skal betjene de nuvaerende og kom-
mende boligkvarterer i Hvidovre, Brgndbyerne og Glo-
strup, far derigennem den videregdende opgave at mu-
ligggre en hardt tiltreengt aflastning af Roskildebanen,
der i dggnet befares af ca. 100 plantog og et betyde-
ligt antal seertog i hver retning, og vel at marke tog
at meget forskellig karakter lige fra lyntog til lang-
somme godstog og holdende lokaltog. S-banen til Glo-
strup kan, hvis ikke materialevanskeligheder leegger
for store hindringer i vejen, ventes feerdig i lgbet af
fa ar.

I hvilken ra:kkefglge de gvrige S-baneanlaeg vil
komme til udfgrelse, er det vanskeligt at sige noget
om i dag, og nedenstidende gennemgang indeholder
derfor ingen retningslinier i denne henseende.

Langs Kggebugt vil komme en S-bane, der afgre-
ner fra S-banen mellem Hovedbanegdrden og Valby
ved Dybbglsbro station. Statsbanerne har ekspropria-
tionshjemmel til banen, og arealerhvervelserne vil blive
pabegyndt i &r, men igvrigt vil banens bygning ske
etapevis, sdledes at den i fgrste omgang neeppe fgres
leengere end til Vallensbak, der med sine 14 km’s af-
stand fra Hovedbanegirden i en &rrseekke méa veare
en rimelig granse for heldrsbebyggelse i stgrre om-
fang. Slangerupbanen, der blev overtaget af Statsba-
nerne 1. april 1948, paregnes elektrificeret og forsynet
med dobbelspor pad straekningen indtil Farum, og ogsa
her har Statsbanerne ekspropriationsbemyndigelse og
agter at pdbegynde arealerhvervelserne i ar. P4 lsen-
gere sigt er denne Farumbane sammen med en stik-
bane fra Brgnshgj—Husum—Gladsakse paregnet fgrt
som en tunnelbane under eller langs med Ngrrebro-
gade fra Ngrrebro station til Ngrreport station. Her-
fra fortseetter tunnelbanen under den indre by og
havnen ud pad Amager. Der vil blive omstigningssta-
tioner ved Ngrrebro og Ngrreport, og i den indre by
vil blive en city-station i neerheden af Hgjbroplads.
Statsbanernes andet forslag til en tunnelbane er en
indfgring af Ballerupbanen via Frederiksberg station,
gadekrydset Gl. Kongevej—H. C. Orstedsvej, Vester-
bros torv til Hovedbanegdrden, under hvis bygning
og perroner der er forskellige muligheder for en frem-
fgring, og hvor omstigning kan ske til Boulevard-
banen. og fjerntogene. Fra Hovedbanegarden fortsaet-
ter tunnelbanen under Tivoli, Raddhuspladsen og den
indre by til Kgs. Nytorv og maske ad are videre til
Dsterport station og @sterbrogadekvarteret.

For at forstd berettigelsen af disse to tunnelbaner
og det principielt rigtige i deres tracé behgver man
blot et gjeblik at overveje den faerdselsmaessige struk-
tur af persontrafikken indenfor det storkgbenhavnske
omradde. Gennem Boulevardtunnelen fgres den store
trafik fra Klampenborg- og Holtebanernes opland ind
til bymidten, og nar S-togene fra disse baner til sin
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tid kan fgres videre ud ad Glostrup- og Kggebugt-
banerne, er der pd denne led af byen skabt et trafik-
middel, som ude af niveau med gadetrafikken seetter
de nordlige og sydvestlige boligomrader i forbindelse
med bycentret og derigennem effektivt aflaster gaderne
for kollektive trafikmidler. Anderledes med trafikken
fra den vestlige og nordvestlige sektor. Mangfoldige
ferdselsteellinger har godtgjort at den langt overvej-
ende del af denne gadetrafik ligger i Ngrrebrogade
og i Vesterbrogade—GI1. Kongevej, og disse to trafikale
hovedstrgg er allerede i dag, hvor biltrafikken langt
fra har kulmineret, og hvor den kollektive trafik kun
er i udvikling, pd graensen af deres ydeevne. Noget
vil den elektrificerede Ballerupbane hjslpe, men om-
vejen ad den nuvarende banelinie over Valby er et
afgjort minus, og fgrst nar Ballerupbanen og Farum-
banen indfgres som ovenfor skitseret, er der mulighed
for en effektiv aflastning af gadenettet. Noget ganske
tilsvarende gzlder for Farumbanens viderefgrelse ud
p4 Amager. Der er mod Statsbanernes liniefgring frem-
sat den indvending, at anlagget af tunnelbanerne i
eller langs hovedgaderne vil blive meget vanskelig og
bekostelig, og at en fremfgring over mere frie og min-
dre tzet bebyggede arealer matte foretrseekkes. Her
overfor har Statsbanerne stdet fast pd det standpunkt,
at tunnelbanerne ma anlagges der, hvor trafikken er,
og at selv en betydelig besparelse i anlaegsudgift ikke
kan forsvares gkonomisk, ndr den — som det her méa
forventes — skal modsvares af forringede indtjenings-
muligheder. Synspunktet er almindeligt anerkendt i
udlandets storbyer, og det vil blive interessant at se,
om de undersggelser, der i den kgbenhavnske trafik-
kommission foretages pd grundlag af bolig—arbejds-
sted statistikken af 1945, vil kunne bekrsefte rigtig-
heden heraf.

Der er herefter tilbage kun at nsvne en  S-bane,
der afgrenende fra Holtebanen ved Jaegersborg sta-
tion er fgrt langs motorvejen (Hgrsholmvejen) op gen-
nem de store boligarealer mellem Lyngby og Dyre-
haven formentlig med endestation ved Narum, even-
tuelt ved Gl Holte.

Det er — som det vil fremgd af det tidligere navnte
om kapaciteten — ikke tanken at forlade den nuvee-
rende type pd& S-banevogne. Mindre @ndringer i vog-
nenes indretning vil selvfglgelig finde sted ud fra de
erfaringer, der i arenes lgb er gjort, sidledes vil dgr-
antallet blive forgget og pladsfordelingen sendret noget
allerede ved de kommende nye vogne til Balleruplinien.
Pa eet punkt mad en principiel sendring dog antages
at finde sted, idet det for de kommende tunnelbaner
og deres tilsluttende banestreekninger er hensigten til
sin tid at g& over fra strgmaftagning fra kgreledning
til strgmaftagning fra en 3. skinne. Der opnds herved
en ikke uvaesentlig nedssettelse af hgjden i tunnelerne.
Tunneltversnittet er narmest teenkt som en jernbe-
tonramme, der for et normalt dobbeltspor vil f4 en
udvendig bredde af ca. 10 m og en hgjde af henved
6 m. Ved stationerne bliver bredden stgrre, idet spo-
rene spiles fra hinanden for at give plads til en g-per-
ron.

Det ville fgre uden for denne fremstillings rammer
at ggre nzermere rede for de foreliggende tekniske

muligheder for udfgrelsen af tunnelbanerne, men det
skal forsgges med et par korte bemeerkninger at ridse
problemerne op. Af afggrende betydning er her spgrgs-
malet om, i hvilken dybde under gadeniveauet man
skal legge tunnelbanerne og i sammenhaeng hermed
den arbejdsmetode, man vil vaelge ved udfgrelsen. Pro-
blemet er ikke speciel kgbenhavnsk, men pd en made
ligger det seerlig rent her, hvor man af de geologiske
forhold er henvist til enten at laegge tunnelen i de
gvre moraenelag eller at sgge et passende stykke ned
i kalken, hvorimod en beliggenhed midt imellem ikke
er motiveret.

Som eksempel til illustration af, hvad dybde-
beliggenheden betyder, kan man et gjeblik tenke pa
vilkdrene for en tunnelbane under Ngrrebrogade. En
hgjtliggende tunnel vil man legge med sit dek 3—4 m
under gadeniveauet, sidledes at der oven over tun-
nelen bliver plads til ledninger og ved stationerne
plads til en gangtunnel, der kan give de rejsende ad-
gang fra fortovene til tunnelbanens perron. Med nor-
male hoveddimensioner for tunnelen vil dybden fra
gaden til perronen blive ca. 8 m. Til sammenligning
kan navnes, at der ved Ngrreport station er ca. 7,8 m
til perronen; Boulevardbanelinien er ganske vist lagt
med sit dak helt op til gadebelsegningen, men til
gengeld er den frie hgjde stgrre, bl. a. af hensyn til
damptogene. En tunnel i kalken md, da den gverste
del af kalken er stzerkt knust og fuld af revner, leeg-
ges med sin overside mindst 6 m under kalkens over-
flade. Da kalkoverfladen i Ngrrebrogade ligger ca.
20 m under gaden, vil der blive ca. 30 m ned til per-
ronen,

Ved Valget mellem de to lgsninger er for den pro-
jekterende myndighed mange forhold af betydning. For
de rejsende kan valget imidlertid ikke veere vanske-
ligt, heller ikke selvom man udruster den dybtliggende
tunnel med de moderne hjzlpemidler, elevatorer og
escalatorer. En gang bragt til udfgrelse ma den hgjt-
liggende tunnel ubetinget vere at foretrseekke, men pa
den anden side kan det ikke naegtes, at der under ud-
fgrelsen, som fortrinsvis er teenkt at ske i 4ben bygge-
grube, vil vere ikke ubetydelige ulemper for gade-
ferdslen. Hertil kommer, at den hgjtliggende tunnel
pé& en ubehagelig mé&de griber ind i gadens ofte meget
komplicerede ledningsnet. Disse ulemper undgas ved at
sgge ned i kalken, hvor en tunnel m& udfgres ved en
egentlig tunnelering, og hvor man tillige har den fordel
at kunne ggre liniefgringen mere uafhaengig af byens
gadenet.

Statsbanerne valgte at g8 ind for den hdjtliggende
tunnel, hensynet til de rejsende matte veje tungt, men
ogsd i hensende til udfgrelse méatte vi foretraekke den.
Vanskelighederne var vel store, men det var i fgrste
rekke spgrgsmdl om en omhyggelig forberedelse og
detailprojektering, opgaven var i hdgjere grad under
kontrol. Anderledes med en tunnel, der skulle spraen-
ges, hugges eller bores frem i kalken, her spillede me-
get betydende, tildels uberegnelige og ubekendte fak-
torer ind.

For at fi stgrre kendskab til den kgbenhavnske
undergrund, serlig langs de projekterede linier, end
de foreliggende spredte og til andre formal udfgrte
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boringer kunne give, har Statsbanerne i lgbet af de
sidste par &r ladet udfgre ialt 40 boringer, hvoraf 22
er fgrt gennem moraenelagene ned til kalkens over-
flade, og 18 er fgrt yderligere ca. 15 m ned i kalken.
Boringerne er gennemfgrt i 6 7 foringsrgr og med an-
vendelse af de sadvanlige arbejdsmetoder, men i den
seneste tid er de suppleret med et par »kaerneboringere«
i kalken, udfgrt af et svensk firma efter en seerlig
patenteret arbejdsmetode, som ggr det muligt at op-
tage samtlige indenfor en borekrans udborede mate-
rialer i nogenlunde uskadt tilstand. De indvundne re-
sultater er under bearbejdelse, men det kan dog efter
Statsbanernes mening allerede nu slas fast, at de ikke
har formindsket betankelighederne ved at sgge ned
i kalken. Ved passagen under havnen er man henvist
til at skulle ned i kalken, som her ligger ret hgjt, og
pa visse strakninger i den indre by kan det muligt
vise sig fordelagtigt, og her m& man sd ngje overveje
arbejdsmetoden, men bortset herfra méa det vere en
tunnel i moranelagene, der kommer pa tale.

En sddan tunnel er fra Statsbanernes side tenkt
udfgrt efter »cut and cover«<-metoden. Man graver ned
fra oven mellem indfatningsvaegge, bestdende af forud
nedrammede spunsjern eller af profiljern, mellem
hvilke der under udgravningen fyldes ud med planke-
flager. Ved pumpning szenkes grundvandet i forng-
dent omfang. Skal tunnelens fremfgring ske i en gade,
hvis trafik ikke kan afbrydes, tilvejebringer man efter
nedramningen af indfatningsvaeggene og inden udgrav-
ningen et midlertidigt plankedak til optagelse af gade-~
trafikken. Metoden har hyppigt veret anvendt og er
navnlig ved den berlinske Nord-Syd banes bygning
imellem de to krige gennemarbejdet og prgvet i alle
enkeltheder. Man har her gennemfgrt tunnelbygningen
under meget sterkt trafikerede gader uden afbrydelse
af trafikken og i umiddelbar narhed af eller ind un-
der meget store bygninger. Metoden er da ogsa ofte
kaldt Berlinermetoden. I Berlin havde man imidlertid
fordelen af overvejende at arbejde i ensartet sandet
materiale, altsd veesentligt lettere forhold end i Kg-
benhavn, hvor moraenelagenes forskellighed og ikke
mindst det store stenindhold p& forhadnd ggr det be-
teenkeligt at basere en arbejdsmetode pd nedramning
af profiljern. Statsbanerne har derfor overvejet at @&n-
dre metoden saledes, at der i stedet for denne ned-
ramning graves brgnde, der udstgbes med beton og
danner stgtte for den gvrige indfatning. Seenkningen
af grundvandet under arbejdet vil ikke blive szerlig
betydelig og kan ikke antages at volde vanskeligheder.

En anden arbejdsmetode, som er bragt til anven-
delse ogsd ved hgjtliggende tunneler, er den sakaldte
belgiske metode eller maske bedre Parisermetoden,
fordi sd at sige hele den parisiske Metro er bygget
efter den. Tunneltveersnittet er her udformet som en
hveelving. Ved udfgrelsen opdeles tvaersnittet i mindre
afsnit, som udgraves, afstives med tgmmer og efter-
handen udmures eller udstgbes i en narmere beregnet
raekkefglge. Metoden passer vel szrlig for den parisi-
ske undergrund, der bestdr af en meget ensartet mer-
gelagtig ler, men er dog ogsad bragt til anvendelse i
sandede jordarter. Man har i Paris undertiden lagt
hvalvingen sd taet op til en gadeoverflade, at nzesten

kun gadebefaestelsen har veeret tilbage. Setninger har
ikke kunnet undgds, men man har taget ulemperne
herved og foretaget en opretning af gadebefaestelsen
bagefter. Parisermetoden har veeret anvendt en del
ved Moskvas metro, hvor den har veeret kombineret
med en forstening af jordlagene over hvalvingen ved
injection af kemiske preeparater.

De usikre momenter ved Parisermetoden nedsaet-
tes ved skjold-metoden, hvor udgravningen sker i visse
arbejdsrum i et seerlig udformet cirkuleert skjold, der
samtidig presses frem. Umiddelbart efter skjoldet op-
settes en indvendig kappe i tunnelen, samlet af stgbe-
jernssegmenter, pd engelsk kaldet »typings«. Skjold-
metodens klassiske arbejdsfelt er de dybtliggende lon-
donske tunnelbaner »tubes«, der netop af hensyn til
arbejdsmetoden er lagt sd dybt, at de med sikkerhed
er nede i det faste, tgrre, svagt bldlige London-clay.
I de gvre, mere lgse og sandede jordlag har man ogsa
i London taget sin tilflugt til en konsolidering af jord-
lagene ved kemiske midler inden tunneleringen.«

Overingenigren sluttede med at udtale, at efter de
meget omfattende undersggelser af yderst forskellig
natur, som Statsbanerne havde foretaget, og som sta-
dig fortseettes, var man pa visse punkter pa vej til vir-
keligggrelse, og betingelserne for den fremtidige skab-
ne var — foruden den gkonomiske side af sagen —
spprgsmal om arbejdskraft og materialer. —

Foredraget, der blev ledsaget af interessante lys-
billeder, blev hilst med langvarigt og kraftigt bifald.

Banearkitekt Bonding takkede foredragsholderen
for den udmeerkede redeggrelse af fremtidens S-bane-
forhold, og overkontrolgr Hindahl viste en interes-
sant film fra den nyeste S-bane: Vanlgse—Ballerup,
hvor man fik et indtryk af de ksempemeessige for-
arbejder.

Den forste kreds.

Vi har anmodet formanden for 12.
kreds — Vaerkmester H. K. Henriksen —
om at fortelle lidt om foreningen, den
zldste af Jernbaneforeningens kredse.

Foreningen kan fglges helt tilbage til 1887, det vil
sige ca. 60 ar, -ialtfald for Kgbenhavns vedkommende.

Dengang var parolen keeft, trit og retning, hvis
man ville vaere beskaeftiget ved »de sjeellandske Jern-
baner«, hvis veerksteder og remiser var under ledelse
af overmaskinmester Busse (gamle Busse) og senere
af undermaskinmester Waien. I 1887 overtog staten
banerne.

Der var pa dette tidspunkt 7 veerkmestre i Kgben-
havn og 5 i Aarhus. Forhandlingsret fandtes ikke pa
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dette tidspunkt, og vore kolleger samledes i en kegle-
klub, der holdt til i en café pd Aboulevarden ved navn
»Pinden«. Her drgftede man sine faglige problemer
over et spil kegler. Det skal bemeaerkes, at senere
veerkstedschef Rasmussen i Aarhus, der dengang var
lokomotivformand, ogsd var medlem af klubben.

1890 fik jydske og sjzllandske baner samme ma-
skindirektgr, det var den unge Busse, der kom fra
Aarhus. Han gik hardt og steerkt ind for normalisering,
og det fgrte til, at kgbenhavnske vaerkmestre blev
sendt til Aarhus 2 ad gangen for at studere vearksteds-
forholdene, sidledes at arbejdstakten kunne blive ens i
begge Veaerksteder.

Denne udveksling fgrte til, at der skabtes kontakt
mellem jydske og sjeellandske verkmestre. Og tanken
om en sammensluttende forening fandt genklang begge
steder, forelgbig dog noget 1lgst sammenknyttet, men
man afholdt dog arlige mgder, som kaldtes kongresser.

Det var isaer Scherning og Mathiesen, Kh., der var
virksomme. Pa den tid var der ikke tale om at stille
fordringer til ledelsen, alt var givet i love og forord-
ninger af rigsdagen.

Omkring 1900 blev der af rigsdagen fastsat visse
forhandlingsregler for bestemte stgrre organisationer,
og vaerkmestrene var da tilsluttede Jernbaneforeningen
indtil 1908.

Verkmester Suaning var dengang formand for
verkmestrene og Jernbaneforeningens formand var pa
dette tidspunkt stationsforstander Diechmann. Man ar-
bejdede pd en ny lgnningslov loven af 26. marts 1908.

Jernbaneforeningen var dengang en eksklusiv for-
ening, der ikke tog sd meget hensyn til de lavere klas-
ser og heller ikke til veerkmestrene, det blev nemlig
pludselig meddelt, at der ikke ville blive nogen for-
bedringer for vaerkmestrene ved lgnningsloven.

Denne meddelelse bragte verkmestrene i voldsomt
oprgr, der resulterede i, at samtlige veerkmestre ud-
vandrede af Jernbaneforeningen og dannede »Forenin-
gen af Veerkmestre ved Statsbanerne«. Det skete pa et
mgde i Odense den 14. juni 1908, hvor der deltog 11
verkmestre fra Kh., 9 fra Aarhus og 2 fra Nyborg.
Love, der stort set er de samme, vi har nu, blev ved-
taget, og bestyrelse valgt med V. Mathiesen, Kh., til
formand.

Hermed var en virkelig organisation skabt. — Den
organisation, som vi alle tilhgrer, og vi hver iser har
gjort og ggr vort til at blive staerk og arbejdsdygtig.

Efter foreningens tilblivelse i 1908 fgrtes en stadig
kamp om at opnd forhandlingsret. Veerkmester V. Ma-
thiesen, Kh., var som formand meget virksom, men
udover ret til forhandling med maskindirektgren néede
man ikke. Verkmestrene havde sammen med togfg-
rere, banearbejdere, lokomotivpersonale, enkelte sta-
tionsforstandere o. a. dannet en sammenslutning »Jern-
banepersonalets Samvirke«, der talte op mod 3000 med-
lemmer, men trods gentagne og heftige forhandlinger
bade med rigsdag, minister og generaldirektgr opnaede
man aldrig officiel forhandlingsret. — Denne blev lov-
meessigt givet til Jernbaneforeningen og Jernbanefor-
bundet. Jeg skal navne, at i den tid, vaerkmestrene
stod uden for Jernbaneforeningen, fik man skriftlig
tilladelse til at sende foreningens meddelelser med

jernbanepost, og desuden bevilgede Gdt. 1 dags tjene-
stefrihed til vaerkmestre, der deltog i foreningens ar-
lige mgder eller kongresser, som man dengang kaldte
dem.

Det er vist ikke mange — om overhovedet nogen
andre mindre organisationer — der har haft lignende
tilladelser.

1911 fik foreningen en henvendelse fra Jernbane-
foreningens 12. kreds, der dengang bestod af lokomo-
tivmestre, lokomotivformend og vognopsynsmend af
1. grad, med lokomotivformand Clausen som formand,
Clausen ¢gnskede forhandling med veerkmestrene om
deres indmeldelse i kredsen og i Jernbaneforeningen,
men dette afvistes. Henvendelsen slog alligevel revner,
idet nogle enkelte veerkmestre indmeldte sig.

Den 16. oktober 1914 fandt en forhandling sted mel-
lem Jernbaneforeningen og Statsbanepersonalets Sam-
virke.

Fra Jernbaneforeningen deltog bl. a. daverende
assistent Hggsgaard og fra samvirket mgdte overbane-
mester Ovesen, togfgrer H. Petersen og vaerkmester
Mathiesen.

Ved denne forhandling blev vaerkmestrene tilbudt
egen kreds, men forhandlingen sluttede dog uden re-
sultat.

Der var nu store uoverenstemmelser inden for
vaerkmestrenes raekker angiende genindmeldelse eller
ikke i Jernbaneforeningen, og pa en generalforsamling
13. juni 1915 vedtoges det at genindtrsede, men stadig
at opretholde »Foreningen af Veerkmestre ved Stats-
banerne«. Man havde da stiet uden for Jernbanefor-
eningen i 7 ar.

Verkmester Mathiesen forlod formandsposten, sik-
kert som en skuffet mand, pd grund af de mange riv-
ninger i foreningen om Samvirket kontra Jernbane-
foreningen.

Veaerkmester Ludvigsen, Aarhus, der nu valgtes til
formand, kom til i en beveeget tid, foran en ny lgn-
ningslov, hvor vaerkmestrene kraevede oprykning til
henholdsvis 17. og 18. 1kl., hvad ogsd lykkedes. Som
agitation for lgntilleeg afholdtes af centralorganisatio-
nerne demonstrationsmgder landet over, bl. a. i kon-
certpaleeet i Kgbenhavn. Disse mgder bidrog vaesent-
lig til at skabe bedre kar for tjenestemaendene. Efter
gennemfgrelsen af lgnningsloven af 1919 kom forenin-
gen ind i roligere forhold med tilknytning til Jern-
baneforeningen og 12. kreds.

1920 aflgste Veerkmester J. Harvig, Kgbenhavn,
Ludvigsen som formand. Harvig var formand i 6 ar til
1926, hvor han aflgstes af veerkmester L. Mgller, Kg-
benhavn, der kun holdt ud 1 ar til 1927. Derefter valg-
tes veerkmester Th. Hansen til formand for veerkme-
strene og for .12. kreds. Th. Hansen beklaedte for-
mandspladsen i 15 ar, i denne periode fik vi lgnnings-
loven af 1931, uden at denne gav os vasentlig for-
bedringer. I slutningen af vaerkmester Hansens for-
mandsperiode kom krigsudbruddet i 1939 og Danmarks
beszettelse 9. april 1940, og dette medfgrte vanskelige
tider for tjenestemaend. De lovmaessige lgntilleg blev
af rigsdagen nedsat eller helt strgget, men da det til-
sidst blev alt for broget, gik man til de tidligere prg-
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vede protestmgder over hele landet, hvilket ogsd gav
resultater.

Et lgnningslovsudvalg blev af rigsdagen nedsat i
denne periode.

1942 tradte Th. Hansen tilbage som formand, og
som ny formand valgtes undertegnede.

Fra perioden 1942—1948 skal navnes, at en ny
lgnningslov af 1. april 1946 er gennemfgrt med veae-
sentlige fcrbedringer for 12. kreds medlemmer, som
her havde god stgtte fra Jernbaneforeningen.

Jeg vil udtrykke hdbet om, at vi, ndr vor genera-
tion er borte, vil mindes de kolleger, der byggede op
pad en fremsynet, zrlig og en for vaerkmesterstanden
verdig made, fri for egoisme og andre golde ismer —
byggede op for vor egen stand og for vor hovedorga-
nisation Jernbaneforeningen til gavn for alle tjeneste-
meaend og tjenestemandshjem.

H. K. Henriksen.

Fagpressen er ukrankelig.

Ved »Vor Stande«s 25 ars jubileeum udtalte davae-
rende trafikminister Johannes Friis-Skotte i et in-
terview:

» Administrationen vilde savne Organisatio-
nerne, hvis de ikke var tilstede. Det er ngdven-
digt for Ledelsen at have Fgling med Persona-
let, og denne ngdvendige Fgling faar Admini-
strationen gennem en langt smallere Spids og
paa en anderledes paalidelig Basis hos Organi-
sationerne, end ved at gaa ud til Enkeltmand.«

P& forespgrgsel om ministeren var tilhsenger af en
fri ukrenkelig fagpresse og erkendte betydningen her-
af — og i denne retning har »Vor Stand« jo sin egen
historie — svarede ministeren:

»Absolut. — Fagpressen er ukraenkelig —
og den ved det. Og dette er rigtigt. Den skal
ikke alene vare det, men ogsaa vide, at den er
det. Saa vil den altid arbejde i Frihed — og
under det dermed forbundne Ansvar.«

Trafikministeren har her som praktisk mand og
med den grundige erfaring, han havde féet ved fra
bunden som trafikelev gennem graderne at arbejde sig
op til topstillingen som etatens gverste chef, ganske
klart tilkendegivet organisationens og fagbladets be-
tydning. Administrationens kontakt med organisation
og fagbladets ukraenkelighed er sikkert ingen af par-
terne i tvivl om, og selvom af og til divergerende me-
ninger har medfgrt en vis kglighed i de omtalte for-
hold, er samarbejdet ikke blevet udsat for sd svare
rystelser, at forhandlingerne ikke kunne fortseettes, og
standpunkterne respekteres.

Bade administration, organisation og fagblad hand-
ler under ansvar, og her kan méaske undertiden opfat-
telserne af rettigheder og pligter vaere noget forskellig,
og ansvarsfglelsen derfor ikke give sig ensartet ud-
tryk og udslag, men ved at drgfte problemerne pa sag-
made og med lidt vilje i behold kan man som regel
komme til forstielse. —

Modeljernbaner.

Et nyt og smukt blad »Modeljernbanen« er fornylig
kommet til verden, og generaldirektdr Terkelsen brin-
ger debutanten fglgende velkomsthilsen:

Jeg giver det nye »Tidsskrift for jernbaner
og modeljernbaner« min lykgnskning med pé
vejen ud til model-jernbanebyggerne landet over.

Jernbanerne har — ikke mindst under nuti-
dens vanskelige trafikvilkdr — brug for og
gavn af enhver form for interesse for dem og
kendskab til deres virksomhed, ogsd for sd vidt
den tekniske side angdr. Vi har troen p4, at de,
der i en del af fritiden sysler med baner og
materiel i lille méalestok, i en anden del af fri-
tiden — for nogles vedkommende vel ogsd pa
vej til og fra erhverv eller arbejde — vil vere
fristede til at bruge banerne »i fuld stgrrelsee,
maske nu og da med en af fritidssysselen un-
derbygget kritik, men utvivlsomt ogsd med
stgrre forstielse over for komplikationer og
vanskeligheder, end man ellers kan regne med.

For et halvt hundrede &ar siden legede alle
drenge med tog og pd mange forskellige méader.
Nu har vistnok automobilerne og flyvemaski-
nerne beslaglagt en vaesentlig del af den almin-
delige flygtige interesse for »mekanik« hos den
opvoksende ungdom. Desmere er der for os
grund til at hilse med tilfredshed, at »drenge«
landet over, maske helt op i nzerheden af min
egen alder, kan finde glaede i at fritidssysle med
vore anlaegstekniske og trafikale problemer, sa-
ledes som de afslgrer sig i modeljernbanens dréa-
bespejl af vor verden af skinner og hjul.

Lilleputbanen er ingen arsunge — James Watt og
William Murdock byggede deres fgrste modellokomotiv
i 1786 omtrent 40 ar fgr George Stephenson mgdte
frem med sin dampvogn.

I 1871 blev det fgrste miniaturtog udbudt til salg
i Amerika, men sd gik det ogsd rask fremad — navnlig
i krigsarene fra slutningen af trediverne, hvor mgrk-
leegning og anden uhygge fremmede hjemmelivet, gav
modelbanehobbyen et magtigt fremstgd, som siden
har holdt sig.

Alene i U.S. A. omsattes nu arligt for 30 millioner
dollars modelbanemateriel fra landets 8500 fabriker og
udsalg indenfor denne branche. Der er stiftet omkring
400 modelklubber, hvis medlemmer tzller mange af
de betydende jernbanepionerer.

Landssammenslutningen »The National Model Rail-
roder Association« teeller alene i U.S. A. 200 000 med-
lemmer, og der findes afdelinger flere steder i udlan-
det.

Det er ikke alene den pure ungdom, der beskaf-
tiger sig med modeljernbanebygning, ved en foretagen
undersggelse i U.S. A. viste det sig, at gennemsnits-
alderen for modelbanebyggeren er 34 ar, han er gift,
uddannet pd en hgjere skole, har en indtzegt pd 14—
15 000 kr. om &ret, hvoraf han ofrer omkring de 600
pa sin hobby. Hovedparten er faguddannede mekani-
kere, ingenigrer eller professionelle jernbanefolk. —
Chancerne er 100 mod 1 for, at han er landmand. Han



Slagelse modeljernbaneklubs endnu uferdige anleeg.

ejer sit eget hus og anvender ca. 25 kvadratmeter
gulvareal til sit baneanlaeg, der er anbragt pd en havet
treeflade.

Lokomotiverne drives alle af sm& motorer, der far
strgm tilfgrt gennem skinnerne. Enten gennem de to
kgreskinner hvad der rent udseendemeessigt er det
bedste, eller gennem den ene kgreskinne og en tredie
skinne, der ligger lidt udenfor sporet. Dette er mindre
naturligt, men findes dog pd en del udenlandske un-
dergrundsbaner. Det giver til gengeeld store fordele
ved opbygningen af sikkerhedssystemet og signalsy-
stemet. Endelig opnis fordelene ved begge metoder ved
at kgre med »rigtige« elektriske tog som f. eks. vore
egne S-banetog med strgmaftageren ovenpd og med
luftledning. P&- og afkobling foretages automatisk.
Man behgver ikke at fare ned til anleeggets fjerneste
ende for at koble et par vogne sammen, ja, man kan
endog rejse vaeltede vogne ved at sende et hjzlpetog
ud med en kran, hvis klo er en elektromagnet, der 1gf-
ter vognene pa plads.

Modelbanefolk er bundet sammen i et strengt sam-
meratskab. Korrespondancen mellem dem er livlig, de
bytter ideer og udrustning, og en modelbanemand er
ikke fremmed i nogen by, nogen steder pd jorden.
Hobbyen er nu trods alt ikke s& dyr, som de amerikan-
ske tal angiver. De fleste af de store anlaeg er ejet af
klubber, hvor udgifterne fordeles. Hvis en mand fore-
traeekker sit eget anleeg, ma han begynde, som de fleste
modelfolk har gjort det, med at sztte en enkelt let
godsvogn sammen, hvortil delene kan fas for f& kro-
ner. Som regel kommer da naeste gang et stykke skin-
ne, s et lokomotiv fulgt af flere vogne. Han kan be-
tale efterhdnden, som arbejdet skrider frem, og hvis
han er fingernem til at bruge fint veerktgj, kan han
reducere omkostningerne til neesten ingenting ved at
lave udrustningen selv.

Som en af de mest betydende modeljernbanebyg-
gere indenfor statsbanepersonalets raekker, tgr vi nok
karakterisere trafikassistent B. Amndreassen, Aalborg,
der i ca. 10 &r har eksperimenteret med opgaven, som
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Trafikassistent P. Andreassen ved sit imponerende
fritidsveerk.

nermest de sidste 3 ar er resulteret i et storstilet an-
leeg, der sikkert vil vaekke den stgrste beundring hos
tilskuerne.

Jernbaneunderskuddet har ikke skraemmet An-
dreassen fra at begynde for sig selv, og efter 7000 ar-
bejdstimer og en investeret anlaegskapital p4 omkring
5000 kr. har den dristige og driftige trafikmand frem-
stillet et jernbaneanlseg, der utvivlsomt indenfor mo-
deljernbanebygningens omréade vil vaekke den stgrste
opmarksomhed.

Vi lader den flittige — og vi tgr nok sige geniale

konstruktgr — selv fortzelle lidt om det imponerende
veerk, han har frembragt:

» Anleeget, der er bygget i stgrrelse 1 :45 af Statsba-
nernes (af modelbyggere kaldet spor 0, sporvidde 32
mm), og i alle enkeltheder, hvor overhovedet muligt,
udfgrt i overensstemmelse med det store forbillede.

Det dekker et Gulvareal pd 4 < 13 meter.

Den samlede sporleengde er 120 meter.

Banen er neermest bygget i elipseform med dobbelt-
spor hele vejen rundt og forsynet med en stor station.
en mindre station samt 2 automatiske mellemblok-
poster.

Den store station, der er udstyret med 4 hovedspor
samt et antal rangerspor, har elektrisk sikringsanlceg
med fuldstendig sporbescettelse (isolerede spor). Ind-
og udkgrselsmulighederne pd denne station er de sam-
me som pd tilsvarende rigtige stationer, idet der kan
stilles indkgrsel sdledes:

fra den ene side til Spor I, II og IV
og fra den anden side til spor I, III og IV
samt udkgrsel tilsvarende.

Af signaler, der pd denne station alle er udformet
som dagslyssignaler, findes:

Hovedsignal for indkgrsel,

togvejssignaler for indkgrsel,

udkgrselssignaler, samt

afgangssignaler, der er sat i afhengighed af
udkgrselssignalerne.

Der findes 19 centralbetjente, elektriske sporskif-
ter samt 10 stedbetjente.

Hele sikringsanleeget betjenes fra et centralappa-
rat med 18 felter (10 sporskifte- og 8 signalhdndtag).

Sporskifterne er af forskellig slags: englender, sam-
mentrukne, modkrummede og almindelige.

Pd stationen findes igvrigt:

Stationsbygning, 3 perroner, maskindepot med kul-
gdird og kulkran samt elektrisk drejeskive, 2 signal-
huse, pakhus med kamperroner, enderampe, vandtdrn
og wvandkraner, leesseplads, rangerhoveder forsynet
med stoppere.

Den lille station er forsynet med ind- og udkgrsels-
signal, der for indkgrselssignalets vedkommende er ud-
fort som wvingesignal med genmemkgrselsarm. Jeg be-
hgver jo neppe at tilfgje, at gennemkgrsel ikke kan
stilles, medmindre der er stillet udkgrsel.

For etablering af de mange afheengigheder i sik-
ringsanlecegene samt til »sporskiftemotorer« er anbragt
30 relaiser i hele anleget.

»Stop« pd signal giver automatisk stop for toget.
Stilles signalet pd kgr (de automatiske mellemblok-
postsignaler stdr jo pd »kgr« i normalstilling) scetter
toget sig automatisk i gang.

Jeg kan stille sikringsanleegene sdiledes sammen, at
jeg med »gennemkgrsele pd begge stationer kunne
have 3 tog i hver retning (jeg har desveerre kun 2 tog
ialt endnu) kgrende, og de ville da stadig holde den
rigtige afstand, nemlig eet i hvert blokafsnit.

I den ene kurve er anbragt en vejskeering med vej-
krydssignaler samt repetersignaler for disse, der alle
treeder i funktion med blinklys, ndr toget nermer sig
og forst slukkes, ndr toget er passeret vejskeeringen.
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Med hensyn til kgrestrgm (midtskinnesystem) er
hele anleeget delt op i 13 sektioner, i det veesentligste
bestemt efter signalernes placering. Indenfor en hvil-
kensomhelst af disse sektioner kan et tog fjernomsty-
res (frem — bak) og hastighedsreguleres fra kontrol-
bordet. Derudover er den store station forsynet med
en lang rwekke lokalkontakter, der bevirker at jeg
samtidig med en holdende maskine, kan have en kg~
rende maskine indenfor samme strgmsektion. Dette
muligggr f. eks. rangering bag i holdende tog.«

» Aalborg Amtstidende«, der i en lang bladartikel
indgdende har beskzftiget sig med Andreassens pragt-
veerk, slutter med at udtale sin beundring over det
enestdende talmodighedsarbejde, der er resulteret i
denne miniaturejernbane, som er et lille teknisk vid-
under. Bladet anbefaler statsbanerne at overtage an-
laeget til demonstration for trafikelever, og hvis dette
ikke lader sig praktisere, da ved et permanent arran-
gement pd Aalborg station give skoleungdommen lej-
lighed til i alle detaljer at saette sig ind i det spaen-
dende eventyr, som jernbanetrafiken er for ungdom-
men.

In memoriam.

Fho. trafikinspektgr C. Th. Stahlschmidt.

85 dr gammel er fhv. trafikinspektgr C. Th, Stahl-
schmidt lgrdag d. 7. maj afgdet ved dgden i sit hjem
i Aarhus efter kort tids sygdom.

Stahlschmidt var fgdt i Odense 18. marts 1864. Han
blev ansat ved Statsbanerne 1. okt. 1881 i Langd og
dret efter udnecevnt til trafikassistent i Aarhus.

Som assistent forrettede han tjeneste i Viborg,
Odense, Aarhus ©., Lyngby og Hdilsingborg, og sidst-
nevnte sted blev han udneevnt til overassistent d. 1.
juni 1897. 1. februar 1902 blev han forfremmet til
stationsforstander i Ngrresundby, 1. oktober 1916 til
trafikinspekwr ved 6. trafiksektion, Aalborg, og 1. ok-
tober 1922 til trafikinspektgr ved 2. distrikt, Aarhus.

31. august 1932 sggte han pd grund af alder sin
afsked.

Stahlschmidt var en dygtig jernbanemand og meget
interesseret i organisationsarbejdet. I 1912—1916 wvar
han formand jor Jernbaneforeningen og udfgrte her
et samvittighedsfuldt og godt arbejde. Trods sin hgje
alder fulgte han stadig bdde etat og crganisation med
stor interesse, hvilken han pd sidste delegeretmgde i
Aarhus gav udtryk for i venlige og varme ord. Hans
minde vil blive bevaret i taknemmelig erindring.

Koreplansnyt.

Ved det fcrestdende kgreplansskifte den 15. ds. go-
res opmaerksom pé& fglgende:

1) Den elektrificerede drift pa streekningen Kgben-
havn—Ballerup pébegyndes mandag den 16. ds. med
de fdrste tog, idet den 15. ds. er sgndag, og damp-
driften som bekendt ma& bevares pa straeekningen sgn-
og helligdage, indtil forngdent nyt elektrisk materiel
kan skaffes (forhdbentlig fra efteraret 1949).

2) Prag-forbindelsen etableres i retningen herfra
sgndag den 15 ds., den dag dog uden gennemgaende
vogne herfra.

De gennemgdende vogne til Roma i Skandinavien—
Schweiz—Italien-Express lgber fgrste gang herfra sgn-
dag den 15. ds.

3) »Uldjyden« etableres fgrste gang fra Kgbenhavn
mandag den 16. og fgrste gang fra Struer tirsdag den
17. ds.

Ved forhandling pad mgdet i Bruxelles er det op-
naet, at »Nord-Express« fra oktober d. &. fremskyndes
med ca. 2 timer i hver retning. Tiderne i Kgbenhavn
bliver uzendrede, men ankomsten til Paris bliver 12,55
(fra 15. maj 14,45) og afgangen fra Paris 17,20 (mod
i sommer 15,00). Tidsgevinsten opnds ved henlaeggel-
sen af toldkontrol m. v. i Belgien og Frankrig til at
foregd i togene uden de nuvarende lange ophold pé
graensestationerne.

Fra oktober d. 4. gennemfgres der direkte sovevogn
Wien—Hamborg—Kgbenhavn 3 gange ugentlig i hver
retning i »Skaninavian—Holland-Express«.

Under hensyn til forventet staerk benyttelse af
»Nord-Express« i den kommende sommer vil der fore-
1gbig fra og med sgndag den 5. juni hver sgndag mor-
gen kl. 6,35 blive afsendt et sartog fra Kgbenhavn H
til Paris, ank. mandag kl. 12,10, og i modsat retning
hver mandag fra Paris Kkl 19,10, ankomst Kgben-
havn H kl. 23,41 tirsdag. Togene fgrer II og III klasse.
Vognene kan ikke overfgres over Storebalt, men gen-
nemfgres imellem Nyborg og Paris. Spisevogn Nyborg
—Bremen.

Dansk turistbureau i Halsingborg.

Det danske turistbureau i Hailsingborg, der hidtil
har haft ret trange forhold i kontoret i Drottnings-
gatan, vil, ndr hgjseesonen satter ind, f4& nye lokaler
lige ved fargestationen. Bureauet kommer til at bo i
»Gamle Tullhuset« sammen med Skanes Turistférening
og Kungl. svensk Automobilklub. Hilsingborg byrad
har bevilget 150 000 kr. til indretning af bygningen.
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Bekendtgorelser

Forretningsudvalgsmede.

Jernbaneforeningens forretningsudvalg afholdt mg-
de i trafiketaternes lokaler, Vesterport, Kgbenhavn,
tirsdag den 10. maj.

Statsbanepersonalets sygekasse.

Jernbanelsege Backer, Hjalmar Bergstrgmsvej 3, er
bortrejst fra 11. maj—1. juni 1949.

Hans praksis varetages i naevnte tidsrum af lege
A. E. V. Lund, Valby Langgade 73, telf. Valby 3380.

Konsultationstid: Kl1. 13—141/;, fredag kun kl. 17—19,
lgrdag k1. 11—12.

Hovedbestyrelsesmeode.

Jernbaneforeningens hovedbestyrelse afholder mgde
i trafiketaternes foreningslokaler, Trommesalen 2, 5.,
Vesterport, Kgbenhavn, tirsdag den 31. maj og onsdag
den 1. juni d. a. Fgrste dag kl. 9,00 preecis.

Dagsorden:
Meddelelser fra formanden.
Beretning fra forretningsudvalget angdende under-
stgttelser efter lovenes § 1C.
Beretning fra regnskabs- og budgetudvalget.
Beretning fra hovedkassereren.
Beretning fra lokaleradet.
Beretning fra sprogudvalget.
Beretning fra ladneforeningen.
Beretning fra redaktgren.
Beretning fra gvrige af hovedbestyrelsen nedsatte
udvalg.
10. Normeringsloven 1950/51.
11. Delegeretmgdets afholdelse.
12. Eventuelt.

N —
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5. kreds.

Til stationer og godsekspeditioner er udsendt et
spgrgeskema til brug for det nedsatte udvalg af 1948
til opstilling af statsbanernes stationer og godsekspedi-
tioner i raeekkefglge.

Skemaet bedes meget omhyggeligt udfaerdiget, og
navnlig henledes opmaerksomheden pa& pkt. 8, hvor en
redeggrelse gnskes for seerlige arbejder, som kan have
betydning for stationens/godsekspeditionens vurdering.

Skemaet indsendes til distriktet senest d. 31. maj

1518 P. K. V.
H. Georg Christensen.

15. kreds’ rejsestipendier.

P& 15. kreds medlemsmgde den 21. april 1949 blev
nedennaevnte 3 medlemmer udtrukket som vindere af
kredsens rejsestipendier:

Kontorass. fru A. K. Hornbak, 2 Dc T.
Kontorist frk. A. Leegaard, Nyborg.
Ekstraktr. frk. D. A. Laugesen, 11. banesekt., Viborg.

Suppleanter blev:

Ktr. frk. E. U. A. Petersen, Birkergd.
Ktr. frk. J. Bjgrklund, cvt., Kgbenhavn.

Bytning.

Ekstrakontorist pa mindre jydsk station gnsker byt-
ning med ekstrakontorist pd anden jydsk station evt.
sydfyn. Billet mrk. 9 modtager »Vor Stand«s eksp.,
Trommesalen 2, Kbhvn. V.

Tak.

Min dybtfglte tak for venlig deltagelse ved min
kere mand, pens. togfgrer H. B. Hansens dgd og be-
gravelse. Tak for hver en krans, blomst og venlig
tanke.

Amary Hansen.

Byttelejligheder.

Odense—Aarhus.

En moderne solrig 3 varelsers lejlighed med cen-
tralvarme, badeverelse og stor altan mod gst i Odense,
leje kr. 810,— arlig + varme, gnskes byttet med en
tilsvarende, helst med et ekstraverelse i Aarhus eller

forstzderne. O. O. Andersen, verkmester,

Aarhus centralveerksted, traevaerkstedet.

Aalborg—Kgbenhavn.
21/2 veer. moderne lejlighed i Aalborg gnskes byttet
med en tilsv. i Kgbenhavn.

Overpakmester J. L. Ngrgaard,
Frederiksborggade 39 A, 4, K. Telf. Byen 5398 x.

Odense—Kgbenhavn.
Haves i Odense: 3!/2 veerelser, centralvarme, bad.
?Onskes i Kgbenhavn ell. omegn: tilsvarende.

Overtrafikkontrolgr I. C. Lundin-Hansen,
R. & P.kontoret, central 400, lokal 229.

Til salg.

Velholdt gallauniform, baneingenigr af 1. grad, til
salg best. af: Gallahat st. 57, alm. kasket, frakke bryst-
vidde 104, vest og benkl. skridt 77, livvidde 104, karde
med perlemorsbelagning, pris 300. Henvendelse

Nyvej 4, 1. Telf. Eva 8167.

Ansvarhavende redakter: stationsforstander H. Georg Christensen,
I bladudvalget: trafikkontroler Carl Andersen, Generaldirektoratet, og
baneingenier C. Buchholtz Rasmussen, Generaldirektoratet.

Ekspedition:
Trommesalen 2, 5.
TIf. 11314,

Annonce-ekspedition:
Klosterstreede 23, Kbhvn. K,
TIf. Central 6245.

Frederiksberg Bogtryki(éri, How_i‘tz;'ej 49.



KOBENHAVNS
HAVN

DE FORENEDE
KULIMPORTOQRER

HOLMENS KANAL 5
TELEFON 211

KUL - KOKS
TORV - BRUNKUL
FORMBRZNDSEL

BRIKETTER

DANSK FIRMA DANSK KAPITAL

ST@RSTE SALG I DANMARK

v

Merke
Eksportslagteri

og
off. Slagtehus

A. M. SORENSENS EFTF.

Telefon 24 Postgirokonto 44880
Statskontrol 463 Bankkonto: Merke Bank




Aktieselskabet

STROMMEN . Randers

Piske: og Reremaskiner
Bagerimaskiner
Bageriovne
Slagterimaskiner

Kem.stekn. Maskiner

E.

J.& H. S. As

C. L. Seifert /s

Kgl. Hof-Guldtrekker

Kgl. svensk Hofleverander

=%

St. Regnegade 12-16, Kbhvn, - Telf. C. 297

A5 Korser Glasvaerk

Dansk VYinduesglasvark

Xt

Korsor . TIf. 16

DE PRIVATE ASSURANDBRER

AKTIESELSKAB
GRUNDLAGT 1786

Soe- og Transportforsikring
Brandforsikring
Driftstabsforsikring

samt alle andre
Skadesforsikringer

PALAGADE 2 . TLF. CENTRAL 6
KOBENHAVN K.

BIKUBEN

Forsorgelsesforening og Sparekasse

Silkegade 8, K.

Sparekasse
Alderdomsforsergelse
Byggespareafdeling
Berneforsergelse
Depotafdeling
Udlansafdeling
Forvaltningsafdeling

Vedteegter udleveres i hovedkontor og filialer




[*]
Gennem 50 Adl’ leverander til D. S. B.

o

Cand. pharm.

BANG & TEGNER %)

Sigurdsgade 34 . Kgbenhavn N.
Telefon Central *319
Postgiro 1488

%

Skindbeklzdningen

L. ANDERSSON ASK

Leverandor til

Stat og Kommune

Nerrebrogade 32 — Telef. Nora 1033 - 1034

Banegaardskioskerne

anbefaler sig med:

Dag- og Ugeblade
Beger
Rejselekture
Papirvarer

Films

Cigarer
Cigaretter

Vazgtfabriken ANRA

Dagmarsgade 17
Kebenhavn N.

*

Stet Deres egen Okonomi
og keb hos Deres Forhandler af

& @
PINDSTRUP MOSEBRUGS
FABRIKAT:

STORE TORVEBRIKETTER — »ROPI«

SMAA TORVEBRIRETTER — »P. M.«
der kan leveres i Papirszkke med 50 kg

TORVESTROELSE (grov Sphagnum)
til Plantedzkning

TORVEMULD (fin Sphagnum)
til Plantearbejde

PINDSTRUP MOSEBRUG

Aldste og storste Fabrik i Landet
Pindstrup: TIf.13 (3 Ledn.) — Kebenhavn: Salgskontor, C. 8261




Grundlagt 1917

NORMAL.-
TRYKKERIET

Siegfried Petersen & Son

@ster Farimagsgade 16 B . TiIf. @bro 6261

Hovedbanegaardens Restaurant

KOBENHAVN

i

C.4820- 13395 F. L. Viltoft

FABRIKEN TAG-ASBEST'S EFFL.

As Exinter
HOVEDGADEN 31 . SBBORG . SO@BORG 816

Asfalt-Kit, Tag-Asbest,

Tjere, Karboliniumsfarver

VILH. NELLEMANN Aj

Cyl(ler en gros

Randers % Aalborg

Uniformshuer
og uniforms-
effekter af

enhver art. ..

Guldtramkkeriet, stuen

KGS. NYTORYV

K@BENHAVN

MARKISER

leveres i moderne udferelse.
Kun kvalitetsarbejde . Mangearig erfaring.

Markisefabriken ,GEFION*®
Slangerupgade 29 — Taga 5842




Sporskifter

Bremseklodser

og andet

Jernbanearbejde

Maskinfabriken ,,Phgnix*

Grundlagt 1841
Odense

Det uopsigelige Laan

er Fundameritet

> 5§

redit

ﬁ?ﬁﬂ} .z"/wza}?y

w—?f N

Samlet Udlaan c. 2,0 Milliarder Kr.

Laan a 3!/2, 4 el. 4'/2% ydes i faste Fjendomme
i By og paa Land indenfor Ostifterne og Samse

Jarmers Plads 2, Kobenhavn V. TIf. C. 8501

Statsbanernes Kino
Kebenhavns Hovedbanegard
%

Aktuelle nyheder

Interessante og morsomme film fra hele verden

X

Nyt program hver mandag . 75 ere over hele salen

AKTIESELSKABET

DANSK SVOVLSYRE-OG SUPERPHOSPHAT-FABRIK
KASTRUP ., NORRESUNDBY . FREDERICIA . KALUNDBORG




Isidor Meyer

St. Kongensgade 67 - Koebenhavn K.

X

Stalrer, Fittings, Flanger, Metaller, Motorcykler

Aktieselskabet

DAMPMOLLEN

i Nykjobing p. F.

Assurance
Befragtning
Spedition

Dan-Transport &/s

Vestergade 26 - TIf. Central 16488

Vognfabrikken
SCANDIA?"

Randers

Jernbanevogne . Motor- & Sporvogne

Smedegods

|
)

% BOSCH

» DIESELUDSTYR

vkvaliteten uovertruffen«

AMTIESELSHABET

MAGNETO

KBBEKHAVE
LY

ENEFORHANDLING FOR DANMARK

STEAMGILSOCO

LA LOUVIERE BELGIEN

X%
SALGSORGANISATION
FOR BELGISKE VARKER

%

Afdeling: Fabrikation af Bolte og Skinnetil: eher.

Tilbeher til Skinner af ethvert Profil og Veegt ¥- Specialfabrika-
tion af Bolte, Nitter, Aksler Akselseler, raatsmedede eller atdre:-
ede, heerdede, termisk behandlede for rullende Materiale, me-
kaniske Virksomheder, Skibsveerfter etc. Almindelige Bolte af
enhver Art, Bolveerksboite, franske Skruer, Harvetaender.
Afdeling: Stansning.
Mindre Stansearbejder 3 Specialitet: Cykledele.

Afdeling: Vaorktej »Dynasteel«.

Skruenegler af enhver Art, indstillelige Teenger, Hamre,
diverse Veerktojer.

x4
Repraesentation for Danmark:

BELGISK-SKANDINAVISK IMPORT %

Telegr.-Adr.: Danco . TIf. Ctr. 14571 (3 Ledn,)
St. Kongensgade 70 . Kebenhavn K.




ELEKTROSVEJSNING

% Materiel til ethvert Formaal

% Raadgivning og Instruktion

EMIL HJORT

FLINTHOLM ALLE 8, KBHVN.F,, C. 4656 - 7756

leverer

Importkompagniet % 5=

overalt
i Byen

Kalundhorg
Telefon 33 » 327 (fl. Ledninger)

DIESEL PUMPER

— det bedste af det bedste

Anvendes ogsd til Statsbanernes
lyn- og motortog

Repraesentant for Danmark:

AXEL KETNER

Norrevold 9. Kebenhavn K,
TIf. C. 4195 - 6819

o
D

HANSEN

Grundlngt 1856

SKIBSREDER & MAGLER

C.K.

Befragtning . Klarering og Losningstilsyn
Assurance . Havari- og Linieagentur
Spedition og Gr kespedition

Internationale Transporter
Skib . Bane . Bil . Luft

Filialer:

ERUSAA - PADBORG
GEDSER

Representanter i alle Provinsbyer

*

Korresponderende Reder

¢ DANNEBROG *

35, AMALIEGADE - KQBENHAVN K,
TELEFON: CENTRAL 72 (13 LINIER)  RIGS 13 (2 LINIER)
TELEGRAM ADRESSE HANSEN- .  EJERNSKRIVER NR 2350

NO.1008 ROLLO
Grafitstifter

6 HAARDHEDSGRADER
2B-B-HB-F-+H:-2H




Thurmers
originale danske
Snittoj

M. V. LUDVIGSEN

Metalgaarden

ST. KONGENSGADE 72
KOBENHAVN K. C. 8154

Alle nye Metaller

Chr. Larsen Sovad

TOMRERMESTER
Esbjerg — Telefon 942

Arbejder for D. S. B.

RESERVERET 29

Dansk Elektrokul
Industri

Klingseyvej 6
Damse 3132

W Telefonanleg
Signalanlzeg

L. M. Ericsson % - Trommesalen 5 - Kebenhavn V. - C. *3438

SOLIGNUM
Traekonservering

WATOELIN
Rustbeskyttelsesfarve

CARLSEN & PLENGE

Gothersgade 27, K. . Central 15314, Rigstelefon 249

Slotsgade 3

C. Nordlundes jpr i

Bogtrykkeri

(Oswald Terkelsen)

Telefon 175

ELEKTRISKE ARTIKLER

*/s AXEL SCHOU

K0 B ENHAVN

AALBORG - SILKEBORG - HADERSLEV - ODENSE

Neorregade 2
Aarhus
Leverander til D. 8. B.

S. Bendtsen & Co. Eftf. ,
Skreedderforretning

otrer Kl Import *s

L.C.Glad s, CU.A/S




STACATRUC gaffeltrucks
TRACT-R-LIFT gaffeltrucks
DOUGLAS transportvogne
MERTRAK tractorer

H E N RY RANSOMES & BRUSH
H E I N elektrovogne

Stationaere motorer,
transporterer m. m.

STENGADE 5. KOBENHAVN N.NORA 6595

RINGSTED JERNSTOBERI & MASKINFAERIK

AKTIESELSKAB

ALT | ELEKTRISKE MAALEINSTRUMENTER

HELWEG MIKKELSEN & GO.

OSTER FARIMAGSGADE 28
Kebenhavn 0 . Telf, *Central 998

RESERVERET 51

STATSBANERNES URMAGER

L. Beyer Holgersen & Sen

Colbjgrnsensgade 17 - Kgbenhavn V - Grundlagt 1856

H. Rasmussen
Handelsgartneri og
Blomsterforretning
(ved Holger Kongshgj)
Osterbrogade 11 . TIf. Central 2208

Otto Ahrens */s

Rantzausgade 22 - Ksbenhavn N

Akfieselskabet
Kaffesurrogatfabriken Danmark

ARCATOM

Dansk Svejseindustri

Adelgade 82 — Kgbenhavn K. — Telefon Pal® 6482

Leverander til

BANDAGIST N, DITLEY | >

Leverander til
Vestergade 32 . Randers Sygekasser
Telefon 1189

L. A. Jergensen
Rosengaarden 13

BOGIRYK iawa

ELEKTRO-ISOLA

VE] LB

Danske Billettenger

VALDEMAR HYLLEHOLT -- ,COMETA"

Holbergsgade 17 - Kbh.K - Pal= 6146




Farvefabrikken Faeresit?/s

Skibsvaerftet LILLE® e Korser e Telefon 452

Skibsreparationer og Bolverksarbejde

AALBORG VAERFT %

+wREFFO"

BZR BRUGES |

ALLE KEDLER

_ C.C.Petersens Bogtrykkeri

Studlestrade 32.

Telt. 6142.
Leverandgr til Statshanerne.

STATSANSTALTEN ror LIVSFORSIKRING

ELDST — STORST — STATSGARANTERET

@ Hygiejniske Gummivarer
( = Katalog gratis

SICTY veinns; Cummivare Industri
v e
s Vejle Bolte- & Moatrikfabrik.

Telefon: Fabrik 2120 (2 Lin.) Grundlagt 1899. releer. - adr. : Boltetabriken

Alle Slags Bolte, Matriker, Skruer, Kedelnagler og Nitter
Skinnespiger og Svelleskruer.
Leverandor til De danske Statsbaner
__—

Lyngby-Narum

Jernbane
RS AR AR ) S D SO

DET BEDSTE FOR DERES O)NE:

Ringlunds Briller

Frederiksberggade 38,
v. Hj. af Raadhuspladsen

3pec. siden 1901 Sygekas. Modeller og Takster

AKTIESELSKABET
AARHUUS PRIVATBANK

Aarhus . Kgbenhavn

HANS LARSENS TOMMERHANDEL

Aktieselskabet H ° , t
Accumulator-Fabriken jemme
Danmarks ferende Ugeblad
Kgs. Lyngby Telf. Lyngby 1645
*s GASACCUMULATOR
K@BENHAVN . AARHUS . AALBORG . ODENSE
*

Slotsherrensvej 123
Telf. Damso 5300




ESC udferer alt Smedegods til Lokomo-
tiver, Aksler, Krumtapaksler, Blad- og
Spiralfjedre udf. af legerede Staal af
bedste Kvalitet anvendes af samtlige
Britiske Jernbaneselskaber.

Agent for

ENGLISH STEEL GORPORATION
E.T. GREW

RAADMANDSGADE 43-45 . TLF. £GIR 700 . RIGSTLF. 298

Blomsterforretningen

»ASTA®

(M. Pedersen)
Telefon Obro 4052

Osterbrogade 86

Anbefales Foreningens Medlemmer

Leverander til Interessekontoret
IR e i e SRR A T

Oluf Brennum & Go.

Holbergsgade 8
Telefon 8750

Kekkenudstyr
Glas

Porcelain

Erik V. Andersen

Sagferer, cand. jur.

Ny Kongensgade 18,
Kebenhavn K.

Tell. C. 4179

1 22 ar

har DSB gjort rent med

Kebmagergade 63 — C. 8702

Bandaglst H. Petersen, Borups Alle 31,
Kebenhavn N. - Tell. Godthaab 3824y
Specialist 1 kunstige Lemmer med
Luftpaaspanding
Selvmedaille Paris 1900. Lev. til Invalides
forsikringsfonden, Hospitaler og D. S. B.

ASBIORN-MOBLER Central 829

ASBJORN-MOBLER

SKINDERGADE 28-32
Udstilling at Mebler i 5 Etager

Konto oprettes




BOGTRYK

L. A. jergensen. Rosengaarden 13.
TIf. Byen 1502. Kebenhavn K.

Hovedbanegaardens

Restaurant

Kebenhavn

Centr. 4820 Vilto1t

M. THOMSEN STOTT & SON

Murermester- og Entreprenorforretning
Kong Christians Allé 6
Aalborg Telf. 1992

Overfloedighedshorn — Kransekager

Konditari Kristing
Aalborg

DE FORENEDE
BOGTRYKKERIER

MADS HANSEN
Ssndergade (| - Asrhue

hl"ﬂn" Kontor Saxttert

302 036

Leverer illustrerede Tidsskrifter, Kataloger
Prislister og Vsrker | etbvert Omfang
smagfuldt og med kort Leverinysfrist

Reserveret

ICFA

Blikkenslagermester H. J. OLSEN

Biilowsgade 6, Telf. 1670
Aarhus

Gummlilarred - Gummibukser
Qummismakke - Gummiforkimder
Linoleum

A/s Hoilund Carlsen

Aaboulevarden 45,
Aarhus
Telf. 1347 » 11831

D.S.B. VOGNMAND
i Aarhus

K. Kristoffiersen  Telf. 1236-2653-7113

Alfred Krabbenheoft
Murermesfer - aul. Kloaken(reprensr
ESBJERG Telefon 1064

Arbejder for D. 8. B.

BRODRENE LEERVAD

Elekirisk Installations-Forreining
Motorreparation - Mederne Lysaniseg
ESBJERG

Norgesgade 41 Telf. 9 og 10

Chr. Larsen Sevad
TOMRERMESTER
Esbjerg . Telefon 942
Arbejder tor D. 8. B.

H. Olsen Holmelund %

Tif. 169 — 170
Fredericia

Prima Kvaliteter
KUL . KOKS . CINDERS
BRANDE . TORV . BRIKETTER

Andeismejeriet ,,8borg*
QGedeby . TIt. Gedssr 80
1. Kl Mejeriprodukter,
SMOR « OST « MELR s FLODE
Langtidspasteuriseret Malk

A. Bygballe

Klostergade 14. Aarhus. TIf. 1598.
STOBEGODS

FRICHS

Grenaa og Omegns
Andelsmejeri @Grenaa - Telt. 222
Kab Mejeriets anerkendte Produkter

Nicolai Petersen

Isenkram - Udstyr - Glas - Porcela®n - Keramik
Grindsted - TII. 108. Lev. til D.S.B.

JYDSK DUNKE. OG
PAPEMBALLAGEFABRIK

Hedensted Tell. 22-368

C. Nordlundes |
Bogtrykkeri

(Oswald Terkelsen)
Slotsgade 3 - Hillersd

Telefon 176

Tag til Nordkysten

med
Hillersd-Frederlksvark-Hundested
Jernbaner

R. Ruff & Sen . Holte

Gas-, Vand- & Blikkenslagermester
Egebzkve] 41 Privat Marlehs] 8
Til. N2rom 90 Lev. til D. 8. B.

Korsgr

Stenforretning
JAE1 10035 I Rl s O AW T = T )

0. G. Konradsen

Maribo

Levtre . Tommer . Planker

Morke Eksportslagteri
og off. Slagteluies
A. M. SORENSENS EFTF.

Statskon- Telefon
trol 463 4
Bankkonto: Postgiro-
MerkeBank konto 44880

Meorke

Grenaa Rebslaaeri
Chr. Thostrup

Lillegade 33 Telefon 169

A/s M. J. Ballins Senner
Nykebing F. Tell. 163-167
FABRIK FOR ARBBJDSHANDSKBR
Leverander til D. 8. B.




Se lyst paa Tilverelsen;

Sparekassen| |BANDABIST N, DITLEV| | mopeserom

. . Vestergade 32 — Randers TIf. 165
i Nykobing p. F. T 1185 CHR.NEERGAARD (70
Telefon 216 Oprettet 1828 leverandsr. til D-6. B
indskud : 53 MIlI. Reserver; 4,1 MIII. Leverander til Sygekasser

Kolonial, Spirituosa, Cigarer og Tobak
Altid friskbrandt Kaffe

Lindholm o ST,
Maskinfabrik S. P}@£ER9£T§RSEN

Nerresundby  Tlf. Aalborg 3121 Skolevej 16 . Telefon 2593
i Randers Wilh. Davidsen
Tolinstaissibrsdons Banegaardsrestaurationen
gzg:ﬂl: g‘l:;;leb::fevﬁemskiver Tilbud og Overslag uden Forbindende
Senderborg Telf. 599
s\ONETTp Hansen & Christoffersen
: 5 Statsaut. Installaterer JOHANNES JUHLER (E. Millers Eftf.)
Ringsted — TIt 652 MASEINV ERKSTED
R frakk Lys- & Kraftanlzg Byguings- og Skibssmedie
egnira er Lev. til D. 8. B. Aut. Vand- og Gasmester — Autogen
SONDERBORG TIf. 2678
MURERMESTER
AXEL HOLMBOM PAUL MULLER
A/S Odense Byvoiden 12 - Telf. 192 SONDERBORG
4 ” ROSKILDE Arbejder for D. 8. B. Byguings-Blikkenslager}
Kamgarnspinderi e

Nyvej 20 — Telefon 768 — 0858

ADOLF THUESEN

MALERMESTER
Rode-Kro — Telf. 66 — Lev. til D. 8. B. . . o
Vejen Andelsmejeri

i i iyl .
Maskinfahriken, Phenix At Sl MR g
Grundlagt 1841

Odense

D.S. B.s Restauration
Silkeborg Banegaard

Sporskifter - Bremseklodser My asiens TH. LUND, Vester Sottrup

BYGGEFORRETNING
Telefon 118 — Lev. til D. 8. B.

og andet Jernbanearbejde

Saxkebing Savvark

Aktieselskabet Brdr. Larsen Saxkabing’ Karl R
Eh Gl g arl Rasmussen
STRGMMEN x Randers Telefon 4078 Murermester og Entreprensr
Piske: og Reremaskiner Nygaardsvej 10. Telf. 661
Bagerimaskiner Tilbud til Tjeneste  Lev. til DSB
Bageriovne VORDINGBORE
Slagterimaskiner
Kem.stekn. Maskiner K' lBSEN & SQN
TOMRERMESTRE

= o —_—
Rt Chk . | I
VefleStabegods  Fnee | | TSty 4 — Lo w05 | § AR) BORG TAFFEL AKVAVIT.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.









