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FORORD

fler al kongressen i 1946 havde besluttetl, at der skulle udarbej-
des el jubileumsskrift i anledning af forbundets 50 ars stiftel-
sesdag den 23. oktober 1949, overdrog hovedbestyrelsen verkels ud-
arbejdelse til fhv. sekreler Chr. Vejre med forreiningsfgreren og
sekreter J. K. F. Jensen som medlemmer af et redaklionsudvalg.
Under Th. Pedersens sygdomsperiode blev udvalget tillradt af vice-
forretningsfgrer Fr. Bglchizer, som efter kongressen i 1948 aflgstes
af forretningsfgrer P. Madsen.

Det har under udarbejdelsen vist sig, al den stgrste vanskelighed
ld i al begrense stoffel. DJF’s historie gennem de forlgbne 50 ar
er sd rig pd inleressanlte begivenheder, at en blol nogenlunde ud-
forlig omtale kraever vide rammer. Men papirmanglen salle rel
snevre grenser for stofmengden, hvilkel har medfgrt, at redak-
lionen har vaeret ngdsagel til at gengive perioden fra 1899 til 1924,
som jo ogsd har veerel rel udfgrligt beskrevetl i festskriftel ved 25
ars jubileel, i slerk koncentrerel form. Det geelder savel tekst som
billedstof; dog har vi sggt i el vist omfang al faa historisk stof
med, som ikke findes i det naevnte skrifl.

Ogsa drene efler krigen og beseltelsen har vi omlialt mindre ud-
forligt, fordi begivenhederne 1 delte tidsafsnit star leserne i frisk
erindring og tkke endnu har kunnet danne grundlag for historisk
behandling.

Vi har derved kunnel ofre mere plads pa en omlale af tidsperio-
den 1924—1945, selv om papirbegrensningen ogsd her har ngdsa-
get os til at gkonomisere sdledes, al bade begivenheder og personer,
som havde fortjent at blive naevnl, er blevel indrangeret under de
grupper, som man plejer at give den noget udflydende pdskrift:
sasom m.m. eller o. fl. a.




Redaklionen kunne ogsd have gnskel al bringe nogel fyldigere
billedstof fra de fgrste perioder af forbundels hislorie, men des-
varre er vi her blevel hemmet ved, al hele forbundets billedarkiv
gtk labl ved den brand, der gdelagde bygningen Nyropsgade 27 i
marts 1945, da dens nabobygning ,Shellhuset” blev bombel. Tak-
ket vere enkelle medlemmer, og ikke mindst Jernbanemuseel og
stalionsforstander Holger Hansen, Holbaek, er vi alligevel blevel
tstand til at bringe el nogenlunde fyldigt billedstof fra den lidl
eldre tid.

Del er imidlertid redaklionens hadb, al forbundels 50 drs jubila-
umsskrift lrods manglerne vil kunne udfylde den opgave at give
leserne el nogenlunde fyldigt billede af vor organisalions virke i
del forlgbne halvsekel, og at medlemmerne, gamle som unge, efler
gennemlesningen ma [ple sig endnu fastere knyllet lil DJF og
den fagpolitiske linie, der konsekvenl har varel fulgl gennem alle
drene.

Redaklionen.



BRYDNINGS- OG SAMLINGSTID

er skulle hengd mere end et halvt &rhundrede, efter at den fgr-
D ste danske jernbane blev dbnet for driften, fgr det ved banerne
fastansatte personale fandt pad at danne faglige sammenslutninger
til varetagelse af feelles gkonomiske og tjenstlige interesser.

Den sildige fgdsel skyldes forskellige forhold — vel ikke mindst
den omstendighed at en meget stor del af de ansatte blev rekrut-
teret fra befolkningskredse, for hvem faglige sammenslutninger
af arbejdere var, om ikke helt ukendte, s dog fjerne begreber.
Hertil kom, at den lavtlgnnede, men til gengeld faste og med
pensionsret forbundne stilling i en offentlig tjeneste blev vurde-
ret ret hgjt pd baggrund af de yderst slette vilkdr for landung-
dommen og de hgjst usikre arbejdsmuligheder med hyppige
arbejdslgshedsperioder for store dele af bybefolkningen.

Ledelsen af banerne, fra minister og generaldirektgr og ned-
efter til de lavere embedsmeend og arbejdsledere, var ngje be-
kendt med denne indstilling og benyttede den kraftigt til at kvele
enhver nok sd sped utilfredshedsspire, s snart den vovede at
bryde gennem jordskorpen. ,,Er De ikke forngjet med forholdene,
kan De jo ga“, var svaret pd enhver nok si lille indvending eller
besveering, og det var kun f4, der turde tage konsekvensen af
skridtet fra det ,visse“ ud i det ,uvisse".




Alligevel blev der si tidligt som i 1884 — altsd 15 ar fgr Dansk
Jernbane Forbund blev grundlagt — gjort et par beskedne for-
sgg pa kollektivt at henlede opmearksomheden pad det underord-
nede personales darlige lgnvilkar.

Det ene af disse forsgg var et andragende fra de kgbenhavnske
dragere (den daveerende be-
tegnelse for portgr og stations-
arbejder). Den ndede godt nok
frem til folketingets finansud-
valg, hvor det imidlertid uden
stgrre formaliteter blev grav-
lagt — og dermed var det ude
af verden.

Et andet andragende kom
fra de jyske baners folk, un-
derskrevet af 700 underordnede
jernbanemand. Hvor langt del
ndede frem, ved ingen — det
forsvandt nemlig sporlgst, og
nar eftertiden i det hele taget
har faet nys om dets eksistens,
skyldes det en af venstres fol-
ketingsmeend, gardejer Hum-
meluhr fra Sgften, der repree-
senterede Arhus amts 3. valg-
kreds. I rigsdagssamlingen 1885—86 spurgte han indenrigsmini-
steren, som dengang havde statsbanerne under sit departement, om
det pdgeldende andragendes skeabne, idet han tilfgjede, at de la-
vere lgnnede jernhanemends vilkdr var ganske urimelige. Han fik
intet svar, og det ses ikke, at der er foretaget yderligere i sagen.

Men at det er géet flere andragender pd lignende madde, far
man at vide nogle ar senere, i 1891, da den fgrste jyske social-
demokrat, typograf Harald Jensen fra Arhus, var indvalgt i folke-
tinget. I kraftige ord talte han jernbanepersonalets sag. Harald
Jensen oplyste bl.a., at der fra det underordnede personale var
sendt adskillige andragender til administrationen, ,,men enten var
disse mgdt med afslag eller slet ikke besvaret.*

Harald Jensen.
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Vore gamle forlengst afdgde fagfeller har altsd allerede i mid-
ten af 1880’erne veret pd det rene med, at skulle der vere chance
for at f& vilkdrene forbedrede, matte der lgftes i flok. At der ikke
var synderlig kraft i lgftningen under de herskende forhold, er
ikke sd uforstdeligt. Forsggene begransedes til at skrive et an-
dragende, samle underskrifterne og fremsende det. Hermed var
dampen opbrugt; der var intet til rest til at frembringe s& meget
som en forespgrgsel eller en erindringsskrivelse. Under disse om-
stendigheder kunne administrationen uden nogen som helst risiko
arkivere sd mange ®rbgdige henvendelser fra personalet, det pas-
sede den.

Det skal dog siges, at forholdene ingenlunde var bedre inden-
for andre statsinstitutioner — tveertimod. Medens jernbanemen-
dene dog selv tog risikoen ved at ,bede om lgnforhgjelser", ind-
skrenkede de ansatte ved orlogsverftet sig til at lade konerne tage
skraldet, hvilket fremgir af en bemerkning i Rigsdagstidende
for samlingen 1889—1890 om, at ,en del hustruer, hvis meand er
faste arbejdere p& orlogsveerftet, har sggt om Ilgnforhgjelse til
meandene.“ Det ses ikke, om denne fremgangsmade har harel

Indkgrslen til Kgbenhavns hovedbanegdrd i 13888.
Til venstre ses Klampenborgstationen, i baggrunden ses udstil-
lingsbygningens kuppel (pd pladsen, hvor nu rddhuset ligger).




bedre frugt, men det har neppe veret tilfeldet, da-den vistnok
ikke er blevet gentaget.

I 1885 blev de sjelland-falsterske baner, som indtil da var dre-
vet af et privat selskab, overtaget af staten og sluttet sammen
med de jysk-fynske statsdrevne linier. Personalet, hvis antal efter
sammenslutningen udgjorde halvfemte tusind mand, havde som
flertallet af datidens arbejdere sglle kdr. Arbejdstiden var pd 12—
15 timer 1 dggnet; de havde ingen krav p& fridage, og ferie var et
ukendt begreb. Lgnnen for bundklasserne, stationskarle (portg-
rer), banearbejdere, ledvogtere m. fl. 14 fra ca. 45 til ca. 60 kr. pr.
maned — gennemgdende lidt hgjere for Sjelland end Jylland—
Fyn, hvilket viser, at det privale selskab lgnnede bedre end staten,
men det var jo ogsd midt i den estrupske provisorieperiode, hvor
statskassen var belastet med betydelige udgifter til feestningsbyg-
geriet — en af hgjres store merkesager.

Men statsbanerne led ikke under personalemangel trods knappe
lgnninger og lang arbejdstid. De unge meand fra landet, der havde
aftjent deres veernepligt, fglte ingen trang til at vende tilbage til
bgndergédrdenes usle karlekamre eller en gift landarbejders h&b-
lgse tilveerelse. Et stort kontingent blev derfor i byerne og sggte
bl.a. ind til de smd, men sikre stillinger ved offentlige institu-
tioner. Deraf kom vel @ngstelsen ved at give utilfredsheden til
kende og sl ind pd den vej, de private arbejdere forlengst havde
betradt for at forbedre — ikke den enkeltes, men hele standens
vilkar.

Forholdet mellem over- og underordnede havde et vist patriar-
kalsk preg med et sterkt militert islet. En hel del af embeds-
méendene havde militere charger, som opfyldte dem med megen
selviglelse, og s& sent som op imod &rhundredskiftet tituleredes
mere end halvdelen af stationsforstanderne pad de nogenlunde
store stationer som kaptajn eller lgjtnant, hvad man gjorde klogt
i at erindre sig. Men ogsd den militere kommandotone fandt folk
sig 1 den gang — ja, mente vel endog, at det matte vere sdledes
i en statsinstitution. Men hvor den ubetingede og ngjagtige lydig-
hed er tjenestens fgrste og eneste bud, har den personlige ansvars-
fglelse trange kér, interessen for arbejdet svigter, og den enkelte
mand ggr kun lige netop det, han bliver kommanderet til. Denne
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Bommene ved Vodroffsvej, over vest- og nordbahens spor.
Iler var H. P. Hansen, vor gamle redaktgr, i flere ar
,,overgangsinspektgr®.

prgjsisk pregede militeere kommandotone, ledsaget af alskens vil-
karligheder, bl. a. ved udvealgelse af folk til de relativt {4 avance-
mentsstillinger, der var opndelige for det arbejdende personale, gav
gode vakstbetingelser for de elementer, der havde anleg for at g
de foresatte under gjnene. Det var altfor ofte, ja, vel endog neesten
reglen, at de sdkaldte ,fedteprinse* blev foretrukket for virkelig
dygtige og selvstendige folk, hvilket hverken var til gavn for &n-
den i etaten eller for tjenestens udfgrelse.

Men alligevel herskede der et godt om end méske et noget robust
kammeratskab, som lidt for ofte og sterkt blev beseglet ved det
almindelige selskabs- og omgangsdrikkeri, der fandt sted. Denne
ulykkelige skik, der var et feelles treek p& alle arbejdspladser,
private som offentlige, havde sin store andel i, at det gik s treegt
med at vekke arbejdere og tjenestemend til den klassebevidst-
hed og ansvarsfglelse overfor hjem og. familie, som ene kunne
lgfte dem fra slavetilveerelse til frimandskdr og medbestemmel-
sesret.

For et nutidsmenneske lyder det underligt, at der sd sent som
i rigsdagssamlingen 1891—1892 kunne gennemfgres en lov ved-
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rgrende statsbanernes organisation og herunder lgnninger uden
nogen som helst pdvirkning fra personalet selv, men séledes var
det. De eneste personalesynspunkter, der blev gjort geeldende un-
der lovforslagets behandling, kom fra de 3 repraesentanter, social-
demokratiet dengang havde i rigsdagen, P. Holm, Hgrdum og Ha-
rald Jensen, men disse mands indflydelse var selvsagt ringe, ogsa
fordi de manglede den baggrund, som tilkendegivelser fra perso-
nalet selv ville have skaffet dem.

Embedsmeandene derimod havde stgrre politiske chancer, og de
benyttede dem flittigt — ikke til fordel for grupper af personale,
men med det formé&l at f4 enkelte embeder hgjere placeret.

DYBE LON- OG KLASSEFORSKELLE

Organisationsloven af 12. april 1892 med tilhgrende lgnnings-
regler var igvrigt den fgrste samlede lgnningslov for jernbane-
personalet i Danmark. Karakteristisk for loven var den ret bety-
delige forskel mellem lgnningerne for det arbejdende personale
i bundstillingerne og de yderst {4, der ndede op i de for funktio-
nerklassen i hvert fald teoretisk tilgengelige avancementsstillin-
ger.

Eksempelvis skal navnes, at en portgr med ca. 20 ars tjene-
sle og derover oppebar 840 kr. &rligt, medens en rangermesters
grundlgn 14 pé& 1800 kr., altsd pd mere end det dobbelte. Banernes
gverste chef; generaldirektgren, havde en &rslgn p& 15.000 kr.
eller mere end 20 gange sd meget som portgren.

Det er let at regne ud, hvordan de hgjere embedsmandslgnnin-
ger ville have ligget i dag, hvis det ikke i ret udstrakt grad var
lykkedes at udligne disse klasseklgfter.

Var lgnningerne for det underordnede personale sm og util-
streekkelige, 14 pensionerne helt under eksistensniveauet. I serlig
grad gjaldt det enkepensionerne. Mange enker, endda dem, hvis
mend havde mistet livet i jernbanetjenesten, fristede med deres
bgrn en mere end kummerlig tilverelse.

Her var slledes store opgaver at tage fat pd. Men endnu skulle
der hengé nogle ar, forinden utilfredsheden gav sig udslag i mere
energiske feelles tilkendegivelser.
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Arhus 2. banegard, sz{)get 1884,



BUNDKLASSERNE BEGYNDER AT VAGNE

I sommeren 1896 begyndle de fgrste tegn pa fagligt samarbejde
at vise sig. Ved midsommertid blev der afholdt et mgde af portg-
rer 1 Arhus. At det ikke har haft seerlig stor tilslutning, fremgéar
af en udtalelse hvori det hedder, at mgdet blev afholdt af ,flere
portgrer®. Udtalelsen, der cirkulerede over forskellige straekninger,
havde igvrigt fglgende indhold:

»Ved et mgde, som blev afholdt i Arhus af flere portgrer, blev fglgende
vedtaget :

1. at indsende et andragende om at fa vor uniform udleveret af den slags tgj,
vi har haft fgr, nemlig det, som ved lov af 15. oktober 1889 er vedtaget, at
vi skal have, men ikke har faet siden 1892. De, som vil vere med til at
sgge om det, beder vi om at undertegne denne liste.

2. at indbyde til et mgde i Fredericia, Prinsessegade 29, sgndagen den 30. Kkl.
9 fm., hvortil vi beder alle portgrer, som kan, om at give mgde, da der vil
blive forhandlet om lgnningsforhgjelse m.m. Muligvis d’herrer folketings-
mend Jens Busk og Harald Jensen kommer tilstede."

llvor stor tilslutning mgdet i Fredericia fik, ses ikke, ligesom
det ikke vides bestemt, om de 2 i cirkuleret omtalte folketings-
meand var tilstede. Adskilligt tyder imidlertid p, at llarald Jensen
har veret pd mgdet. Det fik i hvert fald en ikke ringe betydning
for den kommende udvikling. Dels medfgrte det, at der blev ud-
arbejdet et andragende, og dels gav det stgdet til dannelsen af den
portgrforening, som i Igbet af de fglgende par &r udviklede sig
til Dansk Jernbane Forbund.

Det navnte andragende er dateret 22. oktober 1896. Af dets ind-
hold vil man bemarke den interessante omstendighed, at lgnnin-
gerne for de gvrige etaters sdkaldte bundklasser 14 fra ca. 33 pct.
til ca. 60 pct. over de tilsvarende lgnsatser ved statsbanerne. Det
skulle tage adskillige ars arbejde at f& denne urimelighed bort-
fjernet.

Andragendet, der gengives i det fglgende, var underskrevet af 2
kgbenhavnske portgrer (kedelpassere), Fr. Seider og Jens Jensen
(senere Ellesge). De var begge udmeerkede kammerater, som i
mange Aar lige til deres dgd var sterkt interesserede medlemmer
af forbundet.
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Den gamle Fredericia station.

+Undertegnede portgrer ved De danske Statsbaner tillader sig herved 1 er-
bgdighed at andrage den hgje regering og rigsdag om ved den forestiende
revision af loven om statsbanedriftens ordning, velvilligt at indrgmme os fgl-
gende forbedringer i vor stilling.

I betragtning af, at vore Ignningsforhold f{kke svarer til de forhindenvarende
priser pa livsforngdenheder, og idet vi henviser til de lgnningsforbedringer,
som i den sidste tid har fundet sted for post- og telegrafvasenets bestillings-
mend, tillader vi os at andrage om, at vor klassifikation i 5 lgnningsklasser
med en lgnning fra 600—840 kr. arlig, m& blive forandret til 3 lgnningsklasser
med en arlig lgnning af henholdsvis 800, 1000 og 1200 kr. samt at tjenestetiden
forandres séledes, at der tjenes 5 ar i hver af de to laveste klasser. Ved en
sddan forandring af vore Ignvilkdr, vil disse nerme sig de for statens gvrige
bestillingsma&nd galdende lgnsatser, idet f.eks. post- og telegrafbude ans&ttes
med en begyndelseslgn af 800 kr. arlig, som er stigende indtil 4400 kr.

Som stgtte for vor anmodning om en tilnermelsesvis ligestilling med de
nevnte bestillingsmend, tillader vi os at fremha&ve vor ansvarsfulde tjeneste,
der Lilligé er af en sddan beskaffenhed, at det ofte er forbundet med livsfare
at udfgre den, samt vor lange daglige tjenestetid, som i reglen udggr mindst
12 timer i gennemsnit i dggnet.

I forbindelse med foranstiende tillader vi os at andrage om, at der méi
blive tilstdet en ugentlig fridag, samt at vor uniform, i lighed med, hvad der
tidligere har varet tilfeldet, ma blive forferdiget af underofficerskirsei, idet
de uniformer, vi har fiet leveret i de senere ar, er af en betydelig ringere
kvalitet, hvilket bevirker, at de er meget vanskelige at holde rene, ligesom
varigheden er betydelig mindre end tidligere, idet uniformerne som regel ikke
kan holde i den befalede tid.

15




Endelig tillader vi os at anfgre, at vi, 1 anledning af vore ovenfor fremsatte
gnsker, har henvendi os til vor foresalte, generaldirektgren for statsbanerne,
som stillede sig meget velvillig til vort andragende.*

Denne skrivelse er en levende illustration af forholdene for
statsbanepersonalel for ca. 50 &r siden, og et bevis for ngdvendig-
heden af en faglig organisations oprettelse.

FORSIGTIG SIGNALFQRING

Portgrforeningen — Dansk Jernbane Forbunds forlgber — dan-
nedes i Kgbenhavn den 16. oktober 1896 ved et mgde i et bevert-
ningslokale i en af Ngrrebros sidegader, Korsgade 49. Nar begi-
venheden ikke fandt sted i Fredericia, skyldes det, at man pé det
foran navnte Fredericiamgde overlod de sj®llandske eller méaske
rettere de kgbenhavnske kammerater at spille ud. Den ny forening
kamuflerede sit egentlige form&l under deknavnet ,De danske
Slatsbaners underordnede Stationsbetjentes Understgttelsesfor-
ening“. For yderligere at tilslgre de virkelige hensigter, hed det i
formélsparagraffen: ,Foreningen yder hjelp i tilfelde af dgds-
fald og navnlig ulykkestilfeelde”, og det blev oven i kgbet under-
streget, at den var ,aldeles upolitisk“. Optages kunne enhver over-
portgr, portgr, stationskarl og stationsbud ved DSB — kontin-
gentet var 25 gre pr. md. Den fgrste bestyrelse bestod udelukkende
af kgbenhavnske portgrer.

P4 generalforsamlingen i april 1897 foreld der anmodning fra
banearbejderne i Jylland om at udvide foreningens rammer til
ogsd at omfatte baneafdelingens personale. Det vedtoges at imgde-
komme denne anmodning, og hermed fik foreningen en mere al-
men karakter som f{elles organ for det underordnede jernbane-
personale.

Imidlertid gik det ikke s& glat med tilslutningen fra .Iylland—
Fyn, som man havde tenkt sig. Del var, ligesom jyderne ikke
havde nogen rigtig fidus til sjellenderne, ligesom de havde van-
skeligt ved at anerkende dem, der indtil for f4 ar siden endnu kun
var privatbanefolk, som rigtige, vaskeagte jernbanemend.

Hertil kom, at sjellenderne, der jo havde fdet overdraget op-
gaven at danne den falles portgrforening, begik den fejl at sld

16



I’ersonalel pa Ngrrebro station i vinleren 189¢.
Billedet er tugel foran den gamle stationsbygning — placdsen uclfor Stefansqgace. ,,Grisen” og cden kraltige rangerhest
holder en pause. Til hgjre star rangerkusken og til vensire vognopsynsmanden, som dengang benzvntes ,,vognsmgrer”,
med sin ,,hjulbanker i handen. Vi har valgt delle billede, som velvilligl er stillet til vor radighed af jernbanemuseet,
ikke alene fordi det er sa velbevarel, men i serdeleshed da cet stammer [ra den brydningstid, hvor grunden blev lagt til
Dansk Jernbane Forbund.



fast i loven, al kghenhavnerne skulle danne det fgdte flertal i
bestyrelsen.

P& generallorsamlingen den 22. oklober 1897 @ndredes forenin-
gens navn il ,De danske Sialsbaners Funklion@rvers Underslgl-
lelsesforening”, og dens rammer udvidedes (il ogsd al omfalle
log- og depotpersonale. I'ra sglarlens personale foreld endnu in-
gen henvendclse om optagelse.

Der var nu gdet mere end et ar, efter at det pd Fredericiamgdels
foranledning udarbejdede andragende om lgnforbedringer m. v.
var fremsendtl til regering og rigsdag. P& bestyrelsesmgdet den
7. Januar 1898 svnes man al have vieret ved al misle lalmodigheden.
Lygnningsloven kunne neppe venle at komme Lil revision fgr om-
kring drel 1900, og del vedloges gennem dagspressen — den social-
al praeparere jordbunden for el midlerlidigl ,uyr-
lidslillieg®, Man sludser over al mgde udlrykket ,dyrtid* i torbin-
delse med tiden fyr &rhundredskiflel, men forklavingen er vel den
ligefremme, at der allid har veerel dyrtid lor dem, hvis indkom-
sler ligger i underkanlen af leveniveauet, og pa et sddant niveau
1& jernbanepersonalels Ignninger.

En revision af loven af 1892 kom imidlertid hurtigere end ven-
tet. Det skyldes dog mindre pévirkninger fra personalet, end den
skarpe offentlige krilik, som efler Gentofleulykken i sommeren
1897 blev rettet mod statsbanernes administration. Man foretog nu
den afledningsmangvre at gennemfgre en @ndring af organisa-
lionsloven af 1892, og herved kom lgnningerne med i gryden.

Forbedringerne blev dog kun smé. Af de vaesentligste skal naev-
nes, at bane- og telegrafformand og depotarbejderne kom pd méa-
nedslgn. De fleste af bundklasserne fik lgnnen forhgjet med 60
kr. arlig, og der foretoges nogle ret uveesentlige forbedringer af
pensionssatserne.

Loven af 1898 blev sdledes en ny skuffelse for jernbaneperso-
nalet, der fgrle til alvorlige overvejelser om at ophave den ny-
dannede forening og slutte sig til Dansk Arbejdsmandsforbund,
som pd det tidspunkt havde organiserel forskellige jernbane-
grupper — se&rlig i Jylland og vesentligst blandt banearbejdere.

Det viste sig forgvrigt, at der foruden den i Kgbenhavn stif-
tede forening efterhdnden var dannet andre landsdelsforeninger,

demokraliske

18



en i Jylland og en pad Fyn, hvilkel dog kun blev [remmende for
den endelige sammenslutning.

Den fynske forening var kommet til verden i september 1898
og var vistnok den yngste af de tre, men hvad den manglede i
alder, synes den lil gengeld at have veeret foran i udvikling. Den
dulgte ikke ,&syn og navn“, men (ilslod frejdigl, at dens formél var
+at samle alt under slatsbanerne henhgrende underordnet perso-
nale til feelles oplreeden med hensyn til forbedring af livsstilling,
1 serdeleshed ved lgnforhgjelser, tjenestetidens forkortelse samt
mere ensarlet [ritid.”

Igvrigt hedder det i de fynske love, at foreningen skal sgge
samarbejde med andre ligestillede foreninger indenfor jern-
banen for derigennem at sgge dannet en feellesorganisation for
hele landet.

Tillige var der bdde i Jylland og p& Fyn dannet en rekke
lokale foreninger uden nermere indbyrdes forbindelse. Den ene
vidste ikke altid noget om den andens eksislens.

Der var sdledes gerende kreefter, og mellem de ledende mand
blev der hurtig enighed om, at skulle der komme noget nyttigt
ud af det hele, matte krefterne samles og enhedsorganisationen
tilvejebringes.

Som et godt hjelpemiddel for samlingsbestraebelserne virkede
det lille medlemsblad ,Jernbane-Tidende“, som den kgbenhavn-
ske forening udgav en gang mdl. fra 1. oktober 1898 og lod
cirkulere ud over landet.

DANSK ARBEJDSMANDSFORBUND
TAGER OGSA FAT

Hvad der ogsa i h¢'j"'-g;*r21rd T)—idrog til at skabe interesse om or-
ganisationsarbejdet var den omstendighed, at Dansk Arbejds-
mandsforbund som fgr nevnt i samme periode udfoldede en
energisk agitation og havde faaet oprettet grupper paa en rakke
store og mellemstore stationer. DAF’s mal var ifglge en péa
et delegeretmgde i Rgmersgade 22 i Kgbenhavn den 7. januar
1899 vedtaget resolution at ,samle alle underordnede ved jern-
banen beskeftigede arbejdere, undlagen det teknisk uddannede
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og det kgrende personale, i een organisation, uansel arbejde, lgn
og lgnningsmade".

Der var sdledes konkurrence i foretagendet. Forskellige kreef-
ter arbejdede mod samme mal omend ad forskellige veje.

Vejen, der fgrte gennem Dansk Arbejdsmandsforbund, bgd pa
den ufvivlsomme fordel, at jernbanemendene [ra starten kunne
f4 et sterkt organisalionsapparat til hjelp, og fra fgrste ferd
vere i den allernermeste kontakt med de gvrige organiserede
arbejdere gennem Dle samvirkende Fagforbund, som den gang
lige var blevet dannet. Men til gengeeld var det en gjensynlig
mangel, at det teknisk uddannede og hele det kgrende perso-
nale pd forh&nd var udelukket, sdledes at det fast ansatte jern-
banepersonale skulle deles i 2 grupper — den ene koblet sam-
men med de lgst antagne ekstraarbejdere i Dansk Arbejdsmands-
forbund og den anden forelgbig frit sveevende.

Det var ikke sd underligt, at der kunne herske nogen tvivl om,
hvilken vej man skulle sl& ind p&. N&ar lederne af de tre for-
eninger i Kgbenhavn, Odense og Arhus besluttede sig til at veelge
et selvsteendigt jernbaneforbund fremfor afdelingen under DAF,
var grunden sikkert den, at de mente, den fgrstnaevnte vej ville
veere den kortesle til det forelgbig vigtigste mal — at fa perso-
nalet organiseret.

Heri havde de sikkert ret. Betydelige dele af personalet, som
uden stgrre betenkelighed ville slutte sig til et selvstendigl
jernbaneforbund, ville endnu i lang tid vere forblevet uorgani-
seret fremfor at g& ind i en afdeling under arbejdsmeandene.
Her var det ikke alene gkonomien, det hgjere kontingent og evt.
strejkeunderstgttelser, der spillede en rolle, men ogsd en god del
honnet ambition, som en ikke ringe part af de underordnede
jernbanemeaend ligesom andre uniformerede personer trods all
endnu var belastet med.

Endelig spillede det rent politiske moment — dvs. socialistfor-
skraekkelsen — sterkt ind, idet hgjt regnet '/, af det her i betragt-
ning verende personale var socialdemokrater — resten var enten
politisk indifferente, venstremend eller konservative. Fgrst en re-
iang pavirkning gennem organisationen bragte skred i denne
indstilling.
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DE SPREDTE KR.EFTER SAMLES

Det bheslulledes altsd at samle de eksisterende foreninger af
jernbanemend under et, og den 22. januar 1899 afholdtes i det
gamle [rafikknudepunkt I'redericia, endnu et mgde, det som fik
afggrende betydning for den
kommende udvikling indenfor
vorl organisationsliv.

Af Jernbane-Tidendes refe-
ral af mgdet fremgér, at der
har veret en ret livlig diskus-
sion om organisationsformen.
~Nogle holdt p& organisation
under andre organisationer,
medens andre forelrak en selv-
steendig organisation“, hedder
det nok s& saglmodigt, men
man aner, at divergenserne
har veret rel slore. Flertallel®
samledes til slul om en saly-
dende udtalelse:

,,I?& foranledning af forenin-
ger i Kgbenhavn, llelsinggr,
()dense og Alborg afholdtes der
1 Fredericia den 22. januar et
mgde af representanter for de
nevnte foreninger for at sgge oprettel en felles hovedbestyrelse.
I’4 mgdet var foruden ovenneevnte foreninger fglgende byer re-
presenterede: llillergd, Fredericia, Kolding, Esbjerg og Arhus.

Portgr J. Bojsen, Odense.

Ialt var representeret 1788 medlemmer. Samtidig afholdtes et
diskussionsmgde, hvortil var mgdt ca. 300 funktionerer fra alle
cgne. Diskussionen skulle foregd, idet nogle holdt p& organisation
under andre organisationer, medens andre holdt pd en selvstendig
organisation. Sluttelig vedtoges fglgende resolulion :

w<Forsamlingen vedtager at danne en selvstendig organisation
udenfor andre bestdende organisationer og nedleegger en bestemt
protesl mod den pd mgdet i Kgbenhavn den 7. ds. (del foran-
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omtalle mgde i Rgmersgade) vedtagne resolution, ndr denne ud-
taler, at de bestdende foreninger har andre og vesentligere op-
gaver end faglige, og henviser i s henseende til de geldende
love.”

Derefter samledes de udpegede delegerede fra foreningerne og
valgte midlertidig hovedbestyrelse for den kommende landsorga-
nisation. Fglgende valgles:

Portgr J. Bojsen, Odense,
ledvogler Niels Christensen, llovedgérd,
banearbejder Fr. Fischer, Skjern,
portgr H. P. Hansen, Kgbenhavn,

— P. J. Guldager, Alborg,

— J. T. Lange, Helsinggr,

—  Chr. Nielsen, Kgbenhavn,
banearbejder A. Petersen (Trosborg), Odense,
portgr A. M. Sgrensen, Fredericia.

Den ny hovedbestyrelse, der konsliluerede sig med porigr
Bojsen, Odense, som formand, 1I. P. Hansen, Kgbenhavn, som
nastformand og Chr. Nielsen, Kgbenhavn, som forretningsfgrer
og kasserer, trak sig nu tilbage for at udarbejde lovforslag, og
nyt mgde blev herammet til kl. 8 aflen.

Kl.1 nat, efler mgder der slrakte sig over 15 timer, var be-
handlingen af loven tilendebragt, og det historiske stevne kunne
afslutles.

Mgdets mest dramatiske optrin indtraf, da selveste Dansk
Arbejdsmandsforbunds landskendte formand, M. C. Lyngsie,
indfandt sig i forsamlingen og begerede ordet. Arbejdsmands-
forbundet, der som fgr nevnt havde gjorl en betydelig indsats
for at organisere personalet, kunne nalurligvis ikke uden videre
opgive sagen. Lyngsie mgdle allsd frem for al legge sit lod i
vaegtskalen. Dirigenten naegtede imidlertid at give arbejdsmands-
forbundets formand ordet med den begrundelse, at mgdet ikke
var offentligt, men specielt indkaldt for jernbanemend. llerefter
udveksledes der nogle ret skarpe bemarkninger mellem dirigen-
ien og Lyngsic; det endle med, at den sidslnavnte forlod lokalet.
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Den midlertidige hovedbestyrelse.
Mgdet afholdtes hos 1. P Hansen pi en Keist i Absalonsgade. Kgbenhavn. — Fra venstre. siddende: Anton Ielersen
(Trosboryg), N. Christensen, Hovedgard. I'. J. fruldager, J. Bojsen (formand), Chr.Nielsen, H. P. Hansen og J. T. Lanye.
— Staende: H. F. Fischer, Skjern, oy A. M. Sgrensen, Iredericia.



L.yngsie var dybl krenkel, og der gik flere ar, fyr han helt tilgav
jernbanemandene, al de ikke ville tage imod hans radd og as-
sislance.

IFremgangsmaéaden overfor Liyngsie var i virkeligheden ogsd no-
gel uretferdig, thi hans for-
bunds agilation blandt jernba-
nepersonalel havde i hgj grad
bidragel (il at fremme inter-
cssen for organisalionstanken
— han havde selv deltaget i
celle arbejde i marken med
den dygtighed og ildhu, der
var hans serkende, og Lyng-
sies navn bygr derfor nevnes i
allerfyrsle raxkke som en af de
mand, der vekkede vor den
gang slumrende etat lil klasse-
hevidsthed og organisations-
vilje.

Navnet pd den nyoprellede
[andsorganisalion  blev e
danske Slalshaners underord-
nede Funklionwrers Forening*
(b.S.U.F.), stadig el langl og
besveerligl navn. Den nye formdlsparagraf var lil gengeld bade
korl og klar — det er en al de paragraffer i forbundets love, som
har holdt sig bedsl gennem liderne — den lygd sdledes:

Al C Lyngsie. (Efler madert).

»Det er hovedbeslyrelsens hovedformal ved alle (il radighed stidende mid-
icr at sgge lgnningsspgrgsmalcet Igst, arbejdstiden forlkortet og reguleret samt
pensionsloven reviderct og [lorbedret. Den skal, nar der mod foreningens
medlemmer begds uretfawdigheder, palale disse og ggre forestillinger hos
rette vedkommencle. I det hele skal den sgge at have slanden i moralsk
henseende, all ad lovlighedens vej.™”

Iyvrigl var hovedbestyrelsens necrmeste opgave at lede agitatio-
nen og oprelle afdelinger rundt om i landet. Disse afdelinger skulle
Iyre hovedforeningens navn med afdelingsbetegnelse.
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Den nyvalgle hovedbestyrelse tog straks fal pd agilations- og
organisationsarbejdet, og i lghel af de fglgende maneder blev
der opretlet lokale afdelinger i en rakke hyer. I disse afdelin-
ger samledes medlemmer al alle kalegorier, men lokale grupper in-
denfor kategorirammerne dan-
nedes hisl og her i de stgrre
byer, dog var de ikke legalise-
rede i lovene og var ikke al-
mindelige. Bestyrelserne i afl-
delingerne valgtes ogsd uden
hensyn til kategori — man tog
e bedsle folk simpelthen, oz
der var mange gamle medlem-
mer, som havde vanslkeligt ved
at finde sig til relle, da forbun-
det efler 4—5 ars forlgh, i maj
1903, overgik til den @ndrede
organisationsform med Kkale-
goriafdelinger, som vi har den
dag i dag. Det var for disse
folk, som om der nu blev (ruk-
kel Kklassemssige skillelinier
IOl rgni T, [0 N. Clriscnsen, Hovedgard. (Eft. teg.).
mange mente, at fglgen maélle
hlive splittelse i sledel for samling. Tiden gjorde heldigvis denne
skepsis til skamme.

GRUNDEN ST@YBES. MANDENE FRA AGITATIONENS
FORSTE PERIODE

Agitalionen mand og mand imellem tog nu ogsd sterkere fart.
Blandt de jyske agitatorer var der navnlig 2 maond, der trak
cl stort les — ledvogter Niels Chrislensen, Hovedgard, scnere
flerarigt medlem af hovedheslyrelsen, og portgr H. C. Andersen,
Arhus. T den knapt tilmélte trilid tog disse meend ud ad bane-
linien, aflagde besgg i hanearbejdernes og landportgrernes hjem
og hvervede medlemmer. Men det var ikke altid lige let. Alt
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for mange mgdle den geaest, de burde have budl hjemmels bedste
siol, med skepsis og mistro. Hyppigt blev de stillel overfor spgrgs-
malet, hvad pengene skulle bruges til (kontingentet var 25 gre
pr. md.). De skulle vel sendes til hovedstaden og @gdsles bort {il
al det pjank, kgbenhavnerne nu engang kunne f{inde pé, mente
man. I mange tilfelde var del konens rdd, der blev afggrende,
men det var ikke allid s& gall endda. Mere betenkeligt var del,
hvis stalionsforstanderen eller overbanemesleren skulle rédspgr-
ges. P& de store arbejdspladser var agilationen dog lellere og gav
hurligere resultat.

IForuden disse lo meend var der nalturligvis en raekke andre
kammerater, som tog virksomt del i det ofte slidsomme men
hgjst ngdvendige agitalionsarbejde. Blandt de mere kendle skal
naevnes banearbejder Fr. Fischer, Skjern, banenestformand
Anton Petersen, Odensc, og skibsfyrbgder Sgren Jensen, IFrede-
ricia, som alle [re i oktober 1899 fik smde i hovedbestyrelsen.
Porlgr Guldager, Alborg, og overporlgr Clausen, Odense, som
begge 1 mange ar log livlig del i afdelingsarbejdel. De hlev se-
nere begge rangermesire, Clausen i Odensc og Guldager pd Ngr-
rebro. Blandl de jyske foregangsmend skal ligeledes nevnes
depotarbejder Gravesen, Slrucr, som scnere i et par perioder
var medlem af hovedbeslyrelsen. Al de wvldste sjellandske pio-
nerer og gode agitalorer kommer i fgrsle racckke foruden II. P.
llansen og Chr. Nielsen, der omtales andel sleds, mand som por-
(gr N. P. Jacobsen, Kgbenhavn, senere rangerformand. Han var
i en hel lille menneskealder en hgjt ansel kasserer, fgrst i Kg-
henhavns afdeling og senere i slalionspersonalels ufdeling 1.
distrikt. Der var porlgr Anders Olsen, som var den fgrsle for-
mand {or den i Kgbenhavn i oktober 1896 sliflede ,,underslgllel-
sesforening“. Anders Olsen var allerede den gang en noget al-
drende mand — h8ndens arbejdere fra den tid blev tidligl
gamle — og hans vaklende helbred {vang ham eflerhdnden ud
af arbejdel. Af omlrent samme &rgang var porlgr I. P. lansen,
Klampenborg — en selvstendig og myndig mand. llan {og virk-
somt del i arbejdet i den fgrste brydningslid, men gav forholds-
vis snart plads for yngre kreafler. Porlgr Lange, Helsinggr, senere
Hedehusene, var noget yngre. Han indvalgtes i 1899 i hoved-
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bestyrelsen, men gik hurtigl over i det mere lokale afdelings-
arbejde og landkommunal virksomhed.

En serpreget type var porlgr Jgnch, Kgbenhavn. Han hgrte
ogsd til de @ldre &rgange, men var fuld af iver og virkelyst,
indtil helbredet svigtede og
tvang ham til en mere tilbage-
trukken tilveerelse. Han var en
god stgtte de fgrste &r og ind-
valgtes i Kgbenhavns afdelings
bestyrelse, hvor han var nest-
formand.

Portgr Frederik Seider, foran
omtalt som medunderskriver
pd andragendet af 22. oktober
1896 til regering og rigsdag,
var en djerv kgbenhavnsk
h&ndverkssvend, der tilfeldig-
vis var kommet ind p& jernba-
nen. Han var et ganske kvikt
hoved, humgrfyldt og slagfeer-
dig. llan blev den kgbenhavn-
ske forenings fgrsle neestlor-
mand, men overlod arbejdet til
de yngre, da den [grste agi-
tationsperiode var oversldet. Af de yngre kreefter fra den tids
stationsljenesie skal ogsd neaevnes portgrerne A. C. Lemming,
Kgbenhavn H., og Mortensen, Kghenhavn F. De blev begge ran-
germestre i en ret ung alder, men bevarede gennem hele livet
interessen for forbundet. Det var A. C. Lemming, som ledede
en af generaldirekloratet iveerksat prgverangering pd Kghbenhavns
hovedbanegdrd, der skulle konslatere, om {rafikken virkelig ikke
kunne gennemfgres, hvis rangerreglemenlet skulle f{glges helt
ngjagtigt. De naermere omslendigheder herom skal senere blive
omlalt.

Alle de her neevnle sjellandske pionerer var jo, som vi har
set, stationsmeand, hvilket skyldes, at beveaegelsen opstod blandt
stationspersonalet. Dermed vere ikke sagl, at ikke ogsd andre

Portgr H. C. Andersen, Arhus.
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kategorier afgav mend til det hrydningsarbejde, der matte ga
forud for organisationscdannelsen.

Blandt sddanne mand skal i fgrsle reekke navnes depolarbej-
der WL Tielze, som kom i hovedbeslyrelsen i {899, lelegrafarbej-
der C. F. Willerup, en beskeden og lilbageholdende mand, som
i sit sind havde den hellige ilds flamme. Hans slgrste indsals
cfler de fygrsle ars agilationsvirksomhed kom til al ligge i syge-
kassearbejdet. Efter Willerups d¢d satte hans hustru ham el
varigt minde ved af deres mgjsommeligl gennem &rene opspa-
rede midler al oprelle et legat for treengende kammerater i DJI
og deres enker.

En anden foregangsmand Tra signalljeneslen var lelegrafnasl-
formand I.. P. Nielsen (Thorshro), Kalundborg. | Lars Peler* kom
i hovedbestyrelsen i 1809, var neslformand i perioden 1900—1901
og gik derefter over i afdelingsarbejdet, hvor han cfler reorgani-
sationen i en lengerc arrackke var formand for bhanepersonalels
addeling 1. dislrikl. Ian overgik senere lil slalionsbudstillingen;
lian var i de fgrsle ar megel anvendt ved mgder, hvor han ved
sin naturlige veltalenhed gjorde god fyldest.

Indenfor togljencslen stillede man sig gennemgdéende ret reser-
verel overfor den ny beviegelse. lkke fordi mange al disse folk
ikke ogsd kunne indse sammenslutningens hetydning, men ad-
skillige f¢lte sig ikke sd lidt heevet over porlgrer og bunearhej-
dere og drgmle om en speciel forening for togpersonalet, om-
faltende togfgrere, pakmesire og kondukigrer. Men der var ogsé
mere fremsynede mand i togljeneslen, som klart indsé, at kraf-
ferne malte samles i en enhedsorganisation. Det var maend som
pakmester P. D. Pedcrsen, der valgtes til forbundsformand pé
den fgrsle kongres: det var pakmester H. P. Frederiksen, Sla-
gelse, sencre togfgrer i Masnedsund, konduktgrerne L. P. Mag-
nusscen, Varde, og Kjeldsen, Alborg, pakmester N. P. Christen-
sen, lHelsingygr, formand for forbundet fra 1904—1906 og senere
i en arrekke ekspedilgr af Jernbane-Tidende. Endvidere kon-
duktgr I. V. Jensen, Kors¢r, en af de {¢rsie socialdemokrater i
Korsgr byrdid, senere medlem af hovedbestyrelsen og viceforret-
ningsfgrer. Endelig skal nevnes endnu en togpersonalemand, der
havde betydelige organisaloriske og agilatoriske evner, og hvis

28




kundskaber og intelligens ville have fgrl ham [rem (il ledende
posler i organisalionslivel, hvis han ikke havde afbrudt sin jern-
banekarriere for at gd over i privat virksomhed. Det var konduk-
tgr Jens Prip, senere generalagent for ,Danmark“ i Arhus og
Esbjerg. Jens Prip bevarede
ogsd efter sin jernbanetid en
levende interesse for sin gamle
elat og for Dansk Jernbane
Iforbund.

Bag de her nevnle kamme-
raler var der i det fgrste hold
af Dansk Jernbane Forbunds
mend endnu mange, som
gjorde et stort og uegennyttigt
arbejde for kammeraternes
sag. Deres navne er blot ikke
nedfeeldet i de sparsomme ar-
kiver fra denne nu lengst for-
svundne tid.

Opbygningen af organisa-
lionen gik alt i alt godt fremad
(rods modstand bade fra ad-
ministrationen og fra mange
af de underordnede embeds-
mend saml lraeeghed i personalels egne rakker. S¢glarlens per-
sonale kom ogsd med. Den 19. fehruar 1899 holdles et sglarls-
personalemgde i Fredericia, hvor der dannedes en serlig afdeling,
som dog snart efler oplgstes, idet dens medlemmer gik ind i de
lokale forbundsafdelinger, som slifledes rundl omkring i landel.

Blandl foregangsmendene indenfor sgfarlen skal, foruden den
lidligere omtalte skibsfyrbgder Sgren Jensen [ra Lillebaellsover-
farten, nevnes mand som matros Weng, K¢benhavn—>Malmy,
der senere i mange ar var medlem af Kgbenhavns afdelings be-
siyrelse, bromand Benglsen, llelsinggr, skibsfyrbgder Carl Pe-
lersen, Korsgr, begge i perioder medlemmer af hovedbeslyrelsen,
skibsfyrbgder 1. P. llansen, Slorebaltsoverfarten, der ligeledes
blev medlem af hovedbestyrelsen, men gik over i kommunal

Depotarbejder W. Tietse.
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virksomhed og senere blev borgmesler i Korsgr, valgl af so-
cialdemokraliel.

Andre gamle kammerater end de her navnte var med i de for-
reste reekker under det oflec brydsomme og ret udsalle arbejde, det

o i
o <

Roskilde banegarcl.

var at bygge en faglig tjenestemandsorganisation — en fagfor-
ening — op i de dage.

Mange af dem — ja, vel de fleste — kom ikke til at hgste pd den
ager, hvor de plgjede og sdede; men de gjorde en indsats, der i hgj
grad satte sit preeg pd udviklingen, og forbundet vil altid holde
deres minde i ere.
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BYGNINGEN REJSES

sommeren 1899 var der oprellel 29 lokale afdelinger med
I et samlel medlemstal af ca. 3.500, og den midlertidige hoved-
beslyrelse indkaldte til den fgrste kongres.

Denne afholdtes i Odense p& hotel ,National* 22.—23. oktober
1899, og her blev sammenslutningen indviet som en ren faglig
organisation. Der var p& kongressen foruden hovedbestyrelsens
medlemmer mgdt 74 delegerede.

De n@rmere regler for afdelingerne, disses befgjelser og om-
rdder vedtoges. Man fastholdt igvrigt den ordning, der var skabt
under den hidtidige opbygning, at personalet uanset stilling og
kategori indenfor et omrdde med en stgrre bystation som kerne
sluttede sig sammen i afdelinger. En undtagelse blev gjort for
sgfartens personale, der fik tilladelse til at have deres serlige
landsafdeling. En tilsvarende undtagelsesstilling var gnsket af
togpersonalet i Arhus, som siden 1897 havde haft en konduktgr-
forening, men sd langt ville kongressen ikke straekke sig.

Den valgte organisationsform var praktisk nok gennem de fgrste
ar, hvor det fgrst og fremmest drejede sig om at samle medlem-
mer, hvortil kom at det ogsd var billigere at arbejde med lokale
afdelinger end med afdelinger, hvis medlemmer var spredt over
stgrre omrader.

31




NAVNE FRA DEN FORSTE HOVEDBESTYRELSE

P& Odensekongressen [ik organisalionen sil nuvarende navn,
Dansk Jernbane Forbund. Til formand valgtes pakmester P. D.
Pedersen, Kgbenhavn — en anset, dygtig og vel afbalanceret
personlighed, der mgdte med de allerbedste belingelser for at
fgre organisationen gennem de [grsté brydningsdr. P. D. Peder-
sen var fgrst i [yrrene og havde veerel konduktgr i Korsgr, hvor
han, kooperativt inleresseret som han var, havde oprettet en
brugsforening og visl megen organisalionsevne.

Han havde som sd muange af sine medansalle i togljenesien
en kort lid vearet underofficer, men sggte civil anseltelse, da
militerlivet ikke riglig tiliredsslillede hans virkelrang og ud-
praegede selvstendighedsfglelse. Det siger sig selv, at den fag-
lige organisalionsbevegelse harmonerede sa@rdeles godt med hele
P. D. Pedcrsens indslilling, og han gik da ogsd op i sin ny op-
zave med den grundighed og omhu, der var ham i blodet baret.
Under P. D. Pedersens formandsskab vandt den unge organisa-
lion hurligt slyrke indad- og anseelse udadtil. Efter i 1904 at have
afgivet sit formandsskab p& grund af takliske uoverensstem-
melser, vendle . 1). tilbage til sin gamle keerlighed, kooperalio-
nen, og han blev en af de bharende krafler indenfor Hovedsla-
dens Brugsforening. Men hans 4-&rige formandsskab salte d:’he
spor langt ud i fremliden, og hans navn og virksomhed vil allid
sld steerkt prenlet i Dansk Jernbane IForbunds hislorie.

Til den gversle ledelse, hovedheslyrelsen, valgte Odensekongres-
sen en rakke swerdeles velegnede méend, af hvilke flere gen-
nem en arrekke salle preg pd udviklingen. Fgrst og fremmest
skal nevnes navne som Il. P. llansen, den kgbenhavnske pcrigr
— ,urmageren“ kaldel. 'I'rods sin noget fremrykkede alder — han
var den gang midt i halviredserne — var han fuld af virketrang.
Det var ham, der log inilialivel til udgivelsen af Jernbane-Tiden-
de, hvis redaktgr han var fra 1898 til 1901. Senere beklaedle han
i en megel lung arrickke den kreevende post som formand for
forbundels stgrsle afdeling (Kgbenhavns feallesaldeling).

0gsi den foran omlalle jyske ledvogler Niels Chrislensen,
tlovedgdird, hgrer (il de bedsle navne i forbundets @ldre historie.
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99.

Dansk Jernbane Forbunds 1. kongres i Odense den 22. og 23.oktober 18

Mgderne holdtes pa ..National®, som dengang var samlingsstedet [or arbejderne i Odense. Leg mmxrke {il de mange uni-

[ormerede. Det skyldes ingenlunde stgrre uniformsglede, men simpelthen den omstendighed, at et stort antul af vore

gamle kaminerater ikke kunne tillade sig den (uksus al holde civil garderobe. Fglger vi vore gamle kongresbilleder [rem
gennem drene, vil vi forgvrigt se, hvordan uniformerne bliver faerre for til slut helt at glide ud,



Ilan var en glimrende agitator og en taler, hvis kloge ord man
gerne lyttede til. Han var ligesom 1. P. Hansen godt oppe i al-
deren, da arbejdet begyndte, men han tog sin tgrn som nogen
ung mand.

Der var fremdeles portgr
Joh. Bojsen, Odense (formand
1 interimsperioden 1898—1899),
heller ikke nogen ung mand
leengere, men han stillede sig
til radighed for kammeraterne,
og det tjener ham til ere, at
han uden fortrydelse overlod
formandsposten til den yngre
og mere moderne indstillede
organisationsfelle P. D. Peder-
sen, og selv overtog den mere
beskedne stilling som nestfor-
mand.

Blandt de jyske hovedbe-
styrelsesmedlemmer skal ogsa
nevnes den foran omtalte
djerve sgmand, skibsfyrbgder
Sgren Jensen, endvidere bane-
arbejder Fr. Fischer, Skern,
der var en mand, hvis ord havde vegt indenfor de vestjyske bane-
arbejderes kreds. Den jyske stationstjeneste blev repraesenteret af
to gode mend, overportgr H. Christensen, Vamdrup, og portgr S.
B. Andersen, Arhus.

Fyn var i den nyvalgte hovedbestyrelse, foruden af portgr Joh.
Bgjsen, repraesenteret ved den livlige og veltalende banenastfor-
mand Anton Petersen (Trosborg), Odense, der senere blev bane-
formand ved Vigerslev.

Af sjellendere indvalgtes foruden P. ). PPedersen, H. P. Han-
sen og L. . Nielsen (Thorsbro), som foran er neevnt, depot-
arbejder Vilh. Tietze. Tietze sad i hovedledelsen til 1904 og var
det sidste ar nestformand. Senere bekledte han f{lere fremtree-
dende tillidshverv indenfor depotpersonalet; han var ligeledes

Skibsfyrbgder Sgren Jensen.
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Hovedbestyrelsen 1901.

1) Banearb. Jens Andersen, Kgge, 2) depotarbejder V. Tietze, Kgbenhavn, 3) mualros C. H. Petersen, Korsgr, 4) ledvogler

Niels Christensen, llovedgaard, 5) depotarbejder Hans Christensen, Nyborg, ) portgr C. P. Nielsen, Slagelse, 7) depotar-

bejder G. G. Gravesen, Struer, 8) konduktgr J. Kjeldsen, Alborg, 9) pakmester I’. D. Pedersen, Kgbenhavn, 10) bromand

J. Bengtsen, Ilelsinggr, 11) skibsfyrbgcder Sgren Jensen, Fredericia, 12) portgr S. B. Andersen, Arhus 18) portgr Chr. Niel-

sen, Kgbenhavn, 14) telegrafformand P. Christensen, Odense. 15) kondulitgr J. Christophersen, Kgbenhavn, 16) portgr
1. P. Hunsen, Kgbenhavn.



steerkt interesseret 1 sygekassespgrgsmadlet og var i mange A&r
medlem af sygekassens beslyrelse.

Som den sidste i reekken af de mend, kongressen 1 1899 valgte
til at lede Dansk Jernbane Forbund i arene fremover, skal vi
naevne den kgbenhavnske portgr Chr. Nielsen. Han blev en af
dem, der sterkest kom til at prege forbundets udvikling i det
fglgende tidr.

Chr. Nielsen, der af fag var mejerist, havde ligesom P. D. Pe-
dersen under sin militlertjeneste gennemgdet underofficerskolen.
Begavet og udstyret med relativt gode elementere kundskaber
havde han alle forudsetninger for at udfgre et stykke arbejde
for sine standsfeeller. Han var tillige en mand med politiske
aspirationer, fuld af ergerrighed og i besiddelse af megen taktisk
sans. Han ville utvivlsomt vere nédet frem til toppladserne i
dansk arbejderbeveagelse, hvis ikke nogle uheldige private dispo-
sitioner og tilfeeldighedernes spil havde bragt ham ud af det sikre
spor, han var inde pa. Chr. Nielsen udvandrede omkring 1912 til
Australien, hvor han med sin energi og rige evner let ville have
kunnet skabe sig en ny karriere, men desverre blev han hem-
met af en gjensygdom. Det er snart mange ar siden, hans venner
herhjemme hgrte fra ham, og efter hvad der menes, er han for-
lengst dgd. Vi skal senere i dette skrift hgre om den indsats,
Chr. Nielsen gvede i perioden 1899 til 1910 — fgrst som hoved-
kasserer og senere som nastformand og fra 1904 som forretnings-
fgrer.

ORGANISATIONSARBEJDET TILRETTELAEGGLES

Vi har nu givet en kort skildring af de mand, hvis opgave det
blev at tage det s& lenge forsgmte arbejde til forbedring af jern-
banepersonalets lgnmessige, arbejdslidsmessige og retslige stil-
ling op og fa organisationen anerkendt som forhandlingsfaktor.

Til den af regeringen nedsalte tidligere omtalte kommission
vedrgrende slyrelsen af statsbanerne havde den midlertidige ho-
vedbeslyrelse i sommeren 1899 fremsendt et forslag til revision
af lgnningerne. Det trak imidlertid ud med denne kommissions
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arbejde — man havde &benbart intet at haste efter, og da der
ikke var personalereprasentanter i kommissionen, var der heller
ingen til at presse pa.

Den nyvalgte hovedbestyrelse mente ikke at kunne vente pd
kommissionen og vedtog pd sit fgrste mgde den 9. november

wSkadereden™, @ldslte kommandopost pa kgl enhavns
gamle nordbanegard.

1899 at fremsende et andragende om bevilling af et midlertidigt
Igntilleeg. Andragendet var udarbejdet af P. D. Pedersen, og
denne gang ndede det frem til behandling i rigsdagen.

I praksis betgd det dog ikke s& meget, idet folketinget nagtede
at fremme det med henvisning til, at det ikke fgrst havde veret
hos ministeren, samt at der just sad en kommission, som ,ener-
gisk arbejdede med personalets lgnninger“. Det kom under de-
batten til et skarpt ordskifte mellem venstremanden Jens Busk,
der var ordfgrer for flertallet, og socialdemokraten K. M. Klau-
sen, som sterkt fremhaevede ngdvendigheden af at bringe per-
sonalet hurtig hjelp.

Men hovedbestyrelsen gav ikke op. Giende ud fra, at ndr kom-
missionen arbejdede sd energisk med lgnningerne, som man
mente at vide, var der nok et og andet, som personalets organi-
sation kunne assistere med. En deputation fra hovedbestyrelsen
henvendte sig derfor til kommissionens formand — konferens-
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rdd H. N. llansen — der hgfligt, men kort, lod den vide, at hvis
man mente at have brug for rdd og vejledning fra den kant,
skulle man nok sende bud. Der kom selvfglgelig aldrig noget
bud; man vidste bedst selv, ligesom i hgjsalige Frederik den Gtes
tid, hvad der bedst tjente ,folkets vel*.

Utdlmodigheden indenfor personalet blev nu mere og mere
dbenlys, og mand og mand imellem drgftedes problemet: En
kollektiv pladsopsigelse — eller rent ud sagt strejke.

NERVOSITET 1 ADMINISTRATIONEN

Disse pladsopsigelser var kommet dagspressen for gre, og ,,Po-
litiken* meddelte en gang i fordret 1900, at 4000 tunktionerer
ved D.S.B. agtede at opsige deres pladser til fratredelse den 1.
juni.

Meddelelsen vakte rgre og sterk nervgsitet i generaldirektora-
tet. P. D. Pedersen blev tilsagt til ,afhgring" hos personalechef
Stahlschmidt. P. D. har selv givet et referat af dette historiske
forhgr, ved hvilket yderligere et par administrationsembedsmend
var tilstede, vel for at understrege situationens alvor.

»Jeg blev kaldt op,* siger P. D. Pedersen, ,og der var etableret
en vidnefast rel. Kontorchefen meddelte mig, at da denne sag
drejede sig om et forhold, hvorved — rygtets rigtighed forudsat —
statsbanernes interesser méatte siges at vere i fare, var det her
min tjenstlige pligt at tale den rene sandhed uden at skjule nogel.
Gjorde jeg ikke det, udsatte jeg mig for gjeblikkelig afsked uden
pension og méske endog for arrestation. lan tilfgjede, at statens
funktionerer slet ikke Lkunne opsige deres pladser, de maétte
enkeltvis ansgge om afsked, hvis sddan gnskedes, og at det na-
turligvis stod staten frit for at negte sddanne ansggninger.

I mit svar gjorde jeg stilfeerdigt opmerksom pé, at alt del
chefen havde sagt, kendte jeg godt, men at vi dog neppe derfor
ville have afholdt os fra at bringe det omtalte middel (opsigel-
serne) i anvendelse, dersom vi havde fundet det formalstjenligt,
og organisationen havde vedtaget noget sddant, men — fgjede
jeg til — noget sddant er ikke vedtaget eller teenkt iverksat for
tiden, ligesom hverken jeg personlig eller mig bekendt nogen
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af vor ledelse har inspireret ,Politiken” (il alt udsende den péa-
geldende meddelelse, der sdledes savner ethvert grundlag.
S& var man beroliget, og jeg demitteredes.”

SPORGSMALET PLADSOPSIGELSE DROFTES

Efter denne episode blev pladsopsigelsesspgrgsmadlet naturlig-
vis yderligere aktuelt. Kgbenhavns afdelings bestyrelse modtog
en af 265 medlemmer underskreven opfordring til at sammen-
kalde en ekstraordineer generalforsamling med sagen p& dags-
ordenen. Forslaget, som blev fremsat pd denne generalforsam-
ling, gik ud pd, at sdfremt de fremsendte lgnkrav ikke blev
imgdekommet straks ved rigsdagens sammentreeden i oktober.
skulle der indkaldes til en ekstra kongres, pd hvilken forslag
om en samlet opsigelse fra hele personalet skulle forelegges.

Generalforsamlingen blev afholdt den 8. juni 1900 i Rgmers-
gade 22. Tidspunklet var, af hensyn til at s& mange medlemmer
som muligt kunne give mgde, fastsat til kl. 12 nat. Det blev, som
man kan tenke sig, en sterkt besggt og beveeget generalforsam-
ling; ca. 700 medlemmer var mgdt, og om morgenen kl. 3 ved-
toges med alle stemmer mod 19 fglgende forslag til beslutning:

»Generalforsamlingen udtaler, at det absolut er ngdvendigt, at der dels
gennem hovedbestyrelsens henvendelse til generaldirektoratet, ministeriet og
rigsdagen dels gennem pressen tilflyder offentligheden meddelelse om:

at statsbanepersonalets betjentklasser er i hgj grad utilfredse med de lgn-
nings-, arbejds- og pensionsvilkar, under hvilke de for tiden virker,

at personalet, der talmodigt vil afvente de ngdvendige forhandliné;er, selter
sin tillid til, at myndighederne ved behandlingen af de derhen hgrende sager
vil vise rimelig imgdekommenhed, og beslutter, da der blandt betjentklas-
serne er en stadig voksende stemning for med passende varsel at opsige deres
pladser ved statsbanerne, dersom det mdtte vise sig, at alt hib om forbed-
ring af de nuvarende slette forhold skuffes — da at tilkendegive statsbane-
driftens overledelse deite.*

Som man ser, var det lykkedes hovedbestyrelsen at lede mgdets
oprindelige revolutioneére stemning ind pd et spor, der pd en
gang understregede situationens alvor og samtidig gav rum for
de forngdne overvejelser og dispositioner. Men mélt med da-
tidens mdlestok var vedtagelsen alligevel ret opsigtsvaekkende.
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ORGANISATIONSARBEJDETS FORSTE VIRKNINGER

I 1gbel af de fglgende méneder var hovedbeslyrelsen slaerkt
beskeftiget med at ,bearbejde” rigsdagsmendene, og virkningen
viste sig ogsd ved, at der under finanslovdebalten i efteraret 1900
kom udtalelser fra forskellige partier om ngdvendigheden af at
komme det lavilgnnede personale til hjelp. Minisleren havde
ligeledes lovet forbundets repraesentanter, at sagen skulle blive
taget under overvejelse i regeringen, og oplyst, at han allerede
var iferd med at samle materiale til de forngdne forslag. Inden-
for venstire var man dog af den opfattelse, at nye skattelove skulle
gennemfgres, fgr lgnspgrgsmalel kunne tages op.

Der var gjensynligt sket ligesom en slrgmkentring; man var
klar over, at der burde ggres noget, og at det ikke gik an at af-
vente den langsomt arbejdende jernbanekomissions betenkning.

Den 23. januar 1901 foreld resultatet af regeringens overvejel-
ser. Trafikminister Juul Rysensteen fremsatte lovforslag om en
rekke lgnforbedringer, som dog ikke @ndrede principperne i den
daveerende lgnopbygning. Forslaget var naturligvis udarbejdet,
uden at DJF var spurgt til rdds — det ville veere helt utenke-
ligt pd det tidspunkt, hvor end ikke organisationsrelten var aner-
kendt.

De foresldede forhgjelser var ogsd sire beskedne, selv efter den
tids forhold — de ville for vore medlemmer andrage fra ca. 60
til 120 kr. &rlig pr. mand.

Men tet i helene pa dette forslag fulgte et andet, fremsat af
finansminister Vilh. Scharling. Det gik ud p& at lillegge alle
statslgnninger under 2.500 kr. et ekstraordinert dyrtidstilleg pé
10 pct. — geeldende for finansaret 1900—1901.

Grunden til denne pludselige flothed fra regeringen side var
dog naeppe alene rgret blandt jernbanemandene, men tillige den
omstendighed, at der i forsommeren 1901 skulle vere valg til
folketinget. Hgjres regering havde et flertal imod sig i dette ting
(venstre og socialdemokratiet) og holdt kun sit landstingsflertal
i kraft af den privilegerede valgrel. Hgjre havde hidtil i nogen
grad kunnet regne med funktionerernes stemmer, men fglte nu,
at disse var ved at falde fra. Med andre ord, det fremsatte for-

40



slag skulle manifestere regeringens forstielse af statstjenestens
vilkdr og bevare slemmerne for partiet. Det skulle nu ga helt
anderledes, men derom senere. De 2 forslag havnede i et folke-
tingsudvalg, og resultatet blev et forslag om et midlertidigt tilleeg
til enhver den 1. april 1901 i
statens tjenesle ansat person,
hvis samlede lgn var under
1.500 kr. arlig. Tillegget skulle
udggre 12 pct. af de fgrste 600
kr. og 6 pct. af de fglgende 400
kr. — dog sdledes at den sam-
lede lgn ikke derved kunne
forhgjes ud over 1500 kr. arlig.
Tillegget, der ikke var pen-
sionsgivende, skulle dog ikke
ydes til personer, der ikke var
fyldt 25 ar. Forslaget, som blev
steerkt kritiseret af socialde-
mokraterne, gennemfgries i
foraret 1901.

For jernbanepersonalet var
lgntillegget ganske utilfreds-
stillende, og man undres
egentlig over, at det ikke frem-
kaldte meget steerkere protester fra organisationens side. Forkla-
ringen mé vel dels sgges i, at landet netop befandt sig i en usead-
vanlig livlig valgkamp, hvis udfald blev imgdeset med den aller-
stgrste interesse, men ikke mindst i, at DJF ved sin formand var
blevet direkte engageret i kampen for statsfunktionarernes bor-
gerlige rettigheder.

Trafikminister Juul Rysensteen.

TJENESTEMANDENES BORGERRET

Striden om {jenestemandenes borgerlige rettigheder indledtes i
fordret 1901, da en kreds af velgere i Korsgr-Slagelse, som den
gang i folketinget var reprasenteret af en hgjremand, tobaksfabri-
kant Lange, rettede henvendelse til forbundets formand, P. D. Pe-
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dersen, om at stille sig som socialdemokratiels kamdidat. P. ).
modtog kandidaturen, og sd skulle man tro, al der ikke var syn-
derligt mere at sige om den ling. Men man gjorde regning uden
hgjres trafikminister, baron Juul Rysensteen, som alene eller efter
samridd med sine ministerkolleger, hvilket aldrig rigtig blev op-
klaret, ville sa@tle en stopper for dette nye udslag af ,storheds-
vanvid® hos de underordnede funktionarer. Gennem generaldirek-
loratet blev P.D. gjort bekendt med en skrivelse fra minisleriet,
hvori det hed ,,... at da varetagelsen af det ham som medlem af
folketinget pdhvilende hverv ville forhindre ham i at udfgre sin
tjeneste som pakmester, anser man det ikke foreneligt med hans
stilling ved statsbanedriflen, at han sgger valg til bemeldle Thing."
Skrivelsen blev pa ljenstlig vis oplest for ,pakmesleren®, og del
var meningen, at denne skulle have pdlegnet den: ,oplest og
vedgdet. Men da P.D. Pedersen ikke ville makke ret, blev han
kaldt til trafikministeren, der — som denne udirykte sig — ,Fan-
den gale mig ikke vil finde mig i at have Dem gdiende blandt mit
personale, der bliver gjort tosset ved Deres agilation™, ,j0g,” {til-
fgjede ministeren, ,nar De nu oven i kgbel vil stille Dem som
socialist, ma jeg skride ind.”

Den for tiden og forholdene sd karakteristiske audiens forlgh
igvrigt efter P. D. Pedersens eget referat pd fglgende méde:

»Jeg forklarede ministeren, at jeg var repreaesentant for el per-
sonale, der — efter gang péd gang at vere blevet skuffet i sine hih
til regering og adminislralion — nu var fasl besluttet pd al lage
sagen i egen hadnd, og at jeg for mit vedkommende gnskede at
fastholde min grundlovsmaessige ret til at sgge valg til rigsdagen.
Juul Rysensleen sprang op fra sin stol og knaldede naven i bor-
det. Jeg svarede ved at understrege mine ord p4 samme héndfaste
maéde i bordpladsen.

S& blev han roligere, klappede mig p& skulderen og sagde,
at jeg dog burde lenke pd kone og bgrn. ,llvis det endda var
som venslremand, De ville stille Dem,* lilfgjede han, ,ville jeg
finde mig deri og sige: Vears'go’ Pedersen!*

Juul Rysensleen kom ikke (il at sige: ,Vers'go’ Pedersen®,
thi det var ikke som venstremand, men netop som socialdemo-
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krat, P. D. gnskede valg, og audiensen endte uden forlig mellem
parterne.

Afferen vakte — da den blev bekendt — en kolossal opsigt.
Ikke alene den socialdemokraliske presse, men ogsd hele venstre-
pressen slog den sterkt op. Hgjres blade var mere tavse — de
var klare over, at partiet godt kunne have undveret det Juul
Rysensleenske bidrag til valgagitationen. '

Dagen efter, at den her gengivne bdde dramatiske og halv-
komiske audiens hos ,Trafikbaronen* havde fundet sted, sgn-
dagen den 10. februar 1901, blev der afholdt et af en raekke
tjenestemandsorganisationer allerede l@&nge berammet mgde i
»Citys Selskabslokaler* pd @stergade i Kgbenhavn. Man gnskede
netop at drgfte det spgrgsmal, der nu var blevet hgjaktuelt, nem-
lig betimeligheden af (jenestemandsorganisationernes aktive
deltagelse i det kommende folketingsudvalg. P4 mgdet var re-
prasentanter for fglgende organisationer tilstede: Jernbanefor-
eningen, Dansk Jernbane Forbund, Dansk Lokomolivfgrer- og
Fyrbgderforening, Foreningen af Togfgrere, Foreningen af Post-
vaesenets 4. Lgnningsklasse, Dansk Postassistentforening, Kgben-
havns Postbudeforening, Provinspostbudeforeningen, Postpak-
mesterforeningen, Landpostbudenes Forening, Almindelig dansk
Telegrafforening, Telegrafbudenes Forening, De kgbenhavnske
Toldassistenters Forening, Toldrorsbetjentforeningen, Foreningen
af de under Landbrugsministeriet sorlerende Skovfogeder og Op-
synsmand, Kgbenhavns Garnisons Underofficersforening, Sg-
underofficersforeningen og Foreningen af Orlogsverftets Kontor-
personale.

Mgdet kom selvfglgelig i hgj grad til at beskeaeftige sig med den
af Juul Rysensteen fremkaldte situation, og talerne var enige om,
at ministerens indskriden og begrundelsen derfor bundede i den
rene vilkdrlighed, idet embedsmand som dommere, prester og
officerer i arevis havde kunnet sidde i rigsdagen. Der matte der-
for kraftigst muligt nedlegges protest mod dette forsgg pd at
fratage funktionerklassen dens borgerlige reltigheder, og for-
samlingen vediog enstemmigt fglgende udtalelse:

I anledning af, at ministeriet for offentlige arbejder har tilkendegivet en
statsbanefunktiona®r, at det, at sdge valg til folketinget, er uforeneligt med
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hans stilling som pakmester, udtaler forsamlingen en alvorlig protest mod
dette kraenkende forsgg pa at bergve statsbanefunktion@rerne deres grund-
lovsmassige, statsborgerlige rettigheder.™

Ministeren forsggte nu, for-
menllig under pdvirkning af
klogere partifeeller, at hale no-
gel 1 land. Han erklerede, at
skrivelsen ikke skulle forstas
som et forbud mod at sgge
valg, men kun som en tilkende-
givelse af, al P. D. Pedersen,
hvis han blev valgl, ikke
kunne beholde sin slilling som
pakmester.

llereller skulle man  have
venlel, al der ikke blev foreta-
gcl mere @ sagen [yr valgel,
men nu hegik den tempera-
menlsiulde minister en ny
dumhed. llan lod P. D. Peder-
sen Ivangsforflytte fra Kgben-
havn lil Varde. Denne forflyt-
telse skulle naturligvis virke
som et gdeleeggende knock-oul-slgd, men den gav kun bagslag til
ministeren selv og hans parti. Hovedbestyrelsen stillede sig solida-
risk bag formanden og tilsagde ham fuld erstatning for de gkono-
miske tab, forflyttelsen méatte pdfgre ham.

I’. D. Pedersen.

Afferen gav anledning til en forespgrgsel i folketinget, ind-
bragt af den socialdemokratiske gruppe. C. M. Lyngsie, som den
gang reprasenterede horsenskredsen, var ordfgrer, og han lagde,
som man kan tenke sig, ikke fingrene imellem. Ministerens
forsvar var svagt; han lalte igen om hans omsorg for ,pakmeste-
rens kone og bgrn“, og hevdede den opfaltelse, at en mand i
slatens tjeneste ikke kunne veere rigsdagsmand. Debalten endte
med, at I. C. Christensen stillede fglgende forslag til misbilligelse
af ministerens handlemade:

»ldet folketingel misbilliger, at ministeren uden fyldestggrende
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grund har grebet ind i spgrgsméilet om den pégeeldende bestil-
lingsmands valgkandidatur, gar tinget over til naeste sag pa dags-
ordenen.”

Forslaget vedtoges med 56 stemmer, ingen stemte imod — ikke
engang ministerens egne partifeller.

Men baronen fra Mundelstrup var trods alt ikke ferdig med
at knalde tallerkener i stykker for sit i forvejen hardt ramte parti.
Trafikassistent Vilh. Ohlsson, en fremragende organisations-
mand, og en af Jernbaneforeningens stiftere, forflyttedes under
samme valgkampagne fra Kgbenhavn til Sparker, fordi han var
stiller for venstremanden Johan Ottesen i Frederiksberg 1. kreds.

Men det blev ogsd det gamle hgjres sidste hilsen til statens
funktionerer. Folketingsvalget udslettede nesten partiet, hvis
mandater i folketinget blev reduceret til mindre end en halv snes,
og valgets konsekvens blev, at der hen pd sommeren dannedes en
regering med basis i folketingets flertal. — Folkestyret var indfgrt
i Danmark.

P. D.Pedersen samlede 1067 stemmer i slagelsekredsen, hvilket
var serdeles respektabelt, men fgrst ved valget i 1906 blev kredsen,
der sdledes blev knyttet til forbundels historie, moden for social-
demokratiet — den hgrer nu til landets sikresle.

Kgbenhavns godsbunegdrd ved drhundredskiftet.
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Ved regeringsskiftet blev Juul Rysensteen aflgst af den kendte
venstrepolitiker, dagbladet ,Poliliken"s redaktgr, Viggo Hgrup.
En af hans fgrste handlinger var at ophave P. D. Pedersens og
Vilh. Ohlssons tvangsforflyttelser.

Et par munire episoder fra P. D. Pedersens rejse til og [ra
sit forvisningssted Varde bgr gd over i historien. Her er de i hans
egen gengivelse:

.Da jeg skulle rejse Ira NKgbenhavn, kom jeg civil iilligemed min hustru
fra Vesterbro og ville ga den sadvanlige vej over sporene ved den sydlige
ende af den gamle banegardshal. Mod s@&dvane var jernldgen ud til droske-
pladsen lukket, og der var posteret en politibetjent, som standsede mig og
erklerede, at adgangen var sparret; jeg skulle ga udenom til hovedind-
gangen. Jeg sagde, at jeg absolut skulle med toget, og at tiden var for
knap til, at jeg kunne na at gd den anden vej. Betjenten blev ved sit. Sa
spurgte jeg ham, hvad der var pa faerde, hvortil han svarede, at pakmester
Pedersen skulle afrejse til Varde, derfor var banegdarden bevogtet af politiet.
Den knappe tid ngdte mig til at legitimere mig, og jeg sagde da, at pak-
mester Pedersen, det var mig. S dbnede betjenten gjeblikkelig lagen, hilste
hgfligt og sagde: ,Vaers'go’, si md De selviglgelig passere.”

Stationsforstander Wilsbech fik ikke synderlig held til at forhindre kam-
meraternc i at tage afsked med deres formand; thi de dukkede op alle
vegne i sidste gjeblik og gav mig et dundrende hurra med pa vejen. Pa
perronen, bag ved toget, fra sporskiftehytter og signalposter, fra remiser
og varksteder, drejeskiver og kulpladser tilviftede de mig .farvel og pd
snarligt gensyn*. Helt ud over landet, ved Frederiksberg, Roskilde, Ring-
sted, Slagelse, Korsgr, Nyborg o. s. v. overall var de mgdt op, bade tjeneste-
ggrende og tjenestefri, for at hilse mig i forbifarten.

Juul Rysensteen havde rejst en stemningsbglge, som han ikke formacde
at dempe igen.

ET M(ADE

Var overrejsen bevaget, blev min hjemrejse hin minderige augustnat det
ikke mindre.

Tilfeldet ville, at den faldne minister Rysensteen rejste i samme tog som
jeg fra Fredericia til Kgbenhavn. Ved fergens ankomst til Korsgr ved 5-tiden
om  morgenen var en stor del af kollegerne i Korsgr, mange med deres
hustruer, mgdt op for at hilse pd mig. De trak mig lidt afsides pa molen
og udbragte leveraby for mig. Dette hurra hgrte baronen, da han gik op ad
landgangen, og da han =a de mange jernbaneuniformer, men intet anede
om, at jeg var med, troede han, at hurraerne gjalt ham og udtalte til de

46



naermest stdende sin glede over, at jernbanefolkene viste ham deres hen-
givenhed.

Han var altsd ikke klogere end, at hans gamle personale.bestand" virke-
lig elskede og savnede ham.

Han blev revet ud af denne vildfarelse, da vi niede Kgbenhavn, hvor han
pa perronen blev vidne til, at Kgbenhavns afdelings bestyrelse tilligemed en
stor maengde medlemmer bar mig i ,.guldstol* fra toget ud til den ven-
tende droske. S& blev han klar over, at det ikke var ham, ovationerne gjalt.
Men endnu en skuffelse ventede ham:

Det tog nogen tid, inden min vogn kunne komme afsted, da jeg jo matte
op pa sadet og holde en lille tale og udbringe et leve for organisationen,
allsammen som min tak for den smukke modtagelse. S4 kgrte vi endelig
afsted.

Da vi kgrte hen ad droskepladsen, var det mig pdfaldende, at alle de andre
drosker med deres passagerer holdt i rakken langs ankomststationen og fgrst
gjorde mine til at kgre bag efter min vogn.

Fgrst senere erfarede jeg, at droskekuskene havde aftalt, at ingen af dem
matte kgre ud, forinden pakmes{erens vogn var passeret.

Pa denne made demounstrerede droskekuskene dels deres sympati for mig
dels deres taknemmelighed for den holdning, Dansk Jernbane Forbund havde
indtaget under en kuskestrejke, som lige var bleven afslutiet. — Blandt dem,
der saledes matte vente en stund, var ogsd baron Juul Rysensteen.

Han sad i sin droske og spekulerede over den ny gdde, hvorfor kuskene
dog ikke kgrte. Sa stak han hovedet ud og rdbte utalmodigt: ,Hvorforr
F..... kgrer De ikke, kusk?* Men kusken svarede tgrt: .Vi venter, til pak-
mesteren er kgri. Endelig forstod baronen sammenha@ngen.

EN SYMPATISTREJKE OG ENDNU EN FORFLYTTELSE

Omtrent samtidig med at denne polilisk betonede kamp om
statstjenestemendenes — eller som det den gang hed — funktio-
nerernes statsborgerlige rettigheder foregik, udviklede der sig
ogsd en konflikt p4 den mere faglige [ront, som ligeledes fik sin
udlgsning i en tvangsforflyttelse.

Med denne sag forholdt det sig sdledes. 1 Maj 1901 nedlagde
kuskene hos statsbanernes kgrselsentreprengr i Kgbenhavn ar-
bejdet. For at f& godset kgrt ud blev 6 portgrer beordret til at
udfgre kgrslen. Da de gjorde indvendinger, fortalle man dem,
at slatsbanerne havde overtagel kgrslen for egen regning, hvil-
ket viste sig at veere urigtigt. Chr. Nielsen, der fungerede under
formandens fraverelse, sggte ved henvendelse til administratio-
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nen at forhindre slrejkebrydertjeneslen, men det var forgeves. Et
stort prolestmgde blev afholdt i Rgmersgade, og hovedbestyrel-
sen blev opfordrel lil for enhver pris at tilvejebringe garantier
for, at forbundels medlemmer ikke blev sat til at udfgre arbejde,
som var nedlagt af organise-
rede arbejdere med deres or-
ganisations samtykke.

Adminislrationen blev nu
helenkelig, og ordren til at ud-
fgre det nedlagte arbejde bort-
faldt. Men generaldirektoratet
var smalsporet nok til at
havne sit nederlag ved at be-
ordre Chr. Nielsen forflyttet til
Vedsted. Man troede &benbart
nu, at man ved at fjerne béde
formanden og hans stedfor-
(reeder havde stekket vingerne
p& organisationen.

Atler blev Kgbenhavns af-
delings medlemmer, der mere
og mere under hurtigt opsté-
ende siluationer blev brugt til
at give udtryk for forbundets
opfattelse, mobiliserel. P4 et nyt natmgde den 22. juni 1901 vedtog
forsamlingen et af porigr Charles Petersen stillet forslag, som gik
ud pé, at der skulle indkaldes til kongres og ggres skridt til at an-
tage en af tjeneslen uafhengig mand som forretningsfgrer. End-
videre at Chr. Nielsen straks skulle sgge 3 méneders permission,
og at han — i tilfeelde af at dette blev nagtet — straks skulle tage
sin afsked og stille sig til rddighed for forbundet.

En anden resolution, stillet af konduktgr Jens Prip, henstillede
til hovedbestyrelsen, at indmeldelse i De samvirkende Fagfor-
bund blev taget under overvejelse.

Administrationen mé imidlertid — formentlig ikke helt uden
pavirkning af de stedfundné valg — have indset, at den var géet
for vidt. Den bevilgede i hvert fald Chr. Nielsen hele 4 mane-

Trafikminister V. Hgrup.
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ders permission uden lgn, og forflyltelsen til Vedsted blev kun
af formel art.

Den 13.—14. oktober 1901 afholdltes kongres i Arhus, og efter
henstilling af denne tilbagekaldte Ilgrup Chr. Nielsens forflyt-
lelse. Hermed var spgrgsmélet om anseltelse af en uafhengig
forretningsfgrer udskudt indtil videre. |

Hgrup, der havde veret en syg mand under sin ret korle mi-
nistertid, afgik ved dgden i 1902, og hans neermeste efterfglgere
havde hverken smidighed eller myndighed nok til at afverge
den konflikt, der efterhinden udviklede sig mellem DJF og den
ulvivlsomt dygtige, men megel stupide generaldireklgr G. C. C.
Amblt, en konflikt hvis forlgb vi senere skal omtale.

JERNBANEKOMMISSIONENS FORSLAG BRINGER
NYE SKUFFELSER
Lgnningsloven af 1903.

1 sommeren 1901, der var sd rig pd begivenheder, kom ogsd
den leenge venlede heteenkning fra jernbanekommissionen. Ilver-
ken kommissionens forslag lil omorganisering al slalsbanerne

Kobenhavns hovedbaneydrd,
Ankomststation med droskepladsen 1901.
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eller dens forslag til lgnninger lor personalet stod kvalitelsma's-
sigl i rimeligt forhold (il den lange tid, arbejdet havde taget. Ior
jernbanepersonalet var Ignforslaget en dyb skuffelse. e fore-
slaede forbedringer var pa flere satser sd ringe, at de ikke en-
gang ndede de all eksisterende lgnninger. Opholdstillegget var
afskaffet, depotarbejderne var rangeret udenfor de faste lgn-
ningsklasser, pakmesterslillingen var imod enhver saglig begrun-
delse ophavel. Del eneste fornuftige indfald, kommissionen
havde haft, var at indlgre alderstilleg i stedet for den hidtil-
verende vilkarligt virkende inddeling i klasser (portgrerne sa-
ledes i 5) med oprykning efterhdnden, som der blev numre ledige.

Imidlertid var den gode idés lilsigtede virkninger ganske op-
heaevet derved, at vandringen gennem alderslillaeggene for bund-
klassernes vedkommende tog hele 20 ar, og al avancementsklas-
sernes begyndelseslgnninger som regel 1 lavere end slutlgnnen
i bundklasserne. Kommissionen havde bl. a. heller ikke opfundel
det ellers ikke serlige indviklede system, hvorved Ignningsancien-
nitet kan medfgres fra den lavere stilling (il den hgjere.

Det kommissionsforslag, der vakle stgrst opmearksomhed béde
i og udenfor jernbaneelaten, var imidlertid forslaget om ind-
fgrelse af tantiémesystemet eller personalets andel i stalsbaner-
nes driflsudbytte, som del officielt hed.

Genialiteten i dette lorslag var imidlertid helt skrabet af ved
en klodset formulering, der ingen eller kun ringe tvivl lod til-
bage om, at den virkelige hensigl var al skabe el udsvednings-
og slavepiskersystem med smda forpjuskede hgviske som lokke-
mad foran den store arbejdende gruppe. og sligende eflersire-
belsesverdige pengepremier efterhdnden som man kom hgjere
op i embedsstillingerne.

Tantiemen var pa forhand dgmt til at blive upopuler, og syste-
met levede da ogs& kun nogle fa ar. Det eneste gode minde, det
har efterladt sig, er Dansk Jernbane Forbunds hjelpefond, der
blev grundlagt ved den fgrste tantiémeudbetaling.

Vi skal nu kort omtale kommissionsforslagels videre behand-
ling. Fredericiakongressen 1900 havde nedsat et udvalg til gen-
nemgang af jernbanekommissionens forslag, nar delle engang
foreld. Udvalgel samledes nu og gik igang med det vanskelige
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arbejde at lorbinde def af forbundel indsendte lgnningsforslag
med kommissionsforslaget. Al de vesenlligste endringsforslag,
som udvalget stillede, skal nevnes: Pakmesterstillingens beva-
relse, depotarbejdernes fortsatle placering pd lgnningsloven, for-
hgjelser pd de forskelige lgnsalser, natpenge fra 9 aften til 5
morgen, bibeholdelse al opholdstilleg (stedtilleg) og forhgjelse
af enkepensionen fra 14 til 14 af den manden tilkommende
pension.

Efler at ®ndringsforslagene var godkendt al hovedbestyrelsen
og kongressen, indsendtes de lil regeringen.

Omkring 1. februar blev lgnningsforslaget forelagt i folketinget
1 omirent den skikkelse, kommissionen havde praesenteret det,
hvilket forstdeligt nok vakle megen utilfredshed hos personalet,
som med god grund havde ventet en anden behandling efter sy-
stemskiftet. Forbundels [forretningsudvalg kritiserede skarpt og
sagligt forslaget bl. a. i indleeg i dagspressen, som dog kun blev op-
taget i den socialdemokratiske presse og ,Politiken* — llgrups
gamle blad. Men Hgrup, hvem man havde ventet sig meget af,
I& dg¢dssyg ude pd sin gdrd i Lyngby, og hans forretninger blev
varetaget af finansminister Christopher Hage, der senere efter
Hgrups dgd i februar ogsd overtog trafikministeriet. Der blev ogsd
alholdt protestmgder, bl. a. et storl mgde pd ,Vodrofslund“ i
Kgbenhavn med vedtagelse af skarpe resolutioner. Hvad der ogsd
bidrog til at forgge utilfredsheden var, at der samtidig foreld Ign-
ningsforslag for de gvrige statsinstitutioners personaler, der var
betydelig gunstigere end jernbaneforslaget. Denne fortsatte un-
derkendelse af jernbanepersonalet — som den foranneevnte jern-
banekommission har en betydelig del af skylden for — wvar
meget kraenkende og tillige dybt uretferdig og matte skabe sterk
utilfredshed.

I rigsdagen udfoldede socialdemokratiet energiske bestrabelser
for at fd forslaget forbedret. Resullatet af anstrengelserne blev
dog negativt, for sd vidt som loven ikke ndede at blive gennem-
fgrt inden rigsdagssamlingens slutning, hvorimod det lykkedes
at {4 de andre elalers love igennem.

I sommerens lgb afholdtes en rakke store mgder ud over lan-
det, hvortil der var indbudt rigsdagsmend af alle partier. Ka-
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rakteristisk for indstillingen overfor jernbanepersonalet var en
udtalelse, som pd et af mgderne f{remsaltes af venstremanden
Guldbrandsen (valgt pd det den gang jernbanelgse Langeland).
Han begrundede postvaesenets hgjere personalelgnninger med, al
dette ,vesen“ var en gammel institution — ,o0g sd forlangte man,
— tilfgjede han — al postmendene skulle kunne lese og skrive!"

I november 1902 forelagdes jernbaneforslaget pdny i rigsdagen,
denne gang i landstinget. 1 pausen var det nok blevet ,skgnheds-
behandlet*, men det havde langt fra faet et tilfredsstillende ud-
seende. Under udvalgsbehandlingerne i landstinget og senere i
folketinget skete der, trods det socialdemokratiske mindretals an-
strengelser, ingen bemerkelsesverdige @ndringer. Forslaget gen-
nemf{grtes og ophgjedes til lov den 15. maj 1903.

De administrative lgnningsregler, der — efter forhandling med
organisationerne — senere blev sat i kraft for banepersonalet og
depotpersonalet, bar det samme prag af politisk misvaekst som
selve lgnningsloven.

STORE OPGAVER — SVAGE KRAEFTER

Den ekstraordinere kongres i maj 1902 sggte efter midler, der
kunne skeare gennem modstanden, men det var svert at finde
dem, der var iilsireekkelig effeklive. ’ladsopsigelsesvabnet kunne
viere brugbarf, men medlemmerne var n@ppe modne til et sa-
dant forehavende, og desuden var det meget upopulert i befolk-
ningen, iser efter at folkestyret var indfgrt. Indmeldelse i De
samvirkende Fagforbund kunne heller ikke sld igennem i med-
lemskredsen sdlidt som opsamlingen af en kampfond, hvorom
der var stillet forslag. Alt for mange af forbundets medlemmer
var endnu ikke blevet fortrolige med den tanke, at der métte
bringes ofre for at opné resultater.

Under de foreliggende forhold var organisationen ngdsaget til
at g& videre ad resolutionernes og henvendelsernes langsomme-
lige vej. En @ndring af den nylig gennemfgrle lgnningslov ville
der ikke kunne ventes sympati for i regeringskredse. Man maétte
finde et eller andet punkt, hvor der med udsigt til held kunne
settes ind. Et sadant fandles i ,huslejetilleegget. Ved gennem-
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fgrelsen af postlgnningsloven 1902 havde man nemlig fundet det
rimeligt at tilegge det lavere lgnnede personale et tilleg til ud-
ligning serlig af forskellen i huslejen mellem de store og mindre
byer. Tanken var i sig selv rigtig nok (den fgrte senere ud i
stedlillegsordningen), men det markelige var, at man ikke fandt
grund til at felde et sddant tilleg ind i den anden store stats-
lgnningslov — statsbanernes.

Et andragende om bevilling af et huslejelilleeg blev dog fgrst
fremsendt til ministeren for offentlige arbejder i efterdret 1904.
Da ministeren viste uvilje mod at sgge sagen fremmet, blev for-
slaget indbragt gennem den socialdemokratiske rigsdagsgruppe
af folketingsmand Chr. Rasmussen, Helsinggr. Det blev imidler-
tid, efter at stemningen i de andre partier var ventilerel, trukket
tilbage, da man ikke ansa det for hensiglsmeassigt at fa det for-
kastet.

Organisationsvirksomheden i arene umiddelbart efter loven af
1903 var igvrigt sterkt preget af en reekke anciennitetsspgrgsmal,
som overgangen til alderstilleg havde fgrt med sig.

Det var navnlig pd Sjelland, forholdene var blevet indviklede.
Det gamle sjelland-falsterske jernbaneselskab havde ingen rig-
tig klare tjenstlige skillelinier mellem fast ansattelse og lgst an-
tagelse. Af to mend, der havde udfgrt samme arbejde i &revis,
kunne den ene vere méanedslgnnet, d.v.s. fast ansat, og den an-
den ugelgnnet og lgst antaget. At sidanne forhold bragte megen
forvirring, siger sig selv, og i mange &r efter kunne der fore-
komme de mest ejendommelige anciennitetssager. Det skal imid-
lertid erkendes, at administrationen og de skiftende minisire p&
disse omrader stillede sig imgdekommende, nar blot den ngdven-
dige dokumentation i de enkelte tilfeelde kunne fremskaffes; men
dette var ofte ret vanskeligt.

Den slgrste opgave, forbundet havde efler loven af 1903, var
dog at bringe det sdkaldle ,administrativt lgnnede personale“s
forhold i bedst mulig orden. Hertil hgrte bane- og signalljenestens
personale (med undtagelse af formandene) samt efter 1903 loven
ogsd depotarbejderne. Forbundet havde under lovens behandling
udfoldet store bestrebelser for at {4 banepersonalet ind pa loven,
sdledes at 1 hvert fald alle organisationens medlemmer kunne
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blive aflgnnet efler ensartede regler. lkke alene mislykkedes disse
bestrebelser helt, men endnu en slor gruppe af medlemmer —
depotarbejderne — der hidltil havde veret pa loven, blev henfgrl
til det administrativt aflgnnede personale, og det bestemtes, at lil-
gangen til depolarbejderslillingerne skulle ophgre, og at der i sle-
det skulle antages arbejdsmeend. Efter mere end 40 ars forlgb —
i 1946 — da den sidste manedslgnnede depotarbejder forlengst
havde faet ,afgang“, kom deres aflgsere, remisearbejderne, igen
ind pa lgnningsloven. S& lenge kan staten vere om at erkende
— og relte — en fejltagelse.

Men heller ikke den nye lgnordning for bane- og depottjene-
sten blev tilfredsstillende. Den darlige lgnningslov havde her skabt
preecedens.

DE FORSTE FORHANDLINGSREGLER

Med nesten skinsyg omhu vagede adminislrationen over sin
fra gammel tid nedarvede hands- og halsret over personalet og
greb enhver anledning (il at manifestere den. Siledes havde por-
lgr Bojsen, Odense, pa el mgde i juli 1900 udlalt: At vi snart méa
veere sa langt fremme, ,,al vi selv kan bestemme lgnnen for vort
arbejde ... derfor krev din ret!”

Det kunne ikke g& updtalt hen. Bojsen blev kaldt ind i general-
direktoratet og under Irusel om afskedigelse aftvunget et dementi
i Jernbane-Tidende, i hvilket det hed, at det, han mente med ud-
talelsen var: ,al vi skulle sgge vore ¢gnsker opfyldt, da vi ikke
som statsarbejdere selv kunne fastsatte lgnnen for vort arbejde.”

Reduktionen af bladet kunne naturligvis ikke lade dette dementi
passere ukommenteret men tilfgjede, at den havde en afvigende
mening fra den af Bojsen sidst udlrykle og ikke kunne erkende,
at statsarbejderne i denne henseende var anderledes stillet end
andre arbejdere.

Meningerne blev den gang sal skarpl op mod hinanden, men
det var sikkert ngdvendigt.

Fglgen af Jernbane-Tidendes kommentar var, at hele forret-
ningsudvalget blev beordret lil mgde i generaldirektoratet. Iler
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torelagdes en af ministeriet udterdiget skrivelse, hvori del hed,
at statsarbejdere ikke har medbestemmelsesret ved lgnnens fast-
s®ttelse, men al administrationen fastsetter denne i henhold til
galdende love.

Denne meddelelse oploges da ogsd i bladet, vel sagtens under
hensyn til, at generaldirektoratet havde sd sdre ret i, at personalet
ingen medbestemmelsesret havde, og at det just var derfor, det
tilstreebte at fa den. :

Den 1. august 1902 var generaldirektgr Tegner blevet aflgst af
den tidligere stadsingenigr i Kgbenhavns kommune, G. C. C. Ambt,
der var kendt som konstruktgr at et godt kloaksystem, og det syn-
tes til en begyndelse, som om skiftet ogsd skulle medfgre bedre
aflgbsforhold ved Statsbanerne. Denne antagelse blev bestyrket,
da Christopher Hage den 29. juli 1903 fastsatte fglgende bestem-
melser for forretningsgangen mellem administration og organi-
sation.

.Statsbanernes funktionarer og arbejdere have adgang til at forhandle med
deres foresatte om deres tjenstlige forhold i et videre nmfang, end det kan
ske gennem enkeltmands henvendelse ad t{jenstlig vej. Det star personalet
frit for i dette gjemed at indgd foreninger og valge tillidsmand (bestyrelse).
Fra statsbaneadministrationens side bliver der imidlertid kun at forhandle
med foreninger, der udelukkende omfaiter statsbanernes eget personale, lige-
som tillidsma&ndene skulle vere valgt af og blandt dette personale. Enhver
sidan forening, der gnsker at henvende sig til administrationen om tjenstlige
forhold, har at anmelde sig for den embedsmand, der er den narmeste felles
foresatte for det personale, som foreningen omfatter, samt at tilstille ham en
fortegnelse over medlemmerne.

Henvendelse fra en forening skal udgad fra dens bestyrelse. Henvendelsen
kan rettes enten til den for foreningens medlemmer na&rmeste f@lles foresatte
eller til en hgjere myndighed; i sidstn@vnte tilfelde skal den fremsendes
gennem den narmeste foresatte. En genpart af henvendelsen kan tilstilles
generaldirektoratet direkte.

Administrationens afggrelser vedrgrende den enkelte ansatte (f. eks. udnav-
nelser, afskedigelser eller idgmmelse af straffe) kunne ikke ggres til gen-
stand for henvendelse fra en forening. Andragende eller klage i en sadan
anledning ma fremsendes af den paga®ldende selv ad s@dvanlig tjenstlig vej.
En genpart kan tilstilles generaldirektoratet direkte.-

De nye bestemmelser — de fgrste forhandlingsregler for slats-
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ljenestemend i Danmark — blev (rods deres ululdkommenhed
hilst med tilfredshed af organisationen.

Nar bestemmelserne ikke fgrte til stgrre praktiske resultater,
skyldtes det hovedsageligt, at administralionens embedsmaend
kun langsomt og ngdigt lod sig omstille p&4 nye bglgelengder.

Forbundets representanter manglede vel ogsd endnu nogen er-
faring i forhandlingens ofte vanskelige kunst. I hvert fald blev
den vundne position ikke tilstreekkelig udnyttet, og det hele endte
til sidst i en 4ben konflikt mellem organisation og administration,
som vi senere skal omtale.

FORBUNDETS ORGANISATIONSFORM AENDRES

I forbundets fgrste ar, hvor hovedformédlet var at samle den
medlemsher, der skulle give organisationen berekraft, var den
oprindelige organisationsform med lokale afdelinger (felles for
alle kategorier) og med hovedbeslyrelse og kongres sammensal
uden synderlig skelen til kategoriinteresser meget hensigtsmes-
sig; men det slod snart de ledende meaend klart, at der méatte en
anden organisationsform til, hvis forbundet skulle blive det ar-
bejdsinstrument, som alle forventede.

Forslaget til den nye organisationsform, der blev udarbejdet af
P. D. Pedersen, forelagdes ekstrakongressen den 24 og 25. maj
1903 1 Fredericia og blev vedtaget uden vasentlige @ndringer.
At organisationsformen har veret rigtig, og P. D. Pedersen en
forudseende mand, fremgar af den omstendighed, at den har
stdet sin prgve gennem ca. 46 &r — kun undergdet de @ndringer,
som forandringerne i statsbanernes forskellige distriktsordninger
lid til anden ngdvendiggjorde.

Men ikke alene indadtil begyndte organisationen at konsolidere
sig, den sggte nu ogsd at supplere sine krafter gennem samar-
bejde med beslegtede sammenslutninger indenfor etaten. I 1903
oprettedes ,.Jernbaneorganisationernes Fellesudvalg”, forelgbig
omfattende de 3 organisationer: Jernbaneforeningen, Dansk Lo-
komotivmands Iorening og Dansk Jernbane Forbund. Fellesud-
valgels [grste formand blev den sterkt organisationsinteresserede
maskiningenigr Bruun.
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Kongressen i 1904 da I'. D. Pedersen afgik som [ormand. — Siddence pa 1. rakke ses bloa. oD, med handen stubikel ind
uncler frakhen. T venstre for hane ledvogler Niels Christensen, Hovedgaard, og lidt lengere il hgjre matros Roasinns
Rasmussen (Kantsg). Til venstre for P.D. ses Anlon Pedersen (Trosborg), W. Tielse og Chr. Nielsen. Staende som nr. 2
[ra venstre: Konduktgr Chr. Petersen (Chr. Vejre) — Igerigl vil man pa detle billede se de allerfleste af de mand,
som var i forreste riekke i arbejdet for dannetsen af DJFEF.
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SPORET SKIFTES, MEN KARSLEN STADIG USIKKER

P& kongressen i 1904 meddelle P.D. Pedersen, at han ikke ¢n-
skede at modtage genvalg til formand. Arsagen var dels den per-
sonlige og tjensllige, at han snart kunne venle at overgd til tog-
fgrerstillingen, som organisationsmessigt tilhgrte Jernbanefor-
eningen, men den sterkeste beveggrund var dog den, at han i
hovedbestyrelsen var kommet i mindrelal pd spgrgsméilet om,
hvorvidt det var opportunt at fremsende et nyt andragende om
huslejetilleg. P.D. Pedersen fryglede for, at det i rigsdags- og
regeringskredse ville mgde s& megen modstand, at det kunne
skade sagens senere gennemf{grelse. Endelig herskede der i hoved-
bestyrelsen delte meninger om forbundels slilling til den forhand-
lingspraksis, generaldirektorale! fulgte — en praksis, der stred
imod forhandlingsreglernes dnd. P. D. Pedersen havde den opfat-
telse, at det var uklogt at bryde staven over forhandlingsreglerne,
selv om generaldirektoratet sggle al sabolere dem, sd lenge for-
bundet ikke rddede over sterkere midler.

Hovedkasserer og forretningsfgrer Chr. Nielsen delle ikke P.D.
Pedersens opfattelse, hverken med hensyn lil at udselte husleje-
tillegskravet eller at g& forsiglig frem ved ,forhandlingerne® med
generaldirektoratet. Efter en lengere taktisk debat mellem de to
retninger vedtog kongressen at fremme huslejelillegssagen straks,
medens den ikke traf direkle afggrelse i forhandlingsspgrgsmalet.

Konsekvenserne af afggrelsen burde have veret, at Chr. Nielsen
var blevet valgt til formand, hvad P.D. Pedersen rigtigt indsd og
anbefalede; men kongressen, der inderst inde alligevel var noget
betenkelig ved den steerke taklik, foretrak en mand, der i forhand-
lingssagen s& nogenlunde ville g8 i P.D. Pedersens fodspor, da-
verende pakmesler N.P.Christensen, Masnedsund, som ved val-
get fik 46 stemmer mod Chr. Nielsens 27.

Imidlertid blev kongressens séaledes udtalte vilje til talsomhed
ikke mgdt med en tilsvarende god vilje fra administrationens side.
Vigtige spgrgsmal som forslag til en retsordning for personalet,
en ny sygekasseordning samt @ndrede lgnningsbestemmelser for
1.—14. lgnningsklasse 14 til ,,afkgling” i administrationskontorerne
nasten et helt 4r, nemlig fra efterdrel 1904 il oktober 1905. Da
endelig forhandlingerne kom — presset frem efter en klage til
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trafikminisler llggsbro — havde man helt udskudt relsordningen,
medens resultatet for sygekassens vedkommende blev, ,at den
skulle blive gjort til genstand for drgftelse i generaldirektionen*,
og derefter blive tilstillet — ikke organisalionerne, men sygekasse-
repraesentaniskabet.

Det enesle. der kom nogel
positivt ud af, var forhandlin-
gen om lgnningsbestemmel-
serne, men her havde general-
direktoratet — &benbart dybt
rystet over sin imgdekommen-
hed — ved en ,forklarende~
fodnote 1 forhandlingsprolo-
kollen, som det den gang selv
fgrte og fyrst bagefter bekendt-
gjorde, bortforklaret en af de
vigtigste bestemmelser, hvor-
om der var opndel enighed.

Det er klart, at mange af til-
hengerne af den tdlsomme
taktik under disse forhold mi-
stede troen pad dens hensigls-
messighed, og den virkelige
ledelse af organisationen gled
mere og mere over i Chr. Nielsens hander. Kongressen al 1906 tog
konsekvenserne af denne udvikling og valgle Chr. Nielsen lil for-
mand for forbundet.

Samtidig og i samme anledning skiftede .Jernbane-Tidende"
ledelse, idet J. Christophersen, der var tilhenger af P. D. Pedersens
taktik, fratradte redaktgrstillingen, som blev overlaget af konduk-
tgr Chr. Petersen (Chr. Vejre). Nu var forbundets ledelse indstillet
pa at g8 ,fagforeningsvejen~, men hvorledes med medlemmerne?
Ja, de var sdmend villige nok til al bifalde de sterke udtalelser
pad mgderne og kunne ogsd nok slemme for en kraftig formel re-
solution samt glede sig over djerve arlikler i medlemsbladet, men
kom der forslag om al bringe stgrre ofre for at skabe den for-
ngdne baggrund for den nye reining. var def mindre godt med

Puakmester N, I, Christensen.
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tilslutningen. Den rette fagforeningsdnd groede kun langsomt, selv
om den groede.

Forslag om en kapitalopsparing fremsattes gang pd gang ved
kongresserne og blev stadig udsal. P4 samme madade gik det for-
slaget om indmeldelse i De samvirkende Fagforbund. Det sidsle
forslag kom dog sd vidt, at kongressen i 1906 sendte det til uraf-
stemning blandt medlemmerne med den klausul, al det for at veere
vedtaget skulle opnd 24 af de afgivne stemmer. Det fik kun lidt
over halvdelen og var dermed bortfaldel. Denne afstemning gjorde
dog en vis nytte, idet den viste et klart flertal for en kraftigere
fagforeningstaktik, men svagheden i organisationens indre stil-
ling blev jo unagtelig samtidig afslgret.

Det var under disse omsl@ndigheder ikke uden en vis risiko at
veere i organisationens ledelse. Administrationen havde stadig til-
lidsmeandene under observation, og nar der ikke skefe dem nogel,
var det vel kun fordi, man ikke pdny ville have martyrer. Sporene
efter Juul Rysensteens disposilioner skraeemmede.

FORHOLDET MELLEM GENERALDIREKTORATET OG
ORGANISATIONEN STRAMMES

Efterhdnden antog de mellem forbundel og generaldirektoratet
udvekslede skrivelser nermest formen af noter mellem fjendtlige
magler umiddelbart fgr el krigsudbrud. Generaldirektoratets tolk-
ning af forhandlingsreglerne snavredes stadig mere og mere ind.
Det hevdede sdledes, at spgrgsmél om del enkelte medlems lgn-
ningsmassige forhold ikke kunne ggres lil genstand for henven-
delser fra en forening, hvilket var en grov udlegning af den foran
P& side 55 oplrykte bestemmelse.

Hvor utroligt det end lvder, gav vensires minister generaldirek-
tgren medhold i hans hérdnakkede bekampelse af organisations-
rettens praktiske udgvelse. Den spmndtle situation medfgrte ogs4,
at generaldirektoratet negtede Chr. Nielsen den til bestridelse af
formandshvervet forngdne tid — en dag eller to om ugen, hvilket
var vdel den tidligere formand. Ogsd en ansggning om 14 ars tje-
nestefrihed uden lgnning blev afsldet. Denne situation var imid-
lertid forudset af kongressen, og i overensslemmelse med den
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givne bemyndigelse tog Chr. Nielsen sin afsked [ra slalsbanerne
og ansattes som fuldt aflgnnet forretningsfgrer for forbundet.
For yderligere at kuarakterisere forholdet mellem adminislratio-
nen og organisationen, som det nu havde udviklet sig, skal her
gengives el par skrivelser, som
udveksledes mellem Maria Kir-
keplads, hvor forbundets be-
skedne kontor var beliggende,
og St. Jgrgensborg p& hjgrnel
af Trommesalen og Gl. Konge-
vej, hvor generaldireklionen
for DSB havde sin residens.
Den 3. juli 1907 modtog for-
bundet fglgende skrivelse [ra
generaldirektionen.

.Fra hovedbestyrelsen for ..Dansk
Jernbane Forbund“ har man i den
senere {id gentagne gange modiaget
skriftlige henvendelser angaende
@ndringer i bestdende tjenstlige for-
hold o. 1, der havde vearet fremsatle
i en form,der ma betegnes som gan-
ske utilstedelig.

Man skal saledes anfgre skrivelse Ch
til trarikdirekigren den 20.april d. .
angéende uniformsjakkernes forarbejdning, skrivelse af 5. f.m. om udbetaling
af godtggrelse for midlertidig forflyttelse, skrivelse al 6.[.m. angdende be-
regning af di@ter til slationspersonale i Masnedsund og endelig skrivelse af
6. f.m. angdende uniformsknappernes forarbejdning, hvori hovedbesiyrelsen
tillader sig at udiale en formelig tilrettevisning til generaldircktioncn.

. Nielsen.

I den anledning skal man overfor Dem som formand for ,Dansk Jernbane-
forbund" udtale sin alvorligste beklagelse af den tone, hvori henvendelser
fra hovedbestyrelsens side ere holdte, idet man tilkendegiver Dem, al man
ma forlange, at skriftlige henvendelser hertil fremsaites i en hgllig ng pas-
sende form og under forngdent hensyn til, at generaldirektionen som leder
af statsbanerne har afggrclsen og ansvaret og derfor ikke kan finde sig i,
at en ansvarslgs bestyrelse for en forening af en del af personalet ligefrem
setter sig til doms overfor generaldirektionens handlinger.

Generaldirektionen satter vel pris pd ved forhandling med personalets for-
eninger om tjenstlige forhold at l@re personalets gnsker at kende og mener,
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at forhandling i mange tilfelde kan virke til gavn for personalet, og ville
derfor anse det for beklageligt, om den ovennavnte skrivemdde i henvendel-
ser fra forbundet matte treede hindrende i vejen for, at generaldirektionen
kan indlade sig pa forhandlinger med samme.

Safremt man imidlertid herefter fra hovedbestyrelsen miitte modtage skrift-
lige henvendelser, der ikke ere holdte i en sgmmelig og hgflig form, vil sa-
danne henvendelser ikke kunnc ventes besvaret.*

Delte for hele tidsdnden sd betegnende dokument blev naturlig-
vis besvaret af forbundet. Replikken havde fglgende indhold:

.Under 3. juli har den @&rcde generaldirektion tilstillet os en skrivelse
(journ. 14182), hvori der udtales en beklagelse over, at nogle n@rmere beteg-
nede skrivelser fra forbundets hovedbestyrelse efter generaldirektionens op-
fattelse ikke er holdt i en hgflig og passende form, hvorhos generaldirektio-
nen anfdrer, at skrivelser af den natur ikke vil kunne forventes besvaredc
i fremtiden.

Vi skal i denne anledning tillade os at bemarke:

Vi have, efter at have modtaget generaldirektionens beklagelse, ngje under-
sggt de pageldende skrivelser, men have ikke i disse kunnet finde udtryk
eller mangel paa udtiryk, der cfter vor opfattelse kunne betegnes som uhgf-
lige eller upassende, medmindre vi skulle se sagen ud fra det synspunkt,
som generaldirektionen synes at have givet udtryk derigennem, at den be-
tegner sig selv som den, der har afggrelsen og ansvaret, medens bestyrelsen
for det underordnede personales hovedorganisation skulle vare ansvarslgs.

Dennc synsmide ma vi imidlertid have lov til at betegne som i hgj grad
utidssvarende som helhed betragtet, og for det foreliggende tilfelde nappe
helt rigtig. Det er vel rigtigt, at personalet ingen indflydelse har, og heller
naeppe under de foreliggende forhold kan ggre fordring p& nogen indflydelse
pad ledelsen af statsbanerne, si lenge talen kun er om gkonomiske dispositio-
ner af den natur, at de ikke bergrer dette direkte, hvorimod vi dog tillader os
at mene, at personalet tilkommer en sadan indflydelse, nar talen er om at
fasts@tte den betaling, de skulle oppcbare for deres tjeneste eller arbejds-
ydelse, og pa de vilkar, de igvrigt skulle arbejde under, og vi skulle her have
os tilladt at fremsatte den formening, at bestyrelsen sidder inde med et gan-
ske overordentlig ansvar overfor de funktion@rer, der have lagt varetagelsen
af deres interesser i dens hand, et ansvar, der vel pd dette punkt taler sam-
menligning med generaldirektionens, al den stund rigsdagen, hvad selve lgn-
ningerne angar, har forbeholdt sig at traffe afggrelser for store dele af
personalet, og igvrigt pa forskellig vis fgrer indseende med arbejdsvilkirene,
ligesom ministeren for ofientlige arbejder nappe heller kan lades ude af be-
tragtning.

Denne opfattelse erc vi beredt til at lade indanke savel for offentligheden
som for anden kompetent myndighed.
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Vi kunne altsd ikke anerkende hverken gencraldircktionens absolutte veto-
ret sd lidt som bestyrelsens uansvarlighed, og vi tillader os her at henvise
il ministeriet for offentlige arbejder, idet n@vnte ministerium, da det indrgm-
mede personalet ret til forhandling, sikkert ma have ment, at der derigennem
skulle gives personalet indflydelse pa de vilkar, hvorunder det skulle arbejde.
Nér det i ministericts skrivelse angaende denne sag udtrykkelig siges, at per-
sonalet har adgang til gennem foreninger at forhandle med deres foresatte,
kan hermed ikke alene vere ment, at generaldirektionen skulle have lejlighed
til at lere personalets gnsker at kende, men ogsd at der virkelig skulle for-
handles pd den made, at begge parter have pligt til at lade sig overbevise af
modpartens argumenter, nar man fandt, at disse var fyldesiggrende og at
repraesentere relten.

Gennem minislericts skrivelse er der siledes indrgmmet personalet indfly-
delse, og vi skulle i hgj grad beklage, om gencraldirektionen skulle bestride
dette eller praktisere den modsatte opfattelse, idet vore anskuelser herom
ikke alene ma betegnes som varende i pagt med tiden, men ngsa at vere sa
indgroet i personalet, at man ikke uden starke brydninger vil kunne bibringe
det nogen anden opfattelse, cller fratage det den ret, der en gang cr ind-
rgmmet det. Ingen skal mere end vi beklage, om saddanne brydninger skulle
fremkomme, og vi tgr sige, at vi mere end én gang har mattet mane til
talmodighed, nar sdvel vi som vore medlemmer have fundet, at der fra gene-
raldirektionens side ikke har veret taget tilstr@kkeligt hensyn til vore gnsker
og de argumenter, hvormed vi have kunnet begrunde og forsvare vore gn-
sker, men hvor generaldircktionen uden videre argumentation har truffet af-
ggrelser i strid med disse og endda i tilfelde, hvor imgdekommenhed hverken
ville have sigrre gkonomiske eller andre fglger.

Vi kunne pa personalets vegne afgive den forsikring, at dette stedse skal
vide at kende dets pligter, og herunder ogsa at tage sin del af ansvaret for
driftens forsvarlige udfgrelse, for sid vidt det star i personalets magt, men
til gengald herfor md vi pd samme personales vegne forlange, at der tages
alt skyldigt hensyn til dets krav, og vi fgler det derhos som en pligt at ggre
den @rede generaldirektion opmerksom pd, at hovedbestyrelsen ikke i frem-
tiden vil kunne afgive nogen garanti for, at det nuverende forhold blot vil
kunne fortsettes, idet stemningen i personalet allerede nu er en sadan, at
mere hensyntagen vil vere en absolut betingelse herfor.*

Forbundets skrivelse blev den 1. september 1907 overrakt gene-
raldirektgr Ambt personlig ved en depulation bestdende af for-
manden, nastformanden og redaklgren. Som man kan tenke sig,
fik forbundets representanter en kglig — ja, man kan sdmend
godt sige en meget kold modtagelse. Selve samtalen, der formede
sig som en holmgang med korte og knivskarpe replikker, bragte
ingenlunde parterne hinanden narmere. Forhandlingsreglerne, der
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nu var tyndslidte indtil uanvendelighed, blev lagt i skuffe, og for-
bundets ledelse sggte endnu ivrigere end fgr efter den trylleformu-
lar, der kunne 4bne de lasede dgre.

OBSTRUKTIONEN SOM FAGLIGT KAMPMIDDEL

El sddant (ryllemiddel synles obstruktionen eller den regle-
mentsmassige tjenesteudfgrelse at veere. Den var med held blevet
anvendl i Italien i 1904 og af de gstrigske jernbanemeend &aret
efter.

Den borgerlige presse opdagede snart, at .Jernbane-Tidende
skenkede det nye kampvaben en ganske serlig opmerksomhed,
og den begyndte ogsd at beskeftige sig med spgrgsmadlet. Den
fremstillede imidlertid obstruktionen som organiseret driveri og
slgseri med arbejdet, kort sagt som forsgg pd med alle mulige mid-
ler at leegge (rafikkens afvikling hindringer i vejen.

Sandheden var en ganske anden, som venstres og hgjres presse
naturligvis godt kendle, men ikke turde indrgmme — at obstruk-
tionen kun var en ngje efterlevelse af de reglementer for udfgrel-
sen af den daglige tjeneste, som administrationen havde fastsat
1 sine trykte ordrer og bestemmelser. Disse regler, som i hgj grad
havde Lil form4al al holde den hgjere ledelse {ri for ansvaret, var
laktisk uanvendelige, ndr arbejdet skulle fra handen, og perso-
nalet métle hverl minut i dggnet pad eget ansvar og risiko over-
lreede disse reglementer, uden at nogen ydede anerkendelse der-
for — s8 leenge det gik godt. Gik det derimod galt, hvilket jo un-
dertiden handte, og menneskeliv eller materiel gik tabt,s& sad man
ved sine driftssikre skriveborde i generaldirektoratet og udfeer-
digede hirde iretiesellelser, idgmte bgder, forflyllelser m.m., og
understregede ngdvendigheden af at overholde de givne reglemen-
ter. Administrationen var altid pa den sikre side — det arbejdende
personale p& den anden.

Del 18 jo egentlig snublende ner, at der kunne komme betragt-
ninger frem i retning af, at pokker skulle overtrede reglemen-
terne, nér risikoen ikke blev vurderet hgjere end til lgnninger,
for hvilke man knap og nap kunne hutle sig gennem tilveerelsen,
og dertil fik en hoven og overlegen behandling.
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Det siger sig selv, at den megen tule omy mulighed for obstruk-
tion fremkaldte nervgse symptomer i generaldirektoratet. Det dum-
meste, det kunne ggre, var naturligvis at vise, at man havde lagt
merke til noget — men det var netop, hvad man gjorde. I slut-
ningen af 1906 udstedtes en tilfgjelse til den berygtede , Alminde-
lig Instruks“, som fastslog, at forberedelse af og opfordring til
obstruktion hgrte til de alvorlige tjenesteforseelser, som uveagerlig
ville have afsked til fglge. For at etablere denne trusel pa en nogen-
lunde fornuftig baggrund, matte man give begrebet obstruktion
en forvreden udlegning ved at betegne den for ,utilbgrlig forha-
ling af arbejdet". Yderligere lod generaldirektionen afholde tjenst-
lige forhgr for at konstatere, om der foreld konkrele vedtagelser
om obstruktionens ivaerksettelse, hvilke dog ikke fgrte til noget
resultat, da der selvfglgelig ikke var holdt noget mgde med sagen
pd dagsordenen eller fgrt protokol, som var tilgengelig for andre
end den snavre forbundsledelse.

Det kom imidlertid ikke til jernbaneobstruktion i Danmark den
gang, omend der i forbundet for alle tilfeelde 14 udarbejdet en
udfgrlig plan for dens gennemfgrelse. Denne plan tog selviglge-
lig udelukkende sigte pd de forholdsvis f& stgrre by- og knude-
stationer. Hensigten med, at forbundet havde fgrt dette nye va-
ben frem, var naturligvis, at det skulle virke alene p& offentlig-
hedens og myndighedernes lugtesans. Delte lykkedes — i nogen
grad — ikke saledes, at der kom gjeblikkelige resultater — men
det var dog, ligesom der var kommet lidt harpeklang i luften, men
herom senere.

RETSFONDEN

Betegnende for det spendte forhold, der var opstdet mellem ad-
ministration og organisation, var ligeledes en vedtagelse, som blev
truffet pd kongressen 1907. Den gik ud p& at oprette en fond be-
naevnt DJF’s Hjelpefond med den opgave al holde forbundets
medlemmer nogenlunde skadeslgse i tilfeelde af afskedigelse eller
forflyttelse pd grund af deres organisationsvirksomhed og igvrigt
yde juridisk bistand.

Den hidtidige hjelpefond blev samtidig dgbt om og fik navnet
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Dansk Jernbane IForbunds Understgllelsesfond (senere har denne
fond jo féet sit oprindelige navn: Hjelpefonden.)

Den hjelpefond, der blev opretlet i 1907, den sdkaldle retsfond,
har med den tilpasning, som de skiftende Lider har ngdvendiggjort,
forlsat sin tilveerelse som Dansk Jernbane IForbunds Understgtlel-
sesfond.

Vi cilerer efler kongressens prolokol den vedtagelse hvorved den
nye hjelpefond eller relsfond blev oprellet:

.Der oprettes en hjelpefond, hvis opgave er at yde understgttelse til sidanne
medlemmer, der for deres arbejde i organisationens tjeneste enten afskediges
eller pa anden made skades i deres stilling ved idgmmelse
al lorflyttelse, bgder el. lign., alt for sd vidt organisationen
ikke pd anden made har kunnet skaffc vedkommende op-

i\%‘ 1'oj.~'f1ing. . : . e o
L Al denne lond skal der ogsé udredes udgifter til juridisk
Ej Magt bistand til medlemmerne i sddanne tilfelde, hvor disse me-
men Ret ner sig uretferdigt behandlede af administrationen, og hvor
skal gzlde oprejsning skgnnes at kunne (as ved domstolene. (Angd-

cnde ondens forpligtelser i de enkelte tilfelde, se lovens
§ 1, andet stk.).

FFonden dannes ved, at der opkraves et ekstrakontingent af 1 kr. pr. medlem
en gang for alle, nemlig den 1. oktober 1907. Herefter henlegges der til fonden
af hovedkassens midler 5 gre pr. medlem hvert kvartal. Nar fondens midler
overstiger 10.000 kr., kan det overskydende henlagges til understgtielsesfon-
den."

Sattes under forhandling.

Hertil havde udvalget stillet fglgende @ndringsforslag:

Ordene: ..oprejsning skgnnes at i forslagets 2. stk. udgir og crstattes med
.hovedbestyrelsen skgnner, at oprejsning vil*.

Ingen bega@rede ordet.

Udvalgets @ndringsforslag vedtoges enstemmigt, og det sidledes @ndrede for-
slag vedtoges ligeledes -enstemmigt.

Som kvittering for det nevnle ekstrakonlingent modtog medlem-
merne et mearke af hvilket vi ovenfor hringer en gengivelse.

JENS BUSK'S ,SYMPATI* SLOG IKKE TIL OVERFOR
GENERALDIREKT@R AMBTS UVILJE
Omkring 1905 var der igen skel nogle viglige poliliske heziven-
heder. I. C. Christensen aflgsle professor Deunizer som regerings-
chef. Trafikministerposten besaltes med hgjesteretssagfgrer Svend
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Hggsbro, og el andet for tjenestemendene vigtigt ministerium —
finansministeriet — overloges af redakigr Vilh. Lassen fra Alborg.
Der var tillige sket en spallning af vensirereformpartiet, og det
radikale parti var blevel opreltet.

Under disse @ndrede forhold mente hovedbestyrelsen, at tiden
pany var inde il at erindre rigsdagen om, at det gamle husleje-
lilleegskrav stadig var levende i jernbanepersonalet. Det havde jo
som tidligere omtalt sidst ligget pd rigsdagens bord i 1904—1£05,
hvor det af opportunistiske grunde var trukket tilbage. Det nye
andragende indsendtes den 14. juni 1905. For at underbygge kravet
ledsagede hovedbestyrelsen andragendet med en rakke tal til bevis
for, at Ignningsloven af 1903 var urimelig: ikke mindre end 1774
logbetjente, porigrer, matroser og skibstyrbgdere af et samlet antal
pd 3116 mand matlie have personlige tilleg for at {& udlignet for-
skellen mellem 1903-lovens satser og den lgnning, de oppebar fgr
denne lovs ikrafltreden.

Argumenterne virkede imidlerlid ikke pa venstres politikere,
som man kunne have ventet. De havde det modsat Napoleon
Bonaparle, om hvem det siges, at han aldrig indrgmmede en
begéet fejl, men altid rettede den. Venstre ville godt nok ind-
rgmme, at der ved loven af 1903 var sket fe)l. men partiet kunne
ikke overvinde sig til at ggre den god igen.

Der var nu musestille om forbundets andragende i ca. Y, A&r.
Personalet var ved at tabe tdlmodigheden, og den 12. januar 1906
afholdtes et mgde p& Enghavevej, hvortil flere rigsdagsmend,
bl. a. venstremanden Jens Busk, havde indfundet sig.

Bevisfgrelsen p&4 mgdet havde nogen virkning pd Jens Busk,
der erkleerede, at det dog kunne vere, at finansudvalget, til hvil-
ket sagen var henvist, skulle kigge lidt nermere pa den.

Jens Busk holdt ord. Den & marts 1906 henviste finansudval-
get enstemmigt andragendet {il ministeren, hvilket betgd, at der
nu skulle komme noget ud af sagen. Der var, om man kan sige
det sdledes, kommet lidt fart over feltet, og der vaktes nyt héab,
sd megel mere som minister Hggsbro allerede pd et tidligere tids-
punkt havde lovet at tage sig af sagen, ,.ndr blot han® — som han
udlrykte sig — ,kunne fd en knage al henge sin hat pd“.

5* 67




Her blev knagen leveret af selve finansudvalget, men hr. Hggs-
bro ville ikke benytle den — han satle hatten p& hovedet og blev
tveer. Mange har ment — og sikkert med rette — at grunden til
ministerens pludselige passivitet skyldes pavirkning fra general-
direktgr Ambt, der fandt det betenkeligt at give den pagwldende
organisation (forbundet) nogen fjer i hatten.

Men dermed gav forbundet ikke op. Ved tillegsbevillingslovens
behandling i folketinget den 24. marts 1906 stillede den social-
demokratiske gruppe med stgtte fra radikal side forslag om at
stille 300.000 kr. til ridighed til et huslejetilleeg for jernbane-
personalet.

Ministeren gik imod og brugle som motivering, at der nu var
nedsat en kommission til undersggelse alf spgrgsmadalet om op-
fgrelse af tjenesteboliger. Det hjalp ikke, at forslagsstillerne
gjorde opmarksom pa, at et huslejetilleeg intet kunne foregribe
1 tjenesteboligkommissionens arbejde, idel huslejetilleegget jo
bortfaldt, hvis tjenestebolig blev stillet til radighed. Men intet hjalp.
Bédde Jens Busk’s og andre venstremends vagnende forslielse blev
knaekket over sengestokken af den almeagtige generaldirektgr Ambt
og hans minister — logikken kan undertiden have sglle Kar.

EN DIREKTE HENVENDELSE TIL V.ELGERNE

Da der just i fordret 1906, hvor disse begivenheder fandt sled,
skulle veere valg til folketinget, besluttede hovedbestyrelsen sig
til i videre udstreekning, end det var muligt gennem fag- og parti-
presse, at ggre velgerne bekendt med venstres slette behandling
af de underordnede tjenestemand — serlig jernbanepersonalet.
Det vedtoges at friggre et hovedbestvrelsesmedlem for tjenesle i
ca. 1 mdaned for at varetage denne opgave. Hvervet blev overdra-
get den daverende formand for togpersonalets fwllesbestyrelse,
konduktgr Chr. Petersen (Chr. Vejre). Det lykkedes ham i lgbet
af valgkampen at komme rundt i et storl antal valgkredse, navn-
lig sddanne, hvor venstre havde overveagt eller steerk indflydelse.
Bgnderne lyttede ogs& ganske interesseret til talen om, hvor store
forventninger de lavere lgnnede tjenestemend havde stillet til
venstres regering, og det behagede dem slet ikke at hgre, at par-
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tiet havde skuffet og ofret mere interesse for lgnforb-'dringer til
officerer og hgjere embedsmand.

Venstres kandidater var heller ikke oplivet ved den made, sagen
blev grebet an p&, og selve 1. C. Christensen svarede pd et mgde
1 hans hgjborg, Ringkgbingkredsen: ,at han havde forstdelsen af
jernbanepersonalets gnske om ligestilling med andre etaters folk.*

VALGET 1906 BLEV ET VARSELSKUD FOR VENSTRE
Finansminister Vilh. Lassen nedseller en lpnnivgskommission.

Ved valgel den 20. maj 1906 fik venstre det fgrste varsel om,
at partiet havde toppet i dansk politik. Navnlig socialdemokratiet
gik betydeligt frem i1 stemmetal og vandt en hel del nye mandater.
Da den nye rigsdag samledes i efterdret 100G, og der ikke endnu
fra ministerens side blev rgrt ved huslejelilleggel, forméede
hovedbestyrelsen pany de socialdemokratiske og radikale med-
lemmer af finansudvalget til at fremsalte det gamle forslag om
bevilling af 300.000 kr. til formdlet. Inden delte forslag ndede frem
til folketinget, fremkom rygterne om den tidligere omtalte obstruk-
tion ved den forestdende juletrafik. Chr. Nielsen dementerede
forelgbig, hvad julen angik, men man synles ikke, der var rigtig
inderlighed i dementiel.

S3 spillede den kloge og handledygtige finansminister Vilh.
Lassen trum{ ud. Den 13. december 1906 nedsatte han pa rege-
ringens vegne en lgnningskommission {il al udarbejde ensartede
lgnninger for jernbane-, post-, told- og lelegrafelalen; de fire
etater eller .told- og traliketaterne~, som de i mange &r benavn-
tes. Kommissoriet var pd mange madader el interessant dokument,
hvorfor det bgr have sin plads her:

.De ga®ldende lgnningslove for de 4 store etater. jernbane-. post-, told- og
telegrafvesen. er givne for si fa ar tilbage. at der ikke vil kunne vere tale
om allerede nu at foretage en almindelig revision af dem. Men forholdet har
medfgrt., at man dog ma g¢gnske snarest muligt at kunne gennemfgre @n-
dringer pd visse punkter i disse love.

I s henscende skal man fgrst henlede opmarksomheden pa det uheldige
i, at der er ulighed i lgnningsreglerne indenfor disse etater.

De Kklasser af embedsm@nd og funktionerer. der indenfor de forskellige
ctater mé. siges at vore ligestillede med hensyn til ansvaret ved og betyd-
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ningen af deres gerning, bgr ogsa ai staten stilles under lige gkonomiske
forhold. En sddan lighed vil styrke fglelsen af, at der handles retferdigt
mod dem, der er i stalens tjeneste, og den vil derved bidrage til at skaffe
ro i etaterne. I de nuvarende lgnningslove er lighcden ikke fuldt gennem-
fgrt, og det vil vaere vanskeligt at nd den, nar ikke de derhen hgrende for-
hold tages under samlet overvejelse.

Dette kan ske gennem en kommission, der neds®ttes af de ministerier,
under hvilke de navnle etater sorterer.

I henhold hertil vil kommissionen have at stille forslag til sidanne @ndrin-
ger i lovene, at ligheden i Ignningsforholdet mellem etaterne i videst muligt
omfang nas.

De senere dr og navnlig det sidste, har bragt en ikke ringe fordyrelse af
de almindelige livsforngdenheder. Der er vel ingen grund til at tro, at det
nuverende prisniveau vil holde sig gennem mange ar, og man vil derfor
ikke pa det kunne begrunde kravet om en almindelig Ignningsforhgjelse. Men
selv en kortere varende fordyrelse af levnedsmidlerne fgles sterkt af de lavest
Ignnede funktionarer, og hvis den strekker sig over flere dr, vil den kunne
sette dem fgleligt tilbage. Det turde derfor vere lilrideligt, uden at afvente
en almindelig lgnningsrevision, at sgge gennemfgrt nogen forbedring af disse
funktiona@rers stilling, og man gnsker kommissionens forslag ogsd herom. Et
dyrtidstilleg, der kun er bestemt til at skulle vare sa lenge de sarligt hgje
priser holder sig, eller som kun gives pd bestemt begranset tid, har store
ulemper. Hvad der bgr tenkes pd, er da en fast lgnningsforbedring for de
lavest lgnnede funktionarer, en forbedring, der kan give dem nogen mod-
standskraft overfor de stigninger i livsforngdenhedernes pris, der erfarings-
maessigt med visse ars mellemrum vender tilbage. Forslagene om de herved
motiverede lgnningsforhgjelser bgr dog som regel kun angad de funktionarer,
hvis lgnning er 1500 kr. og derunder.*

Det er ikke vanskeligt i dette dokument at spore virkningerne
af forbundels iheerdige virksomhed for gennemfgrelse af lige-
stilling mellem etaterne og for bevarelsen af et rimeligt forhold
mellem lgnninger og priser.

Til formand for lgnningskommissionen udneevnte finansmini-
steren departementschef Schlichtkrull og som statsbanernes re-
praesentant indtrddte den daverende regnskabsdirektgr C. O. Rime-
stad — et af de mindst bureaukratiske medlemmer af statsbaner-
nes direklion. Personalerepresentanter kom der ikke i denne
kommission, men det var der nu heller ingen, der kunne have
drgmt om selv under hgj feber.

Med den Vilh. Lassenske kommissions nedsettelse blev trafik-
minister Svend Hggsbro rangeret ind pd et sidespor. Finansmini-
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steriet havde taget ledelsen af statens lgnpolitik, hvor den har
veeret siden. Venstres rigsdagsmeand, hvis samvittighed i husleje-
tilleegssagen ikke var helt pletfri, kunne nu uden at f& natte-
sgvnen forstyret stemme imod forslaget fra socialdemokrater og
radikale om huslejetilleg, og hvad jernbaneforbundet angik var
grundlaget for kamppolitiken (obstruktionen) blevet forskubbet.

SAMARBEJDET MELLEM DE FIRE CIVILETATER
GRUNDL./EGGES

Som lgnningssituationen nu havde udviklet sig, ville et sam-
arbejde mellem de fire civiletaters personale ikke alene vere
gnskeligt, men ogsd ngdvendigt. Der var allerede indledet et vist
samarbejde om dyrtidstillegsspgrgsmalet. Dette udvidedes saledes,
at der nedsattes et permanent udvalg, i hvilket forbundet udpegede
3 reprasentanter: Formanden (Chr. Nielsen), viceformanden (..
Christophersen) og hovedkassereren (matros Rasmus Rasmussen
(senere Kantsg)). Dette udvalg udbyggedes i &renes lgb til den
nuvgrende og langt mere omfattende Statstjenestemandenes Cen-
fralorganisalion I.

Embedsklasserne, eller som de i de tider kaldtes ,,Guldsnorene™,
havde dannet et lignende udvalg. Mellem de 2 grupper udvikledes
i de fglgende ar et udmerket samarbejde. Indenfor jernbaneeta-
ten eksisterede stadig , Jernbaneorganisationernes Fellesudvalg™,
der gjorde god fyldest med folk som trafikassistent Johannes Pe-
tersen (den senere trafikminister Friis Skotle) P. D. Pedersen m. fl.
i ledelsen.

De to etatsudvalg gik straks til arbejdet og etablerede sig faktisk
som en hje&lpelgnningskommission med den bundne opgave at
udarbejde et lgnningslovsforslag efter de finansministerielle linier
samt udarbejde forslag til dyrtidstilleg.

Det var nu ikke sd lige en sag at koordinere lgnningerne i de
fire etater, hvor forholdene hidtil havde veeret sd uensartede. Vi
skal ikke her komme ind p& vanskelighederne, som navnlig kLe-
stod i at fordele , gw®sterne rigtigt p4 verelserne“, d. v. s. bestem-
me, hvilke stil.l.inger der skulle std sammen i lgnningsklasserne.
Alt det er dog nu historie, hovedsagen er, at det lykkeZes ved, at
der vistes passende resignation fra alle sider.
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ADMINISTRATIONEN PRAVER VIRKNINGEN AF
REGLEMENTSMASSIG RANGERING

Medens savel statens lgnningskommission som etaternes udvalg
arbejdede med deres opgaver, sattes sindene igen i bevegelse ved
rygtet om, at nu var der atter obstruktion pd trapperne. Denne
gang var det nu ikke organisationen, der havde foranlediget ryg-
terne, men statsbanerne selv, der havde ladet foranstalte en regle-
menismessig prgverangering pd Kgbenhavns hovedbanegérd.
Prgven blev foretaget med tog 74 (sydbaneekspressens) tog-
stamme, hvis bortrangering normalt tog 15 minutter. Prgven blev
— som allerede tidligere omtalt — ledet af rangermester C. A.
Lemming — en af forbundets fgrste pionerer i Kgbenhavn. Re-
sultatet blev, at det samme arbejde, ndr man fulgte de fore-
skrevne regler, tog ngjagtigt 43 minutter. Hermed var det fast-
sldet officielt, at reglementsmaeessigt udfgrt arbejde ville bringe
hele jernbanetrafikken i en s&dan tilstand af forstoppelse, at
driften faktisk ville g i sta.

Grunden til at prgven blev foranstaltet, og hvem der stod bag,
om det var selve generaldirektoratet eller en mere underordnet
myndighed, blev vist aldrig helt opklaret, men for den nedsatte
kommission virkede den i hvert fald som et piskesmeld — en
opfordring til ikke at treekke arbejdet alt for leenge ud.

LONNINGSLOVEN AF 1908 BLEV TIL UNDER HARD
MODSTAND — 0G FIK FLERE SKRAMMER

Personalets etatsudvalg var forholdsvis hurtigt feerdig med sine
forslag. De var formet i 67 paragraffer og blev tilstillet lgnnings-
kommissionen den 18. februar 1907. Til trods for en udtalelse af
finansministeren om, at lgnningskommissionen og organisatio-
nernes udvalg nok fandt hinanden, foretrak den fgrstnevnte at
holde sig skjult indtil den 5. juli 1907, da beteenkningen blev af-
givet til finansministeren. Personalets udvalg sggte nu at f4 kom-
missionens betenkning til udtalelse, men f{inansministeren var
efterhdnden blevet neesten ligesd fornem som kommissionen —
sd det ,ku’ allsd ikke la’ sig ggre".

Finansministerens afvisende holdning indggd just ikke tillid,



2 stoute kammerater fra Kh. H., hvor ,prprverangeringen
blev foretaget.

og serlig 1 jernbaneetaten, der var blevel ,snydt og narret* si
ofte, hgrtes nu en ildevarslende mumlen.

Det traf sig, at de gslrigske jernbanefolk nelop pa dette tids-
punkt for 2. gang havde iverksat obstruktion for at gennemfgre
deres krav, og da man jo aldrig kunne vide, hvordan det ville g&
herhjemme, sendte hovedbestyrelsen sin formand derned for pé
stedet at ggre sig bekendt med det nye kampvabens virkemidler.

Den 9. oktober 1907 lgste Vilh. Lassen op for ,godleposen“, og
det skal erkendes, at der var flere pene overraskelser i den. Lig-
heden mellem etaterne var gennemfgrt i forslaget. Overfgrelse af
alderstilleg medfgrie en virkelig og gjeblikkelig lgnforbedring
ved forfremmelse. Dertil kom en rekke serlige bestemmelser,
som bragte ret antagelige forbedringer. Omkostningerne ved lov-
forslagets gennemfgrelse var beregnet til det i vore dage latterlige
lille belgb af 2,9 millioner kr. Den gang var summen dog mere
respektabel — ja, endda s& imponerende, at en forsiglig venstre-
rigsdagsmand godt kunne f& kuldegysninger.

Lovforslaget blev selvfglgelig efter en 1. behandling i folke-
tinget sendt i udvalg, og her 14 delt i flere mineder. Fra organi-
sationens side blev udvalget ikke ulejliget. Man havde en tydelig
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fornemmelse af, at der var skgre ting i vognen, som ikke talte
for hdrd rangering. Efterhdnden som vinterménederne gik, kom
der flere og flere skyer op pd den politiske oz gkonomiske him-
mel. Detailhandlerbanlien i Kgbenhavn krakkede, og prisen pa
landbrugzets produkter dalede sterkt. Serlig i agrarkredse blev der
protesteret imod, at slaten salle sig for hgjere lgnningsudgifier,
og adskillige prolesimgder — arrangeret af agrarforeningerne —
blev afholdt omkring i landel.

Ogsd pd rigsdagen bredle nervgsitelen sig indenfor partiet
venstre, hvor den sjallandske folkelingsmand, gardejer Jgrgen-
sen, Ougtved, gik i spidsen for oppositionen mod lgnforbedringer
til tjenestemeencene. Bglgerne gik hgjt i pressen og pa landbo-
mgderne, hvor agrarerne teede sig, som om de stod pd afgrun-
dens rand.

Vi aflrykker en lille vise, som blev til under hele denne bonde-
jammer; den giver et ganske godt billede af tiden og situationen,
og adskilligt i den har forgvrigt veeret aktuelt i de ar som fulgle
efter — ja, helt op til vor tid:

Pa livets skgnne goder Medens tjenestemanden
er denne verden fuld. er i armod sat,

Til alle lykkens. poder har i lgnreformen

det flyder tykt med guld. bonden faet fat.

Og trods slunkne priser Na, sit storagrar'en
de rige sig forspiscer, de ska' inte ha’ 'en.
mens de sma forliser Spar den lgn, for fa'en
— &, det er en skam. — el's det er en skam.
Danske landprodukter Agrarerne holdt mgde
laves til eksport. nys i Brgndbyvest,
Jordens bedste frugter hvor Jgrgensen fra Ouglved
sender bonden bort. laved’ en protest.

Vi ma spise glat vak Ougtved sa', vi lider
hestebgl og sospak, under slgje tider,
hundefedt fra Holbak skgnt agraren slider
— &, det er en skam. — sa det er en skam.
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Tjen'stemaxnd de nyder Der var cn, der rabte:

livets overflod, .Det er fan'me hgrt,
mens Vi andre yder hvad du star og siger,
af vort underskud, skal vi frem ha' fgrt.
Ignnen til de ka'le Smide millioner

honden skal betale, gode danske Kkroner
det er fanden gale ud til de personer,

mig da os en skam. nej — det var en skam.
Landets bedste kraficr Skammen de agrarer
vil nu banen ta', har bidt ho'det a’.
hvor skal vi herefter Aldrig vist de sparer,
sd fa karle fra. nar de selv skal ta’:
Jeg vil protestere Statens hjalp til kunstmgj,
ej en gre mere, premiesvin i Ishgj,

det os ruinerer tilskud til fglgg

— i, det er en skam. — 4, det er en skam.

Tjen'stemand sta sammcn
om den falles sag.

Ogsa vi vil snakke

med i dette lag.

Lad storagraren skave,

vi vor ret vil krave

kun og lgnnen have,

det er ingen skam.

Midt under hele dette lgnpoliliske virvar afgik finansminisler
Vilh. Lassen ved dg¢den. Han havde veeret den drivende kraft i
arbejdet, og det var mere end tvivlsomt, om hans eflerfglger havde
politisk mod og autoritet nok til at kgre leesset i hus.

Forbundet holdt for alle tilfeelde obslruktionsvabnet i beredskab,
og det ngdvendige materiale blev tilstillet afdelingerne i pakker,
der dog fgrst métte abnes efter naermere meddelelse.

Imidlertid overtog I. C. Christensen midlertidigt finansministe-
rens forretninger. Denne myndige og erfarne politiker gnskede selv
at tage ansvaret for lgnningsloven, hvilket viriede beroligende i
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tjenestemandskredse og holdt noget af den sure modstand inden-
for venstre i [gmme. I C. slod jo den gang pd sin magts tinde,
fgrst nogle maneder senere — heldigvis efter at loven var ved-
taget — kom Albertikataslrofens lavine, som en lid lruede med
at treekke ham med sig i dybel.

I april 1908 foreld lgnningsudvalgets betenkning. Del visle sig,
at der var taget visse hensyn til de af etalsudvalgene udarrejdede
forslag, men der var lillige store og ubehagelige overraskelser.
Modstanderne af loven havde ogsd haft henderne i dejglruget,
og resultalet var blevel en begrensning af den nye lovs forked-
ringer gennem de fgrste fire dr. Bestemmelsen herom lgd séledes:

.Den tjenestemand i 1.—13. Ignningsklasse. der ved dennc lovs bestemmel-
ser opndr en lgnningsforbedring p&4 mere end 20 pct. af den nuv@rende lgn-
ning (herunder indbefattet alderstilleg, huslejetilleg. bestillingstilleg, per-
sonligt tilleg og gennemsnit af de sidste 4 drs udbetalt tantieme), lider i de
fgrste 4 ar efter lovens ikrafttreeden en afkortning i sin lgnning, si at denne
bringes ned til nevnte grense. Denne afkorinings belgb beregnes ved lovens
ikrafttreeden og er derefter uforandret i de 4 ar. En tilsvarende afkortning
finder sted for tjenestem@nd fra 14.—I& Ignningsklasse. nar lgnforbedringen
overstiger 15 pct., og for 19.—23.. nir den overstiger 10 pet. Dog kan ingen
tjenestemands lgnning ved denne afkortning bringes ned under grundlgnnin-
gen i den lgnklasse, i hvilken han til enhver tid star.

Den fulde lgnning indtreder for alle tjenestema@nds vedkommende 4 ar efter
lovens ikrafttreeden.”

For at bgde pd denne urimelighed ved oprykning til hgjere lgn-
ningsklasse var der lilfgjet en sdlvdende hestemmelse, der sik-
kert var vel ment, men som bidrog til megen forvirring:

.Safremt nogen tjenestemand, der cfter lovens ikrafttreeden forfremmes til
en hgjere lgnklasse. i kralt af reglerne i §§ 5 og 6, opnar flere alderstilleg
end nogen i samme stilling, der har samme eller lengere tjenestetid i etatens
Ignklasse 1—23 inden lovens ikrafttreden, rykker den sidstnaevnte op pa lige
Ignning med den fgrstn@vnte. Enhver forfremmelse, der medfgrer sadan
ekstraordin@r oprykning, skal forelegges den vedkommende minister til god-

kendelse. Denne paragraf kommer dog kun til anvendelse i de fgrste 4 ar
efter lovens ikraftireden.™

Kun socialdemokalerne i udvalget havde sat sig imod disse
urimelige afkorlningsbeslemmelser, som i s@rlig grad ramle de
lavllgnnede.
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Men selv disse beskaringer tilfredsslillede ikke agrarerne. Den
sj@llandske bonderepreéesentant Jgrgensen Ougtved, erklerede, at
tjenestemandene herefler ville blive bedre stillet end bgnderne —
hvilket vist kun kunne siges med sandhed, hvis skatteansettel-
sen skulle legges til grund for bedgmmelsen. Ogsa i landstinget
udtalte det store hartkorn sine betenkeligheder, men modstanden
blev dgllet ned, loven blev gennemfgrt, og den 27. maj 1908 blev
den underskrevet af kongen.

Trods sine mangler og de i udvalget foretagne beskeringer blev
loven af 1908 med retle af vort forbund anset for langt den bedste
lgnningslov, der hidlil var blevet givet, hvad der for si vidt heller
ikke sagde sveert megel. Gennemsnitlig androg lgnforbedringerne
300—400 kr. om aret for vore medlemmer. Ligheden mellem elater-
ne var opndel, og tantiéemeordningen, der aldrig havde veret
populer i personalet, var ophwvel.

Kommissionen havde forgvrigt haft det pudsige indfald at vende
op og ned pé Ignningsklasserne, sidledes at porlgrer m. fl. pludse-
lig s& sig placeret i den fornemme 1., medens de hgjere embeds-
mend var anbragt i 16, 17. og 18. lgnningsklasse. Man opdagede
dog snartl. at lgnsatserne var fulgl med i kolbgtten, og at det hele
Kkun var en forsinket aprilsspgg.

LONREFORM FOR GRUPPE B — DET ADMINISTRATIVT
LONNEDE PERSONALE

Efter Ignningslovens vedtagelse stod endnu tilbage at f& ordnet
lgnningerne for den sdkaldte gruppe B, bane- og telegrafarbejdere,
ledvogtere og den lilbageveerende del af de fastansatte depotarbej-
dere. Organisationen havde alle forarbejderne i orden i hab om,
at denne sag ville blive ordnet s umiddelbart efter lgnningslovens
gennemfgrelse som muligt, og Valdemar Olsen (valgt i Nykgbing
F.), som var socialdemokratiets lgnningslovsordfgrer, fremkaldte
en udtalelse fra regeringen om, at en bevilling til dette formal
ogsd ville blive forelagl.

Sommeren gik dog, uden at der skele noget, og fgrst da rigs-
dagen kom ind i efteraret 1908, erfarede man, at der pa finans-
lovforslagel var opfgrt en bevilling pad 465.000 kr. til 1gngruppe B.
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Efter en af hovedbestyrelsen foretaget beregning ville denne sum
veere utilstreklkelig til, at det+pageldende personale kunne fa en
blot nogenlunde tilsvarende lgnforbedring som den, lgnningsloven
gav de gvrige tjenestemend. Summen var fastsat pa grundlag
af et af generaldirektionen i sommerens lgb udarbejdet lgnregula-
liv, der efter saedvane var lavet uden forbundets medvirken.
Nu lykkedes det organisationen gennem en energisk henstilling
til den ny trafikminister, Jensen Sgnderup, dels at f& forhgjet
bevillingen til 570.000 kr. og dels at fa tilbagevirkning fra lgn-
ningslovens Ikraftireden.

REVISION AF FORHANDLINGSREGLERNE

Vi har i tidligere afsnit omtalt, hvorledes de fgrste forhand-
lingsregler blev saboteret af generaldirektoratet, sdledes at der i
hele perioden 1607 (il 1910 ikke blev fgrt en eneste forhandling.

Nu skal det erkendes, at Christopher Hages forhandlingsregler
af 1903 lod meget tilbage at gnske i tydelighed, men ministeren
har vel menl, at de var vel egnet til at bygge en praksis op pa,
nar blot der var lidt god vilje til stede. Men det var der bare ikke,
og det stod klart for organisationen, at der maélte tilvejebringes
fastere rammer for forhandlingsordningen, hvis den skulle veere
lil nogen nytte. Venstreministeren Jensen Sgnderup og hans par-
tifeelle, Thomas Larsen, der senere aflgste ham, kunne begge godt
indse, at forholdene trengte til en @ndring, men de var ministre
for kert tid til at kunne trenge igennem den modstand, der blev
ydet fra generaldirektgr Ambts side. [Tan behgvede, som han sagde,
ikke andre forhandlingsregler.

Fgrst da det radikale ministerium var dannet i 1909, og den
tidligere generalkonsul i Hamborg, W. Weimann, var blevet tra-
fikminister, indtraf lysningen.

Den 3. december 1909 afholdtes el fe@llesmgde mellem de to
centralorganisationer af tjenestemend. P& mgdet forelagdes et af
Dansk Jernbane Forbund udarbejdet forslag til nye forhandlings-
regler — el forslag, som igvrigt faldt ret ngje sammen med et,
slillet af sekreteeren i embedsklassernes cenlralorganisation, told-
inspektgr Ivar Berendsen. Del samarbejdede forslag indsendles
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til regeringen, som nedsalle el udvalg til at arbejde videre med
sagen. | udvalget, der blev ledel af indenrigsminister P. Munch,
fik representanter for de lo centralorganisationer sede (hvilket
betegnede et vendepunkt i den ministerielle sedvane). Resultatet
af udvalgets arbejde blev forhandlingsreglerne af 4. maj 1910,
som i hovedtrekkene er geldende den dag i dag.

Herved var kampen for organisationsretten faktisk fgrt til ende,
og en ny epoke i organisationens historie kunne indledes.

ATTER FORRETNINGSFORERSKIFTE

I forbundels indre liv skele der p&d Lkongressen i Odense 1910
den forandring, at Chr. Nielsen trak sig tilbage fra organisations-
arbejdet pd grund af private forhold. Hans tilbagetraden blev
sterkt beklaget, idet alle anerkendte hans organisatoriske dygtig-
hed, og som en anerkendelse af hans arbejde bevilgede kongres-
sen ham 5.000 kr. — et efter datidens forhold ikke ubetydeligt
belgb.

Til aflgser for Chr. Nielsen valgtes den tidligere redaktgr og
viceforretningsfgrer, togbetjent J. Christophersen, der stillede den
betingelse, at der blev skaffet ham den forngdne tjenestefrihed,
da han gnskede at forblive i sin jernbanestilling. Kongressen ind-
vilgede men beslultede samtidig, at s&fremt den gnskede tjene-
stefrihed ikke blev bevilget, skulle hovedbestyrelsen ansette en
af statsbanerne uvafhengig mand som forretningsfgrer. Dette for-
behold var ikke ubegrundet, idet den radikale regering efter valget
1910 havde veget pladsen for venstreministeriet Klaus Berntsen,
hvis trafikminister blev den overfor generaldirekigren ikke saer-
lig modstandsdygtige Thomas Larsen.

Det gik dog bedre end ventet. Thomas Larsen imgdekom, meget
imod Ambts gnske, forbundet og bevilgede Christophersen indtil
9 méneders tjenestefrihed &rligt. Til viceformand genvalgte ho-
vedbestyrelsen portgr Charles Petersen, som ogsa siden 1907 havde
bekledt denne post.

Forbundet gik nu ind i en mere stille forhandlingsperiode. Men
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arbejde var der jo nok af, thi meget treengte til at blive afklaret
og sat pd plads.

Indenfor Verksteds- og Remisearbejdernes Fellesorganisation
og Dansk Lokomotivmands Forening lherskede der nogen misfor-
ngjelse med, at Jernbanefor-
eningen og Dansk Jernbane
Forbund var de eneste jern-
baneorganisationer, som ifglge
forhandlingsreglerne var lega-
liseret som forhandlingsberet-
tigede. Det gik imidlertid ikke
an at slekke pd delte princip,
hvis man ville undgd at levere
varme til udrugning af en
reekke separate sideorganisa-
tioner, som administrationen
kunne spille ud mod hinan-
den indbyrdes og dermed bort-
eliminere de af de store orga-
nisalioner vundne [ordele. Men
forholdet matte naturligvis lg-
ses pd en tilfredsstillende made
for de to fuldkommen legale
organisationers vedkommende.

J. Christophersen.

Det gik ogsd i orden ved, at der blev indgdet forbund mellem
de lo nevnte organisationer og de forhandlingshereltigede, og si-
den er alt forlgbet pd den bedste maéde.

FORBUNDETS HJ.ELPEFOND
Vi har tidligere omtalt, hvorledes tantiemesystemet i hvert fald
med{grte ér gode af blivende verdi, da det lagde grunden til for-
bundets hjelpefond.
Et interesseret medlem, pakmester Valdemar Petersen, Arhus,

fremkom i sin afdeling med den tanke, at forbundet skulle op-
rette et tuberkulosesanatorium for medlemmer og deres familier.
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Der var dengang meget uhygiejniske tilstande i tog, p4 opholds-
stuer og i bremsekupeer. Smittefaren for personalet var derfor
stor, og de angrebne matte al gkonomiske grunde blive i tjene-
slen til de bogstavelig talt stod pd gravens rand.

Der var kun fi sanalorier oz
ingen tuberkuloselov, der sik-
rede eksistensen for den unge
familieforsgrger, som matte
forlade tjenesten pd grund af
sygdommen, ligesom ingen el-
ler hgjst en ubetydelig pension
kunne sikre de eflerladte, nar
han var dgd.

Valdemar Pelersens tanke
var derfor al opmerksomhed
verd. P4 kongressen i 1904
blev sagen drgftet meget ind-
gdende; der nedsattes et ud-
valg med Valdemar Petersen
som formand til at overveje
sagen oz eventuelt stille for-
slag lil det fglgende &rs kongres. Man var naturligvis ganske klar
over, at vanskeligheden 14 i tilvejebringelse af midlerne. Af det
relativt ringe forbundskontingent kunne intet undveres til filan-
tropiske formal, og kontingentforhgjelser var ikke velsete.

En Igsning 138 imidlertid nermere, end man havde tenkt. Fgrst
pad aret 1905 meddeltes det, at der af stalsbanernes arsudbytle ville
blive udbetalt 750.000 kr. i tanliéme til personalet med belgb pa
€0—70 kr. og opefter, alt efter lgnnens stgrrelse. Udbetalingen
skulle foregd den 1. september 1905. Meddelelsen bragte konduk-
tgr Chr. Petersen (Chr. Vejre) ind p& den tanke, at man kunne
bygge et hjelpefond eller, som det dengang benavntes, tuber-
kulosefond op af midler, tilvejebragt ved en frivillig indsamling
blandt medlemmerne hver tanliémeudbelalingsdag. Han udfor-
mede et forslag, efter hvilket indsamlingen skulle foregd ved salg
af trykte meerker til 1 a 2 kr. pr. stk.

Forslaget blev straks taget op og prakliseret, og ved den 1. ind-

I jelpefondsmerker i 4-bloh.
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samling pd tantiemedagen den 1. september 1905 indbragte det
lille hjelpefondsmerke det dengang ikke uanselige belgb af
7.531 kr., hvoraf ca. 2.000 kr. stammede fra salg til embedsmeand
og andre, der havde gnsket at stgtte sagen.

Det nedsatte udvalg foreslog pd kongressen 190G at oprette en
hjelpefond af de midler, der indkom ved tantiémeudbetalingerne
evt. suppleret af et mindre tilskud af medlemskontingentet. Ialt
indkom der til hjelpefonden ved disse indsamlinger et samlet be-
lgb p& ca. 30.000 kr.

Da tantiémen ophgrte med loven af 1908, bortfaldt denne form
for pengetilgang til fonden, men den var nu blevet en fast insti-
tution indenfor forbundet og sd populer, at dens fortsatte eksi-
stens métte sikres. Det skete gennem et i lovene fastsat bidrag af
medlemskontingentet. Hjelpefonden har i de snart 44 4r, den har
virket, udbelalt et belgb p& (50.000 kr. i understgttelse til tren-
gende sygdomsramte medlemmer og deres efterladte.

Selve hjelpefondsmerkets historie blev kun kort. Market er nu
sterict efterstrebt af samlere, og det hender ikke sjeldent, at
der kommer henvendelser til forbundet fra snart sagt alle jordens
ezne om at skaffe eksemplarer. Desveerre gik den lille samling,
der var i forbundets besiddelse, tabt ved branden, der fulgte p&
Shellhusets bombning i marts 1945.

DE NYE FORHANDLINGSREGLERS F@RSTE STORE PROVE
Forberedelser til lgnningslovrevision.

Efter omtalen af dette lille interne organisationsanliggende ven-
der vi tilbage til forbundets arbejdsvilkdr under de forbedrede
forhandlingsregler. I sig selv var disse forhandlingsregler ikke
noget tryllemiddel, som kunne dbne dgrene og opfylde gnskerne,
s& snart de blev prasenleret.

De var et arbejdsredskab, hvis verdi i hgj grad beroede pé4,
om det var en svag og nglende eller en kraftig og ¢gvet hdnd, der
brugte det, og endnu var den knap 10-arige organisation trods
ret gode vaekstdr langt fra sterk nok til at fgre verkigjet med
den sikkerhed, som var ngdvendig.

Svagheden viste sig ved forhandlingen om lgnforbedringen til
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gruppe B i 1910. Som omlalt var de fordele, der var opndel for
denne store gruppe af medlemmer efler vedlagelsen af lgnnings-
loven af 1908, langt fra tiliredsstillende, og organisationen malle
hurligt tage arbejdet op for en revision. Denne lgnhevagelse slod
pd indtil 1912, og lil trods for, at kravet var solidt underbygget
med saglige argumenter og klare tal, blev resultatet kun, at der
blev bevilget et belgb p& 170.000 kr. til fordeling indenfor gruppen
— en meget beskeden forhgjelse. Arel efler — i 1913 — havde de
radikale pd ny dannet regering med lassing .Jgrgensen som tra-
fikminister, og det lykkedes at f& endnu et belgh p& 84.600 kr.

Medens gruppe B’s lgnaktion havde fundel sled, havde pris-
stigningerne lidt efler lidt boret sig dybt ind i de lgnforbedringer,
loven af 1908 havde faslsat, og pd kongressen i Nyvborg 1913 op-
fordredes hovedbeslyrelsen til at sgge forberedelserne til en lgn-
ningsrevision sd meget {fremmel, at forslagene kunne vere sam-
arbejdet i centralorganisalionen og hekendtgjort for forbundets af-
delinger inden kongressen 1914.

Den 9. februar 1914 havde forhundels lgnningsudvalg endt sil
arbejde. Det behandledes i hovedbestyrelsen og afdelingerne og
forelagdes kongressen, der afholdtes i Viborg.

DET FJERDE FORMANDSSKIFTE

Midt under lgnningsarbejdel, den 1. januar 1914, skiflede for-
bundet forretningsfgrer, idet J. Christophersen hlev udnevnt (il
togfgrer og forflyttet il Esbjerg. Ilans funklioner overloges af
viceforretningsfgrer Charles Pelersen.

Ved J. Christophersens udnavnelse til togfgrer mislede del ak-
tive organisationsarbejde en sympatisk og dyglig medarbejder.

Jens Christophersen var i hele sin ferd sd beskeden og for-
dringslgs, al del er noget af et under, at han overhovedel kom
frem i fgrste plan. Opdagelsen skyldes heller ikke ham selv, men
en kammerat i togljenesten, daveerende konduktgr Jens Prip.

Jens Prip havde opdaget, at der var rige evner hos den be-
skedne kollega, og han syvntes, det var synd, om de ikke blev taget
1 kammeralskabels tjeneste. P4 Prips varme anbefaling valgtes
Christophersen til redaktgr af Jernbane-Tidende efler 11. P. llan-
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sen — en slilling, han egnede sig forlrinligt til, men denne del af
Chrislophersens virksomhed skal omtales under det serlige af-
snit for fagbladet.

1 1910, da Chr. Nielsen afgik som forretningsigrer, havde
J. Christophersen i nogle &r
vieret udenfor forbundsledel-
sen — han fralrédte Jernbane-
Tidendes redaktion pd del
samme takliske spgrgsmél,
som medfgrle forretningsfg-
rerskiftet i 1906.

Men nu havde organisatio-
nen igen brug for ham, og il
trods for at han — som det ud-
preegede hjemmemenneske
han allid var — befandl sig
hedsl ved at dele sin tid mel-
lem (jeneslen og familielivet,
gav han efter for kaldelsen og
indvilgede i at overlage forrel-
ningsfgrerposten i de par ar,
der var tilbage, f¢gr han kunne
vente forfremmelse lil togfgrer.

Forbundet skylder ham {ak,
fordi han stillede sig til dets disposilion i en vanskelig periode. 1
de 3 ar, han var leder af forbundets arbejde, kom dette ind i en
rolig udvikling, og han kunne med sindsro overlade viderefgrelsen
til sin viceforretningsfgrer, Charles Petersen.

Som taler var Jens Christophersen vel nermest middelmédig.
Han havde den fejl, som man ofte finder hos gode skribenter, at
han var meget ngjeregnende med, hvorledes seetningerne blev for-
met, sdledes at tilhgrerne fik indtryk af en vis famlen og usikker-
hed — hvilket var absolut forkerl, thi f& satle sig bedre ind i sit
stof end han.

Ogsa efter at Chrislophersen havde bosat sig i Esbjerg, fulgte
han arbejdet i sit gamle forbund med slor interesse, og endnu en
gang havde kammeralerne brug for hans solide pen. Det var, da

1. V. Jensen.
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festskriftet ved forbundets 25 &rs jubileum skulle udarbejdes,
hvor han indvilgede i at overtage hvervet som jubil&umsbogens
hovedredaktgr.

Det blev hans sidste stgrre arbejde for organisationen. Han ud-
navntes ved 25 ars jubileet til @resmedlem. Jens Christophersen
dgde i besattelsesdrene — den 25. januar 1943. Hans navn vil blive
bevaret med taknemmelighed i Dansk Jernbane Forbund.

Den fgrste periode af Charles DPetersens forretningsfgrertid
havde forbundet daveerende togbetjent J. V. Jensen som vicefor-
retningsfgrer. J. V. Jensen havde haft sede i hovedbestyrelsen
siden 1910. Han var en rolig og vel afbalanceret mand, som pé el
vanskeligt tidspunkt lod sig overtale til at g ind i1 ledelsen. Op-
rindelig gjorde han tjeneste i Korsgr, hvor han var et af social-
demokratiets fgrste byrddsmedlemmer. Han ngd i sjelden grad
kammeraternes tillid og var bade fgr og efter sin hovedbestyrel-
sesvirksomhed en al forbundets og socialdemokratiets solide stgt-
ter. Han udtrddte af ledelsen i 1915 ved sin udnevnelse til tog-
fgrer. I 1924 udnaevntes han til eresmedlem af Dansk Jernbane
Forbund — en h&dersbevisning, hans gode trofaste arbejde i hgj
grad begrundede.

KRIGENS UDBRUD I AUGUST 1914 STANDSER ARBEJDET
PA EN REVISION AF LONNINGSLOVEN

De af forbundets lgnningsudvalg udarbejdede lgnningsforslag
blev godkendt af kongressen i Viborg, og nu stod der kun tilbage
at sgge samarbejde med de gvrige organisationer for at prgve
muligheden af en samlet henvendelse til regeringen.

Inden disse feellesdrgftelser var tilendebragt, indtradte den fgr-
ste store katastrofe i vor tids historie, verdenskrigen 1914—1918.

Alle indsd nu, at den planlagte lgnningsrevision ikke kunne
forlgbe sd planmessigt, som organisationerne havde regnet med;
man matte forelgbig vente og se tiden an. Kun for banepersonalet
lykkedes det efter et steerkt pres pa trafikminister Hassing Jgr-
gensen at gennemfgre et tilleg pd 20 gre til daglgnnen med virk-
ning fra april 1915.
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UNDER DEN FORSTE VERDENSKRIG

Lgnaklionernes kade 1914—1918.

en tid, der nu oprandt, var i gkonomisk henseende uden al
tvivl den svereste, danske tjenestemeend har veret ude for.
Priserne steg til over skyhgjde, og det private erhvervs folk tjente
penge som grees. Lgnningsloven havde ingen automatisk regula-
lor — en sddan blev fgrst etableret ved loven af 1919, og tjeneste-
meandenes reallgn sank fra méned til méned. Dertil kom, at tje-
nestemendenes og ikke mindst jernbanemendenes arbejdskraft
blev udnyttet indtil misbrug. Der eksisterede ingen tjenestetids-
og fridagsregler, s der var fri bane for enhver, der ville ggre sig
bemerket ved at presse den mest mulige arbejdsydelse af per-
sonalet.

Under disse omstendigheder ville en fortsat resignation vere
uforsvarlig overfor organisationernes medlemmer. Det besluttedes
derfor at rejse krav om et midlertidigt dyrtidstilleg. En deputa-
tion fra de to centralorganisationer med Charles Petersen som
ordfgrer henvendle sig (il stalsminister Zahle i begyndelsen af
februar 1915. Deputafionen erfarede under samtalen, at regerin-
gen nerede den slgrste frygt for landets gkonomi — trods de til-
stedeveerende indtjeningsmuligheder, og den mente ikke, at be-
folkningen ville godkende, at tjenestema&ndene ikke ogsd skulle
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beere deres del af krigstidens byrder. Der 1& langt stgrre ironi i
dette reesonnement, end nogen dengang anede.

Under drgftelserne fremsattes tanken om at yde et vederlag
for den megen ekstratjeneste, der blev pélagt tjenestemen-
dene (overlidsbetaling kendte man jo ikke til), og denne tanke
havde i hgjere grad statsministerens sympati.

Organisationerne indslillede sig derfor pd denne bglgelengde
og fremsendte den 25. februar 1915 forslag om ydelse af en gene-
rel godtggrelse for overarbejde og den forcerede tjeneste.

Da det kom til stykket, slog regeringen sig alligevel i tgjret, og
det hele, der kom ud at sagen, var en hgjst usikker veksel pa
fremtiden. Ministeriet ville nu, meddeltes det, lade undersgge, i
hvilket omfang der blev fordret overarbejde, og af hvilke grupper
af tjenestemand, for ved ucdlgbet af den ekstraordineere periode
(dvs. krigsperioden) at stille forslag om et vederlag for overar-
bejde, sarlig for de lavt lgnnede.

Efter at hovedbestyrelsen havde afholdt mgde med afdelings-
formendene, besluttede den, uansel regeringens stilling til sagen,
at rejse krav om et dyrtidstilleeg. Gennem cenlralorganisation I
(funktion@erklasserne) fremsattes et sadant nermere formuleret
krav den 10. juni 1915.

Det viste sig nu, at regeringen igen havde @&ndret sindelag.
Nu vilde stalsministeren vere villig til allerede under rigsdagens
sommersamling at forelegge lovforslag til dyrlidsforanstaltnin-
ger. 1 slutningen af juli 1915 fandt der forhandlinger sled, hvor
man dog ikke helt ndede til overensstemmelse. Den 3. august
forelagdes forslaget i rigsdagen. Det gik ud p& en samlet udbe-
taling p& 75kr. for gifte og 50 kr. for ugifte samt 25 kr. for hvert
barn. Det var fgrste gang, forslag om graduering mellem gifte
og ugifte og om bgrnetilleeg viste sig i dansk lgnningslovgivning.
Lovforslaget fik ingen let gang gennem rigsdagen, og da loven
var gennemfgrt, var den p& ikke f4 punkter ringere end ved fore-
leeggelsen. Forklaringen herpd og i det hele taget ansvaret for, at
den radikale regering i alt for lang tid under krigsperioden til-
malte tjenestemendene alt for utilstreekkelige tilleg, 18 nu ikke
alene hos den. De politiske magtforhold var jo meget usikre. Det
radikale parti dannede sammen med det langt stgrre socialdemo-

88



krali lige netop et flertal i folketinget. Men i landstinget domine-
rede venstre og hgjre endnu, og venstres indstilling til lgnforbed-
ringer var faktisk bestemt af, hvad agrarflgjen mente. Denne flgjs
indstilling til lgnspgrgsmalet havde aldrig varet velvillig og var
det heller ikke nu, til trods for
at bgnderne tog masser af
penge hjem pd landbrugseks-
porten. De konservative havde
en gruppe, som gerne ville
hjelpe tjenestemaendene, men
den blev ligeledes holdt i ave
af partiets landboreprasentan-
ler og kunne intet ggre. Rege-
ringen var i sit lovgivningsar-
bejde sdledes i sleerk grad al-
heengig af de 2 opposilionspar-
tier. Hertil kom, at den ogsd
selv havde agrarindflvdelse in-
denfor murene, og at den i stor
udstrekning  skulle  hente
stvrke gennem sin landbopoli-
tik.

Socialdemokratiet  forspgile
flere gange ved kraftig pavirk-
ning at slramme regeringen op, men fik hver gang den besked, at
hvis partiet var misforngjet med dens politik, kunne den géd. Kon-
sekvenserne heraf lurde socialdemokratiet ikke tage, da aflgseren
sandsynligvis ville blive en vensireregering, hvorfor det métte re-
signere, s& meget mere som ordningen af landets forfatnings-
maessige forhold, grundlovssagen, stod pd programmet og helst
skulle lgses under sé steerk en indflydelse fra socialdemokratiets
side som mulig.

Tjenestemandenes faglige organisalionsarbejde havde under
disse forhold vanskelige vilkdr. Det kunne dog mindst nytte at
tabe modet, og det gjorde organisationerne heller ikke. Allerede
den 15. oktober 1915 — kun et par maneder efler, at den sidste lov
om dyrtidsforanstaltninger var gennemfgrl, vedtog forbundets

Charles Petersen.
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hovedbestyrelse at stille krav om et midlertidigt lgntilleeg. Tjene-
stemandene gnskede ikke at leve videre p& understgttelser med
fattighjelps preg — det var en rimelig lgn for arbejdet, de kree-
vede, intet andet.

P4 et af de to centralorganisationer afholdt feellesmgde vedto-
ges det at fremsette krav om et midlertidigt ensartet 1gntilleg pa
20 kr mdl. med tilbagevirkning fra 1. august 1914.

For at understrege kravets alvor, foranstaltedes i januar og fe-
bruar 1916 en raekke tjenestemandsmgder rundt om i landet. Disse
mgder fik en megtig tilslutning og vakle stor opmearksomhed i
offentligheden.

S& kom regeringens svar pad kravet i form af et forslag om et
dyrtidstilleg pad 180 kr. for gifte og 90 kr. for ugifte indtil en 1gn-
grense af 3.000 kr. og geldende for finansaret 1916—1917.

Organisationerne gik skarpt imod forslaget, der efter en ,vel-
villig® 1. behandling kom i udvalg. Til held for forslagets vi-
cere sk@&bne blev en socialdemokrat, Laust Rasmussen, Frede-
ricia, den senere forsvarsminisler, formand for udvalget. Finans-
ministeren, Edv. Brandes, erklerede senere, at det var det dyreste
rigsdagsudvalg, han havde oplevet — hver gang han gav mgde,
kostede det nye store summer. Forslaget, der blev gennemfgrt den
14. april 1916, var undergdet betydelige @ndringer, hvoraf den
vesentligste var, at loven fik tilbagevirkende kraft fra 1. august
1915. Den gjaldt forelgbig &ret ud til 31. december 1916.

Imidlertid gik der ikke ret mange madneder, fgr det viste sig
ngdvendigt at rejse forggede lgnkrav for det fglgende &r. Pris-
sligningerne var sd pédgdende, at de ikke ngjedes med at fglge
lgnforhgjelserne i helene, de var faktisk foran hele tiden og
lrddle dem nermest over teerne.

Dansk Jernbane Forbund stillede sine reprasentanter i central-
organisationen frit med hensyn til, hvilke krav der skulle slilles
for aret 1917. Centralorganisationen nedsatte et udvalg, der efler
forelagne udregninger kom til det resultat, at dyrtidstillegget for
det kommende &r til alle lgnninger méatte udggre 480 kr., hvis der
skulle skaffes en nogenlunde rimelig dekning. llerom blev s&
de to centralorganisationer enige, og de fgrste dage i september
1916 afgik skrivelse derom til regeringen.
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Hovedbestyrelsen 1917.

Qverste rekke fra venstre: Portgr O. Andersen, Kgbenhavn, matros C. W. F. Poulsen, Korsgr, depot-
arbejder Chr. Frederiksen, Vemb, depotarbejder C. Yoigt, Nyborg; Laneformand C. Th. Christensen,
Esbjerg, depotarbejder C. J. Christiansen, Kpbenhavn. — Midterste reekke fra venstre. Portgr C. Jen-
sen, Viborg, skibsfyrbgder H. Johansen, Strib, togbetjent Jens Rodevang. Kgbenharn, (viceforretnings-
forer), banearbejder C. F. L. Nissen, Alborg, togbetjent A. P. Petersen, Struer. — Nederste rxkke fra
venstre: Togbetjent Chr. Vejre, Kgbenhavn, (sekreter og redaktegr), togbetjent M. Kristensen, Randers,
portgr Charles Petersen, Kpbenhavn, (forretningsfeorer), portgr N. P. Christensen, Odense, matros R.

Kantsg, Masnedsund, (hovedkasserer), banearbejder N. C. Maisen, Kgbenhavn.

Denne var meget leenge om at overveje sagen, og fgrst den
17. november 1916 kom den til forhandling. Finansminister Edv.
Brandes tilbgd at yde 400 kr. til gifte og 200 kr til ugifte for &ret
1917. Efter forhandlinger frem og tilbage gik ministeren ind pa
at forhgje tilleegget for de ugifte med 50 kr. samt at yde et sup-
plementstilleg p& 45 kr. for &ret 1916. Endvidere blev der givet
lgfte om ogsd at yde et supplementstilleg for 1917, sdfremt pris-
stigningerne fortsatte.

Disse forhandlinger betegnede for si vidt en milepel pd for-
handlingsrettens vej, idet de for fgrste gang sluttede med en over-

enskomst.
Denne viste sin betydning derved, at forslaget hurtigt gik gen-
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nem rigsdagen, uden at der foreloges @ndringer. Loven blev stad-
feestet fgrst i december 1916.

Herefter indlrédle der en lille pause mellem lghene, men kun
p& ca. 15 ar, al den stund priserne gik videre p& deres himmel-
flugt.

Da cenlralorganisalionerne ved midsommertid mindede regerin-
gen om supplementstillegget for arel, blev der svaret, at forud-
setningen matte vere, at det bevilgede ordinere tilleg for 1917,
som faldt kvartalsvis, fgrst matte veere udbetalt. Organisationerne
gav ikke op, men forsggte nu at f& det tilleg, som forfaldt den
1. oktober 1917, stillet til rddighed den 1. august. Heller ikke dette
kunne regeringen gd ind p&. Efter afslaget antog situationen en
ret spendende karakler. Dansk Jernbane Forbunds medlemsblad
Jernbane-Tidende, som ubestridt var blevet tjenestemandspres-
sens fgrende organ og under hele krigsperioden havde understgt-
tet organisationernes arbejde med en rekke glimrende artikler,
der havde vundet anerkendelse i alle tjenestemandskredse, lrak i
sit nr. for 1. september 1917 situationen slerkt op og dokumente-
rede, hvor slet tjeneslemeendene var behandlet.

P& grundlag af maleriale fra stalens statistiske departement
kunne det pavises, at krigsdyrtiden hidtil havde forringet hver
lgnnings kgbekrafl med gennemsnitlig 2.858 kr., hvoraf der gen-
nem dyrtidstilleeg kun var godtgjort 775 kr. eller ca. en fjerdedel.

TALMODIGHEDEN BRISTER
Pladsopsigelsesaklionen i 1917.
Sdledes 1d siluationen, da forbundet holdt sin ordineere kongres
i Arhus i efterdret 1917. Kongressen var udskudt 3 méneder pa
grund af de svigtende kullilfgrsler med deraf fglgende indskrenk-
ning i trafikken, som den lolale u-badskrig medfgrle.
Hovedbestyrelsen mgdle pd kongressen vel forberedt p&, at der
ville blive kreevet iverksat de mest yderliggdende forholdsregler.
Stemningen visle snart, al ledelsen havde vurderet siluationen rig-



Kongressen i Arhus, der vedlog al anbefale medlemmerne al opsige pladserne.



ligt — et forslag om en samlet pladsopsigelse blev vedtaget en-
stemmigt med 112 stemmer.

Fra selve kongressen udsendtes straks efier vedtagelsen en op-
sigelsesformular til hvert enkelt medlem.

De udfyldte formularer skulle indsendes til hovedbestyrelsen
og bero der, indtil den fandt tidspunktet inde til at fremsende den
samlede opsigelse. Indsendelserne skulle desuden ske sd hurtigt,
at hovedbestyrelsen kunne vare i stand til at videresende dem til
generaldirektoratet inden 1. oktober 1917.

Ved stemmeopteallingen viste det sig, at der var indgdet 7.368
opsigelser, dvs. fra godt 95pct. af samtlige medlemmer, 99 med-
lemmer havde stemt nej til at indsende opsigelse, og 231 havde
helt undladt at indsende materialet. Delle resultat var et talende
vidnesbyrd om, at tdlmodighedens graense nu var ndet.

Flere af de organisationer,
med hvilke forbundet samar-
bejdede gennem centralorga-
nisationen, forberedte pd sam-
me made en lgnaklion.

Pi denne baggrund fandt
forhandlingerne med regerin-

SOBUEE—— | September 1917,

Til Dansk Jernbaneforbund.

Nej-Stemmeseddel.

Underskrevne, der har gjort mig bekendt med Kon-
gresbeslutningen af 14. September 1917, erklaerer herved,
at jeg il Trods for de af Kongressen for en samlet Plads-
opsigelse anferte Grunde lkke vIl stemme for en Pladsop-
sigelse, og derfor iike ensker at deponere min Opsigelse
i Hovedbestyrelsen, selv o det ikke sd andre Veje vil
blive muligt for Organisationen at forbedre min Stilling i
skonomisk Henseende.

Navo o

Stilling -.. — —

TiNR asc s arl' = =

Station.......

NB. Aedlemmer, der ikke vil deponere sin Plads-
opsigelse hos Hovedbestyrelsen, maa straks i vedlagie
Konvolut indsende narvarende Blanket | underskrevet
Stand.

gen sled den 25. og 26. septem-
ber 1917. Det tilbud, den mgdte
med, lgd p&, at der for 1918
skulle ydes et dyrtidstilleg pé
600 kr. og 400 kr. for henholds-
vis gifte og ugifte, dog ikke
over 40 pct.af lgnnen. Desuden
ville der for 1217 blive bevilgel
et supplementstilleg pd hen-
holdsvis 100 kr. og 60 kr.
Forhandlingerne blev af-
brudt, men forisattes den 3.
okloler, hvor der blev sluttet

overenskomst om lillegget for 1918 pd €00 oz 400 kr., dog at be-
graensningen ikke blev 40, men 50 pct., samt at supplementstilleg-
gel for 1917 blev forhgjet til 120 og 70 kr.
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DANSK JERNBANEFORBUND

—= = Kongressen i Aarhus 1917.

Til samtlige Medlemmer af Dansk Jernbaneforbund!

Vor Organisations hejeste Myndighed, Kongressen, der i disse
Dage afholder sine Moder i Aarhus, betragter det nu som absolut givet
at Regeringen kun 1 uvaesentlig Grad vil veere at formaa til at imede-
komme Kravet om et rimeligt Supplement til indevaerende Aars Dyrtids-
tilleeg, samt om et for Aaret 191{ passende Tillaeg, jfr. Centralorga-
nisationens Andragende af I. September d. A.

Vor nuvaerende ckonomiske Stilling, som ikke navnevzaerdig for-

d. med Ud

,.den ... Sep 1917.

1 Henhold til § 9 i Lov Nr. 133 at 10. Maj 1915 opsiger undertegnede herved min
Stilling i Statsb nes Tjeneste til Fi

af December M d 1917, for-

bedres ved de Foranstaltninger, Regeringen kan ventes at ville til-
byde, er ikke langere holdbar. Medlemmerne, hvis Utilfredshed i de

shavidt der ikke inden dette Tidspunkt vedrerende mine Lsnnmgslurhuld maane vare opnaaet

senere Aar har givet sig steerkere og starkere Udtryk, maa nu efter en Ordning, som min Organisation — Dansk Jer

Kongressens Opfattelse have Lejlighed til at tage Afgerelsen i egen
Haand, og bestemme, om den nuveerende Depression skal vedvare, og om (o] med Staten d

— har

den uretfeerdige Tilsideszttelse, Statens Tjenestemzend har vaeret

g ne for min
de O

< X Tjeneste, samt til at tilbag, nar
@Genstand for gennem hele Krigsperioden, skal fortsaettes, eller end-

ogsaa foreges, hvilket vil ske, hvis de Dyrtidstillaeg, Regeringen
sidst har foreslaaet, ikke forbedres vasentligt.

Kongressen har vedtaget at glve Medlemmerne Adgang til ved Af-
stempning om en samlet Pladsopsigé¢lse med lovmeessig Varsel af 3
Maaneder at lzgge hele den vaegt i vort berettigede Krav om en rime-
lig Erstatning for de stedfundne Lenforringelser, som Organisa-
tionens ansvarlige Ledelse efter moden Overvejelse har anset for
fornedent.

Ethvert Medlem maa veere fuldt indforstaaet med, at det ikke ad
de af Tjenestemendenes Organisationer hidtil benyttede Veje vil
veere muligt at opnaa nzevnevaerdige Forbedringer i Regeringens For
slag. Skal saadanne opnaas, hvilket efter Kongressens Opfattelse og
det Kendskab den har til Medlemmernes fortvivlede ockonomiske Stil-
ling, er en tvingende Nedvendighed, maa Danmarks Jernbanemzend trzede |
ind paa den Vej, som har fort andre Arbejdere — og sidst vore
norske Kammerater — frem mod social Retfeerdighed og menneskevaerdige
Livsvilkaar.

Navn

Dansk Jernbaneforbunds Hovedbeslyrelse er bemyndiget til paa mine Vegne at slutte

Forbliven i Statsbanernes

(med Parbogstaver)
Stilling og Tj-Nr. ...

Station

Med nezervzerende Cirkulaere felger en trykt Opsigelsesblanket,
som ethvert Medlem, der tiltrseder den af Kongressen udtrykte Opfat-
telse, vil have at underskrive og indlzegge i den dertil bestemte med
Forbundets Adresse forsynede Konvolut, som tilklaebes og gennem Post-

vaesenet indsendes til Hovedbestyrelsen senest den 20. September. NB. Narverende Opsigelse indsend de i und Stand — ikke direkte
Endvidere medfelger en Blanket til Brug for de Medlemmer, der til Statsbanerne — men til Dansk Jernbaneforbund, der foranlediger, at Opsig naar For-
ikke ensker at bringe den af Kongressen foreslaaede Fremgangsmaade bundet skenner det nedvendigt, algives til den p d yndighed

1 Anvendelse, og ikke onsker at underskrive Opsigelsesblanketten.
Nej-Stemmeblanketten skal i saa Fald indlazgges i Konvolutten under-
skrevet, og den indsendes paa samme Maade og indenfor sammme Tids-
frist som geelder for Opsigelsesblanketten.

Vi gengiver her i faksimile den skrivelse, som sammen med opsigelsesformularen og nej-stemmesedlerne

efter Kongressen blev tilstillet hvert enkelt medlem.




Ogsé dette overenskomstforslag gik uendret gennem rigsdagen.
Det forelagdes i folketinget en time efter, at forhandlingerne var
tilendebragl. En enlig hgjremand fra provisorieliden, hr. Jul.
Wulff, heklagede, at rigsdagen var sat ud af spillel.

Den 21. juli 1917 havde regeringen igvrigt nedsat en lgnnings-
kommission, i hvilken reprasentanter for organisalionerne havde
fet seede; nermere herom i et [glgende afsnit.

Forretningsudvalgetl opleller stemmer efter urafstemningen om pladsopsigelsen
i 1917. — Fra venstre: Jens Rodevang, Chr. Vejre, R. Kantsg, C. J. Christiansen,
N. Chr. Madsen, Charles Petersen og Oluf Andersen.

DET FAGLIGE VABEN SKERPES
Indmeldelse i De samvirkende Fagforbund.

I sommeren 1918 skele der en ny skels@ttende begivenhed i
forbundels historie. Indmeldelsen i De samvirkende Fagforbund
fandl sled. Ngdvendigheden af en fastere konsolidering af forbun-
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dels hele stilling havde leenge veret klart for dels ledende mend.
Der kunne vere tale om enten at opsamle en tilstreekkelig stor
kapilal som underbygning eller at styrke fundamentet ved ul legne
en gensidig forsikring. Den fgrste vej ville blive forholdsvis lang-
sommelig, og den sidste, en indmeldelse i De samvirkende Fagfor-
bund, var tidligere blevet afvist af kongressen. Det blev nu allige-
vel denne vej, man valgte at prgve igen. Sagen blev i stilhed for-
beredt ved drgftelser mellem 3 mend: Charles Petersen, den da-
veerende viceforretningsfgrer, Jens Rodevang (senere togigrer i
Randers) og redaktgren af Jernbane-Tidende, Chr. Vejre. Efter at
sagen var behandlet i hovedbestyrelsen, blev der planlagt en rekke
mgder rundt om i landet, hvor forslagel skulle drgftes med med-
lemmerne, ligesom Jernbane-Tidende i de fglgende méneder fik
tildelt den opgave at bringe oplysninger om De samvirkende Fag-
forbund og serlig tage livet af den opfatlelse, som hidtil havde
vaeret ret udbredt blandt medlemmerne, at jernbaneforbundet
kun kunne blive ,malkeko* for de private arbejderes organisatio-
ner, saml en anden meget anvendt pastand, at De samvirkende
Fagforbund kunne tvinge jernbaneforbundet ud i en faglig kon-
flikt (sympatistrejke) mod dets vilje.

Ledelsen var naturligvis klar over, at det ville veere et prestige-
tab for forbundet, om et forslag om indmeldelse ogsd denne gang
blev forkastet. Derfor métte alle krefter seettes ind til sagens be-
lysning og gennemfgrelse.

Forslaget forelagdes for 1918's kongres, som for sit vedkom-
mende gav sin tilslutning men vedtog at lade sagen endelig af-
ggre ved en urafstemning blandt medlemmerne. Et forslag om, at
indmeldelse kun kunne vedtages med kvalificeret majoritet —
%, af stemmerne — blev forkastet, ligesom tanken om at sgge op-
tagelse som halvt belalende — i lighed med enkelte andre organi-
sationer — blev afvist.

Ved urafstemningen blev der afgivet 5446 ja-stemmer for ind-
meldelsesforslaget, imod 1989 nej. Det var et udmerkel resultat,
som viakte megen opmerksomhed i offentligheden — ikke mindst
i den borgerlige presse, der havde advaret steerkt imod indmeldel-
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sen og bebudet stor udvandring af medlemmer, hvis den blev
gennemfgrt. Den blev gennemfgrt, og der skete intet frafald af
den grund. Forbundet havde styrket sin stilling indadtil og befee-
stet sin anseelse udadtil.

FORTSAT KAPL®B MELLEM PRISER OG LN

Da vareprisernc gennem det fgrste halvar 1918 stadig havde ve-
ret sterkt stigende, sdledes alt det for &ret fastsatte dyrtidstilleg
ikke var i stand til at fglge med, besluttede centralorganisationen at
rejse nye lgnkrav. Den 18. juli 1918 fremsendles andragende, og
allerede den 30. juli kom det til forhandling med regeringen. 1
lgbet af 3 mgder slultedes en overenskomst, hvorefter alle Ignnin-
ger forhgjedes med 25 pct. fra 1. april 1918. Endvidere skulle der
ydes et supplerende tilleeg til det allerede bevilgede pa& 150kr.
for gifte og 100 kr. for ugifte pa de lavere lgnninger og 120 kr.
henholdsvis 80 kr. p&4 de hgjere lgnninger. Samtidig fastsattes
dyrtidstillegget for 1919 til samme stgrrelse som det for 1918
inklusive supplementstilleegget. Dyrtidstilleeggene skulle denne
gang ydes uden procentbegransning.

Lovforslag indeholdende disse overenskomstbestemmelser gen-
nemfgrtes i rigsdagen uden &ndringer. Da gennemfgrelsen af
denne lovs 25 pct.’s forhgjelse ogsd omfattede bane- og signal-
tjenesten samt depotafdelingens personale, mente generaldirekto-
ratet, at et krav fra forbundets side om serlig lgnforhgjelse for
dette personale kunne bortfalde. Det kunne forbundet ikke ind-
vilge i, da det var formalet at bringe gruppe B’s lgnninger op i
plan med det gvrige personales. Forhandlingerne med general-
direktoratet fandt sted i januar 1914, og resultatet blev, at udlig-
ningen gennemfgrtes. Del viste sig at veere en rigtig politik, thi
nu var den verste hindring for at {4 gruppe B ind p& lgnnings-
loven ved den forestiende revision fjernet.

Hermed var krigslidens hektiske arbejde p& at holde statens
tjenestemaend nogenlunde skadeslgse for prisstigningernes her-
gen i del store og hele tilendebragt. 'Taget for hele perioden var
resultatet langt fra godt. Ganske vist var den seneste tids forhgj-
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elser relativt tilfredsstillende, men den skade, der var sket ved de
borgerlige partiers modvillige stilling overfor organisationernes
krav i de fgrste krigsdr, var de alligevel for sma til at opheve,
og tjenestemandsstanden gik fatlig og geldbunden ud af krigs-
og efterkrigsperioden 1914—1919.

Vi skal supplere dette afsnit med at navne, at statsbanernes
tjenestemaend, som under hele krigsperioden havde veret ual-
mindelig sterkt udnyttet og pdlagt megen ekstratjeneste pd grund
af trafikkens voldsomme stigning, inlet som helst vederlag havde
faet for disse ydelser.

I 1916 rejsie de 3 jernbaneorganisationer: Jernbaneforeningen,
lokomotivmandsforeningen og forbundet krav om udbetaling af
et samlet vederlag. Efter en raeekke forhandlinger gik regeringen
ind pé for de to fgrsle krigsar at bevilge 300.000 kr. &rlig til 7.440
jernbanemend, fordelt i 7 hovedgrupper efter graden af ekstra-
arbejde.

I 1917 blev der foretaget store trafikindskrenkninger p& grund
af kulmangel, hvorved forudsetningen for en fortsat bevilling
bortfaldt. Ligeledes lykkedes det i perioden organisationerne at
gennemfgre forhgjelser af dag- og timepenge, kgrepenge, nat-
penge m. v., forbedringer, som naturligvis hjalp noget, men som
alligevel hurtigt forsvandt som drdber pa dyrtidens hede stege-
pande.

EN BEGIVENHEDSRIG, MEN UROLIG EFTERKRIGSTID
De forste tjenestetidsregler.

Fra forbundets dannelse og indtil 1909 var arbejdet sd sterkt
koncentreret om lgnspgrgsmal og forhandlingsret, at der ikke var
levnet tid til at beskeftige sig med et sd vigtigt anliggende som
ordnede tjenestetids- og fritidsbestemmelser. Det fgrste formu-
lerede forslag vedrgrende tjenestetiden vedtoges p& kongressen i
Kgbenhavn 1909. Det indeholdt forslag om tjenestetidsnormer fra
8 timer og opefter, alt efter tjenestens art og beskaffenhed, samt
forslag om et ugentligt fridggn.

Det belejlige tidspunkt for forslagets viderefgrelse indtraf dog
fgrst 3 ar senere, i efterdaret 1912, da det blev forbundet bekendt,
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at der var nedsat en administrationskommission med den opgave
at udarbejde fellesregler for de fire etater. Man hgrte imidlertid
aldrig mere fra kommissionen, og det forlgd, at den havde opgivet
@vret, da arbejdsforholdene i etaterne var for uensartede.

Trafikken under verdenskrigen gjorde spgrgsmaélet brendende,
seerlig i jernbaneetaten, hvor personalet mélte arbejde op til 15—
20 timer i dggnet.

Den, der skriver disse linier, erindrer en konference med da-
veerende trafikdirektgr Helper om den lange tjeneste, der prak-
tisk taget ubegrenset kunne palegges personalet. ,Grensen for
tjenestetiden setter manden selv“, sagde Helper, ,den ligger gan-
ske simpelt der, hvor han selv mener, at han er lret og ikke kan
forsvare at fortseette uden passende hvil.”

R&det var vistnok velment, men det var jo ikke til at praktisere
— 1 hvert faldt ikke uden en vis risiko for den enkelte.

Imidlertid tog Jernbaneorganisationernes Fellesudvalg sagen
op, og den 20. december 1915 fremsendte det en anmodning om
forhandling pd grundlag at et krav, det havde udarbejdet, om en
maksimalljenestetid med betaling for overskridelser. Ministeriet
svarede med afslag. Forbundets kongres 1916 besluttede imidler-
tid, at sagen pany skulle rejses. Man valgle denne gang en anden
form og anmodede om, at der métte blive nedsat en kommission
til undersggelse af de opstillede krav, hvis berettigelse ministe-
riet igvrigt ikke havde gjort forsgg pa at bestride.

Omsider gik regeringen med til kommissionens nedsattelse.
Dens formand blev en af administrationens bedste og mest for-
stdende hgjere embedsmend, regnskabsdirektgr Ulrik Andersen.
Forbundels representanter i kommissionen blev Jens Rodevang,
O. Andersen og C. F. W. Poulsen.

Betenkningen foreld den 25. januar 1918. Den var enstemmig
og godtgjorde tilfulde de fremsatte kravs berettigelse. Der fore-
sloges: 1) Mindst 52 fridage pr. ar. 2) Faste former for tjeneste-
tiden efter art og beskaffenhed pd 8, 9, 10, 11, 12 timer i gennem-
snit pr. dggn. 3) Betaling for tjenesle udover de fastsatte normer.

Gennemfgrelsen af forslagene ville efter kommissionens bereg-
ning koste 1.989.000 kr.

Men eet er et kommissionsforslag — noget andet dets gennem-
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fgrelse, og hermed var del s som sé, for generaldireklgren lagde
ganske rolig forslagel ned i sin skrivebordsskuffe.

S4 kom efterdret 1918 med begivenheder pa den store verdens-
scene, som satte steerke spor i folkenes liv og sendte sine dgnninger
ud over landene. e tyske hare
brgd sammen, verdenskrigen
var endt, og snart ringede re-
volulionens slormklokker over
verden. IKravet om  8-limers-
dagens gennemigrelse rejstes
med kraft overalt, og magtha-
verne skyndte sig at afgive
lglter for at berolige masserne.

Generaldirektoralet for DSB
havde omsider ogsd bemerket
tidevandsbglgen. Det meddel-
tes nu, at man var sindet al
gennemfgre det ugentlige fri-.
dggn — efterhénden, som del
var muligt. Men nu var delvise
indrgmmelser ikke laengere
nok — og selv en gennemfg-
relse af kommissionsforslaget
var utilstreekkeligt. Tiden var
lgbet bade fra forslaget og jernbaneadministrationen.

&)

Jens Rodevang.

Den 3. december 1918 kracvede hovedbestyrelsen i en skrivelse
til ministeriel 8-limersdagen gennemfgrl ved DSB uden af-
trapning.

En méned efter, den 4. januar 1919, forel& ministeriels svar.
Regeringen ville sgge hjemmel til gradvis gennemlgrelse af 8-
timersdagen og betaling for det overtidsarbejde, det ville vere
ngdvendigl at f& udfgrl, indlil forngdent nyt personale var ud-
dannet.

Generaldirektoratet blev nu tvunget frem til forhandlings-
bordet. Den ugentlige fridag gennemfgrtes. 11- og 12-timersnor-
merne, som kommissionen havde foresldet, blev strgget. Overtids-
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betalingen blev sat veesentlig hgjere end i kommissionsforslaget,
og desuden gennemfgrtes andre betragtelige forbedringer.

Herefter skulle reglerne fgres ud i livet — de var af let forstae-
lige grunde ikke seerlig populere i administrationen, og alligevel
blev de fortolket med en liberalitet, som ikke uden grund vakte
ledende organisationsmands mistanke. Der er jo flere mader at
kveele en sag pd, og nu var det &benbart hensigten, at denne
skulle aflives under omfavnelse.

Af neerliggende grunde maéatte organisationen holde gode miner
til slet spil; men det gik, som vi havde tenkt os — omkostnin-
gerne ved reformen voksede til endda meget store summer, og
snart lgd kritikken i den borgerlige presse og i rigsdagens vensl(re-
og hgjrekredse. Det var meningslgst, hevdede man, at gennem-
fgre 8-timersdagen sd dokirinert i statsvirksomheder, hvor arbej-
det langt fra hele tiden kunne veere effektivt. Fglgerne udeblev
ikke; efter venstres regeringsovertagelse i 1920 nedsatte trafik-
minister Slebsager en sparekommission, og den stak nedskarings-
kniven dybt ind i tjenesletidsreglerne; men herom i et senere af-
snit.

En af de mend, der af vort forbund var sterkest benyttet i for-
arbejderne til tjenestetidsreglerne, var nu pens. togfgrer Jens
Rodevang. Han kom fgrste gang ind i hovedbestyrelsen i perioden
1905—1908, indvalgtes igen i 1910 og var viceforretningsfgrer fra
1915 til 1919.

Han var sdledes i ledelsens allerfgrste linie gennem de beve-
gede og arbejdsfyldte &r under den fgrste verdenskrig. Men Rode-
vang sparede sig ikke. 'I'il trods for at han, som igvrigt alle tillids-
meaend med undtagelse af forretningsfgreren, méatte ggre fuld tje-
neste, deltog han ikke alene i de mange mgder og konferencer
men ogsd i arbejdet p4 kontoret. Men under alle forhold, i arbej-
det som i fritiden, var Jens Rodevang den gode kammerat i dette
kreevende ords bedste betydning, ng forbundet skylder ham stor
anerkendelse og tak for hans uegennyttige indsals. llan udnavn-
tes til eresmedlem i 1924.




LONNINGSKOMMISSIONEN AF 1917

Vi vender igen tilbage til lgnningsarbejdet, som vi forlod med
omtalen af lgnningsaktionen i 1918, der endte med en midlertidig
forhgjelse af lgnningerne p& 25 pct. samt et dyrtidstilleg.

Vi md igen gé lidt tilbage i
tiden, nemlig til 29. januar
1915, da repreasentanter for de
2 centralorganisationer fgrste
gang fgrte forhandlinger med
statsminister Zahle om ned-
seltelse af en lgnningskom-
mission. Regeringen var under
de usikre forhold betankelig
ved at imgdekomme ¢gnskel,
men neasten hver gang, der gik
en skrivelse fra organisatio-
nerne til finansministeriet,
slultede den med den tilfgjelse:
~— — Forgvrigt burde der
nedsattes en lgnningskommis-
sion.* Det var historien om
Karthagos gdeleggelse pd en
anden made. Pnsket blev vir-
kelig ogsd gentaget sd til, at
det matte imgdekommes. Ved en sarlig lov, vedtagel af rigsdagen
den 21. juli 1917, nedsatles kommissionen med et af regeringens
medlemmer, (rafikminisler Hassing .Jgrgensen, som formand.

Trafikminister Hassing Jgrgensen.

Igvrigt kom den til at bestd af 21 medlemmer, representerende
rigsdagens partier, administrationen og organisationerne. Forbun-
dets repreesentant blev forretningsfgrer Ch. Petersen, der under
arbejdets forlgb udfoldede s& megen forhandlingsdygtighed og
inifialiv, at han ikke alene skalfede ljeneslema&ndene betydelige
fordele, men vakte respekt i alle kredse. To mand pregede mere
end andre dette kommissionsarbejde, nemlig nuverende departe-
mentschef K. . Kofoed og Charles Petersen.

Den 30. juni 1919 foreld betenkningen til ,Lov om Statens Tje-
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nestemand.” Samltidig foreslog kommissionen, at der indtil lo-
vens ikrafttreeden blev ydet tjenestemandene et overordenlligt lgn-
tilleeg p& 540kr. for de 3 fgrste kvartaler af 1919. IForslaget afveg
pa vesentlige punkler fra tidligere lgnningslove, fgrst og fremmest
ved den automatiske lgnreguleringsbeslemmelse, der senere gen-
nem Arene i princippet har bestiet. Forslaget led imidlertid af en
fejl, som kommissionen ikke kunne have ansvaret for, nemlig at
Ignsatserne, der var bygget pd prisstalistikken pr. februar 1919,
allerede var foraeldede.

Den 22. juli 1919 forelagdes forslaget i folketinget, hvor det straks
gik i udvalg. Den 30. juli afholdt Dansk Jernbane Iforbund ekstra-
ordiner kongres i Kgbenhavn. Den udtalte sin anerkendelse af
forslagets principper, som i hovedirekkene var i overensstem-
melse med det af forbundet udarbejdede og til kommissionen ind-
sendte forslag, men forlangte samtidig, at de foresldede lgnnings-
satser skulle forhgjes med 600 kr.

Efter at centralorganisationerne havde forhandlet med folketin-
gets lgnningsudvalg, gik regeringen med til at forhgje konjunktur-
tillegget med 150 kr. for de lavere lgnninger samt at forhgje sted-
tilleeggets 3 satser med henholdsvis 180, 120 og 90 kr. Dyrtidstilleg-
get for gifte forhgjedes fra 540 til 702 kr. arligt. I’4 dette grundlag
slultedes overenskomsten mellem regeringen og organisationerne.
Overenskomslforslaget blev sendt til urafstemning blandt forbun-
dets medlemmer. Det godkendles med 6338 slemmer, medens 1373
stemte nej.

Loven, der tradte i kraft den 12. september 1919, vil blive ner-
mere omtalt i det serlige afsnit om lgnningslove. Ved loven oprel-
tedes desuden den for tjenestemandene meget belydningsfulde in-
stitution: Statens Lgnningsrad.

PASKEKUPPET 1920 OG GENERALSTREJKEN

Umiddelbart efter vdbenstilstanden i 1918 fulgte en kort periode,
hvor arbejderklassen havde gode kort pd h&nden, som rigtigt ud-
nyttet kunne have hjembragt forbedringer af blivende veerd. Men
kapitalismen gav kun ngdivungent slip p& sin maglstilling, og
reaklionen ventede bare pd blottelser fra arbejderside for at sla ned.
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Og blottelserne kom. Det viste sig som sd ofte fgr i historien:
Arbejderklassen kan bedre marchere i (rit under modvind, end
nar der er medhgr. De yderliggéende elemenler indenfor fagfor-
eningerne, de kommunistisk eller syndikalistisk pregede kredse,
ville lgfte mere, end krefterne svarede til — derved tabtes mange
poinls, og gode chancer for holdbare fremskridt gik til spilde. Men
som det gik hos os, gik det i de allerfleste lande, hvilket dog er
en trgst — selv om den er ringe.

I slulningen af marts 1920 udviklede den faglige og politiske
situation herhjemme sig p& en for arbejderklassen uheldssvanger
made.

Arbejdsgiverforeningen havde som svar pa et lgnkrav fra De
samvirkende Fagforbund varslet lockout overfor ca. 200.000 orga-
niserede arbejdere.

Omtrent samlidig blev ministeriet Zahle afskediget pd det syd-
slesvigske spgrgsmaél, og kongen overdrog hgjesterelssagfyrer Liebe
at danne en regering. Denne var ganske uden rod i det parlamen-
tariske liv, folkeslyret var i fare, og det irak op til en alvorlig for-
fatningskamp.

Det var utvivlsomt de reaktionare kraefter, der havde gvel deres
spil. Malet var at setle en forsvarlig bom for arbejderklassens
landvindinger, der var dem en skarp torn i gjet, og samtidig
hemme det demokrati, som truede med gennemfgrelse af en rekke
sociale foranstaltninger til begrensning af overklassens gkono-
miske udplyndring.

Under indtrykket af den ved regeringsskiftet opstdede alvorlige
situation var hovedbestyrelsen indkaldt til mgde i Kgbenhavn den
31. marts 1920. Samme dag afholdt De samvirkende Fagforbund
generalforsamling pd4 Enghavevej forsamlingsbygning, hvor samt-
lige vore hovedbestyrelsesmedlemmer deltog. Generalforsamlingen
vedtog fglgende resolution:

.Idet generalforsamlingen med harme har modtaget efterretningen om det
af kongen forgvede statskup og bifalder de modforanstaltninger, som er iverk-
sat af socialdemokratiet, beslutter mgdet:

At opfordre fagorganisatlionerne til iverksettelse af almindelig strejke med
det formal at fremtvinge rigsdagens indkaldelse, tilvejebringelse af en ny
valglov og derefter valg pa erligt grundlag.

Samtidig ma imidlertid den faglige konfliktsituation lgses. Lockoutvarslerne
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md annulleres og De samvirkende Fagforbunds gentagne gange fremsatte krav
ma gennemfgres — derunder iverksa®ttelse af forhandling mellem organisa-
tionerne, sikring af dyrtidstillegget i august og optagelse af forhandlinger om
arbejdernes deltagelse i bedriftsledelsen.

Til fremme af disse formdl opfordres organisationerne til straks at skride
til iverksettelse af de forngdne forberedelser, siledes at strejken kan veare
effektiv i fuld udstr@kning senest fra tirsdag morgen den 6. april.

Ira den almindelige strejke ggres kun fglgende undtagelser:

1) tjeneste ved hospitaler, alderdomshjem, bgrnehjem og andre stiftelser,

hvor syge, invalider, vanfgre o.1. har ophold,

2) vand- og gasforsyninger,

3) borgernes sikkerhedstjeneste samt

4) alle virksomheder, der ejes af arbejderorganisationer, samt de demokra-

tiske blade, der bek®mper statskuppets regering.

Organisationerne ma ufortgvet skride til iverksattelse af de for denne be-
slutning forngdne skridt. Overalt ma der opfordres til ubetinget opretholdelse
af ro og orden. Ingen roiighedsforstyrrelse ma tdles, og arbejderorganisatio-
nerne fralegger sig ethvert ansvar for handlinger, der bryder denne regel.*

Endvidere vedtoges det at kreeve almindelig amnesti.

Samme dags eflermiddag holdt Dansk Jernbane Forbunds
hovedbestiyrelse mgde pd kontoret og vedtog enslemmigt at give De
samvirkende Fagforbunds opfordring sin tilslulning.

Fglgende sirejkeproklamalion udsendtes til medlemmerne:

» I henhold til den af De samvirkende Fagforbunds generalforsamling trufne
beslutning af 31.ds. om iverksattelse af generalstrejke tirsdag den 6. april
dette ar samt til hovedbestyrelsens enstemmigt trufne beslutning af dags dato
vil samtlige medlemmer af Dansk Jernbane Forbund have at indstille arbejdet
fra og med natten mellem den 5. og 6. april KI. 12.

Fra dette tidspunkt ma intet tog og ingen ferge afsendes med vore med-
lemmers medvirken, og kun de tog, der befinder sig pa linien, ma betjenes
til deres bestemmelsesstation. Herfra undtages ambulance- og hj®lpetog, der
om forngdent ma afsendes indlil tirsdag middag Kl. 12.

S& lenge tog i henhold til foranstiende befinder sig péd linien, fortsaettes
tjenesten af det ved banens eftersyn og signal- og sporskiftebetjeningen ngd-
vendige personale.

Intet tog- eller skibspersonale ma betjene tog eller ferger, der afgdr fra
personalets hjemstedsstation senere end mandag den 5. april, medmindre det
kan piregnes at vare tilbage pa hjemstedsstationen inden driftens eflektive
standsning.

Det pdhviler de respektive afdelinger og gruppeformeandene at pdse, at disse
bestemmelser pd det allerngjeste overholdes.

Arbejdsstandsningen vedvarer, indtil meddelelse om dens ophgr foreligger
fra den af hovedbestyrelsen nedsatte strejkekomité."
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Hovedbestyrelsens proklamation i denne sikkert alvorligste si-
tuation i forbundets 50-arige historie var underskrevet af Charles
Petersen og kontrasigneret af Chr. Vejre. For fgrste gang i Dan-
mark havde statstjenestem@ndenes stgrste organisation erkleret
statsmagten krig. Ikke for at f4& gennemfgrt et lgnkrav eller en
anden gnskelig forbedring for medlemmerne, men fordi den
ansd det for sin pligt overfor det danske folkestyre og den arbej-
derklasse, den fglte sig sd sterkt knyttet til. Og medlemmerne,
som ikke var spurgt, fordi der simpelthen ikke var tid til at
spgrge, hvorledes reagerede de? Jo, ogsd de forstod, hvad der nu
var deres pligt. Over hele landet lgd det fra mand til mand: Vi
er parat! Kun fra et enkelt sted kom der en foruroligende medde-
lelse — det var fra Munkebjergby p4 den nu forlengst nedlagte
Sorg—Veddebane, hvor hele personalet (2 mand) telegraferede
til generaldirektoratet, at de ville forblive pd deres poster og be-
stride trafikken pd normal vis. Om dette tilsagn virkede beroli-
gende pa regeringen vides ikke.

Imidlertid traf Dansk Lokomotivmands Forening foranstaltnin-
ger til at fglge forbundets eksempel, og Jernbaneforeningen pé&-
lagde sine medlemmer al holde sig borte fra (jenester, som nor-
malt blev udfgrt af forbundets folk. Ogsd postforbundet indkaldte
til kompetente mgder for at treffe vigtige beslutninger.

Det af statskuppet udklaxkkede ministerium Liebe fglle efter-
hénden, at dets liv hang i en tynd trdd og traf i sin forvirring bl. a.
foranstaltninger til at trekke militer til Kgbenhavn. Forsgget blev
dog opgivet, bl.a. fordi forbundet meddelte generaldirektoratet, at
intet tog med militeer under véiben ville blive gennemf{grt.

Paskemorgen den 5. april indsd majesteeten, at han var blevet
ledet ind p& et blindt spor. Han opfordrede kupministeriet til at
treekke sig tilbage og udnevnte et forretningsministerium under
departementschef Friis med den begrensede opgave at gennem-
fgre valgloven og udskrive valg til folketinget. Samtidig trak ar-
bejdsgiverforeningen sin lockoultrusel tilbage, sdledes at general-
strejken kunne afbleses.

Om A&rsagen til, at den spaendte situation sd pludselig @®ndredes,
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er der [remsat adskillige formodninger, men ingen, der havde
indsigt i forholdene, var i tvivl om, at vorl forbund ved sin hur-
tige beslulning om at deltage i generalstrejken — en beslutning,
der for de nye magthavere indeholdt de alvorligsle perspekliver —
lagde et tungtvejende lod i veglskélen pd et for dansk folkestyre
skaebnesvangert tidspunkt.

Folkelingsvalget i fordrel 1920 @ndrede partislillingen i folke-
tinget, hvor socialdemokratiet og det radikale parli hidtil havde
haft et flertal pd el par slemmer, til et lille flertal for vensire og
de konservative.

Venslremanden Neergaard dannede den ny regering med sig
selv som stats- og finansminister og folkelingsmand Slebsager pé
trafikministerposten.

Den af valget skabte forskydning skyldtes udelukkende det ra-
dikale partis mandallab, som socialdemokratiets relativ gode
fremgang ikke kunne opveje. Mange radikale veelgere — land-
mend og naeringsdrivende — havde fdet et anfald af den i borger-
lige kredse udbredle socialistforskrekkelse, og venstre og de kon-
servative havde under valgkampagnen malel Fanden pd vaggen
under flillig anvendelse af gloserne: ,Generalstrejke og fagfor-
eningstyranni.”

STATSBANERNES ORGANISATIONSFORM —
GENERALDIREKT@PRSKIFTE

Nu gik der fire lange &r under venslres styre, men fgr vi beskeaef-
liger os med dem, skal vi omtale forholdet mellem administrationen
og organisalionen, siledes som det havde udviklet sig under kri-
gen og den nermesle efterkrigstid.

Som det fremgar af foregdende afsnit, eksisterede der mellem
generaldirektgr Ambt og forbundet halv krigslilsland i &rene fra
19006 til 1910. Efter Christophersens overtagelse af formandsposlen
indtral der vel en lille bedring, som holdt sig sd& nogenlunde
ogsd efler, at Charles Petersen var tradt til i 1914, men hell godt
blev forholcet ikke. Generaldirektgr Ambt havde svert ved at ggre
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sig fortrolig med den tanke, at organisationen skulle have virke-
lig medindflydelse.

Den 1. oktober 1915 fratrddte Ambt sit embede. tlan var utilfreds
med den méade, pd hvilken trafikminister Hassing Jgrgensen gn-
skede at lede statsbanernes udvikling. Der var allerede i 1911 af
venslres lrafikminisler Thomas Larsen nedsal el statsbaneudvalg
til nermere undersggelse af banernes forhold og organisations-
form. I udvalget var der selvfglgelig ingen personalereprasentan-
ter, men ejendommeligt nok heller ingen fra administrationen.
Udvalget blev ledet af direktgren for de sydfynske baner, hr.
Kier, og bestod igvrigt af rigsdagsmand og folk fra det private
erhvervsliv.

Udvalgets betenkning blev afgivet, efter at Hassing Jgrgensen
var tiltrddt som minister, og han fandt den ikke egnet til videre
(remme, forinden den var undergdet en mere sagkyndig bearbejd-
ning. Han overlod denne revision af forslaget sdvel til general-
direktoratet som til et af jernbaneorganisalionerne nedsat 6-
mandsudvalg, der hver for sig kom med deres indstillinger. Me-
dens generaldirektgren og organisationerne var helt enige om
at anse sammensetningen af det Thomas Larsenske statsbane-
udvalg som en forneérmelse mod etaten og dets produkt som et
jevnl darligt stykke amatgrarbejde, var der naturligvis vidt for-
skellige opfallelser af, hvorledes del skulle omarbejdes.

Imidlerlid lykkedes det Hassing Jgrgensen at samarbejde gene-
raldirektoratets og organisationernes forslag til et hele, og resul-
tatet blev den organisationsform for slatsbanerne, der med enkelle
mindre @&ndringer er geldende idag.

Til Ambls aflgser udneavnte llassing Jgrgensen rel overraskende
for alle den af offentligheden ganske ukendte drhusianske sagfg-
rer og bankdirektgr, Th. Andersen Alslrup. Den ny generaldirektgr
kendte ved sin tiltreedelse af embedet ikke mere til jernbanedrift
end en ledvogter til sagfgrervirksomhed. Hans kvalifikation var,
sagde ministeren, at han var en elskverdig og forhandlingsdygtig
mand, som ville kunne tilvejebringe et godt forhold til personalet.
Tiden visle, at denne betragtning ikke var helt forkert. Til ner-
mesle medhjelper lor den ny generaldirekigr udneevnle mini-
steren konlorchef i ministeriet for offentlige arbejder Fr. V. Peter-
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sen, der havde veret sekreter i statsbaneudvalget og sdledes havde
forudseetninger for at fgre den ny ordning ud i livet.

Andersen Alstrup var generaldirekigr for statsbanerne indlil
1931. Han opfyldte vel ikke helt de forventninger, der fra starten
blev stillet til ham som et stort personales gverste chef. Hans vee-
sen var venligt og elskverdigt — lidt fornemt tilbageholdende
maske. Hans ledelse af forhandlingerne var formel og dempet,
han brugte aldrig selv sterke udtryk, og ndr han mgdte dem fra
den anden side af bordet, voldte det ham tilsyneladende nesten
fysisk smerte. Men hans milde sind og medfgdte elskveerdighed
var samtidig hans svaghed. I krigsdrene var han ikke den myn-
dige chef, der overfor offentligheden og en karrig rigsdag kunne
g4 ind for personalet med hele sin person og sette sin indflydelse
ind for at hidfgre forbedringer i dets vilkdr, ogsd de gkonomiske;
men svagest viste generaldirektgr Andersen Alstrup sig under de
to nedskeringminislerier, Neergaards fra 1920 til 1924 og det end-
nu skrappere Madsen-Mygdalske fra 1926 til 1929. Han gennem-
fgrte de beordrede nedskeringsforanstaltninger med en korporals
lydighed omend med sorg i sind, hvilket ingenlunde var tilfeldet
hos flere af hans juridiske medhjalpere, der udspekulerede de
mest hartrukne fortolkninger af lgnnings- og tjenestetidsbestem-
melserne for at tekkes de politiske magthavere. I disse ar her-
skede der ingenlunde det bedste forhold mellem generaldirekto-
ralel og forbundet — selv om den ,diplomatiske forbindelse* hold-
tes vedlige, og forhandlingsreglerne fuldt ud blev anvendt. Perio-
den under Staunings regering 1924 til 1926 og senere fra 1929
bragte dog naturligvis bedring i forholdet. Friis Skotte foretog
eller at have overtaget trafikministerposten forskellige omplace-
ringer i generaldirektoratet, og samarbejdet bedredes betydeligt.

I 1931, da Friis Skotte for at kunne gennemfgre den forrent-
ningspolitik, han nu engang havde forset sig pd, lidt brat afske-
digede Andersen Alstrup og udnavnte den daverende kontorchef
1 postgeneraldirektoratet — P. Knutzen — til hans efterfglger,
fglte organisationerne det ikke som noget egentlig tab. Vort for-
bund havde efterhdnden vokset sig sd steerkt, at det godt kunne
tale faste og kraftige standpunkter p& den anden side af for-
handlingsbordet. En velvillig minister behgvede ikke lengere at
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lade personlige elskverdige egenskaber alene vaere hovedkvali-
fikationen hos et generaldireklgremne.

Med P. Knulzens tillreedelse og indledningen af forrentnings-
politikken gik vi ind i et nyt tidsafsnit og til nye opgaver for or-
ganisationen, men det er igen en anden historie, som vi senere
vender tilbage til.

VENSTRE TAGER NEDSKARINGSKNIVEN FREM — MEN
ORGANISATIONEN HAR FAET INDFLYDELSE
OG MILDNER DENS VIRKNINGER

Efter ministeriel Neergaards overlagelse af regeringen i 1920
malle organisationerne sette sig i forsvarsberedskab. Fremstgde-
nes tid var forelgbig ovre — nu gjalt det om at verne om de
gennem Airene vundne posilioncr.

Regeringens program var at gennemfgre en sparepolitik, og at
den i fgrste reekke gik ud pa at sld ned pd de smd i samfundet,
behgvede man ikke at veere i tvivl om. Der var allerede bade
under og efler valgkampen gjort et forarbejde ved at leegge sdvel
8-timersdagen som de sdkaldte ,hgje arbejdslgnninger* for had.

Allerede 1 sommeren 1920 nedsatlte Slebsager en postspare-
kommission, og umiddelbart efter kom en lignende kommission
for statsbanerne til verden.

Det varede imidlertid ikke rel lenge, fgr man kom til klarhed
over, at sagen matte tages op pad et samlet grundlag, og de to
kommissioner suppleredes den 21. februar 1921 med en overspare-
kommission, bestdende af repreasentanter for rigsdagen, admini-
strationen og organisationerne. Sa vidt var dog allsd ogsd venstre
ndet nu, at man indsd ngdvendigheden af, at organisationerne kom
med i arbejdet.

Til formand for kommissionen udnavntes den fra det store
lgnningslovsarbejde fra 1917 til 1919 anerkendle radsformand
K. H. Kofoed, og som reprasentant for vor cenlralorganisation
indvalgles Charles Pelersen.

Vensires presse spillede en kraftig ouverture, inden den for-
ventede store nedskaringsforestilling begyndte. Utrolige historier
om gdselhed indenfor statshaneadminisiralionen bragtes (il lorvs.
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Serlig métte ,den alt for large fortolkning af tjenestetidsreglerne*
med 8-timersdag over neesten hele linien og ,eventyrlige overtids-
betalinger* holde for. I mange tilfeelde var det gennemskueligt,
at regeringspressen var informeret fra de samme administrations-
kredse, der for mindre end et
ar tilbage havde vist en sd be-
merkelsesverdig interesse for
at f& gjort arbejdstidsreglernes
gennemfgrelse sd kostbar som
muligt. Den altfor store admi-
nistrative  velvilje omkring
1919—20, som vi allerede den-
gang frygtede men af gode
grunde ikke kunne forhindre,
gav nu bagslag.

Heldigvis var fremstillinger-
ne i venstrepressen i de aller-
fleste tilfeelde s overdrevne, at
sdvel de socialdemokratiske
folketingsméend som vore egne
reprasentanter, socialdemo-
kratiets dagblade og Jernbane-
Tidende, kunne tage dem ved
vingebenet og pdvise usand-
ferdighederne. — Men sparekommissionen var nu en gang nedsat,
og resultater skulle opnds. Nedskeringsmandene fik her en ker-
kommen hjelp af den almindelige gkonomiske nedgang, som var
begyndt, efter at prisstigningen og hgjkonjunkturen havde néet sit
klimaks i 1920. Arbejderpartiets og organisationens reprasentanter
blev herved stillet overfor en ingenlunde let opgave. De kunne na-
turligvis veere sluppet nemt fra opgaven ved simpelthen at sige nej
til ethvert nedskeringsforslag, der blev stillet, men herved ville de
ogsd have givet afkald pé al indflydelse. De gik derfor, som dansk
arbejderbeveagelse altid har haft for skik, positivt ind i arbejdet
og ndede derved at afbgde de sterkeste angreb pd lgnnings- og
arbejdstidsbestemmelserne. Til gengaeld matte de naturligvis tage
et medansvar.

Trafikminister Slebsager.
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I bezyndelsen af september 1921 foreld fgrste del af spare-
belenkningen. Den tog sigte pd at modificere arbejdstidsregler
og emolumenter. De veesentligste bestemmelser i forslaget var for
det fgrsle, at 8-timersnormen nu skulle ggres betinget af, at der
var arbejde og aglpdgivenhed ,i langt den overvejende del af
tjenestetiden“. De tjenester, som ikke opfyldte denne betingelse,
skulle henfgres til 9- eller 10-timersnormen, all efter som der kre-
vedes arbejde og agtpagivenhed den lengste del af tjenestetiden
eller i mindre dele af den. Overarbejde skulle i stedel for at veder-
leegges med beltaling godtggres med anden fritid, sdfremt denne
kunne ydes inden udlgbet af 2 méaneder.

Emolumenter skulle falde eller stige efter udgiftstallet.

Der skulle indfgres sygefradrag, tagende sigle searlig pd de
mange kortvarige sygdomme.

Det vil ses, at flere af disse bestemmelser har haft en forbav-
sende livskraft.

Den ugentlige fridag, som man — hvor utroligt del nu lyder —
ogsd havde veret ude for at begrense, blev dog ikke bergrt af
nedskeringen.

Et halvt &r senere, den 31. januar 1922, kom anden del af be-
tenkningen. Den omhandlede avancementsforholdene, ferieord-
ningen, uniformsleveringen samt tjenesteboligers vedligeholdelse
og benyttelse.

Angdende avancementsforholdene udtalte kommissionen sig
for, at dygtige mend af underklasserne skulle have adgang til at
avancere op i embedsklasserne. Sparekommissionen udtalte un-
der dette afsnit endvidere sin betenkelighed ved at lade avance-
ment vere 1 s hgj grad afhengig af anciennitet, som praksis ud-
viste.

Alt 1 alt fandt sparekommissionen ferieordningen tilfredsstil-
lende, og efter de forhandlinger, som senere fandt sted mellem
statsbanernes generaldirektorat og personalets organisationer
vecrgrende denne ordning, skete der heller ikke vesentlige @n-
dringer.

Verre gik del med uniformsleveringen. Her foreslog sparekom-
missionen leveringsterminerne forlaenget betydeligt. Under de se-
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nere forhandlinger herom mildnedes kommissionens ret naergé-
ende forslag dog noget.

Om tjenesteboligernes vedligeholdelse og benyttelse udtalte
kommissionen sig for, at brugerne burde betale en del af vedlige-
holdelsesudgifterne, imod at boligafgiften nedsattes noget.

Efter den ildesindede agitation, som i drene 1920—21 rettedes
mod tjenestemendene, kunne man have haft grund til at frygte,
at der ville blive rettet langt alvorligere attentater mod deres
tjenstlige vilkdr. Nar det desuagtet ikke skete, skyldtes det sik-
kert den indflydelse, organisationen efterhdnden havde vundet —
fgrst indflydelse gennem repreesentation i kommissionerne, der-
neest indflydelse gennem forhandlinger med administrationen.

OVERTALLIGT PERSONALE

I fortseettelse af sparekommissionens forslag om indfgrelse af
tjenestetidsnormer efter tjenesternes art og beskaffenhed ned-
satte trafikminister Slebsager et tjenestetidsudvalg, bestiende af
embedsmeand, som fik pdleg om at berejse landet og undersgge
tjenesteturene for at barbere 8-timersnormen mest muligt. Ud-
valget gjorde sit arbejde sd nidkert, at det kunne meddele mini-
steren, at der herefter ville blive et betydeligt overtal af togbe-
tjente, portgrer, kontorister m. fl. Ministeren reagerede straks ved
at afskedige et antal kontorister, og det vilde veere gdet de sé-
kaldte overtallige togbetjente og portgrer pd samme méade, hvis
ikke organisationen havde grebet ind og féet en ordning, hvorved
de pageldende kunne forblive i stillingerne imod midlertidigt at
overga til andet arbejde under stationstjenesten henholdsvis bane-
vedligeholdelsestjenesten.

Hele denne udvikling viste, at talen om sikkerheden ved den
faste stilling, som man altid yndede at bruge til forsvar for de
sma lgnninger, var et postulat.

OGSA LONNINGERNE UNDER NEDSKAERINGSKNIVEN

Sparekommissionen havde ikke, som det fremgér af det foran-
stdende afsnit, beskaeftiget sig med selve lgnningerne, herunder
ce bevaegelige tilleg, men ifglge loven skulle konjunkturtillegget
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til revision den 1. januar 1921. Da priserne efter lgnningslovens
vedtagelse i sommeren 1919 endnu havde gjort nogle spring i vej-
ret, som det automatisk virkende dyrtidstilleeg ikke havde kunnet
fglge, fandt centralorganisationen, at der for at tilvejebringe den
forngdne kompensation ville veere grund til at sgge konjunktur-
tillegget forhgjet, og krav derom hlev fremsat overfor regeringen.

Under forhandlingerne erklerede finansminister Neergaard
imidlertid, at man aldeles ikke kunne imgdekomme kravet. Ver-
densmarkedets en gros priser havde — sagde han — tendens til
fald, som efter regeringens mening ville medfgre mindre fortjene-
ste til de neeringsdrivende, mindre profit for kapitalen og stgrre ar-
bejdslgshed. Den eneste trgst, regeringen kunne give tjenestemen-
dene, var, at man lengst muligt ville holde lgnningerne pa det
nuverende niveau, da man erkendte, at de havde veeret bagud
under hele opgangsperioden.

Viljen til at opretholde lgnningerne slog ikke til ret leenge. Al-
lerede 1 slutningen af januar 1922 blev tjenestemandene stillet
overfor et forslag om at reducere konjunkturtilleegget med en tre-
diedel. Tjenestemandenes organisationer protesterede kraftigt,
men regeringen holdt pd sit og forelagde sit forslag i rigsdagen,
hvor det gennemfgrtes med venstres og hgjres stemmer.

Det var den fgrste, men ingenlunde den eneste eller stgrste
egentlige lgnnedskaering i venstres fgrste regeringsperiode efter
verdenskrigen. I efterdret 1922 var der fremkommet et deficit p&
statsregnskabet pd 30 mill. kr. Det havde ligget ner at lade de
mange krigsmillionerer inddekke dette belgb, men en sidan fi-
nanspolitik 18 uden for venstreregeringens tankeverden; det var
meget nemmere at lade statens tjenestemaend, der heller ikke
havde veret for godt vant under krigen, slebe af med puklen, og
det foreslog man at ggre uden sd meget som at blinke.

Organisationernes representanter méatte naturligvis afvise dette
ubluferdige forslag, men erklerede sig dog villige til at g8 ind i
realitetsforhandlinger. Disse forhandlinger fgrte ikke til noget
resultat — veaesentligt fordi embedsklasserne havde en blagjet til-
lid til nogle lgfter om energisk assistance fra konservativ side,
nar forslaget kom til behandling i rigsdagen-

Regeringen fremsatte s8 sit eget forslag. Det skar en ny stor
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skive af reguleringstilleegget, som venstres presse af politiske
grunde nu benavnte ,velstandstillegget”. Tillegget blev efter for-
slaget forsynet med 3 satser for henholdsvis gifte, ugifte over 35
ar og ugifte under denne levealder.

Forslaget gik i udvalg, og her ydede de konservative tjeneste-
meandene ,hjelpen“, som embedsklasserne havde stolet sd trygt
pd, ved at slutte forlig med regeringen om et forslag, der pd ve-
sentlige punkter var ringere end regeringens. Konjunkturlilleg-
gels afhengighed af pristallet, som tjenestemandene imgdekom-
mende havde stillet forslag om, blev erstattet med en ret sterk
gradvis nedskering over 2 ar.

Et forslag, som socialdemokratiets rigsdagsgruppe og det radi-
kale venstre stillede, bygget pa tjenestemandsorganisationernes til-
bud stemtes ned med de konservatives hjalp.

Embedsklasserne, der havde stolet sa trygt pad konservativ stgtte,
kunne med god grund bede Vorherre bevare sig for vennerne.

Senere forsgg fra vor side pd at f& den urimelige gradvise ned-
skering af konjunkturtillegget standset blev nasten omgéende
mgdt med afslag. Det var vensitreregeringens og dens stgttepartis
forelgbigt sidste hilsen til os, inden valget i 1924 satte punktum
for deres reaktionare og arbejderfjendske styre.
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FORSTE SOCIALDEMOKRATISKE REGERING
BOM FOR NEDSKZRINGSPOLITIKEN

en 11. april 1924 feldede velgerne 'dom over venstreregerin-
D gens politik. Folketingsvalget gav socialdemokratiet en raekke
nye mandater, og Stauning dannede sin fgrste regering med C. V.
Bramsnas som finansminister og Friis Skotte pa trafikminister-
posten. Hermed var der i hvert fald forelgbig sat bom for venstres
nedskeringspolitik.

Allerede i lgbet af sommeren begyndte organisationerne arbej-
det pd at f& den Neergaardske lgnnedskering ophavet, hvilket
slet ikke var nogen let sag, thi venstre og de konservative sad
stadig med et flertal i landstinget og kunne laegge deres klamme
hand pé ethvert forslag, der tilsigtede @ndringer i den gealdende
lovgivning.

Men den socialdemokratiske regering var indforstdet med, at
forsgget skulle ggres, og det blev gjort.

Ved forhandling med finansminister Bramsnas opnéedes enig-
hed om et forslag. der gav ljeneslemandene en lgnforbedring pa
tilsammen ca. 10 millioner kroner. Det blev ikke alene gennem-
fgrt i folketinget men ogsd i landstinget ved taktisk klogskab fra
finansministerens side, som benyttede sig af den ikke alifor ud-
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pregede enighed mellem de tidligere sd nert forbundne partier
— venstre og konservative.

Ved den af Bramsnes gennemfgrte lov opndedes den ordning,
som organisationerne lagde megen vagt pd, at konjunkturtilleg-
get ligesom dyrtidstilleegget blev forankret ved det til enhver tid
geldende pristal — hvilket skulle beskytte det mod s&danne atten-
tater, som blev forgvet under Neergaard, og endvidere Igsrive det
fra praedikatet velstandstilleg, som venstre stadig gnskede at be-
heefte det med som paskud for nedskeringen.

Men det var ikke alene pa det lgnningsméessige omrade, mi-
nisteriet Stauning lagde plaster pd nedskeringstidens sar. Re-
geringsskiftet viste hurtigt sine fglger p4 de mere administrative
omrader: Lgnningsbestemmelsernes snavre fortolkning blev
taget op til revision, arbejdstidsreglernes ligeledes, og der tilveje-
bragtes bl. a. en ordning siledes, at tjenestemand, ansatte efter
1912, der ingen ret havde til familiefripas, igen fik dette gode,
imod at de fgr 1912 ansatte afgav enkelte af deres.

Det fgrste socialdemokratiske ministerium havde som allerede
naevnt ret ugunstige politiske vilkdr at arbejde under. Ikke alene
var det afhengigt af det radikale parti, hvis stgtte var ngdvendig
til gennemfgrelse af forslagene i folketinget, men i landstinget
sad et flertal af venstre og konservative som nidkare vogtere af
storbgndernes og andre besiddende klassers interesser.

Kronefaldet i 1920—24 fremkaldte kravet om en ,erlig krone®,
og en af regeringens fgrste opgaver var at lgse valutakrisen. Til
dette formé&l foreslog den oprettelse af et kontrolorgan overfor
importen samt udskrivning af en ekstraordiner formueskat pd
ca. 450 mill. kr. til nedbringelse af den udenlandske geld. Disse
forslag lod sig imidlertid ikke gennemfgre i landstinget, og man
méatte ngjes med halve foranstaltninger.

I 19256 iveerksatte arbejdsgiverne lockout. En af dennes fglger
var en begrensning af rdstofindkgbene i udlandet, og da tilmed
en rekordhgst overflgdiggjorde import af en stor del oversgiske
foderstofler, gik efterspgrgselen efter udenlandsk valuta sterkt
ned, medens dansk valuta samtidig blev meget efterspurgt pa
de fremmede bgrser. Resultatet af disse sammenvirkende fakto-
rer var, at den danske kronekurs steg med rivende hast.
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Fglgen heraf var dog ingenlunde af del gode. Den hgje danske
valutakurs bevirkede nemlig, at udenlandske industrivarer kunne
kgbes til meget hillig pris herhjemme, og danske industriarbej-
dere blev arbejdslgse. Fra 1924 til 1925 steg arbejdslgsheden fra
10,7 pct. til 14,7 pcl. og 1 1926 var den endog 20,7 pct.

VALGET I 1926 GIVER ATTER VENSTRE OG KONSERVATIVE
FLERTAL I FOLKETINGET

I oktober 1926 fremsalle den socialdemokraliske regering sin
plan til krisens afhjelpning: Gealdsmoratorium og billige lan
til det kriseramlte landbrug, igangsettelse af arbejde, bl. a. grund-
forbedringsarbejder og stgtte til eksporten. Planen skulle i fgrste
reekke finansieres af de velstdende i samfundet ved en kriseskat
p& de store formuer. De radikale negtede imidlertid at medvirke
ved gennemfgrelsen af denne plan. Regeringen métte give op,
og den udskrev valg i december 1926.

Ved dette valg fik socialdemokraliet, trods et par vanskelige
regeringsar, en fremgang pd 28.000 stemmer, men de radikale
kunne ikke vinde med. ,Lillebror” skulle, som ,Social-Demokra-
ten“s unge hgjtbegavede redakigr, Marinus Krislensen, udtrykte
det, ,trave“, men ,Lillebror* havde altsd ikke det forngdne skreaev
i bukserne, og konstellationen vensire-konservative fik pény fler-
tal i folkelinget.

I 1926 SKIFTEDE FORBUNDET VICEFORRETNINGSF@RER,
C.F. W.POULSEN VALGTES I STEDET FOR O. ANDERSEN,
DER ONSKEDE AT FRATRAEDE

O. Andersens navn blev allerede kort efter &rhundredskiftet
landskendt efter et sammenstgd, han havde med overassistenten
pd Frederiksberg station, hvor han gjorde tjeneste som portgr
og var gruppens lillidsmand. De to kunne ikke rigtig blive enige
om tjenestens tilrettelegning. Overassistenten blev hidsig, og det
gjorde O. Andersen ogsd. De mente begge, at modparten ,satle
sig pd den hgje hest*, hvilket en foresat nok kunne, men en
underordnet absolut ikke. Resultatet af det lille efter en nutids-
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opfattelse s& uskyldige ordskifte blev, at O. Andersen forflyt-
tedes til Orehoved. Det varede et par &r, fgr han igen kom til
Kgbenhavn, hvor han blev stationeret pd Ngrrebro. Samme Aar,
som tvangsforflyttelsen fandt sted, indvalgtes han i hovedbesty-
relsen, i hvilken han med en kort afbrydelse havde sade indtil
1926, da han under hensyn til kommunal virksomhed trak sig
ud af fagforeningsarbejdet.

O. Andersen var en energisk reprasentant for stationsperso-
nalet. Han betraglede sig fgrst og fremmest som kategorirepra-
sentant, hvilket bdde styrkede hans position og gav hans med-
arbejderskab i hovedbeslyrelsen lidt slagside. Efter sin fratreden
udnaevntes han til @resmedlem sdvel af stationspersonalets af-
deling, 1. distrik({, som af Dansk Jernbane Forbund.

C. F. W. Poulsen var viceforretningsfgrer lil 1938, da han valgtes
til sekreteer i forbundet.

VENSTRE VENDER TILBAGE OG HV/ESSER
NEDSKARINGSKNIVEN

Efter valget dannede vensire pdny regering med en typisk
representant for slorbgnder og godsejere, hr. Madsen-Mygdal
til Edelgave, som chef.

Han kendte kun een politik, den hed ,tilpasning“, hvilket jo
lgd meget tamt; men den var tilberedt i skarp sovs, og dens
hovedindhold var nedskering af de sociale udgifter: Alders-
rente, arbejdslgshedsundersigltelse, tilskudene til syge- og in-
valideforsikringen m.m. Desuden indeholdt den angreb pd ar-
bejdernes lgnninger, skattelettelser til formueejerne og endelig
som kronen pé verket: Tugthusloven, der var et storstilet angreb
pd fagforeningernes kollektive arbejdsoverenskomster. Naturlig-
vis stod nedskering af statens lgnninger ogsd pd programmet.

Men et er jo et regeringsprogram — et andet dets gennem-
fgrelse, og her var udsigterne for Madsen-Mygdals politik ikke
de "allerbedste. Efter valget Lkarakteriserede Jernbane-Tidende
den ny regerings politiske muligheder siledes:

,Hr. Madsen-Mygdals hirde neeve sidder pd en slatten arm,
hans regering er en mindretalsregering, der ikke kan lgfte et
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sgm uden fremmed hjelp, og de nermeste til at hjelpe, de
konservative henholdsvis radikale stgttepartlier, er af let for-
stdelige grunde ikke udelukkende opfyldt af tjenesteiver og
kammeratskabsfglelse.

Vi siger derfor: Vi afvenler giraffens ankomst — og derefler
bestemmer vi i al sindighed, hvorledes den skal modtages."

Imidlertid ventede Madsen-Mygdals regering ikke ret lenge
med sit nye forsgg pa at tgmme tjenestemendenes lommer, men
forinden man skred til veerket, fik de en nytdrshilsen i form af
ophavelse af den sdkaldte tekniske forhandlingsret samt af
voldgiftsretten, begge dele administrativt gennemfgrt under Stau-
nings regering.

To maneder efter valget foreld der forslag om meget betyde-
lige lgnnedskearinger til et samlet belgb af 28 mill. kr. arligt.
Organisationerne héevdede, at de med den tidligere regering
havde sluttet en overenskomst, som var loviestet af rigsdagen
-— og denne overenskomst matte holde, indtil der blev enighed
om en ny. Disse argumenter gjorde intet indiryk p& nedskerings-
regeringen, som [remsalle sine forslag i rigsdagen.

Her var stillingen imidlertid, som Jernbane-Tidende havde
forudsagt, ikke serlig gunstig, idet en rekke konservative politi-
kere nerede meget store betenkeligheder ved at sld fglge med
Madsen-Mygdal uden tjenestemandsorganisationernes tilslutning.

Den taktiske stilling 1& i virkeligheden sardeles godt, idet fryg-
ten for piny at give nedskeringskniven den forngdne faldkraft
bundede dybt i de konservatives rakker.

S& indtraf imidlertid en begivenhed, ingen fornuftige menne-
sker kunne forudse. Embedsklassernes centralorganisation slut-
tede — sikkert efler konservativ tilskvndelse — sit berygtede
forlig med vensires nedskaringsministerium.

Ved dette forlig, som kom til verden sd at sige i dglgsmaAl,
blev de konservative politikeres samvittighed lettet for en tung
byrde. Nu kunne de med sindsro slemme for nedskerings-
forslaget, thi tjenestemeendene, ,embedsklasserne“, havde jo
givet det sin velsignelse. Ilvad gjorde det s&, at alle de under-
ordnede tjeneslemeénd protesterede — de var jo alligevel ikke
konservative velgere. Resultatet blev det nedslaende, at Madsen-
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Mygdal fik ,fri bane* til at plukke tjenestemandene for ca. 20
mill. kr. |

Delte kapitel er det mgrkeste 1 de danske tjenestemandsorgani-
sationers historie, men det skal siges til embedsklassernes ros,
at de hurtigst muligt sendte de
reprasentanter, som var im-
plicerede i affeeren, ud i den
ubemearkethed, hvor de hgrte
hjemme.

Det var naturligvis ikke alene
pé de direkte lgnningsmeessige
omrader, at den Madsen-Myg-
dalske regering satte ind. In-
gen vej, ad hvilken der rent
administrativt var mulighed
for at gennemfgre indskraenk-
ninger, forblev uprgvet, og tra-
fikministeren, hr. Stensballe,
havde i den henseende ikke
helt {4 ivrige hjelpere blandt
embedsmandene, savel af
hgjere som af lavere grader.
Det gjaldt her som altid om
at lade trykket gd nedefler.

En raekke personalebesparelses-eksperimenler blev forelagel,
og forflyttelser og tjenesteendringer indenfor alle vore personale-
grupper blev fglgen.

Endvidere fulgte nye forringelser af tjenestetidsreglerne, hvor
man endda gik sd vidi, at lgnningsrddet fandt anledning til at
ggre opmarksom pd, at der var noget, som hed generelle bestem-
melser, man ikke uden videre kunne se bort fra.

Med forringelsen af tjenestetidsreglerne fulgte ligeledes afske-
digelse af en maengde gamle veltjente ekstraarbejdere, som nu
til tak for deres indsats i de strenge perioder under krig og
efterkrigstid fik et spark ud i arbejdslgsheden.

Allerede sidst p& &ret 1927 begyndte virkningerne af denne
hasarderede personalepolitik at vise sig. Togenes og stationernes

Trafikminister Stensballe.
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normaliver var flere steder for utilsirekkelige til at sikre regel-
messig trafik, og en rekke alvorlige togforsinkelser opstod.

Administrationen og dens folk med minister og generaldirek-
lgr 1 spidsen havde ikke moralsk mod til at erkende, at forsin-
kelserne var en fglge af personaleindskrenkningerne; de fandt
det meget mere bekvemt at leegge skylden pad det arbejdende
personale. Kun eet regeringsorgan, ,Roskilde Tidende“, havde
mod til at sige sandheden. Dette blad skrev rent ud, at publikum
ikke métte g& ud fra at kunne blive sd hurtigt ekspederet pa
DSB efter personalereduktionerne som fgr.

Naturligvis blev ogsd risikoen for personalet sterkt forgget, og
under denne situation skrev Jernbane-Tidende i sit nytars-
nummer 1928: ,Vor stilling til de alt for vidt drevne personale-
indskraenkninger er ligetil: Sikkerheden frem for all! De regle-
mentariske bestemmelser er det eneste stgttepunkt for tjenestens
udfgrelse, og jo vanskeligere vilkdrene bliver, jo ngjere md disse
bestemmelser iagttages®.

Nedenstdende lille digt, indsendt anonymt til Jernbane-Tidende
og optrykt i bladet den 1. juni 1927, er et eksempel p4, at venstre-
regeringens og administrationens heasblesende jagt efter spare-
objekter ogsd kom ud for angreb fra det danske lunes vében-
arsenaler.

SPAR! Frit efter norsk.

Spar knagt og spar dame Spar &g og spar honning,
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spar alt, hvad du kan,
spar frokost og middag
og s&be og vand.

Og hvis du bli'r sulten
og ta'r en tablet,

sa sparer du bonden
for svineopdret.

Og hvis du blev hjemme
og ingensteds drog,

sd spared du fodtgj

0g sporvogn og tog.

Og kla'rne, du slider,
dem spared du p4,

nar stille i sengen

du stadigvek la.

vis gkonomi,

sd sparer man biavl

med samt hgnseri.

Spar malk og spar flgde,
spar ost og spar smgr,
sd spar’ Madsen-Mygdal
de skattefri kger.

Og ndr du har sparet,

til banken bli'r fed,

sd spar du blot banken
for renterne med.

Hvis tilmed du spared
aviser og sligt,

— sd havde jeg spart dig
for dette mit digt.



EN LETF/ERDIG TRAFIKPOLITIK

Indskreenkningspolitikken ved statsbanerne fik tilsyneladende
en forretningsmeassig begrundelse i den hirde konkurrence, som
i disse &r satte ind fra molorkgrelgjernes side. Madsen-Mygdals
kendte motto: ,,Spend livremmen ind* blev ingenlunde konse-
kvent gennemfgrt. Regeringen tillod en rundelig luksusimport;
sdledes importeredes biler af alle mulige mearker oz slgrrelser.
En stor del af dette bilmateriel blev sat ind i den offentlige
trafik — ikke sdledes, at det p4 en fornuftig méade supplerede
de alt eksisterende offqntlige trafikmidler, tvertimod, det blev
uden hensyn til en fornuftig nationalgkonomi sat ind i konkur-
rence mod disse. Privatkapitalen, der med regeringens velsig-
nelse log det nye trafikmiddel i anvendelse, havde naturligvis
kun eel leCemotiv, at [jene s& mange penge som muligt pd kortest
mulig tid. I stedet for supplementstrafikken, som ville have
virket hensigtsmessigt, fik vi dumping- og parallelkgrselen,
der slog det gkonomiske grundlag bort under banerne, som spun-
sen bliver sldet af en tgnde, og medfgrte et spild af trafik- oz
arkejdsmidler, der kom til at koste samfundet uhyre summer.

Vi kommer pd en anden plads i dette skrift til at beskeftige
os nermere med det trafikproblem, som blev en logisk fglge
af denne udvikling. Her skal konkurrencen mellem biler og
baner blot noteres, fordi man under Madsen-Mygdals regerings-
periode med flid anvendte bilernes sterke indtrengen pa baner-
nes omrade som bevis for ,det private initiativs livskraft® i mod-
setning til de offentligt drevne baners ,mangel pd bevagelighed
og tilpasningsevne“.

Desverre var pastanden om manglende bevagelighed ikke
aldeles blottet for sandhed, thi havde statsbanernes daveerende
ledelse med minister Stensballe og generaldirekigr Andersen
Alstrup i spidsen haft virkeligt fremsyn og initiativ, s& havde
man allerede den gang etableret faste jernbane-bilruter, gods-
udkgrsel m.v., hvad man fgrst kom ind pd en halv snes &r
senere, men da var det lovligt sent til at standse miseren.

Nu kan man jo nok sige, at det er nemmere at vere bagklog
end forklog; men Dansk Jernbane Forbund har moralsk ret til at
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kritisere den davaerende ledelse, al den stund vi i Jernbane-
Tidende allerede i tyverne gang pd gang radbte ,vagt i geveer"
og havdede, at jernbanerne for deres eksistens skyld métte tage
kampen op — ikke p& jernbaneskinnerne alene, men ude pa
landevejen.

EN GOLD TID

Resten af den Madsen-Mygdalske regeringsperiode gled nu
hen som en lang trist grivejrsdag, om hvilken der ikke er videre
at berette. Dog, et par forhold fra denne periode skal endnu
navnes.

For det fgrste at prisniveauet stadig viste sig uvilligt til at ga
nedad pé trods af regeringens nationalgkonomer, der havde pé-
staet, at det ville veere helt utenkeligt, at priserne ikke skulle
fglge lgnningernes faldende kurve. Man havde helt glemt at
regne med andre faktorer i prisdannelsen end venstres ned-
skeringskniv.

Det eneste merkbare resultat af venstres indgreb i verdens-
gkonomien var, at de danske tjenestemands reallgn gik veesent-
ligt ned. Jo, p4d et punkt gennemfgrte regeringen dog en reel
prisnedsettelse, nemlig pd visse takster, som udelukkende kom
landbruget og de stgrre forsendere til gode. Denne nedsettelse
androg i penge ca. 11 mill. kr, som representerede disse traen-
gende befolkningskredses anpart i de 20 mill, Madsen-Mygdal
havde lettet tjenestemandene for.

STAUNING IGEN. — LONNINGSKOMMISSIONEN AF 1929

Endelig en tidlig forarsdag, nermere betegnet den 21. marts
1929, faldt den Madsen-Mygdalske regering ved en afstemning
i folketinget, hvor finanslovsforslaget blev forkastet. Det var det
konservative stgtteparti, der svigtede venstre. Christmas Mgller
otabte terrinen“. Uoverensstemmelsen kom over en militaerbevil-
ling til giftgas.

Ved folketingsvalget den 24. april 1929 mistede de samarbej-
dende partier, venstre og konservative, igen deres flertal, og en
uge senere dannede Stauning sit 2. ministerium. Der var heller
ikke denne gang tilvejebragt et rent socialdemokratisk flertal i
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folketingel, men den reaktioneere regering var dog styrlet, og med
de radikale som stgtteparti og dellagere i regeringsdannelsen var
der pény tilvejebragt betingelser, om ikke for en socialdemokra-
tisk, s& dog for en demokratisk lovgivning.

En af den socialdemokrati-
ske finansministers fgrste
handlinger var nedsetlelse af
en lgnningskommission. Inden
venslreregeringen si uventet
faldt, havde den syslet med
planer om et ministerielt em-
bedsmandsudvalg til udarbej-
delse af @ndringer i loven af
1919, af hvilken adskillige be-
stemmelser allid havde veret
den en torn i gjet.

Nu fik vi i stedel en kom-
mission, nedsat den 27. juni
1929, 1 hvilken ogsé reprasen-
tanter for organisationerne fik
s@ede. Ogsd her blev vort for-
bund gennem cenlralorgoni-
salionen reprasentcret ved
Charles Petersen.

I kommissoriel hed det, al kommissionen ogsd skulle gennem-
gd tjenestemandslovens almindelige besltemmelser, herunder swr-
lig overvejelsen «l under hvilken form, der kunne indlg¢res en
voldgiflsret i tjeneslemandsspgrgsmal, og i hvilket omflang tek-
niske spgrgsmal burde inddrages under forhandlingsreglernc.

Det var disse to reformer, den [¢rsle socialdemokraliske rege-
ring havde gennemfgrt administralivt, og som Madsen-Mygdals
minislerium uden videre havde annullerel. Nu mente regeringen
ganske naturligt, at de burde indlgjes i selve loven.

Arbejdslidsreglerne blev igen tilbagelyrt til deres overens-
komstmessige skikkelse. Det kostede ca. 1 mill. kr. arligt, hvilket
viste, at venstreregeringen ogsd p& dette omrdde havde skéret
dybt. Kt udvalg bestdende al embedsmeend, som den afgdende

Th. Slauning.
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regering havde nedsal for at opnd besparelser p& uniforms-
konloen, blev der ingen brug for. I det hele taget @&ndredes ad-
ministrationens indstilling, der nogle gange havde skiftet ham,
igen ganske merkbart. Madsen-Mygdals og Stensballes nidkere
hjelpere under nedskeringen trak sig atter ind i deres huler.

LONNINGSKOMMISSIONENS BETANKNING

Det var regeringens hensigt, at Ignningskommissionen af 1929
skulle kunne tilendebringe sit arbejde i lgbet af mindre end et
ars tid, men kommissionens leder, den fra lgnningskommissio-
nen af 1919 erfarne departementschef K. H. Kofoed, indsd snart,
at arbejdet var sf omfattende, at denne termin ikke kunne over-
holdes; men overskridelsen blev dog ikke serlig stor, og i de-
cember 1930 var arbejdet ferdigt.

Betenkningen indeholdt flere bemerkelsesverdige e@ndrings-
forslag til lovens almindelige afsnit. Sdledes indfgrtes bestem-
melsen om, at ansggere til ledige stillinger vil kunne blive gjort
bekendt med navnene p& medansggere. Endvidere besiemies det,
at en tjenestemand ikke fremtidig kan afskediges uden pension,
blot med betegnelsen ,uegnelt*, men at der mé gives ham en
skriftlig lilkendegivelse al grunden (il afskedigelsen. Ligeledes
blev funktionsparagraffen forbedret siledes, at funktionsgodl-
gyrelse ydes efler 4 ugers i sledet for 6 ugers funktion.

I de disciplineere relsregler gennemfgrles et par veasentlige for-
bedringer. Ved en @ndrel affallelse af paragraffen bestemtes det,
al en anklaget tjeneslemand ikke som hidtil skal skrive ,leest
og vedgdet" pd den fygrsle ljensllige rapport, hvorved han jo fak-
tisk tilstir den evi. forseelse, men blot tilkendegive, at han er
gjort bekendl med anklagens indhold. Endelig blev der givet bi-
sidderen stgrre befgjelse end hidlil, sdledes at han har ret til al
overveere vidneafhgringen i sagen — en megel vaesenllig for-
bedring.

Forhandlingsreglerne blev ligeledes udbygget, bhl. a. derved, al
spgrgsmal af teknisk arl kan fremfgres af organisationerne
med undlagelse af spgrgsmdl af specifik ingenigrmessig og-
leegevidenskabelig natur.
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Venslres og dec konservatives repreésentanler i kommissionen
havde som betingelse for at give tjenestemandsorgansationerne
anerkendelse forlangt, at disse ikke matte vere tilsluttet organi-
sationer af private arbejdere (De samvirkende Fagforbund) og
ikke yde pengebidrag til ,politisk propaganda“. Disse forbehold
havde jo direkte adresse til Dansk Jernbane Forbund, der bade
var medlem af DsF, og péa sine arlige kongresser bevilgede tilskud
til socialdemokratiets valgfond.

Disse krav blev selvfglgelig pure tilbagevist af vore organisa-
lionsrepraesentanter og fik heller ikke flertal i kommissionen.

Der blev ligeledes foresldet nogle @ndringer i lovens pensions-
regler, som gav eldre tjenestemand bedre betingelser, samt en
forhgjelse af den hgjeste pensionssats med to tresindstyvendedele
lil toogfyrretresindstyvendedele. For disse fordele métte vi dog
betale, idet pensionsbidraget forhgjedes fra 3 til 5 pct.

Kommissionsforslagets egentlige lgnningsafsnit indeholdt ad-
skilligt, som virkede mindre tiltalende for vore medlemmer.

En praktisk ordning blev dog foresldel, den gik ud p&, at de
lo tilleeg, dyrtids- og konjunkturtillegget, blev sldet sammen til
et tilleg — reguleringstilleegget, og sat pd automat. Som en be-
tingelse for at give tilslutning hertil krevede venstres repraesen-
tanter imidlertid, at automaten skulle swettes ud af kraft mellem
udgiflstallene 2427 og 2842. Det blev til det berygtede ,hul“.

Sledlillegget blev ikke endret i princippel, men salserne blev
uden rimelig begrundelse reguleret nedefter med belgb fra 12
til 18 kr. arligt.

P& de egentlige lgnninger med alderstilleg skele den @ndring,
al 15. og 16. lgnningsklasse, der hidtil havde fdet sidste alders-
lilleg efter 9 &rs tjeneste, yderligere fik et alderstilleeg efter 12
ar, men denne forbedring fik jo kun gjeblikkelig virkning flor
den eldste del af personalet og lilfredsstillede ikke de yngre
argange. leller ikke visse forbedringer for avancementstillin-
gerne kom de yngre lil gode.

Forslaget blev derfor modlaget med sterkt blandede fglelser,
og den omstendighed, at der for statens hgjeste embedsmand
kunne pavises lgnforbedringer pa 1.000 & 1.500 kr. arlig, skulle
ikke ggre slemningen bliderce.
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Imidlertid havde centralorganisationens reprasentanter i kom-
missionen liltrddt kommissionsforslaget ud fra realpolitiske syns-
punkter. Forbundets hovedbestyrelse havde til den ekstrakongres,
som var indkaldt i Kgbenhavn den 12. og 13. december 1931, ind-
stillet, at der ikke ved de forhandlinger, der skulle fgres med rege-
ringen, blev fremsat sd vidirekkende @ndringsforslag, at det op-
ndede forlig blev sprengt, og tilrddet, at kongressens stilling til
forslaget blev forelagt medlemmerne.

Hovedbestyrelsen ville herved sikre sig, at der ikke blev truf-
fet forhastede vedtagelser, som medlemmerne senere kom til at
fortryde. Thi trods de foran navnte mangler indeholdt forslaget
taget som helhed alligevel s mange forbedringer, at det ville vere
hgjst betenkeligt at afvise det, ikke mindst i belragtning af, at
priserne befandt sig pa retrete.

De to politiske faktorer, venslre og de konservative, havde i
hvert fald en levende forstdelse af lovforslagets fordele for per-
sonalet, og det var en kendt sag, at seerlig venstre kun yderst
modyvilligt havde ladet sig slebe med til forliget i Ignningskom-
missionen og hellere end gerne ville springe fra, hvis bare en
dgr dbnedes lidt pd klem. De konservative havde ganske vist en
noget stgrre interesse i forslagets gennemfgrelse formedelst for-
bedringerne for de hgjere embedsmand; men nu var den ,gode
vilje* jo demonstreret, s& ogsd fra den side ville man sikkert
uden hjertesorg lade forslaget falde, navnlig hvis skylden kunne
leegges over pd organisationerne.

Stadig 1 betragtning af, at venstre og konservative havde fler-
tallet i landstinget, vil det forstds, at det var skgre ting, vi havde
mellem haenderne, og at der skulle handles med ro og kglig om-
tanke.

EKSTRAKONGRESSEN I 1931 OG URAFSTEMNINGEN OM
LANNINGSFORSLAGLET

Forud for ekslrakongressen var afholdt en del medlemsmgder,
hvor det specielt i Kgbenhavn gik livligt til. Hovedbestyrelsen —
og sarlig Charles Pelersen, som med sin underskrift var gdet ind
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for forslaget — var ude i hgj sg. Men han og ledelsen havde taget
deres standpunkt, og sjeldent er vel Ch. Petersens karakteregen-
skaber trddt sterkere frem end her, hvor stemningen pa kon-
gressen fra fgrste begyndelse var sd udpreaget imod det indgdede
forlig.

Efter en lang og til tider hidsig debat vedtog kongressen med
105 stemmer mod 20 et forslag, gdende ud pd at give hoved-
bestyrelsen frit mandat (il at treede i forhandling med regerin-
gen og forelegge denne forslag til forbedringer af de foresldede
lgnninger i 14. til 18. lgnningsklasse. De forbedringer, kongres-
sen gnskede, gik kortelig ud pd at legge lgnforhgjelsen pa
grundlgnnen i stedet for som af kommissionen foresldet i et 4.
alderstilleg.

Et forslag om, at forretningsfgrer, sekreter og hovedbestyrelse
skulle stille deres mandater til rddighed opndede kun 4 stemmer.

Kongressen fulgte hovedbestyrelsens henstilling om, at med-
lemmerne ved en urafstemning skulle have lejlighed til at tage
stilling til spgrgsmalet, og den havde sdledes fulgt hovedbesty-
relsens rdd om ikke at smakke alle dgre i for lovens gennem-
fhrelse, selv i den forelagte skikkelse. Men selvfglgelig métte der
ggres endnu et kraftigt forsgg pd at gennemfgre @ndringer.

Kongressens forslag gik umiddelbart til urafstemning. Denne
var tilendebragt i Igbet af en halv snes dage, og lillejuleaften
var optellingen tilendebragt. 83 pct. af samtlige medlemmer
havde stemt. Der var afgivet 3.541 stemmer for kongressens for-
slag om at overlade hovedbestyrelsen at fgre forhandlingerne med
frit mandat. 2.492 havde stemt for kun at tiltreede, nar de af
kongressen stillede ®ndringer gennemfgrtes, og 872 havde stemt
rent nej til sdvel kommissionsforslaget som til de af kongressen
stillede @ndringsforslag. Flertallet var sdledes ikke searlig stort,
men afggrelsen var truffet.

Dansk Postforbund afholdt ligeledes urafstemning og fik et
noget stgrre flertal for den frie forhandlings vej.

Den 9. og 10. januar 1931 fandt forhandlingerne med finans-
ministeren sted. Vort forbund stillede @&ndringsforslag til lgn-
satserne i overensstemmelse med kongressens vedtagelse og fore-
slog desuden, at den hidlil geeldende regel for opndelse af pen-
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sionsret [ra det 30. levedr blev opretholdt (i kommissionsforslaget
var grensen sat til 35 &r) og stillede visse andre @ndringer {il
pensionsskalaen.

Fremdeles foresloges, at det af venstre i kommissionen gennem-
lrumfede interval i reguleringstilleggels skala skulle udfyldes, og
ubeskérne satser i sledtillegget bibeholdes.

Finansminister Bramsnees gav udtryk for sin venlige indstil-
ling til de flesle af organisationernes forslag, men gjorde op-
merksom pd vanskelighederne ved at f4 dem igennem, serlig i
landstinget.

Lovforslagels videre gang gennem rigsdagen viste med megen
tydelighed, at venslre og de konservative ikke var villige til at
gd et eneste skridt videre end kommissionsforslaget. Serlig
venstre udtrykte gang p& gang den opfattelse, at forslaget for
deres skyld godt kunne strande, da de faldende Lkonjunkturer
ikke indbgd til nogen som helst forggelse af lgnningsudgifterne.

Loven blev derfor, trods mange energiske bestrebelser for at
& den forbedret, endelig vedtaget i kommissionsbeteenkningens
skikkelse, uden vesenllige @ndringer.

FORSPG PA SPLITTELSE 1 ORGANISATIONERNE

De ikke ubetydelige meningsforskelle, der var iblandt medlem-
merne vedrgrende lgnningskommissionens betenkning, gav de
destruktive elementer, som altid findes indenfor stgrre sammen-
slutninger, en kerkommen anledning til at sgge Dansk Jernbane
Forbund splittet. Der blev afholdt forskellige ,store mgder* i Kg-
benhavn og andre steder i landet under moltoet ,,Ud af Dansk
Jernbane Forbund og bort fra De samvirkende Fagforbund.“

Der blev ogsd stillet bestemt krav om, at Ch. Petersen, Chr.
Vejre, R. Kantsg og C. F. W. Poulsen skulle fjernes fra ledelsen.

Imidlertid havde splittelsesmendene gjort regning uden vert.
De stgdte pd en vesentlig hindring, som de &benbart ikke havde
taget med i betragtning, nemlig medlemmernes sunde fornuft.
Ganske vist fik de lokket et par hundrede — vesentligt yngre —
medlemmer til at fremsende deres udmeldelse, men det var jo
langt fra det slore sus.
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Under indtryk af, al 200 mand var lovlig lidt til starten af
den store oppositionsbevegelse, der i Igbet af kort tid skulle
dreje ljenestemendenes fagforeningsarbejde ind p& nye baner,
preget af de to moderne ,ismer", nazisme nog kommunisme,
etableredes et samarbejde med tilsvarende mindretal fra andre
etater, seerlig postetaten.

Det s dog ud af lidt, og man fik ogsd stablet en forening pa
benene med det fordringsfulde navn: ,Statsfunktionsrernes
Forbund“. Med stor opme&rksomhed hilstes denne nydannelse
af venstres og den konservative presse — og ikke mindst af den
kommunistiske. Begge disse hinanden s fjerntstdende retningers
tilfredshed var forstielig. Kommunisterne mente, at en splittelse
i fagforeningerne ville give dem bedre vakstbetingelser, og de
to borgerlige partier sd i den ny beveaegelse en mulighed for at
skille tjenestema&ndene ud fra den s& ildesete forbindelse med
den gvrige arbejderbevaegelse. "

Kommunisterne forstod dog snart, hvilken fiasko splittelses-
bevegelsen var, og deres varme interesse blev hurtigt afkglet.
Stalsfunktionerernes Forbund kom heller aldrig til at spille
nogen rolle — dets medlemmer vendle lidt efler lidt tilbage til
deres rigtige organisation, og de, der blev i splillelsesforeningen,
kunne skrives med et 2-cifret tal. Nir rammerne endnu nogle
ar kunne opretholdes, skyldtes, det udelukkende, at et blad, som
foreningen udgav, fik en reekke godiroende forretningsfolk til al
tegne annoncer, af hvis overskud skyggebevaegelsen kunne finan-
sieres.

FOR OG IMOD FORRENTNINGSSYSTEMET

I april 1923 fremsatte den senere socialdemokratiske trafik-
minister Friis Skotte i folketingel nogle betragtninger om stats-
banernes gkonomi, som allerede dengang var uheldigt p&virket
af bilkonkurrencen.

Friis Skottes konklusion var, at man burde tilsigte en mere for-
retningsmessig og smidig drift af banerne. Der skulde gives
banerne et udvidet selvstyre, ogsd omfattende taksterne, idet rigs-
dagen kun skulle fastseatte forholdsvis hgje maksimaltakster,
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der gav et tilstrekkeligt spillerum for en forretningsmessig
takstpolitik. Ierigennem ville man — efler Friis Skottes me-
ning — have mulighed for at forhindre, al dogmet om at ,stats-
drifl altid er dyr* bredle sig videre i befolkningen.

Denne konklusion var ingenlunde urigtig, men Friis Skotte
indskrenkede sig ikke hertil; han gnskede ogsd al opnd, at den
i slatsbanerne bundne meget store anlegskapital, skulle for-
renles — et mal, der efter al menneskelig beregning var uop-
ndeligl og heller ikke ngdvendigt, al den stund alle de banelinier,
der nu var blevet en gkonomisk belasining for det samlede
banenet, var anlagt som rene kulturbaner, hvis mal ikke nelop
var at belale sig, men fgrst og fremmesl at ophjelpe de pigewl-
dende egne gkonomisk og kulturelt til gavn for hele befolkningen.

Friis Skottes planer fik en gunstig modtagelse i alle partier
samt i dagspressen. Jernbane-Tidende var vist helt alene om at
udirykke sin skepsis. Del var derfor s& ligelil, al Stauning i 1924
overdrog ham posten som minister for offentlige arbejder.

Efter Friis Skotles tale var vensireregeringen ikke sen til al
nedsette den af ham foresldede administrationskommission til
behandling af hele det omfattende spgrgsmal. Denne kommission
havde lige begyndt sit arbejde, da Friis Skotle selv blev mini-
sler og overtog dens ledelse med senere generaldirektgr P. Knut-
zen som sekreler. Kommissionens arbejde omfattede samtlige
rafiketaler, jernbane- samt post- og telegrafvasenet.

Da adminisirationskommissionens belenkning foreld, viste det
sig imidlerlid, at der ikke var meget andet tilbage af Friis Skottes
oprindelige reformplaner, end at forrentningssystemet skulle ind-
fgres, sidledes at statsbanerne af sin driftsindtegt skulle yde en
,passende“ forrentning af de i banerne indestdende anlegskapi-
taler, hvorfor et rimeligl driftsoverskud skulle tilstraebes.

Neppe var forslaget gennemfgrt i rigsdagen, fgr der i venstres
og den konservative presse rejste sig kraftige rgster for taksl-
nedsettelser, og kravet herom kom til at spille en ret fremtra-
dende rolle under valgkampen i 1926. Det synles sdledes at g4,
som vi allerede fra Dansk Jernbane Forbunds side havde forudset,
at kravet om forrentning og overskud udelukkende blev vendl
mod personalet og dels interesser.
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Da venstre efter valget i 1926 igen fik den politiske magt, gen-
nemfgrte dets regering — p& trods af forrentningssystemet og
de i forvejen betydelige underskud — som andet sted omtalt en
lakstnedsettelse pa ialt ca. 14 mill. kr. Herved var grundlaget i
virkeligheden .suget bort under
forrentningssystemet. Men
overfor personalet blev det al-
ligevel brugt til det yderste,
idet venslreregeringen 1 hgj
grad tog det i anvendelse ved
den udpresning af personalet,
béde lgnningsmessigt og pa
anden made, som vi tidligere
har neevnt.

Da Staunings 2. regering blev
dannet i 1929, fik Friis Skotte
pdny overdraget trafikministe-
riet. Det ville veere uretfeerdigl
at benzgte, at der med rege-
ringsskiflet skete en kursaen-
dring, hvad personalepolitik-
ken angik, men til trods for al
velvilje fra regeringens side
hang forrentningssystemet sta-
dig som et damoklessvaerd over etatens hoved. — Friis Skotte
kunne pa dette tidspunkt med fuld honngr have opgivet systemet,
som rigsdagen i s hgj grad havde undermineret, s§ meget mere
som konkurrencen fra bilerne stadig forsterkedes, og underskudet
pa statsbanernes driftsbudget, hvor forrentning og afskrivning fi-
gurerede, steg til astronomiske tal. Men Friis Skotte, hvis beveaeg-
grunde sikkert havde veret de allerbedste, og hvis mange gode
egenskaber vi igvrigt kun har grund til at verdsette, var pa dette
punkt stedig som en kamel — han ville gennemfgre sit system
trods alt.

Friis Skotte foretog nu et skridt, som vakte den stgrsle op-
merksomhed, idet han afskedigede generaldirekigr Andersen
Alstrup inden normal skiftedag og udnavnte sin sekreter fra

Trafikminister Friis Skotte.

137




administrationskommissionen, kontorchel P. Knutzen til chef
for statsbanerne. Det var i november 1931.

Vort forbund, der anede, hvad hensigten var med dette chef-
skifte, hilste det ikke med begejstring — [vertimod.

Ved den nye generaldirektgrs tiltreeden paviste Jernbane-Tidende
pany forrentnings- og afskrivningssystemets vrangsider.

Det kendte venstreblad ,,Sorg Amtstidende* skrev i den anled-
ning synlig fornermet: ,Endnu fgr den ny generaldirektgr har
fdet udviklet sit program, har sglvsnorenes blad prasenteret ham
deres. Det gar ogsd ud péd en afskaffelse af underskuddet, men
pd den unagtelige nemmere mdade, at man simpelthen sldr en
streg over det forrentnings- og afskrivningskrav, som trafik-
minister Friis Skotte gennemfgrte i sin fgrste minislerperiode
under det forpligtende navn ,den erlige regnskabsform®.

Det skal erkendes, at den opgave, Friis Skotte havde stillet
den ny generaldirektgr overfor, var uhyre vanskelig, serlig i en
periode, der var praget af nedadgdende konjunkturer og en
yderst pdgdende bilkonkurrence. Han skulle under disse forhold
sette statsbanernes udgifter mest muligt ned samlidig med, atl
han naturligvis matte tage hensyn til regeringens gnsker om ikke
at treede personalets berettigede interesser for neer.

Det var, som gainle trafikdirekigr Helper — efter at have lagel
sin afsked — en dag sagde til en tidligere kollega, som han
mgdte pd gaden: ,I skulle se at vinde i lotteriet — det er sgu
den eneste made, I kan {& balance p&.*

Imidlertid var der vistnok ingen, der ventede at f& bedre ba-
lance ved indtegtsforggelser, og med s& megen stgrre iver feesl-
nede man sig ved udgiftsbesparelser. Efter nogle maneders for-
lgb blev ikke alene ekstraarbejderstyrken meget betydeligt re-
duceret, men generaldirektoratet meddelte, at der yderligere ville
blive flere hundrede fast ansatte tjenestemeand overtallige. Ved
de forhandlinger, der fgrtes med organisationerne, opndedes enig-
hed om at imgdegd miseren ved at sgge aldersgrensen nedsat.
Dette skete ud fra det synspunkt, at det ville veere inhumant at
afskedige de yngste ansatte, som ingen pension kunne opnd og
havde ringe udsigt til under de herskende forhold at f& andet
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arbejde. Men desuden ville det ogsd vaere af betydning for etaten,
al bevare de yngsle (olk i stillingerne.

Den store afgang af aldre embedsmeend, som den nye alders-
greense bevirkede, gav i forbindelse med Iknulzens springavance-
menlsprincipper alle ,straeberne” en slor chance, &nden firra Stens-
halles spareperiode fik sin renassance ... lin sparedjavel havde
besat administrationen — det gjaldt om, hvem der kunne regne
de bedsle slykker ud, og {jeneslen for det store personale blev
pressel til de yderste grenser.

Vi gav og med refte den fuldkommen misforstdede forrent-
nings- og afskrivningspolitik hovedskylden for denne udvikling,
og gennem Jernbane-Tidende forlsattes og forsterkedes angre-
bet pd systemet. Ugsd i den socialdemokratiske rigsdagszruppe
rejstes sagen pad forbundets initiativ. Vi havde samlet vore ar-
gumenler i en pjece, som blev tilstillet samtlige gruppens med-
lemmer.

Forhandlingerne i rigsdagsgruppen resulterede i, at Friis Skotte
blev klar over, at en grundig revision af forrentningssystemet var.
pakrevel. Ministeren nedsatte et revisionsudvalg, i hvilket bl. a.
Charles Petersen fik sade. Resultatlet af udvalgets arbejde blev,
at forrentningsbelgbet som statsbanerne skulle prestere, nedsat-
tes med 10 mill. kr. og afskrivningsbelgbet med 5 mill. Stats-
banernes budget blev herved lettel med ca. 15 mill. kr. arligt.
Der indtrddte nu en vesentlig bedring i situationen — sparc-
uhyret var atter manet i jorden.

For vor organisation og vort fagblad var revisionen af forrenl-
ningssystemet en sejr, som ikke alene var udtirykt i nedsettelsen
af forrentningsbyrden, men i at hele systemet havde fet et grund-
skud.

Forrentningssystemets stranding sveekkede ogsd Friis Skottes
stilling s& sterkt, at han i november 1935 gik ud af regeringen
og aflgstes af folketingsmand N. Fisker. Friis Skottes politiske
skebne mé beklages, han var som gammel organisationsmand
os en god stgtte p4 mange omrader, og han gennemfgrte i sin
ministertid adskilligt, som forbundet skylder ham tak for. Men
han havde nu engang naglet sig fast ved den idé, at statsbanerne
var at sammenligne med et privatkapitalistisk forretningsfore-
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tagende, der ligesom et teglverk eller et stormagasin skulle
kunne preestere et driftsoverskud foruden at yde afskrivning
og forrentning af anlegskapitalen. Den idé blev hans politiske
Waterloo.

Som ofte naevnt i det foregdende afsnit blev banerne efter den
fgrste verdenskrigs afslutning udsat for en meget pdgdende kon-
kurrence, serlig fra automobilernes side.

Hvor hurtigt landevejstrafikken udviklede sig, fremgar alene
af fglgende tal: I 1921 havde vi 22.000 indregistrerede biler her
i landet, men 10 &r senere, i 1931, ca. 6 gange s& mange, nem-
lig 120.000. Heraf var ca. 34.000 lastbiler.

Arsagerne til motorkgretgjernes tilsyneladende s& strdlende
succes var ikke alene, at bilerne kunne transportere personer
og gods fra dgr til dgr, men nok sd meget den omstendighed,
at de kgrte for takster, der 14 langt under banernes. Det var de
i stand til, fordi de ikke som banerne havde befordringspligt
og derfor kunne afvise de fragter, der ikke betalte sig — altsd
de lavere tariferede forsendelser som halm, tom brugt embal-
lage osv. Bilfolkene kunne med andre ord ,skumme flgden*
pd transportmarkedet og overlade den ,tynde malk og sure
valle“ til banerne. Hertil kom den meget vesentlige omstendig-
hed, at motortrafikken ikke som banerne havde et stort og be-
kosteligt sikkerhedssystem at anlegge og holde i orden, ingen
Igntariffer at efterleve, og dertil en praktisk taget ubegrenset
arbejdstid.

Savel statsbane- som privatbanepersonalet s& med den stgrste
bekymring pad denne udvikling, der i sd hgj grad truede dets
livsinteresser. 1 en raekke ar matte sdledes personalet ved privat-
banerne af deres lgnninger bidrage til dekning af underskud-
det. Allerede fgrst i tyverne p&viste vi i en reekke artikler i vort
fagblad ngdvendigheden af at stille de to trafikmidler, baner og
biler, mere lige i konkurrencen. Vi foreslog sdledes, at personer,
der drev bilkgrsel som erhverv, skulle vere i besiddelse af en af
det offentlige udstedt licens, séledes at man kunne vere i stand
til at regulere transportbilernes antal efter behovet, ligesom man
i licensbetingelserne kunne fastsette graenser for arbejdstidens
lengde og have indsigt med lgnningerne til medhjelpspersona-
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let. Endvidere oplordrede vi stalsbanerne til selv at etablere
(rafik ad landevejen for derigennem at bidrage til at regulere
forholdene.

Men venstre, som havde den politiske magt fra 1920 til 1924
og igen fra 19206 til 1929, var ikke interesseret i ordnede forhold
pd transportomrddet. Regeringen og dens presse var tilhangere
af leren om ,de frie kraefters spil* som det eneste saligggrende,
og Staunings 2-arige regering fra 1924 til 1926 fik ikke tid nok
og heller ikke politisk magt til at foretage principielle @ndringer
i systemel. Da den socialdemokratiske regering atter tradle il
i 1929, var det trafikale kaos s& fremskredent, at en administrativ
omlegning ikke lengere var tilstraekkelig. Der skulle lovgivnings-
foranstaltninger til, og disse vanskeliggjordes stadig ved, al
venstre og de konservative, dvs. ,de frie krefter“s fortalere,
sad med ngglerne til landstingel.

SIDEBANERNES @KONOMI UNDERSOAGES
BANESLAGTNINGER OG DRIFTSINDSKRASNKNINGER

I 1930 nedsatle trafikminisler Friis Skotte et udvalg til under-
sggelse af alle forhold vedrgrende statsbanernes stykgodsbefor-
dring. Udvalgets formand var nuverende dislriktschef W. ller-
schend og dels sekreter nuverende generaldirektgr E. Terkelsen.
Forinden dette udvalg, i hvilket vort forbund havde to represen-
tanter, nemlig folketingsmand, portyr M. K. Sgrensen, Vejen,
og sekreter Chr. Vejre, havde afslutlet sit arbejde, fik det over-
draget det endnu mere omfattende hverv at undersgge sidebaner-
nes driftsvilkdr og stille forslag om en efter forholdene afpasset
drift. Efter en ngje undersggelse kom udvalgets flertal til det
resultat, al en indskrenkning og forenkling af en raekke side-
baners drift var ngdvendig, hvis statsbanernes samlede under-
skud skulle nedbringes. Det drejede sig om Himmerlandsbaner-
ne, Djurslandsbanerne, Skjern—Videbak, Sallingbanen, Assens-
banen, Slagelse—Vearslev og Dalmose—Skelskgr. Andre baner
som Frederikssund—Hvalsg—Ringsted, Sorg—Vedde, Bredebro—
Rgdekro og Tgnder—Illgjer foresloges helt nedlagl.

Det hjalp kun lidt, at mindrelallet, forbundets reprasentanler
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1 udvalge!, padpegede, at nedlaeggelse al sidebaner ville f4 en hgjst
ugunstig virkning p& det gvrige jernbanenets driftsvilkdr og
indebaere spiren til nye driftsindskrenkninger og banenedleg-
gelser. Bunerne havde nu engang fdet strid blest imod sig, og
sdvel minister som administration var grebet al deslruktions-
psykosen.

Gennem medlemsbladet forlsalte vort forbund imidlertid sin
argumentation mod driftsindskrenknings- og banenedlaeggelses-
politikken, og hos den socialdemokraliske presse sggte vi videre
udbredclse af vore synspunkter.

Ogsé statsradiofonien tog vi i anvendelse, idet Chr. Vejre den
1. maj 1932 i et radioforedrag: ,Tidens trafikproblemer* paviste
arsagerne til banernes gkonomiske misere og den ukontrollerede
bilkonkurrences uheldige virkninger p& en normal trafikudvik-
ling. Indlegget vakte megen opmarksomhed i offentligheden og
fik tilslutning fra mange sider, men naturligvis blev det ogsd
mgdt med modsigelse fra de kredse, som var gkonomisk inter-
esseret i den privale rute- og lastbiltrafiks fortsatte udvikling.

Forbundels kongres 1932 behandlede ogsd dette for personalet
sd hgjaktuelle spgrgsmdl og vedlog enstemmigl en sdlydende ud-
talelse:

~Den private rulebiltrafik med dens mange langs banerne etablerede kon-
kurrencelinier har efterhinden fremkaldt en for landets samlede trafik-
forhold hgjst uheldig udvikling, hvis lorls@tlelse rummer fare lor vasent-
lige indskrenkninger af jerbanedriften og endogsi fuldstendig nedleg-
gelse al adskillige banestra&kninger.

Dette private indgreb i den offentlige trafik kan under de hidtil herskende
for banerne meget ufordelagtige konkurrencevilkir, om det far lov at fort-
seelle, i lgbet af fa& ar gunske gdelagge banernes gkonomi og borttage grund-
laget for deres fortsatte drift uden dog al vere i stand til at overtage de
trafikopgaver, banerne eflerlader.

For at undga de megel alvorlige ulemper, der ville blive en fglge al denne
udvikling — ulemper, som ikke alene vil [gles al banernes store personale,
men efterhanden vil ramme hele den traliksggende belolkning og bergre
samfundet som helhed — anser kongressen det for en bydende ngdvendig-
hed, at offenllig billransport af personer og gods i videsl mulig omfang
kombineres med drilten af banerne.

Kongressen hilser derfor med stor tilfredshed det initiativ, generaldirek-
toratet for statsbanerne omsider har taget ved ul sgge koncessioner il stats-
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rutebildrift, hvorved der kan skabes betingelser for, at de 2 befordrings-
midler, baner og biler, kan komme til at supplere hinanden til fremme for
en gkonomisk og hensigtsmessig udvikling af landets offentlige trafik-
beredskab*.

Imidlerlid var trafikproblemet gdet i hdrdknude. Kostbar tid var
spildt, og indflydelsesrige kredse med maeagtige kapilalinteresser
var sat i beveegelse. Fanden havde blandet kortene, og de fleste af
vore sidebaner var i farezonen. Forslaget om de fgrste stgrre bane-
nedleggelser omfattende Rgdekro—Bredebro og den midlsjeel-
landske bane (Ringsted—Frederikssund—Hillergd) forelagdes i
folketinget den 7. februar 1932 og gennemfgrtes uden stgrre &n-
dringer. Mange polilikere, navnlig socialdemokratiske, nerede gan-
ske vist store betenkeligheder, men den uhemmede bilkonkurren-
ces virkninger og forretningssystemets konsekvenser var uafven-
delige.

P& eet punkt havde adminislrationen som nevnt i kongressens
udtalelser truffet dispositioner til imgdegdelse af automobilkon-
kurrencen, som var i overensslemmelse med forbundels gnsker.
Generaldirektgr Knutzen erhvervede, dog ikke uden megen sur
modstand, en del vigtige rutebillinier; men den uheldige udvikling
havde efterhdnden taget en sddan fart, at det ikke var tilstreekke-
ligt at skifte et enkelt spor — samtlige sporskifter méatte nu stilles
om, hvis store samfundsveerdier ikke skulle gdelegges.

DEN STURE TRAFIKKOMMISSION

El sddant forsgg pd omslilling blev ogsé gjort i december 1936,
da lrafikminister N. Fisker, Friis Skottes aflgser, nedsatte en
trafikkommission. Den blev meget alsidigt sammensat med re-
praesentanter fra rigsdagen, administrationen, amtsrddene, kgb-
stads- og sognerddsforeningerne, privatbanerne, automobilsam-
menslutningerne, luftfarten og personalets organisationer. De
sidstnevnte blev reprasenteret ved formanden for Chauffgrernes
Forbund, Julius Nielsen, formanden for Privalbanefunktionarer-
nes Forbund, J. M. Herlak og sekreteer i Dansk Jernbane Forbund,
Chr. Vejre. Sidstnevnle repraesenterede statsbanernes fire perso-
naleorganisationer. Statsbanernes representanter i kommissionen
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var generaldirektgr P. Knutzen og trafikchef I Terkelsen. Til for-
mand udpegede minisleren folkelingsmand N. P. Nielsen, Kastrup.

Kommissionens opgave var ,at udarbejde en samlet trafikplan
for hele landet, sdledes at de enkelic egnes trafikbehov fuldt ud
kunne deekkes". Videre hed det
i kommissoriet, at ,der bgr sg-
ges tilrettelagt en fordeling af
{ransportmulighederne mellem
de forskellige transportmidler,
siledes al der under hensynla-
gen til befolkningens inleresse
1, at der dbnes adgang lil at fa
det til enhver tid verende tru-
fikbehov tilfredsstillel, samli-
dig tages sigle pa al opna den
for samfundet i sin hellied
mest gkonomiske udnyllelse af
lransportmidlerne”. Endvidere
skulle kommissionen under-
sgge de enkelle trafikarlers
forhold, derunder hvilke trans-
porimidlier ,der bgr nedleg-
ges™.

Det er ikke for meget sagl,
at kommissionens nedseallelse med den opgave al koordinere vore
trafikmidler i ikke ringe grad var fordrsaget af vort forbunds gen-
nem 4arene stadig fremholdte krav om tilvejebringelse af plan og
orden pé trafikmarkedet, og vi kunne derfor hilse kommissionens
nedseattelse med tilfredshed.

Efter et langvarigt og meget omfattende arbejde afgav kommis-
sionen sin betenkning den 18. august 1939, knap 14 dage fgr na-
zisterne spillede op til det sidste store verdensopggr.

Det vil fgre for vidt her at komme n@rmere ind pd betenknin-
gens indhold. Dog skal vi navne, at kommissionen enstemmigt
indstillede, at erhvervsmassig bilkgrsel skulle vere betinget af en
af myndighederne udstedt licens, samt at chauffgrerne skulle have
overenskomstmeessig lgn og arbejdstid. Dette var krav, vi stadig

Trafikminister N. Fisker.
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havde fremsat, og det kunne derfor kun tilfredsstille os, at de nu
havde vundet tilslutning i denne store og reprasentative kom-
mission.

Et andet af hovedspgrgsmalene, som kommissionen tog stilling
lil, men desvarre i negativ retning, var samarbejdet mellem stats-
baner og privatbaner. Organisationernes reprasentanter stillede
her forslag om, at de privatbanelinier, som skulle bevares, over-
toges af statsbanerne (en rakke privatbaner blev foresldet ned-
lagt). Bade privatbanernes adminislrations reprasentanter og
slatsbanernes gik imod dette forslag; dog blev det opretholdt som
mindrelalsforslag af de 3 organisalionsreprasentanter med delvis
tilslutning fra socialdemokratisk side.

Pd et andet vigtigt punkt afveg orgunisalionernes reprasentan-
lers standpunkt fra kommissionsflertallets. Det gjaldt spgrgsmaélet
om banenedleggelser. Kommissionens flertal foreslog [uldstendig
nedleggelse af Himmerlandsbanerne, nedleggelse af persontra-
likken, men opretholdelse af en ngdtgrftig godstrafik p&d Skern-
Videb&kbanen, Assensbanen og Skelskgrbanen.

Sallingbanen, Viborg—Ierning og Langd—=Silkeborg—Bram-
minge foresloges slillet under observation. Spgrgsméalet om ned-
leggelse af den midtsjellandske bane, Sorg—Veddebanen, Brede-
bro—Rgdekro og Tgnder—Hgjer var det ungdvendigt for kommis-
sionen at tage stilling til; de var nemlig allerede slagtede.

Dertil foreslog kommissionen at frardde al videre statsstgtte til
ikke mindre end 19 privatbaner, hvilket var enslydende med deres
nedleggelse.

Organisationernes reprasentanter, Herlak, Jul. Nielsen og Chr.
Vejre fremsatte i deres mindretalsindstilling en del principielle
betragtninger, som det vil veere at en vis historisk betydning at
kende. Vi skal derfor citere de vigtigste af dem her. Vedrgrende
forholdet mellem stats- og privatbaner udtalte dette mindretal
bl. a.:

»Det forekommer derfor mindretallet, at trafikkommissionen, som har faet
den opgave at udarbejde en for landets forhold hensigtsmassig trafikplan,
ikke kan se bort fra de foran n®vnte og andre ved en sterkt decentraliseret
Jjernbanedrift forbundne ulemper. En decentralisering er for privatbanernes
vedkommende endda viderefgrt si konsekvent, at privatbanenettet udggr ca.
50 forskellige af hinanden adskilte administrationsenheder.
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Mindretallet er af den bestemte opfattelse, at det mangelfulde samarbejde
mellem privatbanerne indbyrdes og mellem disse og statsbanerne svakker
samtlige baners betydning som trafikfaktor, idet en effektiv udnyttelse af
deres samlede beredskab og trafikmuligheder vanskeligggres. Motorkgretgjerne
far derved uberettigede konkurrencemassige fordele, og offentligheden bi-
bringes et forkert indtryk af de forskellige trafikmidlers fortirin og mangler.

En forts®ttelse af denne decentralisalion af banedriften vil derfor vere vel
egnet til at forsterke den tilstedevarende tilbgjelighed til at likvidere jern-
banernes sidelinier — en udvikling, der ogsd vil svekke de gvrige linier, for
hvilke sidelinierne er fgderuler — og vere uheldig savel af samfundsgkono-
miske som af transportmessige grundec.

Samfundsgkonomisk set vil en banenedleggelse af blot nogenlunde stort
omfang ikke vere tilridelig, da fglgen deraf umiddelbart vil blive en sterk
forggelse af bilmateriellet — hvis topbelastningerne skal kunne afvikles som
hidtil — og desuden vil en Kkostbar forst®rkning og udvidelse af vejnettet
blive ngdvendig. Der er igvrigt ikke fgrt bevis for, at bilerne vil vere i stand
til at overtage banernes transport af store varemangder, f.eks. hurlig bort-
kgrsel og fordeling af grovgods, som afskibes i vore havne. En hurtig afvik-
ling af denne transport, som er af megen betydning for erhvervslivet, er kun
mulig ved, at banerne til enhver tid kan stille det forngdne antal vogne til
radighed. Dette forhold blev igvrigt pavist af den jydske handelsstands repre-
sentant, konsul Abel, ved trafikkommissionens mgde i Alborg.

Pd dette og andre betydende omrader vil banerne — og navnlig et samlet
og velorganiseret jernbaneberedskab — endnu i lang tid vare motortrafikken
ad landevejene overlegent, og det er mindretallets opfattelse, at ogsa disse
grunde taler for, at man pa det nuvarende erfaringsgrundlag bgr g meget
forsigtigt til verks med hensyn til at erstaite baner med biler.

Set fra et samfundsmassigt synspunkt vil en sddan udvikling, der fgrer
den offentlige trafik bort fra de trafikmidler, som ejes og drives af samfun-
det, over til privatkapitalistiske driftsformer, betyde et socialt og kulturelt
tilbageskridt, og den er afgjort stridende mod de retningslinier, som i de sidste
50 dr har veret fulgt ved anleg og drift af mere almen transportvirksomhed
her i landet.

En samfundsmassig set gavnlig trafikudvikling vil efter mindrctallets op-
fattelse bedst fremmes ved at samle det relativt lille danske jernbanenet i el
organisk hele. Man vil derved tilvejebringe sikkerhed for, at en eventuel frem-
tidig banesanering ikke kommer til at foregd i hurtigere tempo end almene
hensyn ggr det gnskeligt, og derhos kunne opnd at yde befolkningen bedre
og mere ensartede trafikvilkdr samt stille alle landets egne mest mulig pd
lige fod i tralikmassig henseende. Med henvisning til disse begrundelser skal
mindretallet indstille, at der sgges forngden hjemmel til at tilvejebringe en
sammenslutning af landets stats- og privatbaner.* :
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Til flertallets forslag om Himmerlandsbanernes nedlaeggelse
udtalte organisationernes repraesentanter, at det samlede resullat
for statsbanerne ved Ilimmerlandsbanernes nedleggelse efter min-
dretallets opfattelse ingenlunde vil betyde nogen forbedring af
statsbanernes gkonomi, idet tabet af de indteegler, disse baner til-
fgrer det gvrige statsbanenet, vil opveje eller méaske endda over-
stige det driftsunderskud, flertallet mener at matte regne med ved
banernes fortsatte drift. Mindretallet fremfgrte videre:

»De ulemper, banenedl®ggelsen vil fa for den egn, banen har betjent, ng
for samfundsgkonomien i almindelighed vil efter mindretallets opfattelse vare
sd alvorlige, at banenedlaggelsen sd vidt muligt bgr undgas.

Der er til banerne knyttet s& mange og betydelige ¢#konomiske intcresser, at
indstilling af driften vil medfgre forskydninger i ejendommenes veardi samt
@ndringer i industrielle og andre virksomheders dispositioner, som i hgj grad
vil virke uheldigt p& kgbsteders og stationsbyers udvikling. At fremkalde
en sadan situation for en betydelig landsdel ma vere en Ligjst betenkelig sag,
og foranstaltningen kan ikke retferdigggres alene med henvisning til, at
statsbanerne sparer nogle fa hundrede tusinde kroner om aret pé sit drifts-
budget, hvilket som foran anfgrt endda i hgj grad er tvivlsomt.

For samfundsgkonomien igvrigt vil det formentlig, forinden stilling til ba-
nernes nedlaggelse definitivt tages, vaere ngdvendigt at undersgge, hvad ned-
leggelse af dette relativt udstrakte banenet vil kr@ve i henseende til forgget
bilmateriel, nar oplandets transportbehov — ogsa hvad spidsbelastninger an-
gar — skal dakkes, og hvad dispositionen siledes kan antages at ville med-
Igre af forgget forbrug af fremmed valuta.

Der er som en vasentlig grund for Himmerlandsbanernes nedleggelse an-
fgrt af flertallet, at der i den nermeste fremtid, sifremt banernes drift skal
forts@ttes, ma anvendes cn ekstraordiner anl®gsudgift til sporforsterkning
pa over 2 mill. kr.

Det er utvivlsomt rigtigt, men mindretallet kan ikke se nogen sarlig fordel
ved at undgd denne anla®gsudgift, hvis det offentlige i stedet for skal an-
vende tilsvarende eller méaske endog stgrre belgb pd andre ellers ikke ngd-
vendige udbygninger af trafikveje i landsdelen. I gvrigt er der allerede fore-
taget skinnefornyelser pd ca. 24km af strekningen. Erhvervelsen af strak-
ningen Viborg—Alestrup (der ejes af et privat selskab) vil derhos krave
anvendelse af en kapital pa ca. %2 mill. kr, medens der til gengald spares
en forpagtningsafgift pa ca. 20.000 kr.

Endvidere skal bemarkes, at der for tiden betales ca. 400.000 kr. i arbejds-
Ign til de ved banerne direkte besk®ftigede personer — et antal pa ca. 100,
hvoraf de allerfleste er familieforsgrgere.

I en tid, hvor der hersker sd stor arbejdslgshed, forekommer det mindre-
tallet urimeligt at indskr@nke beskeaftigelsesmulighederne, hvilket jo vil blive
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fglgen af banernes nedlaeggelse, thi selv om de fast ansatte tjenestemand vil
blive forflyttet til andre str@kninger, vil foranstaltningen medfgre, at hj®lpe-
arbejdere ma afskediges.

Af de her anfgrte grunde ma mindretallet tage afstand fra flertallets for-
slag om Himmerlandsbanernes nedlaggelse og skal derhos tilfgje at dissc ba-
ners nuverende driftmassige stilling bgr ses under samme synsvinkel som
de gvrige baners, nemlig den, at fragtindtegten for tiden er trykket af et
takstniveau, som ligger betydeligt under hele det eksisterende prisleje, samt
at der hersker konkurrencemassige forhold, som i hgj grad er i banernes
disfavgr — et forhold, som denne kommission netop har faet som opgave at
bringe en mere rimelig balance i.*

lHele kommissionsarbejdets forlgb viste med stor tydelighed, al
der var sat ind pd el alffor sent lidspunkt. Meget store gkonomiske
og personlige interesser var igennem de forlgbne &r blevet knyttet
Iil den skete trafikudvikling, sdledes at det var overordentligt sveerl
at f4 en fornuftig regulering gennemfgrt. Trods god vilje fra
mange sider var det ikke muligt at f4 flertal for en til bunds gé-
ende reorganisation.

Imidlertid gik kommissionens betenkning pd godt og ondt med
dens igvrigt meget righoldige oplysende materiale, vesentligt til-
vejebragt af kontorchef Stjernqvist, der var en af kommissionens
sekreterer, nu til trafikministeriet, men n@eppe var den naet inden-
for dettes dgr, {gr verdenskrigen kom og standsede sagens videre
behandling.

Den udvikling, som nu fulgle, dokumenterede 1 hvert fald klart,
al det var et stort held, at vi ikke var néet lengere frem i den plan-
lagte banenedleggelsespolitik.

Vort forbunds videre arbejde i det store og for personalets inter-
esser vigltige trafikkoordineringsspgrgsmadl skal vi senere omtale.

REVISION AF TJENESTETIDSREGLERNE
UDVALGET AF 2. JUNI 1934

P4 foranledning af Dansk Jernbane Forbund tog COI i 1932
tjenestetidsreglerne op til behandling. I store trek arbejdede vi
efter reglerne fra 1918, som var blevet reguleret pg om pg, snart
lidt til den ene side snart lidt til den anden; nu var de efter vor
opfattelse i den forfatning, at de trengte til et mere indgdende
eftersyn.
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Det forslag, centralorganisationen fremsendte, gik simpelthen ud
pd at f& manedsnormerne b og c, 234 og 260 timer, sirgget, sa-
ledes at der kun blev en manedsnorm p& hgjst 208 timer for alle
ljenestemand.

Ved forhandlingen enedes man om at nedsette et ministerielt
udvalg til at arbejde med sagen. Udvalget, der nedsattes 2. juni
1034, fik deparlementschef K.TI.Kofoed til formand, sekreterer
blev kontorchef L. Iarsen, stalsbanerne, og sekreter i finansmi-
nisteriet E. M. Dige (den nuverende departementschef).

Afdelingschef E. Terkelsen indtradte i udvalget som statsbaner-
nes repraesentant. Desuden var der repreesentanter fra de gvrige
slyrelsesgrene samt fra personalets organisationer. Centralorgani-
sation I havde 6 mand i udvalget, deriblandt Sophus Jensen, Dansk
Lokomotivmands Forening og Chr. Vejre, Dansk Jernbane For-
bund.

Den lange tid, der gik, fra kravet blev rejst i eflerdret 1932 lil
kommissionens nedseattelse i juni 1934, skyldles for en del, al
spgrgsmalet blev udsendt til erklering i de forskellige styrelses-
grene, som foretog en rekke undersggelser og omkostningsbereg-
ninger, hvilket tog meget lang tid.

Men ogsé arbejdet i selve udvalget gik til en begyndelse lang-
somt. Fra sommeren 1934 til hen p&d vinteren 1935 18 det naermest
stille, og organisationerne matte i lag med daverende finansmi-
nister H. P. Hansen for at f& bevegelse over feltet. H. P. IHansen,
som var os en god mand i denne sag som i adskillige andre, havde
nu ogsd sine betenkeligheder, da beregningerne havde vist, at
gennemfgrelsen af den rene 8-timersnorm ville koste 3 mill. kr.
arligt, hvilket belgb han ikke kunne f& rigsdagen med (il. Det
radikale parti var under hensyn til stemningen i landbokredse i
forvejen uvilligt stemt overfor flere bevillinger til tjenesteman-
dene.

Under konferencen med H. P. Hansen gav han imidlertid tilsagn
om at sgge gennemfgrt en noget mindre bevilling, og p& det grund-
lag tog udvalget pany fat.

Den 8. oktober 1935 foreld betenkningen. De snavre rammer,
udvalget havde fiet spendt om sit arbejde, gjorde den rene 208-
timersnorm uigennemfgrlig, men vi ndede dog et par skridt frem

150



El af de livsfarlige arbejdsomrader.

i den rigtige retning. Udvalget gik enstemmigt ind for, al c-nor-
mens 260 timer blev afskaffet og gennemfgrte samtidig en del an-
dre forbedringer.

Al sddanne veesenllige @ndringer i de f{or slaishanerne hidtil
galdende hestemmelser skal vi n@evne f{glgende:

For henfgrelse fra h- (il a-normen var hidtil fulgt den regel, al
ljenesten skulle vere effektiv i mindst 7 timer. Udvalget foreslog
delte krilerium endret til 6145 time og udtalte, at der igvrigt skulle
anlegges en individuel bedgmmelse af tjenestens effektivitet, her-
under dens udstreekning i nallimerne. Delle var en let bgjning
overfor vor organisations gamle krav om, al naltjeneste burde
males med en kortere alen end tjeneste om dagen. Disse &ndrin-
ger belgd mere, end del sd ud til pd papirel, idet ca. 800 tjeneste-
lure under stationsljenesten kunne henfgres fra b- til a-normen.

Banehdndverkere og signaltjenestens folk havde hidtil i vid
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udstrekning varef henfgrl lil h-normen; de hlev nu alle henfgrl
til a-normen.

Ved banevedligeholdelses!jenesten havde arbejdstiden lige si-
den venstreregeringens spareperiode veret forskudt, sdledes at der
blev arbejdet 9 limer pr. dag i tiden 15. marts til 15. maj mod kun
7 timer i december og januar. Denne ordning havde aldrig veret
populer blandt personalet, og det var forbundets gnske, at den
skulle opheaves. Del skele nu, dog ikke i selve udvalget, hvor sa-
gen blev rejst, men ved en pafglgende forhandling med general-
direktoratet, hvortil udvalget havde henvist den. ller enedes man
om, al den (il 7 timer daglig nedsatte arbejdslid skulle opretholdes
1 december og januar. Reslen af &rel skulle arbejdstiden vere 8
limer, imod at personalct i drels 1gb skulle kunne pilegges indtil
H0 limers ordineert forekommende overarbejde uden overtidsgodt-
ggrelse.

Fra togpersonalet var der lremsat gnske om @ndring i bereg-
ningen af det tjenestefric ophold udenfor tjenestestedet, (det var
den gang 1 time for logpersonalet og 114 time for lokomolivper-
sonalet). Udvalget gik med (il at forlenge tiden til 2 timer for s&-
vel tog- som lokomotivpersonalet.

Iindvidere foreslog udvalget den regel indfgrt, at der ikke for
det kgrende personale kan beordres rddighedstjenesltc efler 8 ti-
mers fraverelse [ra hjemsledsslationen, saml al fraverelse og ra-
dighedstjeneste hgjst md udggre 10 timer tilsammen, og der blev
sat et maksimum pd 12 limer for rddighedstjenesle i hjemmet.

Bestemmelsen om maksimums-togtjenesten pd den enkelle dag
havde vi ogsad gnsket @ndrel, men det blev for dyrl. Udvalget ud-
talte dog som en art indrgmmelse, al den gaeldende maksimums-
ljeneste, 10 timer, ved ljenestens tilretteleegning bgr behandles med
varsomhed og forngden hensyntagen til tjenestens beskaffenhed,
den forudgéende hvilelid m.v.

Togtjenestereglen om, at det tjenestefri ophold p& hjemstedssta-
tionen mellem 2 dggns hovedarbejder mindst skal vere 9 timer,
var af organisationerne gnsket forlenget til 12 timer. Denne &n-
dring blev opgjort til en merudgift pd 450.000 kr. arligt og matte af
gkonomiske grunde opgives. Men udvalget markerede sin gode
vilje ved at skrive i belenkningen, at det bgr tilstrebes, at et s&
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kort ophold som 9 timer kun undtagelsesvis bgr finde sted mel-
lem 2 dggns hovedarbejder, ligesom der bgr tages hensyn til
begge de tilgrensende tjenesters beskaffenhed.

Den samlede merudgift ved disse forslags gennemfgrelse var
for statsbanerne opgjort til ca. 600.000 kr., hvoraf ca. 550.000 gik
med til ophavelse af c-normen samt til oprykning af tjenester
lra b- til a-normen ifglge det ®ndrede kriterium.

Under arbejdet i statsbanernes serlige udvalg rejste forbundets
repraesentant spgrgsmalet om oprettelse af et tjenestetidsnaevn.
Forslaget, der straks blev noget kgligt modtaget, henvistes efter
en del drgftelser til forhandling mellem organisationerne og ad-
ministrationen. Denne fandt sted umiddelbart efter, og tjeneste-
tidsnevnet for statsbanerne blev oprettet. Administrationens op-
rindelige frygt for, at et sddant navn ville komme til at drukne i
sager, har i tidens Igb vist sig ganske ubegrundet. Nevnet har i de
ar, der siden er forlgbet, kun f& gange veret i funktion, det virker
som betjenten p& gadehjgrnet alene ved sin tilstedeverelse.

De @ndrede tjenestetidsregler tradte i kraft 1. april 1936, og
man regnede med, at de for alle styrelsesgrene ville koste staten
ca. 134 mill. kr.

Ved den forhandling i generaldirektoratet, hvor der blev truffet
aftale om tjenestetidsnavnets oprettelse og e@endring i banetjene-
slens forskudte arbejdstid, blev der tillige truffet overenskomst
om at tilsikre tjenestemeaendene mindst 22 ordineere fridage pé&
s¢n- og helligdage eller i mangel deraf en halv feriedag for hver
mistet frihelligdag indtil 8 ekstra feriedage og derefter en ferie-
dag for hver mistel frihelligdag. De her navnte forbedringer af
ljenestelids- og fridagsbestemmelser fgrie os ikke helt frem, men
de var ikke helt sm& skridt i den rigtige retning.
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KONSOLIDERING AF STATSTJENESTEMAINDENES
CENTRALORGANISATION 1

P& kongressen i Arhus 1936 behandledes forbundets forhold til
andre organisationer — ogsé til de i slalstjeneslemeandenes cen-
(ralorganisation sldende ljeneslemandssammenslulninger.

Vedrgrende det sidsle forhold udtalle kongressen fglgende:

..Det samarbejde, der hidtil har veret etableret mellem Dansk Jernbane For-
bund og andre |jenestemands- og arbejderorganisationer i ind- og udland bgr
forisattes.

[ betragtning af hele den politiske og gkonomiske situations seneste udvik-
ling vil det yderligere vere gnskeligt, at tjenestemandsorganisationerne i
langt stgrre udstraekning end hidlil tilslufter sig den gvrige arbejderbeva-
gelse, og kongressen palegger hovedbestyrelsen at have sin opmerksomlied
henvendt herpd, og hvor lejlighed gives, yde sin medvirken til, at en sddan
bevagelse fremmes*.

Den 26. november samme ar blev der pa centralorganisationens
reprasentantskabsmgde efter forslag af vorl forbunds reprasen-
tanter vedtaget en udtalelse, i hvilken del palagdes slyrelsen al
undersgge muligheden for en slerkere gkonomisk konsolidering
af de enkelte organisalioner samt muligheden for at omdanne
centralorganisationen lil el mere effektivt organ for slatens tjene-
slemand.

Styrelsen tog straks opgaven op og nedsatte et (remandsudvalg,
hestdende af daverende kriminalassisien! nuvearende kriminal-
kommissaer — Jessen Jensen, plejerassistent Johs. Hansen og se-
kreteer Chr. Vejre. Udvalgel — med sidslnevnle som formand —
afgav efter kort {ids forlgb en enstemmig belenkning, géende ud
pa at foretage en omfatlende reorganisalion al centralorganisa-
tionen. Der foresloges opretlelse af et sekretariat, som navnlig
skulle bist& de mindre foreninger i varelagelse af deres organisa-
lionsmassige opgaver. Xt af de vigtigste oz mest principielle
punkter, som udvalget foreslog indfgjel i de ny vedtagler, var
imidlertid den sdkaldle konsolideringsbestemmelse, efler hvilken
samtlige organisationer af deres kontingent forpligtedes til at hen-
legge el belgb, svarende (il mindst 50 gre pr. medlem pr.md. (for
sa vidt de ikke allerede henlagde tilsvarende eller stgrre belgb),
indtil fonden ndede en stgrrelse, svarende til 30 kr. pr. medlem.
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Vedrgrende anvendelsen af de sdledes henlagte midler foreslog
udvalget, at belgbene til enhver tid skulle kunne rekvireres af sty-
relsen til underslgttelse under faglige konflikter, sdvel indenfor
centralorganisationens eget omrade som indenfor de af De sam-
virkende Fagforbund i Danmark omfatlede organisationer. De {je-
nestemandsorganisationer, der allerede var medlemmer af De sam-
virkende Fagforbund, kom selvfgligelig ikke ind under denne be-
slemmelse. Hensigten med forslaget var at give det faktiske in-
leressefellesskab mellem (jenestemendene og landets gvrige or-
ganiserede arbejdere et reelt grundlag at hvile p&. Igvrigl tilsig-
lede forslaget at konsolidere tjenestemandsorganisationerne ind-
adlil ykonomisk og moralsk.

Udvalgets forslag blev enslemmigt tiltradt af centralorganisa-
tionens styrelse. Del udsendles derefter til behandling i samtlige
medlemsorganisationer, hvor det alle steder fik en forsldende

3

COI's forretningsudvalg efter reorganisationen.
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modtagelse. Det vedtoges endeligt s& godt som enstemmigt pa re-
presentantskabsmgdet i I{gbenhavn den 17. oktober 1936.

lHermed trddte Statstjenestemeaendenes Centralorganisation I ind
i et nyt afsnit, vel rustet til fremtidens arbejde. Den var med sine
nye vedtegler blevet mere arbejdsdygtig. Bindene mellem de en-
kelte etatsorganisationer blev faslere knytlet, og den var indgdet
som et betydningsfuldt led i den danske arbejderbeveegelses
steerke keade. De, der havde spdet, at en sd radikal kursendring
ville medfgre splittelse sdvel indenfor centralorganisationen som
i de enkelte organisationer, fik ikke ret. Reorganisationen foregik
uden vaklen af nogen art, hvilket tjener de danske statstjeneste-
meand til ere — deres centralorganisation teller nu ca. 35.000
medlemmer og er en af landets betydeligste centrale sammen-
slutninger.

GENNEM DE @KONOMISKE KRISER I TREDIVERNE

I 1930 og de nermeste ar efter var der som tidligere bergrt en
hérd gkonomisk verdenskrise, hvis dgnninger merkedes sterkt i
vort land.

Af hensyn til sin egen anstrengte gkonomi matte Danmarks stgr-
ste aftager af landbrugsprodukter, England, ivaerksette nogle for
vore afsetningsmuligheder hemmende kontingenteringsbestem-
melser.

P& det tidspunkt var det overproduktion af varer, som bragte det
gkonomiske liv ud af balance, hvilket i vore dage kan lyde som en
dérlig vittighed. Det er gall, ndr der produceres for f& varer, hvad vi
har bitre erfaringer for efter sidste verdenskrig, men det er ogsd
galt, ndr der frembringes for mange, det fgrer bl.a. til arbejds-
lgshed — en af det kapitalistiske samfunds verste og mest karak-
teristiske svgber. Vort land led sterkt under arbejdslgsheden i
nogle &r i trediverne, og samtidig satte landbrugskrisen ind som
fglge af de darlige afsatningsforhold.

Fra arbejdsgiverside kravedes betydelige lgnreduktioner —
gnskedrgmmene gik sd langt som til hele 20 pct. — og arbejds-
giverforeningen satte lockout-truslen p& sin dagsorden for at
gennemtvinge kravet.
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Partiect venstre benyttede naturligvis lejligheden til at kreeve
tjenestemendenes lgnninger veesenlligt nedbragt. Landet skulle jo
hjelpes ud af dets ngd, og efter gammel s@&d og skik skulle ar-
bejdere og tjenestemand gl i spidsen for hjelpekolonnen. Situa-
tionen var bade vanskelig og alvorlig, men heldigvis havde vi et
politisk styre, der var pd hgjde med den og forstod at samle kref-
terne til et gavnligt samarbejde i stedet for at splitte dem i grkes-
Igs strid.

Staunings regering sluttede i februar 1933 en overenskomst
(Kanslergade-forliget) med venstre, hvorefter kronekursen blev
senkel, hvilket imgdekom landbruget og gav det flere kroner for
sterling. Visse skatteforggelser blev gennemfgrt til slglte for sociale
foranstaltninger, og samlidig blev lockouten forhindret, og ven-
stres plan om dyh nedskering af {jenestemandslgnningerne hen-
lagt.

Naturligvis méatte tjenestemandene tage deres part af byrderne,
men de blev i hvert fald fri for den s@rbeskatning, som venstre
og de konservative sd brutalt pdlagde dem i 1927, og som man ty-
deligt havde vist sindelag til at gentage.

Efter denne politiske overenskomst fik de indenlandske for-
brugere palagt en afgift p4d smgr, flesk, margarine og kgd, af
hvilken provenuet gik til landbrugsproducenterne til afbalancering
af de lave eksportpriser.

En fglge heraf var en stigning i detailpriserne siledes, at ud-
giftstallet pr. februar 1934 gik op med 147 kr. Efter regulerings-
tilleggets bestemmelser skulle dette tilleg dermed forgges med
2 portioner fra 1. april 1934. Imidlertid hidrgrlie de 70:kr. af ud-
giftstallets stigning ifglge Det statistiske Departements udregnin-
ger direkte fra de ovenfor navnte indlandsafgifter, og finansmi-
nisteren henstillede til tjenestemandsorganisationerne, at de fri-
villigt gav afkald pa erstatning for denne del af stigningen.
Denne henstilling vedtog organisationerne enstemmigt at fglge
ud fra det synspunkt, at tjenestemendene intet moralsk krav
havde pd serskilt at f4& deekket de fellesydelser, der var pllagt
hele befolkningen. Vort principielle standpunkt havde jo alle dage
veeret at kreve tjenestemendene behandlet pé lige linie med an-
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dre borgere — eller udtrykt med vort eget motto: ,Vi mé& ggre vor
pligt for at kunne kraeve vor ret“.

Loven herom, dvs. reguleringstilleggels midlertidige lgsrivelse
fra pristallet, blev derefter vedtaget i rigsdagen, og under behand-
lingen lgd fra alle sider anerkendende ord om tjenestemaendenes
samfundssind. Loven blev ikke fornyet, da den udlgb &ret efler,
idet den seerlige smgr- og margarineafgift var bortfaldet.

ARBEJDSGIVERNE IVAERKSATTER LOCKOUT

I 1936 oplevede Danmark et uroligt fordr. Trods de stigende
priser pé livsforngdenheder var arbejdsgiverne frimodige nok til
at kreeve reallgnnen reduceret, og denne gang gjorde de alvor af
truslen og foranstaltede en storlockout, som omfattede ca. 150.000
arbejdere. Efter nogle ugers forlgh stillede forligsinstifutionen el
maglingsforslag, som godkendtes af arbejderne. Arbejdsgiverne
var imidlertid mere krigslystne. De mente at have gode kort pé
handen og ville bruge dem til at tvinge arbejderne bort fra de
forholdsvis gode positioner, der gennem &rene var vundet. Der var
sikkert ogsd politiske interesser med i spillet. Socialdemokratiets
voksende indflydelse var en torn i gjet pd hgjfinansen og en hel-
dig gennemfgrt lockout ville ikke vere nogen ringe hemsko pa
dets vej. Arbejdsgiverne forkastede derfor forligsforslaget — den
for landets interesser s& gdeleeggende arbejdsstrid skulle fort-
seettes.

Men s& greb Staunings regering péany kraftigt ind i begivenhe-
derne og lgste med et dristigt snit den harde knude. Regeringen
forelagde simpelthen et lovforslag, hvorefter forligsmandsforsla-
get ophgjedes til lov.

Forslaget vakte nogen beveegelse ogsd i arbejderkredse, hvis
principielle uvilje mod tvungen voldgift var gammel og indgroet,
men man erkendte foranstaliningens ngdvendighed. Loven gen-
nemfgrtes, idet hverken venstre eller konservative turde modseltte
sig den, og lockouten afslutledes.

OMKRING REGULERINGSTILLAGGETS STILLE ZONE

Fra 1934 fortsatte priserne deres vandring opefter; pr. februar
1935 var udgiftstallet 25672, og &aret efter var det 2657. Vi var nu
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inde i det golde inlerval pa reguleringslilleggets skala, hvor 3 por-
tioner blev lammet mellem udgiftstallene 2421 og 2842. Det var
det offer, som i 1931 méatte bringes til de strenge venstre-guder
for at f& lgnningsloven helskindet gennem landstinget.

I 1936, da udgiftstallet uden
udsigt til kursendring trengte
mere og mere ind i ,zonen“,
fremsatte forbundets hovedbe-
slyrelse overfor centralorgani-
sation I forslag om at f& uri-
meligheden opheavet eller i
hvert fald formindsket. For-
handlingerne med finansmini-
ster H. P>. HMansen fandt sted
den 20. februar og forlsattes og
afslulledes den 16. marts 1937.

Der opndedes enighed om, al
reguleringstillegget midlerti-
digt skulle forhgjes med et be-
lgb, der svarede til 1 portion,
som dog mindst skulle udggre
96 kr.

Ordningen var pd det tids-
punkt udiryk for det politisk
gennemfgrlige, og H. P. Hansen viste megen imgdekommenhed, og
overfor nogen venstresurhed argumenterede han ikke uden virk-
ning med den imgdekommenhed, tjenestem@&ndene hidtil havde
vist ved at give afkald p& porlioner, de lovmessigt lilkom.

I efterdret 1937 fremsattes pdny krav om, at reguleringstilleg-
gel blev a jourfgrl. Vilh. Buhl, som havde aflgst H. P. Hansen
som finansminister, var indforstdet med, at forhandlinger blev
optaget, men af praktiske grunde gnskede regeringen at afvente
udgiftstallet pr. februar 1938. Da det kom, viste det en yderligere
stigning p8 143 kr.

Nu var vi ndet helt. om pd den anden side af ,hullet* og havde
fra 1. april 1938 lovmassigt krav pd 1 portion reguleringstilleg.
Forhandlingerne ville sdledes komme til at dreje sig om erstat-

Finansminister H. P. lHansen.
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ning for de 3 portioner, der var indefrosset, og hvoraf vi under
forhandlingerne med 1l. P. llansen midlertidigt havde fdet den
ene udlgst. Resultalet blev, at den 1ll. P. llansenske erstatnings-
portion blev aflgst af et midlertidigt tilleeg p& 168 kr., ensartet
for alle lgnningsklasser, hvilket var relativt tilfredsstillende ogsé
i betragtning af, at en ordiner portion ligeledes forfaldt til udbeta-
ling.

Embedsklasserne var ikke sarlig glade for det ensartede tilleg
som erstatning for de bhelydelig hgjere reguleringstilleegsportio-
ner, de mente at kunne tilkomme i henhold til reguleringstilleeg-
gets satser, men de tilirddle overenskomsten i erkendelse af, at
det var de sma lgnninger, prisstigningerne bergrte mest fgleligl.

I det hele taget var samarbejdet med embedsklassernes central-
organisation og samrddet (embedsmendene i centraladministra-
tionen), under ledelse af henholdsvis stationsforstander llggs-
gaard og rektor llenrik Bang, del allerbedste igennem disse &r,
hvilket naturligvis i hgj grad bidrog til forhandlingernes relativt
gode forlgb. Hertil kom, at socialdemokratiet og de radikale, som
fra 1929 havde flertallet i folketingel, fra september 1936 ogsé
[ik flertal i landstinget. Det betgd dog ingenlunde, at socialdemo-
kratiets og vore lgnpolitiske synspunkter kunne trenge igennem,
thi selv om det radikale partis indstilling ikke kunne kaldes uvil-
ligl, s& havde den dog en vis slagside, en ,kanl* der, hvor par-
liels landbrugspolitiske interesser begyndle.

Udgiftstallet pr. februar 1939 viste for fgrste gang i mange ar
en nedadgdende tendens. Tilbagegangen var ikke stor — kun
22 kr. — idet tallet dalede fra 2853 til 2831. Nedgangen medfgrte
imidlertid, at reguleringstillegget ifglge loven skulle g& ned med
1 portion. Under forhandlingerne med Buhl lykkedes det imid-
lertid at bibeholde denne portion, hvilket praktisk betgd, at ,hul-
let“ nu var udlignet for tjenestemandene i de lavere lgnnings-
klasser.

I lgbet af 1939 viste priserne igen en voldsom stigende ten-
dens. Udgiftstallet rgg pr. februar 1940 helt op til 3181. Stigningen
var sikkert i hgj grad pavirket af den stedse mere truende ver-
denssituation, der gjorde folk nervgse og forggede vareefter-
spgrgselen — hamstringen tog fat. Reguleringstillegget forgge-
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des fra april 1940 automatisk med 4 porlioner, og det lykkedes
ved forhandlingerne med regeringen lrods sterk uvilje og mod-
stand fra vensire og det lille bondeparti at bevare de midlertidige
tilleeg, som dekkede det tomme interval. Det var den sidste fase
i reguleringslilleggets beveegede historie, {gr verdenskrigen ndede
ind over vore granser og bragle forholdene helt ud af normalt
leje.

CH. PETERSEN FRATRAIDER SOM FORRETNINGSFORER
FOR DJF

Kapitlet om vort lgnningsmeessige arbejde i perioden op under
de Kkataslrofale verdensbegivenheder skal vi afslulle med nogle
ord om den mand, der i 25 &r stod i spidsen for vort forbund.

Den 1. januar 1939 fratrddte Charles Pelersen sin stilling i DJF.
Han fortsatte dog endnu nogle ar, til 1942, som formand for CO I,
og var i denne egenskab med til at forberede de fgrsle krigsars
Ignningsarbejde og lgnningskommissionens nedsttelse.

Ved sin afgang fra forbundet fik han megen anerkendelse, og
han fortjente det, thi hans indsats i vort organisationsarbejde
har veret overordentlig betydningsfuld. Da Charles Petersen i
1914 aflgste J. Christophersen, var han endnu en ung mand, ikke
fyldt 36 &r. Verdenskrigen 1914 (il 1918, der udbrgd f& mé-
neder efter hans valg, stillede organisationen overfor en reaekke
vigtige opgaver, fgrst og fremmest den at beskytte medlemmerne
mod den hastigt voksende dyrtid. Med beundringsverdig energi
fog han delte arbejde op ba&de indenfor vor egen organisation
og senere i CO I, hvor han snart blev den ledende personlighed.
Ved de megel hyppige forhandlinger, der under Lkrigen fgrtes
med den radikale regering, som i sin politik var sterkt afhengig
af venslre og de konservalive, slod han allid som hele tjeneste-
mandsstandens selvskrevne ordfgrer, der med myndighed og
veegt talle dens sag. Han blev medlem af den store lgnningskom-
mission af 1917, hvor han gvede megen indflydelse og satte preg
pd det skelsattende arbejde, der fgrte til lgnningsloven af 1919,
hvis principper danner grundlaget for senere lgnningslovgiv-
ning i1 Danmark.
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Gennem de 2 nedskaringsperioder i tyverne under vensire-
regeringerne var del Dansk Jernbane Forbund, som i fgrste rekke
log kampen med magthaverne op, og som medlem al sparekom-
missionen var del Ch. Pelersens fasthed og saglige indsigt i alle
tjenestemandsforhold, der gang efler gang salte nedskarings-
mendene lil vegs og begrensedec omfanget af deres virksomhed.

Ved lgnningsloven af 1931, i hvis lorberedelse gennem et kom-
missionsarbejde han ogsd havde dellaget i allerfgrsie rekke, kom
han ud i héard modvind, da betydelige kredse af vore medlemmer
negtede at godlage forslaget i den forclagle skikkelse. Men Ch.
Petersen haevdede kraftigt og vedholdende, at vi ikke turde risi-
kere en forkastelse. Medlemmernes flerlal fulgle ham ogsi denne
gang, om ikke med den sedvanlige ensltemmighed. Men den fyl-
gende lid visle, al han havde set rigligt.

Charles Petersen var sjelen i den slerke udvikling, vort for-
bund gennemgik under hans 25-arige forretningsfgrertid — del
gaelder ikke enkelte omrdder, men dem alle. Selviglgelig foslrede
han ikke selv alle planer (il de foranstallninger, der udbyggede
og lorsleerkede grundlaget for organisalionens virksomhed, men
han havde den gode egenskab at kunne akceptere planer og ar-
bejde for dem — ogsd ndr de ikke var hans egne.

I 1931 blev Ch. Pelersen medlem af landstinget, og eflerhén-
den kom han {il den opfallelse, al han havde liet s& mange
tillidshverv, at det var gnskeligt at pdbegynde cn afvikling. Denne
afvikling fra den faglige del af arbejderbevegclsen begyndte
med nedlaeggelse af forrelningsfgrerposien den 1. januar 1939
og sluttede med afgangen fra cenlralorganisationens formands-
post 1 1942, Det vil fgre for vidt her at nevne alle de omréader
indenfor vor organisalion, etaten og den danske !jenestemands-
stand, hvor Charles Petersens initiativ har sat sine spor. Her skal
blot nevnes sd forskellige omrader som sygekassen, forbundels
l&nefond, mindesmarkerne pd Fredericia vold og de forbedrede
enkepensioner. Der groede noget, hvor han havde sal ploven i
jorden; men fgrst og fremmest Dansk Jernbane Forbund skylder
ham tak for hans store indsats i organisalionsarbejdel.

Til Charles Pelersens aflgser valgte kongressen i Ngrresundby
formanden [lor slationspersonalets afdeling 111, 2. dislrik(, eks-



pedienl Thorvald Pelersen. Trekvarlt & scnere udbrgd verdens-
krig nr. 2, og derefler fulgle den 9. april 1940 vorl lands beset-
lelse al en brulal Kkrigsmagl, som slillede organisalionen overfor

nye kravende opgaver.

Clhe. Petersen  drgfler pa
den farste hongres (1940
efter sin [ralrivden som
[orbundels — [orrelnings|o-
rer problemerne med  sin
guamle ven oy meduarbe jider
dens Rodevany.

DEN SIDSTE PERIODE FOR LANDETS BESATTELSIS

Efter kongressen i 1038 lykkedes def al afslulte en for slulions-
tjenesten betydningsfuld sag, nemlig oprykning Uil 14. lgnnings-
klasse al overportgr Il slillinger med ljenesle 1 de slgrre signal-
huse og ved vigtigere rangerljencsle. ’a forbundels foranledning
nedsalles i januar 1938 om denne sag el adminisirativt udvalg,
1 hvilkel vi fik 3 repreesentanier: J. K. F. Jensen, Meldgaard
Ikristensen og Chr. Vejre.

Overporlgrudvalgels belenkning, som foreld 3. maj 1939, gik
ud pd&, al der i lghel af 7 ar med el forholdsmiessigl anlal arligl
blev forelaget ialt 215 oprykninger, heral 108 ved rangerljencslen
og 107 1 signalhusene. Ordningen opfyldle el seerdeles rimeligl
krav, og resullalet hlev modtaget med lilfredshed.

Et lignende udvalg blev den 8. seplember 1939 nedsal til under-
sggelse al, hvorvidl slillingerne som overbaneformand, banelor-
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mand 1 og 11 og lilsvarende slillinger i signalljeneslen var plice-
ret i overensstemmelse med deres ansvar og belydning. Forbun-
dets reprasentanler i detle udvalg var IFr. Bglchier, Thorvald Pe-
dersen og Chr. Vejre. Sagen kom dog lidl i klemme ved krigsud-
brudet i efterdret 1939 og landels besetlelse i fordret 1940, men
del lykkedes efterhdnden al f& arbejdel i gang, og del afsluttedes
den 1. december 1941 med en overenskomsl, efler hvilken fremti-
dige oprykninger til disse slillinger i hane- og signaltjenesten sker
pd grundlag af beregnede arbejdsenheder indenfor del pagel-
dende omrdade (kolonne og telegralformandssiraekning). Ordnin-
gen har siden virket lilfredsstillende.

En anden belydelig sag, der ogsd fyries igennem i 1930, var en
forbedret anciennitet for aspiranter, som havde hall en utorholds-
massig lang ekslraarbejdstid p& grund al slandsningen i ansal-
lelserne. Ordningen, som for forbundels vedkommende omlallede
96 medlemmer, gennemf{gries med tilbagevirkende kraft ra 1. april
1938.

Iin sag, der forud for krigen — ja endda hell op til de sidsle
krigsdr — gav forbundel en del arbejde, var de skerpede syns-
pryver (farveprgver). Det nye japanske farveprgvesystem skulle
ilglge visse internalionale aflaler ogsd gennemfygres herhjemme.
IEn del jernbanemend af alle grader, som var beskefligel ved sik-
kerhedsljenesten, bestod ikke farveprgven og métte af den grund
overllyltes til andre tjenesler. Forbundels opgave métte naturlig-
vis her indskrenke sig til at viage over, at ingen blev vraget uden
gyldig grund, og at de af vore medlemmer, som madite overgd til
anden tjeneste, fik en rimelig og retferdig behandling. Denne op-
gave blev l¢gsl, selv om det jo ikke kunne undgds, at enkelle af de
farvesvage ljeneslemand havde lornemmelsen af, al de i frem-
tiden godt kunne have gjorl fyldesl i deres tidligere stillinger pa
det gamle synsprgvegrundlag.

Den 23.o0ktober 1939 var 40-&rsdagen for Dansk Jernbane IFor-
hunds sliftelse. Den stiftelsesfest, som var planlagt, blev efter
hovedbesltyrelsens bestemmelse afblesl i anledning al de alvor-
lige verdenshegivenheder, der var ind(radt med krigsudbrudet i
seplember samme é&r.

Jubhileel blev dog markerel ved, al hovedbeslyrelsen for fgrste
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gang uddelle porlioner af den pa 1938 kongressen stiflede jubi-
lwums-legatfond. Endvidere udgav Jernbanc-Tidende et jubi-
leeumsskrift, i hvilkel elalens og forhundets hislorie var trukket op
i nogle hovedlinier.

MINDELUNDEN PA FREDERICIA VOLD

omkring 1937 fremsalle Charles Petersen tanken om al manr-
kere vorl forbunds 40 ars jubileum ved pa ct centralt sled i lan-
det at rejse et minde for de kammeraler, der i tidens lgh var for-
ulykket under dercs tjeneslegerning.

Da tanken blev generaldirekigr P. Knulzen bekendl, loreslog
han at realisere den pa et bredere grundlag. IHan foranledigede et
mgde afholdt mellem generaldirektoratel og de fire jernbaneorga-
nisationer. Planen ik her enstemmig tilslutning, og der nedsalles
et udvalg til dens nermere udformning. Det hestemtes, at general-
direkloratet hetalte den ene halvdel al omkoslningerne, og perso-
nalets organisalioner den anden halvdel — fordell mellem disse
efler medlemstal.

Udvalgel blev enigl om, at mindesmerket hurde rejses i den
cenlbrale jernbaneby Fredericia, og efler samrdad med Fredericia
kommune fik vi af denne overladt den nu sa landskendle, tlolslens
Bastion, nermesl den gamle jernbanestation. Pladsen blev plane-
ret, og tegninger lil slenene og deres placering blev udarbejdet af
statsbanernes overarkitekt, IX. I Seesl. Slenene blev brudt og for-
arbejdel pa Bornholm, og lekslerne pd hovedslenene skyldes
{rafikchef Emil Terkelsen, den nuvarende generaldircktgr. Man
kan sdledes med rette sige, al hele det slorslacde og samlidig jevne
danske mindesmerke, claten harv rejst for sine faldne, i hgjeslc
grad er dens egel.

Mindelunden blev indviel den 29. okloher 1939 umiddelbart efter
forbundets 40 ars jubileum.

Da jernbanemendenes arbejdsplads desverre hvert eneste ar ta-
ger sine ofre blandt personalel, er mindelunden anlagt séledes, al
navnestenene kan suppleres — de indeholder nu indbefattet fri-
hedskampens 23 dgdsofre navne p& 579 draeble kammerater i liden
efter 1900.
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I'vir den lid harr man ikke vieret i sland Lil al skaffe en nogen-
lunde pdlidelig navnefortegnelse over de forulykkede,

Del samlede mindesmerke hestiar af en stgrre granilsien flanke-
ret af 2 nogel mindre; foran disse hovedslen er navneslene anbragt
1 halvbuer. I den midlersle hovedslen stir fglgende verslinier ind-
me jslel:

wJernbanemandenes Garning
mellem de hlanke Skinner,
Arbejdels hastige Rylme,
Togene Dag og Nal

Kkriever af alle en Indsals,

al nogle den sigrsle: Livel —
dem lil [Asre og Minde
Slenene her er sal.”

Pd slenens fod er fglgende inskriplion: WRejst i Aar 1939 «f De
danske Slalsbaner og Slalsbanepersonalets faglige Organisalioner
Ll Minde om foruwlykkede Avbejdsfa@llers.

Den ene flgjslen er til minde om de i tiden 1847—1900 forulyk-
kede, den har inskriplionen:
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Wir Navnene geml hag Aarliernes Slgr
og Gravene hjemfaldne Skjul —

hver teller dog med i den Flok, som dgr
under Togenes rullende Hjul.”

P& den anden flgjslen, rejsl for de, der forulykkede under ar-
bejdet pd nyanleg af jernbaner her i landel, leses:

»e saaede Arbejdels Kerner

og hgslede Dgdens Korn —

men Mindernes Blomslersljerner
kan gro mellem Savnenes Torn.*

En sarlig slen rejst for elatens draeble frihedskempere omtales
nermere andel sleds i bogen.

Pladsen (il mindelunden er som nevnl skenket af Fredericia
kommune. Vedligeholdelsen bekosles al DSB, der sammen med
de fire jernbaneorganisalioner drager omsorg for, at der regelmas-
sigt henlegges blomster ved mindeslenene.

Ilenne mindelund er nogel speciell dansk — s& vidl vides fin-
des der inlel andel sleds nogel lilsvarende.

Sindet slemmes til alvor og efterlanke, ndr man (reeder ind un-
der treekuplerne pa den gamle fwestningsvold 1 Danmarks mest
cenlrale jernbaneby. Det er, som man gdr under en katedrals hgje
hveelvinger, og uvilkdrligt blolter den besggende sil hoved.

Men nedenfor p& del et ved liggende jernbanelerraeen gdr ar-
Fejdel sin ualbrudte gang dggnel rundl. Spilddampen fra ranger-
maskinerne, de buldrende vognlrek og flgjlesignalerne er som en
hilsen lil dem, som engang havde deres gerning dernede — og
gav deres liv som incsats.

LANNINGSLOVENS REVISION STANDSES 0G GENOPTAGES
Af de programspgrgsmadl, nazislernes verdensbhrand forelgbig
indhyllede i tage, var ljenestemandslovens revision.
Vor Kkongres i 1038 vedlog fglgende resolulion vedrgrende lgn-
spargsmadlet:

~Kongressen cr igvrigt af den opfattelse, at en almindelig revision af tjene-
stemandslovens lgnnings- og pensionsbestemmelser snart vil vere pakrevet,
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og det henstilles til hovedbestyrelsen at fremsette krav om en lgnnings-
lovsrevision sa snart den anser tiden belejlig derlil, samt at iverksatie de
for dette formdl ngdvendige forarbejder.*

Igvrigl udlalte samme kongres:

.Iongressen udtaler derhos sin anerkendelse overfor regeringen og det nu-
verende rigsdagsflertal for den rakke gode demokratiske love og sociale
foranstaltninger, der sarlig i de sidste 2 ar er gennemlgrt til gavn for den
arbejdende befolkning i vort land samt for dec forholdsregler, der er truffet
til bekempelse af den hargende arbejdslgshed.*

P& forslag af forbundefs reprasentanter i CO 1 fremsendtes en
skrivelse lil regeringen med krav om nedswxlielse af en lgnnings-
kommission, og centralorganisationens slyrelse nedsalte et udvalg
med den opgave at udarbejde forslag til @ndringer i tjeneste-
mandsloven. Et tilsvarende udvalg blev nedsat af forbundets ho-
vedbestyrelse. Disse udvalg var godt igang med arbejdel, da lan-
dets besettelse gjorde det formadlslgst at tenke pd en lgnnings-
revision forelgbig.

Forbundet og cenlralorganisalion I ville dog ingenlunde dermed
opgive tanken om revisionens forberedelse i en kommission ud
fra det synspunkt, at hvis kommissionen fgrst blev nedsat efter
krigens og besatlelsestidens ophgr, ville der forlgbe endnu en rum
tid, fgr arbejdet kunne tilendebringes, og revisionen gennemfgres.

Der retledes derfor fra ceniralorganisalionens sekretariats side
flere henvendelser til regeringen, men finansministeriet var he-
tenkeligt og havdede, at lgnningerne umuligl kunne fastlegges,
salenge de gkonomiske og slatsfinansielle forhold var sd usikre.
ITeroverfor fremfgrte cenlralorganisationen det synspunkl, at selv
om de egentlige lgnninger ikke kunne fasisettes, s var der intet
i vejen for, at selve de lgnningsmessige rammer og lgnnings-
klassernes indbyrdes placering m. v. kunne tilrellelegges, ligesom
de gvrige afsnit i loven, som ikke direkfe bergric lgnningerne,
kunne gennemgds og revideres i en kommission, sdledes at disse
forslag kunne ligge [werdige lil indsetning al selve lgnsatserne,
ndr krigen var sluttet.

Overfor disse argumenter bgjede regeringen sig omsider, og
lgnningskommissionen nedsattes i februar 1943. Kommissionens
arbejde og dens resullaler skal vi ggre rede for i et fglgende
afsnit.
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UNDER KRIG OG BES/AETTELSE
HARDE TJENESTEVILKAR OG DALENDE REALL@®N

1 de tidlige morgentimer til den 9. april 1940 brgd den tyske heer
uden varsel som en rgverbande ind over Danmarks greenser, og
den tid, der nu fulgte, danner et ganske serligt afsnit i vort lands
historie.

Besattelsestiden satte sit tryk p& alle vore hjemlige forhold og
bergrte nalurligvis ogsd i hgj grad de faglige organisationers ar-
bejde.

Vort forbunds opfattelse af den nye og hgjst ejendommelige
situation blev udtrykt ved fglgende belraglninger i Jernbane-Ti-
dende for 15. april 1940:

,Statens gverste myndigheder har erkendt det danske samfunds nuvarende
stilling og har opfordret befolkningen til at vise beherskelse og loyalitet, sa-
ledes at ro og orden md prage livet i Danmark under de @ndrede vilkar.

At statens tjenestem@nd fuldt ud vil opfylde disse krav, nares der ingen
tvivl om. Enhver vil til bunds forstd, at hensynet til helheden er det frem-
herskende — det centrale i dagens gerning. At ggre sin pligt har altid veret
det krav, en dansk tjencstemand sggle at udfylde, og sterkest vil han be-
straebe sig derfor under en alvorlig situation.

Der vil i disse tider blive stillet store fordringer il tjenestem@nds person-
lige egenskaber, deres diskrelion, loyalitet og takt. Nar disse fordringer op-
fyldes efter al evne, tjener vi vort samfund, snom vi skal — og er dets tjene-
stem@nd i ordets fulde betydning.

Det er under den nuvarende tilstand vor pligt at ggre, hvad vi kan, for at
de flest mulige menneskelige vardier bevares, til freden igen vender tilbage,
og vi er vis pa, at alle vort forbunds medlemmer kan og vil gve deres ind-
sats ved at udfgre dagens jevne hverv pligtiro og samvittighedsfuldt som
gode danske mand.

Hermed vor kammeratlige hilsen (il alle forbundels medlemmer og dets
tillidsmand."

Disse synspunkter blev gentaget og enstemmigt understreget af
kongressen i Randers i august 1940.

Der blev, som vi havde forudset, stillet store krav til tjeneste-
mendene og ikke mindst (il stalsbanernes personale i de 5 be-
sattelsesdr. Dag som nat méatte vore medlemmer udfgre deres {je-
neste pd mgrklagte arbejdspladser, praktisk taget foran de tyske
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gevermundinger. Herlil kom yderligere for vore sgfolks vedkom-
niende minefaren, og for alle jernbanefolk risikoen ved flyver-
angrebene pd linier, sgruler og slalionspladser.

Men ikke alene var faren ved selve arbejdet pd banernes om-
rdde overordenllig sleerkl lorggel, selv del al skulle il og fra
ljenesle, ndr mgrkel var faldel pd, var dgdsens alvor. Gennem de
dile mygrklagle gader hyrtes de lyske pabruljers slgvlelramp —
ikke sj@ldent albrudl af maskingevierernes hjaelfen og dregn Ira
bombeeksplosioner.

Men tjeneslen hlev passel lrods farer og vanskeligheder, og den
for befolkningen sd livsviglige (rafik blev opretholdt pd en sddan
made, at jernbanens personale kan se lilbage over hesmltelses-
drene i bevidslhed om at have bdret deres rigelige part al byr-
derne.

Men ogsa del gkonomiske laes, som hesallelsen vellede over pd
det danske samfund, maille [jeneslemandene hare deres rigelige
part afl, ligesom igvrigl flertallel af arbejderklassen.

Tyskerne lod mynten rulle, og det kunne de saglens gdre, al den
stund de kunne lreekke pd den danske nalionalbank, sd meget de
Tystede. len halve snes milliarder danske kroner, de havde ndet
at blokke nalionen for, da de endelig malle give op, var dog ikke
alle gdéel ned (il ,Das grosse Valerland*. En ikke ubelydelig del
havde allejrel sig som merforljenesle hos labrikanter, enlrepreng-
rer, grossisler, delailhandlere, reslauralgrer o.m. fl. — og ikke al
forglemme det slgrre og mellemslore landbrug. De formidable ly-
ske indk¢ghb i forbindelse med den hurligt sligende kgheevne hos
de ovenfor nevnle befolkningskredse formindskede i hurligl tempo
varelagrene og fik priserne Gl al slige (il hidlil ukendle hgjder.
Reallgnnens verdi sank sd al sige ra dag lil dag, og selv om
[jeneslemendene denne gang i modsalning til den forrige krigs-
periode opndede en vis afbalancering gennem reguleringslilleg-
gel, var prissltigningerne sfadig sd langt foran, at lgnlilleggene,
ndr de endelig forfaldl til belaling, forlengst var opsuget af nye
prisstigninger.

IKongressen i 1940 havde sdledes ikke uden grund pdlagt hoved-
bestyrelsen ,al veere opmarksom pd prisudviklingen og drage om-
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Kongressen 1940,

sorg for, al [jeneslemandslgnningerne ikke blev forringet i for-
hold til den ¢gvrige belfolknings leveniveau.”

Som tidligere nevnl var forhandlingerne mellem finansmini-
sleriet og ljenestemandsorganisalionerne i fordret 1940 — [(¢r he-
sellelsen — slullel med, at vi indtil efteraret hibeholdt det midler-
lidige tilleg pa 168 ke, saml det reguleringslilleeg, pristallet 3181
igvrigh gav os rel lil.

Der var endvidere enighed om,al eflerdrels forhandlinger skulle
bhaseres pi el seerligl udarbejdet Ljeneslemandsprislal pr. juli 1940.
Den kortere termin mellem reguleringerne var igvrigt i overens-
slemmelse med organisationernes gnske om en hyppigere lgnregu-
lering nnder de herskende svingende prishevagelser.

Del slalistiske Deparlement kom ved sine udregninger af juli-
priserne til det resultat, at hvis de varer, der indgik i tjenesle-
mandsbudgetltel, skulle k¢gbes i samme maengder og samme kva-
lileler som i januar 1940, ville de pr. juli samme ar koste 278 kr.
mere.

Nar man (ra dette belgh fraregnede de forbrugsskatter, der var
pdlagl hele befolkningen, og som pa den nevnte varemangde
ville belgbe sig (il 75 kr., fik man en recl vareprisstigning pa 203
kr,, hvilkel elter reguleringslilleeggels skala ville give 2 porlioner.
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Imidlertid skulle del midlerlidige lilleg, der ndgjorde 168 ki, dr-
ligt, til gengeeld bortfalde.

Det sidsle ville efter vor opfattelse vere en urimelighed, og
cenlralorganisalionens slundpunkl var det ganske naturlige, al de
2 portioner, som reprasenlerede den sidste prisstigning, skulle
ydes ved siden af de 168 kr.

Imidlertid var der ved landels besetlelse sket den @ndring i del
politiske liv, at der var dannet en samlingsregering, i hvilken de
5 slgrsle politiske partier var reprasenlerel.

Finansminisler Buhl var derfor mere bundel i sine dispositio-
ner end tidligere. Ilan erklerede, ul det ydersle, han pd delle tids-
punkt kunne f& den samlede regering med til, var bevarelsen af
det midlerlidige tilleg. Indenfor de horgerlige parlier hevdede
man med megen slyrke, at den herskende arbejdslgshed og den
arbejdsdeling, man havde ivierksal for at forhindre all for slore
afskedigelser, trykkede de fakliske arhejdsforfjenesier sd slarkt,
al det ville medfgre uoverskuelige konsekvenser al give ljenesle-
mndene lgnlilleeg udenfor de normale lerminer.

REGULERINGSTILLASGSBESTEMMELSERNIS SUSPENDERES

Da Del slalistiske Departement havde beregnel udgifistallel pr.
januar 1941, havde priserne foretagel et si slorl spring i vejrel,
som ikke lidligere sel. Udgiflslallet viur siden februar 1940 stegel
fra 3181 il 3986 eller med ikke mindre end 805 kr. dvs. mere
end 25 pcl.

Den 11. marts 1941 mgdle organisalionernes forhandlere igen i
finansminisleriel hos Vilh. Buhl. Tleller ikke denne gang viu der
lilstreekkelig vilje indenfor samlingsregeringen (il al give ljene-
stemandene dekning for prissligningerne. Ja, man var cndda
ganske uvillig lil at yde den dekning, som de ifglge loven havde
krav p&. Loven gav ret til en forhgjelse pd 7 porlioner eller for de
fleste af vore medlemmer 672 kr. pr. ar -+ det midlerlidige tilleg
pd 168 kr. -— eller reelt en forhgjelse pd 504 kr.

Efter lange forhandlinger lykkedes del imidlerlid at opnd en
ordning, der for de lavere og lavesl lgnnede formell om ikke reell
resullerede i en forhgjelse pd de 504 kr., nemlig 314 porlion af
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reguleringstilleggel, hvilkel gav 336 kr., sam|( hibeholdelse afl de 168
kr. som midlerlidigt lilleg. Emolumenlerne, som ifglge loven
skulle slige 3 porlioner, blev ogsd holdt kunsligt nede, siledes at
de kun sleg med 2. Reguleringstillegshestemmelserne var herved
helt sal ud af kraft.

Samlingsregeringens begrundelse for denne afvigelse fra loven
var, at en nevnskendelse lornylig havde fastsat en erstatning til
de private arbejdere p& 42pct. af den sledfundne prisstigning.
Samlingsregeringens politik var egentlig ikke direkte arbejder-
fjendllig — i hvert fald indsd de socialdemokratiske ministre me-
et vel, al Ignpolitikken bdde var urimelig og uholdbar, nar man
ikke havde det lilsvarende hold pd priserne. Men regeringen ville
frem for all bekeempe inflalionen og mente, al man ved at lade
lgnningerne fglge priserne gav [ri indkgrsel il den s& fryglede
sonde cirkel®, dvs. inflationen med alle dens uheldige fglger.

Sivel arbejder- som tjenestemandsorganisalionerne var ingen-
lunde uenige med regeringen i disse principielle synspunkter. Det
var ogsd deres opfatlelse, al i et [ril kaplyb mellem priser og lgn-
ninger ville de sidstneevnle sakke laengere og lengere bagud, hvad
der til sidst ville fgre (il lgnmodtagernes fuldstendige forarmelse.

P& den anden side malle organisationerne s& krafligt som mu-
ligt ggre indsigelse imod at underbinde lgnningerne, sd lenge pri-
serne ikke kunne bringes under kontrol, og det havde regeringen
(rods al sin gode vilje meget svert ved.

Savel De samvirkende Fagforbund som vor centralorganisation
havde pa et meget lidligt tidspunkt under krigen stillet krav om
cn effektiv priskontrol. Organer lil dennes iveerksellelse blev op-
retlet og bidrog vel ogsd en del lil at afbremse prissligningerne,
men det var uggrligt blot nogenlunde al bringe dem til standsning,
al den slund den stigende (ysklandseksport og de nazistiske graes-
hoppesvermes varehunger (gmle vore lagre og fremkaldte en sorl-
hgrshandel, der umuliggjorde en rimelig prisordning.

Den trufne tjeneslemandsordning i forarel 1941 {ik den tilfgj-
else, at den ligesom den for arbejderne trufne navnskendelse
kunne fornyes fra 1. november 1941, sifremt en af parlerne gn-
skede del.

Da prissligningerne i lghet af forsommeren 1941 forisatte —
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ljeneslemandenes udgiflslal sleg pr. 1. juli 1941 med 147 ke, il
4133 kr. — henvendle cenlralorganisalionen sig igen til regerin-
gen og anmodede om forhandling om reguleringslilleggels for-
hgjelse.

Denne forhandling i eflerdrel 1941 endle imidlerlid resullatlgsl,
idet samlingsregeringen stadig var af den opfallelse, al inflalio-
nen for enhver pris malte undgds, og kunne man ikke binde pri-
serne, sd mille man i hverl fald slandse lgnningerne si lenge
som muligt. Med andre ord, man valgle al springe over, hvor gar-
del var laveslt,

Vi gengiver her efller Jernbane-Tidende el resumé al disse hi-
sloriske forhandlinger, da de giver et godl billede afl hele den da-
varrende lgnnings- og prissilualion:

LHFinansminister Bulhl oplyste straks tjenestemandenes repraesenfanter om, at
spgrgsmalet havde vieret forelagt den samlede regering, og al denne var enig
om, at der under hensyn til alle foreliggende forhold ikke kunne @ndres i de
nugaldende Ignninger indenfor finansaret 1941—42. Han henvisle 1il den af ar-
bejds- og forligsnavnet trufne afggrelse for samtlige private lgnarbejdere her
i landet, hvorefter disses lgnninger var bundet til de i foraret fasisalle belgb.
Hvorledes man end sda pa denne afggrelse, =4 var det en retskendelse, der
matie respekteres.

Kendsgerningen er sidledes den, at arbejderne ma Klare sig pa de i forarel
1941 fastsalle Ignninger, i hvert fald indlil foraret 1942, og regeringen vil ikke
vare i stand til at fasts@lte andre vilkar for stalens ljenestemand end de, der
galder for lgnarbejderne.

Tjenestema@ndenes forhandlere kunne ikke anerkende disse synspunkter og
ordfgreren forr vor centralorganisalion, Charles Petersen, gjorde bade myndigt
og sagligt rede for vor stilling. Han gjorde saledes galdende, at selv om ar-
bejds- og forligsnavnet havde sit mandal i orden, og dels kendelse var lov-
medholdig, hvad ingen kunne beslride, sa fglies afggrelsen som cn urimelig-
hed st meget mere, som den sterke afbremsning af Ignningerne, som fandt
sted 1 fordrel, kun fik tilslulning fra arbejdere og tjenestemand under forud-
setning af, at det kunne lykkes al holde priserne pa det davarende niveau.

Sont bekendt var dennc foruds@tning bristet — priserne havde ikke som
Ignningerne lystret nogen Kendelse, og resultatel var blevet, at bade arbejdere
og tjeneslemand befandt sig under sa trykkede gkonomiske Kar, at familier pd
de niindre indtagter, og sarlig dem med bgrn, matte frisle en tilvarelse, der
I& p& et niveau, vi ikke har kendt til her i landet i de sidste 40 ar.

Centralorganisationens ordfgrer slog endvidere fast, at tjenesiemandenes lgn-
ningsforhold jo aldeles ikke hgrte ind under arbejds- og forligsnavnels virke-
omrade; det var de private arbejderes lgnningsforhold, Kendelsen gjaldt, og da
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tjenestemandenes Ignordning i flere henscender afviger fra de forhold, kendel-
sen omfatter, vil vi i hvert fald ikke kunne forstd rimeligheden i, at den ogsa
skal kunne vere bindende for tjenestemandslgnningerne. Charles Petersen
gjorde i denne forbindelse opma&rksom pa. at det specielle udgiftstal, der
gaelder for ljenestemandence, i forvejen er .skrallet”, idet det ikke som det
almindelige udgirtstal omfatter 2 si viglige poster pa et husholdningsbudget
som skatter og .andre udgilter~, dertil Kkommer det nok som bekendte store
interval i reguleringslillegget, som kun elterhanden er blevet delvis udfyldt.

Disse forhold ggr, at en sammenkobling al arbejds- ag forligsn@vnels ken-
delse og slalens lgnninger savner den saglige begrundelse, som skal kunne
overbevise {jenestemandene om dens beretligelse.

Nar hertil Kommer, al. n@vnels argdgrelse i Forvejen blev ['glt som en bitter
skulfelse og blev modiaget under prolest fra arbejderne, ma regeringen for-
s1a, al vi ikke alene ikke Kan anerkende regeringens stilling, men na ned-
legge en bestemt indsigelse.

Finansministeren, hvis sympali gjensynlig var pd ljeneslema®ndenes side,
matte med beklagelse erkiare, al det havde vierel wmualigt i det sidst forlghne
halvar at binde priserne sa starkt, som det havde varet gnskeligl. Den ned-
satte vareproduktion har imidlertid spillet slaorkl ind; der er ikke de varer
lil belfolkningens radighed, som der er under normale forhold, og dette ind-
skrankede udbud bevirker, at vi ma nedsatle vorl forbrug, hvilkel kan ske
savel ved, at der rationeres direkle, som ved at lgnningerne holdes noget nede
o indretles elter el nedsat forbrug. Ministeren ville erkende, at den direkte
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rationering var den form, som gav den relfardigste fordeling af de forhan-
denva@rende varer, og i sd vid udstraekning, det kunne lade sig ggre, ville det
ogsd finde sted. Navnte bl.a. at smgrret var holdt nede pa en pris, der la
1 kr. 08 gre laverc end eksportprisen, samt at bra&ndselspriserne og priserne
pd andre vigtige forngdenheder ligeledes var holdt i ave; han tilfgjede, at
regeringen havde 1il hensigt pa effektiv vis at fortsette ad denne vej. Men
hvad der ma ggres for at fordele varerne pd den mest retf@rdige made, ma,
sagde ministeren, omfatte alle, og derfor kan regeringen ikke gd med til at
forgge tjenestemendenes kgbekraft, thi si forfordeler man alle de gvrige bor-
gere, der lever under ligesa dirlige og endnu darligere vilkar.”

Jernbane-Tidende ledsagede det negalive forhandlingsresultat
med fglgende bemarkninger:

woagen cr hermed afgjort. Bag regeringen, der som bekendt er sammensat
af de 4 store politiske partier, star praktisk taget den samlede rigsdag, og
tjeneslem@ndene har si lidt som gvrige Ignarbejdere herefter noget lovligt
middel til at @ndre den afsagte kendelse. Vi kan, som vi allerede har gjort
og som arbejderorganisationerne gjorde det, nedlegge indsigelse og erklere,
al vi er utilfredse, hvad vi virkelig ogsd har grund til at vere; men som
medlemmer af et ordnet samfund star vi ved vejs ende og ma forelgbig ind-
relte os pa vore nuvarende lgnninger.

Hermed vare ikke sagt, at den meningsudveksling, der ved forhandlingerne
fandt sted mellem regeringens og organisationernes reprasentanter, har ve-
ret uden betydning. Vi tror, at de synspunkter, vi gav udiryk for, og som
faldt ngje sammen med de, der fra De samvirkende I'agforbunds side allerede
er fremfgrt efter arbejds- og forligsn@vnets kendelse, har bidraget til at
overbevise myndighederne om, at lgnarbejdere og tjenestemand nu har hoved-
parten af tidens gkonomiske byrder over naklicn, og at det ikke langere blot
er gnskeligt, men ogsa absolut ngdvendigt, at hidfgre en ligelig fordeling af
de forngdenheder, som stir til den samlede befolknings radighed.”

Men efterdrsforhandlingen i 1941 skulle ikke blive jenestemen-
denes eneste skuffelse i besattelsens fgrst ar. Vinleren 1941—42
havde ligesom de 2 loregdende vearet slreng. Braendselspriserne
var steget sterkt, og det kneb med at holde kulden ude, navnlig
for de sma hjem, der ikke havde haft rdad lil at kgbe p& oplag.
Tjenesten var drgj pa linien, som pé stalionspladser og ved over-
farterne, og medens temperaturen faldt lengere og lengere ned
under {rysepunktet, steg prislermometret med en uhyggelig sik-
kerhed fra uge til uge.

Fgrst i lebruar 1942 loreld udgiflslallel udregnet. Det viste en
stigning fra 3986 i januar 1941 til 4200. Den faktiske prisstigning
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var dog 141 kr. slgrre, men delle belgb blev ikke medregnet, da del
repraesenterede de midlertidige forbrugsafgifler i henhold (il den
herom geldende lov.

Nu skulle der pdny forhandles med regeringen, men forinden
denne forhandling fandt sted, faldt forligsnavnels kendelse ved-
rgrende lgnningerne pa del privale arbejdsmarked. Den lovede
intel godl, idel den gik ud pd kun at forhgje lgnnen for mand-
lige arbejdere med 5 gre pr. time eller ca. 120 kr. beregnet for et
ar. Det var under halvdelen af, hvad de sidsle prisstigninger ud-
gjorde. Kendelsen var ulvivlsomt afsagt pd grundlag af del sa-
kaldte ,skrellede pristal”, som byggede pd den anlagelse, al nar
en hel del af de i Det statisliske Departements husholdningsbudgel
naevnle varer ikke lengere var til al opdrive i forretningerne, sd
burde prisstigningen pa disse varer heller ikke medregnes i pris-
tallet. Teorien sd retl bestikkende ud, men den var nu alligevel,
ndr man undersggte den nermere, beheftel med flere fremtre-
dende mangler, som del imidlertid vil fgre for vidl al komme ind
p& her.

S& kom forhandlingerne med regeringen den 5. marts 1942. Den,
der mgder med beskedne forventninger, gar jo sjeldent skuffet
bort, siger man. Del kunne tjenestemandenes forhandlere med retle
sande, da de forlod forhandlingsbordet. De var igen stgdl pd den
uigennemiraengelige mur, samlingsregeringen dannede. Kun hvad
den enstemmigl kunne slulte sig til, var finansministeren i1 stand
til al lreeffe overenskomsl om, og ikke mere. Samlingsregeringens
beslutning var lige s& inappellabel som forligsnavnets kendelse,
idet den var idenlisk med partiernes slilling pd rigsdagen. Med
andre ord, del ljenestemandene kunne regne med al f& til imgde-
géelse af dyrtiden, var ngjagtigt del belgb, som samlingsregerin-
gens og dermed rigsdagens mesl modvillige partier mente at
kunne strekke sig til.

Resultatet af forhandlingerne svarede altsd til forventningerne.
Del blev Lil 114 portion mere dog med bibeholdelse af del mid-
lerlidige og ensartede tilleg pd 168 kr. Salsen 84 kr. i regule-
ringslilleggel forhgjedes ogsd denne gang til 96 kr., og emolu-
menterne forhgjedes med 1 porlion. Kongressen i Kgbenhavn ca. 3
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maneder senere i juni 1942 udtalte i en enstemmigt vedtagen re-
solution fglgende om samlingsregeringens lgnpolitik:

»Det ma beklages, at samlingsregeringen ikke har ment at kunne yde tje-
nestemandene de lgnninger, som er hjemlet i loven af 1931, men har andret
loven saledes, at der gennem reguleringstillegget kun er ydet dakning for
halvdelen af den i de forlgbne 2 ar stedfundne prisstigning.

Kongressen anerkender, at tjenestemandsorganisationernes forhandlere har
nedlagt indsigelse mod denne nedsk@ring af medlemmernes lgnningsmassige
vilkar og udtaler sin tillid til, at en viderefgrelse af denne lgnpolitik ikke vil
finde sted.

Den sidste tids mere energisk gennemfgrie prisregulering giver hab om, at
der nu er lagt band pé& prisstigningerne, hvis forts@ttelse ville vare en kata-
strofe — ikke alene for tjenestemandene, men tillige for de allerfleste lgn-
arbejdere og mange andre befolkningsgrupper; men selv ved en fastleggelse
af priserne i det nuverende leje er de lavest lgnnede yderst slet stillet, og
flere og flere af vore medlemmer ma ty til den udvej at bgde pa de util-
strakkelige indtaegler ved hjalp af 1an, hvis afdrag og renter vil palagge
dem tunge byrder langt ind i fremtiden. Derfor er det en af vor organisations
narmest liggende upgaver at hidfgre en forbedring af disse medlemmers gko-
nomiske vilkir pd alle omrader, hvor der er en mulighed tilstede, og kon-
gressen narer hib om, at det vil kunne lykkes at pakalde lovgivningens in-
teresse for denne sag, der er betydningsfuld bade for staten og tjeneste-
mandsstanden.*

Det fremgdr af denne udtalelse, at kongressen lagde mere vagt
pad en gennemfgrt prisregulering end pd en lgssluppen pris- og
lgnbevaegelse.

I1dbet om, at en mere effekliv priskontrol ville bremse prisstig-
ningerne gik imidlertid langt fra i opfyldelse, men stigningsgra-
den blev dog nedsaf. Det udgifistal, der foreld opgjort pr. 3. fe-
bruar 1943, var pa 4.295 kr. Der havde séledes i det forlgbne &ar
veeret en prisstigning pd ialt 95 kr., hvorafl halvaret juli 42—fe-
bruar 43 kun var repreesenleret med 24 kr.

Den 3. maj 1942 afgik statsminister Th. Stauning ved dgden.
Dgdsfaldet vakle sorg i hele def danske folk, for hvilket han sam-
men med kong Christian representerede det samlende i nationen
gennem bescetlelsens &r. For tjenestemaendene og deres organisa-
lioner havde han allid vist megen forstéelse, ikke alene i den tid,
han var opposilionsfgrer, men i hgj grad ogsd som regeringschef.

Vilh. Buhl overlog nu statsministerposten, og Alsing Andersen
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tiltradte den 16. juli 1942 som finansminister. Han bekledte imid-
lertid kun embedet nogle f& méneder og aflgsles allerede i no-
vember samme ar ved den af tyskerne fremkaldle rekonstruktion
af regeringen af deparlemenlschef K. II. Kofoed. Samtidig over-
tog venslremanden Elgaard trafikministeriet, som efter Niels Fi-
skers dgd i korlere perioder havde haft den tidligere socialdemo-
kratiske borgmester i Iorsens, Aksel Sgrensen, og industriman-
den, civilingenigr Gunnar Larsen som chefer.

LANNEN STADIG LANGT BAGUD FOR PRISERNE

Den 5. og 6. marls 1943 forhandlede {jeneslemandsorganisatio-
nerne igen med finansminisleriel om reguleringslillegsordningen
fra april 1943.

For oversigtens skyld rekapilulerer vi den lgnmessige stilling:
I foraret 1941 blev reguleringsheslemmelserne suspenderet, og de
7 porlioner, ljeneslemaendene efler loven tilkom, nedsaltes med
3%, portion. I foréret 1942 skulle der efter lovens beslemmelser
yderligere forfalde 3 porlioner, hvoraf der kun blev bevilget halv-
delen: 1% porlion. lleref(er 14 reguleringslilleegget 5 porlioner un-
der del, {jeneslemandene efller den aprindelige lov havde Krav pd.

Cenlralorganisationens reprarsentanter mgdle nu den H. marls
1943 frem ved forhandlingshordel med krav om fuld udligning.
Den slrengl lovmessige lordring var dog noget mindre end de H
portioner, idel del ofte omtalle midlerlidige cnsarlede lilleg pd
168 kr., som var bevilget udover del i loven al 1931 hjemlede, re-
presenterede el belgb, som svarede (il ca. 114 porlion. Imidlertid
havde lovgivningsmaglen een gang erkendl, al del var rimeligl
at yde denne erslalning for del tomme inlerval, og der ville ikke
vere nogen saglig molivering lor at inddrage lillaggel.

Forhandlingerne blev ret langvarige, idet det visle sig megel
vanskeligt at opnd en overenskomsl. Minisleren (ilbgd at yde 1
reguleringstilleegsportion + et hgrnelilleg, hvilket sidsle omkost-
ningsmassigt var beregnet lig med ca. 1% portion. Han henvisle
lil, at en sddan bevilling rel ngje ville svare (il de 6 gre pr. lime
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eller ca. 144 kr. pr. ar, som statens forligsnewvn kort forinden
havde lilkendl de privale arbejdere.

Herefter drgflede organisationerne indbyrdes slillingen og ene-
des om ikke al modlage nogen ordning, hvori den 114 portion ikke
forlods indgik. Organisalio-
nerne var ligeledes enige om
ikke al alvise et bgrnelilleg,
hvis der fremdeles blev lilbudl
el sddanl — dog mdlle det
steerkl underslreges, al el sé-
danl lilleeg var en ren midler-
lidig kriseforanstlaltning, som
ikke kunne [& konsekvenser
lor fremlidige lgnsyslemer.

Pa delle grundlag gik orga-
nisationsreprasenlanterne pa-
ny til forhandling, og i lgbel al
forhandlingernes 2. dag op-
niedes enighed om en [or-
hgielse al reguleringslillaeggel
med 114 portion. Herlil kom et
bgrnelilleg pd 120 kr. arligl for
hverl barn mere end eel saml
en forhgjelse al honorarerne
med 5 pcl. og af time- og dagpenge med 1 portion. Detle resullal,
der jo ld langl ra de kreevede 5 portioner, var det ydersle, sam-
lingsregeringen kunne gd med lil, men del var overensslemmende
med, hvad arbejderne havde opndel, hvorlil kom bgrnelilleeggel,
som vi — vor principielle modsland til lrods — ikke kunne afvise,
div del jo ubestrideligl belyd el slorl plus for de bgrnerige familier,
som var héardest ramt af alle.

IForud for reguleringstillegsforhandlingerne i marls 1943 var
gdel et lille intermezzo, idet regeringen gerne gnskede en @endring
al udgiflslallels beregning — man ville indfgre del ,skrellede
pristal*, som var ga:ldende for arbejderne.

Spgrgsmaélel blev allerede lullel i eflerdarel 1942 men udsat,
For ol stalistisk deparlement kunne (& udarbejdel del forngdne

Finansminister K. ll. Kofoed.
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Hovedbestyrelsen 1943.

Sidcdende fravenstre: C.F.W.Poulsen, H.C.Nielsen, L.Thorup. Th. Pedersen, Chr.Vejre. J.I\.F.Jensen, Fr.Bgtchier,
N.C.T.Jensen og Viggo llunsen. — Staende fra venstre: A.l. Klinkwort, N.S.Sgrensen, I1.V. Johansen, 0. B.Johansson,
F.V.Christensen, Th.E. Frederviksen, H.S.IHlansen, N. A. Jensen, P.Madsen, L. P’.Nielsen. . Rusmussen, N. Meldgaard
Kristensen, F.V. Frederiksen, M. Mikkelsen, R.V.Foged, O.k.lensen, G.Ehklund, A Eriksen.



materiale. Dette materiale blev senere p& A&ret tilstillet organisa-
tionerne, og den 16. januar 1943 fandl forhandlingen sled.

Under forhandlingerne indtog organisationernes reprasentan-
ter det standpunkt, at da de i forslaget foretagne omlaegninger af
budgettet var vanskelige at overse, méatte videre forhandling om
sagen udsattes til yderligere undersggelser var foretaget. Imid-
lertid afviste vi ikke tanken i selve princippet, men vi benyttede
lejligheden til pdny at opfordre regeringen (il s& hurtigt som
muligt at nedsette den al os (oresldede Ilgnningskommission,
hvor ogsd e@ndringen i udgiflstalsberegningen kunne behandles.

En méned senere var kommissionen nedsat, og der blev ikke
siden forhandlel om en isoleret udgiflslulsregulering lor tjeneste-
meandene.

DANSK JERNBANE FORBUND INDLEDER EN KRAFTIG
LONAKTION T EFTERARET 1943

Sommeren 1943 blev i flere henseender begivenhedsrig. Tysker-
nes brutalitet overfor deres vergelgse olfre i de besatte lande
voksede proporlionalt med deres nederlag pd de militere fronter.

Pa grund al den vareudplyndring, de mere og mere hensyns-
Igst iveerksalle, sleg priserne, og knapheden blev i stigende grad
fglelig, men i vide kredse af befolkningen tjentes store penge,
hvilket nafturligvis yderligere bidrog il at tgmme butikker,
fremme handelen ,under disken“ og stimulere den sorte bgrs.

Under denne situation samledes forbundets hovedbestyrelse til
mgde i Arhus den 5. og 6. august. Dette mgde blev indledningen
til en beveaegelse, som senere pd &ret fgrtc til en rakke betyd-
ningsfulde reformer for ljenestemandene.

Da denne hovedbestyrelsesbeslutning fik sd alggrende betyd-
ning for tjenestemandsstanden, er det al historisk interesse neer-
mere at fglge dette mgde, og vi gengiver derfor et uddrag al
hovedbestyrelsens protokol:

wIforretningsfgrer Th. Pedersen omtalte sluttelig lgnforholdene og gav ud-
tryk for ved fgrste mgde i lgnningskommissionen at rejse spgrgsmalet om en

snarlig lgsning af bl.a. aspirantlgnningerne, da det var uggrligt at klare sig
med disse lgnninger. Endvidere at vi gennem centralorganisation 1 til den
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kommende forhandling i oktober matte fremsende krav om forbedring af
vore lgnninger.*

Derefter fandt en indgdende drgftelse af beretningen sted — —

— — Forretningsfgreren replicerede, hvorefter sekreter Chr.
Vejre fremsalte fglgende forslag til en henvendelse til centralorga-
nisationen:

. I erkendelse af, at vore medlemmers gkonomiske vilkar stadig forringes pa
grund af de stedfundne prisstigninger, den herskende vareknaphed, varernes
kvalitetsforringelse og pengerigeligheden blandt stgrstedelen af den gvrige be-
folkning, der medfgrer, at tjenestem@&ndene trods et meget intensivt, anstren-
gende og risikofyldt arbejde i stigende grad ma k@&mpe med gkonomiske van-
skeligheder, retter hovedbestyrelsen opfordring til statstjenestem&ndenes cen-
tralorganisation om sa ufortgvet som muligt al rette en henvendelse til rege-
ringen med krav om, at de sterkt pikravede lgnforbedringer ma blive fore-
taget indenfor den allernermeste tid."

Denne henvendelse blev straks tilstillet centralorganisationens
styrelse, der umiddelbart efter samledes og vedtog at rejse aktio-
nen pé det angivne grundlag. I sit nummer umiddelbart efter ho-
vedbestyrelsesmgdet den 5.—6. august trak Jernbane-Tidende i en
ledende artikel situationens linier op. Artiklen vakte stor opmerk-
somhed og blev citeret landet over i alle partiers blade. Vi gen-
giver den her i nogle uddrag, fordi den samtidig tegner et godt
billede af hele den daveerende situation:

.Gentagne gange, sidst under lgnforhandlingerne i afvigte forar, har vor
centralorganisation foreholdt regeringen prisstigningerne gdel@ggende virknin-
ger pa tjenestema@ndenes gkonomi, men er stadig blevet mgdt med henvisnin-
gen til de fgr omtalte beskedne, men til gengeld sikre kar, staten byder sine
tjenere. Endvidere med pédstand om, at det kun var en ringe del af den danske
befolkning, som nyder gkonomisk fordel af krigskonjunkturerne, og endelig
nied et fornyet 1gfte om, at en skarpet priskonirol pad en mere effcktiv made
skulle holde prisskruen nede.

Saledes har den samlede regering hidtil set pa tjenestem@ndenes lgnproblem,
ng bag den stod, som vi ogsd nok vidste, de store politiske samarbejdspartier.

Hvad lgftet om prisskruens standsning angar, skal vi gerne erkende, at man
fra myndighedernes side, hvor det drejer sig om kontrollen med de sakaldte
livsvigtige forngdenheder, er gaet sd cnergisk frem, som omst@ndighederne
vel nu en gang tillader. Imidlertid viser det sig dog stadig, at ikke enkelte,
men hele skarer af mellemhandlere og producenter forstar at smutte igennem
lovnettets masker og holde prisskruen i bevagelse — s& selv om lgftet har
veret aldrig sa velment, har det altsa ikke vearct til at opfylde.
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Men igvrigt, selv. om man ogsd kunne beherske priserne pa de elementare
livsforngdenheder fuldt ud, s& ville man alligevel ikke vere i stand til at
albremse den nedgang i lgnningernes veardi, som ustandselig foregdr; thi
som ,,Social-Demokraten* for nogen tid siden skrev i en artikel om det skreal-
lede pristals forhold til lgnningerne, lever mennesket ikke alene af brgd. Der
er, som enliver ved, i et kultursamfund sd mange forngdenheder, der ikke
umiddelbart kan betegnes som livsvigtige, men som dog skal erhverves, hvis
et hjems tilverelse ikke skal fristes pa et niveau, som er utdleligt for nutids-
mennesker. Men pa disse omrader, dvs. sd snart vi kommer en streg udenfor
det skrallede pristals rammer, strammes snoren maned for maned, hvad man
ikke behgver statistiske beviser for — det markes bedst og helt tilstrekke-
ligt p& Ignningernes forkortede rakkeevne.

Vi kommer sa til postulatet om, at lkun ct relativt ringe antal medborgere
har haft forggede pengeindtegter under krigen. Hvor megen rigtighed er der
nu i det — eller er der i det hele taget nogen? Er det ikke tvertimod sdledes,
at s godt som alle producenter og en vasentlig part af mellemhandlerne har
haft meget betydelige indlaegtsstigninger i krigsarene? Svaret pd spgrgsmdlet
behgver vi ikke at lede efter, det er givet helt officielt af den sidste offent-
liggjorte oversigt over skafteindkomsterne i det nu forlgbne skattedr. Denne
oversigt forteller nemlig, at befolkningens skattepligtige indtegt fra 1941—42
il 1942—43 gennemsnitlig er steget med 13,5 pct. Store grupper ligger hgjt
over detlte gennemsnit; der n@vnes fiskerne, godsejerne, propriet@rerne samt
girdmandene, hvis indtaegler i forvejen var meget sterkt forgget; de er pa
dette ene ar yderligere steget med henholdsvis 75, 60 og 25 pct. Husma@ndene
ligger mere beskedent p& 18 pct., men en rakke erhverv, der producerer va-
rer og besgrger fordelingen, kommer godt op mod de fgrstn@vnle 3 grupper.
De private arbejdere har en beskeden plads med en indtegtsstigning pa 13
pcet. — altsd en streg under gennemsnitiet; men helt nede pd bunden ligger
funkiion@rer og tjenestemand med en gennemsnitlig indtegtsstigning pa 6
pet. Hvad disse 6 pet. angar, kan man tilmed vare helt siklier pa, at de ud-
ggr et absolut maksimum, thi er der nogen skatteydergruppe, hvor selv den
mindste indtegtsstigning fremtrader tvdeligt pa skatteblanketterne, er det
tjenestemandenes.

Men regeringen har da konsekvent fulgt den Ignpolitik, som er angivet af
arbejds- og forligsnavnet vedrgrende de private arbejderes lgnninger, vil man
indvende — og det har man ogsd ret i! — Slaten har med megen omhu sgr-
get for, at tjenestemandene ikke blev tildelt stgrre dekning for prisstignin-
gerne end den, arbejderne fik ved forhgjelsen af timelgnningerne ifglge ken-
delse af forligsnaevnets formandsskab. Men hvad staten ikke har taget hen-
syn til, er det meget vesentlige faktum, at ferre og farre private arbejdere
far deres fortjeneste udregnet i timelgn. En endog meget betydelig del ar-
bejder pa akkord, og det giver en vasentlig hgjere indtegt og et helt andet
sammenligningsbillede.

Nu kender tjenestemandsloven som bekendt ikke akkordsystemet — tjeneste-
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meendene har heller ikke forlangt det indfgrt, selv om det var muligt, hvad det
af mange grunde ikke er. Men i en sammenligning mellem tjenestem&ndenes
og andre befolkningsgruppers indtegter vil det vare helt urimeligt at lade
dette forhold ude af betragtning, s@rlig nar akkordberegningen er blevet sa
udbredt, som den nu er.
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Som forholdet mellem tjenestemandenes lgnninger, varepriserne og den gv-
rige befolknings kgbeevne har udviklet sig, ikke mindst i lgbet af det sidste
adr, md enhver med blot nogenlunde kendskab til, hvorledes livet fristes i
tjenestemandencs hjem, med den stgrste bekymring se fremtiden i mgde.

Hvorledes vil denne tjenestemandsstand blive stillet, hvis der ikke med det
fgrste sker vesentlige @ndringer. Vil den ikke blive tynget af geldsbyrder
til bristepunktet, og vil ikke de hjem, der fgr har veret betragtet som hgrende
til samfundets solicleste, blive ribbet indtil armod?

Samtidig med, at denne sociale tilsides®ttelse foregdr, bgr det ikke helt
forbigas, at der palegges tjenestemandcne sterkt forgget ansvar og risiko.
Staten kraver en arbejdsindsats som aldrig fgr, med hard og intensiv tjeneste
under s@regne og vanskelige vilkdr — og indsatsen ydes beredvilligt og an-
svarsbevidst.*
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Efter at have pdvist vanskeligheden ved rekrutteringen af ungl
personale til etaterne pd grund af de underveagtige lgnninger og
papeget den fare for statstjenesten i fremtiden, sddanne tilstande
indebar, sluttede artiklen med kraftigt at opfordre samlingsrege-
ringen til at tage imod den kommende henvendelse fra central-
organisation I med forstdelse, og hurligst muligt skride til en for-
bedring af tjenestemaendenes vilkar.

REGERINGEN TVINGES V./EK OG UDSIGTERNE FOR
LONAKTIONENS GENNEMF@RELSE FORRINGES

Cenlralorganisationen formulerede nu et krav til regeringen om
udbetaling af et ensarlel ekstraordineert krisetilleg hurligst mu-
ligt. Man ansa det imidlerlid for hensigtsinessigt, forinden sagen
fremsendtes, at drglte den med de gvrige centralorganisationer for
evenluelt at forelage en feelles henvendelse.

Denne drgftelse skulle finde sled den 3. seplember, men nogle
dage forinden indtraf den begivenhed, som blev skelsa@ttende un-
der beseattelsen. Den 29. august trddle regeringen tilbage under
naziveeldels sladig slerkere lryk, og da ingen anden parlamenla-
risk regering kunne dannes under de givne vilkér, blev landet sat
under administration af et kollegium, bestiende af samtlige de-
parlementschefer og generaldirekigrer.

Ilermed méalte der ngdvendigvis indlreede en pause i den pabe-
gyndte lgnaktion, under hvilken vi matte orientere os og navnlig
s¢, om den ekslraordinare lilsland kunne anlages at vare krigs-
perioden ud.

CENTRALORGANISATION I MA GA ALENE

Da alt efterhdnden tydede p& et ret langvarigt departemenls-
chefsstyre, beslultede vor centralorganisation at genoptage det af-
brudte arbejde. Efter et mgde med CO II, Samrddet og Danmarks
Lererforening, hvor disses reprasentanter erklerede, at de under
de foreliggende forhold ikke kunne veere med lil at foretage nogen
henvendelse lil finansdepariemenlet, mecddelle (.01 dem, at den
alene og omgdende ville fremsette sine krav.

Dette skete den 5. oktober 1943 i en sdlvdende skrivelse:

186



»Ved nerverende skal underskrevne centralorganisation andrage om, at der
hurtigst muligt ma blive ydet vore medlemmer en rimelig lgnforbedring, hvil-
ken i hgj grad er tiltrengt pad grund af den rent fortvivlede gkonomiske
situation, som tjenestema@ndcene i stort antal befinder sig i.

Om formen for og stgrrelsen al et sadant lgntilleg skal vi udbede os en
forhandling. Prinecipiclt vil vi mene, al reguleringstillegget bgr fgres & jour
med tilbagevirkning til 1.april 1943, siledes at det bliver suppleret med 3%
portion. Sifremt denne form for cn lgnforbedring skulle vere uigennemfgrlig,
vil vi foresla, at der som en rent midlertidig foranstaltning udbetales vore
medlemmer et samlet belgb som ekstranrdin@rt krisetilleg. I begge tilf@lde
ville tjenestem&ndene kunne fd en samlet pengesum, som de i hgj grad
trenger til, idet mange al dem har store vanskeligheder ved at skaffe sig
den ngdvendige vinterbekl®dning, ligesom de ingen udvej har for at skaffe
sig det forngdne brandsel.

Vi skal ikke her komme ind pd en na@rmere pavisning af tjenestema&ndenes
overordentlig slette Ignningsmirssige stilling. men kan indskrenke os til at
henvise til den nedgang i deres reallgn, der er sket som fglge af prisstig-
ningerne, samt til den forskydning mellem tjencstem@ndenes og de gvrige
befolkningsgruppers indkomsier, som har fundet sted i lgbet at de sidste par
ar, 1 hvilken henseende vi skal henvise til Det statistiske Departements op-
ggrelser over indkomst og formueforholdene i skattedret 1942—43.

Hertil skal yderligere anfgres, at statens tjenestem@&nd ved siden af det
sterke gkonomiske tryk, som hviler over deres hjem, har mattet honorere
meget betydelige tjensilige krav, som tiden og forholdene har fgrt med sig.
De allerfleste tjeneslem@nd har i disse ar udfgrt og ma fremdeles udfgre
ct forgget og sterkt forceret arbejde ofte under de vanskeligste forhold med
ct stort ansvar overfor samfundets vardicer og en meget betydelig personlig
risiko for liv og fgrlighed.

Det er derfor vort hdb, at vi kan paregne statsadministrationens medvirken
til gennemfgrelsen af sddanne foranstaltninger, som i nogen grad kan lette
vore medlemmers gkonomiske byrder og bringe dem den gjeblikkelige hjelp,
hvortil der i sd hgj grad trenges.

Sluttelig skal vi fremseatte gnske om, at forhandlingen om denne sag frem-
mes mest muligt.*

Departementets fgrste reaklion overfor skrivelsen var ikke ser-
lig lovende:

Den 13. oktober blev formeendene for de 4 forhandlingsberet-
tigede organisationer indkaldt lil mgde hos departementschef Dige,
hvor det blev meddelt dem, at udgiftstallet var faldet til 4257 fra
42051 januar 1943, og at det derfor ikke gav anledning til nogen
endring siden forhandlingen i marts 1943.

Departementschefen henviste endvidere til arbejdernes pristal
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i juli méned, som heller ikke gav anledning lil nogen @ndring,
og til at De samvirkende Fagforbund ikke havde fremsat nogel
Krav.

Han kom derefter nermere ind pd, under hvilke forhold vorl
land regercdes siden den 29. augusl, uden minislre og uden rigs-
dag. Deparlemenlel havde ingen hemyndigelse Llil al @ndre be-
stdende love, og da udgiftslallet var faldel, matle loven og regu-
leringstilleeggel lgbe (il 31. marls 1944; om man s lil delle tids-
punkt kunne foretage @ndringer, métte afvenles. Del var ikke af
manglende forstaelse, udlille deparlementschefen, idet man ud-
merkel forslod tjeneslemendenes vanskelige kar, og man ville
eventuelt veere villig (il overvejelser, sdfreml man rent administra-
tivt kunne imgdekomme organisationernc.

Der havde ogsd, sagde hr. Dige, veerel krav fremme fgr den 29,
august, allsd medens regeringen endnu fungercde, om bl. a. at yde
el lilleeg lil slalshanernes personale, men delle kunne heller ikke
imgdekommes, selv om man erkendle, at personalel var spandt
hardl for, da der sda ogsd burde ydes nogel lilsvarende lil gvrige
tjenestemand indenfor andre etater.

Det af deparlementschefen nwvnle krav om al yde slaisbaner-
nes personale et serligl tilleg, var ikke rejst af vort forbund eller
af nogen anden jernbaneorganisation, idel de aflaler, vi havde
gennem cenlralorganisationerne med de gvrige slatstjenesiemands-
sammenslulninger, ikke tillod specielle henvendelser af sddan art.
Kravel, eller vel rellere henslillingen, var fremsat af generaldi-
rektgr P. Knutzen med tilslulning fra generaldirektgren for post-
vaesenel, Om generaldirektgren rettede denne henvendelse pa eget
initiativ, eller han kan have ladet sig inspirere af en passage i
den tidligere omtalte artikel i Jernbane-Tidende af 15. august 1943,
ved vi ikke, men det skal indrgmmes, at adminislralionscheferne
godt kunne have taget arliklen som en opfordring til at gd mere
aktivt ind for deres personale. Jernbuane-Tidende skrev nemlig:

wDet er igvrigt ubegribeligt, at ctaternes chefer, generaldirektgrerne og an-
dre etatsledere, ikke forl®ngst har henledt regeringens opmarksomhed péd
den fare for statstjenestens [remtidige gode varetagelse, disse utilstrekkelige
Ignninger indebarer. Miske har de ogsa gjort det — i sa fald har det jo
desvarre veret uden virkning.*
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Men den gode vilje og anslrengelserne havde allsd intet resul-
lat bragt den gang, og heller ikke cenlralorganisalionens sidste
henvendelse syntes efter departementschef Diges stilling at skulle
fgre ud af den hlindgade, {jencstemandene var kommet ind i.

Cenfralorganisationens slyrelse modlog efterrelningen om re-
sullatet af de fire formands mgde i deparlementel med fglgende
korle tilkendegivelse:

»Finansministeriets meddelelse er den 13.ds. bekendtgjort for styrelsen,
som beklager, at vor cenlralorganisation under de givne forhold ma tage
meddelelsen til efterretning.”

IEN DOR LUKKES, EN ANDEN ABNES

Imidlertid skal man jo aldrig give op, nar del mal, der arbejdes
for, er rimeligt, og COI gav ikke op. kn dgr var lukkel, men en
anden madlle prgves, og den blev pregvel.

Efler en indgdende drgflelse af siluationen vedtog slyrelsen for
CO 1 et af sekrelariatet slillet forslag om at undersgge, pd hvilke
andre omrader, det var muligl at opnd forbedringer for medlem-
merne. Det blev overdraget cenlralorganisalionens formand Th.
Pedersen og dens sekreler Chr. Vejre al foretage disse undersg-
gelser. Det skele omgdende, en konference med deparlementschef
Dige kom i stand, og de 2 reprasentanler [ormulerede fglgende
Krav om forbedringer pd omrdader, som de sk¢gnnede kunne ordnes
rent administralivt:

I. Lgnningerne til aspiranterne forbedres ved at undlade afkorining af
10 henholdsvis 20 pet. i reguleringstilleg og stedtilleg.

2. Ferien for de tjenestemand, der kun har 2 ugers ferie, udvides til 3 uger.

3. Tjenestelidsreglerne @&ndres derhen, at al overtid, ogsd den halve
time pr. dag, foranlediget af tilfeldige forlengelser af tjeneste- og ventetid,
beregnes som virkelig overtid.

4. Administrationen befgjes til i mere udstrakt grad end hidtil at forhgje
den procentdel, som begrenser ydelsen af godtggrelse for dobbelt husfgrelse.

5. Bestemmelsen om, at overarbejde p& visse store hgjtidsdage, der betales
sarskilt og med et tilleg af 50 pet., udvides til ogsd at omfalte overarbejde
P alle sgn- og helligdage.

189



6. Satserne for de sarlige ydelser, time- og dagpenge, natpenge, over-
arbejdspenge, betaling for mistede fridage m. v. forhgjes.

7. En @ndring i fridagsbestemmelserne indfgres, saledes at det arlige antal
fridage forandres fra 52 til henholdsvis 60 og 61, alt efter det antal egent-
lige sgn- og helligdage, der ecr i aret."

Efter indgdende drgflelser af de enkelle forslag lovede deparle-
mentschefen at tage dem op til en hurtig undersggelse. Det skele,
og den 25. november 1943 fandt forhandlingen sled i deparlemen-
tet. Her opndede vi tilsagn om fylgende:

1) Forbedring af aspiranternes lgn, saledes at de blev fritaget for den
galdende afkortning p& 10 henholdsvis 20pet. af reguleringstillegget, samt
at de efter en aspiranttid pa 2 ar og cfter det fyldte 22 ar opndede tjeneste-
ma&nds begyndelseslgn minus 5 pet. Foranstallningen kravede en lovanord-
ning men ville blive gennem(grt med virkning fra 1. november 1943.

2) De respektive styrelser ville f& meddelelse om, at de under hensyn til
de vanskelige boligforhold i udvidet grad maite afvige fra reglen om lovens
procentbegraensning for godiggrelse af dobbelt husfgrelse.

3) Alle sarlige ydclser, dag- og fericpenge, kgrepenge, nalpenge m. V.
ville fra 1. november 1943 blive bragt i overensstemmelse med de 20 regule-
ringstillegsportioner, tjenestemandene skulle have haft efter lovens oprinde-
lige bestemmelser.

4) Den hidtil galdende laveste sats (3. sats) tor betaling for overtid og
mislede fridage ville bortfalde og henfgres til den n®rmeste hgjere sats.

5) Sygepenge ville bhlive forhgjet i samme forhold.

6) Spgrgsmilel om et forgget antal arlige fridage blev ikke behandlet
ferdigt ved denne lejlighed, men ved en piafglgende forhandling lykkedes
det ogsi at overvinde administrationens betaenkeligheder pa detie omrade,
sdledes at fridagenes antal blev forggel fra 52 til 60 lienholdsvis 61 arligt.
Denne ordning fik tilbagevirkende kraft til 1. april 1942, og personalel [ik
udbetalt en kontant godiggrelse clter reglerne, for det antal Iridage, de pi-
g®ldende i det navnte tidsrum bavde halt ferre end 60 eller 61.

Hvad ferieforla:ngelsen angik henviste finansministeriet til, at sagen be-
roede i et af regeringen tidligere nedsal ferieudvalg, som imidlertid havde
ligget for anker for at afvente ,gunslige vindforhold*“. Udvalget ik nu be-
sked om at lette, og resullatet blev, al man opnicde cnighed om f(ra 1. april
1944 forcelgbig for et ar ad gangen at torl@nge ferien til 3 uger for tjeneste-
ma@nd med 18 ars ancicnnilet og efter det ryldle 42 .

Saledes endte 1. del af aktionen 1943 med el resullal, som navn-
lig i betragining af den modstand, vi til en hegyndelse mgdte, over-
traf de flesles forvenininger.
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FORSTAELSEN AF TJENESTEMAENDENES SLETTE VILKAR
BREDER SIG, OG ARBEJDET GIVER RESULTATER

Efterhanden som krigen og beseatlelsen trak i langdrag, blev
arbejdsforholdene stadig vanskeligere. Tyskerne gjorde hardl brug
af vore trafikmidler, de bela-
stede linierne og lagde beslag
pd store maengder af maleriel.
lHertil kom mgrklegningen,
faren fra luflen og endelig de
meget strenge vintre, som na-
luren gav i tilgift til menne-
skenes selvskabte vanskelig-
heder. Det var strenge og risi-
kofyldte tider for de fleste,
men ikke mindst for jernba-
nens maend — hvilket bl.a.
fremgik af, at ikke mindre end
25 kammeraler alecne i A4rel
1943 mislede livet under tjene-
stens udlgrelse.

Men gkonomisk sel syntes
luflen at mildnes for statens
[jenestemand, som for den
sags skyld godl kunne sam-
menlignes med klippede far. Aklionen i efterdret 1943 havde hen-
ledt opmeaerksomheden pd, at her var en stor befolkningsgruppe,
som loyall havde taget hundevagten, men var glemt, nir der blev
kaldt ind {il méltiderne. Nu, da dec havde labt ld&lmodigheden og
bankede hardt pa dgren, var det ligesom offentlighedens samvit-
tighed véagnede.

E. Dige.

Den 9. marls 1944 fandt der pdny forhandling sled om regule-
ringstilleegget. Situationen var nu den, at udgiftstallet formentlig
pavirket af de priskontrollerende foranslaltninger var faldet —
det var en lille nedgang, der var konstaterel, men dog en nedgang,
nemlig fra 4295 til 4277.

Ved forligsnevnels kendelse pr. 1. marts 1944 havde arbejderne
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[det tilkendt en limelgnsforhgjelse pa 5 gre, hvilkel svarede til 114
reguleringslillegsportion for tjenestemandenc. Delte tilbud fik vi.
Cenlralorganisationerne afvisle imidlertid blankl, og forhandlin-
gerne blev afbrudt.

Ved deres genoptagelse var den laktiske stilling klaret, og der
opndedes en overenskomst, som for [grste gang under krigsperio-
den kunne tile betegnelsen ,tilfredsstillende*.

I overenskomsten indgik nogle af de ved forhandlingen den 25.
november 1943 lilsagle forbedringer. Til nermere belysning al
del opndede resullat skal vi citere den meddelelse, der efter 9.
marts-forhandlingerne udsendtes lil organisationerne under cen-
lralorganisalion 1:

1) Antallet af reguleringstillegsportioner forhgjes fra 16% til 20 fra 1.
april 1944

2) Torhgjelsen gives tilbagevirkende kraft til 1. november 1943.

3) Det midlertidige tilleg pa 168 kroner, som vi lik [¢r Lrigsprisstigningen
indtraf — ydet Lil delvis dalkning af det store interval i reguleringstillegs-
skalaen — bibeholdes.

4) Bgrnetillegsordningen bibeholdes. De ved tidligere forhandlinger gen-
nemfgrte forhgjelser af en del af reguleringstillegsportionerne fra % til %
af de for forsgrgerne fastsatte portioner bibeholdes og udvides til ogsa at
omfatte de sidste 3% portion, ligesom portions-satsen 84 kr. ogsd @ndres til
96 kr. for de 3% portions vedkommende. Bestemmelsen om, at der kan ydes
ugifte over 60 ar tilleg som for gifte, oprelholdes.

5) Der indfgres med virkning fra i. november 1943 den forbedring for
aspiranterne, at de, nar de er rylélt 21 ar, vil fa det fulde reguleringstilleg
uden det nuverende fradrag af 10 pct., og under 21 ars alderen tillegget med
fradrag af 10pct. (tidligere 20pct.). Aspiranter, der er fyldt 22 ar og har
haft en 2-arig aspiranttjeneste vil derhos fa tjenestemandslgn =+ 5 pet. at
grundlgnnen.

6) De pa finansloven bevilgede honorarer forhgjes med 5 pect.

7) TIra 1. april 1944 vil tjenestema&nd, som nu har 14 dages ferie, fa 3 ugers
ferie, nar de er fyldt 42 ar og har halt fast ansattelse i 18 ar.

8) De nedsatte dagpenge ved udstationering forhgjes for 2.—5. lgnklasse
fra kr. 9,50 til 13,50, for 6.—7. lgnklasse Ira 8 kr. til 11,50, for 8.—13. lgnklasse
fra 7 Kkr. til 10 kr. vg for 14—I18. Ignklasse fra 6,50 til 9 kr. pr. dag. Til-
leg til dagpenge for 1. og 2. dag ydes fremtidig ogsa for 3. dag. Den sa@r-
lige godtggrelse pa kr. 1,25 for rejser indenfor kortere afstande forhgjes til
kr. 1,75. Endelig forhgjes cyklegodiggrelsen fra 12 gre til 18 gre pr. km, og
maksimumsbelgbet lorhgjes fra 150 Kr. til 240 kr.

Dette er selve det officielle forhandlingsresultat. Herudover kan vi med-
dele, at der vil blive tilvejebragt hjemmel til at yde tjenestemends efterladle,
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for sa vidt tjenestemandene er forulykket under tjenestens udfgrelse, 1 ars
efterlgn (nu 3 maneder), ligesom en tjenestemand, der mi pensioneres som
fglge af tilskadekomst, vil fa */e i pension (nu */e).

Til de her navnte forbedringer ma endnu fgjes fglgende:

Vederlaget for postarbejdet blev forhgjct med virkning fra 1.
november 1943, hvorhos der hlev foretaget en omplacering af post-
ekspeditionerne og foretaget en reeklke oprykninger til hgjere sats.

Stedtilleegget, der ordinert skulle reguleres, fik ogsd sin del af
den velvilje, der nu omsider var nicl tjenestemeandene. Der blev
lorelaget forskellige oprykninger al byer, og omkostningerne her-
ved blev kalkuleret til ca. ¥ mill. kr. arligt.

Ogsa spgrgsmélet om erstatning for mistet ferie m& navnes i
denne forbindelse. Det blev ganske vist ordnet sidst i november
1943, men hgrer dog med i denne sammenh&ng. Det samme geel-
der forggelsen af antallet af de &rlige fridage fra 52 til 60 hen-
holdsvis 61 (de skave helligdage).

Iin forhgjelse af honorarerne, der ydes til ledvoglerhusiruer pa
feellespost, ma ligeledes regnes til denne hgst. De blev efter for-
handling med generaldirektoratet forhgjet fra 60 kr. til 75 kr. pr.
méned fra 1. januar 1944 at regne. Endelig skal n@vnes en mindre
forhgjelse, som i serlige tilfeelde kan tilleegges procentbelgbet for
billetsalg p& billetsalgslederne.

Jernbane-Tidende, der i en ledende artikel kommenterede for-
handlingsresultatet, gik ikke uden grund ud fra daloen 6. august
1943, den dag Dansk Jernbane Forbund p& sit hovedbestyrelses-
mgde i Arhus slog spunsen al [gnden og erklerede, at tdlmodig-
heden nu var forbi. Bladet skrev bl. a.:

,Da Dansk Jernbane Forbunds hovedbestyrelse i august 1943 overfor central-
organisationen rejste spgrgsmalet om ydelse af et belragteligt lgntilleg un-
der en eller anden form og paviste dets ngdvendighed, regnede vi unagtelig
med, at ¢n midlertidig ordning kunne gennemfgres allerede i 1gbet af elter-
dret. Imidlertid indtraf begivenhederne den 29. august, som forskubbede de
bevillingsmassige forhold og dermed vore beregninger.

Imidlertid blev de skrivelser, der foranlediget af vor henvendelse frem-
sendtes til finansministeriet i efteraret, og som fgrte til en drgftelse med
departementet, ikke uden betydning for sagens videre udvikling, savel med
hensyn til erstatning for de skave helligdage som hvad angdr det i dag
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foreliggende forhandlingsresultat. Foruden at departementet fik forstaelsen
af, at man matte komme til en rimelig ordning med tjenestemandene, blev
oflfentlighedens inleresse vakt, hvad hele pressens forstiende holdning og
fremtredende offentlige personligheders udlalelser gennem de sidste mdaneder

vidner om.

Resultatet er saledes ikke naet uden et stort forarbejde; der har veret
fortraeedeligheder og skuflelser pa vejen, og venteliden for tjenestemandene
har veret bade lang og trang. Ikke ubetydelige udakkede tab for dyrtiden
har vi baret og ma fremdeles bare, som vel de fleste andre i dette land; men
fra 1. november 1943 har vi dog opnct, hvad vi sterkest har ka&mpet for,
at erhverve de reguleringstillegsportioner, vi tilkom.*

Nar departementel kunne g med til disse forbedringer af (je-
nestemandenes kAar, skyldes det dels slemningen i olfenllig-
heden, hvis forstdelse, som J-T neavner, var vakt gennem el ener-
gisk informationsarbejde, og dels at samarbejdspartiernes ledende
folk var blevet klar over, at en lgnstoppolitik, som alene virkede
pa de fastlgnnede, ikke leengere var mulig, navnlig nar et effektivt
prisstop ikke lod sig gennemfgre. Den trufne overenskomst fik
virkninger langt udover stalstjenestemndenes kreds, bl. a. til an-
satle i kommuner og koncessionerede selskaber.

lHele aktionens forlgb var bdde beveagel og interessant. Trods
betenkelighederne bade fra de andre centralorganisationers og fra
departementels side opndede vi i fgrste omgang al (renge igen-
nem med en rekke belydningsfulde reformer, hvis virkninger vil
spores langt ud i fremtiden, og i 2. omgang fik vi gennem regu-
jleringstilleggels a jour-fgring den f(¢rsle viesentlige lgnforbedring
under besellelsen.

MAEND, DER YDEDE 0S VARDIFULD BISTAND

Inden omtalen af denne sag afslulles, er det naturligt at
naevne nogle mand, hvis medvirken var af stor betydning for hele
forlgbet. Fgrst skal naevnes deparlemenischel E. Dige og afdelings-
chel Ulrik Andersen. Deres forstielse og gode vilje til at finde vej
frem var al overordenilig stor verdi for os. Ogsi hjelpen Ira
administrationschelerne, sarlig fra generaldireklgr Knulzen, for-
tjener megen anerkendelse.

Men ikke mindst skal fremheaves del hidrag (il sagens gode lor-
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Igb, der blev ydel af forméende fag- og partifeller. Her skal
navnes De samvirkende Fagforbunds formand Eiler Jensen og
ganske sarligt vort forbunds gamle formand, Charles Petersen,
som i disse ar indtog en meget indflydelsesrig stilling p& rigs-
dagen, bl. a. som formand for landstinget. Begge disse me&nd var
vi hele tiden i kontakt med, og vi ved, at de gjorde et stort arbejde
for at fremme vore krav. Socialdemokratiets fgrste mand i denne
periode, Vilhelm Buhl, var ligeledes meget virksom. Vi havde na-
turligvis stadig forbindelse med ham ligesom med partiets forret-
ningsfgrer, Alsing Andersen, og holdt dem & jour med vore hen-
vendelser. Ganske vist var Buhl ikke le&ngere egentlig regerings-
chef, men det behgver jo ikke at veere nogen evig hemmelighed,
at departementschefstyret ikke indlod sig pd dispositioner af mere
principiel karakter eller stgrre finansiel reekkevidde uden at spgrge
de store politiske partier. Vejen gik her gennem Buhl, der var
formand for partiernes samarbejdsudvalg, og 1 hele denne sag var
det hans personlige indflydelse og kruftige padvirkning, som bidrog
til at overmande den politiske modstand.

ET SKAR I GLADEN

Den 20. juni 1944 afholdt forbundet sin 3. kongres under beset-
telsen. Efter at have udtalt sin anerkendelse af arbejdet og de op-
ndede resultater, understregede kongressen, at organisationernes
krav om en forhgjelse af reallgnnen burde have veret imgdekom-
met, medens der endnu var mulighed for at erhverve de mere
holdbare varekvaliteter til hjemmenes og familiernes forsyning.

Denne understregning var berettiget, thi forholdet var jo netop
dette, at lagre og butikker blev tgmte for de gode varer i de fgrste
3 ar af besettelsen, hvor tjenestemandenes lgn ikke tillod dem at
kgbe mere end lige til dagen og vejen. Kongressen udtalte videre:

»For at bgde pad denne uheldige lgnpolitik, som blev gennemtvunget de
fire fgrste krigsar, er det en bydende ngdvendighed, at myndighederne fgrer
den skarpeste kontrol med prisbevegelserne, siledes som det er krevet af
De samvirkende Fagforbund, og ved udregningen af udgiftstal og pristal ogsa
tager behgrigt hensyn til den faktiske udgiftsstigning, som er en fglge af
kvalitetsforringelserne, der fgleligst rammer den del af befolkningen, som
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pd grund af recallgnnens swnkning har varet ude af stand til pd noget om-
rade at skaffe sig beredskabslager.

Kongressen paligger hovedbestyrelsen i den kommende tid at fgre ngje
indseende med, at lgnniveauet ikke yderligere forskubbes i ugunstig retning
og tilsiger ledelsen sin fulde stgtte i dens bestrabelser for at vaerne tjeneste-
mandenes hjem mod yderligere gkonomisk tilsidesattelse.

[ forventning om, at myndighederne vil forstd, at tjenestemandene har
krav pa en haderlig gkonomisk placering, udtaler kongressen den sikre for-
visning, at forbundets medlemmer som hidtil vil betragte det som en are
og pligt at tjene det danske samfund, sdledes at dets livsvigtige lunktioner
i videst muligt omfang kan opretholdes ogsd under det storpoliliske npggrs
sidste og vanskeligste periode.*

TRAFIKKENS OPRETHOLDELSE — 0OGSA UNDER DE NMOD
TYSKERNE RETTEDE PROTESTSTREJKER

Sommeren 1944 Dblev den sidsle under krigen og den tyske he-
sicllelse. Den blev ogsd herhjemme den mesl dramatiske. Mod-
slandsbevicgelsen hlev mere aktiviseret, og der var eflerhdanden
clablerel el fortrinligt men risikofyldt samarbejde mellem de en-
gelske flyvere og de danske frihedsk@empere. Rundt omkring i lan-
det lraf tyskerne drasliske foranstaltninger lil at oprette, hvad de
nu en gang forslod ved ro og orden. Det haglede ned med ud-
gangsforbud, og hipoerne var i travl beskeafligelse med arreslalio-
ner, terror og mord; det foregik sdvel i privallejligheder som pd
dben gade — ofle rent lilfeeldige mennesker blev olre for deres
sadisme og mordlyst.

Midt under denne forvirring og nervekamp gjaldl del om (rods
all at holde fornuflen fangen, hvilkel underliden kunne fgre (il
misforstidelser mellem danske borgere, hvis indslilling overfor
lyskerne igvrigt var den samme.

For slatsbanernes tjenestemaend var slillingen i sworlig grad
vanskelig under de ,generalstrejker®, som opstod snart i en by
snart i en anden som berettiget protest mod den tyske terror. Vore
medlemmer ville naturligvis hellere end gerne fglge de privale
arbejderes eksempel og slandse arbejdet. Delte forstod hovedledel-
gen fuldt ud, men alligevel madtle den af hensyn til ngdvendig-
Lieden af den dainske (raliks gennemigrelse instroere medlem-
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merne om al blive pa deres poster og udfgre arbejdet s& godt, som
det under de givne forhold var muligt.

Let var det ingenlunde at rette sig efter denne parole, og del
blev ikke bedre ved, at hjelpearbcjderne i de allerfleste tilfeelde
fulgle den lokale — ofle rent (ilfeeldige — ,,strejkeledelse” og for-
lod ljeneslestederne, nar en proleststrejke var proklameret. Det
Kkunne undertiden fgre til, al tjenestemendene udsattes for for-
nermelser eller endog blev truet korporligt.

Den stgrste del af befolkningen kunne dog godt se linien i jern-
banepersonalels holdning og forstod, at hensigten ikke var at stgtte
lyskerne men fgrst og fremmest at tjene de danske interesser.
Tyskerne selv vari hvert fald ikke i tvivl. Jernbanepersonalets del-
lagelse i disse sirejker ville ikke have veret dem uvelkommen,
thi jo flere forstyrrelser, der ramle jernbanetrafikken gennem ar-
hejdsnedleggelser, jo verre ville forsyningssituationen blive. By-
erne ville i lgbet af f& dage komme til at savne de vigtigste for-
ngdenheder, og intet er som bekendt i den grad egnet til at kneegte
en befolkning som sult — den virker langt mere effektivl end
bdde udgangsforbud og maskingeverer.

hen tyske trafiks gennemfgrelse behgvede nazisterne ikke at
frygte, for selv. om hele jernhanepersonalet blev hjemme, réddede
de over sd mange uddannede jernbanetropper her i landet, at de
militere fransporler sagtens kunnc gennemfgres.

U'd fra disse synspunkicr métte de danske myndigheder selle
all ind p& at holde den civile trafik igang, og det ville have veret
halslgs gerning, om ikke de ansvarlige organisationsledere havde
slgttet disse bestreebelser, uanset om et renl umiddelbart ubehag
nok kunne fgles derved.

En serlig ondartel situalion opstod i hovedstaden omkring den
[ juli 1944, da tyskerne fandt pd al udslede udgangsforbud fra
kl. 8 aften. En sddan meningslgshed som at holde en storbys be-
folkning indesperret i sommerens lyseste og varmeste tid, kunne
kgbenhavnske arbejdere naturligvis ikke tage uden protest. De
resonnerede meget logisk, at ndr tyskerne forbgd dem at trekke
frisk luft om aftenen, s mélte de treekke den om dagen, og fglge-
lig log de i skoven eller gik i parker og kolonihaver i stedet for
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at g& pd arbejde. Eksemplet smittede, og strejkebglgen bredte sig
hurtigt ud over landet.

Tyskerne, der velsagtens havde ventet stor panik og derfor
havde hele apparatet i orden til at ,dempe urolighederne“, s&
med stgrste forbavselse pd den ro — ja, man kan egentlig godt
sige disciplin (eller som borgmester Kaper udtrykie det overfor
en tysk general: ,Det er kultur*), hvormed befolkningen tog si-
{uationen. Ikke en gang den omstendighed, at gestapo lukkede for
vandet — et omrade, hvor arbejdet ellers blev holdt igang — for-
maede at bringe folk ud af ligeveegt. Tyskerne indsd nu, at de
var gdet for vidt og viste villighed til at ophave udgangsforbudet.
Naturligvis malle arbejdet seettes igang igen, hvis ikke ogsé vitale
danske interesscr skulle lide for stor skade, og den henvendelse,
som formanden for de store politiske partiers samarbejdsudvalg,
fhv. statsminister Vilh. Buhl, rettede til befolkningen gennem ra-
dioen, og som fik fuld tilslutning fra de faglige organisationer
— ogsa tjenestemandenes — blev da heller ikke rettet forgeeves.
Strejken blev afsluttet — den havde kostet nogle afsavn, men
havde til gengeld haft en stor moralsk virkning. Ikke alene ma-
nifesterede den en eksemplarisk samhgrighed i befolkningen, ty-
skerne havde ogsd fdet en kraftig tilkendegivelse, og vi havde
vist den gvrige verden, at danskerne ingenlunde var de tamme
belam, mange havde troet.

PRISSTIGNINGER OG NYE LONFORHANDLINGER

Umiddelbart efler kongressen 1944 métte hovedbestyrelsen pany
orientere sig pa det lgnningsmeassige omrade, idet der i lgbet af
sommeren var gennemfgrt en rekke lgnforhgjelser pa det private
arbejdsmarked, som ikke ville kunne undgd at pavirke prisdan-
nelsen.

Jernbane-Tidende fremsatte i en ledende artikel forbundets
synspunkter i meget bestemte vendinger. Bladet erkendte, at
jernbanemeandenes vilkar var blevet forbedret i fordret 1944, men
understregede, at forbedringerne kom pé et alt for sent tidspunkt.
Artiklen sluttede:
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,P4 baggrund af disse kendsgerninger mi man forstd, at tjenestemandene
ikke stiltiende kan finde sig i, at deres lgnningers kgbekraft pdny forringes
og forholdet mellem deres lgnninger og de andre befolkningsgruppers ind-
tegter forskubbes i en for dem katastrofal retning.

Skal balancen nogenlunde opretholdes, m& vi derfor sd hurtigt som mu-
ligt have et lgntilleg, som svarer til, hvad de private arbejdere har opnaet
ved eftersommerens overenskomst, og det kan ikke sterkt nok understreges,
at dette lgntilleg ikke kan afvente de statistiske pristalsudregninger om 4
maneder, thi i sd fald vil vi stadig vere et halvt &r bag efter lgnnings- og
prisniveau og synke dybere og dybere ned mod den gkonomiske afgrund,
som var sd truende nar fgr fordret 1944.

Den 11. oktober 1944 forhandlede finansdepartementet og tjene-
stemandenes centralorganisationer. Resultatet blev, at det ensar-
tede midlertidige tilleeg pd 168 kr. for gifte og ligestillede for-
hgjedes med 120 kr. til 288 kr. Hermed var det sdkaldte ,hul* i
reguleringstilleegget, der i &renes lgb havde voldt sdvel finans-
ministrene som organisationerne adskilligt hovedbrud, praktisk
taget udfyldt. Overenskomsten gjaldt fra 1. november 1944 og lgb
til 1. april 1945.

NPDKOREPLAN OG PERSONALEOVERSKUD
DEN SIDSTE KRIGSVINTER

Vinteren 104‘4—45 blev i mange henseender den vanskeligste
under hele besattelsen. Landet havde ingen egentlig regering,
ingen rigsdag og siden september 1944 heller intet politi.

Vareknapheden blev ogsd mere og mere merkbar. De store tyske
rekvisitioner og nazitroppernes umaéadelige indkgb af alle arter af
forngdenheder, som blev fgrt syd pd i orlovstogene, havde efter-
hdnden antaget karakteren af en systematisk udplyndring.

Ogsd i vore brandselsbeholdninger var bunden ved al blive
skrabet. Gennem flere &r var det lykkedes statsbanerne at holde
temmelig store beredskabslagre af olie og kul skjult for tyskerne
— en del af olien blev igvrigt i hemmelighed overdraget fiskeri-
erhvervet, der treengte hardt til den. Allerede pd et tidligt tids-
punkt under besattelsen blev lyntogene inddraget, og andre ind-
skrenkninger i persontrafikken foretoges. Det virkede s& meget
sterkere al den stund offentlig og privat befordring pr. bil var
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ophgrl. IFolk strgmmede nu lil banerne, og logene yldtes mere end
lil treengsel af civile rejsende og ikke mindst af tyske soldater,
hvis officerer af hgjere og lavere grader bredte sig i 1. kl. kupeer-
ne. Del var ingen forngjelse at rejse under disse forhold. Vejen
lil bestemmelsesstedel var bdde lang og trang, man métte vere
forberedl pa lidt af hverl — ogsd pd at blive smidt ud pd en lil-
I'eldig mellemstalion, hvis ,besattelsesmagten* skgnnede det gn-
skeliglt af hensyn til egen befordring. Hertil kom den ikke ringe
risiko for engelske luftangreb, som naturligvis var rettet mod
militeertogene, men ogsd godt — hvad der var flere eksempler
p& — kunne ramme andre togarter. Ogsd risikoen pé overfarterne
var stor; her lurede tillige minefaren, ng vore sgfolk siger bag-
efter, at det nermesl var ct vidunder, at denne del af trafikken
gennemfgries uden kalaslrofer. Selv del bedste sgmandsskab og
den slgrste pipasselighed var ikke tilslreekkeligt — der skulle ogsé
en god del lykke lil.

Fra 1. februar 1945 var kulbeholdningerne si sma4, at selve ngd-
kgreplanen madtte swetles i kraft. Denne kgreplan betgd fgrst og
fremmest en dyb nedskering af personirafikken. Det gjaldt jo i
fgrste reckke om at holde godsbefordringen igang af hensyn (il
erhvervslivet og befolkningens forsyning med livsforngdenheder
lige fra brunkul og tgrv til melk, karlo{ler og kgd.

Indskrenkningen af personlrafikken var sé& effektiv, at der mel-
lem Sjelland—Falsler og Jylland—Fyn kun oprelholdtes forbin-
delse med togene 25 og 50, og over de gvrige slreckninger 1gb kun
cl morgen- og aftentog i hver retning — pd sgn- og helligdage
slet ingen. Ogsd S-logslrafikken ved hovedsladen bhlev vesentlig
nedskaret.

Statsbanernes generaldirektorat bebudede disse indskranknin-
ger i en meddelelse lil offentligheden den 23. januar 1944.

Da ingen pé& det tidspunkt med sikkerhed kunne vide, om krigen
ville vare nogle f& mdaneder, el halvt &r eller endda mere, matte
organisationen i fgrste rekke have opmerksomheden henvendt
pd&, hvilke endringer i personalets vilkdr disse dybtgdende ind-
skraeenkninger kunne medfgre for vore medlemmer, og del var os
slel ikke ubekendl al nidkare embedsmeand, som menle al vare

202



sierlige eksperler i personalebesparelser, allerede var ude pa
skalpejagt.

Forbundels synspunkt pd den hehudede ngdkgreplan og per-
sonalesilualion fik  fglgende udlryk 1 Jernbane-Tidende for 1.
februar 1945. Bladel skrev bl. a.:

+Togindskrenkningerne vil naturligvis heller ikke kunne undgd at fa ube-
hageclige virkninger for statsbanernes store personale. Vi ved, at man pa flere
stgrre slationer allerede i nogen tid har varet i ferd med at ..tilpasse* per-
sonalet efter den eventuelt kommende ngdkgreplans behov. Naturligvis er
der intet at sige til, at man forbereder sig pd de personalecindskraenkninger,
der md antages at blive en ngdvendig fglge af en situation som den, der
nu foreligger; men vi vil nu alligevel alvorligt henstille, at statsbunerne pa
dette omrade gar yderst forsigtigt frem. Det gamle ord om, at hastvark
er lastvark, kunne ecllers nemt blive aktuelt. Der er alene ved stationstjenc-
sten beskaftiget mellem 4000 og 5000 ckstraarbejdere, som i 1. rakke cr
truet al den nye situation, idet man straks vil kunne afskedige dem. Mange
al disse [ollk har i adskillige &r varct beskaftiget ved DSB og helt bortsct
fra, at man betragter det som ct udslag af ct rigtigt samfundssind at holde
sine arbejdere i arbejde til den yderste grense af det gkonomisk forsvar-
lige, ligger det meget ner at antage, at statsbanerne ikke cr uinieresserct i
ut have det ngdvendige antal hj®lpearbejdere i beredskab, hvis, som general-
dircktoratet udtrykker sig, situationen hurtig skulle ndres, sdledes at den
egamle kgreplan atter kan trade 1 kraft med meget kort varsel.

Men igvrigt galder det for hele personalet ved statsbanerne, at det i disse
krigsar har varet i den grad spandt for, at d'hrr. distrikisembedsmand og
stationsledere ikke behgver at vare sa ivrige for, at hver enkelt mand ogsd
under de nu indtradte forhold far sin tjenestelidsnorm udfyldt til sidste
lime og minut. Der er mange forhold, der taler for, al man venter et stykke
tid og ser, hvorledes ngd-kgreplanen virker, fgr der skrides til arskedigel-
ser af hjelpemandskab og store omlagninger af det faste personales tje-
neste. Sadledes kunne man benytie nogen tid til at give personalet den ud-
dannelse i samaritergerning, der af sagkundskaben anses for megel gnske-
lig — men som statsbanerne hidlil vanskeligt har Kkunnet afse tid til, nar
disse faglige Kursus, tivad rimeligt var, skulle belragles som verende lig
med tjeneste.

Vi fremsatter disse synspunkter, fordi vi har bragt i erfaring, at der alle-
rede er c¢n del cmsige sparceksperter pa stikkerne — folk, der ikke hurtigt
nok kan 14 ivaerksat afskedigelser og generende tjenesteomlagninger.

Det vil vare klogt af den gversie administration at holde disse eksperter
inden for lukkede dgre forclgbig: det har tit nok vist sig, at de ivrigste
nedskaringsfolk har kostet staten de fleste penge. Derfor bgr de ikke slippes
Igs i en Kkatastrofesituation som den nuvierende, hvor det mest af alt galder
on, at de disposilioner, der lrafles, cr velovervejede.™
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Det skal erkendes, at disse synspunkter fik en forstdende mod-
tagelse hos statsbanernes generaldirektgr, med hvem organisatio-
nerne straks gik i forhandling om hele den @ndrede trafiksitua-
tion i relation til personalets beskeftigelse. Generaldirektoratet var
enig med organisationerne i, at statsbanerne i hvert fald indtil
videre beholdt den normale personalestyrke. Man var sdledes vil-
lig til indenfor tjenestetiden at etablere samariterkursus for tjene-
stemend, og everfor Dansk Arbejdsmandsforbund erklerede ge-
neraldirektoratet, at det ville forsgge at holde hjelpearbejderne i
arbejde bl. a. ved at oprette lokale faglige kursus for dem samt
foranstalte udvidet opsyn med godset pd varehusene, foretage en
mere effektiv renggring af lokomotiver, leesseveje m. m.

Endvidere ville al tilgodehavende orlov samt fridage og ferie-
dage blive givet, ligesom der med organisationernes tilslutning
ville blive tildelt hver mand en uges ferie pad forskud inden april—
maj 1945. Med Dansk Arbejdsmandsforbund enedes statsbanerne
endvidere om, hvis det viste sig ngdvendigt for at undgd afskedi-
gelser, at gennem{fgre en arbejdsdeling. Ogsd en raekke andre for-
anstaltninger til afvergelse af afskedigelser blev drgftet og over-
vejet.

Der er al grund til at understrege den enighed mellem admini-
stration og organisationer, som her fik praktisk udslag i bestre-
belserne for at bevare arbejdet for kammeraterne, der af for-
holdene var tvunget ud mellem hegnspelene.

JERNBANEPERSONALETS STILLING UNDER KRIGS-
OPERATIONER PA DANSK OMRADE
DROFTES OG KLARES

Omkring nytdr 1945 blev det aktuelt, hvorledes jernbaneperso-
nalet mest praktisk skulle tage den situation, der ville opstd, hvis
vestmagterne foretog en militer invasion, og landet blev direkte
inddraget i krigsoperationerne. At der ikke kunne vere tale om
at yde tyskerne nogen som helst hjelp, var naturligvis pd forhand
givet, Spgrgsmalet var kun, pd hvilken made DSB’s tjenestemand
med relativ mindst risiko som indsats mest fgleligt kunne genere
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den tyske krigsfgrelse, i hvilken jernbanetransporterne selvfglge-
lig var et meget vigtigt led. For at fa4 del bedst mulige grundlag
for vore overvejelser var det givet af den allerslgrste betydning,
al der blev etableret en megel ngje forbindelse mellem organisa-
tionerne og generaldirektoratet.
Der var et andet omréade, hvor
klarhed ligeledes var en by-
dende ngdvendighed. Vi har
lidligere omtalt de arbejdsned-
leggelser pd jernbanestatio-
ner, i remiser og andre tjene-
stesteder, som undertiden fore-
kom, som regel i tilslutning til
lokale proteststrejker i de for-
skellige byer, men som under-
tiden ogsa blev etableret uden
forbindelse med sddanne. Da
det blev pastdet, at det var
,frihedsradet*, der havde be-
ordret snart denne, snart hin
arbejdsnedleggelse, maétte vi
pa en eller anden méade have
forbindelse med dette organ,
da vi naturligvis pd ingen
made ville modarbejde faktiske danske modstandsinteresser, men
lige s& ugerne ville lade os slide op ved spontane sma arbejdsned-
leggelser, hvis nytte vi havde vanskelighed ved at indsc.

P& forbundels iniliativ drgftede formandene for de fire jern-
baneorganisationer sagen (under Th. Pedersens sygdom fungerede
sekreleer Chr. Vejre som forretningsfgrer og reprasenterede for-
bundet). Resultatet af drgftelserne blev en konference med gene-
raldirektgr Knulzen og trafikchef Terkelsen.

Som venlet var der fuld enighed mellem generaldirektoratet og
organisationerne om, at under en kamp pa dansk omréde mellem
de allierede lropper og tyskerne matle vor stiling vere den at
modvirke tyskerne mest muligl, og at det bedst kunne praktiseres
ved, al personalet, sdsnart kamphandlingerne begyndle, forlod

Alsing Andersen
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ljeneslesledernc. Den forngdne ,lilladelse® [il at lage sddan ,or-
lov“ matte si gives pr. liniedepeche, niar siluationen indlraf.

llermed var der skabt klarhed indadlil om elalens slilling, og der
slod blot lilbhage al klare slillingen til frihedsrddet sdledes, at der
ikke opstod gnidninger detlec og jernbaneorganisationerne (herun-
der nu ogsd generaldirekloralet for DSB) imellem.

Det blev overdraget lil den fungerende forrelningsfgrer for
Dansk Jernbane Forbund, sekreler Vejre, og formanden for Dansk
Lokomolivmands Forening, Sophus Jensen, al sgge forngden kon-
takt med De samvirkende Fagforbund, Socialdemokralisk Forbund
og sidst, men ikke mindst med [rihedsrdidet, hvis adresse af
gode grunde kun var kendt af ganske {d indviede.

Sdvel formanden for De samvirkende Faglorbund, Eiler Jen-
sen, som den fungerende forretningsfgrer for Socialdemokratisk
Forbund, Alsing Andersen, med hvem Soph. Jensen og Chr. Vejre
havde konferencer, var hell enige med jernbaneorganisalionerne
1 de fremsalle synspunkler, og med Alsing Andersen som kontakl-
mand blev de forelagl frihedsrddels gverste ledelse.

Dissc synspunkler var som ovenfor anlydetl fglgende:

1) Jernbaneorganisationerne var med fuld tilslutning Ira generaldirckto-
ratets side villig til al slglle frihedskampen aktivi.

2) Jernbaneorganisativnerne var ogsa villige til at stglte lokale strejke-
aktioner, men vi maite have Kkundskab om, al disse var gnsket al [riheds-
radet.

3) Jernbancorganisationerne matte dog pd baggrund af erfaringer fra flere
Lidligere lokale strejker udirykke sin betwnkelighed ved en for hyppig an-
vendelse al strejkeaktioner pa banerne, dels furdi de gik uforholdsmassig
starkt ud over de ngdvendigste civile danske transporter uden at gve be-
markelsesvardig forstyrrelse i tysk militertrafik, og dels ved at midlet
ved den lorvirring, det alstedkom, Kkunne blive slgvet sd starkt, at det ikke
virkede lilsirakkeligt effcktivt, nar det virkelig skulle bestd sin prgve.

Alsing Andersen meddelle os omgdende, at vore lilsagn og vore

synspunkler var blevel gjorl bekendl for frihedsridel, som helt
kunne Llillreede vor oplallelse.
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DE SIDSTE LONFORHANDLINGER UNDER BESAITTELSEN

Den gkonomiske silualion fik en yderligere slerk stramning i
lgbet af den sidsle krigsvinter 1944—1945.

Forbruget sank pa grund af manglende varer, men de livsfor-
ngdenheder, der var tilbage, sleg i pris, og prislallet gik yder-
ligere et par slreger op, sdledes at ljenestemandsbudgettets bereg-
nede udgifler pr. ar gik fra 4277 kr. til 4324 kr., hvilket auto-
matisk udlgsie en portion reguleringslilleg fra 1. april 1945.

Det officielle pristal kunne vi dog ikke godkende som noget
reelt udtryk for det virkelige prisleje, da det ikke tog hensyn til
varekvalileternes forringelse. Deune kvaliletsforringelse tyngede
selvsagt slerkest pd familier med smd indlegter, som ikke havde
haft rdd til at forsyne sig med bekledning etc, medens de ku-
rante varer endnu fandles i butikkerne.

Dansk Jernbane Forbund udlrykle da ogsd ved prislallets frem-
komst den opfattelse, at der ved de kommende forhandlinger
matle vere et slerkt sagligt grundlag for en forhgjelse af til-
leeggene ud over den automatisk udlgsle portion.

Fra De samvirkende Fagforbunds side blev der i februar 1945
[remsat krav om en forhgjelse af det generelle dyrtidstilleg med
22,5 gre pr. lime for mandlige arbejdere, 15 gre for kvindelige
og 7,5 gre for ungarbejdere. En sddan forhgjelse svarede til, hvad
arbejderne skulle have hafl, hvis den frivillige overenskomst af
31. oktober 1939 ikke var sal ud af kraft. Arbejdsgiverne gik
slejll imod; sagen gik dereller sin gang gennem de forskellige
inslauser og endte i formundsskabel f'or Arbejds- og Forligsnavnet.

Kendelsen faldt den 3. marls 1945; den gik ud pd at yde el
lilleg pd 8 gre for mandlige, 5 gre for kvindelige og 2V gre for
ungarbejdere — alt pr. lime. Den 14. murls havde tjeneslemands-
organisationerne forhandling i finansministeriet. Resullalet blev,
at reguleringstillegget Ira 1. april 1945 (orhgjedes med 1 portion
Lil ialt 21 portioner. Det ensartede tilleg forhgjedes fra 288 kr.
Ll 384 kr. arligl. De geeldende swerlige beslemmelser om bgrne-
tilleg, aspiranternes aflgnning og forhgjelsen af reguleringstil-
leegget for ugifle under 40 &r blev lorlenget utorandret. Desuden
blev dagpengene lorhgjel med [ kr. 20 yre, nallilleeggel med 50
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gre, og alle andre satser for serlige ydelser forhgjedes med 1
portion,

Under hensyn til, at disse resultaler, som det tog adskillige
timer at nd frem til, var maksimum af det opndelige under de
herskende serlige forhold, akcepterede vore representanter ord-
ningen, i

Dette blev den sidste lgnforhandling med departementschef-
styret — og den sidste under den tyske besatlelse.

BESATTELSESTIDENS AFSLUTNING — DEN SIDSTE
LONREGULERING FPR DEN EGENTLIGE
LONNINGSRE VISION

Efter den tyske kapitulation blev banerne i nogen grad lellet
for den belastning, transport af tyske tropper og deres forngden-
heder havde veret. Hertil var yderligere i de sidste uger kommet
transporten af den umaéddelige strgm af flygtninge fra @stprgj-
sen, som nazisterne i sd rigeligt mal betenkte Danmark med.
Det tyske militer, som var blevel afveabnel, skulle naturligvis
sendes over grensen si hurtigt, som muligt. Tilbagerejsen betgd
dog ingen stgrre belastning for banerne, thi englenderne tillod
kun i meget ringe udstrekning benyttelse af offentlige (rans-
portmidler.

For danske jernbanemand var det en ikke ringe tilfredsslillel-
se, at tyske gestapomaend og officerer, som i fem &r havde re-
geret med vort jernbanemateriel, rekvireret serlog og ekstravogne
efter behag og ikke undset sig for at vise danske rejsende ud
af kupeer, ja selv af tog, ndr de ikke fandt, al de for h&nden
verende pladser var rummelige og komfortable nok for ,herre-
lolket“s repraesentanter, nu mélte traske tilfods i lange dagsmar-
cher syd p& ad stgvede landeveje. Det var i sandhed ynkelige
rester af Iitlers ,Wehrmachl*, der vendte hjem — en dyster
illustration til en nations totale forlis.

Den midlertidige samlingsregering, der efter kapitulalionen blev
dannel med Vilh. Buhl som statsminisler og Hans Iledtoft og 1l. (..
Hansen p& henholdsvis socialminister- og finansministerpostern,
sad somineren over indtil folketingsvalgel i efterdret 1445, der tak-
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kel vere kommunisternes splitielsesarbejde svekkede socialde-
mokratiets politiske stilling sd megel, at regeringsmagten gled over
i venstres hander.

Det fgrste hovedbestyrelsesmgde i Dansk Jernbane Forbund efier
befrielsen afholdtes den 13.
juni 1945. Der vedtoges fgl-
gende udtalelse med adresse
savel til den forlgbne tid som
lil del kommende arbejde:

JHovedbestyrelsen  udtaler  sin
glede over, at Danmark er blevet
frit, og sin taknemmelighed overfor
alle, der under besattelsens ar har
bragt ofre for denne friheds gen-
erhvervelsc.

I betragtning af, at vore medlem-
mers reallgn cr blevet reduceret si
tidligt som i drene fgr Krigen, men
ganske sarligt siden 1939, er det
ubetinget ngdvendigt at have lgn-
ningerne til deres oprindelige niveau.

Sa godt som ingen af vore med-
lemmer har veret i stand til at sikre
sig selv beskedne beredskabskgb i
krigsperioden, og fglgen er, at de nu
ma kgbe darlige erstatningsvarer til
hgje priser. Det vil derfor vare patrengende ngdvendigt, at de varer, som
efterhinden kommer pa markedet, bliver rationeret ng fortrinsvis reserveret de
befolkningsgrupper, som hardest trenger til dem.

Det er ligeledes hovedbestyrelsens hensigt at sgge de ga&ldende tjeneste-
tidsregler revideret og bragt i overensstemmelse med mere tidssvarende prin-
cipper.

Vilh. Buhl.

Opmarksomheden bgr ogsd vare henvendt pa en udbygning af tillidsmands-
institutionen, siledes at de lokale tillidsmeénd far stgrre indflydelse pa si-
danne spgrgsmdl, som har betydning for vore medlemmer under deres dag-
lige arbejde. Ogsad afdelingernes og hovedbestyrelsens organisationsmassige
befg@jelser bgr udvides, og forhandlingsreglerne bgr gives en sidan udform-
ning, at demokratiets principper bliver lagt til grund ogsd i forholdel mellem
administrationen og personalets faglige organisationer.

Det er hovedbestyrelsens tro, at de skabnesvangre ar, vort folk har gen-
nemlevet, mad have laert os samarbejdets ngdvendighed. Splittelse indenfor
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vore rakker, fagligt eller politisk, betyder uvagerlig svakkelse og afmagt,
og vort forbund vil sd energisk som muligt virke med til, at den danske
arbejderbevagelse kan komme til at udggre en enhed.

Hvad angdr retningslinierne, hvorefter en samling af arbejderbevagelsen
md foregd, kan vi fuldt og hell slutte os til de udtalelser, der er fremsat
al De samvirkende Ifagforbunds reprasentantskab og socialdemokratiets ho-
vedbestyrelse.

Slultelig skal hovedbesiyrelsen pipege ngdvendigheden af, at der skabes
ro pi vore arbejdspladser, og at der snarest muligt indenfor etaten fore-
tages en udrensning al alle, som under bes@ltelsen har vist en unational
og landsskadelig handlemide. Det er en selviglge, al en sidan undersggelse
med clterfglgende domfealdelse ma [foregidt i ngje overensstemmelse med
dansk retsfglelse og retspraksis."

Det var ikke uden grund, al hovedbeslyrelsen havde pegel pa,
at en forbedring al lgnningerne mélle veere en al organisalioner-
nes fgrste opgaver efler krigen. Krigen, besellelsen med (il-
hgrende prisstigninger og belydelige indleglsforggelser for slore
dele af befolkningen havde handlet ilde med de fasle lgnninger.
De relativt slore forbedringer, der var indfgrt i de sidsle besel-
lelsesdr, var hurligt indhentet og overhalet af nye varefordyrelser.

Cenlralorganisationens styrelse slultede sig pd dens mgde den
27. juni til jernbaneforbundels krav, og savel centralorganisation |
som forbundet forelog 1 sommerens lgb undersggelser for at fa
konstateret, hvorledes ljeneslemandenes lgnninger stillede sig til
prisniveauet.

P& grundlag af disse undersggelser stilledes fglgende krav, som
fik tilslutning fra de gvrige centralorganisationer:

) Forhgjelse af reguleringstillegget med 5 portioner.

) Portionerne udbetales med samme belgb til gifle og ugifte.

) Tillegget gives med virkning fra 1. august 1945.

) Der ydes alle tjenestemeand el engangslilleeg pd 300 kr.

) De serlige ydelser forhgjes med de til forannavnte portioner
svarende tilleg.

Forhandlingerne med regeringen fandt sled den 13. seplem-
ber 1945. Efler al forhandlingerne flere gange havde veeret af-
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[rudl, bl. a. for al finansminisleren kunne & lejlighed (il al
drglle sagen med den samlede regering, tilirddle organisationerne
[glgende ordning:

Reguleringslilleggel forhgjes med 4 porlioner.*)

IForhgjelsen far tillegsvirkning fra 1. april 1945.

IForhgjelsen udbelales med det [ulde belgb til gifte og ugiflle

uanset alder.

4) Seerlige vdelser forhgjes med 2 portioner svarende il regule-
ringstilliegzels forhgjelse.

») llonorarerne forhgjes med 5 pel.

L

o
=

liesullatel svarede ikke ngjagligl lil organisationernes krav,
men det bhlev ikke uden grund belraglet som relativt godl, serlig
i belragtning al al det skulle have alle de slore parliers tilslul-
ning, og der er ingen tvivl om, at II. C. lHlansen har veret tje-
nestemaendene en god og forstdende talsmand indenfor samlings-
regeringen.

Jernbane-Tidende kommenterede i sin leder den 1. oktober 1945
forhandlingsresullalet pa fglgende mdde:

Vi skrev her i ..Jernbane-Tidende", f@r forhandlingerne fandt sted, at vi
fglte os sikre pa, al finansminister H. C. Hansen ville imgdekomme tjeneste-
mandene i hele den udstrakning, det var politisk muligt. Forhandlingsresul-
latet har bekraflet denne forudsigelse: Det, der blev ydet, 1a i toppen af,
hvad der kunne gennemfgres i regeringen og rigsdagen, og H. C. Hansen
fortjener tak og anerkendelse, fordi han forstod at udnytte mulighederne
til hunds.

I'orlgbet af reguleringstillaegsforhandlingerne i september 1945 viser klart,
hvilken betydning en sammenvirken mellem arbejderklassens to vigtigste fak-
lorer, parti og lagbevagelse, har, ligesom de understreger, hvor ngdvendigt
det er at fastholde og udvikie denne linie i dansk arbejderpolitik af yderste
evne.”

Detle blev den sidsle Ignregulering efler loven af 1931, idet
septemberordningen var geldende, indtil den aflgsles af tjenesle-
mandsloven afl 1946,

*) Reguleringslilliegget var hiermed oppe pa 25 portioner 4 et midlertidigt
tilleg pd 384 k.
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LONNINGSLOVENS REVISION

En af de fgrste og vigtigste opgaver for tjeneslemandenes or-
ganisationer, som foreld efter tyskernes kapitulation og rgmning
af Danmark i maj 1945, var lgnningslovens revision.

Vi har i et tidligere afsnit omtalt, at forbundets kongres alle-
rede i 1938 rejste spgrgsmalet om lgnningernes & jourfgring. Videre
hvorledes dette forarbejde blev standset p& grund af krigen og
landets besettelse, men genoptoges pd organisationernes initiativ,
og at regeringen endelig lod sig beveage til at nedsatle en lgn-
ningskommission. Kommissionen nedsattes den 30. marts 1943.

Umiddelbart efter kommissionens nedsettelse — nemlig i juni
1943 — fremsendte centralorganisation I sine @&ndringsforslag til
lovens 1., 3. og 4. del, omfattende de almindelige bestemmelser for
samtlige tjenestemand, ydelser til tjenestemeand udenfor den faste
lgnning og almindelige overgangsbesleminelser m. v., medens det
overlodes til de enkelte organisationer at fremsende forslag til lo-
vens 2. del omfatlende lgnningsregler for de enkelte styrelses-
grene.

Med forslaget fulgte en meget udfgrlig motivering for placerin-
gen af hver enkell [jenestestilling. Det vil tage lor megen plads at
optrykke denne her, men af efllcrfglgende resumé af lgnnings-
arbejdets resultater vil det fremgé, hvad del lykkedes at opna, og
hvad vi mélte efterlade til kommende organisationsledelser at gen-
nemfgre.

Den 8. december 1944 foreld lgnningskommissionens 1. betenk-
ning med indstillinger vedrgrende ferieordningen, tjenesteboliger,
huslejen for moderne og gammeldags lejligheder, flyttegodtggrelse,
Ignforskud, lgnforskrivning og serlige ydelser.

Betenkningen blev dog ikke offentliggjort fgr efter befrielsen
den 5. maj 1945.

2. betenkning foreld 20. marts 1946 — allsd knapt et ar efter
fyskernes rgmning. Den omfaltede samtlige tjenestemandslovens
afsnit. At hele det omfangsrige verk kunne gennemfigres s hur-
tigt efter krigens afslulning, og loven foreligge ferdig fra rigsda-
gen og vere underskrevet af kongen den 6. juni 1946, skyldes
udelukkende den omstendighed, at kommissionen blev nedsat og
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kunne begynde sin virksomhed under besettelsen. Ilvis vi skulle
have venlet med kommissionens nedsatlelse til efler 4. maj 1945,
ville der veere gael mindst et r endnu, fgr lgnsagen var ordnet.

CentralorganisationI sa derfor rigtigt, da den vedholdende og
energisk kreaevede lgnningsarbejdet padbegyndt allerede i 1942—43
uanset de ekstraordinere forhold. Den 17. og 18. marts 1946 holdt
DJF eksirakongres i Kghenhavn med lgnningskommissionens be-
lenkning pa dagsordenen. Kongressens slilling til beteenkningen
blev udirykt i {glgende udtalelse:

Dansk Jernbane Forbunds ekstraordinere kongres i Kgbenhavn den 17. og 18.
marts 1946 tager den af centralorganisation I's representanter i lgnningskom-
missionen af 1943 aflagte beretning til efterretning. .

Kongressen har med dybeste beklagelse bemarket sig, at der ikke i lgn-
ningskommissionen har kunnet opnas enighed om, at forpligtelsen til at sgge
afsked fra statstjenesten samt berettigelsen hertil nedsettes til henholdsvis
65 og 60 ar, men at kommissionens flertal tvertimod er stemt for ikke alene
en fastholdelse af den nug@®ldende almindelige aldersgrense, men ogsd for
at den for statsbanerne i de sidste 13 ar geldende s&rlige aldersgrense skal
forhgjes til 70 ar.

Safremt 70 ars grensen matte blive fastholdt af kommissionen, skal kon-
gressen indst@ndigt henstille, at der i Igbet af 2 &r — nar forholdene pa ar-
bejdsmarkedet er mere afklaret — optages nye forhandlinger vedrgrende den
fremtidige aldersgrense.

Kongressen ma pdpege, at en gjcblikkelig tilbagefgrelse til 70 ar vil med-
fgre en katasirofal standsning i avancementerne for statsbanernes personale,
og den vil i de kommende ar i meget fglelig grad udligne de ved andre af
kommissionens forslag tilsigiede og hardt tiltrangle avancementsforbedringer.

De foreslaede omplaceringer af forskellige tjenestemandsstillinger burde
efter kongressens opfattelse have omfattet en forbedring af avancementsvil-
kdrene for endnu en rakke stillinger, og man skal i den henseende bl.a. pege
pd trafikekspedienterne. Nar det ikke er sket, n@rer man i hvert fald for
denne specielle stilling det hab, at den undersggelse af denne tjenestestillings
avancementsforhold, der er givet tilsagn om, ma blive foretaget snarest ggr-
ligt, og at den ma resultere i foranstaltninger, der kan skabe et rimeligt for-
hold mellem dette personales begynder- og avancementsstillinger.

Det er nu yderste frist for en sterkt pdkrevet forbedring af tjenesteman-
denes lgnforhold, der gennem krigsarene er blevet vesentlig forringet, og en
yderligere udsattelse vil fa meget alvorlige fglger for hele tjenestemandsstan-
dens gkonomi og forhindre standen i at fa adgang til kgb af varcr, der er af
livsvigtig betydning for hjemmene, og som nu begynder at komme p& mar-
kedet.

Kongressen kan derfor anbefale, at de forclagte endringer til tjeneste-
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wandsloven al 1931 ophgjes Ll lov, og man udlaler gnskel om, al det ma ske
endnu i indevarende foradr.

Centralorganisation 1's, henholdsvis hansk Jernbane Forbunds,
fremsendle forslag sammenlignet med Ignningskommissionens
beleenkning viser ganske klart, hvilken indflydelse organisatio-
nerne har haft pd arbejdet, selv om vi jo ingenlunde fik alle vore
forslag gennemf{grl.

Det vil fgre for vidl her at g& i enkellheder, og vi mé ind-
skraenke os til at nevne nogle af de mere betydende punkler, hvor
organisationens synspunkler salte spor i kommissionsbetenknin-
gen og dermed i lgnningslovgivningen.

Aspirantlgnningerne blev vesenllig (orbedrel, og aldersgren-
sen for ansattelse i tjenestemandsstilling blev nedsat {ra 24 ars al-
deren il 2 &rs jenesle eller del 'yldte 19. ar.

Lygnfradraget under suspension blev nedsal. Funklionsbeslem-
melserne forbedredes.

Tjenestemandslovens disciplinere rvelsregler blev klarere for-
muleret, og der blev givet organisalionerne adgang lil i alvorlige
disciplinersager at udtale sig, forinden endelig afggrelse traefles.

Forlandlingsreglerne blev udbyggel og forbedret, og der blev
oprettet ankenaevn, for hvilke tjeneslemand gennem deres orga-
nisation kan fremfgre besveringer over formenllig urigtige pa-
lezninger pd forfremmelsesansggninger.

Der indfgrles en bestemmelse i loven, som giver linansministe-
ren bemyndigelse !il al fravige reglen om personlige lilleegs borl-
fald ved opndelse al alderstilleeg eller hgjere lgnning i henhold
lil nye lgnningslove cller ved overgang lil hgjerelgnnel stilling.

Afdragstiden for Ignforskud blev @ndret Ira 4 1il 6 ar, og ad-
gangen {il al erholde nyl lgnforskud hlev gjort lellere.

PENSIONSBESTEMMELSERNE
Det gamle krav om tilbagebelaling af erlagle pensionsbidrag
ved afskedigelse uden pension blev imgdekommel. 1 pensions-
reglerne indfgrtes forskellige forbedringer for de yngre pensioni-
ster, og for enkerne og se&rlig i henseende lil bgrnepensions- og
cflerindteglsreglerne skele der veesenllige lorbedrin-er.
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Organisalionernes forslag om nedsllelse af aldersgransen,
forhgjelse al pensionens maksimum lil 45/60, tilleg pd 1/6 til de
pensionsgivende ar for tjenestemand med sarlig anstrengende
ljeneste samt pensionsreltens hevarelse for enker efter straffede
Ljeneslemand var alle under grandig Lehandling i kommissionen,
men de (reengle ikke igennem, mindre vist nok af finansielle end
af principielle grunde.

I erkendelse al bl.a. rangertjenesiens swrlige risiko gik kom-
missionen ind p& den ordning, al efterladle eller de i ljeneslen
omkomune [jeneslemand i sledel for 3 méneders eflerlyn oppeberer
¢llerlgn | ar. I samme and forhgjedes pensionskvolienten for en i
[jenesten tilskadekommen fra 40/60 til 42/60.

STEDTILLIG OG REGULERINGSTILIL A

IForslaget om at ggre sledtillegget pensionsgivende blev korl
alvisl med den hegrundelse, al ljenestestedet og dermed stedtil-
livggel pd aflskedigelseslidspunklet ikke bhurde veere heslemmende
for pensionens slgrrelse.

Man kan heller ikke sige, at centralorganisationens gnsker om
at formindske antallet af satser i sledtillegget og bringe del i
ngjere overensstemmelse med indtegtsniveauet pa de forskellige
sleder ik nogen imgdekommende modlagelse. Salsernes antal
hlev del scmme som hidlil, oz belghene ikke lorhgjel.

Reguleringslilleggel undergik en hel del @ndringer — dog ikke
i selve princippet. Vi skal ikke komme nermere ind pd enkelt-
hederne men indskranke os (il al nevne nogle af de mere karak-
lerisliske. Man gik ved den ny lov hort fra det seerlige tjeneste-
mandsudgiflstal, der i &renes lgh havde bragt sd megen forvirring
i begreberne, og over til det almindelige pristal. Reguleringstilleeg-
get, 1 hvilket der nu ikke lengere findes nogen ,stille zone“, for-
andres for hver gang, pristallet sliger 6 point udover tallet 286 eller
falder med 6 point under lallet 291, og porlionerne, hvormed det
andres, udggr for de flesle af vore medlemmer 120 kr. pr. &r.

Gradueringen mellem forsgrgere og ikke-forsgrgere blev bibe-
holdt, men blev gjort noget mildere for de yngre ikke-forsgrgere.
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EN NY LONDEL
Som helt ny lgndel indfgrtes det ,almindelige pensionsgivende
Igntilleg®, som for de laveste lgnninger udggr 960 kr. arligt,
sligende gradvis lil 2040 kr. arligt for de hgjest lgnnede tjenesle-
mend.

SARLIGE YDELSER

Under afsnittet ,ydelser til tjenestemand udenfor den faste
Iguning® matte vi ogsd eflerlade adskillige gnsker til senere revi-
sion, men ikke uveesentlige reformer blev dog indfgrt.

Grensen 4 km for opndelse af udslationeringsgodtggrelse blev
opretholdt, men den for fraverelse fra tjenestestedet mellem af-
standene fra 2 og 4 km faslsalte godtggrelse blev pd kommis-
sionens foranledning forhgjet fra kr. 1,25 til kr. 1,75 pr. dag fra
1. april 1944 at regne.

Centralorganisationens forslag om en @ndret affallelse af be-
stemmelsen om ydelse af nattilleg, sdledes at man udelukkede
en fortolkning, der i visse lilfeelde forhindrede udbetaling af delte
tilleg, imgdekom kommissionen.

Man gik ligeledes ind pd en @ndring af bestemmelsen om
anvisning af soverum ombord, siledes al soverum fremtidig ikke
kan anvises i skibe pd veerft, nar der ikke er adgang til toilet
og vaskeindrelninger, nar der arbejdes om natlen med luftveerk-
lgj, eller nar skibel om vinteren er uopvarmet.

Angdende anvisning af verelser til udstationerede tjeneste-
mend indfgrtes den forbedring, at sddanne verelser kun kan an-
vises som enkellvarelser, og at de skal kunne afldses.

Flyttegodtggrelsesbeslemmelserne blev @ndret rationelt sa-
ledes, at der indflgrics mere ensartede og rimelige flyttegodtgg-
relser.

I natpengereglerne skele der ikke for jernbanepersonalet vee-
sentlige @&ndringer.

Sejlpengene blev ikke @&ndret som af centralorganisationen
gnsket, men der indfgrtes en gnskelig klaring i bestemmelserne
vedrgrende begrebet dobbelttur, sdledes at en sejlads uden anlgh
undervejs ogsd regnes som en dobbelttur, nir sejladsen med-
fgrer mindst lige sd lang fraveerelse som en normal dobbelttur.
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Derhos blev sejlpengene i modsetning til tidligere knyttet -til
hevegelsen i dag- og timepengesatserne.

Kgrepengebestemmelsen fik en sidan affattelse, at dag- og
timepenge fremtidig kan ydes under tjeneste f.eks. i udflugtstog.

For det rangerende personale blev der indfgrt en bestemmelse
om ydelse af rangertilleeg pd 50 gre pr. ljenestedag efter neer-
mere regler for tjenestens udstrekning. Gennemfgrelsen af denne
ordning mgdte til en begyndelse adskillig modstand.

lindelig skal nevnes, at kommissionen imgdekom vore gnsker
om cn serlig godtggrelse til banepersonale for arbejde pa egen
kolonnestreekning, men relativt langt fra hjemsledsstationen.

PLACERINGEN I LONKLASSER

lkn sammenligning mellem forbundels omplaceringsforslag og
den vedtagne lov viser, al der pa vesenllige punkler er skel
indrgmmelser, selv om vi jo heller ingenlunde her fik opfyldt
kravene fuldt ud.

I 11. lgnningsklasse hlev ved lovens vedtagelse placeret 42
ranger- og pakhusmestre, 25 slalionsmestre, 10 overbaneformand
og 4 oversignalformand.

[ 12. Ignklasse fik vi af nye slillinger optaget 9 remiseformand,
1 formand i billettrykkeriel og 1 lysirykker. Desuden blev antal-
lel i de gvrige stillinger i 12. lgnklasse forggel.

I 13. lgnklasse fik vi fgrst og fremmest optagel 400 jernbane-
pakmestre, 16 oversignalmonlgrer, 20 remiseformand (tidligere
pudserformend) og 6 overkonlorbetjenle. Anlallet i de gvrige
stillinger i klassen forggedes ligeledes.

I 14. lgnningsklasse blev oprykkel 29 baneneestformend og 8
signalformeend samt 1 portner i generaldirektoratet.

1 15. Ignningsklasse oprettedes stillinger som banebeljente og
signalbetjente.

16. lgnningsklasse kom derefter (il al omfatte portgrer, bane-
arbejdere, signalarbejdere, depotarbejdere og banevogtere (stil-
lingen som ledvogter i den tidligere 18. lgnningsklasse a og b
opheavedes). ")

___‘) Ved; senere forhandling med generaldirektoratet oprettedes yderligere et
betydeligt antal stillinger i 14. og 15. 1kl. i kraft af LK-beta@nkningen.
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Lguningsloven, som var ferdig fra lovgiviingsmaglen den .
juni 1946, er nalurligvis ikke fuldkommen. Den har mangler,
som det md vare fremlidens opgave alt reite pd. Men i belragt-
ning af, at loven blev lil i en periode, hvor tyskerne havde lap-
pet det danske samfund for verdier, der Igb op i milliarder af
kr.,, lraf Nykgbing—Falsler-kongressen i juni 1946 sikkert del
helt rigtige, da den belegnede resullalet som det ydersle, del
havde veerel muligl al opna.

At hele lgnningsarbejdel allerede fra starlen i 1943 var udmer-
kel tilretlelagt, er blevet erkendl fra alle sider.

Af mend, hvis navne er knyllet til Ignningsloven af 1946, er
der serlig anledning lil al n®evne daverende finansminisler K.
I1. Kofoed, der imgdekom cenlralorganisalionens gnsker om at
iicdselte en Kkommission. léndvidere deparlemenlschel E. Dige,
som var K. 1. Kofoeds slediortreder, saml kommissionens sekre-
teerer, nuverende hovedrevisor Dybdal, aldelingschef Ulrik An-
dersen og ekspedilionssckrelaer Bodil Andersen.

Statstjenestemaendenes Centralorganisalion 11, Danske Slals-
embedsmeaends Samraad og Danmarks Lererforening var repre-
senleret ved henholdsvis postmester Drabel, kontorchef Chr.
Sirym og [grslelerer N. Nielsen, prasleforeningerne ved pastor
Nedergaard. CentralorganisationI’s reprasentanler i kommissio-
nen var forbundels forrelningsfgrer Thorvald Pedersen og
hansk Poslforbunds daveerende formand Peder .Jensen. Den
sidsinevnte blev midl under arbejdel udvekslet med overposl-
pakmesler @§rum, og i perioder under Thorvald Pedersens lang-
varige sygdom mille (0 I's sekreleer, JJ. K. F. Jensen, overlage
hans virksomhed i kommissionen.

AT polilikere, der indlrddle i kommissionen og udfgrie el god!
arbejde for tjeneslemeendene, skal serlig naevnes folkelingsmand
Holger Eriksen. Af slalsljeneslemand, der havde swede i kom-
missionen, valgle af rigsdagen, skal naevnes landstingsmand
Alfred Kristensen, landstingsmedlem Anna Weslergaard, lands-
lingsmand O. Il. Malchau (begge jernbaneljeneslemend), folke-
lingsmand Weslermann (sgofficer) og landslingsmand Ryller
(byretspresident).
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PENSIONISTERNES PENSIONSFORIITOLD

Medens pensionsforholdene for de ljeneslemaend, som pensio-
neres efter den nye lgnningslovs ikrafllreden, blev ordnel ved
selve loven, matte der lilvejebringes en sarlig lovhjemmel [il &
jourfgring al de gamle pensionisters pensionsregler.

Der blev da ogsd i umiddelbar forisellelse af Ignningskom-
missionens arbejde nedsat el udvalg, hvori de fire cenlralorgani-
sationer var representeret, ligesom der var en reprasentant for
pensionistforeningen. Udvalget afgav sin betenkning tidligt pd
eflerdrel 1946, og forslaget forelagdes rigsdagen den 25. oktober
1946. Her varede behandlingen el par maneder, og den 22. de-
cember 1946 kunne forslaget ophgjes til lov.

Rigsdagen havde kun pd ret uvesenllige punkter @ndret ud-
valgels forslag. Nyordningen for de eldre pensionister gik i
hovedlreekkene ud pd at yde et lilleeg til grundpensionen efter de
principper, den nye lgnningslov havde lagl for det pensions-
givende tilleg (il tjeneslemandslgnningen. Hertil kom sd ogsd
for pensionislernes vedkommende el reguleringstilleg efter
ljenestemandslovens almindelige regler.

Hele ordningen, der ligesom lgnningsloven fik lilbagevirkning
(il Loapril 1946, ma& belegnes som jevn god, og den vakle da ogsd
almindelig tilfredshed hos de gamle pensionisler.

* * *

DEN NARMESTE EFTERKRIGSTID

Efter beswllelsens ophgr meldie der sig givelvis en rakke op-
gaver for organisalionen. Den trisle periodes varsle skygger skulle
fjernes; det kunne af mange grunde ikke ske lige med eel, men
arbejdel maélle jo lilrelteleegges {ra organisalionens side. Del
gjaldt sdledes om at f& mere gang i moderniseringen al gamle
leje- og tjenesleboliger, forbedringer af opholdslokaler, indret-
ning af baderum m.m. Hele denne virksomhed blev alvorligt
hemmet under besellelsen, og pd grund af den sladig herskende
mangel pd malerialer og arbiejdskrafl vil der desverre hengd
adskillige fredsdr, fgr forsinkelsen kan kgres ind.

Hvad der gwlder holiger og velf@rdsforanslalininger gelder
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ogsd et andet omrade af stor betydning for personalet, nemlig
leveringen af arbejdstgj (uniformseffekter).

I tiden efter 1940 blev de anvendte stofkvaliteter gradvis for-
ringede, og manglen pa materiale medfgrte desuden, at brugs-
terminerne méatle forlenges.

Umiddelbart efter besattelsen rejste organisationerne krav om
afvikling af disse restriktioner, og hist og her gennemfgrtes ogsi
visse lempelser, men det tager lengere tid, end de fleste havde
regnet med, at nd frem til normale forhold p& uniformsleverin-
gens omrdde som p& sd mange andre. I jubileumsiret er dog
opnéet vesentlige skridt i retning af tilbagevenden til normale
forhold.

Med afslulningen af dette afsnit af forbundets virksomhed af-
sluttedes ogsd en livsbane, som efter menneskelig beregning
skulle have verel fortsat endnu et godt stykke ud i fremliden.
Forbundets forretningsfgrer, Thorvald Pedersen, ramtes midt
under sit arbejde af en-dgdsens alvorlig sygdom, som han i
(grste omgang froede ut kunne overmande; men sygdommen
var den sterkesle, og trods al omhyggelig pleje brgd den hans
konstitution ned, og det bar méned for mined med sikre skridt
mod dgden.

Da Th. Pedersen pd kongressen i Ngrresundby 1938 valgtes til
aflgser for Charles Petersen, var han udadtil en ret ukendt mand.
Han havde ganske vist veret medlem af hovedbestyrelsen siden
1930, da han aflgsie C. Christensen, Skive, og siden 1934 havde
han ogsd haft sade i forretningsudvalget. Men han havde mest
beskeftiget sig med lokalt pregede spgrgsmil og kategorianlig-
gender og nermest spillet iagltagerens rolle, hvad angik de
stgrre fagpoliliske linier i organisationsarbejdet.

Der var derfor mange bdde indenfor forbundet men vel navn-
lig i de institulioner og organisationer, med hvike det havde nare
forbindelser, som ansd hans valg til forretningsfgrer for et
noget letfeerdigt eksperiment.

Nar Th. DPedersens ca. 8-arige virksomhed som DJF’s leder
alligevel s langl fra blev ringe, skyldes det foruden hans per-
sonlige vindende egenskaber — det brede folkelige hos ham —
iillige en rekke ydre omstaendigheder skabte af krigssituatio-



nen, som bl. a. medfgrie, «l medlemmernes forventninger lil det
faglige hgstudbytle var skruet ned, siledes at selv den mere
beskedne kernesatning kunne modtages med tilfredshed.

Hos Thorvald Pedersen selv merkedes ingen nervgsilel ved
overtagelsen af hvervet som le-
der af en af landets stgrste og
mest ansete tjenestemandsor-
ganisationer. Han havde den
lykkelige evne, som han gen-
nem sine mange aflgserdr pa
de smd landstationer havde
faet udviklel til fuldkommen-
hed, at kunne fgle sig hjemme
1 nye omgivelser og fglge den
for stedet tilrettelagle arbejds-
plan og husorden uden be-
sveerlige aspirationer i retning
af at legge driften om pa de
vigtigere omrdader.

Denne indstilling var bdde
klog og rigtig, thi forretnings-
fgrerskiftet skyldtes jo ikke, al
forbundels medlemmer eller
kongressen havde g¢gnsket en
systemendring — tveertimod, enhver gnskede de linier, der havde
fgrt organisationen frem lil dens indflydelsesrige position, fast-
holdt fremdeles.

Men Thorvald Pedersen mgdte til sin gerning med een egen-
skab, der pd en sddan post havde en betydelig verdi. Det
var den rent umiddelbare evne til at ggre sig populer. Kunne
»Charles® undertiden virke noget reserveret, si repreesenterede
ysThorvald“ den &bne favn. Bred og vennesal tog han plads i
sin stol, ingen kunne sige om ham, at han ikke stadig var kam-
meraten, ganske som da han ferdedes pd arbejdspladsen. lan
gnskede almen tillid, og han forsgmle ingen lejlighed til at kom-
me, hvor medlemmerne samledes, hvad enten det var ved fag-
lige mgder eller selskabelige sammenkomster, hvor i landet de

Thorv. Pedersen.
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end holdtes. Han kendte en mmngde medlemmer (ra liden ude i
den praktiske tjeneste og vandt sladig nye venner, thi han havde
en udmerket hukommelse, ikke mindsl hvad angik navne og
lamilieforhold.

Det er ikke for megel sagl, at der udvikledes el personligt til-
lidsforhold mellem [forretningsfgreren og forbundsmedlemmer
fra alle egne og af alle kalegorier, og del (gltes som en virkelig
sorg, da det efterhdnden blev kendt, at Thorvald Pedersen var ble-
vel angrebet af en ondartel hjernesygdom, som formentlig ville
[vinge ham ud al organisalionsarbejdel.

Sygdommen udviklede sig til en menneskelig tragedie, som
maélle fremkalde dyb medfglelse. Den tilsyneladende sterke og
robuste mand gjorde fortvivlet modstand mod de nedbrydende
kreefter; han ville ikke give op, ikke lade sig lvinge hort fra den
virksomhed, han fglle sig sd lilfreds med.

Til sidst méalte han dog bgje sig. P& kongressen i Arhus 1948
nedlagde han sil mandat efter ca. 134 &rs uafbrudl sygdom, og
ca. en maned elfer satte dgden del afggrende punktum for hans
arbejde.

Der er sagt, at Thorvald Pedersen sled sig op i organisationens
(jenesle, og nogel kan der vere om det; men det hell rigtige er
vel imidlertid, al han ville spende over mere, end hans konsti-
tution magtede. For at forstd tragedien hell m& man erindre, al
han var vanl lil en regelmessig tjeneste og el hyggeligl hjemme-
liv; han blev pludselig plantel om til hovedsladen, hvor han i
Igbel al ganske f& ar foruden forretningsfgrerposten i DJF péalog
sig en rekke andre kraevende hverv. Her skal blot nevnes: For-
mandsskabet i CO I, hvervet som [orretningsudvalgsmedlem i
De samvirkende Fagforbund, medlem af sygekassens bestyrelse,
medlem af lgnningsrddel, medlem af ,Folke-Ferie“s bestyrelse,
revisor 1 Statsfunktionerernes Léneforening, medlem af Jern-
haneraddet og endnu en rekke bestyrelser og udvalg, og herlil kom
arbejdet i lgnningskommissionen. Man vil lel forsld, at en op-
lreening p& ganske (& &r var for lidt til at klare en sddan skala
af hverv med tilhgrende hjerneomstillinger. Thi Thorvald Peder-
sen var en samvitlighedsfuld mand, der gernc ville setlc sig ind
i tingene og ofte baksedc hardt med dem.
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Nu falder det lige for al slille det spgrgsmal, om han da ikke
havde hj@lp? Svaret kan al dem, der var hans nermeste med-
arbejdere i forbundet og cenlralorganisation I, gives med et ube-
linget: Jo, han havde, og han [ik den beredvilligt og gerne, enlen
han anmodede om den eller ikke — naturligvis. Men det, der fore-
gik pd selve mgderne og i de udvalg, hvor han sad alene som for-
bundels eller cenlralorganisationens mand, maélle han jo stort set
klare selv, ligesom han ngdvendigvis matte gennemtaenke stoffel.
Hlan var ogsd bade glad og taknemmelig for enhver handsrekning
og godt rad — og mest verdsatte han dem, han [ik under fire gjne.

Borlsel fra de strenge sygdomsperioder var de 6 ar, Thorvald
Pedersen virkede som forretningstgrer for Dansk Jernhane Kor-
bund, sikkert nogle af hans lykkeligste. Og for forbundel var det
gode dr. Ikke en af de vundne positioner blev opgivet — og trods
krig og besellelse lykkedes det at fgje nye sten ind i bygningen.

Hvis man havde spurgt Thorvald Pedersen selv, hvilken ny-
skahelse fra hans periode, han var mest glad for, tror vi, at han
uden betenkning ville svare: ,Feriebyen ved Middelfarl®. Denne
populere inslilution, hvor s& mange af vort forbunds medlem-
mer hvert ar henler sundhed og livsglaede, var i veaesentlig grad
hans og Johannes Sperlings verk.

TIDEN IND UNDER JUBILAUMSARET

Vi er nu ndet frem til det sidste tidsafsnit fgr jubileet, perioden
fra efterdret 1946 til afslutningen af jubileumsskriftets redaktion
1 begyndelsen af 1949. Denne periode har ikke vearet mindre ar-
bejdsfyldt end de foregdende. Iin del af de sager, der er rejst, er
dog endnu ikke fgrl til afslulning, og da detle jubileeumsskrift
ikke skal vere nogen virksomhedsberetning, og begivenhederne
igvrigt vil sld sd frisk i erindringen, at det hisloriske perspektiv
mangler, skal vi indskrenke os lil at trekke hovedlinierne op for
de opgaver, der har veaeret Dansk Jernbane Forbunds i den seneste
cllerkrigstid.

Som seedvanlig er der efter en lgnningslovs revision opstéet en
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reekke fortolkningsspgrgsmal, der har givet anledning til omslen-
delige skriftlige eller mundtlige forhandlinger med savel statsba-
nernes administralion som finansministeriet, hvilket sidste er den
gverste fortolkningsinstans i alle mere principielle tjenestemands-
spgrgsmal.

En af den nye tjenestemandslovs nyskabelser er oprettelse af et
personalenzvn, hvis opgave er at forebygge vilkdrligheder ved for-
fremmelse til hgjere slilling. Kravet herom er ikke nyt, men har
leenge stdet pa organisationernes dagsorden, ligesom del har veret
drgftet i et af finansministeriet nedsat udvalg.

Det blev nu pé vort forbunds foranledning rejst i det forslag Lil
@endringer i tjenestemandsloven, CO I tilstillede lgnningskommis-
sionen efter dennes nedsallelse i juli 1943.

Da loven ikke ligefrem byder de enkelte clater at oprette sa-
danne neevn, idet den kun siger, at der indenfor de enkelle sty-
relser kan oprettes ¢l personalenavn, métic sagen rejses overfor
generaldirektoratel. Det skete i en skrivelse af januar 1947. Sagen
gik ret hurlig i orden, idet der fra den tidligere udvalgsbehand-
ling foreld udkast (il et sidant navns opreltelse og dels virke-
made. Efter f& endringer i det navnte udkasl blev navnel op-
rettet ved DSB i sommeren 1947. Det har, indlil disse linier skri-
ves, kun veret i funktion i ganske f& tilfelde, men det bedste
cr ogsd, at det virker ved sin blotte tilsledeverelse pad samme
made som det for ca. 14 &r siden oprettede tjenestetidsnevn, der
i delle lange tidsrum kun har veeret anvendt enkelte gange.

&t andet mere principielt spgrgsmal, der er blevet lgst i denne
periode, er lgnningsnumrenes borifald.

Kongressen i 1946 pdlagde hovedbestyrelsen at virke for lgn-
ningsnumrenes afskaffelse. Generaldirektoratet blev straks tilskre-
vel, men fgrst ca. 1 &r efter blev der etableret forhandling om
sagen. Der opndedes her enighed om, at lgnningsnumrene skulle
bortfalde fra 1. april 1948.

Det kan ikke bestrides, at lgnningsnumrenes bortfald har voldl
ikke sd lidt géne rundt omkring pad konlorerne, ogsd indenfor
vort eget omréde, hvor forveksling pd grund af de mange sen-
navne let kan finde sted.
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Men nummeret var nu enzang kommet i miskredit blandt det
store personale — og ikke uden grund.

Indtil 1913 var hele det sdkaldle underordnede personale for-
synet med et tjeneslenummer, som skulle beres synligt pd uni-
formen. MNed relle blev dette
nummer, der ikke alene fulgte
manden i tjenesten men langt
ind i hans privatliv, belragtet
som el slavetegn, og Jernbane-
Tidende fgrle gennem mange
ar en vedholdende kampagne
for dets afskaffelse.

Sa4 kom den fgrste indrgm-
melse 1 1913. Trafikminisler
Hassing Jgrgensen gav os rel i
vore argumenfer og foranledi-
gede (jenestenummerets bort-
fjernelse fra uniformskra-
verne.

I arene efler forbundels 25
ars jubileum rejsle vi kravet
om tjenestenummerets fuld-
slendige afskaffelse, idet vi
ikke sjeeldent blev brugt p& en
for personalet krenkende méde. — Ugsd denne gang holdt det
hardt, men ved en forhandling den 5. december 1928 blev man sé
godt som enig om et kompromis, idet man ville erstatte tjeneste-
nummeret med et lgnningsnummer til internt brug, som man
havde del i andre slgrre elaler og institutioner.

Der gik dog endnu ca. 1 ar, fgr sagen lgstes, fgrst i lgbet af
1929 indfgrles lgnningsnummeret. Dette betgd et meget veesent-
ligt fremskridt, og ordningen ville sdmand godt kunne vere op-
retholdt, sdfremt man ikke havde overfgrt tjenestenummerels
klassepraeg pd lgnningsnummerel. Men det gjorde man ved at
opretholde skellet mellem nummererede og ikke nummererede
{jenestemend.

Et lynningsnummer har sikkert ikke ringe bereltigelse i en stor

Finansminister H.C.Hansen.
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elat, og det kendes jo ogsd pd mange slgrre privale arbejdsplad-
ser. Men skulle det have vearet bibeholdt hos os, métte ordningen
konsekvent gennemfgres, dvs. alle DSB-ljeneslemeand, uanset
stilling og lgnningsklasse, skulle have haft sit lgnningsnummer.

Nar dette af en eller anden grund ikke lod sig gennemfgre,
matte hele nummersystemet falde. Der var ingen mellemvej.

Efter lgnningslovens gennemfgrelse forestod en administrativ:
revision af ,de sarlige ydelser®. Der nedsattes et udvalg, som
behandlede disse spgrgsmél, og p& hvis forslag betalingen for
overtid og mistede fridage forhgjedes, sdledes at den fremtidig
kom il at ligge 20—25 pcl. over gennemsnitslgnnen. lindvidere
hlev sejlpengene for IKalundborg—Arhusoverfarien forhgjet med
ca. 33 pct. For de gvrige overfarter udvidedes sejlpengegodtggrel-
sen til ogsd at omfatte bortfaldsture.

Men defle udvalg fik ogsd en afviklingsopgave, idel marine-
myndighederne havde erklaret, at forholdene ikke leengere kunne
hegrunde sgrisikotilleeggels oprelholdelse. Tillegget hlev dog med
nogle @ndringer oprelholdt i princippel.

Under hensyn til de vanskelige indkvarteringsforhold for de tje-
nestemend, der skal frekventere jernbaneskolen i Sglvgade, har
DJF rejst spgrgsmélet om oprellelse af en kostskole.

DSB havde som bekendt en sddan kostskole i llellerup. Denne
nedlagdes i sin tid fgrst i trediverne som et led i beslracbelserne pé
at skaffe balance pa statsbanernes budget. Alle kan nu se, at
denne disposition var en stor fejltagelse. Fglgen har veret en ab-
solut forringelse af jernbanepersonalets uddannelsesvilkér.

Desverre hindrer den gjeblikkelige materialesituation og bolig-
knaphed erhvervelsen af en passende erstatning for den nedlagte
kostskole, men den mé& oprettes, sd snart det er muligt.

Boligforholdene for tjenestemend har foranlediget et betyde-
ligt antal sager af forskellig art, dels for at skaffe boliger, dels
for at forbedre umoderne boliger og endelig for at f& lejen af-
passet efler boligens virkelige verdi.

Honorarel for hustruens medhjelp pd fellespost, som fra 1.
april 1946 fastsattes til 90 kr. pr. md., blev, efter at forbundet i
1947 havde fremsat krav om en yderligere forhgjelse, hevet til
100 kr. mdl. og knyttet til pristalsreguleringen, sdledes at belgbet
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@ndres med 2 kr. for hver stigende eller faldende regulerings-
portion.

Normeringssagerne er el afsnit for sig indenfor DJF’s arbejds-
omrdde. Disse sager er arligl tilbagevendende og legger i ikke
ringe grad beslag p& sdvel hovedkontorets som kategoriafdelin-
gernes tid. Men del er af megen belydning, at dette arbejde gg-
res grundigt og omhyggeligt, og de resultater, der gennem norme-
ringsarbejdet (herunder kan ogsd naevnes stationsreguleringen)
er opndet i drenes lgb, er af stor betydning.
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SAMARBEJDSUDVALG

Den gamle lanke om arbejdernes medind(lydelse gennem he-
dritisead, som var rel stierkl fremme i drene efter den ldrste ver-
denskrig, men som aldrig riglig slog igennem, blev efler den anden
verdenskrig tagel op under lidl @ndrede former. K0 narmere sam-
arbejde mellem arbejdere og arbejdsgivere blev elableret i Eng-
land under krigen, og del var naturligl, al del forlsalles, efler at
krigen pd fronlerne var ophgrl.

llerhjemme blev lunken naormere udformel pd De samvirkende
Faglorbunds genervalforsamling 1 1946, og ved lorhandling mel-
lem arbejdere og arbejdsgivere blev der i eflersommeren 1947 ud-
arbejdet n@wrmere regler for samarhejdsudvalg.

I lgnningskommissionen af 1943 havde CO 1's reprasentanler
fremsat et forslag om en udvidelse af forhandlingsreglerne, der
lilsiglede al bane vej lor oprellelse al samarhbejdsudvalg ved sla-
lens virksomheder. Forslagel ik en noget reserverel modlagelse,
del endle med, al kommissionen hensltillede, at forslaget behand-
ledes videre i el swerliglt udvalg.
— P& forbundels kongres 1946
blev spgrgsmalel drgflet, hvor-
efler det rejsles 1 COT med
den hensigl al & del af kom-
missionen henlagle forslag be-
handlel 1 el udvalg. Elter al
GO 1 havde udarbejdet el ud-
kast som grundlag for del
venlede udvalgsarbejde, rette-
des henvendelse til finansmi-
nisleren om al & spgrgsmadlel
behandlel 1 el udvalg, der i
marls 1948 nedsalles med af-
delingschel Uik Andersen
som formand.

[Sfler el grundigl arbejde

niede man i begyndelsen af

Afdelingschef Glrik Andersen. 1049 [rem il ol kunne oprelle
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samarbejdsudvalg indenfor samllige slalsinstitutioner. Udvalgene
er larlles for bade ansalle og lgsarbejdere, og der er ra kommis-
sionens side givel vet friec muligheder for oprellelse af hoved-,
distrikls- og lokaludvalg, alt efter den enkelle elals behov.

Ved DSB er der opreltel el hovedudvalg, der representerer hele
stalsbanevirksomheden, dislriklsudvalg Tor de fo distrikter samt
en riekke lokale udvalg lor de slgrre slalioner og arbejdspladser.

Samarbejdsudvalgene cr endnu s nye, al del er for lidligl al
dgmme om deres belydning. Del kan dog allerede faslslds, al den
nye udvikling pd organisalionsomrdadel betyder el vigtigh skridl
i refning al ggel samarhejde mellem arbejdere og ledelse, mellem
under- og overordnede, ng det kan bringe slore resullaler, nir hlot
hegge parler er hesjalel af den rvelle vilje.

*
*
&

TRAFIKPROBLEMET EFTER KRIGEN
TRANSPORTORGANISATIONERNES TRAFIKUDVALG

Vi havi el foregdende aflsnil, pag. 140-14Y; gjorl vede for Dansk
Jernbane FForbunds heslreebelser for al bringe orden og plan i lan-
dels trafik, som under bilkonkurrencens hemningslgse udvikling i
liden mellem de 2 slore verdenskrige medfgrle en alvorlig frafik-
krise, der ogsa Mk megel ubehagelige kKonsekvenser for jernbane-
personalet.

Under den sidsle storkrig, da mangel pd gummi og benzin gav
banerne en remmssance og oprejsning for mange ars ringeagl,
havde gennemfgrelsen af en samlet trafikplan som den, Staunings
regering i 1936 havde pdalagt den store trafikkommission at ud-
arbejde, ingen akluel inleresse.

Men naturligvis mifle man vare klar over, at banerne aller
ville komme ud i slrid modvind, ndr gummi og benzin pdny
kunne importercs, og udlandels slore rustningsindusihri fik lagt
produklionen om til fremslilling al molorkgrelgjer pd samleband.
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P& denne baggrund log kongressen i Kghenhavn 1 juni 1944
spgrzsmdlet op il behandling. Sekretaer Chr. Vejre motiverede
fylgende udtalelse, som [ik Kkongressens enstemmige tilslulning:

~Vedrgrende trafiksilualionen efter krigen skal kongressen, der repra@sen-
terer ca. 9000 statsbanetjenestema@nd fremholde ngdvendigheden af, at der
snarest muligt traffes foranstaltninger til etablering al et organiseret sam-
arbejde mellem de forskellige trafikmidler.

Der vil utvivisomt efter fredstilstandens genonpretielse ske en visentlig &n-
dring i den nuvarcnde trafikfordeling ogsa i vort land, idet del ma antages,
at bilerne pdny vil pafgre banerne en meget sterk konkurrence, hvortil kom-
mer, at den civile trafikflyvning efter al sandsynlighed hurligt vil ggre sig
galdende.

FFor at undgd, at landets tralikvasen skal komme ud i en for offentlig drift
ganske uholdbar siluation, som den vi oplevede i drene fgr 1939 — eller ma-
ske endog i forsterket grad, er det ngdvendigt, at der tilvejebringes en sam-
let trafikplan, hvorved de forskellige hoved-lrafikmidler lildeles de opgaver,
der ligger naturligst for hvert enkelt, og som er bedsl afpasset efler en god
samfundsgkonomi.

Det er kongressens hab, at en samlet trafikplan m& blive forberedt si be-
tids, at den efter de lovgivende myndigheders nermere bestemmelse kan
iverks@ttes med kort varsel efler Kkrigstilstandens ophgr."

I overensslemmelse med de i udtalelsen [remsaite synspunkter
besluttede hovedbeslyrelsen i efleraret 1944 at tage arbejdet p&
en koordinering al (rafikmidlerne op til behandling pa et bredt
grundlag, og ud fra den belragining, at alle ved trafikken be-
skeeftigede arbejdere og tjenestemend var lige interesserede i til-
vejebringelse af plan og orden pa deres arbejdsomrade, indbgd
Dansk Jernbane IForbund samllige transporlorganisationer til et
mgde om sagen. Mgdel fandt sted den 16. januar 1945, og repree-
sentanter for alle de indbudte organisationer enedes om at ned-
sette et udvalg pa 18 medlemmer med den opgave at udarbejde
forslag til en samlet traflikplan.

I udvalget fik Dansk Jernbane Forbund 3 repraesentanter, nem-
lig Th. Pedersen, J. K. F. Jensen og Chr. Vejre. et konstiluerede
sig med Th. Pedersen som formand og Soph. Jensen (DLF) som
nestformand. Desuden nedsattes 4 underudvalg, de egentlige ar-
bejdsudvalg, et for hvert af omrdderne: Banernes indbyrdes ko-
ordinering, samvirken mellem baner og biler, samvirken mellem
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den indenrigske s¢glransport og landlransporlen saml flyvelrafik-
kens indpasning i del samlede lrafiksystem.

Underudvalgenes arbejde blev ledet af en generalsekreter, til
hvilken post Chr. Vejre valgtes.

I februar 1946 foreld udvalgels belenkning, som korlelig nevnt
ik ud pd fglgende:

1) Stalen overtager privalbanerne.

2) Den offenllige billrafik bringes ind under offentlig drift hen-
holdsvis konlrol i nert samarbejde med banerne.

3) De indenlandske dampskibsruter overlages af slalen, og lasl-
nings- og losningsarbejde i havnene overtages enlen af slat,
kommune eller af kooperalive sammenslulninger.

4) Den indenlandske luftlrafik overlages al slalen og indpasses
i trafiksyslemel.

Udvalgets betenkning blev l(ilstillel (rafikministeren, rigsda-
gens medlemmer og dagspressen; men venslreregeringen, der var
liltradt 1 efterdrel 1945, havde aflagt lroskabsed til ,de frie kreel-
ler*, og den belragiede nalurligvis forslaget om orden og plan i
landels trafik som et ondskabsfuldt forsgg pd at kveele alt privat
initiativ. Trafikminisler Elgaard lagde derfor forslaget pd is, men
under fornemmelsen af, at der dog burde ggres el eller andet,
nedsatte han et mindre parlamentarisk udvalg, besliende af en
repreesenlant for hver al rigsdagens politiske partier. Fra detle
udvalgs virksomhed hgrle offenlligheden ikke i et par &r, og i
indviede kredse sagde man, at dels medlemmer ikke kunne enes
om noget som helst, hvad der nok kunne passe.

Saledes var slillingen, da den socialdemokraliske regering
ridte til i efleraret 1947. Transporlorganisationernes lrafikudvalg,
der havde pdlagt sit sekretariat at fglge udviklingen, holdt nu
mgde og beslutlede en henvendelse lil minisleren for offentlige
arbejder, Carl Pelersen.

Del stod naturligvis udvalget klart, at en socialdemokratisk
mindretalsregering var uden politisk mulighed for at gennemfgre
forslag, der 1 sd udpreget grad som l(rafikudvalgels Llilslraeble
socialisering, men ud fra den gamle erfaring, at ndr man ikke
kan nd helt (il vejs ende med en sag, md man i hvert fald se at
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komme sd langt frem som muligt, Lesluttede udvalget at sgge sa-
danne @ndringer gennemfgrt i den geldende omnibus- og fragt-
mandslov, at nogle af dens versle skavanker kunne bhortfjernes.

Efter et par konferencer i minisleriet (radte udvalget i forbin-
delse med Landsforeningen Danske Vognmend i den hensigt at
give dets hestrebelser sd bred en baggrund som muligt. Disse
forhandlinger resullerede i, at savel (rafikudvalgel som landsfor-
eningen rettede henvendelser lil trafikminisleren. Indholdet af
disse henvendelser var nogenlunde ens. Transportudvalgets skri-
velse, af hvilken vi citerer hovedindholdet, var dateret den 23. fe-
bruar 1948:

,»Undertegnede udvalg repraesenterende Dansk Arbejdsmandsforbund og de
danske jernbaneorganisationer skal ved narvarende tillade sig at anmode
den hgjtercde minister om at treffe foranstaliningev il at standse den nu-
verende uheldige udvikling pd den erhvervsmassige trafiks omrade, som for
tiden foregar, og sgge den fgrt ind i et spor, hvor tilgangen til erhvervet
star i et rimeligt forhold til de tilstedevaerende transportmuligheder.

Som bekendt udviklede den offentlige trafik sig i tiden ra ca. 1925 il 1939
til et rent kaos. Denne udvikling havde hgjst beklagelige fglger for savel
jernbanedrift som vognmandserhvervet og ikke mindst for de ved transpor-
ten beskaftigede arbejdere og tjenestemand.

Den 30. december 1936 nedsatte den davarende socialdemokratiske regering
en kommission, der fik til opgave at udarbejde cn samlet trafikplan bl a.
mellem baner og biler afpasset efier disse transportmidlers serlige tekniske
og gkonomiske forudsa@tninger, de geografiske forhold m. v. — alt med sigte
pa at opnd en for samfundet hensigtsmassig anvendelse af trafikmidlerne.

Kommissionen afgav sin bet@nkning den I8 august 1939 umiddelbart fgr
udbruddet af den 2. verdenskrig. Under krigen wndredes trafikforholdene
sa afggrende, at floransfalininger af ovennavnte art mistede sin aktualitet.
Nu er forholdene imidlertid atter ved at udvikle sig pd en for Iransport-
erhvervenes interesser og for samfundet som helhed hgjst uheldig made. Det
er derfor vort hab, at regeringen vil imgdekomme vort gnske om hurtigst
muligt at sgge foranstaltninger gennemfgrt til en mere betryggende ordning.

Hvad sddanne foranstaltninger angédr, lillader vi os at henvise til det i
nvenfor anfgrte tralikkommissions betankning af et flertal [remsalte forslag
il revision af lov nr. 166 af 4. juli 1927 om omnibus- og Iraglmandskgrsel
med motorkgretgjer (betankningens side 4! til HR).

Selv om det navnte flertalstorslag ikke pa alle punkter er i overenssten-
nielse med de gnsker, vore organisationer narer, er det vor opfattelse, at det
i forbindelse med forslaget om oprettelse af et landstrafikrad danner et sear-
deles velegnet grundlag for en lovgivning sigtende til at bringe vort erhvervs-
massige trafikvasen ind i en mere harmonisk og samfundsheionet udvikling.
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Shultelig skal vi anfgre, at den under Del internationale Arbejdsburean
fienhgrende transportkomité ,Inland Transport Committee* ved sin 2. mgde-
s@snn i Geneve I maj 1947 enstemmigt vedtog en resolution, i hvilken ngd-
vendigheden af en ordning af trafikspgrgsmalet i samtlige medlemsstater
blev sterkt understreget.

Idet vi tilfgjer, at vort udvalg i denne sag vil vare til ministerens disposi-
lion i det. omfang, det mitte gnskes, og vil s@tle pris pA en mundtlig forhand-
ling, skal vi oplyse, at vi har haft en konference med ,Landsforeningen Dan-
ske Vognmand®, der er enig med os i de foran anfgric synspunkter, og vi
er bekendt med, at der fra landsforeningen vil tilgd ministeriet en lignende
henvendelse som narvarende.”

Den flertalsindstilling i trafikkommissionen, som udvalgets
skrivelse henviser til, indeholder en rekke gode forslag, bl. a. at
der skal foreligge searlig lilladelse (efler indslilling af et trafik-
nevn) for at kunne etablere omnibus- og fraglmandskgrsel, og
at taksterne fastseettes af myndighederne. kn vigtig del af forsla-
gel gdr ud pd, at enhver, der driver offentlig kgrsel, for sil med-
hjalpspersonale skal vare underkaslet bestemmelserne i de mel-
lem arbejdsgiver- og arbejderorganisationerne galdende overens-
komster med hensyn til arbejdstid og arbejdslgn.

Disse og andre klarende beslemmelser ville i hvert fald, om de
kan gennemfgres, bringe konkurrencen mellem de forskellige tra-
fikmidler ind i et sundere spor og forhindre, at mange af for-
tidens uhyggelige foreleelser pd (rafikmarkedet gentages.




HOVEBLINIER 1 LONNINGSLOVENE I 50 AR

I efterfglgende korle afsnit skal nevnes de mere karakteristi-
ske trek 1 de lgnningslove, som har veret geldende for statsba-
nernes personale, og specielt for de personalegrupper, der udggr
forbundets medlemskreds siden 1898 — med loven af 1892, som
er udgangspunktet. Nar vi som eksempler navner nogle Ignlal
fra de @ldste love, er det for at give vore lesere et indiryk af,
hvor vdersl trange Kir de gamle kammeraler [rislede fra det
lidspunkl, vorl forhund blev stiflet og omkring lidret derefter,
selv. om det daveerende leveniveau tages 1 betragtning.

Loven af 1892 var praegel af provisorielid
og overklassesynspunkler.

I arene fgr og omkring Dansk Jernbane Forbunds stiflelse le-
vede del danske jernbanepersonale efler el lgnsysiem fastsat ved
statsbanernes organisationslov af 1892. Denne lov var den fgrste
organisations- og lgnningslov, som gav faste ensartede regler for
de jysk-fynske og de sjelland-falsterske jernbaner.

Det personale, som blev organiseret indenfor vort forbunds ram-
mer, var efter denne lov aflgnnet pd 3 forskellige méder. llele
bane- og telegrafpersonalet fra bane- og telegrafarbejdere til for-
meand var daglgnnet. Bane- og telegrafarbejdere havde 2 kr. pr.
arbejdsdag. Formendene og hdndverkere ved baneafdelingen var
dell 1 3 Kklasser med henholdsvis 2,40 kr., 2,70 kr. og 3 kr. pr. ar-
hejdsdag.

Til delle personale belalles overarbejdspenge.

Depotarbejderne (de nuveerende remisearbejdere) var ugelgn-
nede. De var delt i 4 klasser med Ignninger pd henholdsvis 14 kr.,
15,40 kr., 16,80 kr. og 17,50 kr. pr. uge.

Det ménedslgnnede personale, tog-, slalions- og sgfartspersona-
let, var delt i 2 hovedgrupper: ,De specielle lgnningsklasser" og
,De almindelige lgnningsklasser®.

I den fgrste fandles fglgende stillinger: Sialionsbude med 660
kr. &rlig lgn, skibsfyrbgdere, delt i 3 klasser med 840, 900 og 960
kr., portgrer og brokarle, delt i 5 klasser med 600, 660, 720, 780 og
840 kr. arligt, konduktgrer (nuverende {ogbeljenle), delt i 2 klas-
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ser med 900 kr. og 1020 kr., pakmestre, delt i 2 klasser, med 1050
kr. og 1200 kr. og togfgrere, delt i 3 Kklasser med 1200 kr., 1350 kr.
og 1500 kr.

I de almindelige lgnningsklasser var: Kontorbude, ekspedienter
p& holdepladser (nuv. stationsmeslre), overportgrer af 2. kl. og
magasinformand i en afdeling, hvis grundlgn var 900 kr. arlig.
1 den anden afdeling var vognopsynsmand (nuveérende vogn-
mestre), overportgrer af 1. Kkl., bedslemand, overfyrbgdere og bro-
formaend. Disse havde en grundlgn pd 1200 kr. Endelig var der
ranger- og pakhusformand med grundlgn 1500 kr. og ranger- og
pakhusmesirene med grundlgn 1800 kr.

Til Ignningerne i e her nevnle almindelige lgnningsklasser
kom 3 alderstillieg pé 10 pet. al grundlgnnen, faldende hvert 4. ar.
Til overporlgrer af 2. kl., portgrer, stationsbude og brokarle yde-
des et opholdstilleg p& 120 kr. i Kgbenhavn og 60 kr. i kgbstee-
derne. En rangermesters lgn kunne séledes stige lil 2340 kr. om
arel, dvs. op mod 3 gange sd meget, som portgren péd wldsle lgn
kunne opnd, men der var vel heller neppe mere end en halv
snes ranger- og pakhusmesire i hele landet — og de blev ingen-
lunde rekrutteret fra porlgrklassen; dels var det fhv. underoffi-
cerer eller reserveofficerer, og hist og her fandt man en og anden,
som var kommet ind ad den sdkaldte ,skgrievej“.

Karakteristisk for disse gamle lgnbestemmelser var i det hele
fagel den store forskel mellem de lavesle og de hgjere og hgjeste
lgnninger. er fandles endnu reslerne al del gamle princip, at
slavefogeden bgr have et godt udkomme.

Den sidste lgnningsiov under del gamle hgjreregime.
Loven af 1898.

Statsbanernes styrelseslov undergik forskellige @ndringer ved
lov af 26G. marls 1898. Samtidig hermed kom personalets lgnnin-
ger med i1 anrelningen. De f& lgnforbedringer, der gennemfgrtes
var imidlerlid lidet tilfredsslillende, hvilket regeringen ogsa havde
fornemmelsen af, idet den betegnede ordningen som midlertidig.
De lavere klasser fik sdledes kun en arlig lgnforbedring pa 60 kr.
Der oprettedes en mellemsals pd 90 kr. for opholdstillegget i de
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stgrre hyer udenfor Kghenhavn, og hane- og lelegrafformiend
(lyltedes fra daglgnsgruppen over pa manedslgn: de delles i 3
te O
klasser med 15 i hver og med Ignninger pa 900, 1050 oz 1200 Kr.
3 o] b ’ N
pr. ar.

Loven af /5. marls 1903.

Forhundet, der endnn var ungl og uprgvel, havde kun ringe ind-
fMydelse pa loven af 1903,

I statshanernes siyrelseslov af 1808 varr der imidlerlid en lgfte-
paragraf, gdende ud pd, al der skulle nedsalles en kommission
til at udarbejde lorslag lil revision al Ignuingerne. Kommissionen
kom, men den kokkererede sd langsommeligl, al tiden gik til 1903,
[gr den nye lov sd lysel.

Men havde gryden sidel laenge over ilden, var suppen til gen-
gewld hlevet lynd. P4 cl vesentligt punkt afveg loven pd en hel-
dig made fra sine forgengere, idet alderstilleggene blev indfgrl
i stedet for den opdeling i klasser indenfor hver enkell lgnnings-
aruppe, der hidlil var anvendt. Ved dennec inddeling, 145 i hver
klasse, alhang det ofte af lilfieldigheder, hvor lienge en mand
kom til at ggre tjeneste pd laveslc l¢gn, og ingen Kunne med hlot
nogenlunde sikkerhed beregne, hvor lwnge han ville vere om at
vandre hele skalaen igennem.

Igvrigt indskreenkede man sig ogsd ved denne lov Ll at sma-
lappe hist og her pd de svage sleder. Bune- og lelegralformand
kom ind pa lgnningsklasserne og anhbragles i lgngruppe sammen
med overporigrer af 2. gr, stationsmestre m. {1

[n veasenllig forringelse var del, al pakmeslerslillingen blev
inddragel lgnningsmassigt (den blev dog oprelholdt (jensiligl),
og at depotarbhejderstillingen hlev ophaevel, sidledes al lilgangen (il
denne sidsle slilling ophyrle.

Den lavesle lgnningsklasse, porlgrer m. fl., der var tjeneslegg-
rende i Kghenhavn og Frederiksberg, fik el huslejelilleg pd 48 kr.
om dret; til gengeeld borlfaldt de tidligere opholdslilleg.

Noget helt nyt, som indfgrles ved denne lov, var personalels
andel i udhyliet — lanliémesyslemet, der dog kun fik en bhegran-
scl levelid. Syslemel blev nalurligvis oprellet for at 4 ,hestene”
til at (reekke sterkere pd hammelen, men ogsd her var der en he-
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lraglelig forskel pa de porlioner, en underordnet tjenestemand
kunne opnd og de, der blev udloddel (il de hgjere lgnningsklasser.
Tantiecmen kom derfor ikke il al virke opildnende pd personalets
arbejdslysl, men hlev mere [¢ll som en pisk pa dets nakke, hvor-
for den allerede fra starien hlev upopuler og malle opgives efler
nogle ars lforlgh ved loven afl 1908,

Jernbanepersondalet ik endelig lilkempel siy ligestilling med
andre eluler.

1 Toven af 27. maj 1508 kunne man for fyrsie gang si smit be-
gynde al spore organisalionernes indflydelse; loven afveg pd va-
senllige punkter fra sine lorgangere. I'yrsl skete der det meget
belydningsfulde, at de fire clalers personale: jernbane, post, tele-
aral og lold blev samlel pd een lov med cnsarlel lgn for lilsva-
rende stillinger. Som det [remgar al’ omlalen i denne bogs hoved-
alsnil, var de tre sidstnevnte elalers tjeneslemaend betydeligt bedre
allgnnet end stalsbhanernes. Slalsbanerne blev endnu indtil 1908
hetragtel som en opkomling, der ikke kunne sammenlignes med
de @rverdige, gamle, kongelige institulioner som post og told.

Men 1908-loven bhrgd alls@ med delte princip og ophavede en
drgammel urimelighed.

Selve lgnningerne, dvs. grundlgn og alderslilleeg var varierende
efler ljeneslesledel — opholdstilliegget hlev sidledes indfgrl igen.
der var fire sledlige lgnsalser: a) lor hovedsladen (Kgbenhavn
og Frederiksherg), h) for andre hyer og hymessige bebyggelser
med over 2000 indbhyggere, ¢) lor byer og bymassige bebyggel-
ser med fra 1000 til 2000 indbyggere og d) for den gvrige del af
landet. Lgnforskellen mellem sals d) og a) var 210 kr. Som et
vaesentligl fremskridt m& nevnes, al man ved oprykning fra cn
lavere (il en hgjere Ignningsklasse kom pd det narmest hgjere
lgnlrin 1 den hgjere Klasse. lidhl rykkede den forfremmede al-
lid ind p& begyndelseslgnnen i den hgjere klasse, uansel om han
derved kom pa lavere lgn, hvilkel nalurligvis var en urimelighed.

Heller ikke ved denne lgnrevision kom hane- og depolpersona-
leb ind pa lgnningsloven; deres Ignninger hlev sladig laslsat af
adminislrationen. lleller ikke pakmesterstillingen blev genoprel-
lel lrods cnergiske lorsgg.




Selve de faslsaltte lgnninger var nogenlunde lilfredssiillende og
jevnt hen overensstemmende med det daveaerende prisniveau.

Naturligvis var der ogsd veasentlige mangler ved loven, bl. a.
den, at det stadig varede for leenge (16 r) for at opnd slutlgnnen
i bundklasserne. Det lykkedes ogsd agrarerne under lovforslagets
langsomme gang gennem rigsdagen at gennemtvinge visse be-
grensninger i lovens virkninger ved en procentvis reduktion af
forbedringerne, geldende de fgrste fire ar. Det gjorde et steerkt
skdr i gleden, men trods det betgd loven af 1908 el skridt i den
riglige relning.

Det faglige organisationsarbejdes gennembrud ved loven af 1919.

Lgnningsloven af 12. september 1919 var den fgrste, pd hvis
udformning personalels organisalioner [ik reel indflydelse, idet
organisationerne fik reprasenlanier i deni 1917 nedsatle lynnings-
kommission. Dette i forbindelse med socialdemokratiets voksende
politiske styrke satle sit preeg pd loven, hvis berende principper
endnu er galdende — ikke alene i statens lgnningslovgivning,
men i lgnningsvedtaegler sdvel i kommuner som i andre offent-
lige og stgrre private institulioner.

Vi treffer i denne lov for {grste gang begrebet ,bevegelig lgn*.
Denne lgndel blev i loven af 1919 delt i 2 afdelinger: el dyrlidstil-
leg, automatisk virkende efter et serligl tjenestemandspristal og
sat i relation til forsgrgerbyrden (gifte og ugifle), og et konjunk-
turtilleeg, der periodisk kunne reguleres, sdvel i op- som nedad-
gdende retning efler konjunkturerne, dvs. efler den gvrige be-
folknings indteglsniveau.

Stedlilleegget, som man ogsd havde eksperimenteret med i tid-
ligere love, blev nu holdt udenfor den faste lgn, hvilket unagtelig
ikke var nogen fordel, da det dermed ogsé blev koblet fra pensio-
nen — en omstendighed, der har givet statens pensionsregler
sterk slagside i forhold til kommunernes, hvis stedtilleeg er ind-
byggel i den faste, pensionsgivende lgndel. Siedlilleegget, der sat-
tes 1 relation til huslejen og de kommunale skatter, blev under-
givet periodiske revisioner med op- eller nedrykning pa satserne
efter forskydninger p& disse udgiftsposter, der blev konstateret
byerne imellem.
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Ejendommelig nok er sledlillegget den eneste lgndel, der holdt
sine salser leengsl uden hensyn til pengenes @ndrece verdi. Fgrsl
sd sent som [ra L. april 1949, eller at delte afsnit var skrevet, er
satserne forhgjet noget.

Denne gang blev banepersonalet optagel pd tjenestemandsloven
og aflgnnet efter dennes almindelige heslemmelser, ligesom pak-
mesterstillingen blev genoprettet.

Et andet veaesentligt fremskridt ved denne lov var, at alderstil-
leeggene blev draget sammen, sdledes at sluilgnnen, som de lave
Ignningsklasser hidlil havde veret 16 a&r om at nd, nu blev opndel
pd 9 &r. Foruden de her navnle forbedringer hragte loven af 1919
fremskridl pd en rekke omrader, sisom pension, answxllelsesvil-
kar, disciplinere relsregler, emolumenler o.m.a., som ikke hgrer
hjemme indenfor rammerne af denne oversigt.

Venstres beryglede nedskaeringslov af 27. junt 1927.

Denne lov indeholdl ingen principielle @ndringer i loven af 1919.
Venstres hensigt med revisionen var kun at skere lgnningerne
ned, og det foretoges pd den made, at dyrtidstillegget blev redu-
ceret med 162 kr. og konjunklurlillegget med 10 pct.

Nedskwringen, der swrlig ramte de smd lgnninger urimelig
hdrdt, tog et ekstrasnit ind i tilleggene for de ugifte, som fra
1. juli 1927 fik en lgnnedgang, der for visse lgnningsklasser ud-
gjorde fra ca. 28 kr. til ca. 30 kr. pr. md. For de gifte repreesen-
terede nedgangen fra ca. 16 kr. til ca. 18 kr. pr. md.

De nermere omstendigheder, der knytter sig til denne meer-
kelige lovs tilblivelse, har vi omlalt foran i bogens hovedafsnit.

En lov, der var bedre end sil rygle.

Loven af 31. marls 1931 gav ingen stgrre forbedringer pd det
rent lgnningsmessige omrade, men bragle pd andre punkter kla-
ring i lovbestemmelserne af blivende verdi.

En landvinding md det dog siges at veare, at slutlgnningen i
15. og 16. lgnningsklasse blev havet med 150 kr. drligt. Forbed-
ringen havde dog den hage, at den blev givet som et 4. alderstil-
leeg efter 12 ars tjeneste; den kom sdledes ikke straks den yngste
del af personalet tilgode.

239




Imidlerlid ma denne lgnrevision bedgmmes pa baggrund af
vensireregeringens mange kunslige indgreb i loven al 1919, som
den stadig havde fundel [or rundhdndet overfor tjenestemeendene,
men ikke mindst den omstendighed, at en Ignningslovsrevision
var afhengig af, hvad man kunne fi venstre og de konservative,
som stadig rddede over el landstingsflerlal, med {il.

EEn al organisalionerne gnsket principiel endring i loven lykke-
des det at gennem/Igre:

De to beviegelige lilleeg, dyrtids- og konjunklurtilleeggel, blev
samlel i eel: reguleringstillegget, hvis heveegelse salles 1 relation
lil cel serlige ljeneslemandsprislal. Som omtalt i denne bogs ho-
vedalsnil, havde den f[grste socialdemokratiske regering allerede
i1 1925 gennem(grl en endring i loven, hvorefler sivel dyrtids- som
konjunkturtillivggel blev  gjorl automalisk bevegelige, hvilket
skulle ggre en ende pd den opfatlelse, at del sidstn@evnte var el
velstandstilleeg, der kunne nedselles eller borlfalde efller en [i-
nansminislters skgn. Nu blev @ndringen konsekvent gennem/grt
i loven, og velstundshelraglningen skulle endeligl vare skrinlagl.

Desveaerre havde venslre (il gengeaeld held med, takket veaere stglie
i de konservalive, al salle en @l blamage pd den ellers s& gode
ordning. Man anbragle det sdkaldle ,hul* i reguleringslilleggels
skala, der lammede dels bevegelse mellem udgiltslallene 2427 og
2842, Uden saglig begrundelse al nogen arl men alene i krafl af
deres landslingstlertal, lagde de (o parlier 3 al reguleringstilleg-
gels portioner i lenker. Nar (jenestemeandene alligevel kunne tage
loven al 1931, var del ud Ifra den befragining, at vi var inde i
nedadgdende konjunklurer her i landel, og at det tomme inlerval
formentlig aldrig ville [& praklisk belydning.

Detl skulle dog g& anderledes — vi kom bdde ind i det tomme
inlerval og langt pa den anden side af def, og den sorte plet, de
2 navnte parlier havde sal pd loven af 1931, ville i hgjere grad
have sat merker i ljeneslemaendenes gkonomi [remover, hvis ikke
del var lykkedes ved den socialdemokraliske regerings hjelp, og
eller al landstingsflertallel var forrykkel, at bgde nogel pa urime-
ligheden ved hjelp al el midlertidigl ensartet tilleeg, som er neer-
mere omtalt i hovedalsnittet.
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Loven af 6. juni 1946 vakte tilfredshed, men del [ortsal sligende
pris- og indleglsniveau sled pda lilfredsheden.

let leengste interval, vi har hafl mellem to lgnrevisioner, var
15 arel 1931—1946. Del skyldes udelukkende de 5 besellelsesar,
idel organisationerne stod midt i del forberedende arbejde (il en
ny lgnningslov, som vi normalt skulle have haft omkring 1940—
1941. Arbejdet blev afbrudl, eller i hvert fald steerkt forsinket, ved
katastrofen i fordret 1940.

Imidlertid blev lgnningskommissionen nedsat i 1943 — naltur-
ligvis ogsd denne gang med representation fra (jenestemandsor-
ganisalionerne, og den nye lgnningslov var ferdigbehandlet i rigs-
dagen og underskrevet af kongen dagen efter grundlovsdagen,
den 6. juni 1946.

llvad selve lgnningssystemet angar, afviger denne lov ikke i
dens hovedlrek veasentligt fra sine nermeste forgengere, lovene
af 1919 og 1931. Vi har pd en anden plads i dette skrift gjort rede
for de @ndringer, den nye lov medfgrle og skal derfor ikke komme
sleerkt ind pd dem i delte seerlige afsnit. Af de mest karakteristi-
ske @ndringer skal dog naevnes, at reguleringstillcgget fremtidig
regulercs elter det almindelige pristal og ikke som tidligere efter
det serlige tjenestemandspristal, og al reguleringen sker ikke een,
men to gange arligt.

Det beryglede ,stille interval® i reguleringstillegsskalaen bort-
faldt, hvorimod man i princippet bibeholdt skellet mellem forsgr-
gere og ikke forsgrgere. Som en ny bestanddel i lgnningen ind-
fgrtes det almindelige pensionsgivende lgntilleg, varierende [ra
960 kr. arligt for den lavesle lgnningsklasse il 2040 kr. for den
hgjesle.

Indenfor lgnningsklasserne skele der en reekke oprykninger; de
mest karaklerisliske var oprykningerne fra 12. og 11. lgnklasse
for en del stalionsmesire, overbane- og oversignalformaend og
ranger- og pakhusmesire samt oprykningen af samtlige jernbane-
pakmeslre foruden en rakke andre slillinger fra 14. til 13. lgn-
ningsklasse, oz cndvidere oprykningen af en del banenastfor-
mwend fra 15, til 14 lgnningsklasse.

Endvidere skete der ved denne lov den principielle @ndring, at
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man pany samlede alderstilleggene i 14., 15. og 16. lgnningsklasse,
séledes at slutlgnnen opnds efter 9 ars tjeneste. Hertil kommer, at
ansettelse i tjenestemandsstilling nu kan finde sted elter det fyldte
21 r, imod tidligere 24 rs alderen, sdledes at en mand, som opndr
den tidlige ansettelse, faktisk vil kunne opné slullgnnen i disse
klasser i 30 &rs alderen.

Bestemmelserne om efterindtegt blev ved loven udvidet sdledes,
at de elterladte elter en som fglge al tilskadekomst i tjenesten afl-
dgd ljeneslemand nu far efterlgn i 12 maneder i stedet for som
[gr i 3 maneder.

Foruden de her nevnte bragte loven af 1946 veesentlige @ndrin-
ger i de gvrige afsnil, som ikke direkte vedrgrer den faste lgn med
samhgrende tilleeg; men det skal vi ikke komme ind p& i detle al-
snit, hvor vi som tidligere nevnt kun har villet ridse hovedtraek-
kene i de forskellige lgnningslove op.

DANSK JERNBANE FORBUNDS
KATEGORIAFDELINGER

Som tidligere omtalt var forbundet indtil 1903 bygget op p&
grundlag af lokale f{ellesafdelinger, der grupperedes omkring
store byer og jernbaneknudepunkter, stort set som vore nuve-
rende fellesafdelinger. Man blev dog hurtigt klar over, at forud-
s@lningen for et effektivt og planmessigt organisationsarbejde
maltte vere varetagelsen al tjenestekategoriernes interesser, og pa
en ekslrakongres den 24. og 25. maj 1903 vedtoges den organisa-
ltionsform, som i hovedlinierne gealder i dag.

Hovedbestyrelsen métte al praktiske grunde udpege de fgrste
afdelingsformend, der fik til opgave at oprette grupper og udfgre
det tilretteleeggende arbejde, indtil de konstituerede lillidsmands-
mgder (henhv, generalforsamlinger) kunne indkaldes, love ved-
tages og bestyrelser vealges. Hermed gik ca. et ar, og de fleste
kategoriafdelinger slifledes f@grst pd &aret 1904.
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STATIONSPERSONALET
Stationspersonalels afdeling 1. distrikl.
Omrdde: Sjelland-Falster.

Aldelingens [lgrsle tillidsmandsmgde blev alfholdl den 1. mayj
1904. Til formand valgles den al hovedbestyrelsen midlerlidigt
uapegede, porlgr P. Nielsen, Slagelse. Ilan blev allgst pd tillids-
mandsmgdel uen 22. juni samme ar al porlgr Chr. Nielsen, som
elter sit valg Lil forretningslgrer lor forbundel bhlev ellerfulgl al
porlgr O. Andersen, der bekladle poslen indlil tillidsmandsmgdel
den 21 maj 125, da han trak sig lilbage pd grund al komimunal
virksombhed.

Ellerlglgeren blev overportgr O. Sgrensen, der i april 1928 lor-
lod sin stilling ved slalsbanerne og dermed lormandsposten i af-
delingen.

Portgr Valdemar Berlhelsen, lielsinggr, ledede nu aldelingen
indtil tillidsmandsmgdet den 13. maj 1928, da den nuveerende lor-
mand, overporlgr Meldgaaru Kristensen, valgles.

Alaelingen har hatt [glgende kasserere: Statiousbud L. Jgrgen-
sen Ira 1904 til 1906. Dereiler fulgle overporigr senere rangerior-
mand N. P. Jacobsen, som beklaedle posten i 21 ar induil 1927, da
han efter egel gnske lrak sig tilbage. Siden har overporigr J. .
Jensen beklade posien som kasserer tor denne lorbundels slgrsle
kategorialdeling.

Stationspersonalets afdeling 1, 2. dislrikl.
Omrdde: I'yn og den sydlige del al Jylland til graenscn.

llglge aldelingens arkiv er den slillet i Fredericia den 14. juli
1604. uverportgr A. M. Sgrensen, Fredericia, (midlertidigt udpeget
al hovedbestyrelsen) valgles Lil formand. Han Iralrddie den 10.
Juli 1906 og ellerfulgles al portgr N. P. Christensen, Odense, der
bekladte posten indtil 9. juli 1926, da han pad grund al sygdom
nedlagde hvervel. Derelter valgies overportgr M. A. Dalager, iNny-
borg, til formand. Da han elter eget ¢gnske Iratréddle i maj 1935,
valgles portgr P. Madsen, Nyporg, der lungerede, indlil han pa
kongressen 1948 valgtes til forrelningsigrer lor lorbundetl. Lifter-
fglgeren blev overporlgr A. J. Ludvigsen, Kolding.
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Afdelingens kasserere i den forlgbne lid har veret: Portgr N.
J. Christensen, Fredericia, fra 1904 til 1919, porlgr .. M. Clausen,
Iisbjerg, fra 1919 til 1928, Derefler var porlgr J. Thusager kasserer
i1 1934, overporigr A. I'jordhgge, Nyhorg, lil 15, augusl 1945, Sidsl-
navnte allgsles af stalionsheljenl P. Knudsen, Fredericia, som
fremdeles er poslens indchaver,

Stalionspersonalels afdeling 11, 2. distiikl.
Omrdde: Den gsljyske lengdebane og Djurslandsbanerne.

Aldelingen er sliflet i I'ersommeren 1904 (daloen findes ikke i
arkiverne). Den af hovedbeslyrelsen udpegede midlerlidige for-
mand, portgr Vendelbo, Langd, var formand indtil 1906. lan af-
Igstes al overporlgr J. Jgrgensen, Alborg, der fungerede til 1908
ng igen fra 1911 (il 1913. I de 3 mellemliggende ar {ra 1908 til 1911
var porlgr Bukh, Arhus, formand. Fra 1913 (il 1926 beklaedtes
hvervet af overporlgr Vuld. Jensen, Randers, og i de fglgende 18
&r al overportgr J. k. F. Jensen, Arhus. Da J. K. F. Jensen fra-
tridle efler valget (il sekrelar i Dansk Jernbane Forhund, overtog
overporlgr N. Kolding, Alborg, afdelingens ledelse og har haft den
siden.

Afdelingens kassererpost har veret bhekledt af 4 kammeraler,
nemlig porlgr 1. Pedersen, Skanderhorg, fra 1904 Ll (910, porlgr
C. M. K. Godifredsen, Arhus, fra 1910 11 1913, Derefler fulgle
pakhusformand Lo CoJdensen, Arhus, som havde denne bhelroede
post 1 30 ar fra 1913 11 1943 — den Lengsle lid nogen Kalegori-
aldelingskasserer har fungerel.

1. G Jensen aflgsles al overporlgr 1. J. Pedersen, Skander-
horg, som sladig administrerer aldelingens gkonomi.

Stationspervsonalels afdeling T 2. disivilid.
Onmirdde: Midl- og Vestjylland, "Thy, Salling
og Himmertand.

Afldelingens sliftelsesdag har ikke Kunnel oplyses. Den oprel-
ledes som aldeling i den gamle 4. lralikkreds, som senere aflg-
sles al del nu lorlangst nedlagle 3. dislrikl.

Do der ikKe i Kunnel skaffes sikree oplysninger om afldelin-
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gens formend og kasserere i de fgrste ca. 15 &r, md vi her ind-
skrenke os lil [ra denne periode al nevine en mand, som i hvert
fald i arene [ra 1007 il 1921 gjorde el helydeligl arbejde i denne
afdeling, oz som ogsi over en lengere drriekke var dens for-
mand, nemlig davarende porlgr €. Jensen, Viborg, senere konlo-
rist 1 3. distrikl i Slruer.

[Fra 1921 avertog overporlgr C. Chrislensen, Skive, formands-
hvervel. Han aflgsles i 1931 al daverende ekspedienl i Ngrager,
Thorvald Pedersen, der valgtes lil forrelningsfgrer for DJE i 1939,
Ifea 1939 L 1946 var slalionsheljent N. K. Mikkelsen, Silkeborg,
formand, og siden 1946 har stalionshetjent I’. Pedersen, Slruer,
lall dette (illidshverv.

Afldelingens kassererposlt har bl.a. vierel heslridl af [dlgende:
Slationshud Ryliersgaard, [olstebro (1920—1933), slalionsheljent
I>. Pedersen, Sirucr (1933—1946) og derefller rafikekspedienl A.
Andersen, Roslev.

RANGER- OG PAKHUSMESTRENES AFDELING
Omvrdde: llele landel.

Indlil 1943 var ranger- og pakhusmeslire organiseret under
Jernbaneforeningen, men efler overenskomst mellem denne og
DJF bestemtes del, at medlemmerne ved en urafslemning skulle
have lejlighed til at tilkendegive, om de fremdeles ville forblive i
Jernbhaneforeningen eller foretrak at overgd til Dansk Jernbane
Forbund, hvilken organisation de fgr avancementet til mestre s
godt som alle havde tilhgrl.

Urafslemningen fandt sled, og resultalet foreld den 25. marls
1943. Et flertal havde stemt for overgang til DJF, og kort tid efter
oprettedes den ny kategoriafdeling.

Formand ved overgangen var rangermesler H. P. Jacobsen, Kg-
benhavn, men han sd sig ret snart ngdsaget til at trekke sig til-
bage pd grund af en alvorlig sygdom. En lid fungerede ranger-
mester Oluf Nielsen, Kghenhavn, som formand. Fra 7. maj 1944
¢r formandsposlen bekledt af rangermester A. E. Klingvort,
Fredericia.

Afdelingens kasserer har i hele perioden verct rangermester P.
J. Palsholm, Kghenhavn.
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STATIONSMESTRENES AFDELING
Omvrdde: Hele landet.

Ligesom ranger- og pakhusmestre dannede slationsmestrenc
indtil 1943 en kreds under Jernbaneforeningen. Ogsd blandt disse
tjenestemend fandl der i marts 1943 ifglge den foran neevnte
overenskomst med Jernhaneforeningen en urafstemning sted om
det fremtidige organisationsmessige tilhgrsforhold. Resultatet blev
et flertal for DJF, og kredsen overgik som afdeling under for-
bundet.

Formand for kredsen i Jernbaneforeningen var stationsmester
N. S. Sgrensen, Farhus, tidligere medlem af forbundets hoved-
beslyrelse og lorrelningsudvalg. lan blev ogsd formand for den
ny afdeling og har varel del siden.

Ved overgangen var N. J. Sgrensen héade formand og kasserer
for kredsen i Jernhaneforeningen. Nu bhekledes kassererposten
al slationsmesler J. J. Mgltepov], Herfglge.

BANEPERSONALET
Banepersonalels afdeling 1. distrikl.
Omardde: Bane- og signaltjeneslen
Sjelland-Falster.

Afdelingen er stiftel i eftersommeren 1903 (daloen har ikke
kunnet oplyses). Dens fgrste formand var den af hovedbestyrel-
sen midlertidigt udpegede, ledvogter Sgren Jensen, Charlotten-
lund. Han aflgstes formentlig 1 1908 af telegrafnestformand L. P.
Nielsen (senere stalionsbud L. P. Thorsbro). Ved dennes over-
gang til stationstjenesten i 1914 valgtes daverende banenestfor-
mand, N. Fr. Nielsen (senere overbaneformand Ryvenge) til for-
mand. Han aflgstes i 1919 af banearbejder N. Chr. Madsen, som
bekledte denne post i 18 &r indtil sin afsked fra statsbanerne
den 1. juli 1937.

Madsens aflgser blev banearbejder, nu banenastformand I. V.
Johansen, som fremdeles er afdelingens formand.

Afdelingens fgrste kasserer var banensstformand O. A. Vold-
kieer, der fungerede indtil 1909, da han overgik til trafikafdelin-
gen som stationsbud.
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Voldkier aflgstes af N. Fr. Nielsen (Ryvenge) fra 1909 til 1911.
Sa tiltradte N. Chr. Madsen, indtil han i 1919 blev afdelingsfor-
mand. 1 de fglgende 28 ar indtil 30. juni 1947 varetog banearhejder
Sgren Jgrgensen, Nastved, afdelingens kassererpost, og er sdledes
den tillidsmand, der naest efter L. C. Jensen, Arhus, har veret kate-
goriafdelingskasserer det leengste dremaél.

Sgren Jgrgensens aflgser blev banenastformand H. E. Hansen,
Kgbenhavn, der stadig bekleder posten.

Banepersonalels afdeling I, 2. distrikl.
Omrade: Fyn og den sydlige del af Jylland
lil greensen.

De fgrste &r efter 1904 er oplysningerne vedrgrende denne afde-
ling noget sparsomme, og man kan kun se, at formanden var led-
vogter Ludvig Ilansen, Ullerslev, der senere fik navneforandring
til L. Dylmer.

Dylmer var formand for afdelingen indtil 2. maj 1909, da han
aflgstes af banenastformand C. Th. Christensen, Brgrup.

Christensen var derefter formand for afdelingen til 1932, da han
faldl lor stalshanernes aldersgriense som baneformand i Eshjerg.

Christensens aflgser blev banearbejder Fr. Bgtchiser, (Odense, der
dog kun virkede i 2 &r, idet han i 1934 méatte nedlegge hvervet pd
grund af sygdom.

llan aflgstes af baneformand E. Hjortkilde, Grasten, der var af-
delingsformand til 1944, pd hvilket tidspunkt han efter eget gnske
trak sig tilbage. Fr. Bgtchier, der nu var blevet banebetjent i
Odense, blev atter valgt til formand.

Da Bglichier siden efteraret 1946 havde fungeret som forret-
ningsfgrer for forbundet under Th. Pedersens sygdom, trak han
sig tilbage som afdelingsformand i maj 1948.

Den nuverende afdelingsformand er signalformand M. C. Jen-
sen, Tgnder.

Det fremgdr ikke klart, hvem der var den fgrste afdelingskas-
serer, men det har sikkert veeret en banearbejder Andresen, Strib,
der virkede som kasserer til maj 1906 og aflgstes af banenastfor-
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mand H. G. Duponl, Fredericia, der fortsat var kasserer indtil 1931,
da han faldt for slalsbanernes aldersgreense.

Samme &r valgtes banenastformand E. Ebbesen, Fredericia, til
afdelingskasserer. Ebbesen bestred dette hverv indtil maj 1948,
da han gnskede at fratrede.

Den nuveerende afdelingskasserer er banearbejder Joh. Chri-
stensen, Nyborg.

Banepersonalets afdeling 11, 2. distrikl.
Omrdade: Den gsljyske lengdebane
og Djurslandsbanerne.

Denne afdeling holdt sit fgrste tillidsmandmgde den 24. juli
1904 i Arhus. Til formand valgtes ledvogter Niels Christensen,
Hovedgéard, der i ca. 1 &r havde fungerel som den af hovedbe-
styrelsen midlertidigt udpegede formand.

Niels Christensen var formand indtil sommeren 1909, da af-
delingen valgte hell ny bestyrelse som en slags prolest mod lgn-
ningsloven af 1908, som banetjeneslens personale var utilfreds
med. Til ny formand valgles banearbejder A. Andreasen, Arhus,
der i 1920 aflgstes af banearbejder P. M. Lund, Randers. I 1929
overlog banearbejder I'r. Bgichieer formandsposten, som han af-
gav i 1931 pd grund af flytning til Odense. Baneneestformand N.
Chr. Nielsen, Stevnsirup, fungerede, indtil generalforsamlingen i
april 1931 valgte banearbejder, nuverende banebetjent N. A.
Jensen, der siden har bekleedt poslen som formand.

Afdelingens kasserere har i den forlgbne tid veeret: Baneneest-
formand 1I. P. Friis, Arhus, til 1909, P. M. Lund, Randers, til 1920
og Fr. Bgtchieer fra 1920 til 1929. Efter den tid har kassererposten
veret varetaget af nestformand L. C. Kjeldsen, Auning, banear-
bejder P. M. Lund, Randers, baneformand N. Chr. Nielsen, Stevn-
slrup, og banearbejder N. P. C. Jensen, Arhus. Banearbejder S. A.
V. Eliassen, Horsens, er postens nuveerende indehaver.

Banepersonalels afdeling 111, 2. dislrikt.
Omrdade: Midt- og Vestjylland.
Afdelingen havde sit fgrste tillidsmandsmgde den 7. juli 1904.
Den fgrste formand var baneformand Nielsen, Rgdkersbro. Han
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aflgstes 1 1907 af baneformand Ngrgaard, Ydby. I 1908 valgtes ba-
nearbejder Winther, Vemb; han var formand til 1913, da han blev
allgst af baneformand Jensen, Skibbhild. T 1918 valgles hanearbej-
der Winther igen, men allgsles arel cfter af banearbejder Th. E.
Frederiksen, Herning, som bekladte posten t 25 ar. Frederiksen er
den af forbundets kategoriafdelingsformend, der naesl efter C. I
W. Poulsen, sgfartspersonalets afdeling, lengst har haft sit man-
dat. Frederiksen hlev efterfulgt af banevagt . Thorn, Brande, som
1 1948 aflgstes af hanebetjent P. Jensen, Viborg.

Afdelingens kasscrere har veret banearbejder Winther, Vemb,
til 1908. Derefter fulgte C. Gade Andersen i en periode, og siden
1931 har banenes!formand T. C. Nielsen haft kassererposten.

SOFARTSPERSONALETS AFDELING

Ved @ndringen i forbundets organisationsform i 1903 fik sg-
fartspersonalet en afdeling i hver af de 3 (rafikkredse, der havde
overfarler: Den sjellandske trafikkreds, 2. trafikkreds i Frederi-
cia og 4.1 Struer.

Da distriktsordningen ophavede trafikkredsene, lagdes de 2 af-
delinger vest for Storebalt sammen (il een afdeling, og den 1. ok-
tober 1932 blev ogsé disse 2 afdelinger samlet i een.

De 3 oprindelige sgfartspersonalels afdelinger blev oprettet i
sommeren 1904. Arkiverne for de 2 afdelinger vest for Storebelt
er desveerre sd ufuldstendige, at vi ikke er i sland til at naevne
navnene pé alle deres formand og kasserere.

Blandt de mend, der praegede organisationsarbejdet indenfor
sgfartspersonalet i Jylland i disse &r skal imidlertid serlig neev-
nes fglgende:

Skibsfyrbgder Sgren Jensen, Fredericia, senere stationsbud i
Herning, matros, senere bromand, S. M. Petersen, Fredericia, som
i en rekke ar var afdelingens formand. Endvidere skibsfyrbg-
derne . Johansen, C. Fricke og J. Christiansen.

Den sjellandske afdelings fgrste formand var matros J. Jen-
sen, Helsinggr. Han eflerfulgtes i 1907 af matros Robert Petersen,
Korsgr. Efter dennes dg¢gd fgrst pa aret 1909 blev skibsfyrbgder
Chr. Pind en kort tid konstitueret. Den 22. april 1909 valgtes skibs-
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fyrbgder J. P. Hansen til formand. P4 grund af kommunal virk-
somhed fratrddte han allerede &ret efter, og nu valgtes matros C.
I". W. Poulsen, som i ikke mindre end 28 &r bekladte posten som
sgfartspersonalels fgrstemand. Da Poulsen blev sekreter i forbun-
det i 1938, blev overfyrbgder C. A. Jensen konstitueret en kort tid.
Fra 31. august 1938 er overmatros V. E. llansen afdelingens for-
mand.

Afdelingen har haft fglgende kasserere: Matros Robert Peter-
sen (1904—1907), C. F. W. DPoulsen (1907—1910), skibsfyrbgder
C. C. O. Andersen (1910—1911), skibsfyrbgder C. E. Christensen
1911—1920), malros J. (.. Madsen (1920—1922) og malros H. Ras-
mussen siden 1922.

DEPOTPERSONALETS AFDELING

Depotpersonalet blev i 1904 opdelt i 3 afdelinger. Denne opde-
ling varede indtil 1923, da sammenslulningen under een afdeling
blev vedtaget.

Medvirkende til sammenslutningen var bl.a. den omstendig-
hed, at depotarbejdernes antal blev mindre og mindre, idet de
ifglge statsbanernes organisationslov af 1903 ved algang blev er-
slaltet med timelgnnede arbejdsmeend (remisearhejdere). Dette
forhold blev fgrst endret ved tjenestemandsloven af 1946, da re-
misearbejderne optoges 1 lgnningsklasserne, og sdledes atter
ikunne blive medlemmer af Dansk Jernbhane Forbund.

I 1904 blev de 3 depolpersonaleafdelinger sliftel omlirent samti-
dig; det var igvrigt den kalegori, som hurtigst blev organiserel,
bl.a. fordi dens medlemmer geografisk set var mest samlet. Af-
deling I, Sjzlland—Falster, valgte depolarbejder Rasmus Han-
sen (il sin fgrsle (ormand. Ilan aflgsles af depolarbejder V.
Tietze, som med undlagelse af el enkell ar, da depolarbejder
L. Nielsen bekledle formandsposten, var formand, indtil han i
1920 matte traekke sig lilbage p& grund af sygdom. Tietze blev af-
lgst af vognopsynsmand Rasmus Andersen, der ledede sammen-
slutningen og var landsafdelingens formand, indtil han i 1934 af-
gik pd grund af alder og aflgstes af vognopsynsmand H. C. Niel-
sen.
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Den fgrste kasserer i afdeling I hed ogsd Rasmus Hansen, altsé
en navnefelle til formanden; han aflgstes af depotarbejder J.
Nielsen, Helsinggr. Fra 1916 til 1923 bekladtes kassererposten af
depotarbejder F. Frederiksen, Kgbenhavn.

Den fgrste formand i afdeling II Fyn, @st- og Nordjylland var
depotarbejder N. T. Olsen, Arhus, (til 1906). Derefter fulgte depot-
arbejder A. Sgrensen, Arhus (lil 1911), vognopsynsmand R. V.
Foged (1911—1917 og 1921—1923) depotarbejder P. A. Pedersen,
Arhus, (1917—1919) og vognopsynsmand N. Christensen (1919—
1921).

Denne afdeling har kun haft 2 kasserere, nemlig- vognopsyns-
mand P. Pedersen, Arhus (1904—1918) og depotarbejder P. Ras-
mussen, Odense, fra 1918 og indtil sammenslutningen.

Den tredie afdeling af depotpersonalet, Midt- og Vestjylland,
har ikke skiflet ledelse, formanden og kassereren, depotarbejder
(i. Gravesen og depotarbejder Chr. I'rederiksen var fungerende i
hele perioden 1904 (il sammenslutningen 1 1923.

Den 1. juli 1947 overgik Remisearhejdernes Fellesforbund til
DJE og indgik i Depolpersonalets afdeling. Den nuverende for-
mand er remisearbejder |. (. Christensen, Arhus, kassereren er

remisearbejder €. Hursled, Struer.

TUOGPERSONALETS AFDELING

Ved reorganisalionen i 1904 dannedes 4 afdelinger indenfor
logtjenesten — en for hver af statsbanernes trafikkredse — dog
dannede omradet Sjelland—Falsler 1. og 5. trafikkreds kun een
afdeling.

Desverre er de jysk-fynske afdelingers gamle forhandlings-
protokoller gdet tabt, og man har derfor veret ude af stand til
al give os navne og dala for de kammerater, som har ledet disse
aldelinger. Ifglge Jernbane-Tidende var de fgrste formend: Kon-
duklgr Hans Jensen, Nyborg, 2. kreds, pakmester A. Rasmussel,
Arhus, 3. kreds, og konduktgr P. Petersen, Slruer, 4. kreds. Ledel-
sen af de jysk-fynske afdelinger har i drene op til 1926, da tog-
personalet samledes under een afdeling, veeret i heenderne pa en
rekke kendte organisationsfeller. Vi kan her n@®vne navne som
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kondukltgr N. P. Magnussen, Varde, Jens Rodevang, Arhus, og
M. Kristensen, Randers.

I 1. kreds var konduktgr Chr. Petersen (Chr. Vejre) formand
fra 1904 til 1910. Han aflgstes af konduklgr N. . Nielsen (Band-
holm) Korsgr, der i 1917 aflgstes af toghetjent Th. Skov. Skov var
formand i 9 ar indtil ssmmenlegningen under een afdeling i 1926,

Den fgrsle kasserer i 1.kreds var konduklgr M. Johannesen
den senere mangedarige kasserer i togpersonalels enkepensions-
og byggeforening. Hvervet har desuden veerel beslridl af toghe-
ljenlene 0. Jacobsen og (.. B. Redsg.

Efter ssmmenslulningen i en landsafdeling i 1926 valgles pak-
mester J. P. Kjeldsen, Alborg, til afdelingsformand (d¢gd 1924),
Han aflgstes i 1928 af pakmesler II. M. Christensen, Randers, som
var formand til 1938. Derefter var pakmesier N. J. Olsen formand
indlil 1943. Pakmesler N. €. 1. Jensen var formand 1 perinden
1043—1944 og aflgsles af den nuveerende formand, logformand TI.
S. Hansen, Kghenhavn.

Iifter sammenlegningen af afdelingerne valgles Bedsy lil kas-
serer. Siden har fglgende kammeraler hafl kassererposten: L. (.
Pedersen, Arhus (1928—1930), S. K. T. Svendsen, Arhus (1930—
1932), K. E. F. Pedersen, Kh. II. (1932—193(), H. (. Pedersen,
Arhus (1936—1939), N. C. Pedersen, Eshjerg (1939—1946), J. DP.
PPedersen, Arhus (1946—1948) og A. P. Jgrgeusen, Eshjerg, siden
1948.

TOGFPRERNES AFDELING

Togfgrernes afdeling er det sidsle skud pd Dansk Jernbane For-
bunds stamme.

Togfgrerne blev i 1910, da forhandlingsreglerne hlev Lil, place-
ret 1 Jernbaneforeningen. Det var maske den gang naturligt, da
ingen togfgrer pa del tidspunkt var medlem af forbundet.

I arene op til 1920 blev s&a godl som alle logbeljente og pak-
mestre medlemmer i forbundet, og det blev efllerhianden mere og
mere almindeligt, at man uanset forfremmelse til togfgrerstillin-
gen bibeholdt medlemskabet i den gamle organisalion, og om-
kring 1940 stod */, af togfgrerne som medlemmer af forbundet.

I 1942/43 blev der ved hovedorganisationernes foranledning
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saumtidig med afslemningen blandl stationsmesire og ranger- og
pakhusmestre forelagel en afslemning blandt togfgrerne om over-
gang (il forbundel. A1 forskellige grunde blev resultatel over-
raskende, idel kun 103 afl de 334 logfgrere, der pa del lidspunkt var
medlemmer al forbundel, stemle for overgang. Der blev imid-
lertid ikke ro om sagen. Iifler et personskific i loglgrerkredsens
ledelse blev der i maj 1947 afholdt en ny afstemning, hvori 87 pct.
af togfyrerne deltog og med 397 mod 61 st. vedtog overflytning
til forbundet.

Fra april 1948 er logfgrernes afdeling i Dansk Jernbane For-
bund en kendsgerning. Overllylningen er sket i fuld forstdelsc
med begge hovedorganisationer, og kun to togfgrere mente ikke
al kunne g& med over i forbundet.

Den bestyrelse, der de sidsle lo &r har varelaget togfgrernes in-
ieresser i Jernbaneforeningen, blev pd afdelingens fgrste lillids-
mandsmgde valgt {il fortsat at rggle opgaverne under de @ndrede
forhold.

Afdelingens formand er logfgrer N. I. Olsen, Fredericia. Kas-
sercr er toglgrer I’. Is. Syrensen, Randers.

FORBUNDETS F/ELLESAFDELINGER

Som  lidligere naevnl forekom de fgrsle organisalionsdannelser
i jernbaneealen indenfor mere lokale omrider — som regel en
slgrre by eller kKnndeslation med omliggende landslalioner. Fal-
lesafdelingerne var siledes opsamlingsceniraler [for del kom-
mende landsforbund.

De gav adgang lil medlemsskab for alle i det pagaldende om-
ride ansalle funklionerer, uansel ljeneslekalegori.

lin del fwellesaldelinger, det galder navnlig alle de slgrre, er
derfor @ldre end hovedorganisationen. Kygbenhavns fellesalde-
ling, den eldsle af dem alle, er saledes sliflet den 16. oklober
1806, Afdelingerne i llilleryd, Ielsinggr, Odense, IFredericia, IHor-
sens, llobro, Alborg og Eshjerg blev alle sliftel i 1898.

I lgbel af Aret 1899 oprelledes afdelingerne i Arhus, Vamdrup,
Silkeborg, Bramminge, Kolding, Varde, Skern, Holslebro, Straer,
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Thisted, Viborg, Skive, Langd, Frederikshavn, Randers, Skander-
borg, Vejle, Strib, Nyborg, Korsgr, Slagelse, Kalundborg, Holbeak,
Nykgbing F., Masnedsund (nu Vordingborg), Nestved, Kgge,
Roskilde og Klampenborg.

I A&rene indlil 1904, da den nye organisalionsform indfgrtes,
stiftedes yderligere afdelinger i Ringsted. Ryomgard, Hjgrring,
Nykgbing Mors og llerning. Vore gvrige fellesafdelinger er alle
oprettet efter @ndringen i organisationsformen i 1904.

De 2 hovedopgaver, hvis varetagelse fra 1904 blev overdraget
feellesafdelingerne, var agitation og selskabelighed.

Der neeredes egentlig den fgrsle tid en ret udbredt frygt for, al
feellesafdelingerne med disse begrensede opgaver skulle komme
lil at fgre en hensygnende tilveerelse. Det kneb mdaske ogsd nok
fidt med at holde interessen fangen de fgrsle ar, men s kom der
nye opgaver til — fgrst og fremmest deltagelsen i det mangesi-
dige arbejde indenfor arbejdernes lokale feellesorganisationer og
hele vorl eflerhinden omfaliende oplysningsarbejde, som i hgj
grad har grobund i fellesafdelingerne.

Forbundets fellesafdelinger udggr sledes et vigtigt led i orga-
nisationsarbejdet, og en raekke interesserede og dygtige kamme-
rater er knyttet til denne del af virksomheden.

Vi bringer her en fortegnelse over de 60 fellesaldelinger med
navnene pa deres nuverende formand:

A39E Y coonogmgoooorpeaopsgpan Overportgr A. B. ISeller.
Alborg ....... Remiscarbejder B Madsen.
Alestrup ... Overportgr . J. Pedersen.
ALNUS' oot 05 o oBe oo 5T Seise Overportgr N. M. Andersen.
ASSENS' cierimecvemmomemsanoin Stm. A. Hyllested.

Bredebro ..... £ Banenasiformand J. K. Jeuscn.
Bramminge ........coecco.... Rangermester A. C. Pedersen.
Brande  :.esfedessscuseenes Togbetjent J. J. C. S¢rensen.
DalPheSe sezeeys. sussas sgeuens- Baneformand V. H. Jensen.

| OF1 1=} o SRR Stationsbetj. K. J. . Knudseun.
Fredericia ....... Overportgr N. C. Hansen.
Frederikshavn Portgr Tage Christensen.
GedSer ... e ....... Overportgr J. M. Jgrgensen.
Grindsted sivsssswssnsssnsasss Stationsbetj. P. J. Pedersen.
Haderslev ..pussssesssssessassn Overportgr H. C. Andersen.
HelSinggr ..coveveerecnnnes Overportgr Jacob Larsen.

254



HERDINE (ot ik e st g™ Pakmester A. Nielsen.

Hillergd Portgr I'. R. Sgrensen.
Hjgrring Stationsbetj. E. J. H. Bertelsen.
Hobro ...... .. Stationsbetj. J. C. Schgdt.
Holbak Stationsbetj. A. J. Olesen.
Holstebro Stationsbetj. H. Hgyrup.
Horsens ..........cccoeeeeeennn. Banearbejder J. K. Nielsen.
Kalundborg .................. Pakmester C. C. Pelcrsen.
Klampenborg ............... Overporlgr KK. Madsen.
IS01AINE | ..oz -aramseay g Banenastiformand B. 8. Thestrup.
Korsgr ..oooovvviiiiiiiin Overportgr A. C. Pedersen.
Kgbenhavn ................. Overportgr K. M. Larsen.

11y =T ST b e Overportgr A. Nielsen.

Langd .....cccoooeviniviinennnns Stationsbetj. H. Kragelund.
Vordingborg Portgr K. Nielsen.

Nyborg ................. ..... Overportgr N. I. J. Nielsen.

Nykgbing I'.
Nykgbing M.

Rangerlormand H. M. Sgrensen.
Overportgr IF. K. Madsen.

NBSTY eUN 5 s P shcees- e Overportgr Th. Tidemand.
Ngrresundby ... Baneformand Sgrensen.

Odense .........ccccceeennnnn Overportgr N. Rasmussen.
Padborg ........ccoevvvnvennnenn Pakmester A. Nielsen.

Randens' ...l g Banchandvarker R. J. Pedersen.
Ribe .o Portgr T. L. Pedersen.
Ringkgbing .................. Pakmester P. Knudsen.
Ringsted ........ccccoeeiinnns Portgr M. Larsen.

Roskilde ....cccococeciieenis Signalbetjent S. P. L. Henriksen.
Ryomgard ..................... Trafikeksp. M. S. Miiller.
SNkeborg  -...cccomemmenienon- stationsbetj. N. J. Rggen.
Skanderborg .................. Stationsbetj. N. S. Lefevre.
Skern ... .... Pakmester O. H. Mikkelsen.
Skive ...... .... Overportgr J. H. Nielsen.
Slagelse ... .... Stationsbetj. L. P. Poulsen.
SOrg e Portgr C. V. Nielsen.

Middelfart ..................... Banenasttorm. M. P. Laursen.
Stauer ... oo e Togbetjent 1L J. A, . Rasmussen.
Sgnderborg .................. Pakmester A. Kludt.

Thisted . e e mosmaesons o Stationsbetj. I. Styrbak Jensen.
Tinglev ...coveeviemennnnnne. RBanearty. 11 A\, K. Petersen.
Tgnder .......cooevvvininnnn. Banehdndvierker M. Jensen.
Vamdrup .......cceceeeeeennns Overportgr J. K. Kjerguard.
VRl e e e Signalformand C. E. Hansen.
Vegle) i om0 v = Overportgr L. C. M. Jucobsen.
VIBOLE: .o St g, 2. Remiseformand I. C. Thomsen.
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BOLIGER OG VELFARDSFORANSTALTNINGER

Ira banernes fgrste lid opfgrtes der tjenesteboliger for den del
af personalet, det var gnskeligt at have ner ved hénden.

Det var seerlig ved landstationer og langs banelinien, disse huse
blev bygget. De fleste blev beboet af ledbevogtningspersonalet,
men ogsd baneformand og mange portgrer havde tjenestebolig.

IHusene var standardtyper. De, der var bestemt for det under-
ordnede personale, bestod af 2 meget sma verelser og et lillepul-
kgkken. Var man serlig flot overfor folk med mange bgrn, blev
der indrettet et kammer under laget, hvortil der var adgang ad
en ,hgnsestige* gennem en lem i loftet.

Den indre vedligeholdelse af disse primitive boliger lod megel
lilbage at ¢gnske, og efierhdnden som den almindelige bolig-
standard heavedes, blev utilfredsheden med banehusene stgrre og
slgrre.

Nar man gennemgéar J-1"s @ldre drgange, vil man gang efler
gang styde pa klager over tjenesteboligernes tilstand. Det var ikke
alene de sneevre pladsforhold, klagerne gjaldl, der klagedes ogsd
over kulde oz fuglighed, hvilkel ikke var med urelle, da prak-
lisk laget alle husene var byggel uden lilsireckkelig grundisola-

lion,

Ildre tjenestebolig ved Onsild.
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Forbundet, der havde nogen vanskelighed ved at vaekke stats-
bhanernes forstéelse al holigspgrgsmalets hetydning, bade for det
pageldende personales almindelige velbefindende og tjeneste-
mandenes og deres familiers sundhedstilsland, gjorde et betyde-
ligt arbejde, fgr det lykkedes at bryde igennem bureaukratiets
tykke mure.

Ved tjenestemandsloven af 1919 deltes boligerne i2 kategorier,
tjenesteboliger og lejeboliger. Medens afgiften for de fgrstnaevnte
fastsattes i loven, skulle lejen for lejeholigerne fastsettes admi-
nistrativt. Dette gav anledning til en stgrre hurlumhej. I 1921
mid! under den fgrste spareperiode under venstrestyret kom der
en regning fra generaldirektoratet til alle indehavere af lejebo-
liger. Huslejen var forhgjet ikke uveasentligt og med tilbagevir-
kende kraft halvandet &r. For at prgve lovligheden foranledigede
forbundet en sag forelagt et huslejen®vn; dette erklerede bade
forhgjelsen og tilbagevirkningen for ulovlig, men statsbaneadmi-
nistrationen péstod frejdigt, at huslejen@vnene ikke havde noget
med disse sager at ggre, og bgjede sig fgrst, da vi anlagde sag
og fik medhold badde ved byretten, landsretten og hgjesteret. Det
belgb, statsbanerne p& det tidspunkt havde tilbageholdt i lgnnen,
drejede sig ialt om ca. ¥ mill. kr,, som nu métte tilbagebetales.

I den sidste periode af forrige verdenskrig nedsatte hovedbe-
styrelsen et lille udvalg med hygningsteknisk bistand, der fik til
opgave at underkasle de gamle boliger en nermere undersggelse,
serlig for at konslatere arsagerne til de mange fugtige huse,
hvor mug og skimmel gjorde opholdet sundhedsfarligt. Udvalget
fremkom med en omfattende betenkning, og herefter fik vor kri-
tik ligesom mere grund under fgdderne. Alligevel tog det lang
tid, fgr de gamle huse blev moderniseret eller helt erstatlet med
nye.

llvad lejlighedstype angar, eksperimenterede statshanearkilek-
terne stadig med mere eller mindre held. I de senere &r, hvor
organisalionerne i stigende grad er taget med p& rdd — ogsd hvad
valg af lejlighedstyper angdr — er vi omsider naet frem til en
tjeneste- og lejeboligtype, der svarer (il den herskende bolig-
standard her i landet, men endnu har vi en ret stor del ®ldre bo-
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liger, der, hvad indretning og rumforhold angér, lader adskilligt
tilbage at gnske.

Under den fgrste verdenskrig kom der mere farl i stalsbaner-
nes bolighyggeri, idet vanskelighederne ved at skaffe bolig til til-
flytlede tjenestemend, serlig i stationshyernc hvor der kun var
{& boliger til udleje, da for alvor meldle sig. Iin megel belydelig
del af stalsbanernes nuvearende boligmangde skriver sig der-
for fra arene under og efter krigsperioden 1914—1918. Da bolig-
situalionen i de efterfglgende ar forbedrcdes, gik man over til at
anvende de arlige nybygningsbevillinger til at udvide og moder-
nisere de @&ldre boliger, som tiden, sivel hvad stgrrelse som ud-
styrelse angik, efterhanden var lgbet fra. I juli 1943 kom der imid-
lertid fra handelsministeriet et forbud mod at anvende de efter-
hdnden knappere og knapperc materialebeholdninger i landet til
udvidelse og modernisering af @ldre boliger, og statsbanerne
matte derfor igen ga over til at anvende boligbevillingerne til ny-
opfgrelser, hvortil der ogsd pd grund af den stadigt voksende bo-
ligngd var sterk trang, og der er da igen i de sidsle ar opfgrt et
belydeligt antal boliger, ligesom statsbanerne har sggl al hjalpe
pd boligtrangen blandt tjenestemeaendene ved kgb af egnede huse,
hvor sddanne kunne {8s.

Typerne pa de til de forskellige lider opfgrte boliger giver el
udmerkel billede af udviklingen. Den fgrste tegning til f.eks. el
ledvogterhus, der er opbevarel, viser el efter vore begreber yderst
primitivl hus. Det er en dobbeltbolig fra 1854, anvendl pd slraek-
ningen Kgbenhavn—Korsgr; hver lejlighed beslar af 1 verelse pa
135 m* og 1 kammer pd 6,7m* saml kgkken pd 6,2 m® Ydermu-
rene er 1-stens hel mur, og der er ingen isolalion af nogen art.
Loflshgjden er 1,.0m og vinduerne {fi og smda. Ikgkkenet har
breeddelofl, murslensgulv og abent ildsted, og der er hverken kgk-
kenvask eller spisekammer. endsige serligt rum il vask.

Som tiderne gik, forbedredes typerne imidlertid, og el hus fra
1890 har séledes ydermure af hul mur, der indvendigl er asfalte-
rel, og verelserne er pa 15,1 og 8,7m?; kgkkenel er pd 7,2m® og
har stadig murstens- eller betongulv, men der er komfur, kgk-
kenvask, spisekammer og halvkealder til viktualier. Endvidere er
der forstue- og retiraderum i en tilbygning. I lidt senere typer er
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Nyere lejeboliger.

der desuden serligt vaskerum i tilbygget eller frilliggende udhus,
men ogsé disse typer stiar langt tilbage for de tjenestemandshuse,
der bygges i dag.

Ser man sdledes pd et hus af S/48-lypen, finder man en lille
yvilla® med 3 gode verelser, 2 i slueelagen pd 15,1 og 12,9 m* og
1 i loflselagen pd 16,8 m*, og i R-lypen, der searlig er beregnet
for ekspedienler, yderligere 1 kammer pd 8,5m® I loflsetagen
findes endvidere WU og bhrusebaderum med héndvask, séfreml
forholdene p& slecel lillader inslallalioner af denne art. I kgk-
kenerne, der selviglgeligt nu har breddegulv og pudset loft, fin-
des komfur eller gasbord, hvis der er gasverk pa sledet, evt. kon-
takter til kogning ved eleklricilel, rigelig bordplads og 2 fasle
skabe. I tilbygget udhus med adgang fra kgkkenet findes vaske-
rum, braendselsrum, redskabsrum og, hvor W ikke kan [8s,
retiraderum. Der er endelig god viklualiekelder med nedgang ved
kgkkenet. At der indlegges vandveerksvand og elektrisk lys, over-
alt hvor detle er muligt, er en selviglge.

Opfgrelsessummen for et sddant hus ligger for tiden pd ca.
35.000 kr. uden grund; til sammenligning kan anfgres, at et hus
af forannavwvnle type Ira 1850 dengang kostede ca. 3.000 kr. at op-
fgre, og selv om man [ar betydelig mindre for pengene nu end
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dengang, er det gjensynligt, at der nu ofres relativt ganske andre
belgb pd at skaffe statsbanernes tjenestemend gode og tidssva-
rende boliger.

De sanitere og hygiejniske forhold pd arbejdspladserne var i
mange ar, hvilket igvrigt er bergrt andet steds i denne bog, neer-
mest skandalgse. Spisestuer (borgestuer) var, nar de i det hele
taget fandtes, altfor sma. Som oflest var de beliggende i keldre,
under varehuse, hvor lys og luft kun sparsomt kunne traenge ind.

Inventaret var yderst primitivt — et bord og et par beenke samt
de obligate spyltebakker ikke al forglemme. Gulvet var i reglen
belagt med mursten eller cement, og fandtes der en kakkelovn,
var den som regel defekt. Sdledes var opholdsrummene stort set
for det stationare personale; for det kgrende, der havde ophold
pd fremmed stalion, var de vel en nuance bedre, men langt fra
tilfredsstillende, og sgfarlspersonalets lukafer var endnu ringere.

Der er ingen tvivl om, at disse opholdsrum var smittekilder af
den allerfarligste art. Ogsd mange af de egentlige tjenesterum
som sporskiftehyller, blokhytter, signalposter og bremsekupeer var
langt frem mod vore dage af en sddan art og i en sddan tilstand,
at lengere tids ophold maélte virke helbredsnedbrydende.

Generaldirektoratet, der fglle sig noget generet af den vedhol-
dende kritik, som af og til gav genlyd i dagspressen, nedsatte pa
el ret tidligt tidspunkt, nemlig i 1906, et udvalg, der skulle under-
sgge hele delle omrade og fremselte forslag (il forbedringer. Som
personalels reprasentant i udvalget udpegede generaldirektoratet
forbundets tidligere formand, logfgrer P. D. Pedersen.

[fter 34 ars forlgb alguv udvalget sin fgrste belenkning med
tilhgrende forslag. De blev dog kasseret af generaldirekigr Ambt
som vearende for dyre, og udvalget matte lave en ny betenkning.
Den kom pd slulningen af 1908 og gik ud pd, at inventaret i op-
holdsveerelserne skulle fornyes og forbedres. Der skulle anskaf-
fes skabe til borgestuer lil opbevaring af kleder og rekvisiller.
P& slgrre sleder skulle der veare serlige spisestuer, og der fore-
sloges indrelning af badevarelser.

Til gennemfgrelsen af disse foranslalininger blev der fgrste
gang pd finansloven 1908/1909 bevilget et belgb pd 25.000 kr., en
bevilling, der skulle gi igen ar efter ar.
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Den samme kommission havde forgvrigt fiet den opgave at
fremseatte forslag til ,lettelse af adgangen til billige alkoholfrie
drikke®. Det var vistnok generaldirektoratets oprindelige tanke,
at alt salg af spiritugse drikke til personalet skulle forbydes p&
statsbanernes grund. S& vidt turde kommissionen dog ikke gi;
den indskrenkede sig til at foresld at ggre de alkoholfrie drikke,
kolde som varme, sd billige, ,at fordelen ved at nyde dem maétte
blive umiddelbart indlysende“. P4 stgrre stationer foresloges ind-
rettet seerlige restaurationslokaler for personalet, og pd de min-
dre stationer med restauration skulle der reserveres el serligt
bord med pé&skriften ,for personalet‘. Ordningen blev ogsd sggt
gennemfgrt. Restauratgrerne fik et vist tilskud for at servere de
billige drikke. ,,Personalebordene" fik dog ingen lang levetid, og
med &rene blev ogsd de billige alkoholfrie drikke inddraget. Til-
bage blev de egentlige velferdsbevillinger, som kom 4&r efter ar,
og adskillige tiltrengte forbedringer gennemfgrtes.

Efterhanden som tiden gik, fik organisationerne imidlertid
feerten af, at bevillingen ikke altid blev anvendt efter formalet;
det viste sig, at ret betydelige belgb gik til almindelig tiltreengt
reparation og vedligeholdelser uf disse lokaler, og det var jo ikke
meningen, at ,velferdspengene“ skulle aflasle statsbanernes ved-
ligeholdelseskonto. Organisationernes klager resulterede i 1931 i,
at der nedsattes et udvalg, der skulle fremkomme med forslag
til anvendelse af de nermest kommende &rs bevillinger til vel-
ferdsforanstalininger. De foranstaltninger, som udvalget enedes
om at anbefale og ogsd for stgrste delen fik gennemfgrt i lgbet
af en periode pd 5 &r, gik fortrinsvis ud pé at skaffe personalet
spiserum med adgang til at varme medbragte spise- og drikke-
varer, adgang til drikkevand og til ,afvaskning“ efter arbejdsti-
dens ophgr, levering af tgjskabe og opfgrelse af cykleskure ved
arbejdsstederne. Senere fremkom gnsker om indretning af bruse-
bade i forbindelse med vaskerummene, bedre mgblering af op-
holdslokalerne, indretning af sove- og hvileveaerelser som enkelt-
veerelser, serlige spiserum for kontorpersonalet pd stationerne
m. m., ogsé disse gnsker er eflerhinden pa vej (il at veere gennem-
fgrt de flesle steder.

Fra 1935/36 udgik den serlige bevilling (il velf@rdslforanstall-
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ninger, idel udgifterne herlil henvistes lil de normale driflskonli,
men cer indsendes stadig hvert ar et forslag fra ,,De 4 Jernbane-
organisationers Velferdsudvalg® til hverl af dislriklernc om,
hvilke velferdsforanslallninger der gnskes gennemfgrt i det ef-
lerfglgende finansar, og delle forslag drgfles sa pd m@der mellem
organisationerne og de to dislrikter. Der bhlev i érene, fgr bygge-
restriktioner og materialevanskeligheder hegreensede disse arbej-
der, &rligl anvendt ¢0—70.000 kr. p4 dennc konto.

Efler genoprellelsen af Jernbaneorganisalionernes Iellesudvalg
hehandles vell@rdssagerne i delle.

* * *

ALDERSGRZENSEN
OVERTALLIGT PERSONALE

Bilkonkurrencens skadelige virkninger p& banernes gkonomi
medfgrte et betydeligt overskud af personale. Stalsbanerne mélle
(grst i trediverne afskedige adskillige tusind ekslraarbejdere,
og flere hundrede faste tjenestemeend forflyttedes til anden tje-
neste. Sdledes blev en del af det yngre togpersonale midlertidigt
overfgrt til stationstjenesten.

Men ikke engang disse foranstallninger var tilstrekkelige til
at skaffe balance mellem arbejdsmeengde og arbejdskraft.

I sommeren 1932 meddelte generaldirektoratet forbundet, at
man til det kommende efterar ville have ca. 400 faste tjeneste-
meand for mange, deraf ca. 300 af forbundets medlemmer.

Man havde nu 2 veje at gd: Enten at afskedige de 300 sidst an-
satte eller forsgge pad at f& tjeneslemeaend mellem 65 og 70 &r til
frivilligt at sgge deres afsked med den dem tilkommende pension.

Under hensyn til den katastrofe, det ville veere for de unge an-
satte at blive kastet ud i arbejdslgsheden, tiltradte forbundet det
sidste alternativ i hdb om, at man pd den mdade kunne imgdegd
personaleoverskudet.

Da den frivillige afgang blandt de @ldre tjenestemand viste sig
at veere utilstreekkelig, gennemfgrtes 1 1933 pd generaldirektoratets
indstilling midlertidigt den tvungne afgang ved 65 &rs alderen.
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Imidlertid blev der p& rigsdagen rejst steerke indvendinger mod
den nye aldersgrense — utvivlsomt efter energisk pavirkning fra
embedsmandenes side, men dertil kom, at finansministeriet af fi-
nansielle grunde ogsd nerede betenkeligheder.

Det resulterede i, at der pd normeringsloven for finanséret 1935
—1936 indfgrtes et aftrapningssystem, hvorefter man i Igbet af fire
ar skulle vende tilbage til 70 ars greaensen.

Forbundets kongres i 1936 gik imod denne tilbagevenden til den
gamle aldersgrense og pilagde hovedbestyrelsen at arbejde for en
varig 65 ars grense. Man kan godt sige, at disse bestrabelser i
nogen grad lykkedes, idet den opadgdende skala, der som ovenfor
navnt sigtede pd 70 irs grensen, standsedes ved de 67 &r.

I lgnningskommissionen af 1943 fremsatte COI forslag om at
nedsalle graensen for forpliglelsen til at sgge afsked til 65 ar og
berettigelsen dertil til 60 4r. Ordningen skulle selvAf¢1gelig geelde
for alle stalens tjenestemand.

Vor stilling svekkedes imidlertid ved, at en rakke tjeneste-
mandsgrupper som Danske Statsembedsm@nds Samrad, Dan-
marks Lererforening og Preesteforeningen gik imod.

Lgnningskommissionens flertal, bestdende af de politiske repra-
sentanter fra partierne venstre, konservative, radikale samt cen-
traladministrationens folk og representanter for de ovenfor
navnle tjeneslemandsgrupper indstillede derfor bibeholdelsen af
den hidtidige lovs bestemmelser om 70 ars greaensen for samtlige
fjenestemand, og rigsdagen fulgle denne indstilling.

Flertallets begrundelse for 70 &rs greensens bibeholdelse var
bl.a., at man ved at afskedige og pensionere (jenestemand alle-
rede ved 65 eller (7 ars alderen ville forgge antallet af de &rgange,
som unddrages det produktive arbejde, hvilket ville veere uheldigt
seerlig i en tid, hvor der er mangel pd arbejdskraft. Endvidere blev
det hevdet, at man ved at afskedige tjenestemandene, medens de
endnu er arbejdsdygtige, risikerer, at de patager sig visse funk-
tioner pd det private arbejdsmarked for underbetaling, en mulig-
hed, der kun er ringe, ndr man bibeholder 70 ars greaensen. Ogsé
den finansielle virkning af en nedsettelse af aldersgrensen for
alle tjenestemand fremhavede kommissionsflertallet som et hgjst
alvorligt problem.
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VORE KOOPERATIVE FORETAGENDER
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Allerede fgr drhundredskiftet indsd jernbanemendene betydnin-
gen af at organisere deres forbrug, dvs. ad fallesskabets vej sikre
sig de bedst mulige varer til den billigst mulige pris. Fellesind-
kgbsforeninger eller brugsforeninger dukkede op p& en rakke
store arbejdspladser. Enkelte af disse eksisterer endnu som solide
selvstendige foretagender, andre er géet op i de lokale brugsfor-
eninger og har tilfgrt disse et verdifuldt klientel. Da denne del af
kooperalionen imidlertid ikke har haft nogen direkte tilknylning
lil de faglige organisationer, hgrer en neermere omtalte af dem ikke
hjemme her.

n gren af kooperalionen — nemlig den, der har til formal at
skabe tryghed, ndr dgd, ulykke eller tab ved brand, tyveri m.v.
rammer hjemmene — er derimod knyttet sterkt til ikke alene
vorl forbund, men (il alle fire jernbaneorganisationer.

Det ®ldste af disse foretagender er:

Statsbanepersonalets private gensidige Hjelpekasse (den sé-
kaldle Vejlekasse); den blev stiflet 1 Vejle i april 1873. Dens for-
mal er at dekke de uundgéelige udgifter, der melder sig ved man-
dens eller hustruens dgd og begravelse.

Den sum, der nu udbetales i begravelseshjelp, er fra 560 til 980
kr., varierende efter vedkommendes levealder ved indmeldelsen.
Kontingentet er 1 kr. mdl.,, og der opnés konlingentfrihed ved 70
ars alderen. Kassens samlede formue var i 1948 234 mill. kr.

Fra 1. januar 1938 cr kassen ledet af et af de fire jernbaneorga-
nisationer valgt repraescntantskab, som lil at forestd den mere
snavre ledelse velger en bestyrelse pd 3 medlemmer. Kassens
medlemslal er i de senere ar vokset betydeligt, nemlig til ca. 21.000
medlemmer.
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Kassens nuverende formand er stationsmester P. H. Pedersen;
dens forretningsfgrer er fhv. trafikkontrollgr Mandrup Poulsen.

Uheldsforsikringsforeningen for De danske Slalsbaners Perso-
nale er ogsd eldre end jernbanepersonalets faglige bevagelse.
Den blev oprettet i maj 1891. De fgrste ar af dens tilveerelse var
fulde af vanskeligheder, og den kom egentlig fgrst ind pa jeevnt
spor, da Jernbaneforeningen og Dansk Jernbane Forbund overtog
ledelsen gennem et af disse organisationer valgt representantskab.
Senere optoges reprasentanter for Dansk Lokomotivmandsfor-
ening og Verksteds- og Remisearbejdernes Fellesorganisation i
ledelsen. I de &r, organisationerne har haft ledelsen af foreningen,
er dens medlemsanlal stegel fra 1.600 til 7.500 medlemmer.

Indtil 1912 var foreningen naermest en filial af et stort privat
ulykkesforsikringsselskab, som beherskede gkonomien og var no-
genlunde enebestemmende om skadeafggrelserne. Men fra 1912
overtog foreningen selv risikoen, dog med en vis genforsikring
som dog ogsa nu er opavet. Den er nu sikkert funderet og befin-
der sig i steerk fremgang f{ra &ar til ar. Premien er flere gange
reguleret nedefter, og skaderne afggres p& en for de forsikrede
fuldt betryggende made. I tilfeelde af ueniglied om afggrelserne
kan den skadelidte forlange sagen algjort af voldgiftsmend.

Foreningens nuveerende forrelningsfgrer er Charles Petersen og
repriesentantskabets formand er héndvearker Hjalmar Jensen.

Forsikringsagenlurforeningen  for Tjencslemand ved Slals-
banerne er det tredie og yngste af vore kooperative forsikrings-
foretagender. Foreningen er oprettet i 1936 og adskiller sig fra sine
2 sgslerforeninger derved, at medens dissc i en mere eller mindre
fremskreden alder er adopteret al de faglige organisalioner, er den
deres eget barn.

Da organisationerne imidlertid ikke gnskede at finansiere for-
sikringsforeningen og bl. a. stille den meget betydelige garanti-
kapital til rddighed, som forsikringsloven kreever, blev der truffet
overenskomst med ,Det gjensidige Forsikringsselskab Danmark*,
som overtog den gkonomiske risiko.

Foreningen har i de forlgbne 12 ar haft en meget betydelig til-
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gang og teeller nu ca. 15.000 medlemmer med 40.000 forsikringer
(brand-, tyveri-, familieansvars- og grundejerforsikring). Pra-
mien er gennemsnitlig veesentlig lavere end i noget andet selskab,
og i tilfelde af uenighed mellem foreningen og skadelidle kan
sidstnevnte forlange sagen forelagt en voldgift.

Foreningen ledes af et repraesentantskab valgt af de 4 jernbanec-
crganisalioner, ng den snwevre ledelse varelages af en bestyrelse
bestdende af 5 repreasentanter valgt af repreaesentantskabet og 5
valgt af ,Danmark".

Foreningens forretningsfgrer er fuldmeagtig Poul Vejre og dens
formand er Chr. Vejre.

FERIEBYEN VED FANOSUND

Planerne om et feriehjem eller méske snarere flerc feriehjem
for forbundets medlemmer har gennem &arene veret ventileret ad-
skillige gange. Sagen blev dog stadig udskudt, bl. a. fordi det var
vanskeligt at finde bygninger af passende stgrrelse.

Imidlertid blev ,Dansk Folke-Ferie" stiftet, og det blev mere og
mere almindeligt, at ogsd arbejderfamilier benyllede sommerferien
til et forfriskende ophold ved skov og strand.

Da Folke-Ferie kom ind pd planen om at indrette en ferieby ved
Middelfart, blev vi interesseret, og ved forhandlinger med Folke-
FFerie's bestyrelse enedes man om, at DJI' mod at overtage en
1. prioritet i en del af feriebyens grundareal (0 (d. land) samt i
restaurationsbygningen og 2 hotellenger kunne f& fortrinsret til
beleggelse af pladserne i feriebyen samt til afholdelse af forskel-
lige kursus.

De 170.000 kr., som 1. prioriteten repreasenterer, forrentes med
3V, pct., og kongressen vedtog, at dette rentebelgb 4+ et tilskud fra
statsbanerne, der blev ydet i analogi med tilskud til andre jern-
baneorganisationers feriehjem, hvert ar skulle udloddes til med-
lemmer, der gnskede at leje en af feriebyens bungalows.

Den 2. august 1942 blev feriebyen indviet og taget i brug.

I sommeren 1943 fik tyskerne kig pd byen, som de fandt vel
egnet til militerlejr, og Folke-Ferie fik besked p4, at den skulle
rgmmes.
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Bungalow i feriebyen.

Forbundet henvendte sig nu til generaldirekigr P. Knutzen. som
slog i bordet for tyskerne, og det lykkedes virkelig at bevare byen
for dens form&l — i den omgang. Men i fordret 1945 kom den store
tyske flygtningeinvasion, og en rekke skoler og andre bygninger
blev i hast rekvireret af lyskerne til kaserne for disse mennesker.

Feriebyen ved Fengsund gik heller ikke ram forbi; den blev
anvendt som flygtningelejr fra april 1945 til efterdret 1946,
og fgrst i sommeren 1947 kunne den igen tages i brug af os selv.
Ile fremmede gasler havde bchandlet feriebyen ilde, og en meget
gennemgribende istandseattelse og generalrenggring blev ngdven-
dig, fgr det var forsvarligt at anvende den til dens egentlige for-
mal.

Men istandsettelsen gik nogenlunde hurtig fra h&dnden, og nu
ligger den hvide by ved Feengsund igen hver sommer klar til at
modtage de mange gester, som sgger sundhed og hvile i de prak-
tisk indrettede huse med de herlige omgivelser.

267




J aernbane WY Tldende.

Udgivet of Danst dmrnbane forbund

Tuistar 1B08S

Ne | \ Januar 190 \ « Augaog

JAMRRNE %= 4 TIDENIE

Udgiver af ,Dansk § Jmmbancforbund®.

Redsknes: Nits Ebbesceavel 18, 3. S Eipetinon. Foreerigde 8. 5
Fraeins Wastes 54 [

I G SR BT

Udgivet at ,Dansk Jernbane-Forbund"

& Frbenar 100 - 13 Aargusg

Jembzin@ Tidende

De mend, der i begyndelsen af halvfemserne log initiativet til
dannelsen af de fgrste spede foreninger for statsbanernes under-
ordnede tjeneslemand — eller funktionearer, som del dengang hed
— havde kun den personlige kontakt og — i meget begrenset om-
fang — mgderne som agitationsmiddel. Rammerne for de enkelte
gruppedannelser var bestemt af, hvor langt det talte ord kunne
nd frem langs banelinien, og kun hvis man i en by havde en
serlig energisk mand, der var parat til at bruge den sparsomt
lilmalte fritid i agitationens tjeneste, ja, s var der mulighed for
al udfylde rummet.
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Det lrykte ord havde man ikke til rddighed, dels var der ingen
penge til flotheder, dels var ingen af de nydannede afdelinger
sterke nok til at kunne magte opgaven. Sidst men ikke mindst
spillede respekten for de overordnedes syn pd det nymodens pé&-
fund: foreninger for funktionerer, ind. Den mundtlige agitation
var derfor at foretreekke — af mange grunde, f.eks. at det talte
ord ikke var s udsat for at komme de overordnede, som ikke
kunne tdle det, for gre, endvidere var der lejlighed til pd stedet
at lage mulige beleenkeligheder op til nermere debat.

Omfanget af den mundtlige agitation f&r man et svagt begreb
om, nar en af forbundets @ldste pionerer, afdgde portgr H. C.
Andersen, Arhus fortalte om, hvorledes han ,opdyrkede* straek-
ningerne Arhus—Horsens og Arhus—Randers ved efter fyraften
og om sgndagene at fglge skinnerne og tale organisationens sag
med alle de medansatte, han traf pd sin vej. Mgder blev sammen-
kaldt til afholdelse i de smd ledvogterhjem, ndr det rygtedes, at
H. C. var i vente. Han var det levende fagblad, der bragte bud
om organisationstanken og talle sammenholdets sag.

Med rette blev H. C. Andersen, da stationspersonalets afd. i sin
(id rejsle en mindesten pd hans grav i Arhus, betegnet som grund-
leggeren af jernbanemandenes organisation i Jylland. Beskeden
var han og ndede derfor ikke frem i forresle rakke, hvor han
kunne f& den hader, han i virkeligheden lilkom.

Jo stgrre afdelingerne blev, jo flere medlemmer de fik, og jo
mere spredt de var, jo mere (rengte tanken om et blad sig pa.
I andre foreninger havde man jo fagblade, der var 10—15 &r
gamle og gdet ind som et fast led i fagforeningsarbejdet. Det var
nerliggende for jernbanemeandene ogsd at beskeaftige sig med
mulighederne for at f& stablet et blad p4 benene; det var ngd-
vendigt for at f& flere i tale, end det var muligt gennem samlaler
eller pd mgder. Organisalionstankens videre udbredelse var fak-
tisk taget afhangig af et blad.

Indenfor den kgbenhavnske forening ,De danske Statsbaners
underordnede Funktion@rers Forening® fremsatte formanden,
portgr H. P. Hansen, i daglig tale kaldel ,urmageren“, fordi han
— fingernem som han var — ved siden af jernbanearbejdet fu-
skede lidt 1 urmagerfagel, forslag om, al foreningen skulle udgive

269



et blad. Tanken vandt lilslutning, og der nedsalles el bladudvalg
lil at forberede udgivelsen.

It af de fgrste spgrgsmdl, der meldte sig, var, hvem skal
vare redaktgr? Det var, ikke mindst pa baggrund af administra-
tionsembedsmeandenes véigne gje overfor funktionarernes for-
eningsbestrebelser, en lidt farlig sag at optrede som skribent
tilmed uden den ballast, en forudgdende journalistisk virksomhed
kunne vere. H. P. Hansen erklerede sig — p& betingelse af, at
han fik den forngdne juridiske assistance — villig lil at lgbe
risikoen. Man havde i bestyrelsen drgftet, om det ikke var klogere
at lade en jurist veere redaktgr; han kunne bedre lage kampen
op med de spidsfindige embedsmend i administrationen, men
vi tager sikkert ikke meget fejl i, at det gkonomiske spillede en
vaesentlig rolle, da afggrelsen blev, at det skulle veere ,en af vore
egne‘,

H. P. Hansen overtog altsd redaktgrhvervet og fik til medhjelp
c¢n ung jurist, der fungerede som konsulent og korrekturleser,
men der gik et par méneder, inden det fgrste nummer var feerdig
il at g& i trykken. II. P. Hansen forklarede det med, at indsenderne
var bange for, at redaktionen ikke var i sland til at dekke dem,
hvis administrationen ville efterstrebe dem for eventuelle artik-
ler i bladet.

Man var hurtigt blevet enige om, at det nye blad skulle bere
navnet JERNBANE-TIDENDI:, det var badde rammende og dog
neutralt, idet det ikke sagde noget om mal eller midler.

Den 1. oktober 1898 foreld fgrste nummer af Jernbane-Tidende
fra Erbs Jensens trykkeri i St. Ikannikesireede, der formedelst
25 kr. havde fremstillet bladet i 800 eksemplarer.

P& et mgde i foreningen den 22. oklober kunne formanden
meddele: ,Bladet har vakt begejstring landet over.“ I'ra Jylland
og Fyn havde man fdel breve, der gav udlryk for tilslutning
og kraflig stgtte.

P4 samme mgde var naestformanden for ,Jernbanearbejderfor-
eningen for Fyen“ tilstede, han roste det nye blad og udtalte sin
forbavselse over, at man i Ikgbenhavn sd lenge havde haft en
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forening, det — sagcle han — har vi ikke vidsl 'noget om pa Fyn.
I disse ord la der en tilkendegivelse af det nye blads ngdvendig-
hed som meddelelses- oz agilalionsmiddel.

Det [grste nummer.

Beskedent fremlradte det fgrste nummer. Lille af format, kun
pd fire sider, godt med luft mellem linierne, annoncer og gader
oplog en veesenllig del af pladsen — men et blad var det, og det
oplyldle sin mission, nemlig den at stglte de vankelmodige og
vaeekke de slgve, kort sagl at skabe inleresse for foreningen.

I forsigtige vendingér oplrak reduktionen programmet for
bladet; man undgik omhyggeligt enhver antydning af fagfor-
ening og slog pa del mere samfundsmessige og kollegiale; det ud-
tryktes sdledes at bladet

Vil forsgge at fremme sammenholdet mellem overordnede og underordnede,
patale enhver uretferdighed, som matte finde sted, ligemeget, hvor den kom-
mer fra, og skabe et godt kollegialt forhold landet over. Med politik befatter
vi os ikke, da det ifglge fureningcens love er strengt forbudt ...

Bladet skulle udgd til andre end den kgbenhavnske forenings
medlemmer (derfor det store oplag), hvorfor man ogsd gjorde
den nye leeserkreds bekendt med foreningens formal, der var

.al samle alle ved stalsbuncdriften ansatte underordnede funktionerer og ved
sma manedlige bidrag pa 25 gre at virke hen til opfgrelsen af alderdomshjem
for de gamle, udslidte medlemmer ...

Dct er endvidere foreningens opgave ved at pdkalde humaniteten og ret-
ferdigheden at sgge medlemmernes kar forbedret gennem lovgivningsmagten.*

De eflerfglgende 5 numre (bladel var tilrettelagt som maneds-
blad) kom i det samme beskedne firesidede format. Men man
kan se, al det har knebet med stof; der anvendles gader og logo-
grifer som fyld, redakigren holdt dog ud, det skulle ga.

Og del gik, fra det sjette nummer gik man over til el stgrre
formal, skriften blev leelltere, og der begyndle at komme indleg
fra leserkredsen. Maned for méned steg oplaget, der kom anmod-
ninger fra mange afdelinger ude omkring i landet om at fi fag-
bladet Lilsend!. Jernbane-Tidende visle sig netop at veere det veerk-
lgj, man havde savnel, det satle fart i tilgangen, det kunde lede
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debatten om fremtiden for de mange selvstendigt arbejdende af-
delinger, der ngdvendigvis méatte se at komme i et nermere sam-
arbejde.

Bladet fik indflydelse pa og sat fart i de samlingsbestreaebelser,
der allerede var i gang, og det stillede sig straks pd det stand-
punkt, at den kommende fellesorganisation for det underordnede
personale skulle veere en ren jernbaneorganisation, og ikke et led
i Dansk Arbejdsmandsforbund, som var sterkt pd vej til at tage
fgringen indenfor nogle af afdelingerne ude over landet, men det
¢r en anden sag, der er omtalt andet sted i dette skrift.

Da sammenslutningen af de mange afdelinger skete ved dan-
nelsen af Dansk Jernbane Forbund den 23. oktober 1899, var man
helt enige om, at Jernbane-Tidende skulle vere forbundets blad,
og at det skulle beholde det navn, under hvilket det allerede havde
tjent sine fgrste sporer.

De, der skrev bladet.

Porlgr H. P. llansen, som, da Jernbane-Tidende fgrste gang ud-
kom, var sidst i fyrrerne, tog de fgrste vanskelige &r med tilrette-
legning af redaktions- og ekspeditionsarbejdet.

At det ikke var helt uden risiko at redigere et blad for de un-
derordnede jernbanemend, fik han at merke allerede efter ud-
sendelsen af bladets fgrste nummer. Under merket ,Felix“
spurgte en indsender bl. a. om, hvorledes det forholdt sig med
den langsomhed, hvormed pladserne ved slatsbanerne blev besat,
1 modsetning til andre etater. I sin efter datidens opfattelse meget
hgflige form indeholdt forespgrgslen egentlig en vis kritik af ad-
ministrationen. Redaktionen, dvs. H. P. Hansen, svarede frimodigt,
at den métte formode, at langsomheden skyldtes magelighed fra
kontorernes side, og at man nok vidste, at der var anderledes
fart over tingene indenfor andre etaler.

Set med nutidens gjne var der ikke noget sarlig angribeligt
i hverken spgrgsmél eller svar, men dengang havde man en
anden opfattelse. 1I. P. Hansen blev omgdende kaldt til general-
direktoratet, efter at man fgrst forgeves havde haft et par besty-
relsesmedlemmer i skole, der kun havde kunnet henvise til re-
daktgren. Il. P. Hansen malle hos kontorehef Stahlschmidt finde
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sig 1 en reguler afhgring: hvem der skrev ,det blad“, og serligl
hvem der havde skrevet det famgse svar om ,mageligheden“. For-
hgret gik dog over i en samtale under mere urbane former, og
elter at have besvaret spgrgsmélet om, hvorvidt generaldirekto-
ralel kunne abonnere pd ,det blad“, med et: ,Nej hr. konlorchef,
men De skal {4 det gralis“, endle det fgrste mgde mellem Jern-
bane-Tidendes redaktion og generaldirekloralel.

I1. P. Hansen. J. Christophersen. Chr. Vejre.

I (re &r varelog 1l P. llansen hvervel som redaklgr, lenge nok
il at se, at hans tanke fra 1898 var levedyglig, og al det fgrste
famlende forsgg pé det bladmeassige omrade var vundet frem og
til det nye forbunds officielle organ. llan kunne ogsd gleade sig
over, at medarbejderkredsen voksede, og oplaget steg maned for
méned. Allsammen beviser pd, at man var inde pa den rigtige vej.

Efler kongressen 1901 blev H. I’. llansen valgt til nestformand
for det nysliftede forbund, han (rddle dermed tilbage {ra redaktgr-
posten, og efterfylgeren blev logbeltjent Jens Christophersen. Denne,
der som 30-arig nelop var indvalgt i hovedbeslyrelsen i 1901 og
allerede pa det eflerfglgende hovedbestyrelsesmgde udpeget til le-
der af bladet, var ganske uforberedt p& at skulle veere redaklgr,
han ville meget hellere, som han senere sagde, have vaeret med-
hjelper hos H. P.llansen, der som redaktgr ngd slor respekt blandt
medlemmerne. Der var ingen indenfor medlemskredsen, der havde
nogen serlig forstand p& redaktionsforhold og bladleknik, redak-
lgren maltte som de andre tillidsmend igvrigt famle sig {rem.

Jens Christophersen havde imidlertid den fordel fremfor sin
forgenger og de fleste af sine samtidige, at han skrev et fejlfrit
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dansk og var en endog megel fin slilist. En realeksamen og el
malbevidst selvstudium forlenede ham med en udstrakt viden, som
kom ham til hjelp i den nye virksomhed, ganske sarlig nar sam-
fundsgkonomiske spgrgsmal var lil debat; at han tillige var vel-
bevandret i dansk litteratur, gav hans artikler et sarligt preeg.

Bédde hans artikler i Jernbane-Tidende og de udkast til skrivel-
ser, der findes i forbundels arkiv, vidner om hans slilistiske evner
og evne til at finde de rette ord og sige de mest ubarmhjerlige
sandheder p& en fordragelig mdade. llans noble vesen, der al-
spejledes i bladets spaller, bidrog til at hgjne dets anseelse.

De 5 &r, Christophersen var bladets redaklgr, var ikke misundel-
sesverdige; forholdet mellem forbundet og administrationen var
meget spendl som fglge af, at administralionen ignorerede Chri-
stoffer Hages meddelelse om foreningsretlen og den senere be-
stemmelse om forhandlingsretten (hestemmelsen af 1903). Bladet
skulle balancere forsigtigi for ikke at foerveerre forholdene yder-
ligere. Samtidig med at han sggle at bane vej for en bedre for-
mulering af forhandlingsreglerne, {grte han en dygtigt tilretlelagt
kampagne for gennemfgrelsen af ordnede disciplineere retsforhold
og mod de berygtede konduitelisler.

I 1906 blev Jens Christophersen valgt til 'viceformand for for-
bundet og fratrddte slillingen som redaktgr. I en afskedsarlikel
sagde han om grunden, at

I det sidste ar er den opfatlelse mere og merc modnedes hos mig, at situ-
ationen nu krevede friske krefter, der maske med stgrre energi kunne fgre

det videre, som jeg var med til at grundlegge, og et sadant krav turde jeg
ikke sidde overhgrig. Om jeg har haft ret heri, skal fremtiden vise ...

Blandt hovedbestyrelsens medlemmer og bladets medarbejdere
var togbetjent Chr. Petersen, der gennem flere ar havde taget liv-
lig del i debatterne i bladets spaller, og som pé& kongressen havde
veeret blandt dem, der gnskede en mere handlekraftig taktik gen-
nemfgrt.

Da der skulde velges en ny redaklgr, var det naturligt, at val-
get faldt pd Chr. Petersen, som senere under navnet Chr. Vejre

_ kom til at preege Jernbane-Tidende i naesten fyrretyve &r.

Ved sin tillreeden trak han sit program op i disse linier:
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Jeg vil under min virksomhed som redaktgr med det ngdvendige hensyn
til hver enkelt tjenestekategoris sarlige interesser af al min kraft arbejde pa
at knytte Dansk Jernbane Forbunds medlemmer fastere sammen om vore
store og betydningsfulde falleskrav. Jeg vil pd det af kongressen angivne
grundlag gennem vort blad arbejde for en tilfredsstillende lgsning af vore
mange store opgaver.

Den tilspidsning af forholdet mellem forbundet og statsbanernes
generaldirektorat, der skete ved forbundels drgftelser om iverk-
saettelse af obstruktion sorn middel i kampen for forhandlingsret
og bedre lgnvilkdr, bevirkede, at man kom ind pd tanken om at
lade den daveerende forretningsfgrer, Chr. Nielsen, der var tradt
udenfor tjenesten, overtage det formelle ansvar for bladels ind-
hold. Ville generaldirektoratet sd sld ned pd bladet, fordi det mis-
hagede administrationen, kunne man ikke ramme redaktgren,
nar han ikke var aktiv tjenestemand.

Fra 1907 blev forretningsfgreren derfor opfgrt som den for-
melle ansvarshavende, og den hidlidige redaktgr fik tillen redak-
tionssekreter, uden at det dog medfgrte nogen @ndring i selve
hans arbejde. Selv om den baggrund, pd hvilken man indfgrle
denne ordning, forlengst er @ndret, er den — uvist hvorfor —
hibeholdt gennem tiderne — og er s@regen for Jernbane-T'idende.

I neesten fyrretyve ar stod Chr. Vejre som bladets virkelige re-
daktgr. I den tid lykkedes det ham at vere med til at lgse ikke
sd helt f4 af de store fellesspgrgsmdl, han i sit program havde
omtalt. Uden serlig journalistisk uddannelse gik han ind til ar-
bejdet, og med den nddegave, der var givet ham, havde han held til
at skabe Jernbane Tidende et ansigt, der bdde indadtil og udad-
til skabte respekt om bladet og forbundet.

Sével i som udenfor forbundet blev bladet og navnet Chr. Vejre
til eet, og den hilsen, hans gamle blad bragte ham ved afgangen
i 1946, da han den 1. februar ikke lengere stod som redaktgr,
var velfortjent!

Pennen har alle dage verct Vejres bedste vaben, og med den har han
vundet mange sejre. En aldrig svigtende evne til at treffe det centrale i
sagen, en medfgdt evne til i f4 ord at give udtryk for det, der i den enkelte
sag skulle siges, gav Vejres redaklionelle artikler et omdgmme, der er aner-

kendt langt uden for tjenestem@ndencs kreds.
Bladet, Vejre skabte og gav ansigt, har med held medvirket ved lgsningen
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al mange af de opgaver, forbundet gennem arene tog op. Med sin pen har
Vejre behandlet sagerne og fremsat de argumenter, vore modstandere matte
bgje sig for, og i adskillige spgrgsmal, f. eks. forrentningsspgrgsmalet, stod
der gny om Vejres klare og saglige pdvisning af uliwoldbarheden i Friis Skottes
oplattelse af statsbanerne som en forretning, der skulle forrente og afskrive
sin anlegskapital. Og aflivningen af denne politik kan'i hgj grad tilskrives
Vejres blendende argumentatien.

Bladels poliliske slilling.

I sit fgrste nummer tog bladet beslemt afstand fra al beskeftige
sig med polilik i sine spaller; men allerede i marls 1900 — altsa
cller halvandet ars forlgh kom en arlikel, hvori redaklgren slog
fast, at lige sd vel som det enkelle medlem tager sit politiske
slandpunkt, m& forbundet tage sit. Artiklen péviser, at ,,vore stem-
mer kan spille en stor rolle, eflersom de bliver kastel pd den ene
eller den anden kandidat“, og selv om det ikke siges med rene
ord, fremgér det tydeligl, al redaklgren mener, at vore stemmer i
almindelighed bgr gives til de socialdemokratiske kandidater og
i seerdeleshed til dem i de slore kampkredse bl. a. i Kgbenhavn og
‘Horsens — det sidste sted var M. C. Lyngsie opstillet.

Til forbundets og bladels politiske stillingtagen, der snart blev
rukkel skarpt op, bidrog ganske serlig den holdning, regeringen
log overfor forbundels tillidsmaend ved at tvangsforflytle P. D.
PPedersen, fordi han lod sig opstille som socialdemokralisk folke-
tingskandidat, og Chr. Nielsen, da han ikke vilde tillade general-
direktionen at anvende portgrer som slrejkebrydere. I forbundets
kamp for polilisk ligeret og retten til at tale med om egne sager
og tjensllige forhold havde det ingen bedre hjelp end de dengang
(dtallige socialdemokraliske rigsdagsmend, sd alene deri var der
god begrundelse for at stgtte parliel.

En s& klar politisk slillinglagen kunne nalurligvis ikke bifal-
des fra deres side, som i forvejen af en eller anden grund havde
set sig gal pd organisationen. Nar forbundet indenfor sine rammer
skulle give plads for mange forskellige mennesketyper med vidt
forskellig indstilling overfor feellesskabels idé, en staerkt afvigende
opfattelse og forstdelse af fagforeningstankens inderste idé, kan
det ikke undre, at afvigende opfattelser kom til orde bade i tale
og skrift. Men for dem alle gjaldt (og gelder), at de ikke har
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kunnel rokke ved den kendsgerning, al vor organisalion har for-
maéaet at skabe bedre lgn- og arbejdsvilkdr og bedre forhold pa
snart sagt alle omréader for de danske jernbanemend, og at disse
fremskridt har kunnet nés, fordi Dansk Jernbane Forbund lige
fra dets fgrste dage lagde sin linie tel op til den danske arbej-
derbeveaegelse, der har bygget sin sterke organisation pa social-
islisk grundlag og i demokralisk &nd.

Derfor har alle forbundets kongresser allid konsekvent fast-
holdt den politik, der blev lagt til grund for organisationens ar-
hejde, da Jernbane-Tidende for snarl el halvt drhundrede siden
slog fast, at vel er vi uniformerede, men vi er arbejdere, og i mod-
gang og medgang sldr vi lasl og brast med vore civile kamme-
raler i arbejdets her.

Jernbane-Tidendes ydre og indre.

Ll faghlads format — dels vdre klaededragt — kan vare mere
eller mindre moderne, hillig eller dyr, som man mener man har
lyst og rad til.

Selviglgelig er det fgrst og fremmesl de indre egenskaber, hla-
dets indhold, det kommer an pd:; men man kan nu ikke se bort fra,
at klededraglen har sin Letydning, nar leeseren skal bedgmme del.
Fra 1919 til 1946 har Jernbanc-Tidende varet udsendt i store for-
maler, der kunne (rykkes pd rolationspresse. Det slore format
havde den fordel, al (rykningen kunne ske hurtigt, der var intet
bogbinderarbejde ved heftning elc., og som fglge heraf kunne
man nd al f& slof med, lige lil bladet gik i trykken.

P& en raekke kongresser i de sidste 20—30 ar har gnskerne om
et mere handlerlig formal, der egnede sig for opbevaring, og som
tillod at give bladel et mere tidsskriflsmessigt udseende, veret
fremsal. 1 mange ar madlle ledelsen afvise gnskerne under hen-
visning lil omkostningerne; fgrsl i 1946 menle man tiden inde
lil at g& over til et format, der nasten svarede til det, det fgrsle
nummer udkom i. Samlidig kunne man lgse et andet problem,
der gang pd gang var til behandling, ndr kongressen diskuterede
fagbladet: Annoncer og bhilledsloffel.

Liige fra del fgrsle nummer bragle hladel annoncer, i en ar-
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rackke oplog de indlil halvdelen af pladsen. Det gav penge, som
var yderst keerkomne for at forbedre forbundels gkonomi; hvilken
vierdi, annoncerne havde for annoncgrerne, sldr hen som ube-
svarel. Omkring 1940 ansd hovedbestyrelsen tidspunklet for at
veere inde lil at slile mod en afvikling af annoncesystemel, i
januar 1946 havde den sidste forrelningsannonce sldet i Jernbane-
Tidende, og samtidig udkom bladet i det nye format det har nu.
Den indteegt, forbundet derved gav afkald pd, var ikke serlig stor,
i drene fra 1930 var annonceindleglen igvrigt gdet jaevnt tilbage,
sdledes at den, da man i 1938 besluttede at g& bort fra annoncer
pd forsiden, var nede pd ca. 8000 kr. brutto pr. r, herfra skal
sd traekkes udgifter til agenter, papir, trykning og opkrevning
etc.

Samlidig med overgangen til del nuveerende format gik bladet
fra den hidlidige trykkemadde, rotationstryk, over til bogtryk, hvor-
ved der kan {remstilles et smukkere udstyret blad, der kan an-
vendes bedre papir, som egner sig for illuslrationer til de arlikler,

“hvortil det anses for ngdvendigt at bringe billeder.

Selv om det neppe kan ventes, at det nogensinde vil lykkes en
redaktgr al lave et blad, der tilfredsstiller 12—13.000 lwesere, sa er
der nu og da givet udtryk for, at bladel i sit nuverende udseende
er et veerdigt organ for organisationen; og da intet i verden er
fuldkomment, er der stadig anledning for redaktionen og leser-
kredsen 1il at forbedre bladet gennem et samarbejde, der har
mere positiv virkning end den Dblolle {remsattelse af negativ
kritik.

Siden 1. februar 1946 er ledelsen af Jernbane-Tidendes redak-
lion lagl i heenderne pd J. K. F. Jensen, som den 1. seplember 1944
blev knyllet til forbundels konlor som sekreler.

A bladels regnskabsbgger.

"Vi nevnle i begyndelsen af denne artikel, at der blev antaget
en juridisk sagkyndig som medhjelp og korrekturleser. Han
lgnnedes med den efter nutidens forhold meget lille sum af 40
kr. pr. &r. Men det varede kun til 1904, da han ansds for at veere
overflgdig, nu kunde redaktionen selv klare grejerne.
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[F'grst 1 1913 myder vi igen en udgift (il korreklurlesning. Ud-
giften er pd 123 kr. for 1913—14, men allerede neste &r betaltes
200 kr. for delte arbejde, og indlil 1944 fortsalle bladet med seerlig
korrekturleser. Fra detle lidspunkt fandt hovedbeslyrelsen, at
man indenfor forbundskonloret igen selv kunne bestride ogsé
delle arbejde.

Bladels ,,hoved“ er undergdet adskillige forandringer i drenes
Igb. Det begyndte med et, der blot beslod af store typer, men
allerede 1 1902 kom et serligt, tegnet hoved, hvori vingehjulet
indgik. Arel efler skifledes igen hoved, og forbundets motto
»,Ggr din pligt — kreev din ret“ blev indsat. Jens Chrislophersen
lagde slor vaegt pd bladels ydre fremliraden, og han foranledigede
atter tegnet et bladhoved, i1 hvilket der indgik en faneopslilling,
hvor en ung og en e@ldre jernbanemand stod fanevagt. Dette
marke blev i de fglgende ar brugt som kendingsmerke for for-
bundet og anvendles bl.a. pd en rekke afdelingers brevpapir,
ligesom forbundet selv havde det som bomerke pd konvolulter
elc. Efterhdnden som smagen skiftede, gik detle smukke symbol
1 glemme, men det var karakterislisk for den tid, hvor man netop
indenfor alle afdelinger salte ind p& at f& anskaffet faner til
feellesafdelingerne. Stoltheden over de nye rgde faner gik her igen
i det nu glemlic bladhoved.

P& regnskabet for 1910 finder vi en udgift pd 30 kr. for tegning
af et nyt bladhoved, der brugles nu et liniemotiv med vingehjulet
rullende hen ad skinnerne som bomaerke. Dette hoved blev heller
ikke gammell, og 1 1915 indfgrles det, der holdt sig, indtil vi i
1946 gik over til det nuveerende format med et bladhoved, hvori
vingehjulet, elalens symbol, igen er taget i anvendelse.

Det fgrste nummer af Jernbane Tidende koslede 25 kr. for 800
eksemplarer, men oplaget sleg meget hurtigt, allerede i 1900 kunne
man pa kongressen oplyse, at det var steget til 5200 eksemplarer.
Af de @ldste bevarede regnskaber ses, at oplaget i 1904 var ca.
5500, og at trykkeomkostningerne det ar var pd 2765 kr., forsen-
delsen for 1903—04 kostede 740 kr., og annoncerne gav 425 kr. Til
sammenligning kan anfgres, at Jernbane-Tidende i 1948—49 ud-
kom i et oplag p& 13.000 eksemplarer, og at trykkeriregningen
belgb sig til ca. 200 kr. pr. trykside for dette oplag, ialt 42.500 kr.
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IForsendelsesomkostningerne var da slegel il 9.968 kr., en klek-
kelig stigning siden 1904, da man begyndte pd udsendelsen gen-
nem postvaesenel.

Udsendelsen til leserne.

I sine erindringer fortalte 1. . Hansen om bladets udsendelse
lil medlemmerne, fgrsl kun pd Sjelland, men senere over hele
landet. Nar del kom fra trykkeriet, blev del bragt til redaklgrens
bopwl, en kvistlejlighed i Absalonsgade, hvor Iansen pakkede
bladene til de enkelte afdelinger, og sendte dem som post- eller
banepakker (il tillidsmandene, der forestod fordelingen til med-
lemmerne pa arhejdspladsen. Efterhdnden som oplaget steg, blev
en anden forsendelsesmide ngdvendig, og fra medlemskredsen
fremkom forslag om at f& bladet sendt lil hjemmene, sdledes at
del kunne blive leesning for hele familien.

P& Kkongressen i 1903 beslultedes det at gd over lil forsendelse
med postveesenel; Jernbhane-Tidende skrev den 1. januar 1904,
da ordningen tradte i kraft:

.Nar man pd Kkongressen med cn sjelden enslemmighed vedtog, at vort
blad, vor bedste agitator, skulle udsendes gennem postvasenet, sa har vi
grund til at formode, at det ikke alene var gnsket om at befri afdelingerne
for ct besverligt omdelingsarbejde, der bar denne cnstemmighed [rem. Nej,
det var sikkert mere gnsket om at (a Jernbane-Tidende ind i hjemmecne til

hustruerne for ogsi at interessere dem for det organisationsarbejde, manden
i flere ar har dellaget i*.

Denne ordning, der foruden lettelsen i arbejdel medigrte en
betydelig besparelse for den ikke sw@rlig velspiwckkede kasse, har
siden veret fulgl, og der ecr gennem d&rene siden da mange
cksempler pd, at vi nelop herigennem har ndel at interessere hu-
struerne (og ofle bgrnene) for del arbejde, ars organisation be-
skaftiger sig med. Ikke sjweldent modtager redaktionen breve og
indleg fra medlemmers huslruer, som beviser den interesse, der
ogsa hos det ,svage kgn™ neeres for vort fagblad.

J. K. F. Jensen.
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ETATENS INDRE RETSFORHOLD

1 jernbanens bharndom fandtes ingen skrevne regler for ud-
gvelsen uf den disciplinere relspleje. Der var imidlertid et ret
skarpt skel mellem over- og underordnede, hvilket afspejlede sig
1 retsforholdene som helhed. Adskillige af de overordnede var tid-
ligere officerer, og navnlig blandt togpersonalet fandles adskillige
underofficerer, hvilket bidrog til at skabe et over- og underord-
nelsesforhold, omtrent svarende til milileeretatens.

I'jenstlige forseelser blev forfulgt og pétalt al tjenestemandens
loresalte, hvilket ikke ydede nogen garanti for en relferdig afgg-
relse, da den foresalle ofte var inferesserel i et bestemt udfald og
ikke hell sjeldent — f. eks. ved mangelfuld instruktion — havde
medansvar for det uheld, for hvilkel hans underordnede var an-
klaget.

1 begyndelsen al &ret 1904 traf den daveerende kollegiale sty-
relse af stalshanerne — generaldirektionen — nogle afggrelser,
som forekom personalet meget slrenge, og delte gav stgdet til, at
fagpressen satle personalels retslige krav under debat. Det frem-
hevedes herved navnlig, at siglede ikke havde lejlighed til for-
svar,

Med gyldighed fra 1. april 1904 blev der af generaldirektionen
givel nye inslrukser for kredsbestyrere, (ordre d. 1015—1017), og
heri fandtes ogsd nye regler for behandling al sager om tjeneste-
forseelser. Det faslsloges, at visse alvorlige forseelser og mere
komplicerede sager allid skulde pdkendes al generaldirektionen.
Det blev endvidere pabudl, al siglede i sidanne sager skulde af-
heres af kredsbestyreren personlig eller al dennes nermeste sted-
forlreeder.

Personalel hilsle denne ordning som el lille fremskridl, men
organisalionerne fortsalte arbejdet p& al skabe slgrre tryghed,
navnlig ved at udforme videregiende regler for [remgangsmaiden
ved undersggelser og forhgr.

Jernbaneorganisationernes fellesudvalg tog spgrgsmadlet op til
behandling og nedsatle den 8. april 1904 et udvalg besldende af
pakmester P. D. Pedersen, assislent Vilh. Ohlsson og lokomotiv-
fgrer L. Mourilzen til al arbejde med sagen. Dette udvalg foreslog

281




bl. a., at der skulde anselles en auditgr til sikring af en ensarlet
og formelt rigtig behandling af alle betydelige retssager. Des-
uden foresloges en rakke almindelige processuelle bestemmelser
og bestemmelse om, at enhver anklaget skulle have ret til at ud-
pege eller forlange beskikket en ansat, med hvem han, ogsd inden
forhgret, skulde have lejlighed til at rddfgre sig.

Imidlertid blev hele retsordenen indgdende drgftet i fagpressen.
~Jernbane-Tidende* understregede sarlig del sidste punkt i feel-
lesudvalgets forslag, der gik ud pd konduitelisternes afskaffelse. *)

Bladet erklerede igvrigl, at det ganske vist havde givel sin til-
slutning til fellesudvalgets forslag som helhed, men det var ikke
s@rlig begejstret for auditgren, der let kunne blive en altfor en-
sidig og hensynslgs resultaljeceger. Auditgren, skriver ,Jernbane-
Tidendes* daveerende redakigr J. Christophersen, var altsd ikke
vor afgud, men da vi ikke sd os i stand til at pdvise noget andet,
der var bedre, lod vi ham sidde i forslaget som et veern for den
ensarlede retslige forundersggelses skyld, og ngjedes med at lade
ham kontrollere af den af den anklagede udpegede bisidder.

Fellesudvalgets forslag resulterede i, at der fra 1. juni 1906
blev ansat en relskyndig audilgr ved statsbanerne. Bisidderen kom
derimod ikke med i fgrsle omgang, men det blev fastsat, at den
sigtede, efter at veere gjort bekendt med alle i sagen fremkomne
oplysninger, havde ret til at afgive et skriftligt indleg, som skulle
indlemmes i sagen.

De fgrste 5 ar var auditgren honorarlgnnet, men ved lov af 1.
april 1911 blev stillingen lovfeestet, og det fasiseettes i lovens § I,
at auditgren sorterer direkte under ministeriet for offentlige ar-
bejder, og at han udnwmvnes af kongen. Han bliver dog lgnnet af
statsbanerne. Ved ljenestemandsloven af 194G er der sket den
ndring, at audilgren ogsd lgnmessigt sorterer under ministeriel.

Den fgrste audiigr, daveerende herredsfuldmeagtig Aage M. An-
dersen, forblev i embedet til udgangen af 1937, hvorefter forfat-
teren af dette afsnit overtog stillingen.

*) Konduitelistesystemet palagde den lokale foresatte at udarbejde og til gene-
raldirektoratet at indsende lister med karakter for hver enkelt ansat. Denne karak-

tergivning var hemmelig og udsatte ofte personalet for den rene vilkarlige be-
dgpmmelse.
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I lov af 25. februar 1925 om slyrelsen af statsbanerne er i § 6
oplaget en beslemmelse om, at ingen tjenestemand kan afske-
diges pa grund af tjenesieforseelse, fgrend hans forhold har veret
gjort til genstand for undersggelse af audilgren, og for si vidt
dennes indstilling ikke gar ud p& afskedigelse, kan sddan ikke
finde sled, uden at sagen har veret forelagt ministeren til afgg-
relse.

Det forudseetles altsd i styrelsesloven, at der findes en auditgr,
{il hvem generaldirektoratet kan henvise sager til behandling.

Auditgrens stillingsbetegnelse var oprindelig: Auditgr ved stats-
banerne, men ved tjenestemandsloven af 6. juni 1946 er han hen-
fgrt under lovens afdeling 7 og benavnes: Auditgren under mi-
nisteriet for offenllige arbejder. Delte betyder imidlertid ikke
nogen realitelseendring for sd vidt angdr behandlingen af stats-
banesager, idet auditgren som foran navnt allerede i henhold til
loven af 1. april 1941 var uafhangig af slalsbanernes styrelse.
Generaldirektoratet kan ikke give audilgren nogen ordre eller
noget direkliv angdende en sags behandling. Safremt der matle
opstd en afvigende mening herom, md ministeriet ireffe afgg-
relsen.

Reglerne for den formelle fremgangsmade ved behandlingen
af auditgrsager ved stalsbanerne findes nu i ordre A side 133—135.
Det angives heri, hvilke sager, der skal eller kan henvises til
auditgrbehandling, hvem der kan mgde som bisidder, dennes
stilling i sagen, om tilsigelse til forhgr m. m.

Ved tjenestemandsloven af 1919 lovfestedes den tidligere ad-
ministrative bestemmelse om, at tjenestem@ndene under den
disciplinere undersggelse angdende tjensllige forseelser havde
ret til at lade fgre vidner. Endvidere indfgrtes retten til at mgde
med en bisidder og ret til at f& udskrift af forhgrsprotokollen. Ved
loven af 1931 blev rellen til at mgde med bisidder udvidet ved
tilfgjelse om, at der som bisidder kunne anvendes en sagfgrer.
Endvidere gav loven tjenestemanden ret til at kreve afskrift af
samtlige til forhgrsprotokollen knyllede bilag eller adgang til at
gennemga disse til brug ved udarbejdelsen af skriftligt indleg.

Til udfeerdigelsen af det skriftlige indleg fastsetter auditgren
en frist af ikke over en uge.
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Auditgrens indstilling affattes pd samme mdade som en dom.
Selve afggrelsen treffes af generaldirektgren, der formelt ikke er
bundet af auditgrens indstilling. Dog skal generaldirektgren, sa-
ireml han 1 modsirid med auditgrens indslilling skulle beslutte at
afskedige en tjenestemand, henholdsvis ggre indslilling herom,
forinden afskedigelsen iverksettes, ggre auditgren bekendt med
den tagne beslulning, og, sdfremt dennc ikke tillreeder, skal sagen
foreleegges ministeren til afggrelse. Tjeneslemanden skal under-
retles herom med lilkendegivelse af, at han kan f& adgang il
personlig at fremstille sin sag for ministeren og her vil kunne
medlage en lillidsmand.

Hvis den, der ikendes en disciplinar straf, er ulilfreds med af-
ggrelsen, kan dennc pdankes ligesom enhver anden adminisltraliv
akl, idet der ikke er fastsal s@rlige regler herom. Afggrelsen i en
audilgrsag vil fglgelig kunne indankes for ministeren, men denne
ma have ret til at resolvere, at sager af mindre belydning over-
lades generaldirektgren til endelig afggrelse, idet ministercn cllers
let ville blive overbebyrdet med en mangde urimeclige henven-
delser.

I tjeneslemandslovens § 17 er det faslsat, at enhver tjeneslemand
cr pligtig til at lade sig afhgre under en disciplinaersag, og ved
ordre A side 134 er dct palagl enhver ansat al lade sig afhgre af
auditgren.

Ifglge ljenestemandslovens § 18 er de discipliniere straffe fgl-
gende:

Advarsel eller irellesiltelse, hgde, der dog ikke md overslige 14
maneds lgn, forswiellelse (il anden [jenesle, degradalion eller af-
skedigelse.

Safremt der ikke forcligger en uforbeholden skrifllig lilstaelse,
vil hgde over 10 kr. og forselielse ikke kunne anvendes, forinden
forhgr er afholdl i overensslemmelse med (jeneslemandslovens
§ 17.

De hgjere slraffe kan, ndr forholdet ikke er fastsldet ved dom,
aldrig ikendes uden efler forudgdet tjenslligt forhgr, hvilket ikke
overflgdigggres af en lilsldelse og endnu mindre af, at den sig-
tede giver afkald p& forhgr.

Dersom de navnte regler om fremgangsmdaden ved ikendelse af

284



disciplinerstral i veesentlig grad tilsidesalles, medfgrer dette, at
ikendelsen bliver ugyldig.

I tjeneslemandslovens § 17 stk. 4 er der hjemlet adgang til at
naglte medlagelse al bisidder og tlil at fravige de gvrige i stk.?2
givne regler for den disciplina@re undersggelse, hvis tjenesteman-
den er mistenkt for et forhold, der antages at falde ind under
straffelovgivningen. Tjeneslemanden kan dog i s tilfelde for-
lange undersggelsen henvist til retlen.

I § 17 stk. 6 er indfgrl en ny bestemmelse, hvorefler det pa-
hviler styrelsens chef, forinden ikendelse af en disciplinaerstraf,
der gar ud pd forflytlelse, degradation eller afskedigelse, finder
sted, at give vedkommende forhandlingsberettigede organisation
meddelelse om sagens stilling, sdledes at der kan gives en repre-
sentant fra organisalionen lejlighed til en mundllig drgftelse af
sagen, forinden endelig afggrelse i slraffespgrgsmilel treeffes.

Der findes hverken i tjeneslemandsloven eller i ordresamlingen
bestemmelser om, hvilke mindste cller hgjeste straffe, der skal
eller kan ikendes for de enkelle lorseelser. Hele straffeskalaen
gelder derfor formelt for enhver tjenesteforseelse. I ,almindelig
instruks® fandles en — ganske vist selvfglgelig — bestemmelse
om, at de strengere slrafarter skulde anvendes for alvorlige eller
gentagne forseelser, men efter at ,almindelig instruks®“ er ophe-
vet, findes overhovedel ingen almindelig regel om strafudmad-
lingen.

Spredl omkring i ordrestoffet findes enkelte strafudmélings-
regler, hvorefter bestemte handlinger eller undladelser betragtes
som ,alvorlig tjenesteforseelse”, vil medfgre ,streng straf“ el. lign.,
men igvrigt sker strafudmalingen formelt efter et frit skgn. Fak-
tisk finder udmélingen dog ikke sled efter et helt frit skgn over
det enkelte tilfeelde alene. Der findes nemligt et ret fast grund-
lag i den praksis, der i &renes lgb har udviklet sig med hensyn
Llil den slraffemessige vurdering af de arter af tjenesteforseelser,
der jevnlig forekommer. | audilgrens sagsregister, hvori afggrel-
serne indfgres, har man en sledse rigeligere kilde at sgge til for
at finde oplysning om praksis, og med delte register rddfgrer au-
ditgren sig ved affattelsen af indstillingen om fastseattelsen af
straffen.
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Tjenestemandsloven indeholder ingen regler om det narmere
forhold mellem discipliner og kriminel strafforfglgning, og da
forudseetningerne for de to arler af slrafforfglgning er helt for-
skellige, m& de i princippet kunne iveerksaettes og fremmes uaf-
hengig af hinanden.

En feldende straffedom, der ikke medfgrer stillingens forta-
belse, er ikke til hinder for, at der for samme forhold ikendes en
disciplineer straf. Heller ikke en frifindende straffedom udelukker
en senere discipliner straf for det af tiltalen omfattede forhold.

K. B. Hansen.

OPLYSNINGSARBEJDET 1 DJF

Selve grundlaget for arbejderbevegelsens aktionsevne er sam-
menhold og solidaritet; det var derfor naturligt, at dens fgrste op-
gave blev agitationen for forstdelsen heraf, og fgrst da den havde
vundet udbredelse blandt den arbejdende befolkning, var forud-
setningerne for en hgjnelse af levevilkarene skabt. Da det var
de lave lgnninger, som trykkede hardest, var det naturligt, at det
blev her, der fgrst méitte seeites ind.

Med de forbedrede gkonomiske vilkar opslod trangen til mere
frihed fgrst i form af kortere arbejdstid og senere i l&engere ferie.

Pnsket om ogsd at forbedre de sociale tilstande fgrte med sig,
at man sggte at vinde indflydelse i det offentlige liv. Det stod ar-
bejderne klart, at de ved hjelp af deres talsteerke politiske og fag-
lige organisationer var i stand til at velge reprasentanter ind i
indflydelsesrige stillinger, men det stod dem ogsa klart, at disse
stillinger kun kunne fastholdes, sdfremt de mend, der fik dem
betroet, besad forngden viden og indsigt.

I et demokratisk styret samfund er det imidlertid ikke nok, at
lederne kan ggre fyldest, det er lige s ngdvendigt, at de folk, der
veelger dem, er sd velorienterede, at de er i stand til at gve en
saglig kritik af tillidsmendenes virksomhed.

Det var i erkendelse heraf, at vore faglige og politiske orga-
nisationer tog oplysningsarbejdet pd deres program.

Indtil omkring 1920 tog oplysningsarbejdet nermest sigte pa at
udbrede kendskabet (il arbejderbevagelsens idé og teorier. Ver-
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denskrigen 1914 (il 1918 medfgrie en forandring heri. De olre og
afsavn, krigen havde palagt arbejderne verden over, blev signalet
til, at de nu stillede steerke krav om medbestemmelsesret over pro-
duktionsmidlerne, produktionen og dens fordeling; men samtidig
meldte sig @ngstelsen for, om arbejderne nu ogsd var modne til
at 1gfte disse store opgaver.

Fgrst i tyverne begyndte oplysningsarbejdet at tage fart. Der
oprettedes rundt om i landet aftenskoler og studiekredse; det spo-
redes, at arbejderne selv fglte deres mangelfulde uddannelse og
gnskede at rdde bod derpd ved, ofte i en fremskreden alder, at
indhenle det forsgmte eller méaske rettere def, der ikke tidligere
havde veret lejlighed til at tilegne sig.

Denne trang til dygtigggrelse, der spontant dukkede op i arbej-
derkredse, understgttedes kraftigt af arbejderbevegelsens faglige
ng poliliske organisalioner, der snarl indsd, al skulle der skabes
linje og fasthed i den spredte undervisning, méatte der tilvejebrin-
ges et organ, sdledes al alt oplysningsarbejde kunne bringes ind
under en central ledelse. | 1924 stilledes Arbejdernes Oplysnings-
forbund. Tiden, der fulgte, viste, at der hermed var skabt et organ,
som var i stand til at give oplysningsarbejdet fasthed og evne til
at udbygge det pdkraevede arbejde samt tage nye opgaver op.

Inden for Dansk Jernbane Forbund var der allerede fgrst i
tyverne pdbegyndt et oplysningsarbejde i forskellige fellesafde-
linger, men det var kun blevet til spredte forsgg, thi for det fgrste
manglede man gkonomiske midler, og dernast savnedes en cen-
tralledelse, der kunde tilretteleegge arbejdet for hele landet.

Jernbaneforbundets hovedbestyrelse havde imidlertid opmaeerk-
somt fulgt udviklingen, og i september 1925 besluttede den at stille
2000 kr. til rddighed for oprettelsen af en aftenskole i Kgbenhavn,
et for‘sjzig, som — hvis det faldt heldigt ud — skulle efterfglges af
lignende aftenskoler andre steder i landet.

Det blev sdledes Kghenhavns fellesafdeling, der kom til at ggre
begyndelsen. Den organiserede en skole med en undervisnings-
plan p& 80480 undervisningstimer sdledes, at der paralelt med
aftenundervisningen ogsd var en formiddagsklasse. Deltagerne
kunne sd frit veelge, om de ville mgde om formiddagen eller om
aftenen, alt som tjenesten tillod del.
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Hvor stor interessen var fremgik af, at over hundrede medlem-
mer meldte sig som dellagere, men da skolen kun kunne tage 60
elever, malte der foretages lodlrekning mellem ansggerne. Ved
skolens afslulning lilstillede eleverne hovedbestyrelsen en skri-
velse, livori de udlalte deres tak for dens medvirken ved skolens
oprettelse.

Samme dar stillede stations- og banepersonalets afdelinger i 1.
dislrikt henholdsvis 2000 og 500 kr. til rddighed for studiekreds-
arbejdet, og inden for de to afdelingers omrdde blev der denne
vinter oprettet 19 studiekredse.

Disse forsgg beviste en sd stor interesse for oplysningsarhejdel,
at det var naturligt at sgge del lagt ind under faslere former.

LEDELSLE 0G @KONOMI

Inden for forbundets oplysningsarbejde grilier ledelse og gko-
nomi sd ofte og pd afggrende mide ind i hinanden, at det er na-
turligt, at de behandles under cl

Med det formdal at drgfie oplysningsarbejdets tilrettelegning
afholdtes den 3. juni 1926 et mgde i Fredericia.

Der deltog reprasentanter fra samtlige kategoriafdelinger, des-
uden forrelningsfgrer Charles Pelersen og fra Arbejdernes Oplys-
ningsforbund folketingsmand Harald Jensen og arkivar Oluf
Bertolt.

Forhandlingerne var fra alle sider preaeget af stor interesse, og
mgdet vedtog en plan, der i hovedtraekkene gik ud pd fglgende:
at sgge iverksat oplysningsarbejde over hele landet navnlig i form
af studiekredse, at opfordre fellesafdelingerne til at vise sagen
stgrst mulig interesse, at opfordre kategoriafdelingerne til at yde
gkonomisk stgtte til arbejdets gennemfgrelse og at oprette et ud-
valg til at forestd agitationen og administrere de tilskud, der matte
indgd fra kategoriafdelingerne.

Udvalget skulle bestd af 5 medlemmer og bensvnes Dansk
Jernbane Forbunds Oplysningsudvalg. Af de 5 medlemmer skulle
de 4 velges pd mgdet med 2 fra Jylland, 1 fra Fyn og 1 fra
Sjelland, det 5. medlem skulle udpeges af Arbejdernes Oplys-
ningsforbund.
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Udvalgel fik fglgende sammensatning: Valgt af mgdet: Over-
portgr O. Sgrensen, Kgbenhavn, togbetjent Berrig, Nyborg, over-
portgr M. K. Sgrensen, Vejen, banearbejder Th. E. Frederiksen,
Herning. Udpegel af Arbejdernes Oplysningsforbund: Folketings-
mand Iarald Jensen, Kgbenhavn.

P4 kongressen i Sgnderborg 1926 vedtoges et forslag gdende ud
pé, at der for de 2 ar bevilgedes 7000 kr. &rligt til oplysningsar-
bejdet. Der var hermed skabt en mere solid gkonomisk basis for
udvalgets arbejde end de tilfeeldige bevillinger, kategoriafdelin-
gerne var i stand til at give.

Udvalget iveerksatte da ogsd samme efterdr en omfallende agi-
tation med foredrag i alle feellesafdelinger; desuden lod det den
Iglgende sommer afholde el feriekursus pd Kerteminde hgjskole
med det formdl at styrke interessen og uddanne studiekredsledere.
Dette kursus virkede ganske efter sin hensigt.

Desveerre fremgér det ikke af oplysningsudvalgels forhand-
lingsbog, hvilke positive resultater, der opndedes ved den omfat-
lende agitation, som iverksatles, og da den daverende formand,
O. Sgrensen, i fordret 1928 pludselig forlod arbejdet, gik ogsd en
del af arkivet tabt.

Som allerede nevnt blev det kongressens bevilling pd 7000 kr.
drligt, der fra 1926 kom til at danne grundlaget for udvalgets gko-
nomi, idet bevillingerne fra Lkategoriafdelingerne efterhinden
svandt ind og til slut indskraenkede sig til, at de betalte for nogle
af deres medlemmers deltagelse i de feriekursus, udvalget lod
afholde, hvilket ogsd mange fallesafdelinger gjorde.

Da udvalgets gkonomiske basis siledes flyttedes fra kategori-
afdelingerne til hovedkassen, var dermed ogsd grundlaget for dels
hidtidige sammensatning forrykket.

P4 kongressen i Helsinggr i 1928 fremsatte hovedbestyrelsen
forslag om en reorganisation af udvalget. Forslaget, som vedtoges,
gik ud pa, at det fremdeles skulle bestd af 5 medlemmer (2 valgt
al kongressen, 2 af hovedbestyrelsen og som tidligere 1 medlem,
udpeget af Arbejdernes Oplysningsforbund; endvidere besluttede
hovedbestyrelsen at hovedkassereren skulle tilforordnes udvalget,
hvis regnskaber skulle optages i hovedkassens regnskab. Ud-
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valgel fik ogsd et andet navn og kom (il at hedde ,Dansk Jern-
bane Forbunds Landsudvalg for Oplysningsarbejde®.

Samme kongres vedtog endvidere for den kommende kongres-
periode at bevilge 1 kr. pr. medlem arligt, hvilket i forhold til ved-
tagelsen i 1926 betgd en forggelse pd ca. 1500 kr. arligt.

Udvalget fik herefter fglgende sammensatning: Valyt af kon-
gressen: Togbetjent S. Fogsgaard Nielsen, Kgbenhavn og bane-
arbejder Karl Poulsen, Vildbjerg. Valgt af hovedbestyrelsen: Bane-
arbejder Th. E. Frederiksen, Herning og portgr N. M. Andersen,
Arhus. Valgl af Arbejdernes Oplysningsforbuwnd: FFolketingsmand
Harald Jensen, Kgbenhavn.

Udvalget konstituerede sig med logsgaard Nielsen som f{or-
mand, N. M. Andersen som nastformand og Th. I5. Frederiksen
som sekreter; det tradte i funklion i sommeren 1928. De feriekur-
sus, der var pdbegyndt pd Kerteminde hgjskole i sommeren 1927,
blev de fglgende &r fortsat pd statsbanernes feriehjem ,Knuds-
hoved* ved Nyborg.

For arbejdet i feellesafdelingerne foreligger der for [grste gang
for vinteren 1928/29 en ngjaglig oversigt over, hvilket oplysnings-
arbejde der har veret igang. Den viser, at der var oprettet 7 aften-
skoler med 207 deltagere, 21 studiekredse med 272 deltagere og
12 forskellige kursus med 153 dellagere, endvidere havde 12 fel-
lesafdelingers medlemmer deltaget i stedlige aftenskoler og stu-
diekredse. Det mé sdledes siges, at det nye udvalg rent arbejds-
messigl fik en god slart.

I 1929 dgde HHarald Jensen; hans efterfglger i udvalget blev
Oluf Bertolt.

Der hengik nu 6 ar, hvor udvalget arbejdede jevnt og stgt uden
@ndringer i dels ledelse og gkonomi. Udviklingen medf{grte imid-
lerlid, at forbundets hovedledelse gnskede en bedre uddannelse
for gruppeformandene. P4 kongressen i Esbjerg i 1936 stillede
man derfor forslag om, at der skulde afholdes 8 gruppeformands-
kursus med 2 kursus arligt, sdledes at alle forbundets gruppefor-
maend — ca. 400 — inden for et tidsrum af ca. 4 &r kunne f4
lejlighed lil at deltage. Der skulle sd ikke i delle tidsrum afholdes
feriekursus. 1 samme forbindelse foreslog hovedbestyrelsen, at
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hovedkassens lilskud [il oplysningsarbejdel forhgjedes Ira 1 lil 2
kr. arligt pr. medlem. Forslagel hlev vedtaget og landsudvalgel
blev sdledes slillet overfor en ny opgave.

P4 kongressen i 1938 i Ngrresundhy vedtoges bevillingen ufor-
andrel, men der skele en betydelig forandring i udvalgeis sam-
mens@tning. Kongressen valgle portgr P. Madsen, Nyborg, i sledel
for Karl Poulsen, Vildbjerg, der pd grund af sygdom havde sggl
sin afsked fra slatshanerne, og hovedbestyrelsen valgle bancar-
bejder No AL Jensen, Arhus, i sledel for banearbejder Th. E. Frede-
riksen, Herning, der eflfer egel gnske udhdadle.

I seplember 1938 afgik udvalgels mangedrige formand 8. Fogs-
gaard Nielsen ved dgden, og suppleanlen, pakmesler 0. J. Benlsen,
Kghbenhavn, indirddle som medlem. Udvalgel konslituerede sig
med N. M. Andersen som formand, N. A. Jensen som neaslfor-
mand og 0. . Benlsen som sekrelier. [ 1948 aflgsle Meldgaard
Kristensen . NMadsen i ledelsen.

P3 kongressen i Kghenhavn i 1944 skete der pdny en eendring
1 udvalgels gkonomi, idel kongressen pa grund af dyrtiden be-
sluttede, al bevillingen pd 2 kr. pr. medlem pr. dar mdille over-
skrides med indlil 1 kr., og i 1948 blev bevillingen Hl indtil 4 kr.
pr. medlem darligl.

Ud over den faste bevilling fra hovedkassen yder denne ogsi
el lilskud (il udvalgets adminisiralion; dette tilskud har gennem
tiderne veerel noget varierende, men har i de sencre ar liggel pd
1600 kr. arligt. Slalsbanerne yder et tilskud til sprogundervisning
pd ikke over 1000 kr. arligl. Endvidere yder Arbejdernes Oplys-
ningsforbund el arligt tilskud pd 300 kr.

Det skal i denne forbindelse neevnes, at der i mange &ar har
eksisteret en ordning, hvorefler forbundel hvert ar erholder el
belgh [Ira slalsbanernc lil afholdelse af (jensllige foredrag. 1 1948
blev del overdragel landsudvalget al arrangere disse.

FALLESAFDELINGERNE

Al del belgh, kongressen slillede (il rddighed, skal udgilterne
[il ferie- og (illidsmandskursus saml til medlemmers dellagelse i
de udvidede fagforeningskursus, forlods afholdes, hvoreller resten
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kan anvendes til oplysningsarbejdet i feallesafdelingerne; men
da disse neesten allid sgger om stgrre belgb, end der disponeres
over, har udvalget den mindre behagelige opgave at veje og vrage
mellem de indsendle andragender. FFordelingen skal gerne ske
pd en sidan méde, at bevillingerne forltrinsvis gér til de felles-
afdelinger, der setter det mest verdifulde oplysningsarbejde
igang.

Som allerede navnt foreligger der ikke for tiden fgr 1928 noget
materiale, der viser oplysningsarbejdets omfang i feellesafdelin-
cerne; man ved blot, al det har veeret betydeligt.

IFor perioden efter 1928 foreligger imidlertid et materiale, af
livilket det fremgédr, at der i de forlgbne 21 ar har vaeret afholdl
30 allenskolekursus med 1340 elever, 387 sludiekredse med 5081
dellagere, 136 andre Kursus med 3224 dellagere, og arrangeret 251
foredrag, hvortil der har veret 79000 (ilhgrere. Herudover har der
flere steder veeret oplysningsarbejde, som ikke har veeret anmeldt
for landsudvalgel, og derfor ikke er medregnet her, ligesom de
afholdte hgjskolekursus og forbundets feriekursus heller ikke er
medregnet i tallene.

AFTENSKOLER

Det blev den aftenskole, som pd hovedbestyrelsens foranled-
ning startedes i Kgbenhavn i vinteren 1925/26, der kom til at
danne forbillede for en raekke aftenskoler, der i de fglgende vintre
oprettedes landet over, ofte i samarbejde med andre tjeneste-
mandsorganisationer. I de nermest fglgende vintre blev der sa-
ledes foruden i Kgbenhavn oprettet aftenskoler i Alborg, Arhus,
Fredericia, Herning, Korsgr, Roskilde, Slagelse, Nyborg, Esbjerg,
Sgnderborg og senere i adskillige andre byer.

Undervisningsplanen var ikke altid den samme, men hovedveag-
ten var lagt pd elementere skolefag, navnlig dansk og regning;
dog var der ofte knyttet andre fag til som f. eks. historie, sam-
fundslere, bogkundskab o. 1., til tider ogsd organisalionskund-
skab og jernbanefaglig undervisning.

N4ar aftenskolerne efterhdnden ophgrte, skyldtes det, at der i
tiden fra 1921 til 1938 ikke fandt nogen nyantagelse sted ved
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slalshanerne. Men selv om der i de senere ar igen er antaget nyl
personale, medfgrer det neppe nogen genoptagelse af virksom-
heden, idet de unge mennesker nu om dage ikke har slgrre trang
til al supplere deres elementeere skolekundskaber.

STUDIEKREDSI

Den undervisningsform, som har vundet slgrst udbredelse, er
arbejder-studiekredsen, og det kan visl ogsd laslsldes, at det er
den, der har givet de hedsle resullaler. Studiekredsarbejdet spaen-
der over et stort omréde lige [ra samfundslere til musikleori, men
overvejende er det dog emner, der har (jenstlig eller organisa-
lionsmessig inleresse som f. eks. lillidsmandsvirksomhed og
jernbanefaglige spgrgsmal.

Det har ofte veret forbundel med vanskeligheder al {& sludie-
kredsarbejdet igang i feellesafdelingerne, og encdnu er der mange
sleder, hvor det ikke er lykkedes, men det m& indrgmmes, at for-
holdene er vidt forskellige. Den feaellesafdeling, der har sine med-
lemmer spredt over et slort omrdde, er hetydelig vanskeligere
slillel end den, der har dem samlet i en by. Det viser sig igvrigl,
al ndr en studiekreds fyrst er starlel med virkelig inleresserede
deltagerc og en dyglig leder, kan den ofle forlswelle &r efter ar
med sladig skiflende emner.

FAG- OG SPROGRURSUS

Kursusvirksomheden fordeler sig navnlig over (o omrader,
sprogkursus og kursus med jernbanefaglig undervisning; den
sidsle omfaller navnlig forheredelse lil fagprgver.

Sprogundervisningen omfaltede indtil 1939 serlig lysk. Under
besellelsen var der imidlerlid ingen, som gnskede at lere delte
sprog, og da der ikke var pruklisk anvendelse for andre fremmede
tungemdl, ophgrie sprogundervisningen naslen fuldstendig.

Efter krigen vdgnede inleressen pdny, men nu var del engelsk,
man gnskede at lere; i det sidsle par ar har der dog ogsd kunnet
spores en tiltagende lyst til at leere esperanto.

For at tilfredsstille de medlemmer, der havde interesse for sprog,
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men pd grund al (jenstlige forhold eller afsides bopael ikke havde
lejlighed til at deltage i de almindelige sprogkursus, anskaffede
landsndvalgel @ vinleren 1938/39 o tyske og el engelsk Lingua-
phone-sprogkursns® og (o grammofoner, som udlejedes pd billige
vilkdr; de blev navnlig slarkt benylliel i drene f¢r krigen.

Statsbanerne har ogsd visl denne undervigning inleresse ved
al bevilge ¢t belgh pd 1000 ko arligt, dog saledes, al der hgjesl
relunderes Forhundel 50 pel. al dels udgifler.

Med hensyn (il forberedelse [il faglige prdver T der vierel af-
holdt Kursus il portgr-, togbetjentl- og loglyrerprgven, banenast-
formands- og telegrafnestlormandsprgven. Liler al anlagelsen al
slalionsarbejdere i 1937 pdny havde lagel et normall omlang, blev
landsudvalget fra flere sider opfordrel (il at ivaerksaetlte forbere-
delseskursus for disse. hen omsbtiendighed, al der ad over ovdre
A ingen leseplan fandles for forberedelse til porlgrprgven, gjorde
det vanskeligl straks al lage apgaven op. Men med det formal al
lilvejebringe en hroghar Lesevejledning oprellede man i vinleren
1938/349 el forberedelseskursus i Arhus, hvor lererne fik (il opgave
al udarbejde en hraghar leseplan omTallende 40 undervisnings-
limer.

Del begrensede limelal, som faslsalles al gkonomiske grunde,
medlgrle, al undervisningen mere Kkom (il ab forme sig som cn
vejledning og overhgring end som egenllig undervisning. I &rene
fra 1939 Ul 1942 lod landsuadvalget afholde ikke mindre end 42
sidanme forberedelseskursas Tor slationsarbe jdere med lilsammen
D20 dellagere efler en Leseplan, der ikke viesenllig adskiller sig
fra den, der i 1938 blev udarbejdel i Arhus.

i over sprogkuarsus og faglige forberedelseskursus har der ogsia
vierel alholdl Karsus i forskellige andre fag som [Leks. skrivning,
regning, hoglgring o. I

MEDLEMMERS DELTAGELSE 1 STEDLIGT
OPLYSNINGSARBEJDI
Foruden de oplysningsforanslaltninger, feellesafdelingerne selv

har iverksal, har enkelle medlemmer verel deltagere i sledlige
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aftenskoler, studiekredse, kursus o. 1, iverksat af andre organisa-
tioner, f. eks. af de lokale oplysningsudvalg.

I arene fra 1928 Lil 1949 har saledes 652 af feellesafdelingernes
medlemmer veret deltagere i et sddant oplysningsarbejde, men
der er ingen tvivl om, at det virkelige tal ligger noget hgjere, idet
de enkelle medlemmers dellagelse ikke er kommet til feellesaf-
delingernes kundskab.

FOREDRAGSVIRKSOMHED

Der er ogsd med slglle fra landsudvalgel afholdt en rekke fore-
drag i fellesafdelingerne, men indtil 1940 fgrles der ingen stali-
stik herover.

Nar tilhgrerantallet var endog megel hgjl for disse loredrag,
henger det sammen med, at de neslen udelukkende er afholdl i
de store feellesafdelinger og ofte i samarhejde med andre ljcne-
stemandsorganisationer. Endvidere har del oftesl varet foredrag
al hgj kvalitet, ligesom de hyppigt er afholdt i forbindelse med
fremvisning af film eller kunstnerisk underholdning.

Landsudvalgel har ligeledes virkel for et samarbejde mel-
lem feellesafdelingerne og andre sledlige organisationer. Detle
samarbejde er navnlig kommet til anvendelse p& det foredrags-
massige omrdde, idet man har anerkendt, at el [oredrags vardi
ikke alene afh@nger af dels kvalitlet, men ogsd af, hvor mange
tilhgrere der er tilslede. Hvor el sdadant samarbejde er ivierksal,
er der ligeledes skablt et solidere gkonomisk grundlag.

OPLYSNINGSARBEJDE DIREKTE IVAIRKSAT Al
LANDSUDVALGET

Landsudvalgets opgaver fordeler sig p& to omréder, dels at vaere
radgivende for feellesafdelingerne og yde gkonomisk stgtte, og
dels selv at iverksette oplysningsarbejde, som falder uden for de
enkelte feellesafdelingers naturlige arbejdsomrade, f. eks. afhol-
delse af feriekursus, tillidsmandskursus, fellesrejser til udlandet,
medlemmers deltagelse i hgjskolekursus, fremstilling af under-
visningsmateriale m. v.




FERIE- OG TILLIDSMANDSKURSUS

Afholdelse af feriekursus var som tidligere nevnt allerede star-
let af det af kategorialdelingerne nedsatle oplysningsudvalg. Den
{grste begyndelse blev gjort i sommeren 1926, da jernbanemen-
dene med en gruppe dellog i et af Arbejdernes Oplysningsforbund
afholdt feriekursus p& Hgng hgjskole. Det fgrste selvstendige
kursus, jernbanelorbundet lod aflholde, blev det tidligere omtalte
pd Kerleminde hgjskole i sommeren 1927. I drene fra 1928 til 1936
blev lignende kursus afholdt pd statsbanernes feriehjem ,Knuds-
hoved“ ved Nyborg. Disse kursus, der navnlig tog sigte pd at pro-
pagandere og at uddanne studiekredsledere, blev delvis bekostet af
kategori- og feellesafdelingerne, der betalte et belgb for hver an-
meldt deltager.

Da det blev klart for landsudvalget, at man i mange fellesaf-
delinger endnu ikke havde tilegnel sig del praktiske héndelag
til at organisere oplysningsarbejdet, lod udvalget i arene 1931 og
1932 afholde to informationskursus for fellesafdelingernes for-
mend pd Roskilde hgjskole. Virkningerne al disse kursus spore-

Det forste [eriekursus. Afholdt pa Kerteminde hgjskole 1927.
I midten pa forresle rekke ses oplysningsudvalgets daverende formand,
S. Fogsgaard Nielsen.
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des da ogsd slraks i form af el mere omfaltende og navnlig et
mere praktisk lilrettelagl oplysningsarbejde.

I 1935 lod landsudvalgel pd Eshjerg Arbejderhgjskole afholde el
kursus for kalegoriafdelingernes hestyrelsesmedlemmer. Kursu-
set var egentlig leenki som en prgve, der, hvis den faldt heldigt ud,
skulle efferfglges af andre lignende Kkursus. N&r disse kursus
ikke blev forlsal, ma del ses pa baggrund af, at der fra 1936 fandt
en fuldsleendig omlegning af vor kursusvirksomhed sted.

Den personalepolitik, man pé& den tid fgrte ved statsbanerne med
springavancement for emsige embedsmend, havde bl. a. til fglge,
at der mange steder fandt en naesten ubluferdig udnyttelse af per-
sonalet sted, idel tjenestetidsreglerne blev udnyttet langt ud over
deres hensigl. Det var noget vanskeligt for hovedbestyrelsen at f&
fgling med, hvad der foregik pa& de forskellige arbejdspladser, og
en voksende misforngjelse hredie sig i medlemskredsen.

For al skaffe sig det ngdvendige overblik vedtog kongressen i
Esbjerg i 1936 to vigtige forslag. Det fgrsle gik ud pd, at hoved-
kassens tilskud til kategoriafdelingerne skulle forhgjes, og kate-
goriafdelingernes formeend fik pdlagl mindst en gang arligt al
besgge grupperne for ved personlig samtale med gruppeformeend
og medlemmer at skaffe sig underretning om, hvorledes forhol-
dene 1& p& de forskellige arbejdspladser og derefter indgive rap-
port til hovedbestyrelsen.

Del andet forslag lilsiglede en bedre information al gruppeflor-
mendene, end lilf@eldet lidligere havde verel.

Det vedtoges, at afholdelsen af feriekursus indtil videre skulle
indstilles, og al der i sledet for arligt skulle aftholdes to kursus for
gruppeformend med 54 i hverl, séledes at forbundefs ca. 400
gruppeformend i lgbel al en firedrig periode alle havde haft lej-
lighed til at gennemgd et kursus.

Deltagelsen var gratis. Hovedkassen betalle aflgsningsudgiiter
for 3 dage, og stalsbanerne bevilgede 3 dages (jenestefrihed og
slillede 3 foredragsholdere gralis il radighed.

Som allerede neaevnt var der planlagl 8 kursus spendende over
4 ar fra 1936 (il 1940. Imidlerlid virkede de s& tilfredsstillende, at
forbundet fra 1940 besluttede at fortselte med et kursus &rligt,
sdledes at nyvalgle gruppeformand ogsé fik lejlighed til at komme
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med, og samtidig blev der abnel adgang for gruppernes nasl-
formend.

Fra 1940 blev der imidlertid kun afholdt et gruppeformandskur-
sus arligl, men der blev samlidig (rulfel bhestemmelse om, at de
feriekursus, der blev indsiillel i 1940, skulle genoplages, og de blev
nu opretlet pd samme gkonomiske grundlag som de fgrstnaevnte
dog med den undlagelse, at dellagerne pd feriekursus selv skulle
afgive de tre dage af deres ferie.

Da det kunne forudses, at der pa disse vilkar ville blive stor
lilslutning, bestemles det, at udveelgelsen blandt ansggerne skulle
ske ved lodtrekning. 1 1948 @ndredes dette dog derhen, at lod-
lrivkningen borllTaldl, og ndvelgelsen loreloges al kalegoriafde-
lingerne.

Disse feriekursns blev dog fgrst pabegyndt i 1942, idel der i
1041 skulle afholdes el informalionskursus for [lwllesaldelinger-
nes formeend. Delle blev afholdt pd Karlslunde feriehjem ved
INgge; del havde samme hensigl som de lo pd Roskilde hgjskole i
1931 og 1932, al forgge inleressen for oplysningsarbejdet i felles-
afdelingerne.

Pd grund af vanskelighederne under krigen ved al skaffe plads,
matte feriekursus undlades bdde i 1943 og 1945, men med disse
lo undtagelser har der hvert ar siden 1936 varel alholdt lo kursus.
I 1948 indgik remisearbejderne som en afdeling under Dansk
Jernbane Porbund. Hovedheslyrelsen lraf 1 den anledning beslul-
ning om, al denne afdelings gruppeformeend skulle indkaldes til
el informalionskursus pd Halskov feriehjem.

Dansk Jernbanc Forbund har lil og med sommeren 1948 ialt
ladel afholde 37 lorskellige kursus med ialt 2188 dellagere.

Endelig bgr del neevnes, al Nordiske Jernhanemeands Union
pd forslag fra landsndvalgel har vedlagel al lade afholde felles-
nordiske jernbhanekursus. De nermere planer for disse ligger ud-
arbejdet og vil blive realiserel, sd snart valulaforholdene tillader
del. Dog er del beslnllel, al der — indlil dellc sker — skal udveks-
les deltagere pd de kursus, de cnkelte lande ordineert lader af-
holde, ligesom der skal udveksles foredragsholdere.
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MEDLENMMERS DELTAGELSE | HAJSKOLEKURSUS 0. L.

Landsudvalgel har anset del som sin opgave at medvirke til
inleresserede medlemmers videre uddannelse ved at yde tilskud
il dellagelse i lorskellige Kursus, dog navnlig lil dem, Arbejder-
nes Oplysningsforbund har ladel atholde pa dels hgjskoler, men
i enkelle lilfelde er der ogsd ydet lilskud til dellagelse i andre
kursus, deriblandt ogsd 1 Norge og Sverige.

Retningslinieu har veaerel, al man forlrinsvis har ydel lilskud
lil medlemmer, der tidligere har dellaget i aflenskoler og studie-
Kredse. | arene fra 1933 il 1943 dellog 33 al forbundels medlem-
mer i siddanne kuresus med tilskud fra landsudvalget. Fra 1943 blev
disse bevillinger dog inddragel al ykonomiske grunde, idel man
samlidig henstillede il kalegoriafdelingerne al lage opgaven op;
delie er dog ikke sket i slgrre udslraekning.

Udover al vde lilskud (il medlemmers dellagelse i almindelige
ugekursus har landsudvalget ogsd bevilgel fripladser til medlem-
mers dellagelse i de udvidede fagforeningskursus, Arbejdernes
Oplysningsforhund lader afholde pd Roskilde hgjskole. Disse kur-
sus slreekker sig over 14 dage pr. dr i lre pd hinanden fglgende
dr. Landsudvalget betaler ikke blot opholdet, men yder ogsd er-
statning for tab af arbejdsforijenesle. Til disse kursus udpeges
fortrinsvis unge tillidemend, og i drene fra 1931 til 1948 har 22
medlemmer dellagel. Dog er der adsKillig flere al forbundels (il-
lidsmiarnd, der gennem drene har dellagel 1 disse kursus, men
de har fael lilsknd direkie Tra hovedbeslyrelsen eller kalegorial-

delingerne.

FALLESREJSER TIL UDLANDET

In opgave, landsudvalget ogsd har laget op, cr al arrangerc
fwellesrejser lT'or medlemmer (il udlandet, for al de kan lere
lremmede landes forhold al kende og stifle hekendlskab og ven-
skab med kolleger udenfor Danmarks grenser.

Landsudvalget har saledes arrangceret fglgende rejser: 1927 til
Goleborg og 'Trollhittan med 31 dellagere, 1928 lil Hamborg og
Berlin med 16 dellagere, 1930 (il Oslo og Bergen med 33 dellagere,
1934 il Tyskland, Tlolland og England med 25 dellagere, 19306 til
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Sverige og Finland med 25 deltagere, 1947 lil Goleborg, Oslo og
Bergen med 74 deltagere, og i 1948 (il Holland med 29 dellagere.

De her nievnte fellesrejser er dog ikke de eneste, der har verel
arrangerel, idel enkelle feellesafdelinger ogsd har haft fellesrejser
til udlandet.

FREMSTILLING AF UNDERVISNINGSMATERIALE

Lige fra oplysningsarbejdels begyndelse var {remskaffelsen af
undervisningsmateriale el problem, der voldle landsudvalget bety-
delige vanskeligheder. Hvor det drejede sig om undervisning i
elementere skolefag eller i samfundsmessige emner, klarede
man sig med det undervisningsmaleriale, der foreld f.eks. i de af
Arbejdernes Oplysningsforbund wudarbejdede grundbgger, og
senere har man ogsd benyllet nogle af de grundbgger, statsradio-
fonien har ladel udarbejde, men ndr det drejede sig om de tjenst-
lige og organisalionsmessige emner, 1& sagen helt anderledes.
Sloffel malle fremdrages afl
love, ordrer og beslemmelser,
belienkninger og forhandlings-
prolokoller m. v., og disse kil-
der var bade spredle og van-
skeligl lilgeengelige.

For al rdade bod pa denne
mangel begyndte landsudval-
gel allerede omkring 1930 al
samle oplysninger (il brug
i sludickredse og feriekursus.
Iflerhanden  opslod  lanken
om udgivelsen al en grund-
bog i tillidsmandsvirksom-
hed indenfor Dansk .Jernhane
Forbund.

I 1933 nedsatte landsudval-
cel et redaktionsudvalg besta-
Overportgr N. M. Andersen. ende al N. M. Andersen, Meld-




guard Krislensen og J. K. F. Jensen, og i 1936 udkom grundbogen
i et oplag af 1500. Bogen var oprindelig kun tenkt anvendt i op-
lysningsarbejdel, men hovedbeslyrelsen fandl, at den ogsd kunne
vere til vejledning for gruppeformeandene.

Denne bog gjorde gennem ‘arene fyldest, og da den i 1944 var ud-
solgt, var det et alvorligt savn, men det var pa dette tidspunkl ikke
muligt at udgive en ny pa grund. af papirrestriktionerne.

I stedet udarbejdede man lederbreve til brug for sludiekred-
senes undervisning i tjeneslemandsforhold, og der udsendles
ngentlig el brev il hver sludiekreds. Delte skabte en udmerket
kontukt mellem landsudvalgel og sludiekredslederne, men med-
lyrte en si omfattende korrespondance, at arbejdel var uoverkom-
meligl og malle opgives efter et par ars forlgb.

I 1946 foreslog landsudvalget hovedbestyrelsen at udgive en ny
grundbog. Forslaget blev tillradt, og der nedsaltes et udvalg be-
stdende af N. M. Andersen, 0. J. Benlsen, 0. Berlolt, J. k. F. Jen-
sen og Meldgaard Krislensen.

I 1948 lykkedes del al f& del forngdne papir stillet til rddig-
hed, og bogen udkom i et oplag af 2100.

Ved stoffels opdeling og placering blev der lagt veegt pa, at
bogen skulle kunne bruges som grundbog i oplysningsarbejdet og
til vejledning for tillidsmeaendene i deres daglige organisations-
arbejde.

SAMARBEJDE MED ANDRE ORGANISATIONER

Det er en selviglge, at landsudvalget har haft et snevert samar-
bejde med Arbejdernes Oplysningsforbund; dette forbund er jo
central for al arbejderoplysning i landet og hertil kommer, at dels
nuveerende forrelningsfgrer, Oluf Bertoll, gennem en lang arrekke
har haft sede i vort landsudvalg og med sin indsigt og store er-
faring veeret en verdifuld slgtte, ligesom AOF’s oplysningsud-
valg i forskellige byer har veret il stor hjaelp for vore fellesaf-
delinger. Det er almindeligvis gennem disse udvalg, fellesafde-
lingerne far deres aftenskoler, kursus og studiekredse anmeldt
som tilskudsbereltiget efter aftenskoleloven.

Vi har ogsd gennem &rene haft et udmerket samarbejde med
andre {jenestemandsorganisalioners oplysningsudvalg, det gelder
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siledes Dansk Posllorbund, Dansk Lokomolivmands Forening og
Verksteds- og Remisearbejdernes Faellesorganisalion. Dette sam-
arbejde har ikke blot bestiet 1 at udveksle reprasenianler pa de
alholdle kursus, men der er ogsd trufi'el aflaler om, hvorledes
del prakliske oplysningsarbejde landet over kan iverksalles i
[eellesskab.

Der er, sdledes som det [remgdr al dennc oversigt, gennem
Dansk Jernbane Forbund formidlel el helydeligl oplysningsar-
bejde, men vil man spgrge, om de opnaede resultater ogsid svarer
Lil arbejdel og omKkosiningerne, vil man vel blive svar skyldig.
Forholdel er jo del, al el sddant arbejde hverken lader sig veje
eller mile; men ingen kan vere i tvivl om, al der nelop i denne
periode har fundet en udvikling sted, som i hgj grad har rustel
den enkelte (il bedre at kunne lglle de opgaver, der bliver ham
belroel i orgunisalionernes og samfundets ljenesle, og alle vil
veere enige i, al en oplysl arbejder- og ljeneslemandsklasse er el
al demokraiiels og det rie folkeslyres hedste varn.

Mange afl forbundels medlemmer og tillidsmand har pd oplys-
ningsarbejdels omriade gvel en helydelig indsats og gjort sig for-
(jent (il at & deres navne navnt ved en lejlighed som denne,
men ved at nevne nogle, vil man lel komme til al ggre andre
uret; mange al dem stdr endnu midl i det praktiske arbejde ude
i l@ellesaldelingerne som sludickredsledere, foredragsholdere, la-
rere pd vore afienskoler og sommerkursus osv. ‘Tl dem alle skal
lyde en tak for deres veerdilulde indsals.

Til slut vil jeg naevne ¢l par afdgde kammeraler, hvis arbejde
i seerlig grad fortjener at blive fremhevet. Del er folketingsmand
Iavald Jensen, som [ra 1926 (il sin dgd i 1929 viur medlem al jern-
banelorbundels oplysningsudvalg, pakmesler S. Fogsgaard Niel-
sen, deri 10 ar, ra 1928 (il han dgde i 1938, var formand for lands-
udvalgel, og hovedkasserer R. Kanlsg, som, indlil han i 1941 afgik
ved dgden, var landsudvalgels kasserer.

Disse tre kammerater har alle gvel en si belydningsfuld ind-
sats 1 jernbanelorbundels oplysningsarbejde, al vi, der eller evne
fgrer del videre, allid med @rhgdighed vil mindes deres gerning.

N. M. Anudersen.
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FORBUNDETS OKONOMI

Overskriften over dette afsnit averterer et tgrt emne. Det er vel
ogsd el ringe anlal af medlemmerne, som i almindelighed (renger
dybere ind pd detle omrade, men pd den anden side cr regnskabs-
veesenet cn s viglig faklor, al vi ngdvendigvis ma have del med,
nar vi beskefliger os med Dansk Jernbane Forhunds historie.

Uden at skreemme med skemalisk opslilling al' slive talrekker
vil vi foretage et hastigt tilbageblik over udviklingen fra det lille
ark papir, der udgjorde forbundels fgrsle arsregnskab med en
samlel balance pd kr. 1.720,—, lil del omfangsrige regnskabshefle
med adskillige mangecifrede kolonner, der i dag er ngdvendigl for
at klarlegge den gkonomiske side af forbundels virksomhed, og
som konkluderer i en samlef stalus med en halance pia ea. 314
million kroner.

EN BESKEDEN KONTINGENTYDELSLE

Jernhanemandenes bhegyndende organisalionsarbejde sidst i
halvliemserne tilsiglede i fgrste omgang en forbedring af de yderst
darlige 1¢1ininger, og med delte in menle forstdr man, at det var
vanskeligl at pdligne det anslrengie budget en ny udgill i form al
kontingent til en forening. Derfor bhlev kontingentet ved slarten
fastsat (il 25 gre pr. mined, et bhelgh der kun kunne slrekke (il
lidt skrivemateriale og konlorarlikler samt fra tid til anden nogle
fa kroner i dieler til de mand, der ufortrgdent ofrede ul deres
fritid pd agitationen for at samle alle jernbanens mend i den nye
organisalion. Delle uegennyllige arbejde blev udfgrl, medlems-
styrken voksede, der kom flere og flere 25-grer i kassen for
hver mdaned, og da den fgrsle Ignforbedring kunne indkas-
seres al medlemmerne, var der hade rimelighed i og mulig-
hed for en konlingenlforlgjelse, siledes at der blev penge (il
leje af et lille lokale til kontor og lidt vederlag til formand og
kasserer. Siledes arbejdede forhundet sig gkonomisk frem skridt
for skridt, konlingentet blev fra tid til anden forhgjet lidt, sa
organisationsarbejdet kunne udvides, og i tiden omkring den
fgrsle verdenskrig var man ndet til et kontingent pd kroner 1,50
pr. mdned. Dette belgb var dog stadig kun tilshrekkeligt til at
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dekke det ngdvendigsle adminislralionshehov 4+ en mindre hen-
leggelse til hjeelpefond for syge medlemmer samt reservefond,
(den nuverende understgltelsesfond). Disse Lo fonds blev oprettet
henholdsvis 1905 og 1907, den fgrstnavnte ved frivillige bidrag fra
medlemmerne og [ra 1907 oprelholdl og suppleret ved tilskud fra
kassen. Hensigten med reservefonden, hvis midler ved en kongres-
beslutning i 1907 blev [remskaflet gennem et ekslrakontingent og
derefter sikret ved regelmeassige henleggelser, var at give organi-
sationen og dens enkelte medlemmer et gkonomisk rygstgd ved
relssager, hvilke der kunne forekomme en del af i denne bryd-
ningstid, idel personalel ofle elter vor oplattelse hlev gjort urel og
mille sgge oprejsning ved domslolene.

VOKSENDE KRAV — STORRE KONTINGENT

Nogen egentlig gkonomisk konsolidering havde man dog endnu
ikke faet tilvejebragt, men da det i 1919 lykkedes at f& en ny lgn-
ningslov, der bragte forbedringer bdde pd det lgnningsmessige og
mange andre omrader, slog forbundet ind p& en dristigere gkono-
misk kurs. Efter forudgdende kongresbeslutning blev kontingentet
Ira 1. oktober 1920 forhgjet fra kr. 1,50 til kr. 4,— pr. méned, og der
blev faste henlaggelser til en nyopreltet understgttelsesfond samt
forggede henleeggelser til de bestdende fond — reservefond og
hjelpefond. I de fglgende ar blev der da ogs& opsparet betydelige
belgb i disse fonds, og forbundet fik herigennem stgrre virkemu-
ligheder, idet det ikke af gkonomiske grunde behgvede at vige til-
bage for nye opgaver.

I 1925 var man ndet sd vidt, at status udviste en formue p& en
million kroner, og nu var renteindtegten blevet en god hjelper
til at bringe pengebeholdningen i vejrel, sledes at forbundet alle-
rede i 1931 havde en formue pa (o millioner kroner til trods for, at
en betydelig &reladning af kassen havde fundet sted i denne pe-
riode pd grund af adskillige store arbejdskonflikter, fremkaldt af
arbejdsgivernes anslag mod de (orbedringer, arbejderne havde op-
ndet i efterkrigsdrene. I disse kampe medvirkede vi i kraft af vort
medlemsskab i De samvirkendde Fagforbund ved gkonomiske bi-
drag til de kon[likiberyrle arlejdere, og takkel vere vor kraftige

304



opsparing kunne vi ggre det uden ekstrapaligninger. Kun een gang,
i 1925, udskrev forbundet et ekstrukontingent p& kr. 10,— pr. med-
lem i anledning af sirejkebidrag lil De samvirkende IFagforbund.

DELE AF KONTINGENTET
VANDRER TILBAGE TIL MEDLEMMERNE

IF'ra sidst i tyverne lil ind i trediverne var de gkonomiske forhold
pé grund af lavkonjunktur mere rolige, og i dissc &r voksede for-
bundets formue stgt, s ledelsen kunne tage under overvejelse at
lade i hvert fald en del af overskudet flyde tilbage til medlem-
merne.

I 1928 resulterede disse overvejelser i bestemmelsen om begra-
velseshjalp til medlemmer og deres hustruer. Iljelpens stgrrelse
blev i fgrste omgang fastsal til kr. 100,—, men er i drenes lgb for-
hgjet flere gange, sd den i dag udggr kr. 200,— ved hvert dgdsfald.
lindvidere besluttede kongressen i 1936 al yde kr. 100,— i jubilee-
umsgratiale til medlemmer ved deres 25 og 40 ars tjenestejubi-
lewum. Desuden oprettedes et jubileumslegatfond pa 200.000 kr. i
anledning af forbundets 40 &rs jubileeum 1939. Renterne heraf ud-
deles hver 23. oktober til pensionister og enker.

Disse betydelige tilbagefgringer til medlemmerne bevirkede na-
turligvis en standsning i opsparingen, og fgrst i 1938 kunne der
noteres en formue pd (re millioner kroner. Aret efler udbrgd den
anden verdenskrig, der hurligt bragle forstyrrelser i gkonomien,
prisniveauet steg voldsoml, og samlidigt dalede renten, hvorved de
arlige driftsoverskud p& regnskabet hurtigt vendte sig til under-
skud. Samtidig kom afdelingerne i gkonomisk bekneb, idet admi-
nistrationstilskudet fra hovedkassen ikke mere kunne dakke cet
ngdvendige behov til deres normale funktioner, og da der ikke var
stemning for at stryge nogen af de ovennavnte ydelser til med-
lemmerne, métte kongressen i 1946 forhgje kontingentet til kr. 5,—
pr. maned. Prisudviklingen var imidlertid ikke standset pd sin vej
opad, og det viste sig hurligt, at forhgjelsen ikke slog til. Kongres-
sen i 1948 maétte derfor yderligere forhgje kontingentet til kr. 6,—
pr. méned. llerefter regner man med, sdfremt prisniveauet holder
sig nogenlunde pa sit nuverende stade, at kunne opretholde en
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formue mellem 3 og 3%% millioner kroner — en sum, der for tiden
md anses passende for en handlekraftig organisation af Dansk
Jernbane Forbunds stgrrelse og kvalitel.

ARBEJDET MED REGNSKABET VOKSER

Forbundets regnskab er naturligvis undergdet betydelige @&n-
dringer gennem det halve hundrede dr, som vi snart kan se tilbage
pd. En af de vesenlligsle omlegninger skete fra 1. april 1927, da
opkrevningen af kontingentet overgik fra kategoriafdelingerne til
forbundets hovedkasse og blev fradraget pd lgnningslisterne mod
cn godtggrelse (il slatsbanernes bogholderkontor.

Tager vi et al de fgrsle drsregnskaber, kan vi ikke undgd at
(reekke pd smilebandet ad det lille ark med de beskedne posterin-
ger bdde pd indtegts- og udgiftssiden, men det forteller os ogsd
noget om, at kassemesteren lil tider kan have haft sine vanskelig-
heder med at holde selv de ngdvendigste udgifter inden for ram-
men af kassens ydeevne,.

Med enkelle undtagelser er del dog giet fremad ar for ar. Poste-
ringerne pd udgiflssiden er blevet mangeartede, og eflerhinden
som ovennavnte swerlige fonds blev oprettet, er regnskabet blevet
opdelt i flere afsnil. Selve regnskahsfgrelsen mitte forbedres, si-
ledes at man kunne fa bedre oversigl og mere specifikation. For at
opnd delte gik man over til det sdkaldte kolonnebogholderi, der
egner sig udmerket for foreningsregnskaber. Efler den store kon-
lingentforhgjelse i 1920 voksede det regnskabsmassige arbejde
naturligvis Letydeligt, blandt andet ved beregning af de forggede
henlaeggelser il forskellige fonds, overvejelser om den mest hen-
sigtsmassige anbringelse af pengene, heregning af renlefordeling
0sv., osv. Nogle ar sencre kom oplysningsvirksomheden til og fik
sin gkonomi henlagt under hovedkassen; men den stgrste tilbyg-
ning til forbundels regnskabsveesen kom i 1934 ved opreltelsen af
forbundets 1anefond.

1 de forlghne 35 ar havde hovedkassereren passet sil hverv pd sin
private bopel som [ritidsbeskeltigelse, idel han gjorde aktiv tje-
neste, men da det nu var givet, at 1dnefonden og den gvrige regn-
skabsfgrelse ville beskeftige ham fuldt ud, blev han Iritaget for
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tjenesle, og kasse- og regnskabsveasenet blev henlagt til forbunds-
kontoret. Detle var en praktisk @endring, idet man nu fik hele ad-
ministralionen samlet pd ét sled, siledes at alle henvendelser fra
afdelingerne og enkellmedlemmer uden hensyn til sagens karak-
ler behandledes og ekspederedes under samme tag. Endelig er det
en belydelig lettelse for revisionen, al hele det maleriale, der kan
blive lale om i denne forbindelse, er samlet, medens der tidligere
mdlte revideres pd 2 steder.

Herefter er vi niet frem til den form for regnskab, i hvilken del
har veerel opslillet og specificeret gennem de sidste femlen ar med
driftsregnskaber for hovedkassen, reservefonden, understgttelses-
fonden og hjwlpefonden samt en samlet slalus. Hertil kommer sd
lanefondens driflsregnskab og slalus foruden serlige regnskaber
for oplysningsvirksomheden og Jernbane-Tidende samt et mindre
legat, Willerups legal. Regnskabet indeholder tillige en tabellarisk
oversigt over indbetall kontingent, opdelt efter kalegoriafdelinger,
samt en fortegnelse over de belgb, der i regnskabsiret er udbetalt
som administrationsbidrag og refusioner til {ellesafdelingerne.

MANDENE, DER STOD FOR HOVEDKASSEN

I forbindelse med foranstiende korle oversigt skal vi nacvne de
mend, der igennem 50 ar har varelaget det regnskabsmassige ar-
Pejde og administrerel pengekassen. Del er egentlig forbavsende,
al vi kun er ndet (il nummer lre i reekken pd sd lang lid, men del
ma vel opfatles som el bevis for, at det er lykkedes at finde de relle
folk med evne oz vilje lil at varetage delle hetydningsfulde hverv
pd lilfredsstillende mdde.

Til forbundels fgrsic hovedkasserer valgles porlgr Chr. Nielsen,
Kgbenhavn, men da han allerede i 1104 blev udpeget il naestfor-
mand, mditle hovedheslyrelsen se sig om efter en ny kasserer. Val-
cet faldt pd den unge matros, Rasmus Rasmussen, der nylig var
indlradl i hovedbestyrelsen. Rasmus Rasmussen fik senere navne-
forandring (il Rasmus Kantsg, og del er under detle navn, al vi
husker ham fra hans mangearige virke som hovedkasserer.

Kanlsg var allsd ung, da han overtog Dansk Jernbane Forbunds
kasseveaesen og havde ungdommens evne til at udvikle og dygtig-
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ggre sig, sd han til stadighed var i stand til at veere pd hgjde med
den udvikling, der foregik pd det regnskabsmassige omrade. Ved
selvstudium og gode rdd fra regnskabskyndige og ved det daglige
arbejde som regnskabsfgrer opniede han gennem &rene en betyde-
lig sikkerhed i regnskabsteknik og gkonomiske dispositioner. Det
kan med fuld ret siges, at han
voksede med opgaven — eller
opgaverne, thi han fik efter-
hdnden mange.

Gennem hans lange virk-
somhed var der da heller al-
drig tale om nogen anden
mand pd denne plads. Rasmus
Kantsg dgde ret pludseligt i
1941. Dermed afsluttedes hans
gennem en menneskealder
veerdifulde indsats i vor orga-
nisations tjeneste. I Dansk
Jernbane Forbunds historie vil
Kantsg i lang tid fremover
blive husket, ikke alene som
hovedkassereren, men som
den gode kammerat og frem-
ragende  organisationsmand,
han var. — Ved det pludselige
dgdsfald stod hovedbestyrelsen overfor den opgave at finde en
mand, der bogslavelig talt kunne springe lige ind i arbejdet. Valget
faldt pd daverende pakmester L. Thorup, Herning, som siden har
bestridt hvervet som forbundets hovedkasserer.

Hovedlkasserer Rasmus Kantsg.

J. K. Jensen.
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JERNBANEMZANDENES FAGLIGE UDDANNELSE

I de fgrste 30 ar af de danske jernbaners tilverelse kendte man
ikke begrebet faglig uddannelse; man indskrenkede sig til oplee-
ringen gennem det daglige arbejde, og det var fgrst, da kravene
meldte sig gennem gget trafik og en mere udviklet teknik, at ba-
nernes ledelse begyndte at beskeftige sig med spgrgsmaélet.

Ved sammerslutningen af de sjellandske og de jysk-fynske ba-
ner i 1885 gik man over til at anvende sidstnavnte baners frem-
gangsmade. Denne bestod i en prgve, der skulle godtggre, om de
pagaldende var i besiddelse af de kundskaber, der var ngdvendige
for at beslride stillingerne som assistent eller togfgrer. Der fandt
ingen egenllig undervisning sted.

Generaldirektoratet nedsatte i 1887 under indirykket af uddan-
nelsens mangler en kommission, der skulle fremsette forslag til
uddannelse af personale ved driften; men fgrst i 1891 blev der
truffet afggrelse i denne sag, der vel bgd pa @ndringer, men ikke
pa noget forslag om en samlet plan.

Der var i 1887 péd initiativ af daverende stalionsforstander Skov-
sled, Kgbenhavn, oprettet et kursus for trafikelever, som fik en
ikke ringe tilslutning.

I 1900 blev der indfgrt en prgve for aspiranter til stillingen som
ekspedient (stationsmester). Hermed var dog ikke forbundet noget
kursus.

P38 foranledning af et andragende fra Jernbaneforeningen blev
der i 1903 oprettet kursus pad 6—7 uger for elever, der skulle under-
kaste sig eksamen. Det fgrste af disse kursus padbegyndtes den 2.
februar 1903 i lokaler pd Kgbenhavns gamle hovedbanegérd.

Da det havde vist sig gnskeligt, at aspiranter til stationsmester-
stillingen ogsd fik faglig uddannelse, blev der oprettet et kursus
for disse. Det pdbegyndtes den 16. januar 1907, omfattende 4 ugers
undervisning, der senere blev forlenget til 6 uger med 4—7 timer
daglig, undervisningen afsluttedes med eksamen.

Foruden fagprgve for togfgrere blev der senere indfgrt prgve for
aspiranler {il stillingerne som logbetjent og lokomotivfgrer.

I 1941 oprettedes jernbaneskolen i Roskilde, hvor den i en lejet
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villa blev indrettet som kostskole — en skoleform, der viste sig ud-
merket egnet for formalet.

Omkring 1915 blev der givet nogle baneformand lejlighed til at
deltage i et kursus pa& Teknologisk Inslitut i Kgbenhavn; ogsa
nestformend fik senere adgang til disse kursus. Statsbanerne af-
holdt udgifterne og udbetalte dagpenge i de 14 dage, undervisnin-
gen varede.

Banepersonalets fellesbestyrelse indsendte 1917 andragende om
en bedre uddannelse af bane- og signaltjenestens personale med
henvisning lil, at dette personale ellers ville have vanskeligt ved at
fglge den sterke tekniske udvikling. Da ogsd en af ministeriet
nedsat sikkerhedskommission i sin belenkning af 1918 udlalle sig
for, at der burde oprettes kursus for dette personale, blev sagen
aktuel.

Initiativet til en mere rationel @®ndring af den faglige uddan-
nelse kom fra Dansk Jernbane Forbund’'s hovedbestyrelse, der i
1919 foreslog, at ansettelses- og uddannelsesreglerne blev
taget op til en grundig behandling. Forslaget resulterede i, at der
i marts 1922 blev nedsat en kommission pd 11 medlemmer til at
gennemgd de galdende regler vedrgrende undervisning og fagprg-
ver og fremkomme med forslag til @ndring af disse, samt even-
tuelt ogsd med forslag om al indfgre andre grupper af tjeneste-
meand under reglerne.

Kommissionen, der kom til at bestd af repraesentanter for admi-
nistrationen og de forhandlingsberettigede organisationer, fik ge-
neralsekreter Hoskier til formand. Overportgr O. Andersen repra-
senterede Dansk Jernbane Forbund.

Kommissionen afgav sin betenkning den 24. februar 1924. Den
indeholdt en rekke forslag, dels om @ndring af geldende uddan-
nelsesregler og dels om indfgrelse af nye kursus og fagprgver.

Om adskillige af forslagene var der ikke opndet enighed, idet
kommissionen delte sig i et flertal og et eller flere mindretal.

Adminislrationen gav betenkningen en meget indgdende be-
handling, som resulterede i bestemmelserne af 11. januar 1925, der
blev grundlaget for personalets uddannelse fremover.

Kommissionen var i betenkningen inde p, at portgrpersonalet
burde have en grundleggende uddannelse, men den tog ikke kon-
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sekvensen af sin opfattelse, og den almindelige portgrprgve bibe-
holdtes. P& Dansk Jernbane Forbunds foranledning er der i 1943
@&ndret i dette forhold, idet der indfgrtes en uddannelse af sta-
tionsarbejderne forinden ansettelsen i tjenestemandsstilling. Ud-
dannelsen foregdr pa stationerne i en periode pd 64 dage med 52
limers undervisning. Der gives derefter en udtalelse om, hvorvidt
den pdgeldende er egnet til at forblive i tjenesten.

For stationsmesterprgvede overportgrer (trafikekspedienter) fore-
slog kommissionen et kursus pd 307 {imer, en forggelse pa 40 ti-
mer. Dette kursus omfattede 11 fag. Ogsa her er der senere foreta-
get ®ndringer. I 1937 indfgrtes en forudgdende instrukiion i for-
bindelse med praktisk tjenesle pd en landstation. Kursustiden for-
lengedes til 324 timer. I 1939 blev eksamen, der var todelt, sam-
leti én.

For ekspedientuddannet personale er der under visse forudset-
ninger adgang til at underkaste sig trafikmedhjealperkursus og
-eksamen for at kunne overgd til assistentstillingen.

For det stationspersonale, der gnsker at overgd til togpersonalet,
blev der indfgrt et kursus pd 180 timer (senere 198) omfattende
8 fag og med efterfglgende eksamen. Togfgrerprgven bibeholdtes.

Kommissionen foreslog endvidere, at der for banearbejdere
(aspiranter) skulle indfgres et kursus pd& 7 uger med et timetal pa
250 timer fordelt pd 6 fag og med efterfglgende eksamen. Med
uvesentlige @ndringer er timetallet forblevet uendret, medens der
er foretaget adskillige ®ndringer i timefordelingen for de enkelte
fag; {. eks. fandt faget elementer landmaling ikke ndde hos bane-
chefen og blev ®ndret og nedsat i timetal.

Der er desuden afholdt nogle kursus for baneformeand, men
uden eksamen, samt kursus med eksamen for aspiranter til stil-
lingen som banevaglsformand. Denne slilling inddrages nu, og af-
viklingen er i gang.

I 1931 indfgrtes et kortvarigt kursus for blokpassere, sluttende
med eksamen.

Fra Dansk Jernbane Forbund er der fremsat gnske om kursus
for banearbejdere, men gnsket har ikke vundet tilslutning i ad-
ministrationen.

Signaltjenestens personale fik ved nyordningen i 1925 indfgrt
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cl kursus pd 7 uger, med cl limelul pd ca. 250 fordelt pd ¢ fag.
llerlil kan signalarbejdere og elistrahdndverkere indstille sig. Der
har veeret tale om en deling af faget, men endnu er det ikke kom-
met leengere end til overvejelserne.

Et mindretal i uddannelseskommissionen udtalte sig for, at
banc- og signaltjencstens personale hovedsagelig skulle have prak-
tisk uddannelse, og at man derfor burde undlade at afholde kur-
sus eller indskrenke sig til at afholde korte kursus uden eksamen.
Kommissionens formand var her medforslagsstiller.

Depotpersonalet har serlige regler for undervisning forinden
ansettelsen. Undervisningen foregdr ved maskindepoterne; men
det udleverede instruklionsstof m& de pigeldende selv sette sig
ind i. Sluttelig forelages en overhgring, der med gunstigt resultat
giver adgang til ansattelse.

For ansatlelse som vognopsynsmand kraves bl.a., at den péi-
geldende har gennemgdet ovennavnte uddannelse og prgve.

For et ikke ringe antal stillinger i forskellige kategorier gealder
serlige bestemmelser for antagelse, sdledes ved sgfartstjenesten,
hvor der kreves faglig uddannelse fgr antagelsen.

Bestemmelsen om faglig uddannelse (forinden antagelsen) gel-
der naturligvis ogsd for aspiranter til hdndverkerstillinger.

I juni 1924 blev de tre bestdende ,kommissioner* for afhol-
delse af prgver samlet i en eksamenskommission for alle kursus
og fagprgver.

Den kom til at bestd af 15 medlemmer, indbefattet formanden
og skoleforstanderen.

Generalsekreteer Hoskier blev kommissionens fgrste formand.
De forhandlingsberettigede organisationer blev reprasenteret i
kommissionen ved fglgende: Dansk Jernbane Forbund ved over-
portgr Leth og baneformand N. Fr. Nielsen (Ryvenge), Jernbane-
foreningen ved trafikkontrollgr A. Ohmeyer og Dansk Lokomotiv-
mands Forening ved lokomotivigrer R. Lillie; endvidere udpegede
generaldirektoratet togfgrer R. Jgrgensen.

Kommissionen opdeltes i 5 sektioner, der hver for sig fik op-
gaver indenfor specielle omrader.

Trafikinspektgr Harboe, der p4 den gamle skole i Roskilde for-
enede hvervene som skoleforstander og formand for eksamens-
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kommissionen, gik mecd over lil den i 1921 oprellede nye skole
i Hellerup som forstander og fortsatte indtil sin afsked i november
1930.

Forholdene p& skolen i Hellerup nermede sig det idelle, ikke
alene p& grund af skolens praktiske indretning, men ogsé fordi
forstanderen havde serlig evne til at omgés mennesker, og sidst,
men ikke mindst ved den pavirkning, der fandt sted mellem
eleverne indbyrdes, hvilket var af stor betydning for skolens ar-
bejde.

Det tog nogen tid for kommissionen at tilretteleegge arbejdet,
og det fgrste kursus under den nye ordning afholdtes i marts-
april 1925. Herefter fulgte endnu to kursus i dette &r.

I 1926 afholdtes 6 kursus med ca. 120 deltagere. P4 grund af
den almindelige depression og sparebestrebelserne standsede til-
gangen af personale, hvorfor der ogsd i nogle &r indirddte en
stagnation i uddannelsesarbejdet.

Under disse omstendigheder mente daverende generaldirektgr
Knutzen det rigtigst at afhende skolebygningen i Hellerup (Ry-
gdrds Allé) og flytte skolen til Sglvgade 40. Afggrelsen vakte
almindelig beklagelse, og fra skolen og eksamenskommissionen
blev der givet udtryk derfor, men uden virkning.

En mulighed for udnyltelse af skolelokalerne i den vanskelige
tid havde sikkert veret at finde; en fra administrationen frem-
fgrt anke over, at skolen 1& uheldigt for leererne, der havde tjene-
ste 1 Kgbenhavn, kunne n&ppe spille afggrende rolle.

Det viste sig igvrigt hurtigt, at man havde haft serdeles god
brug for den afheéendede skolebygning. Forholdene i de gamle lo-
kaler i Sglvgade er langt fra tilfredsstillende, og selv om der se-
nere er foretaget forbedringer, stir en ny skolebygning sterkt
fremme p& gnskesedlen.

Efter generalsekreter Hoskiers udnavnelse til departementschef
var det i en lang arreekke kontorchef Lunn, der var formand for
eksamenskommissionen; han efterfulgtes af den nuverende for-
mand, kontorchef L. Larsen.

Som skoleforstander efter Harboes afgang har trafikinspektgr
Friis Skotte, kontorchef L. Larsen, fuldmegtig Rgrdam og den nu-
verende forstander, kontorchef V. I. Larsen virket.
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I eksamenskommissionen er organisationerne nu repreasenteret
ved fglgende:

Dansk Jernbane Forbund: Stationsmester P. H. Pedersen og
banenastformand H. V. Johansen.

Jernbaneforeningen: Billetkasserer P. K. From Hansen.

Dansk Lokomotivmands Forening: Lokomotivigrer K. O. Svend-
sen.

Togpersonalets repreéesentant, der ikke er udpeget af organisa-
tionen, er togfgrer H. C. Andersen.

I 1947 er der pé skolen afholdt 33 kursus og en del afgangsprg-
ver, fagprgver og instruktionskursus. Der har ialt i dette ar deltaget
763 elever med 8835 undervisningstimer.

Som det vil fremga af foranstdende, er det en betydelig virksom-
hed, der udfoldes pa& jernbaneskolen. Skolens ledelse, en dygtig
lererstab og eksamenskommissionen har hver for sig deres andel
i det resultat, der er ndet: at sende et stort antal tjenestemeand ud
i det daglige arbejde med gode forudsetninger for at udfylde deres
plads i reekkerne. Vore kammerater, der i kortere eller l&engere tid
frekventerer jernbaneskolen, har den tilfredsstillelse at kunne gé
ud i arbejdet med en faglig viden, der — selv om den ikke dak-
ker ethvert forhold, der métte opstd — dog giver en selvtillid,
som er af uvurderlig betydning for enhver jernbanemand.

Nér der udadtil kun hgres lidt om arbejdet i eksamenskommis-
sionen, er det ikke ensbetydende med, at der altid har hersket
enighed. Adskillige principielle sager har vearet til drgftelse, og
modstridende anskuelser har givet anledning til indgdende de-
batter.

NA&r vor organisation nu ser tilbage pd en menneskealders di-
rekte medarbejde i spgrgsmadlet om personalets faguddannelse,
er det i bevidstheden om, at den ogsd pd dette omrade har med-
virket til en hgjnelse af standen og derigennem skaffet den stgrre
indflydelse indenfor den virksomhed, den tjener.

Men udviklingen er naturligvis ikke standset ved det, der hidtil
er opndet, og det er en vigtig fremtidsopgave at udbygge og for-
bedre personalets faglige dygtigggrelse sdledes, at vor etat stadig
kan veere i stand til at lgse de opgaver, den vil blive stillet overfor.

N. F. Ryvange.
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SAMARBEJDET MED KAMMERATER OG
MEDANSATTE HJEMME OG UDE

Fellesskabets idé, der er grundleggende for alt vort organisa-
tionsarbejde, begraenses naturligvis ikke af det enkelte forbunds-
omréide, men fgres videre ud til et samarbejde med beslegtede
organisationer.

Allerede pd et tidligt tidspunkt af sin tilveerelse knyttede DJF
sddanne forbindelser, dels for gensidig udveksling af erfaringer,
dels til fremme af formadl, vi havde feelles med andre faglige sam-
menslutninger og endelig for al konsolidere sig fagpolitisk og
gkonomisk.

Vi naevner i det fglgende de organer, med hvilket forbundet har
cl pd vedtegter hvilende samarbejde.

JERNBANEORGANISATIONERNES FALLESUDVALG

Allerede i 1903 dannedes et samarbejdsudvalg indenfor de 3
jernbaneorganisationer, Jernbaneforeningen, Dansk Jernbane For-
bund og Dansk Lokomotivmmands Forening (senere kom Verk-
sleds- og Remisearbejdernes Fellesorganisation til).

Dette samvirke, vort ®ldste, pdlagde ikke de enkelte organisa-
tioner store forpligtelser; det havde kun til formal at f& udnyttet
forhandlingsreglerne p& bedst mulig méde derved, at organisa-
tionerne i sager, der var falles for hele jernbanepersonalet, sggte
at opné enighed om en felles stillingtagen.

Jernbaneorganisationernes Feallesudvalg varetog denne opgave
pa en tilfredsstillende made gennermn en lang arrekke under skif-
tende vilkdr. Det ophaevedes i 1927, da Jernbaneforeningens da-
verende formand udenom funktioneérklassernes organisationer
sluttede det berygtede forlig med Madsen-Mygdals regering. Der
fulgte et par &r, hvor samarbejdet med Jernbaneforeningen var

_s8 godt som ophgrt. Det genoptoges fgrst efter, at foreningen havde

valgt en fra ,forligsmendene” afstandtagende ledelse med sta-
tionsforstander D. O. Hggsgaard som formand. Fellesudvalget
genopstod dog ikke pé noget vedtegtsmessigt grundlag fgr i 1948,
men under hele Hggsgaards formandstid, hvor Jernbaneforenin-
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gens nuverende formand, From Ilansen, var sekreler, genopret-
tedes det gamle tillidsforhold mellem jernbaneorganisationerne,
og alle fellessager, der i denne periode foreld til forhandling
med administrationen, blev i forvejen drgflet mellem organisa-
tionernes reprasentanter, og tilfeelde, hvor der ikke blev enighed
cm en f{elles oplreeden ved forhandlingsbordet i generaldirekto-
ratet, forekom yderst sjeldent.

Efterhdnden som de uofficielle drgftelser mellem jernbaneor-
ganisationerne blev mere og mere regelmassige, og efter at be-
settelsesdrene 1940—1945 havde bragl organisationerne endnu
nermere til hinanden, opstod i 1948 tanken om at legalisere disse
uforbindende drgflelser og sgge samarbejdet mellem organisa-
lionerne lagt ind i faste rammer. Hertil bidrog méaske, at DJF i
1946—47 havde foranlediget afholdt nogle mgder mellem jern-
baneorganisationerne og dér fremsat forslag om, at man skulle
sgge gennemfgrt en centralisering af jernbaneorganisationerne
efter f.eks. svensk eller norsk mgnster. P4 disse mgder — der
igvrigt endte resultatlgst — fremsatte man fra anden side som
modargument den opfattelse, at man skulle kunne na i hvert fald
et skridt henimod en forenkling af organisationsarbejdet indenfor
DSB, hvis man lod det afdgde fellesudvalg genopstd, og at man
derigennem kunne etablere en centralisering af arbejdet indenfor
jernbaneorganisationerne ved DSB, selv om man opretholdt dem
som selvstendige.

Man nedsatte derfor, da de omtalle centraliseringsbestrebelser
Igb ud i sandet, i fordret 1948 et lille udvalg, der fik til opgave at
udarbejde udkasl til vedlegt for et feellesudvalg. Udvalgets udkast
blev tiltrddt af alle fire orgunisationers hovedledelser, og péa et
mgde den 23. maj 1948 stiftede man Jernbaneorganisationernes
Fellesudvalg med Dansk Jernbane Forbund, Dansk Lokomotiv-
mands Forening, Jernbaneforeningen og Verksteds- og Remise-
arbejdernes Fellesorganisalion som deltagere. I vedtegten har
man givel udtryk for dets opgave, idet udvalgel skal optage til
behandling spgrgsmal af felles interesse for flere af eller alle de
tilsluttede organisationer og deres medlemmer, som af de tilslul-
tede organisationer, statsbanernes generaldirektorat eller andrc
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maétte blive forelagt feellesudvalget, eller som det selv métte finde
anledning til al optage til behandling.

Fellesudvalget bestir af 11 reprasenlanler for de fire organi-
sationer, og det daglige arbejde ledes af et arbejdsudvalg pa 5
medlemmer.

Ved genopretielsen valgtes DJF's forretningsfgrer til feellesud-
valgets formand, og der har i den forlgbne tid veeret mange sager
til behandling.

STATSTIENESTEMANDENES CENTRALORGANISATION I

Denne centralorganisation blev stiftet den 26. november 1909.
Den omfattede de fgrste ar kun de fire civiletater, statsbanernes,
postveaesenets, telegrafvaesenets (der den gang var en selvstendig
styrelsesgren), og toldvaesenets personale af de lgnningsklasser,
som svarede til forbundets organisalionsomréde. I 1921 blev ram-
merne for centralorganisationen udvidet, siledes at alle under
stalen ansatte tjenestemand af tilsvarende lgnningsklasser kunne
optages, og de tilsluttede organisationers antal steg fra 6 med ca.
16.000 medlemmer til 20 med godt 24.000. Nu omfatler centralor-
ganisalionen 31 medlemsorganisationer med et samlet medlems-
antal af ca. 34.000.

I 1935 nedsatle cenlralorganisationen pad Dansk Jernbane For-
bunds foranledning et reorganisalionsudvalg med den opgave at
tilvejebringe stgrre ensartethed i medlemsorganisationernes ar-
bejdsmetoder og deres gkonomiske fundering. Udvalgets indstil-
ling gik ud p4, at medlemsskabet blev gjort betinget af, at orga-
nisationer, som ikke var tilsluttet De samvirkende Fagforbund,
skulle tilvejebringe en reservekapital, som centralorganisationens
ledelse i givet fald kunne disponere over i tilfeelde af arbejds-
konflikler sdvel indenfor eget omrdde som indenfor De samvir-
kende Fagforbund i Danmark. Samlidig foresloges oprettet et
sekretariat, hvis opgave skulle veere at danne et fast forbindelses-
led mellem organisationerne, og ganske serlig at yde de mindre
organisationer rdd og bistand i deres virksomhed.

Vi skal igvrigt ikke her komme ind pd centralorganisationens
arbejde gennem arene. Det er naturligvis knyttet til alle for statens
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Forretningsudvalget for CO1T 1949.
Fra venstre: I. K. I. Jensen. Kaj Olsen, 4. Holde, E. Greve Petersen, Hjalmar jensen, . C. Pelersen, 1. Schytt Larsen,
Karl Hlolton oq Peler Madsen.



tjenestemaend felles spgrgsmdl og er sd neer forbundet med
Dansk Jernbane Forbunds virksomhed, at det vil findes omtalt
andet sted i denne bog.

Cenlralorganisationen har ikke haft nogel vedleglsmessigt
samarbejde med andre centrale organisalioner, men i de aller-
fleste stgrre sager om lgn, arbejdslid m. v. har der veret truffet
aftale om samvirke med de gvrige sammenslutninger af stalslje-
nestemeend: Centralorganisation 1I, Danske Statsembedsmands
Samrad og i de senere ar ogsd Danmarks Lererforening. Dette
samarbejde har navnlig under og eller besaltelsesperioden trods
tilstedeveerende interessedivergenser veeret s veerdifuldt, at man
med ret stor sikkerhed kan betegne det som grundfestet.

I cenlralorganisationens forrelningsudvalg er Dansk Jernbane
Forbund for tiden reprasenleret ved forbundels forrelningsfgrer
P. Madsen og dels sekreter J. K. F. Jensen. De lo kammerater
er henholdsvis formand og sekreter for CO I.

DE SAMVIRKENDE FAGFORBUND I DANMARK

I hovedafsnittet, side 96, har vi omlalt selve vedtagelsen vedrg-
rende Dansk Jernbane Forbunds indmeldelse i De samvirkende
Fagforbund. Her skal blot understreges, at ligesom et betydeligt
flertal af forbundets medlemmer for 3l &r siden fandt tilslut-
ningen til de gvrige danske arbejderes centralorganisation natur-
lig og rigtig, sdledes vil vort forbunds medlemmer af idag vere
enige om, at denne forbindelse skal forlseattes. Naturligvis har vort
medlemsskab under de forgvrigt relativt {4 stgrre alvorlige lgn-
konflikter, vi har oplevet i de 31 ar, kostet forbundet penge, men
det ville veere blevet mange gange dyrere for os, om vi ved vor
passivitet havde svekket den samlede arbejderklasses slagkrafl,
s vist som de private arbejderes organisationer under den sam-
lede {remmarch danner de forresle formationer — slgdlropperne.

Men heller ikke den rent moralske virkning for helheden kan
man se bort fra, ndr vor tilslutning til De samvirkende Fagforbund
skal vurderes. Slerkest kom det vel frem under generalstrejke-
silualionen i 1920, da det vakle hiade overraskelse og forvirring i
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kupregeringen og de den venligsindede kredse, da Dansk Jern-
bane Forbund vedtog al deltage i arbejdsnedleggelsen, — og tru-
cde et af samfundets vigtigsle organer med lammelse.

FALLESREPRASENTATIONEN FOR OFFENTLIG ANSATTE
TIJENESTEM/END I DANMARK

I 1917, midt under den forrige verdenskrig, hvor tjenestema:n-
dene mgdte en sire ringe forstdelse i de partier, som dengang var
indehavere af flertallet i landstinget og i kraft deraf kunne inde-
frysc ethvert forslag sigtende til at forbedre lgnningerne, stifte-
des Fellesrepresentationen for offentlig ansatte tjenestemeend.
Formadlet med denne sammenslutning af eksisterende tjeneste-
mandsorganisationer, statens som kommunale og koncessionerede
selskabers, var i fgrsle reekke hos offentligheden og dens orga-
ner at skabe mere forstdelse af tjenestemandsstandens vilkdr og
berettigede krav. Endvidere at virke hen til stgrst mulig ensartet-
hed i aflgnningsforhold, pensionsvilkar og arbejdstid samt indadtil
virke for fremme af faglig og social oplysning.

Tanken om delle bredt anlagte samarbejde blev fremsat pa for-
bundets kongres i 1916, som gav den sin billigelse. Ogsd central-
organisationen gav tilslutning, og indbydelser til det forberedende
arbejde blev udsendt. Interessen for et sddant samarbejde viste sig
at veere stor, idet organisationer, repraesenlerende ca. 200.000 tjene-
slemand var villige til at deltage.

Da de kontraherende organisationer naturligvis métte bevare de-
res selvstendighed, kunne f{ellesreprasenlationens opgave kun
blive af rddgivende og reprasentativ art, og dog gvede den i sin ret
korte levetid en ikke ringe politisk indflydelse alene i kraft af det
betydelige veelgerkorps, den havde bag sig.

Imidlertid opstod der nogle indre stridigheder indenfor embeds-
klassernes cenlralorganisation (CO II), der bl.a. fik det forun-
derlige udslag, at disse etatsorganisationer — Toldetatsforeningen,
Dansk Postforening, Telegrafforeningen og tilsidst Jernbanefor-
eningen een efter een forlod arbejdet i feellesrepreaesenlationen.

Under disse omstendigheder mente vor organisation, at forud-
setningerne for dens bestden ikke leengere var tilstede. Denne op-
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fatlelse deltes af vor centralorganisation, og i 1924 ophgrte felles-
reprasentationen for offentlig ansatte tjenestemand i Danmark
at eksistere.

Fellesreprasentationens dannelse var et stort anlagt og inter-
essant eksperiment. Néar det ikke lykkedes, skyldes det som navnt
visse uoverensstemmelser indenfor stalstjenestemeendenes ,em-
hedsklasser*, men vel tillige den omstendighed, at en koordinering
al de forskellige lgnsystemer indenfor offenllig tjenesle ikke var
s lidt vanskeligere, end man havde fenkt sig.

Men fw@llesrepreesenlalionen og dens virksomhed eflerlod intel
sar, end ikke noget ar, og del kan vel endda siges, al dens lilverelse
ikke var uden betydning, idet den knyttede trdde mellem organi-
sulioner og persouer, som ingenlunde brast ved adskillelsen men
blev indllellet i nye forbindelseslinier, der har vist deres holdbar-
hed og halt deres belydning for det samvirke mellem tjeneste-
meaendene, der fulgle op gennem darene under skiftende konjunk-
lurer.

NORDISKE JERNBANEM/ENDS UNION

e [yrste udenlandske kammeraler, Dansk Jernbane Korbund
havde kontakt med, var svenskerne. Det nere naboskab og de let
overvindelige sprogvanskeligheder gjorde det helt naturligt, at vi
spgte faglig orientering hinsides @resund. Ogsé& der var organi-
sationsarbejdet pa sine fgrste stadier, og som her bestod hoved-
virksomheden i agitationen. PPersonalet mélte interesseres i bevae-
gelsen og ggres bekendt med dens mal og midler. Pionererne be-
rejste ustandselig det udstrakle land, besggle arbejdspladserne,
holdt mgder og oprettede lokale afdelinger.

IFra en af disse afdelinger, ,7de filialen af svenska stalsbane-
hetjening* i Malmg, modtog Dansk Jernbane Forbunds Roskilde-
kongres i 1902 et hilsningslelegram; det var det fgrste handslag
ra land lil land, og det fulgtes af mange.

1 1907 var forbundet efter indbydelse reprasenteret pd Svenska
Jiarnvagsmannaforbundets kongres, hvor det norske jernbanefor-
bund, som allerede dengang havde flere &r pd bagen, ogsd havde
repraesentanter. Det norske forbund var stiftet allerede i halvfem-
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serne som c¢n enhedsorganisalion  for all jernbanepersonale med
undlagelse al lokomolivmandene.

P& Slockholmskongressen knytledes de fgrsle {ride mellem de
3 Inndes organiserede jernbanemeand, men mierkelig nok hengik
der endnu ea. 12 ar, f¢r samarbejdet kom ind i (aslere former —
man ngjedes forelgbig med al udveksle gasler ved kongresserne.

Frst i 1918, da Krigsdarene med vareknaphed og dyrtid havde
haft Nordens jernbanemend i en slreng skole, voksede samar-
hejdsviljen frem og log form. Inilialivel kom fra Sverige, hvor
JSignalents redaklgr, Carl Wiinberg, og svensk jernbaneforbunds
nyvalgle formand, Alberl Forslund, forelagde slyrelsen forslag om
at indbyde Nordens jernbhancorganisalioner lil en konference. Det
svenske forbunds ledelse slullede sig slraks lil lanken, og indby-
delserne gik ud. Mgdet blev holdt i Ggleborg i august 1918. Der
dellog represenlanter for del svenske, norske og danske forbund
og fra Nordisk Lokomolivmandsforbund (en sammenslulning af
de nordiske lokomolivmandsorganisalioner), som allerede havde
verel oprellet nogle ar.

Pa Ggleborgmgdel drglledes hovedlinierne for det kommende
samarbejde, som man fra alle sider var enige om al iverkselle og
bygge op pd grundlag al plaunmessige gensidige informationer oz
ykonomisk bistand i lilfwlde af konflikler.

Der nedsalles ct udvalg lil udarbejdelse af vedlagler, og alle-
rede fgrst pd arel 1919 var forslagene ferdige.

lifter at disse i princippet var godkendt af de konlraherende or-
ganisalioner (DJI’s kongres 1920), afholdt Nordiske Jernbane-
mands Union sil fgrste represenlantskabsmgde i Helsingborg den
25. og 26. august 1921, pd hvilkel vedleglerne blev konfirmerel og
unionens ledelse, sekrelarialel, valgt. Albert IForslund og Carl
Wiinherg blev den ny nordiske sammenslulnings fgrsle formand
og sekreter, og sekrelarialels f¢grsle danske medlemmer var Char-
les Petersen, Ghr. Vejre og lokomolivigrer M. Morlensen, Eshjerg.

I interimsperioden mellem Ggleborgmgdel 1918 og del konsli-
luerende repreaesenlantskabsmgde 1 1921 kom den nye sammen-
slulning igvrigt ud for sin fgrsle prdve. Der opstod nemlig 1 de-
cember 1920 en skarp lgnkonflikl mellem de norske jernbaneorga-
nisalioner og banerne. Da slrejken blev effekliv, (ral sivel del
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Madet i Gplebory i 1918 hvor Nordiske Jernbanemaends Union blev stiflet.
grerste reekke: C.W. 0. Higlund, P. E. Carlbom, Il. Flgisborn, J. L. Rodevang, A.G. Ljunglerg, E. Sandberg, F.W.Franzén,

J. A Landin, Th. Pryser. — Midterste raleke: 1l j. Olsson, Ernst Eriksson, C. Winberg, 0. Andersen, Il j. Molin, 4. Ringcdahl,

J. Kraftlund, 0. Lghre. — Nederste reekhe: 0. Ek, A. Lifgren A. Alberti, A. Forslund, J.I’.Jensen, J.C.Hansen, R. Kantsp,
Chr. Vejre, R. Lillie, 1. Ellefsen.



svenske som det danske jernbaneforbund foranstaltninger til al
komme de norske kammerater til hjelp. Da vedtegterne for unio-
nen ikke var traddt i kraft, valgte vort forbund at iverksette en
indsamling blandt medlemmerne. Der indkom i Igbet af f& dage
det antagelige belgb pa 74.000 kr., som overraktes nordmandene
nogle dage efter strejkens iverkseattelse som et [grste bidrag. Sam-
tidig overrakte svenskerne deres fgrste bidrag. Strejken varede
imidlertid kun en lille uges lid; den slultede med et kompromis —
men krefterne var prgvet; det var det nordiske kammeratskah
med, og bAndene mellem vore organisationer var styrket.

En gang senere har der varet bud efter den gkonomiske gensi-
dighed indenfor Nordens jernhanemend. Det var i 1922 under en
konflikt ved nogle svenske privalbaner, men da var unionens ved-
tegter stadfestede, og underslgllelserne udgik efler de galdende
bestemmelser — nu var der ikke lengere lale om en gave, men
om en rel.

Unionen bestdr nu, foruden af de 3 forbund, tillige af Finsk
Jernbaneforbund somt af Privatbanefunklionerernes Forbund i
Danmark. Nordisk Lokomotivmandslorbund blev ophavet i 1946,
idel det svenske lokomotivmandsforbund var géet ind under
Svensk Jernbaneforbund, men dette har igvrigt ikke bergrt loko-
molivmeaendenes medlemsskal i unionen.

Foruden de forannevnte forméal har Nordiske Jernbanemands
Union i &renes lgb opfyldt den almennordiske opgave at slyrke
feellesskabsfglelsen mellem de nordiske folk.

Indenfor det internationale samarbejde har Nordens jernbane-
meaend som Nordens arbejderc igvrigt allid veret betragtet som
en enhed. Denne enhed er yderligere underslreget gennem unionen
derved, at repreesentanler for de nordiske jernbaneorganisationer
indbyrdes konfererer om de mere principielle spgrgsmal, som
fremkommer pd inlernationale konferencer og kongresser. llerved
vindes en indflydelse, som ellers ikke er mulig for et enkelt lille
land at opna.

Den tyske besellelse af Norge og Danmark hemmede i hgj grad
unionens arbejde, men sekretariatet i Stockholm blev naturligvis
oprethold!, og trddene blev aldrig helt brudt, hvad adskillige dan-
ske og norske jernhanemend, som sggte asyl i Sverige, kan be-
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vidne. Efter besettelsen toges virksomheden op pd normal vis, og
fremtiden vil give Nordiske Jernbanemands Union mange betyd-
ningsfulde opgaver, bl.a. forsgger man nu at etablere et samar-
bejde p& oplysningsvirksomhedens omrade, ligesom man lenker
pd al arrangere gensidige kammeralhesgg mellem de nordiske
lande.

Del har siden unionen blev stiftet veret reglen, at hovedledel-
sen, sekrelariatet, skiftede mellem landene. Imidlerlid med(grle
krigen, at Sverige, hvor sekrelarialet havde swede siden 1936, métlc
ieholde det i krigs- og elterkrigstiden.

IFor perioden 1947—49 bestdr unionens sekretariat af IHHerman
Blomgren, Edv. Eliasson og John Sjgberg, Sverige; M. Trana,
Iirling Kiil og Th. Narveslad, Norge; W. Bachmann og K. A.
Lelhonen, Finland samt P. Madsen, J. K. F. Jensen og E. Greve
Petersen for Danmark.

Som president og gencralsekreler lor samme periode fungerer
Ilerman Blomgren og Edv. Eliasson.

INTERNATIONALT TRANSPORTARBEJDERFORBUND

1 1906 blev Dansk Jernbane Forbund indmeldt i den internatio-
nale organisation for (ransporlarbejdere, ITF.

Allerede siden midten af halvfemserne havde der vearet et vist
samarbejde mellem skibenes og havnenes arbejdere. Der blev ogsé
dannet et internationalt forbund af disse kategorier, men det egent-
lige transportarbejderforbund, omfattende alle ved transport til
lands og til vands beskeafligede, dannedes i 1897, og sj®len i re-
organiseringen var den hamborgske havnearbejder, Hermann
Jochade, senere sekreleer i Tysk Jernbaneforbund og efter p&-
lidelige udsagn mishandlel til dgde i en al nazisternes koncen-
rationslejre. Indtil den fgrste verdenskrigs udbrud havde ITF
sit hovedsade i Berlin. Urganisalionen oplgstes pd grund af krigs-
lilstanden, men genoprettedes pd en kongres i marts 1920, hvor-
efter den fik hovedsede i Amsterdam.

Da tyskerne i sommeren 1940 brgd ind i Holland, métte ITF
pany rykke sine telipeele op. Den havde, lige siden nazismen op-
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ITE's hongres 1923.
Kongressens nedlemmer medd damer samlel foran rigsdagsbygningen i Stockholm, hvor mgderne holdies.



slod i Tyskland, hgrt (il dette regimes mesl energiske modstandere,
og efler Hillers magloverlagelse var del inlernalionale transport-
arbejderforbund med dels millioner al medlemmer over hele jord-
kloden maske det organ, som mest konsekvenl og vedholdende pa-
pegede nazismens modbyde-
lige meloder og dens fare for
verden. Sekrelarialel hlev flyl-
tet til London, hvor det sladig
heflinder sig.

I'TE’s generalsekretier var i
ca. 30 ar hollienderen  Edo
Fimmen, en inlernalional per-
sonlighed af virkelig formal:
han dgde el af de sidsle krigs-
ar ovre 1 Argenlina pd en af
sine  mange agilationsrejser.
Ilans mangedrige medarbe)-
der, jernbaneseklionens sekre-
lier Nalans mistede livel ved
en flvveulvke i Belgien sidst i
trediverne.

I2do IFimmens ellerfglger pa
den viglige posl som general-

) Generalselireter J. 1. Oldenbrock.
sekreleer blev en anden al

hans nare medarbejdere, hollienderen J. 1. Oldenbrock, under
hivis dyglige ledelse I'TI sladig udbygges og slyrkes.

IEn rickke kendle udenlandske personligheder har i drenes lgh
deltuget 1 1TE’s gversle ledelse og bhidragel lil den slierke posilion,
sammenslutningen har i dag.

Blandl disse skal fra den hell gamle lid navnes navne som de
britiske arbejderfgrerc Tom Mann og Beu Tillet og fra den se-
nere periode Englands nuvierende udenrigsminisler lSrnest Bevin
samt svenskeren Charles Lindly.

De nordiske jernhanemend har lo reprasenlanier i beslyrelsen.
Det er for liden svenskeren Slure Chrisliansson, der i 1946 aflgsle
Chr. Vejre pd denne posl, og Ggsla Widing fra Finsk Lokomotiv-
mandsforening.
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JERNBANEPERSONALETS ARBEJDSVILKAR
GENNEM TIDERNE

Nogle kalejdoskopiske billeder

I dette afsnit vil der, navnlig i dels sidste del, findes ad-
skilligt, som har varcel omtalt andet sleds i bogen. Vi har
bmidlertid ment al burde se bort herfra for i store trek ai
runne give el samlel billede al denudvikling, der ved hj@lp
al lekniske fremskridt er foregael i vore medlemmers ar-
hejdsvilkar de sidsle 50—60 ar — ligesom vi giver et billede
al besallelseslidens unormale tilstande pd vore arbejds-

pladser.

I mine gemmer ligger min barndoms keresle legelgj, mit kalej-
doskop; denne simple, men vidunderlige indrelning, hvor spejlene
og de mange farvede glasslumper danner praglfulde mgnstre i alle
regnbuens farver. Den mindste bevegelse eller drejning, jeg gav
rgrel, fik billedet il al skifte, somme lider kun lidl, s& hovedmoti-
vel var det samme, lil andre tider s& meget, al der fremkom et
helt nyt billede.

Nelop sddan ser jeg jernbanemaendenes liv og [@erden gennem
de halvireds ar, de har hafl en organisalion til at arbejde for bedre
kdr, bedre arbejdsforhold og slgrre sikkerhed under arbejdels ud-
[grelse. Billedel har skiflet udseende, mgnstret er blevet et andet;
del er skel (id efter anden, de fleste gange har @ndringen verel
sd ubetydelig, at man n@ppe bemerkede den, men sammen med
de niesle @wndredes billedel, s& man Kunne se forandringen.

\i vil se pd de vilkdr, hvorunder togpersonalels ljenesle udfyrics
omkring &rhundredskiflel. Dengang havde man udendgrs billel-
lering, som var biade megel anslrengende og livslarlig. Nogen op-
avrelse over, hvor mange olre den form for billeltering kostede,
har vi ikke, men overgangen til den indvendige billetlering, for-
anlediget ved moderniseringen af personvognsmaleriellet, hilstes
med glede af togpersonalet. Langsomt beveaegedes kalejdoskopel,
men @ndringer i billedet var der: Overgangen fra tjenesten som
bremser med plads pd de dbne bremsesader ovenpd personvogne,
de lukkede, men hundekolde og sundhedslarlige godsvognsbrem-
sekupeer som senere blev noget forbedret ved anbringelsen af
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Personvogn fra 1847; bemark l®nestolen pa taget. Disse arbejdspladser for
logbeljeningen holdl sig lil arene omhkring arhundredskiflel.

sierlige varmelamper frem til nutidens opvarmede og oplyste
bremse- og tjenesterum i togene, er sket langsomt, men den er
der.

Bade tog- og slationspersonalet kan se, at der er sket store for-
andringer fra den tid, da vi stod og pudsede rapsolielygter, satle
dem p& plads fra taget p& personvognene; lidt senere gik vi jo
over il de mere moderne mineralolielygler, der havde den store
fordel, al de kunne reguleres indefra. Jobhet at stange lygterne
op fra perronvognen til manden, der pa tagel balancerede fra vogn
il vogn og byllede loftsproppen om med den tendte olielampe,
var ikke efterstreebt, men det skulle nu engang ggres. Del var no-
get al en slor forandring i billedet, da mineralolielygterne maélte
vige for den hegyndende elektrilicering; selv om det var med no-
gen skepsis, vi sd ballerierne anbragt under vognene eller stablet
1 serlige vognes balterirum, (der skulle behandles som rddne g
under rangeringen), sa betgd det en magtig letlelse, snart gled
olielygterne helt ud af billedet, og samlidig tradte dynamovognene
ind.

Eller se p&, hvad kalejdoskopet forteller om togopvarmningen :
De fgrste billeder fortoner sig i de varme sandbeholdere til at
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ot i

DSE's [orste trakloriype.

swlle fgdderne pd, sKifler Gl fyrskufferne under saederne i 1. og
2. Klasse, sencre ogsd hos del javne folk pa 3. Vi diejer og ser
kedelvognene, hvor kedelpasseren med . slopperen™ stgder de slore
hirde cinders ind i det — som det synles i kolde perioder —
umaallelige gab: man paslod, at den enesle i logel, der kunne holde
varmen, var ham, der fyrede! Udenfor kedelhrummet holder per-
ronvognen med cinderskurvene og oplandingsbrendel, der under-
liden var for vadl Gl al kunne opfylde formdlel, pd den anden
side al logslammen lumler portgren med den frosne vandslange,
og kedelpasseren liser smd opriglige hgnner over den gensiridige
injeklor. 1 samme billede skimler vi de to-delle varmeslanger;
del var el kunslislykke al & dem til at slulle leel, der var brug for
lingernemme folk il al indstille ,membranen™, s& mindsl muligl
al den mgjsommeligt frembragle damp slap ud.

Lader vi rangerporlgren kigge 1 vorl kalejdoskop, ser han den
gamle rangerhesl, om hvis klogskah der endnu forlelles ulrolige
— men clter hvad de gamle pdslar — hell sandf@rdige hislorier,
allgst al moderne rangeriraklorer, ,klwedeskale” eller ,fladlus”;
den mgjsommelige fladrangering er aflgsl af moderne faldrange-
ring, men billedet er endnu ikke kommel hell lil ro: Porlgren,
der halser efler den slgdrangerede vogn for at f& hold i hdnd-
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bremsen med fraklodsen, skifter med ham, der i roligere tempo
legger ,hunden* pd skinnestrengen efter med kglig beregning at
have skgnnel, hvor den skal legges, for at vognen ikke skal tgrne.

NA&r delle billede igen skal skifle, bliver det forh8bentlig til den
aulomatiske kobling, der fritager rangerpersonalet for idelig at be-
viege sig ind mellem de dgdbhringende puffer. Vi ved, det vil ko-
sle penge at give vor kikkerl den drejning, men den méd komme.

Perronerne ligger sparsomt oplyst af de pé lave [riestolper an-
bragle olielygter, hvis skin er sd svagl, at de kun markerer, hvor
de er anhragl, og ikke kasler noget lyssker over det omliggende
lerreen, det mé klare sig med ménens skarr — hvis den er hengl
op! Maslerne med det nye ,Auergaslys* dukker op i kalejdosko-
pet og revoluiionerer arbhejdet pd de slgrre stalionspladser, der
[ar lov at nyde godt af den nymodens indrelning. Videre skif-
fer vi (il kulbuelyset, der nok var en Kkende mere slabilt end
auslysel, men ofle var kulslengerne lunefulde, og kun datidens
dr. Faust, den sagkyndige elekiriker, mitle pille ved dem. I el
hjgrne al billedel skimiles en riekke nye lystdrne, der legger
hele rangerpladsen i el dem-
pel men behageligl manelys
nasten uden skygger.

Il andel billede passerer
forbi og viser mgrklagte ran-
gerpladser og varchuse, kupeer
med dampel helysning, tael
lildeekkede vinduer i1 tog og
bygninger, som hverken tilla-
der udkik eller udsyn. Men
hilledet skifter igen og allgses
afl bal, hvor mgrklegningspa-
pir gar op i luer, i hvis skeer vi
ser haender, der veksler hand-
lryk. Tilbage i billedel bliver
de elekiriske handsignallygler,
allgserne al de gamle, uhdnd- sl
terlige og usikre olielygter. Moderne lystarn.
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L varehuskalejdoskopet ser vi lessesporene aflgses af ,kam-
mene*, et billede er under opbygning, men vi skimter svagt sek-
kevognen blive sat til side, en gaffeltruck kgrer frem med et les,
der ggr det ud for flere mends mgjsommelige slid. Den gamle
firehjulede perronvogn star i en krog og skuler lil elekirocar’en,
der smuller afsled med en hale af p&dheengsvogne.

Hammeren og smgrekanden géar igen i alle de billeder, der vi-
ser vognopsynels arbejdsvilkdr gennem é&rene. Men logsmeden,
der sidder hgjl oppe p& tenderen, parat (il med sin klokke at hid-
kalde lokomolivfgrerens opmarksomhed, hvis der sker brud pa
loget, aflgses af toglinen, den tids form for ngdbremse. Nu gér
vognsmgreren fra vogn til vogn og anbringer linen i gskenerne
langs vognlagene og setler den til slut fast p&d lokomotivels flgjte;
s& kan passagererne selv rykke i den og ggre lokomoliv{greren
opmerksom pa, at der er fare pd ferde. Toglinen viger pladsen
for del nye: Vacuumbhremsen, der vendte op og ned pé alle be-
greher om toghremser. S w@ndres billedel igen, Kunze-Knorr og
Hildebrandts trykluftsbremser fager pladsen som bremser i béde
person- og godsvogne. Vognopsynsmanden mé fglge med i det
nye, han far bremseprgverne og de nye varmesystemer lagt ind
under sit virkefelt, vognmateriellets modernisering bringer jevn-
ligt forandringer ind i billedet, kun hammeren og smgrekanden,
suppleret med skruengglen, bliver tilbage.

Ogsa remisearbejdernes billede e@ndrer sig, kurvene med kul {il
maskinerne méa vige for de moderne kulbroer, hvor tipvognene
vielter ton elter ton ned i tenderen, trillebgren med slagger og
aske udskifles med andre tipvogne, og drejeskiverne, der salles i
heveegelse med hiand- cller rygkraft, @&ndres til elekirisk drevne
skydebroer med ,drejeskivemanden® som f{grer.

Niar sgfarlens folk ser tilhage over de halvireds ar — kalejdo-
skopel hgr vel her kaldes en spejlkikkerl — synes der kun f4
forandringer i det hillede, de sd i halvfemserne og arene der om-
kring. Skibene sejler stadig, grundformen er den havdvundne,
kun forsvinder hjuldamperne, og skrueskibene kommer ind i
synsfeltet. De bliver sigrre, den oprindelige fergetype gar lang-
somt over til en mere skibslignende bad, men fergegalgerne og
broklapperne siar urgrligt i hilledet som det fasle punkt i feerge-
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farten. Ombord legger vi mesl merke lil den @ndring, overgan-
gen til motordrift fgrer med sig; den svedende og sodede fyr-
bgder gér fra borde og aflgses af molorpasseren, men Llillen be-
holder han i sit nye job. De store broer traeder frem i billedet og
aflgser den gamle fergefarl.

Vi slutler vor leg med kikkerlen med al se pd hane- og signal-
ljeneslens arbejde fgr og nu. Iller har kalejdoskopel fdet nogle
ordenllige ryslelser; der er ikke meget lilbage al del oprindelige

Billedlet er [ra clen gamle Strib station. Det er taget, cla det sidsle vogntraek
blev kgrt i land [ra Lillebeltsf@ryen [gr overfarlens lukning.

billede. De opliske signaler, der var signalljeneslens oprindelige
omréde, forsvinder ret hurligl, erstatlet af den nye morselelegraf
og suppleret med lelefonen, dens langt yngre broder. Stalionernes
sikringsanleeg skifler udseende, det gamle Roskilde-signalhus af-
lgses af ,stellwerkel* med dels ,spadehdndlag®, keeder og lrad-
(reek. Der stilles store fordringer til signalljenestens folk for al
kunne fglge med i billedets haslige skiften. I'ra at vere smede
er de via linmekanikken gdel over til al veere eleklrikere med
mekanik som bifag. Trekstengerne er aflgst af eleklriske moto-
rer, armsignalerne udskiftet med dagslyssignaler og telegral og
lelefon med automaliske telefonanleeg. Jo visl har glasstykkerne
dannet et helt nyt billede ved de mange ryslelser, denne gren af
ljenesten har veret ude for.

Billedel, der viser os banearbejdernes liv og feerden for halv-
reds &r siden, er vidt forskelligl fra det, der gengiver dagens ger-
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ning nu. Den hinddrevne (rolje og drasine er sal lilside, nu tgl-
fer molorlroljen afsled med sil pdheng afl skinnelransporlgrer og
mandskabsvogne. 1 kikkerlen ser vi det gammeldags vearklgj
gradvis aflgst af mekaniske svelleskruemaskiner, sloppemaski-
ner, lgfteapparater, selvlossere og skinnekraner. Se, hvor let det
— 1 hvert fald for lilskueren — nu gir med al indlegge en ,eng-
leender™, det er nogel andet end i gamle dage. Jo der er veksling
1 Kkalejdoskopels bhillede for hanearbejderens vedkommende; en

Lyntog pa vej gennem spornettet ind til Fredericia banegard.

overgang visle hilledet 1 et gliml en @ndrel inddeling af kolonne-
slreekningerne, men der skimles nu kun en resl deraf, og snarl
vil del sikkert glide ud af synsfellel.

Som del kalejdoskopiske billede dannes af de mange forskel-
liglfurvede glasslykker, dannes del daglige liv for dem, der [jener i
(rafikkens hus, af mange smd, ja olle uendeligl sma ling, der til-
sammen udggr et hele. Del nyller ikke med en nogenlunde {il-
fredsslillende lgn, med en arbejdstid der lillader andre inleresser
al lreenge ind i lilverelsen end nelop ljenesten, hvis ikke de ydre
forhold, arbejdspladsens indrelning, arbejdsredskaberne, kam-
meralerne og de overordnede passer ind i del samlede billede.
Derfor ma vi ogsd lade vort tilbageblik omfalle andre ling, der har
spillet ind i vor lilveerelse 1 drenes lgh.
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Der gled en skygge over hilledel, da krigen salle Europa i brand
i 1914; der var tider, hvor skyggen truede med at udslette hele
hilledet, det var, nar lgnnen ikke kunne d@kke det ngdvendigste
lil livels ophold, mens andre borgere i samflundet levede hgjt pd
krigsforljenesler; da synles del al vere en trisl lod at vere i sla-
tens tjenesle. Efler 1919 klaredes billedskiven atter, og vi kunne
igen se lysere pd livet. S& kommer 1920 med overtagelsen af de
spnderjyske haner; del [¢grle (il indlgjelsen af nye glasstykker
i hilledet, men de glider hurligl ind i hellieden; de fra tysk tjene-
ste overgdede kammeraler inder slraks deres plads blandl gvrige
danske jernbanemend, og de [ra del gamle land, der fandt sig et
nyt ljenestested i det genvundne Nordslesvig, fandl ogsd den tone,
hvori arbejdels melodi skulle stemmes.

Men i 1939 bliver der uorden i vorl billedes mosaik. Der synes
at veere kommet kludder i sammensatningen, det sitrer i billedet,
og den 9. april 1940 gdr det hele i kvas. Vi kan ikke finde mening
eller hensigt med det, der tegner sig som jernbanemandens dag-
ligliv, s& slore er omvellningerne, der skete. Nu bagefter kan vi
bedre se, hvad det var, der fuldslendig tog puslen fra os og lige-
som satle os ude af sland [il at [glge med i det, der skete. Vi vil
sc lidt nermere pa billedet fra 1940 og de fglgende bevegede ar.

I nattens mulm Irengle de lyske soldaler den 9. april 1940 ind
i Danmark og holdt deres indlog ogsd p& vore stalioner, hvor de
geberdede sig, som om de ejede dem. Mallgse s& vi til og afven-
lede, hvad der nu ville ske. Den fgrste slore overraskelse af tjenst-
lig karakter var vel nok ordren (il lotal mgrkleegning af stalioner,
varehuse, tog, ja, overalt hvor vi hidtil havde arbejdet ved lys.
Nok havde vi lalt derom og l@nkl pd denne mulighed, men fgrst
nu gik alvoren riglig op lor os, og alle {glte vi krigens radsler
rykke nermere, end vi nogensinde havde lenkt det muligt. At de
skulle vare merc end lem ar, lenkle vi os heller ikke mulighe-
den af, derfor blev mgrkliegningen lil al begynde med gjort lidl
inlerimistisk, men hurtigl fik vi vished for, al del var ramme
alvor.

Man siger olle om el og andel, al det kan ikke beskrives, def
skal opleves. Ad are vil der i ledige slunder i opholdsvaerelser og
pd arbejdspladser blive forlall om, ,dengang vi havde mgrkleg-
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ning“, og om hvorledes arbejdel skred fra hinden under stadige
farer og gget risiko. Men ord vil ikke vere nok til at beskrive
den uhyggelglelse, den lyngende virkning, denne vandring i mgr-
ket mellem lurende farer al mange slags havde pd jernbanemen-
dene. Kun den gencration, der var med dengang, kan indleve sig
i den nervepirrende og opslidende tjeneste, der skulle udfgres,
selv om bajonetter og palroner
hverl ¢jeblik kunne komme i
for inlim bhergring med den,
der i lovligl e@rinde ferdedes
pa arbejdspladsen. Godt ku,
al det er forbi, og der skal ikke
olres megen plads pa den side
al beswxtielsen, den kravede
olre nok blandt de kammera-
ler, der under tilsideswltelsen
al personlig sikkerhed ud fra
del riglige (jenestemandssind
gjorde dagens — og nattens —
gerning. Stalistikken kan ikke
sige det, ingen har sikkerhed
for det, men vi, der var med,
ved, al mgrklegningen kre-
vede ofre, bade dgde og lem-
leestede, men ogsd nedbrudte
pé sjel og sind.

Vi lyser fred med vore dgde og hjelper hinanden at helbrede
de sjeeleligt syge, der lider under krigens sir, og vi lover hinan-
den at ggre hver sit lil, at den {id ikke mi gentage sig.

Neppe var jernbanemandene ved at finde de vante folder i til-
verelsen, sd godt det lod sig ggre under de usikre [orhold, [gr nye
ryslelser fik bhilledet (il at forandre sig. Fremmede f(lyvere satte
ind for at forstyrre de lyske transporfer gennem Danmark og
danske farvande, der var el led i krigen i Norge og i forsynin-
gerne til de tyske baser dér. Fra luften var faren stor, bomberne
og maskingeverkuglerne skelnede ikke mellem dansk og tysk,
mellem en dansk jernbanemand og en tysk soldal, minerne gjorde

Kommandoposten @ Hellerup 1942—48
kledl i rusining af brugte sveller
til veern mod [lyverbomber.
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ingen forskel mellem en [(redelig ferge og en lysk troppetranspori-
damper; men pligten krevede, at ralikken gik sin gang. De dan-
ske forsyninger skulle opretholdes, nu var landets borgere af-
hengige af, om jernbancmandene passede deres job, der var ikke
stunder til at krybe i beskyttelsesrummene, hvor der forresten ikke
var plads, fordi de hurtigt efter {lyveralarmen blev fyldt med dem,
der, som de sagde, var her for at beskylte os. Togene madlle kgre,
(argerne skulle sejle uden hensyn (il faren fra oven eller neden.

Leénge fgr den egentlige sabolage salle ind, ja nasten fra den
lyrsle dag, de tyske [ransporler rullede ad danske jernbanelinier,
luvde jernbanemendene (aget sabotagen i brug som vaben i kam-
penn mod den indtrengende fjende. Der var (lere faconer pd den
sabolage, der lagdes ud med; det al se lige igennem en tysker,
cnlen han var menig eller officer, var en lel men alligevel virk-
som form f(or sabotage, og heri var jernhanemeandene mesire.
liigesd godt som vi i fredstid forsiar at (& toggangen afviklet rel-
lidigl, lige sd snildl gik det med al sinke de tog, der kgrle i [y-
skernes @rinde. Det var utroligt, sd let en (rykluftslange kunne
2d itu, ndr den sad pd en vogn i et tysk tog, der netop var ferdig
lil at afgd. Der skulle dog nogen tid til at udskifte en 8—10 slan-
ger i et tog, iser nar vognopsynet tilfeldigvis® ikke var til at
grave frem; de havde allerede dengang lert at ,gd under jorden“!

Det var forbavsende, sd let det gik med at lukke en tysk vogn
ind pa forkert spor under rangeringen; eller besynderligt hvor
sporskifterne pludselig lagde sig en kedelig vane til med al ,sli
pd halv®, nar en tysk ammunilionsvozn eller en anden hastervogn
var pd vej mod det. Inden lenge havde den danske jernbanemand
bibragl tyskerne den opfattelse, som en iransportofficer gav ud-
tryk for ved al sige, at ,sikkerhed og praecision kender de danske
jernbanemand ik ke, men de skal fa det lert*. N, de fik ikke tid
(il det, de tyske ,kammeraden“, der efter den 5. maj fik sa travll
med at komme hjem til ,das kleine valerland®.

I forhold til, hvad det senere blev, var disse lilstande meget (re-
delige. Den mere handgrilielige subolage saile ind. Efter 3 ars be-
sllelse, og efler at tyskerne den 29. august 1943 havde lonet no-
genlunde rent flag overfor deres hensigter med Danmark, {ik tonen
en anden klang, der kom mere smeld i den. Nu var det ikke len-
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Et Lysk mililiertog afsporel ved saboluge pa slrekningen ved Iljgrring.

gere nok med den kolde skulder og de gdelagle slanger, nu skulle
der gdelegges for at hjxlpe til en hurligere ende pa tyranniel. Or-
del sabolage fik en anden mening, ogsa for jernbanemanden.

Lige sa virksomt, som at stramme snoren om halsen pa den
dgdsdgmle, er det al afskere en heers fgdelinier. I Danmark var
jernbanerne og vejen gennem belterne de vigtigste fgdelinier
lor lyskernes tropper i Norge og for forsyninger til dem her i
landet, foruden at veere transporlveje for de tusinder tons mate-
rialer, der fra danske og tyske lagre og fabrikker fgrles til feest-
nings- og flyvepladsbyggeriet. Fra engelsk side sattes ind for at
f4 organiseret en systematisk sabotage overfor jernbanerne, og
blandt dem, der indrulleredes i rekken af aktive jernbanesabotg-
rer, var mange jernbanemend; ja, det var vel siadan, at de fg-
rende malte og skulle veere jernbanemand, om sabolagen skulle
have den rette virkning og ikke blive et slag i luften, som det var
tilfeeldet, nar ikke-jernbanekyndige sabotgrer begyndte for sig
selv. Mange gange stod jernbanemandene noget uforstiende
overfor de amatgrsabolager, der reltedes mod jernbaneobjekter,
men som undertiden desverre stik mod hensigten fremmede ty-
skernes transporler. Viljen var imidlertid god nok, men fagar-
bejde var det ikke.

Godt tilretlelagt, ledet af sagkyndige, et samarbejde mellem mi-
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litere og jernbanemeend, var subotagen med dens ulallige sprang-
ninger af skinner, sporskifter, eksplosioner og brande, gdeleg-
gelse al signalhuse, o.s. fr. ikke den fare for jernbanemendene
og danske rejsende, man kunne (ro. Vore sabotgrer havde to lere-
saelninger: Fgrst skal de lyske lransporter rammes, tysk materiel
¢gdelegges; men: Danske menneskeliv skal for enhver pris ska-
nes. Ingensinde bragte sabolgrerne danske liv i fare, selv om det
skulle g& ud over sabotgrernes egen sikkerhed. Heri ligger for-
klaringen pd, at vi neslen blev dus med sprengningerne, med
veellede tog og breendende vogne med olie, benzin eller halm. Uden
overdrivelse kan del siges, at vi alle var sabotgrer, direkte aktive
eller medvidere. ,,Du skal ikke g& for langt ud mod indgangsspor-
skiftet i aften“, — kunne en kammerat bemarke, nar han forlod
opholdsverelsel, og sd spurgte man ikke, men holdt sig borle,
ventende pd knaldet. Den slags blev en dagligdags oplevelse,
men det, der skele pd tysk foranledning, kunne vi aldrig ggre os
fortrolige med; vi stolede ikke p& dem, vi troede dem ikke pa deres
ord. Vi s8 en fjende i hver eneste af dem, enten de s var soldater
eller ,eisenbahner* til indgvelse for at kunne overtage vort ar-
bejde, hvis britiske landgangstropper gik i land i Danmark.

Jernbane-frihedskempere stiller til parade den 5. maj 1945.
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De lyske maglhavere vidsle godl, jernbanemandene var med i
spillet og virksomme deltagere i jernbanesabolagen. Eflerhdnden
som der blev bragt mere og mere uorden i de lyske planer, steg
faren for heevn overfor jernbanemendene. Tyskerne udlagde ini-
lialerne DSB som ,,Dinische Sabolgr Beamlen*, og det var jo hel-
ler ikke helt forkert. Selv da tyskerne beordrede iveerksat pa-
(ruljetjeneste pa slalionspladser og banelinier, fandt de ud af, al
del kun havde veret at ,sette reeven til at vogle ges” i bogstave-
ligste forstand. Det er en darlig ,svellel@eller®, der gir til tjenesle
uden et par bomber i lommen, sagde man abenlyst blandt jern-
banemandene.

Ikun een fare lruede jernbanemdaendene, ndr bomberne sprang,
men cen kom [ra tyskernes pisloler og geverer. Hysleri eg vild-
skab pregede den madde, de reagerede pd, og ingen vidsle sig sik-
ker, ndr det germanske blod kom i kog — eller ndr nazisten blev
reed!

IEin anden fare kom fra luften. T'ogene blev angrebel fra flyve-
maskinerne, og sd gik det ud over bdde ven og fjende. Angrebene
pa togene koslede flere danske jernbanemaends liv cud alle sa-
botagehandlingerne. Vore sgmend sejlede med redningsvestene
P&, parate til hvert gyjeblik at hgre braget fra en mine, udsatte for
at blive draebt eller druknet som rotter i en felde. Denne usikker-
hed, truet fra luften, fra havbunden eller fra tyske viben var den
hirdeste byrde for de eflerhinden tyndslidte nerver. Den person-
lige risiko for at blive taget som gidsel, det at vere forberedt pad
at ,gd under jorden" eller at scette liv eller fgrlighed til under det
farlige arbejde pd rangerpladsen, alt dette {ik manges nerver til
at sld klik; og mange har ikke forvundet de sdr, mgrklegning,
sabotage, luftangreb, minefare eller planlgst skyderi p& arbejds-
pladsen slog i sind og nerver.

Men uden vaklen var alle, etat og personale, foresat og kamme-
rat, enige om, at de, der faldt pd erens mark, hvor der kempedes
med spraengstof eller illegale blade, der bragte sandheden fra
mand til mand, en gerning der kravede sine store olre, skulle
hedres pd samme made som de, der falder pd det daglige arbej-
des mark, og som i 1939 {ik deres minde pd I'redericia vold. 1
smuk samdragtighed rejste DSB og personalets fire organisatio-
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Monumentet @ minclelunclen over de af lyskerne draebte jernbanesabotgrer.

ner i 1947 el veerdigt minde over de kammerater, der betalte den
hgjesle pris for friheden, men uden at vinde den. De, der matte
dg, for at vi andre kunne leve videre i frihed, har her pa vol-
dens top fdet deres navne mejslet ind i granit, for at de til sene
lider skal minde om dem, der fandt dgden foran lyske geverpi-
ber, for snigskytternes pisloler eller blev torteret til dgde i tyske
feengsler og koncentrationslejre. Alle dgde de i troen pd, at de
ikke bragte dette offer forgeves, og derfor skal der ogsd i detic
fesiskrifl siges dem en varm og kammeratlig lak for udfgrt dad;
og leenge vil mindet om dem leve hlandt danske jernbanemeend.
J.K.F.Jensen.
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STATSBANEPERSONALETS SYGEKASSE
Den [grste [eellesfrond.

Umiddelbart efter at den fgrste danske jernbanestrekning Kg-
benhavn—Roskilde var &bnet for driften, opstod tanken om at op-
relte en syge- og begravelseskasse for personalet. Der blev nedsat
et personaleudvalg, som udarbejdede forslag til vedtegter, og alle-
rede den 1. december 1848 kunne sygekassen begynde sin virksom-
hed. I de fgrste ar virkede kassen igvrigt ogsd som lane- og hjelpe-
kasse for medlemmerne, og desuden heslyrede den personalets
bibliotek.

Medlemsskabet var obligatorisk — det hed ikke, at man kunne
— muan skulle veere medlem af sygekassen.

I kassens love fandtes igvrigt den pudsige, men sikkert praktiske
bestemmelse, at medlemmer med en manedslgn af mindst 20 rigs-
daler skulle tegne en livsforsikring pé et belgb, svarende til mindst
et ars lgn.

Efter 21 ars forlgb fik den sjellandske jernbanesygekasse en
sgster: ,,Syge- og begravelseskassen for de jysk-fynske jernbaners
bestillingsmand og betjente“ kom til verden den 1. juni 1869. Ogsa
til denne kasse var medlemsforholdel obligalorisk, dog kun for
det uge- og daglgnnede personale.

Der var i mange ar en ikke ringe forskel pd de 2 kasser, bade
i ydelse og nydelse, og fgrst sd senl som fra april 1907 blev der
bragt mere lighed til veje. I'ra delle tidspunlkt bortfaldt pliglen til
medlemsskab.

Sygekassens gkonomi blev stgtiet pd forskellig made. Foruden
et tilskud fra banerne var der forskellige rislende smékilder, si-
ledes de mulkter, der idgmtes for tjenesteforseelser, indkommet
leje af hgslet pd banestreekningerne, bortsalg af ,,fundne sager"
samt indtegten fra averlissementsopslag pd stationerne.

Fra den sjallandske kasses historie fortelles i det ved hundred-
arsskiftet udgivne skrift, som er kilde til hele dette afsnit, at kas-
sen kom ud for store gkonomiske vanskeligheder ved koleraepede-
mien i atlenhundrede og halviredstallet og kun blev opretholdt ved,
at banerne, hvis interesse i kassens fortsatte tilverelse var meget
neerliggende, belalle underskudet.

342

L



Der har i tidens lgh veerct mange overvejelser om gennemgri-
bende @ndringer i sygekassernes statuter, bl. a. gdende ud p& en
lgsrivelse fra forholdet til statsbanerne. En sadan lgsrivelse blev
dog ikke gennemfgrt og har heller ikke den interesse nu under den
mere demokraliske ledelse, vi eflerhanden har faet, men udviklin-
gen er stadig gdet i relning af slgrre selvstyre, serlig fra det tids-
punkt jernbaneorganisationerne fik hdnd i hanke med bestyrelses-
valgene og fik sat deres repreescentanter ind i ledelsen.

Fra 1. april 1934 skele der en raekke megel veesentlige @endringer
indenfor sygekasserne. Organisalionerncs lienge neerede gnske blev
imgdekommet; den sjellandske og jysk-lynske kasse blev for-
enet, og dens statuter blev pd en rakke punkler endret i over-
ensstemmelse med den sterke udvikling, der havde fundet sled
pd den almindelige sygekasselovgivnings omrade.

Forbindelsen med statsbanerne blev stadig bevaret, ligesom bédc
de i sygekasselovens forstand ,bemidlede* og ,ubcmidlede” kan
vere medlemmer. Stalsbanerne afholder udgifterne til kassens
administration og pa& finanslovens stalsbanebudget opfgres des-
uden &rligt et tilskud p& 50.000 kr.

Kassen, hvis vedlaegter stadfaesles af sygekassedirektoratel, ledes
af en bestyrelse p& 12 mand, valgl af de nydende medlemmer ved
forholdstalsvalg, sdledes at de forskellige kategorier er passende
reprasenteret. I'ormanden for bestyrelsen udpeges af statshaner-
nes generaldirektgr.

Ved denne nyordning blev daverende afdelingschef Emil Ter-
kelsen formand, og forretningsfgrer Charles DPetersen valgtes til
nestformand. De 2 poster varetages nu af afdelingschef N. (. D.
Johnsen og forretningsfgrer P. Madsen. Kassens daglige forret-
ninger, med hvilke et personale pd 23 personer beskeaftiges, ledes
af overkontrollgr Dureston, der i mange ar med stor dygtighed
og interesse har rggtet denne betvdningsfulde gerning.

Vi skal i det fglgende naevne en del af de meaend, der i arencs
lgb har ledet statsbanepersonalets sygekasse.

Den fgrste sygekassereprasentant for det sikaldte underordnede
personale, der fik sade i den sjellandske sygekasses bestyrelse,
var depotarbejder W. Tietze; han valgtes fgrste gang i 1898, og

343




elter at have vaeret ude i en periode fra 1900 lil 1904 sad han i he-
slyrelsen indfil 1920. Naste mand var kondukligr Jens Prip, men
hans sygckassevirksomhed varede kun el ar, idet han gik over i
forsikringsvirksomhed. Tidligere forrelningsfgrer Chr. Nielsen var
ogsit en kort tid sygekassereprarsentant, nemlig fra 1901 til 1903
Sa kom lelegrafarbejder C. 17, Willerup, som var reprasenlant i
22 &r, ra 1901 lil 1923, og forrelningslgrer Charles Pelersen, som
[ den leengsle repraesenlantskabslid bag sig, idel han havde sil
mandat ualbrudl fra 1904 il 1947. Banearbejder N. (i, Madsen var
vgsd sygckasserepraesenlant i en lang periode, nemlig fra 1923 (il
{043, Desuden sad (.. I, W. Poulsen som represenlant ra 1935
[l 1939, De lre sidstnaevnle gik ved de o kassers sammenslulning
I 1934 over i beslyrelsen for stalshanepersonalefs sygekasse.

I den jysk-fynske kasse (ik vi den [grsle reprasenlant i 1899;
del var ledvogler Niels Chrislensen, lovedgdrd, som sad i besty-
relsen (il 1915.

Porlgr 8. B. Andersen, Arhus, sad 1 denne kasses bhestyrelse
lra 1901 (i1 1913. Telegrafformand P. Christensen, Odense, fra 1907
1l 1915, M. IS, Sgrensen, Vejen, (ra 1909 il 1939, togheljent C. Jen-
sen, Arhus, fra 1913 (il 1924, bancarbejder N. Th. I5. Frederiksen,
Ilerning, {ra 1915 Ul 1947, banearbejder A. Andreassen, Arhus, fra
1915 1] 1935, overporlgr N. . Christensen, Odense, fra 1924 (il 1927,
og loghetjent H. C. Pedersen, Arhus, fra 1927 il 1947.

Al de her nevnle gik M. K. Sgrensen, N. Th. K. Frederiksen og
1. .. Pedersen 1 1936 over i den felles sygekassebeslyrelse, i hvil-
ken forretningsfgrer Th. Pedersen indvalgles i 1939, til han ud-
[rddle pd grund af sygdom i 1948.

I bestyrelsen for slalshanepersonalets sygekasse sidder nu fgl-
gendce repraesenlanter for DJIMs medlemmer:

Overporlgr J. K. Jensen, Kgbenhavn, fra 1948.

Overmalros V. E. Hansen, Korsgr, {ra 19443.

Ranebeljenl S. Jgrgensen, Nestved, fra 1943,

Banebeljenl N. A. Jenscn, Arhus, fra 1947.
Jernbanepakmester J. P. Pedersen, Arhus, fra 1947.
Forretningsfgrer . Madsen, fra 1947 (kassens neestformand).
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STATSBANEPERSONALETS BIBLIOTEKER

e lo biblioleker i Kgbenhavn oz Arhus, det sjelland-falsierske
og det jysk-fynske, driver deres virksomhed uden nogen inlim
forbindelse med eller afh@engighed af de faglige jernbaneorgani-
salioner, og valgene !il deres beslyrelser sker ved stemmeafgiv-
ning udelukkende blandt de respeklive hibliolekers medlemmer.
Medens bibliolekarerne besgrger den daglige virksomhed, har sly-
relsen og gkonomien ligget i bhiblioleksbesiyrelsernes hand.

Begge biblioleker har nu i drenes lgb rgglel en helydelig op-
gave lil gavn og gleede for mange af elalens (jeneslemend af alle
kalegorier. Under den sleerke udvikling af lel tilgengelige folke-
hiblioleker landet over i de sidsle artier er det ganske naturligt,
al lilgangen til vore hiblioleker har veret i gradvis aflagen, og
deres gkonomi er blevel sterkt pavirket deraf, men endnu er der
dog liv i bogbylningen sdvel i Arhus som i I\gbenhavn. Det vil
viere af inleresse i korle lraek at opfriske tilblivelsen og den videre
udvikling for disse lo personaleforelagender indenfor etalen, sd
megetl mere som det @ldsle af bibliolekerne, det sjelland-falster-
ske, i drel 1950 har virket i samiulde 100 ar. Om detle geelder del,
al del skylder ingen ringere end det sjellandske jernbaneselskabs
fgrsie adminislrerende direklgr Guslav Schram sin tilblivelse.

Han fik 1 1849 den gode tanke, al der burde skabes den lille pri-
valbanes (Kgbenhavn—IRoskilde) personale ,adgang til god les-
ning (il vederkvgelse under pauserne i den lunge og ensformige
ljenesle®. Da han havde samlel en lille stamme af bgger — kun
nogle & hundrede — udsendie han sidst pd aret en opfordring Lil
at supplere den med boggaver, s der kunne dannes et jernbane-
bibliotek, og del lykkedes f¢grs( pa aret 1850 al opretle et sddant,
dog under meget beskedne forhold. et fgrsle ars samlede kon-
tingent belgh sig lil 42 daler eller 84kr., s der kunne jo ikke
derfor k¢bes og indbindes bgger i sigrre mengder, men man ap-
pellerede stadig til indsendelse af boggaver, og opfordringen blev
villigt eflerkommel. P4 side 348 vil man se en faksimile af del
cirkuleere, som Gustav Schram i december 1849 udsendte til per-
sonalet. Det har i de fgrsle ar knebel svert med gkonomien, men
sa fik direklgren den idé at ggre medlemsskabet obligalorisk.
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Der udscndles en meddelelse om, at samllige ansalle fra den
gverste til den nedersle skulle vere interessenter — et forhold,
som man mener fgrst @ndredes et stykke op i 1880’erne. Igvrigl
legner udviklingen sig over fglgende tal i medlemsbidragene: I ka-
lenderdret 1860 588 kr., 1870 624 kr., 1880 1330 kr., 1800 3423 kr.,
1900 4393 kr., 1903 5475 kr. Indtil da var bogbeholdningen gradvis
voksel fra en ringe begyndelse lil 12.500 bind, ng interessenlernes
anlal belgb sig nu (il 2076.

Endnu en arraekke var kursen stadig opadgdende, i 1910 var
medlemsbidragene 8500 kr., i 1920 21.130 kr. og 1 19256 24.500 kr.
Medlemstallel havde da passeret sit maksimum ca. 2700, og siden
da har den arlige tilgang ikke kunnet daekke den naturlige af-
gang, og med den stadig lillagende udvikling af de kommunale
biblioteker, har nedgangen veret sd slerkt, men javnt tiltagende,
at der nu kun kan noteres et medlemstal pd ca. 1000. Lokalefor-
holdene har allid veret et vanskeligt problem, og biblioteket har
fgrt en omflakkende tilveerelse. 1 de fgrsle ar efter Korsgrba-
nens dbning var det anbragt pd Ringsted slalion, hvor daverende
hilletlgr, kaptajn Rgmeling, var dels bibliolekar. I 1871 flyttedes
ind i kvistetagen i hovedkontorbygningen pd Kgbenhavns gamle
station (bygget 1864), i 1897, da disse lokaler blev inddraget til
tjenstligt brug, madtte biblioleket leje lokaler i Colbjgrnsensgade
nr.5, men fa ar derefter blev der stillel lokaler til radighed i slats-
banernes ejendom, Helgolundsgade 12, atter f& ar senere holdt
flvlievognen for dgren, og man slog sig ned i ejendommen Isted-
gade 3. Herfra skete den forelgbig sidste flytning i 1934 til tag-
clagen i adminislrationsflgjen pa Kghenhavns hovedbanegard.
Disse mange flytninger med del sterkt sligende antal bogbind —
med indrelning af nyt og passende inventar — har naturligvis
helaslet bibliotekels gkonomi sd hdrdt, at den [remlidige drift let
kan blive et problem for det @ldgamle biblintek, der idag rdder
cver en sd relativ stor bogsamling som ca. 35.000 bind, hvoriblandt
— foruden adskilligt af den nye litleratur — findes en sd betyde-
lig og alsidig del af den eldre og lgdige litteratur, ogsd pa frem-
mede sprog, at den virkelig litlerert interesserede laser vil have
vanskeligt ved at finde et sd rigt udvalg andelsleds, som det, der
her slar fril lileaengeligt pd boghylderne. Det er neppe for meget
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sagt, al biblioteket er el af de slore udldnsbiblioteker i Danmark.
Den velvilje, biblioteket har mgdt fra statens side, har veret af
skiftende karakter. En del &r blev der givet et arligt stalstilskud,
men dette er forlengst bortfaldet, og for tiden bestadr den eneste
begunstigelse i gralis lokaler og fri forsendelse af bgger mellem
biblioteket og medlemmerne ude pé stationerne samt tilladelse
til, at kontingentet afdrages pa lgnningslisterne.

Nar biblioteket mener endnu en tid at kunne fortsatle sin drift,
skyldes det, at dets medhjelpere — og det gealder i sardeleshed
dets mangearige flittige bibliotekar, J. A. Mgller, udfgrer arbejdet
for et meget beskedent honorar. Ogsd som fglge heraf har det
veerel muligt trods svimlende prisstigninger pd bgger og indbin-
ding at holde medlemskontingentet, der er ens for begge bibliole-
ker, nede pé et lavt stade, og del har i en lang &rraekke kun i me-
get ringe grad veret genstand for forhgjelse.

En rekke af etatens embedsmand har i lgbet af de mange &r
vist biblioteket deres interesse bl. a. ved at tage del i styrelsen og
dets anliggender. Af disse vil der veere ganske serlig grund til
at nevne afdgde trafikinspektgr, forfatteren Rolf llarboe, der si-
den 1909 og til sin dgd i 1938 med megen interesse ledede biblio-
teket som formand i bestyrelsen.

Hans kerlighed til bgger og hans indsigt i litteraturen gjorde
ham selvskreven til delle hverv, som han desuden rggtede med
en sterkt udpreget gkonomisk sans, der gennem Aarene er kom-
met foretagendet tilgode.

Bibliotekets bestyrelse, der bestar af 4 medlemmer, har for tiden
til sin formand valgt forhenverende regnskabsfgrer Chr .Schmidt.

Del er ganske nalurligt, at der i det store jernbaneomréde Jyl-
land—Fyn fgr eller senere maélle opstd tanker om oprettelse af et
bibliotek for personalet i lighed med det, der alt l&enge havde be-
stdet pa Sjelland. Det fgrste skriftlige udlryk for en sddan tanke
fandtes i jernbaneforeningens medlemsblad ,Vor Stand“ i januar
1901. En ,landstationsforstander®, der er forflyttet fra Sjelland,
sldr her sterkt til lyd for oprettelsen af biblioteket, idet han virk-
ningsfuldt udmaler det savn, han fgler ,ved at méatte undvere
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Circunlaice

til
famtlige Gmbedsmaud og Vetjeute
ved den Sjellandie Jernbane.

@f!cr o af mig umder 15% . M. uefieet Opfordring cr et ver wvelvillig Jmodefommen
fra fleve &iver [yffeded mig at famfle et efter Smﬂ}cnbigf)cmrnc envog temmelig betyveligt
Qaefebibliothef, beftaaenve af over 500 faawel vanffe fom tyeffe og franffe, «ltre og nyere,
{ererige og morende Vpyer.
Denne: Samling er oot jeg paa ve Bivragyvended Vegne har ven Fornoielfe herved
at ffjenfe famtlige ven Gjallanvife Jernbanes Embedsmand oy Betjente fom Julegave, vy
vet cr mit imverfigite Snfte, at Tette Gumtlag il gasnliy Splysning for ven, ver e Dar
Dagt ten Qyffe at nyve en ombyggelig Syrragelfe og Lardom, og til morenve Avfpredelfe
for den mere Danncee, maa ved alminvelig Afvenyttelfe vinde ven Underfiottelfe, wven heilfen
Henfigten dermev ei vil funne epnaacd, og Bibliothefet i Tivens Lol ci vil funne beffaac.
Sra fite Januar 1830 vil oev cfter visfe beftemte Regler, fom nwrmere fEuile
blive beFjendtgjorte, blive ntlaant Vaoger il alle Jntevesfenter, fom maatte onffe det.
Gt Gatalog or i den Henfeesde under Avbeive, o9 Exemplaver oevaf ffulle fraveft
muligt blive Denfagte paa alle Stationer.  Bibliothefet felo bliver opftilt paa RNoesfilve
Banegaard.
De, ver far have bivvaget til mit Forflage Nealifation, og fom altfaa fEyloes en
pafentliy Deel af ven Taf, man muligen nnver Bibliothefetd Afbenyttelfe Funve falve paa at
yre Stifterue, cve:
Bogholver Eotfdyalk,
Gapt., JInfeectewr Hoffmann,
Anfpectan Jenfen,
Tocter Thoftrup,
Secvetair Looft o3 @Wté‘f”’ J{Z//é(/
Dircctionsbuvet Flack ,

vor alle pave yoet Vivvag @ Boger, foruven Hjwlp ved Eatalogets Uvarbeivelfe m, m., famt

gjiftent Weber i Valeby, ver ifar bar adfiftevet i fivfinwonte Henfeende,

Billettenr Fdhjenning , ver gratis hav paataget fig Invbinvingen af Boger,

Bogtrytfer Ouist,  Papichanvler Friedldnder oy Billettenr HVille, ver bhoer
bivrage Cit il Qatalogetd gratis Trpfuing, og Billetteur @(fen i Nocsfilve, der velvillig
bar paataget fig ven iffe ringe Wleilighed at vave Bibliothefar i ven forfte Tiv. )

Ciellandife Jernbane, ven 220 December 1819.

©. Sdhram.



den andelige fgde, jeg tidligere pd en billig og bekvem méde
skaffede mig fra det sjellandske jernbanebibliotek™.

Den daveerende redaktgr af bladel, Vilhelm Ohlsson, slullede
sig varmt til tanken og fik pd el reprasentantskabsmgde i Jern-
baneforeningen nedsal el udvalg, der skulle virke for sagens rea-
lisalion, det kom til al besld af bl.a. fuldmagtig Rolf Harboe og
assislenlerne P. "A. Pelersen og Chr. Schmidl. Der bevilgedes et
mindre Lelgb til afholdelse af de forelgbige udgifter. Allerede i
marls 1901 far man efter indsendt andragende (il gencraldireltio-
nen lilladelse til fri forsendelse af bgger, tilbud om afgivelse af
lokale til biblioteket og tilladelse til fradrag pd lgnningslislerne
af konlingentet for medlemmerne. Der reltes i fagbladene hen-
vendelse til ansatle om at slgtte opreltelsen af el hibliolek ved af-
givelse af boggaver, ligesom der appelleres lil personalet om al
indmelde sig. S3 lidligt som i maj 1901 kunne llarboe som ud-
valgets formand meddele, at der havde indmeldt sig 600 inleres-
senler. En del boggaver var indgdel, og i august samme &ar be-
budes, at bibliotekel vil kunne begynde sin virksomhed den 1.
november 1901. Det sketc med en bogbeholdning pd ca. 2000 bind
og et medlemstal pd 800. Man har ansggt om el statstilskud pa
2000 kr. drligl. Resullatet hlev et lilskud fra statsbanerne p& 2000
kr. for hvert af drene 1902—03 og 1903—04. Ugsa fra Jernbanefor-
eningen fik biblioteket gkonomisk stglle i starlen i de fgrsle par
ar. Hermed ophgrle dog den neere forbindelse med organisatio-
nen, og del jysk-fynske bibliolek gled adminislralivt og forret-
ningsmessigt ind i samme leje som det sjelland-falslerske. 1
oktober 1901 valgtes bestyrelse, og til formand for denne valgles
fuldmaegtig Rolf Harboe.

Bibliotekel kom snart i daglig genge, og det kunne ar efter ar
nolere en sund og vedholdende fremgang. 1 1905 var medlems-
lallet 1120, i 1909 1189. Herefter er lilgangen jevn! sligende, ind-
il del i 1928 nar sit hgjesle tal, ca. 2150. Jevnsides hermed er
hogbeholdningen stegel ar for ar, i 1905 var der 5350 bind, i 1909
7800 bind. llerefter foregar da en jevn sligning med 600 & 700
bind pr. r, indtil beholdningen i1 1945 var pa 24.000 bind.

For medlemstallels vedkommende kom der efler 1928 en til-
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bagegang, som i 1938 slandsede ved 1500 medlemmer. P& delte
stade har det nogenlunde hvilet siden.

Biblioleket har fra sin slart haft gratis lokaler i hovedbygnin-
gen pa Arhus H slation. 1 1923 mélie biblioteket pd grund af Ar-
hus Il stations nedrivning rykke ud af de hidlil benyttede loka-
ler og ind i midlertidige lokaler pd den gamle godsekspedition.
Ifler al man i 1925 var blevel opmarksom p4, at der pa tegningen
lil den nye banegard ikke var tenkt pd lokaler (il biblioleket, gjor-
des forestillinger herom overfor generaldirektoratet, som resulle-
rede i, at der kom tilbud om lokaler i hovedbygningen, og i 1929
loges de nye rummelige lokaler i brug.

Ved bogindkgb er biblioleket i sit valg af litleralur gaet frem
efter samme linier som det sjelland-falsterske bibliotek, sdledes
al der vil vere et fmxllespreg over begge samlingerne, dog med
den reservalion, at det sjellandske i kraft af sin dobbell s& hgje
alder naturligvis rummer adskilligt mere af den eldste litteratur.

Af de skiftende mend i bibliolekets bestyrelse vil man ser-
lig have grund til ogsa her at nevne Rolf Harboe, der sa afgjort var
sjelen i bibliolekels tilblivelse, ligesom han i dets 5 fgrste van-
skelige ar med stor nidkarhed rggtede hvervet som bestyrelsens
formand.

Selv en nok sa kortfattet ,historisk* beskrivelse af det jysk-
fynske biblioteks virksomhed ville ikke kunne sluttes uden at
der nevnes endnu et navn blandt dets mange venner, det er den
afdgde kassekonlrollgr N. C. Petersen. Ilan blev dets fgrste biblio-
tekar, i 1901, og han gik med en sjalden interesse op i dette ar-
bejde, som bl.a. bestod i en kyndig udvelgelse af nye bgger.
Ilan virkede som bibliotekar til 1920, hvorefter han som regn-
kabsfgrer fortsat var knyttet til biblioteket indtil 1942.

I 1941 fejrede biblioteket sit 40 &rs jubileum ved udgivelse af
et festskrift, redigeret og delvis forfattet af dels daverende for-
mand, nuverende sekreler i DJF, J. Ik. F. Jensen. Bibliotekels
nuverende formand er overtrafikkonlrollgr S. Svane Knudsen.

Begge biblioteker ledes og administreres efler de samme prin-
cipper med hensyn til den daglige forrelningsgang og valg af
tillidsmend, ligesom der er et {ellespreeg over deres love (ved-

350



tegter). I feellesskaly benytler de fagbladene lil optagelse af de
periodiske forlegnelser over anskaffede nye bgger.

Begge har de veeret underkaslet de samme vilkir med hensyn
til den fglelige konkurrence, der i de senere ar er sal ind fra kom-
munale biblioteker, og som har bragl en kraflig nedgang i med-
lemstallel. Steerkest synes del at veere gdet ud over det sjelland-
ske bibliotek, hvor medlemslallet ligger pa 1000 mod det jysk-
l'ynske pa 1500. Tallene stdr dog vedvarende i nogenlunde forhaold
(il personalestyrkerne i de to dislrikler.

Al de 2 biblioleker i lidens lgh har ¢vel en slor kullurel
mission er ulvivlsoml, o2 endnu har de deres belydning, som
kunne blive endnu stgrre, hvis personalet i hgjere grad ville slulte
kreds om dem og ggre hrug al deres mange bogskalle. Ikke
mindst ude pd landet og i de mindre byer burde tilslulningen
veere betydelig. Ogsd de bevilgende myndigheder burde vise de
lo biblioteker mere inleresse end hidlil.

FRITIDSSYSLER

Indenfor en stor etat som jernbaneetaten vil man nalurligvis
vanskeligt kunne udpege nogen enkelt frilidssyssel som en typisk
jernbanehobby.

I de helt gamle dage, hvor den lange arbejdstid ikke satte plads
af til ret meget privatliv, blev der ikke tid til at tenke synderligt
pa den andelige udvikling — lidt spredt avislesning og en stump
af en knaldroman i1 ny og ne var, hvad de allerflesle drev det
til.

I de mindre provinsbyer og pa landet var der sd en kende
nyttehavebrug, vel ogsd en smule biavl og lidt gedehold; det sid-
ste var betragtet som typisk for banepersonalet, serlig ledbevogl-
ningens folk — de fleste lidt @ldre vil huske geden pa skranin-
gen, den med urette noget ringeaglede , jernbaneko“.

Efterhanden som den faglige organisation banede vej for en

351




rimelig arbejdstid, flere fridage og den arlige ferie, ®endrede hil-
ledet sig. Aviser og gode bgger kom ind i jernbanemandenes
hjem. Inleressen for lesning og udvidelse af kundskaberne blev
vakl. S& kom oplysningsarbejdet, som er udlgrligl omlalt andel-
sleds i bogen, og gav denne udvikling en yderligere stimulans.
Hermed fulgle en stigende inleresse for samlundsspgrgsmdl, oz
mange af forbundels medlemmer gjorde en god indsals i det kom-
munale arbejde rundt om i landel, og ikke fi af dem har bekleadt
og beklader vigtige posier i kommuner og partiorganisalioner.

Men ogsd pd andre kullurelle omrader fulgle jernbanemandene
godt med. Der dannedes sangforeninger, musikforeninger og dra-
matiske foreninger i flere slgrre byer, og i de senere &ar er en
reklke jernbane-idratsforeninger fyjet ind i billedet af det kultur-
liv, der nu rgrer sig i elalen.

Vi skal hereller korlelig omlale nogle af de mest kendle af disse
kullurelle sammenslutninger, som — selv om de ikke direkle er
skabt af den faglige organisation — si dog har en meget near
lilknylning til den og i ikke ringe grad har vaeret belinget af de
fremskridt, organisationerne har fdet gennemigrt.

Jernbanefunktionerernes Sangforening af 1904 er den e@ldsle
af disse foreninger, hvis formé&l har veret al spinde humgrels
lyse (rdd ind i hverdagens ofle noget mgrkladne stof.

Den blev stiftet af en lille kreds af sanginteresserede jernbane-
mend i Kgbenhavn. Den fgrsie formand var nu forlengst afdgde
overportgr Peler Jensen, og siden 1926 har overportgr Henrik Olsen
veret dens dyglige og energiske [grstemand.

Jernbanefunklionerernes Sangforening af 1904 har altid haft
et sneevert tilknyiningsforhold til Dansk Jernbane Forbund. Sang-
koret, der har veret ledet-af dygtige dirigenter, har gledet tusin-
der af mennesker og har stedse veret villigt lil at assistere ved
festlige og andre lejligheder, nar forbundet fremsatte gnske derom.
IPoreningen indlager en meget smuk plads indenfor etatens kul-
turelle liv — og har ogsd udadlil repraesenierel jernbanepersonalel
pa en sardeles smuk made.

Kgbenhavns Jernbaneorkesier af 192/ blev stiftel pd initialiv af
en kreds af musikinteresserede kammerater, som fandt, al stats-
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buanepersonalel hurde have el clalsorkesler i lighed med brand-
folkenes, poslvaesenels m. fl. Ideen slog an, og langsomt, men sik-
kert blev det udmerkede orkester bygget op, som i arenes lgb har
beredt os s& megen glede.

Ligesom sangforeningen har jernbaneorkesiret ment, at det
ikke alene havde den opgave at glede jernbaneelatens egne folk,
dvs. forbundets medlemmer, men al det ogsd burde virke ud-
adtil. Mangfoldige er de koncerter, det har givet ,udenfor huset®,
p& hospitaler, alderdomshjem samt pd hgrnehjelpsdagen og ved
en raekke andre lejligheder, hvor der blev indsamlet til formal af
almen velggrende art.

Orkestret bestar nu af 30 aktive medlemmer. Det er et af hoved-
stadens bedsle amatgrorkestre, som elalen og vort forbund har haft
hide glede og @re af. Dels nuverende formand er overportgr Max
Jgrgensen.

Arhus Jernbaneorkesler. Naturligvis méftle Jyllands hovedstad
ogsd have sit jernbaneorkesler, og den fik det den 21. november
1928, da 10 af forbundets medlemmer besluttede dels oprettelse. Det
blev starlet som et strygeorkesler med en jernbanemand, remise-
arbejder A. B. Petersen, som dirigent — det var sdledes rent hjem-
mespundet. Efterhdnden undergik orkestret en omdannelse, idet
sirygeinslrumenterne matte vige pladsen for blaserne. Nu bestar
del af 22 mand, der ligesom sgslerforeningen i Kgbenhavn béde
stiller sig lil radighed, nar organisationen kalder, og nar der er
bud efter del udefra, hvilket ofte haender. Ogsa dette orkester har
pa en smuk og verdig made representeret etalen og DJF.

Orkestrels nuverende formand er togbetjent P. E. Axelsen.

Esbjerg Jernbancorkesler blev som den tredie af vore musik-
foreninger sliflet den 16. oklober 1942, allsd midt under besettelsen,
hvor lidt fest over lilveerelsen i sd hgj grad tillreengtes. Da instru-
menler ligesom alt andet var steget sterkt i pris, matte det nydan-
nede orkester ty til el starlldn p& 1.000 kr., som oploges i forbun-
dets hovedkasse pa lempelige afdragsvilkdr. Lanet blev imidlertid
tilbagebelall allerede efler et halvt ars forlgb, hvilket var en flot
prestation. Del unge orkester teeller nu 25 aktive medlemmer og
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slgtles i sin gkonomi af ikke mindre end 300 jernbanemend i Es-
bjerg, der er indmeldl som ,passive” medlemmer.

Musikleknisk blev orkeslret de fgrste ar ledet af en kommunal
ljeneslemand; nu er ledelsen overlagel al en jernbhanemand, log-
beljent . I"jeldsled. Musikforeningens formand er overporlgr J. S.
Vinther.

Iishjerg Jernbhaneorkesler nyder stor popularitet i sin by, og nar
dels fesllige loner lyder pd gader og pladser, skabes der en good-
will for vor elal, som har sin slore belydning.

Jernbancorkesterforeningen i Struer bhlev stiflel den 30. oklober
1944, ogsa i de mygrke hesellelsesar. Orkesiret fik straks 38 aklive
og 70 passive medlemmer. Slruer fallesuldeling fik af DJEF be-
vilget 1.100 kr. Lil slarlen, og el lignende belgh blev skaffel ad pri-
val vej. Ogsa delle orkesler ik en jernbanemand, logbeljent J. Liv-
hjerg til dirigenl, og der er i Ighel af kort tid opndel glimrende
resullaler. Orkesiret er ved at skabe sig en smuk position, og dels
mdal er al komme op pd siden al sine sgsterforeninger, hvilket sik-
kerl ogsd vil lykkes. Orkeslerloreningens nuvarende formand er
overporigr Knud Skov.

Neastved Jeirnbancorkester blev oprellel i 1924; det bestod ved
starten al' 15 mand. Som fy¢lge al algang ved forllyllelser m. v.
kom orkeslret i lgbet af nogle ar ind i en nedgangsperiode, og del
har nu kun 7 aklive medlemmer, men det beslir, og den leve-
dygtlighed, detl har bevisl, varsler godt for dels fremtid.

Orkestrets fgrsie formand var porlgr . Christoffersen, den nu-
vaerende formand er slalionsbeljent 0. C. Brenholdt.

IDRAETTENS FORENINGER

Idralsrgrelsen indenfor jernbanerne er ikke af s& ny dato, som
man egenllig skulle tro, idel de fgrsle forsgg pad at skabe idrels-
foreninger indenfor hanerne allerede forsggles i &rene eller den
fyrsle verdenskrig. Foreninger som ,Boldklubben DSB Ceniral-
veerksledel, Kgbenhavn®, ,Slalshanepersonalets ldratsforening i
Generaldirekloralel™ og ,Jernbanefunktionarernes ldreelsforening,
Kgbenhavn® blev i virkeligheden slartel i &rene 1918—1920.
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Disse foreninger levede o2sd 1 nogle & ved arrangemenier med
foreninger sivel i provinsen som i Kkgbenhavn, men da personale-
reduktionerne salle ind i slulningen afl 1922, mitie delle naturligt
selle sil preeg pé disse foreningers arbejde, du anlagelse afl ny-
ansalie sloppede, o2 del knebh med lilgangen af nye medlemmer.
Foreningerne opldsles derfor {id efler anden.

Da organisalionerne imidlertid ved forhandling med generaldi-
rekloratel ik indarbejdel nye ans@llelsesregler i forhold (il den
algang, der [andl slted, var der piny skabl muligheder for en
idrelsrgrelse under mere fasle rammer, oz del visle sig ogsi snarl,
al den ungdoni, som kom il banerne i drene efler 1935, virr megel
idraclsinleresserel, og der starledes 1 drene 1938—1942 ¢n riekke
Jjernbaneidrelsloreninger landel over.

bel vil fgre for vidl her al omlale hver enkell al disse lokale
foreninger, og vi ma indskranke os lil fglgende Korvllallede oplys-
ninger om deres landssammenslulning: . Danske .Jernbaners
ldralsforbund.”

P& initialiv al formandene for de 2 kgbenhavnske idreetsforenin-
ger, Jernbanclunklionerernes ldraelslorening og Slalshaneperso-
nalels Idrelsforening (konlorpersonalel) samledes samilige jern-
haneidrivisforeninger i 1946 1 en landsforening ,Danske Jernbaners
Idraelstorbunds med el medlemsantal al ca. 1400. T 1948 om-
fallede landsforbundet 22 lokalforeninger med ca. 2700 medlem-
mer, DJI har el inlimt samarbejde med de svenske, norske og
finske idralsorganisalioner genncm ,Nordiske Jernbaneidreals-
mends Samarbejdskomilé”, der hlev sliflet i llelsingborg i 1947.

Formand for ,Danske Jernbaners Idrelsforbund® er overportyr
Ilenry Klein, der lige fra slarlen har veerel en al dansk jernbane-
idreels foregangsmearnd.
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0. Andersen. J. T. Lange.

FORBUNDETS ARESMEDLEMMER

Ved forbundels 25 ars jubileum i 1924 heslullede kongressen al
hedre de mand, der havde gjort et serlig forljenstfuldl arbejde
for organisalionen.

Ved selve jubileumskongressen udnevnles f[glgende gamle
kammeraler lil @resmediemmer af DJI.

IForbundels fgrsle formand, P. 3. Pedersen (porlret side 44).

Jernhane-Tidendes fgrsle redakigr, H. P. Hansen, senere afgiet
ved dgden (porlreel side 273).

Tidligere formand for forbundel, N. P. Chrislensen, senere af-
giel ved dgden (porireel side 59).

L. C. Jensen. N. C. Madsen.

356



Th. I5. Frederiksen, k. V. Foged.

Tidligere Tformand (or Torbundet og redaklgr af dernbane-7T1-
dende, J. Christophersen, senere algiel ved ddaden (porbral side 81).

Tidligere viceforrelningsfgrer for forbundel, J. V. Jensen (por-
Ireet side 8D).

Tidligere viceforrelningsflarer Jens Rodevang, senere afgiel ved
dgden (porteel side 101

Ved senere kongresser er [glgende kammerater adnaevnl Gl
aresmedlemmer,

Ved kongressen 1929 Tidligere vicel orrelningstrer for DIE og
formand lor stalionspersonalefs @llesbeslyrelse, 0. Andersen.

Medlem af den midlerlidige hovedbeslyrelse  januar—oklober
1899, 1. 1. Fischer, senere afgiel ved dgden.

C.W.J. Eriksen. C. I'. W. Pouwlsen.

_——
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Medlem al den midlertidige hovedbeslyrelse  januwuo—oklober
180, A P. Troshorg, senere afgdel ved dgden,

Tidligere medlem af hovedbeslyrelsen og mangedrig formanid
for banepersonalels aldeling 1o disteikl, L. P Thorshro, senere af-
giel ved dgden.

Medlem af den midlerlidige hovedbeslyrelse,  jan——okl 1804,
0T Lange.

Ved kongressen 1940 "Tidligere formand Tor forhundel, Cloarles
Pelevsen (porlriael side 89

Tidligere viceforremingsigrer, senere sekrelaer, CoF W Poulsen.

Tidligere medlem af hovedbesiyrelsen, hovedrevisor or mange-
drig Kkasserer for stalionspersonalels afdeling 11 20 disheikl, L. €.
Jensen.

Tidligere medlem ol hovedbeslyrelsen og forrelningsudvialgel og
vormand for banepersonalels afdeling 1o dishikl, N0 Madsen.

Ved Kongressen 1944 "Tidligere sekrelaer oz redaklge af Jern-
hane-Tideude, Che. Vegre (porlrael side 273
Tidligere medlem al hovedbeslyrelsen oz formand for Laneper-

sontalels afdeling I, 2. disteikly The I£. Fredervilesen.

Ved kongressen @ 1948

Tidligere formand for Torbundel Thorvalidl Pedersen, senere al-
viwel ved ddgden (portrael side 221

Tidligere medlem af hovedbestyrelsen, RV Foged.

Mangedrig kasserer for Kghenhavns faellesaldeling, €00 .
Lrilisen.



FORBUNDETS KONTOR

Forbundels fgrsle egenllige kontor opretledes 1. januar 19005 del
heslod al el lille vaerelse pd en 2. sal i Reverdilsgade 8,

Da N. P. Chrislensen blev formand i 1003, flylliedes konlorel ud
il hans privallejlighed pd Sdr. Boulevard 30, 4., og da Chr. Niel-
sen valgles (il formand i 1906, blev del indrellel i hans lejlighed
pd Maria Kirkeplads, nr. 6. Imidlertid kunne virksomheden ikke
lengere ngjes med al viere logerende, og i 1107 lejede forbundel
2 forholdsvis sma Konlorlokaler i Isledgade 3, sb., (h.

Forretningsfgreren ved sit arbejdsberd.

359




Redaktgren i solskin.

1 1913 blev disse lokaler ogsd for sma, og der holdftes afler flyl-
tedag. Valget faldt pd en 4 veerelsers lejlighed i Isledgade 30, st.,
hvor forbundskontoret havde Llil huse i en halv snes &r.

I 1922 blev ejendommen Halmlorvet 4 k¢gbt, og kontorel llyllede
hertil i maj 1922.

I ca. 8 &r boede forbhundet under egel lag, men sd blev «el he-
slultet at swelge ejendommen, og der bhlev fra oktober 1930 lejel
lokaler pa Vester Boulevard 45.

Imidlerlid blev pladsforholdene ogsd for snievre her, serlig da
l&nefonden blev oprettel, og hovedkassereren hlev fuldt beskefli-
wet, og 1 1936 flyltede forbundskontoret til Dansk Arbejdsmands-
forbunds moderne kontorbygning, Nyropsgade 27.

I december 1944 besluttede hovedbestyrelsen al forctage en renl
midlertidig {lytning, da det nere naboskab med Shellhuset blev
for ubehageligt. Ilipomand og gestapololk opretiede en permanent
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maskingeverpost lige udenfor gadedgren i nie. 27, og pd alle sider
hlev vi omgivet af tyske kontorer og mililere arrangemenler.

Ved velvilje Ira Dansk Folke-Ferie fik vi overladl nogle anven-
delige konlorlokaler pd Veslerbrogade nr. 41 lil forelghig brug, idel
del var hensiglen al flylle (ilbage, sdsnarl krigen var forbi.

Desvierre gik Dansk Arbejdsmandsforbunds bygning sammen
med genhobvgningen, Ingenigrhusel, op i luer den 21, mails 1945,
da Shellhusel blev hombel og hriendle, og hnusel var fgrst genap el
og lwrdigh L indytning i felnnare 1947,

Sekreter Fr. Bgtchier.
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Ved branden mislede forkundet forskellige ejendele, som der
ikke var plads til i den midlertidige kontorlejlighed p& Vesierbro-
cade, deriblandt en del gamle arkivsager og de flesle al vore bil-
leder. Men et held var del alligevel, at konforel havde sggt el mid-
lertidigl opholdssled, ellers havde vi ligesom arhejdsmandsforbun-
del mislet del hele.

FORBUNDSKONTORETS MEDARBEJDERE

I forbundels Igrsle ar hlev arbejdel p& forbundskonioret udfgrl
al den delvis tjenstggrende formand (forrelningslygrer) med lidt
perindisk assistance. Ved ansealielsen al en lgnnet forrelningsfyg-
rer 1 1906 skete der en veaesenllig lorbedring al den renl konlor-
massige beljening, o2 der hlev antagel en kontordame. Jernbane-
Tidendes redaklion hlev i alle &rene indtil 1918 vesentlig ledel fra
redaktgrens privale hopwl.

Hovedkassercren ,s@ller penge ind™.
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Ehspedilionen (fra Agnele Johansen).

Do Cheistophersen blev forrelningsfvrer 1 1910, var wrbejdet
ellerhifinden voksel sidledes, al der kiwevedes nogel mere assislanee,
o2 vicelorreingsigreren (dengang Charles Pelersen) hislod, ndr
han var Ljeneslefri, Torrelningsivreren,

Under krigsiarene, da Charles Pelersen havde overlagel forrel-
ningsfgrerposten, blev arbejdel yderligere fordgel, og viceforrel-
ningsfygreren, Jens Rodevang, ydede assislance som frilidsheskaf-
ligelse.

[ 1919 vizle del sig ngdvendigl al oendnu en mand fast knyllel
Lil Konlorel, og del vedloges ol ansiclle en sekrelier (Chr. Vejre),
samlidig: bley Jernbine-Tidendes redaklion henlagt til kontorel.
Pten periodiske Konlorassistanee havde allerede dengang i nogle
arovierel forggel med en maond, overporlgr 1 G Nary, der ioen
arrickke ferte forbundels medlemskarlolek. Jernbane-Tidendes di-
sleihutionslisler hlev i en lang darrekke fgel af logfdrer N, P, Chri-
slensen (den lidligere formand), senere fgrtes de 1 en del ar afl
pakmester Th, Skov, Sdvel medlemskartolekel som dislribulions-
listerne henlagdes for en snes ar siden (il Konlorel. Da €. I, W,
Poulsen var blevel viceforre(ningslgrer, knylledes ogsid han {il
Konlorel, dog kun el par dage om ugen, indlil han efler at viere
valgl i} sekreter blev fuldt bheskafliget.
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Hovediassens ekspedition (fric. Helene Carslensen oy [ru Sonja Hansen).

I 1934 ik Konlorel en viesenllig udvidelse, idet hovedkassens
forrelninger, der hidlil var varelagel af hovedkassereren som [ri-
lidsarbejde dog med en slags filial hos lorrelningslyreren, blev
inddragel under dels omrdde. Det skele samlidig med lanefondens
oprellelse, og detl slierkl forgeede arbejde, som dermed blev pi-
lagl hovedkassereren gjorde, al han nu blev fuldl beskaltigel.

Konlorels nuverende personale cr:

Farretningsfgrer 1. Madsen, valgt 1 198 cefter en mangedriy virksonthed som

afdelingstormand og medlem af hovedbeslyrelse og Torrelningsndvalg. Se-
Kkretan og redaklge J. Ko B Jensen, valgt i 1944, lidligere i en lang darrakke
afdelingsformand og medicm al hovedbeslyrelse og forrelningsudvalg, — Se-
Kretaer 19, Bglehiwr, valgl 1 1M&, ldligere i mange ar afdelingsformand,
medlem af hovedbeslyrelse og vieelforrelningsrgrer. HovedRasserer L. Tho-
rap, valgh i 194, 1 en arraekKe medlem af hovedbeslyrelsen samt revisor i
hovedkassen. Nontorassistenl, fru Agnele Johansen, ansal 1936, — Konlor-
assistent, frk. Ilelene Carslensen, ansat 19310, — Konlorassislenl, fru Sonja Han-
sen, ansal 1946, — Renggringsdame, fru Ebel Sgrensen, ansal 1909,
* % *
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Hovedbestyrelsen for DJF i jubileumsaret.

Averste raekke: L. Thorup, Meldgaard Kristensen, }. S. Hansen, J. K. I. Jensen, 0. B. Johansson, E. Madsen, J. C. hri-

stensen. Midterste reekke: J. P. Pedersen, A. E. Klinkvort, Fr. Bgichier, P. Madsen, N. J. Olsen, N. S. Sgrensen, G. Ek-

lund, V. E. Hansen, E. Rasmussen, M. Schigdte, V. B. Frederiksen, A. J. Ludvigsen. — Sicildende: C. M. Albrechtsen, N. 4.
Jensen, H. Rasmussen, H. V. Johansen, N. Kolding, P. Peclersen, I*. Jensen, Il. . Nielsen, M. C. Jensen.
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DI er el barn af DSB — nogel al en sildel@dning maske,
cflersom alderstorskellen er el par og halvireds ar, Man kan ikke
Just pasld, at ,moderens hilste dels lilsynekomsl med videre glade,
o2 nar sandheden skal siges, har barnel vel heller ikKke altid he-
handlel sit ophav med den s¢gnlige wrbgdighed, som navnlig el'ter
den lidl eldre lids begreber er en af familiens haerepiller.

Men eflersom &rene gik, og de lo lerle hinandens Karakter-
egenskaber al kende, bedredes forholdel belydeligl; begee parler
forslod, at de var i samme vogn og havde brug for hinanden, og
selv om der har verel gnidninger og skuffelser i samlivel — og
hvor kan de undgds? — sd er de band, der knyller dem (il hin-
anden, sd slerke og livsviglige, at el afggrende brud ligger hell
udenfor del lenkelige.

Derfor skal ogsd delle verk om .sgnnens liv og bedrifler” inde-
holcde en omlale afl ,moderen®, DSB, som nu i mere end hundrede
ar har givet brgdel (il skiflende jernbanegenerationer. Vel har
hun krevet bide ngjsomhed og pligllroskah og underliden svere
ofre, men (il gengeld har hun givet sine hgrn, vingehjulels sgn-
ner, de livsveerdier, som en inleressanl og samfundsnyttig ger-
ning nu en gang indeholder.

DE FORSTE SKINNER LAIGGES

Den 30. januar 1843 fremsendle industriforeningen i Kghen-
havn et andragende til kong Christian den VIII om regeringens
stgtte til fremme af det fgrsle jernbaneforelagende i Danmark,
slrekningen fra hovedstaden lil Roskilde og videre derfra lil en
havn pd den vestlige kyst af Sjelland. Man furmulerede sine gn-
sker sdledes:
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O Anledning af en gjennem Snduftriforeningen her i Sta~
den under 24. Nlarts 1847 indfendt allerunderdanigft Anjog-
ning om Soretagelje for offenlig RNegning af Iliovellement og
Overflag paa Anleget af en (ernbane mellem KNRjsbenbhavn og
Roestilde, har Deres Dajeftet Havt den Ilaade, under 1. Suni
famme NRar at bevilge en Sum af 1000 Rbbd. af Sinanferne
til dette Sjemeed, fjamt under 24. Fuli neeftejter allernaadigit
forundt daverende Premierlieutenant v. Dirffen af Artilleri-
corpfet den fornsdne Permisfion til at foretage dette Arbejde.
Da Samme var fuldeudt, og den i Sndujtriforeningen til Sa-
gens Yedelfe nedfatte Comitee derefter havde indgivet et aller-
underdanigft Rudragende om, at Sugenieurcorpfet maatte afgioe
Betenfuing over adffillige Punfter i det af Lieutenant v. Dirfien
foretagne techniffe Ilivellement og Overflag, Havde Deres
IMMajeftet, under 20. Nlarts forrige Aar, atter den Ilaabde,
at jendbe Sagen til Sngenieurcorpfets Lluderfogelfe.

2 Deres Dajeftet Har jaaledes viift dette Anliggende, fra
dets Begpndelfe, en Opmerffombed og en Bevaagenhed, uden
poilfen det iffe funde bere fremmet, og det er i Tillid til denne
Deres Najeftets Snteresfe for Sagen, at i, efter at Hiint
Olivellement er foretaget, og efter at oi fra Gngenieurcorpfet
under 13. ARuguft jorrige Aar, Haove modtaget en af Capitain
v. Riifer udbarbejdet Betenfning, ng Sagen derefter paany hHar
veret underfaftet Dreftelfe i Suduftriforeningens Reprefen-
tantffab, oove at fremfomme med neroverende allerunderdanigfte
Anjegning om Goncesfion til, ved Hjelp af Aftietegning at
anlegge en (Jernbane fra Njebenbhaon til Roesfilde og videre
gennem Sjelland, indtil en vejtlig SHaomn.

»Den Hovedbetingelfe, uden Hoilfen der, efter vort Sfjsunende,
iffe er DMulighed for at realifere Planen, er den, at Deres
MNajeftet, neftefter at tilfige Soretagendet Deres allernaadigjte
DBeftpttelfe, tillader, at Statsfasfen paa en eller anden IMaade
fommer det til Hjcelp. Den Lnderftettelfe, jom vilde rare den
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fraftigfte, og fom pilde fjerne eubhoer Spiol om Aftiefapitalens
TFiloejebringelfe, vilde pere den, at Staten garanterede Aftie-
baoerne 4 eller blot 3 p&t. af de indffudte Penge. Stulde
dette imidlertid, af os ubefjendte Hojere Statshenfyn, iffe funne
bevilges, ter pi Haabe, at et (ignende TJTilfagn, fom det, der er
omtalt i den fHolfteenffe (Jernbanecommisfions Befjendtgorelfe
af 18. OMaj 1840, og fom fenere aflernaadigjt nermere er
beftemt, nemlig: At Statsfasfen vil opertage en Sjerdedeel af
Aftietne, ogfaa vil fomme det Snuteresfentffab tilgode, der
fammentreder til det Her ombHandiede Anleg®.
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,Kongelig  Maje-
sliel*s og regeringens
svar var alvisende;
fprsl den 21. februar
1844 fik man tilsagn
om ,oncession*,
hvorefter indbydelse
il aklielegning udgik
i april samme ar. Med
eller uden slatsstgtle
mélle jernbanerne i
bDanmark 1 de fgrste
ar siledes basere de-
res eksislens pa det
privale initiativ. Pri-
valdriften varede pd
Sjelland endda i en
menneskealder — [ra
1847 (il 1880, i Jylland
—Fyn dog kun i 5 ar
fra  1862—1867. Da
jernbanerne 1 1947
Kunne flejre 100 ars
jubileeum, var saledes
kun forlghet 80 ar, si-



den jysk-fynske baner overgik (il staten, og kun 67 ar siden de
sjallandske baner ophgrie som privatbaner. Den egentlige sam-
menslutning i administrativ henseende af de 2 jernbaneomrader
fandt dog fgrst sted i 1885. Baneneltet i Jylland—Fyn var ved
overtagelsen i 1867 i udsirekning 300 km, de sjellandske baner i
1880 380 km. I’d delle sidsle tidspunkt var jysk-fynske baner vok-
set (il 850 km, allsd i lghet af 13 &r en forggelse til omtrent det
3-dobbelte. Vesentlig ved nyanleg i Jylland—Fyn var jernbane-
omradet i 1885 kommelt op p& ca. 1550 km. Det vil sledes ses, at
der lyrst under statsdrift kom rigtig lart i jernbanebyggeriet her-
lijemme. | privaldriflens tid var man — serlig pd Sjexlland —
meget tilbageholdende med anleg af baner, ved hvilke man ikke
pd forhdnd kunne regne med gevinst. Statsbanerne har, sdlidt som
privatbanerne, dog aldrig veeret noget serlig udbytlegivende fore-
lagende og skal heller ikke veere del. llvad de betyder for landet
kan ikke males med bogholderiets talkolonner. Der m4& her regnes
med de verdier, som ikke lader sig bogfgre, men som de ved de-
res virksomhed har skabt for hele det danske samfund, bl. a. ved
den billiggygrelse af befordringsomkostningerne, som serligt un-
der stalsdrift kom alle erhverv og hele befolkningen tilgode. Over-
gangen Ira privaldrift (il slalsdrift var derfor en meget betyd-
ningsfuld begivenhed i vore baners historie. Den lod sig for de
sjellandske baners vedkommende dog fgrst gennemfyre efter me-
get langvarige drgftelser pd rigsdagen.

De jysk-fynske baners fgrsle anleg, jernbanen fra Arhus til
Randers 1862, Langd—Viborg 1863, Viborg—Skive 1864, Skive—
Struer og Nyborg—Middelfart 1865, Vamdrup—LFredericia, Mid-
delfart—Strib og Struer—Holstebro 1866, var forelaget af engel-
ske entreprengrer, Pelo, Brassey & Bells, og indtil september 1867
var driflen ledet af et engelsk driftsselskab. P& dette tidspunkt,
da banelengden var ca. 300 km, overloges banerne af staten.

I'ra 1880 til 1885 var hvert af de 2 statsbaneomrdader ledet af en
direktgr, i Jylland—Fyn Niels Holst, p4& Sjelland Viggo Rolhe.
Den sidste havde i omtrent 30 ar veeret direktgr for sjellandske
baner — altsd ogsd under privatdriflen. Fgrst fra 1885 blev stats-
banernes chef benavnt generaldirektyr. Under hyppigt skiftende
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slyrelsesordninger (1885, 1887, 1892, 1848, 1003 oz 1915) bekladies
delle viglige embede af fglgende: Niels Holsl 1885—89, I. V. Teg-
ner 18890—1902, G. C. C. Ambt 1902—1915, Andersen Alstrup 1915—
1021, P. Knulzen 1931—1945, og siden da af Emil Terkelsen.
Den sleerkl stigende udvik-
ling, som danske jernbaner
har gennemgdet fra den fgrste
begyndelse, indlil det i hun-
dreddret for deres opstien
med relle kunne siges, at de
— relativl — s& at sige pd alle
omrader stod pd hgjde med de
bedste jernbaneordninger i
Europa, skildres i fglgende af-
snit, opdelt efter de forskel-
lige direktgrers og generaldi-
reklgrers funklionslid.

JOHAN CHRISTIAN GUSTAV
SCHRAM. — Fgdt 1802. Direktgr for
den sjxllandske jernbane 1847—18506.
I 1840 udgav han sammen med
sckreter i rentekammeret, Sgren

[jorth, en brochure om anleg af en
jernbane [ra Kgbenhavn til Roskilde
og fik Industriforeningen til at tage sagen op. Da foreningen efter 3 ars for-
handlinger opnicde koncession pd anlaggel af en bane med senere forlangelse
til Korsgr og cventuelt sidebaner i flere retninger og med ret til at overdrage
den il el i detic ¢gjemed dannet aktieselskab, blev han i 1844 valgt til selskabets
administrerende direktgr.

Han skildres som vei lidl og agtet forr sin ubeslikkelige redclighed. Hans
sangvinske temperament fjente ham udmarkel som igangsatier al forelagen-
det. men passcde ikke godt til al overvinde de vanskeligheder af administrativ
arl, som meldle sig i banens grste driftsar. Da Korsgrbanen var fuldfgret i
1856, fratradle han sin slilling som administrerende direkigr.

Johan Christian Gustav Schram.

[ tiden fra 1847 [il 1856 Dbeslod inilialivel veesenlligst i de for-
Leredelsesarbejder, der kraevedes for at forlenge den kun 4 mil
lange Roskildebuane (il Korsgr. Iinansieringen voldle imidlerlid
slore vanskeligheder, og fgrsl efler (redrskrigen 1848—50 kom cn
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forhandling igang mellem det private sjellandske jernbanesel-
skab og nogle engelske storentreprengrer om anleg af fortsettel-
sesbanen, og samtidig henvendte man sig (il regeringen om
stalsslglie. Sagen mgdle en del modsland, men den daverende
finansminister, W. Sponneck, viste en klar forsldclse af et mo-
derne kommunikationsvesens belydning. Han fremsatte i 1851
et lovforslag i folkelinget, der gik ud p& at yde en 4 pcl. rente-
garanli for hele slrekningen. Loven blev vedtaget i begge ting
27. flebruar 1852, og i1 1853 pdbegyndte englenderne anleg afl
banen. Det var firmael Kox, Ilenderson «& (o, som overlog
entreprisen og finansieringen. Medens den fgrste bane til Roskilde
hovedsagelig var bygget for tyske penge (af 7500 aktier var de
6370 pa tyske heender), blev den anden altsd bygget for engelske.
Det engelske firma opgav dog efter overenskomst med selskabel
anlaegsarbejdet 8. marts 1856, og det sjellandske selskab fuldfgrle
derefter arbejdel, s& at banen kunne &bnes 27. april samme &r.
Samltidig elableredes den elekiriske morse-telegraf. I’4 Roskilde-
banen havde man indtil da klaret sig med den optiske telegraf, en
rekke mastesignaler med ophejselige kurve (i mgrke med lygter)
opstillet med kort afstand, synlig fra post til post.

Det meget lille jernbaneomrdde lededes af en direktion pd 3
medlemmer, medens selskabels hgjesle myndighed var den arlige
generalforsamling al aklionarer.

o

—

Optisk signalpost pai

Roskildebanen.




VIGGO ROTHE. — Fgdt 1814. Ingenigr. Direktgr for de sj®llandske jernbaner
1856—1885.

Hans jernbanegerning begyndte allerede i 1848, aret efter abningen af banen
Iil Roskilde. Den 1. juni tiltradtehan stillingen som teknisk direktgr. Da I<orsgr-
banen var [w®rdiganlagt, udnavntes han til administrerende direktgr. Da han
havde ledet det private jernbanesel-
skab i ca. 25 ar, blev han direkigr
for statsbanerne pa Sjelland, og
fgrst da administrationen af samt-
lige statsbaner i landet samle-
des under ¢én generaldirektgr Ira
1. oktober 1885, tridte han til-
bage.

Under Viggo Rolhes ledelse
voksede det sjellandske jern-
banenet fra 110km (il c¢a.
400km ved lilkomst af ba-
nerne Kgbenhavn—Klampen-
borg 1863, Hellerup—Lyngby—
Hillergd—Helsinggr 1863—64,
Roskilde—Masnedsund 1870,
Roskilde — Holbek — Kalund-
borg efterdret 1874 og Frede-

. : riksberg—Frederikssund 1879.
Viyew ko 1880 il 1885, da staten havde
overlaget de sjellandske baner, skete ingen vesentlig udvidelse af
det sj®llandske jernbanenet. Af stgrre foretagender i retning af
indre udbygning ma neevnes flytningen af Kgbenhavns fgrste
bunegérd til den nordre side af Vesterbrogade i 1864, da Klampen-
borgbanen og Nordbanen over Hillergd til llelsinggr var &bnet.
Den anselige stationsbygning med den beundrede buekonstruktion
over perronhallen kom til at ligge, hvor nu Axelborg og Palads-
leatret ligger. Dobbeltspor var straks i 1847 anbragt mellem
Kgbenhavn og Valby, men det 2. spor blev allerede taget op i 1858.
I'grst 1 1874 fik hele streekningen Kgbenhavn—Roskilde sit 2. spor,
og i 1877 fulgte llellerup—Klampenborg efter.

Da Viggo Rothe havde ledet de sjeellandske baner i 10 ar (1866),
var de administrative forhold til det i udstrekning ret beskedne

372



omréide (175 km) ret enkle og nappe synderlig preget af indgri-
ben fra lovgivningsmagtens side. Anden var fra ledelsens side
nermest patriarkalsk. Der arhejdedes med et personale pad 430
mand. Det siges, at direktgren kendte hver enkelt mand. Omradel
var — ogsé i geografisk henseende — heller ikke stgrre, end at han
personlig kunne have indseende med selv ubetydelige foretagender
ude pd stationerne. En egentlig organisationsplan, som i sin op-
hygning viser en hegyndende linie, der fortsattes i de senere ad-
ministrationsordninger lige op til vore dage, fastslog Rothe i 1874,
da han havde ledel banerne i 18 ar. Banelengden var nu voksel
lil 270 km. Selskabelt sorterede under indenrigsministeriet og fik i
sin styrelse en centralledelse (direktion), en linieledelse og en lo-
kal ledelse og endelig en fagdeling i fire afdelinger: Bancafdeling,
maskinafdeling, drifisafdeling og regnskabsafdeling. Denne plan
bestod, indtil banerne i 1880 overgik til statsdrift.

NIELS HENRIK HOLST. — Fgdt 1828 Ingenigr med militeruddanneclse. Direktgr
for de jysk-fynske statsbaner fra 1867. Generaldirckigr for DSB fra 1885—1889.

Under det engelske selskabs drift
al de fgrste jyske bancr 1862—67 var
han knyttet til statens tilsyn med
disse, og da staten i 1867 overtog
(lisse baner, blev han udnevnt il
drif'lsbestyrer. Niels Holst indlagde
sig sarlig fortjeneste ved sin inter-
esse for oprettelse af damplarge-
ruter i forbindelse mcd bestaende
jernbaneanl®g, og han blev energisk
fork@mper for indfgrelse af farge-
drift. Da en sammenslutning al de
sjellandske og de jysk-fynske ha-
ner fandt sted i 1885, blev han ud-
navnt som den fgrste generaldirek-
tgr for det samlede danske stals-
banenet.

Han dgde i embedet i en alder af
kun 61 ar.

I Niels llolsts tid fandt en
meget betydelig udvikling sled. Niels Henrik Holst.
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De 300 km baner i Jylland-Fyn var i 1885 vokset til ca. 1125 km,
og hertil kom ved sammenslutningen de sj@llandske baner med
ca. 400 km. Men disse nggne tal er jo kun af ringe verdi som
maleslok for den udvikling, som banerne ogsd indadlil leknisk set
gennemgik i hans embedstiid, der igvrigt markeres ved {glgende
data for lilkomsl al nye baner: IFredericia—Arhus 18G8, Randers

Dampfergen ,Lilleb@lt* ved den beviegelige bro i Fredericia.

—Alborg 1869, Vendsysselbanen og Skanderborg—Silkeborg 1871,
damplaergelorbindelsen over Lillehealt 1 1872, (den fgrsle spire til
den senere omfattende overlaristrafik ved stalsbanerne), Lunder-
skov—Varde 1874, Holslebro—Ringkybing—Varde og Ribe—Bram-
minge 1875. Limfjordsbroen Alborg—Ngrresundby i 1879, hvor
{ralikken hidtil havde mattet besgrges af dampskib, Silkeborg—
lHerning, der var anlagt som privatbane i 1878, overgik til slalen
1 1879, lerning—SKkern 1881, Randers—(irend og Arhus—Ryom-
gird, der var anlagl som privalbane i 1876—77, overloges al sla-
len i 1881, Thybanen 1882, Sallingbanen og Assensbanen i 1884.
Efter Lillebeltsoverfarten, der i 1877 fik sin ene dampfeerge for-
get til 2, fulgte overfarlen over Oddesund og den vigtige Store-
beltsoverfart i 1883. Efter sammenslutningen af de 2 jernbaneom-
rader i 1885 fulgte anleggel af banen Ribe—Vedsted, pd hvilken
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etatsrdd Tietgen fik koncession. Den &bnedes i 1887 og blev under-
lagt statsbanerne. Endnu en overfart — Sallingsund — der var ner
sin fuldfgrelse, da Niels llolst dgde, blev 4bnet umiddelbart efter,
1. oktober 1889.

Heller ikke indadtil blev udviklingen forsgmt i de fgrste 18 &rs
slatsbanedrift i Jylland—Fyn. Det synes, som om adskillige fek-
niske forbedringer, serlig hvad angdr komfort for det rejsende
publikum, som tid efter anden fandt sted pd de jysk-fynske stats-
baner, blev en spore for de private baner pd Sjelland til at fglge
lrop, selv om en alt for stor flothed p4 omrader, hvor det kostede
penge, ikke just harmonerede med den sparsommelighed, der var
et fremireedende traek i Viggo Rothes administration. Niels Holst
havde et vdgent blik for de krav, tiden slillede til vort trafikbered-
skab, om vi blot nogenlunde skulle kunne fglge med udviklingen i
vore nabolande. De fgrste primitive forhold p& togopvarmningens
og belysningens omréde aflgstes lidt efter lidt af relativ gode for-
bedringer; man gik fra de slel lysende tranlamper til rapsolie-
lamper og senere mineralolielamper. Gasbelysning blev en ganske
Kkorl epoke, og den gennemfgrie elektriske belysning kom fgrst ef-
ler hans d¢d, idet mangel pd elekiricilelsverker i Jylland—I'yn
(rddle hindrende i vejen for et sddant fremskridl. Forbedringen i
opvarmning af togene fulgte han ngje. De tidligt anvendte sledse-
Lhraendende sméd ovne (il koks, der anbragtes i kupeerne, hvor en
siddeplads fjernedes for at afgive plads, aflgsles scnere af flade
jernlriadskasser, der med lilrettelagt fyr blev stukket ind under
kupesaderne fra en ladge i vognens udvendige side. Toiletter fand-
ies oprindelig ikke i togene. De indfyrles i Jylland—I'yn fgrslt om-
kring 1870. (Sidst i halvfjerdserne matie direkigr Rothe fglge ef-
ter pd Sjeelland). Denne begunstigelse kom dog fgrst kun 1. og 2.
klasses rejsende tilgode, og kun undtagelsesvis blev der givet 3.
klasses rejsende adgang dertil.

P& sporforsterkningens omrade fulgle man samvittighedsfuldt
de stigende krav, som svaerere og sverere lokomotiver og vogne
stillede til sporets bereevne. De hidtil anvendte jernskinner aflg-
stes i halvfjerdserne af de sterkere stdlskinner. Telegrafanlegget
forbedredes, og man var omkring 1870 net til en udformning, som
— fraset enkelte forbedringer — er den samme, som anvendtes op
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til vore dage. Efter tilfredsstillende prgver indfgrtes i 1882 (pd
Sjeelland i 1884) den ikke-automatiske vakuumbremse.

Medens den f{grste jyske straekning Arhus—Randers (1862)
havde to togpar daglig i hver retning og en kgretid pd 134 time,
blev toggangen i de nermeste &r — ved nye straekningers ibrug-
tagning — forgget til 3 & 4 togpar. Betegnelsen ,jiltog” kom i halv-
fjerdserne for strekningerne Fredericia—Vamdrup, Fredericia—
Langd og Nyborg—Strib. Den i 1883 8bnede overfart Korsgr—Ny-
borg var planlagt med 3 dobbeltture, men allerede i 1885 sejledes
5 dobbeltture, og de nermest fglgende &r forggedes trafiklken over
beltet betydeligt.

Da Niels Iolst i 1869 havde ledet de jysk—{fynske statsbaner i
2 ar, var hele personalestyrken 850 mand, heraf i bestyrelsen og
hovedkontoret 21 mand, de gvrige spredt i forskellige afdelinger
efter en fagdeling, der viste en organisationsplan vesentlig som
den samtidige sjellandske, og som blev grundtraekket i senere
jernbaneordninger. Den fgrste egentlige organisationsplan fik han
gennemfgrt 1 1878, den blev udfeerdiget af indenrigsministeriet.
Den viste de tre led: Centralstyrelsen, dislriktsledelsen og lokal le-
delse samt en faglig deling: Bane-, maskin-, drifts- og regnskabs-
afdeling. Den blev den geldende, indlil statsbanerne i de tolandom-
rdder sammensluttedes i 1885. Som generaldirektgr oplevede Niels
Holst ikke mindre end to nye styrelsesordninger, en forelgbig af
1885, og en midlertidig af 1887, begge fastsat af indenrigsministe-
riet (minister 1. P.Ingerslev). Denne sidste ordning var bestemt af
den vigtige opgave, der forestod, en sammensmeltning af de to
tidligere sterkt adskilte jernbaneomrader, populert sagt, den
skulle veere formidler af de tanker og ideer, som lenge havde vee-
ret rAdende med hensyn til, hvorledes samferdselen pd vore ba-
ner og overfarter bedst lod sig ordne under statsdrift til gavn for
hele det danske samfund. Den blev — trods den bevidst midlerti-
dige karakter — steerkt kritiseret som et alt for stort maskineri i
forhold til det eksisterende jernbanenet. Den havde bl.a. en ny-
dannelse: Et jernbanerdd bestdende af reprasentanter for ager-
brug, handel, industri, hdndverk, fiskeri og havebrug. Radet op-
hevedes igen i 1893, men genopstod under en senere ordning
(1915) og bestér, i en @ndret skikkelse, endnu i dag. Den nyord-
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ning, som krilikken affgdte, og som fgrst gennemfgries i 1892
efter Niels lolsts dgd, blev preeget af hans betydelige saglige ind-
leeg under dens forberedelse p& rigsdagen. En vigtig epoke i
banernes historie afsluttedes med Niels Ilolsts embedsgerning.

I. V. TEGNER. — Fgdt 1832.
Ingenigrolficer. Generaldirektgr
1889—1902.

[ 1861 ansattes han som aldelings-
ingenigr ved kontrollen med jern-
baneanlaggene i Jylland—Fyn. T 1869
udnavntes han til overingenigr for
slatsbancanl@ggene, og gjorde sig i
denne stilling navnlig fortjent som
brobygger. Al hans broarbejder bgr
bl. a. navnes Lim[jordsbroen, Alborg
—Ngrresundby (1879) og Masnedg-
broen (1883). I 1880 blev Tegner ge-
neraldirektgr, en stilling han be-
klaedte til den 1. august 1902, da han
irak sig tilbage.

Denne 13-arige periode blev
en forlsat bekreftelse pa, al
slatsstyrelse var langt at fore-
treeklse for den private drill ar
el s& vigligl og samlundsgavn-
ligt foretagende som banerne. Del slerke iniliativ, som i de
foregéende ar var blevet udfoldet for en stadig udvikling af vore
kommunikationsmidler, fortsalles i ‘T'egners embedstid. Udad-
lil betegnedes perioden ved en forggelse i banelengde pa ca.
300 km, men endnu sterkere virkede initiativet ved den indre ud-
bygning. En del af de foretagender, der fuldfgrtes og toges i brug,
var naturligvis dels forberedt og dels pabegyndt af hans forgeen-
ger, men der er dog tilstrekkelige ,data“ til at betegne hans tid
som en meget vigtig periode af banernes historie: Dobbeltsporet
llellerup—Holte 1891, den nye Helsinggr station samme é&r, Sla-
gelse—Nestved- og Skelskgrbanen toges i brug i 1892, Himmer-
landsbanen 1893, den leenge savnede kystbane til Helsinggr i 1897,
Slagelse—Verslev 1898, dobbellsporet Roskilde—Korsgr 1900, det

1. V. Tegner.
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store og moderne I\gbenhavns godsbanegardsanleg i 1901. Hertil
kom foruden en indre udbygning af vore overfarters fldde, en for-
ggelse af overfarternes antal: Helsinggr—Ielsingborg 1892, Kgben-
havn—Malmg 1895 og el lenge forberedt og neesten fuldfgrt anlaeg
af overfarlen Gedser—Warnemiinde, der toges i brug i 1903, arel
efter hans afgang. Til Tegners periode knytlter sig betydelige re-

Sikkerhedsanleg pa Kpbenhavns gamle Ilove(_lh.uneg('ml. o
former pd kgreplansomridet, hastigheden forgges ved indsetlelse
af eksprestog pa vigtige hovedruler. Ogsa pa del inlernalionale om-
rdde opndedes der helydelige forbedringer og gode logforbindelser
med lilgreensende lande ved ralionell samarbejde med fremmede
landes baner. Alt deltte var ledsagel af store forbedringer af vort
rullende maleriel og vore sikringsanleg.

Omkring 1890 aflgstes det tidligere primitive varmesystem i
logene al hgjlryksvarmeapparaler. Sidst i halvliemserne begyndle
man al bygge indergangsvogne med side- eller midtergang, en
reform, der bl. a. medfygrle, at den udvendige og megel livsfarlige
billettering efterhdnden kunne ophgre. Vandklosetter og rindende
vand til hdndvask i togenes loiletrum indfgrtes omkring 1900.
Elektrisk belysning blev forsggsvis indfgrt i halvfemserne med et

378



akkumulatorbalteri i hver ende af togel. Omkring 1895 indfgrtes
de aulomaliske vakuumbremser i personlogene.

Under hele Tegners periode var der fart i udviklingen pd alle
lekniske og driftsmeessige omrdder, og ved at tage medansvaret
for de billige taksler var han med lil at veenne befolkningen lil at
drage den fulde nytte af de gode samferdselsforhold, der blev
skabl. Dog opstod der med &rene en stadig voksende kritik mod
hans adminislration, som man fandt var for dyr, for bureaukratisk
og for sterkt centraliseret. Den fgrsle omfattende jernbaneulykke
med store tab af menneskeliv, ,,Genloffeulykken* 1897 (40 dgde),
gav anledning til en voldsom krilik af ,det tegnerske syslem*,
med hvilkel ulykken ") dog ikke kunne siges al have forbindelse.

Tegner kom et par &r efler sin tillreeden til at arbejde under
slyrelsesordningen af 1892, der var fremgdet al kravet om en for-
enkling af den meget omfatlende cordning af 1887. Denne ordning
blev aflgsl ved loven af 1898,
der dog kun pd uvmesenllige
punkler afveg fra den forud-
adende, og som hestod indlil
18903, aret efter Tegners alfgang
som generaldircklgr.

(i C.C.oAMBT. — Fgdi 1847, Ingenigr.
Gienceraldirekigr 1902—1915.

Med udnavnelsen af Tegners cf-
lerfglger 1 1902 fortsalle man det
prineip at valge en tekniker til den
gverste leder af statsbanerne. Mens
de to fgrste generaldirckigrer var
bradt il cfter adskillige &rs forud-
gicencde ingenigrvirksomhed ved ba-
nerne, tog man nu en cmbedsmand
e Kghenhavns kommune, den hid-
lil varrende sladsingenigr. 1 1898 del-
tog Ambt i den internationale kon-
kurrence angaende planer til Kgben-
hawvns banegardsordning. Hans bane- G. C. C. Ambt.

*) Ulykken skyldtes ifplge underspgelsesresultatet, at lokomotivfgrer Carl Han-
sen havde overset Gentofte stations stopsignal.
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gardsplan vakte megen opmarksomhed og fgrte ham fire ar senere til stats-
banernes chefspost. Hans interesse 1a i overvejende grad pa det tekniske om-
ride, og til denne del af hans gerning er hans navn s@rlig knyttet. Ambt tog
sin afsked med udgangen af september 1915.

Udadlil betegnedes udviklingen al statsbanerne i Ambls 13-
arige periode bl. a. ved en forggelse af banelengden fra ca. 1900
km til ca. 2200 km. Baneneltet forggedes siledes med [glgende nyc
strekninger: Sorg—Vedde i 1903, Holslebro—Herning i 1904, Vi-
borg—Ilerning i 1906, Laurberg—Silkeborg i 1908, llerning—Give
(—Vejle) i 1914, ydre godsbane ved Kgbenhavn 1909. Den viglige
kontinentalrule Gedser—Warnemiinde abnedes i Ambts fgrste
embedsdar, 1903. I hans sidsle embedsdr, 1914—15, overtoges fra el
forenede Dampskibsselskalh rulen Kalundborg—aArhus, der bhe-
legnede en betydelig reform i samf{erdselen mellem Sjelland og
Jylland, og hvor der eflerhdnden op lil vore dage blev indsat hur-
ligsejlende moderne skibe. Men fgrsl og sidst blev Ambts navn
knyttet til det gennem mange ar sterkt diskulerede problem, om-
ordningen af de kgbenhavnske banegardsforhold, der omkring ar-
hundredskifiet og de nermest fglgende ar var blevet sd foreeldede
— og med den sleerkl sligende frafik sd umulige — al kravet om en

oy

Den gamle Holtebanegdrd i Kgbenhavn, nedlagt 1917.
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Igsning meldle sig med styrke. Den del af reformen, som han
ndede at fuldfgre, betgd — populert sagt — nedleggelse af alle
niveauoverskaringer med de forhistoriske bomme pd gader og veje
i hovedstaden, anlegget af en moderne centralbanegérd til aflgs-
ning af ,Herholdts banegdrd* fra 18G4 Den var en ganske ngd-
vendig foruds@tning for, at statshanerne med held kunne afvikle

Kgbenhavns hovedbanegard, abnet 19i1.

den sterke sligning i trafikken, som nelop fandt sted i perioden
1902—15. Kgbenhavns 3. banegdrd toges i brug i 1911 (arkilekt pro-
fessor Wenck), og en virkelig centralisering af toggangen til og
fra Kgbenhavn kunne nu pdbegyndes. Tilbage stod dog et vigligt
afsnit, anleget af boulevardbanen Kgbenhavn H—@sterport, der
satte den i 1897 &bnede kystbane til Helsinggr i direkie forbindelse
med hovedstadens centrum. Den var forberedt og ner sin fuld-
endelse, da Ambt afgik i 1915, men kunne fgrst tages i brug i 1917.
Store og vigtige tekniske forbedringer kendetegner igvrigt Ambtis
embedstid; det geelder modernisering af sikringsanleggene, nye
slationsanleg, en forggelse af dobbeltsporanleggene fra 160 km
til 260 km (bl a. den fynske hovedbane), fortsat forsterkning af
selve sporet, en planlagt stenballastering, der dog fgrst fandt sted
fra 1914.

381




[ 1909 indfyrtes de fgrsle anleg med dynamobelysning i logene.
Dynamoen, som anbragles under vognen, blev trukket fra en
vognaksel ved rem.

I &rene op til 1912 skete forggelsen al personvognsmateriel ude-
lukkende med truckvogne, men derefler mélle man en tid af hen-
syn til ngdvendigheden af at kunne oprangere logene ogsé af min-
dre enheder, yderligere anskaffe forskellige typer 2-akslede vogne,
sdvel af midtergangstypen som af sidegangstypen med &bne ende-
perroner.

Stigende udgifter Llil bevogtning af banernes talrige niveauover-
ky¢rsler og den betydelige risiko, der var forbundet med den arl
,vejskeringer*, bevirkede, at statsbanerne fra 1910 begyndte op-
fgrelse af jernbetonbroer til aflgsning af disse overkgrsler, de sd-
kaldte ,skinnefri vejforbindelser*. Disse anlaeg, der er fortsat i
stigende grad op til vore dage, har landet over @ndret jernbaner-
nes fysiognomi betydeligt.

Fra Tegner overtog Ambt slyrelsesordningen af 1892 (og 1898),
men allerede aret efter hans tiltraedelse, 1 1903, blev der vedtaget
en ny lov, som tradte i kraft april 1904, og som i stedet for den
.enevaeldige” generaldirekigr indsatle en kollegial generaldirektion
og foretog en inddeling af landet i 4 (senere 5) kredse med side-
ordnede embedsmand som [jcnesleledere, og uden en felles ,chel™
som samlende myndighed. Denne ordning blev den geldende, ind-
til Ambt i 1915 afgik — dog fgrst efler at han meget energisk
havde gvel sin kritik af nyordningen.

Medens I. V. Tegner oplevede den fgrste slore jernbaneulykke i
1897, ramle den nesle statsbanerne i Ambls (id, Brammingeulyk-
iken i 1913 kostede 15 dgde og mange sdrede. lkke mindst med
denne ulykke og med den voldsomme krilik, den affgdle, i erin-
dring, vil Ambt blive mindet som den, der pd verdig méde ,slod
for skud* og med sin person dekkede nndersggelsens rolige gang,
indtil den var afslullel. ")

THEODOR ANDERSEN ALSTRUP. — Fgdt 1868, Bankdirekigr.
Generaldirekigr ror DSI3 1915—1931.
Med styrelsesloven al 1915 (lradt i kraft oklober 1916) fulgte kravel vm .,cn

*) Brammingeulykken var som mange bekendt torarsaget atf en s»solkurveg pia
den ene skinnestreng.
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virkelig forrelningskyndig mand, i besiddelse al administrativ dygtighed".
Ministeren (Hassing Jgrgensen) valgte da til generaldirektgr bankdirektgr
Andersen Alstrup, der tradte til den 1. oktober 1915 i en overgangstid mellem
lo styrelseslove og midt under den fgrste verdenskrigs skygge. Den 31. oktober
1931 fralradte han sit embede. Han dgde i 1947.

Udneevnelsen kom overra-
skende for offentligheden, men
ministeren begrundede den
navnlig med, at den nye gene-
raldirektgr — foruden sin han-
delsmessige kvalifikalion —
havde de allerbedste betingel-
ser for al tilvejebringe el godt
forhold mellem administralio-
nen og personalets organisa-
tioner, hvad del havde skortel
pd under Ambt.

Denne anlagelse var riglig,
Andersen Alslrup var en elsk-
veerdig og vindende personlig-
hed, som organisationerne
snart kom i kontakt med. Ilans
helbred tdlte imidlerlid ikke
embedels store belaslninger
under den fgrste krigs og ef-
lerkrigslids vanskelige vilkdr, og i de sidsle dr al sin embedstid
var han ofte syg. Han fratradle i 1931 inden udlgbet al den sidsle
G-arige funktionsperiode.

T. Andersen Alstrup.

Slore indre og ydre begivenheder indlridle under Andersen Al-
slrups 16-arige embedstid. Adskillige al de foretagender, der ved
hans lillredelse var pdbegyndl, blev fuldfdrt i de fgrsle ar. Kgben-
havns boulevardhane loges i brug 1917. Den videre udbygning af
del jernbanetomme rum i sydjylland, firkanten Fredericia—Is-
hjerg—Skern—Skanderborg blev fuldfgrl. Allerede den slore jern-
banelov af 1908 havde til formdl at lilvejebringe de 2 diagonal-
Lianer Vejle—llerning og Funder—Bramminge. Bramminge—
Brande abnedes 1917. Brande—Llunder og Skern—Videbaek 1920.
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Samme &r, genforeningsaret, kobledes de sgnderjyske baner ind
med ca. 200 km spor. I drene 1924—28 kom den midtsjeellandske
bane, (der dog med undlagelse af den dobbeltsporede strekning
Ringsted—Neastved senere er nedlagt). I 1927 dbnedes Rgdekro—
Lggumkloster {senere nedlagt); herefter havde statsbanerne i 1931
i udslreekning en lengde pd ca. 2680 km. Men serlig den indre ud-

Dansk jernbanepersonale aflgser tyskerne i Haderslev den 7. juni 1920.

bygning tog i denne periode en fart som ikke tidligere i et tilsva-
rende tidsrum. Dobbeltsporanlegget forggedes med 270 km, der
bl. a. var kommet hovedbanerne i Jylland tilgode. Stenballasterin-
gen, der var sméat pdbegyndt i 1914, var i 1931 néet til en spor-
leengde af 1600 km. Nye og moderne stationsbygninger aflgste de
gamle, af hvilke flere var opfgrl i banernes fgrste tid. Betydelige
nye stationsanlaeg toges i brug, siledes bl. a. Arhus hovedbanegérd,
Arhus godsbanegdrd, og banegdrdene i llorsens, Padborg og
Odense. Samtidig blev adskillige stgrre og mindre stationsbygnin-
ger genstand for omfallende udvidelser og @ndringer. Det rullende
materiel blev fra begyndelsen af 1920’erne suppleret med motor-
materiel, og en gennemgribende udvikling pd dette omrade fandt
sted 1 hele perioden 1915—31. P4 vore overfarler var maleriellel
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gensland for en fornyelse og omflallende modernisering, som ser-
lig log fart efler 1926—27, da man til Storebeelt anskaffede den
nye tresporede motorferge , IKorsgr:, i 1931 fulgte al samme type
feergen ,,Nyborg®, i 1930 kom aulomobilfergen ,Heimdal*. Der-
med var overgangen fra dampdrit'l til dieseldrift al statsbanernes
skibe og ferger indledel.

Al forberedende arbejder p& de mange foretagender, der fyrst
nacde deres luldlgrelse efller 1931, ma navnes Lillebealtsbroen, der
skylder loven af 29. marls 1924 sin tilblivelse; den blev fuldfgrt
1935, men selve broarbejdet var pabegyndt i foraret 1930. Ved Stor-
slrymmen var lorelaget en del projekteringsarbejder, inden Friis
Skotte i foraret 1932 fik gennemfigrt sit loviorslag om denne bros
oplyrelse; ligeledes for Oddesundbroen, hvis bygning vedtoges
samtidig. I 19206 nedsaltlies el udvalg til undersggelse af spgrgsma-
let om elektrificering al K¢gbenhavns nertrafik. In betenkning
foreld 1 oklober 1929, men fyrst efter 1931 kom del praktiske ar-
hejde i gang

1 1930 toges forbindelsesgodslinierne Flintholm—Grgndal og
Valby gasverk—Ngrrebo—Svanemgllen i brug. De anstillede
forsgg med radiotelefonering mellem ferger og land fortsattes, og
1020—30 var alle (erger og skibe pd DSB’s hovedruler udstyret
med radioinstallalioner [or telegrafi og telefoni. 1 Ringsted er op-
retlet en central for statsbanernes radiofoni.

Den 3. store jernbaneulykke i banernes historie indtraf i Ander-
sen Alstrups embedstid. Det var ulykken ved Vigerslev i 1919 (40
dgde). Den kunne lige sd lidt som de to loregdende ulykker fgres
lilbage til nogen brist eller systemfejl i stalsbanernes administra-
tion.

Andersen Alstrup virkede sin embedstid ud under styrelsesloven
al 1915, idet dens berende principper savel for centralstyrelsen
som for distriktsledelsen vedblev at vere de geeldende. Der skete
dog enkelle @®ndringer i den daglige ledelse; bl. a. blev en tidligere
lorsggl cenlralisation af banernes omflattende indkgb organiseret
sdledes, at k¢gb og salg samt merkantil behandling af foreliggende
spgrgsmal blev henlagt under en administration, der benavntes
LBen Kommillerede 1 Handelssagers. lin lov af februar 1925 gav
administralionen bemyndigelse (i1 al slutte fragtaftale med
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forsendere og fastsalle undtagelseslarilfer. leral opslod del se-
nere lransportagenlur.

Den rivende udvikling, der foregik, serlig indenfor bane- og
maskintjenesten i denne periode, og som fortsatte i stigende lempo
til op mod den sidsle verdenskrigs udbrud, har dygtige tekniske
ledere imidlertid hovederen for. I denne forbindelse bgr fgrst og
fremmest nevnes banechef llolger Flensborg, som ved sin frem-
ragende tekniske dygtighed i serlig grad har knyttet sit navn til
denne epoke i DSB’s hislorie.

PETER KNUTZEN. — Fgdt 1887. Cand. jur. Postembedsmand.
Generaldirektgr 1931—1945.

Generaldirektgrskiftet i 1931, da davarende kontorchef i puslvasenel P. Knul-
zen blev Andersen Alstrups elterfglger, kom helt overraskende for etaten.
Ministerens motivering for, al skiftet netop nu burde ske, var den, at Andersen
Alstrups helbred havde varet svigtende, og at han havde gnsket at fratraede
ved den 6-arige periodes na@r forestiende udlgb, men navnlig at der netop i
disse ar tillrengtes en fuldt arbejdsdyglig chef, da der snart sagt pa alle om-
rider foretoges undersggelser al simplifikation og billigggrelse af statsbanernes
administration og hele drift.

At statsbanerne ved denne ud-
naevnelse havde faet en rask og
handlekraftig chef, var imid-
lertid givet. Han kom desverre
til for i fgrste rekke at gen-
nemfgre forrentningsprincippet
— en opgave, der i sig selv var
umulig. Forsgget pd dets gen-
nemfgrelse resulterede imidler-
tid i nedleggelse af flere side-
linier, hvis fortsatte oprethol-
deise havde veret gnskelig; det
gelder serlig den midtsjel-
landske bane fra Ringsted til
Frederikssund med den nasten
fuldligrte forlengelse til Hille-
r¢d. Men det skal erkendes, at
Knutzen pd andre omrader
havde en sarlig heldig hand;
hans initiativ, virkelyst og be-
: tydelige arbejdskraft ma selv
I’ Knutzen. hans modstandere anerkende.
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Det forste lynlog ankommer til Nyborg.

Generaldirektgr Knutzen fik orlov fra sit embede efter belrielsen i 1945,
da han sattes under anklage ved tjenestemandsdomstolen. Han afgik med
pension i 1948 efter cn igvrigt meget omstridt kendelse afsagt af tjeneste-
mandsdomstolens anken@&vn gaende ud pd at han i en del tilfelde skulle
have udvist unational optraden under besattelsen.

Generaldirektgr Knutzen tradte til pa et tidspunkt, da statsba-
nerne var midt i en steerk og mangeartet udvikling. Af nye anleg,
der toges i brug, skal nevnes: Sgnderborg H—Nommark 1933,
elekirificering al Vanlgse—Ilellerup april 1934, boulevardlinien
Kgbenhavn—Hellerup—Klampenborg maj 1934, Kgbenhavn—Val-
by fulgte efler i november samme &r og endelig Kgbenhavn—Ilel-
lerup—Holte maj 1936. Slag i slag fulgte de store broindvielser,
Lillebeeltsbroen i maj 1935, Storstrgmsbroen september 1937 og en-
delig Oddesundbroen i maj 1938. Den nye Limfjordsbro ved Alborg,
der aflgste den gamle fra 1879, toges ogsd i brug i maj 1938.
En ny epoke af megen betydning indlededes med etableringen af
lyntog samtidig med Lillebaltsbroens &bning i 1935. Nu befares
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strinkningerne  Kgbenhavn—Fredericia—Irederikshavn, Langi—
Holstebro, iolstehro—Ilshjerg—Iredericia, de sgnderjyske straek-
ninger Iredericia—Sgnderborg/T¢gnder og Vejle—Herning—llol-
slebro af lynlog.

Moloriseringen pd stalsbanernes spor, der i del sma var pdbe-
agyndl i 1923 og siden i slerkl lempo fortsal, fik en rivende ud-
vikling 1 perioden eller 1931.

Samlidig med, al der er skel en kelydelig forggelse af lokomotiv-
parken bl.a. ved anskalfelse al svarere lokomolivliyper, er en
modernisering al personvognsmaleriellel heller ikke forsgml. Der
bydes nu de rejsende slgrre og slgrre komforl, sivel pd I, Klasse
som pd den i 1935 indflgrle lellesklasse. AT hensyn Ll sikkerheden

erman nu siden 1932 2del over Ll hygning al slalvogne, der er
mere modslandsdyglige. Siden 1936 er man giel over Lil al ndslyre
Irele maleriellel med teyKlnrthremse.

Fargefladens molorisering, der pdhegyndles i 1926727, er i sledse
sligende grad forlsal sdledes, al der nu iall findes 12 molorfwrger
og -skibe mod 13 dampl@rger og -skibe.

Fra 1932 begyndle slalshanerne pa Knulzens inilialiv al overlage
hilruler og driver nu (pr. 1949) ca. 85 ruler over en samlel vej-
leengde af 3400 km med en vognpark pa 300 rulebiler. Anskalfelser
af nyl maleriel gar sladig i relning af slgrre vogne med flere plad-
ser og med moderne lekniske forhedringer.

Indflgrelse af eleklrisk drift og Iynlog medfgrle anleg al opslil-
lingshanegdrd og lynlogsremise ved Svanemgllen (lelgoland). De
slore broer medfgrle helydelige anleeg i land, siledes bl. a. den hy-
permoderne IFredericia banegard, Middelfart slalion og den nye
Vordingborg slalion saml Orehoved slalion, men desuden er der i
den her omlalle periode forelaget slore ombygninger afl slalioner,
bl.a. Alborg, Randers, (hvor del lidslugende rebronssement samli-
dig blev opheevel), Vejle, Odense og Naslved. Dobhellsporanlag-
gene forggedes fra 514 km  Lil G35 km, slenballasleringen fra
1625 km til 2163 km. Sporforsleerkningen er igvrigl stadig forlsal.
1 1938 indfgries pd hovedbanerne og fgrst og I'remmes! pa lynlogs-
slreekninger G0 kg skinner, der fremslilles i lengder pd 60 m,
sammensvejsel pa svejseanslallen i Fredericia af de fra udlandel
indlyrte skinner. Til alt delte kan fyjes forlsat slore og omfaltende
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DsB-rulebiler ved Langgades S-stalion.

arnejder landel over ved anleg al de fgr nievnle (skinnefri vej-
lorbindetsers.

I adminisiralionslforholdene, som var hygget pa loven at 1015,
skete der af vaesentlige @ndringer den, at 3. dislrikt i 1932 nedlag-
des, og omrddet henlagdes under 2. dislrikl.

De sidste 5 ar af den knulzenske periode var pregel af beswettel-
sestidens vitkdr. I5n af de institutioner, der efter 9. april 1940 straks
blev lvungel ind i el ubehageligt n@rt samarbejde med lyskerne,
var jo DSB, og der gik vel naeppe en dag hen under de 5 beswl-
lelsesir, hvor der ikke blev slillel slore krav (il administralionens
smidighed og forhandlingsevne. Allerede dagen efler hesellelsen
Llev tysk militer (fransportkommandantur) og en tysk rigsbane-
embedsmand med deres hjwxlpere installerel i Sglvgade 40.

Regeringen var under overfaldet den 9. april tvungetl til at over-
lade de danske trafikmidler lil tyskernes disposition i del omfang,
disse mille finde del pakravel.

Det var harde vilkar, og det sa el gjeblik ud til, at ,gaslerne®
hell agtede at overtage stalsbanerncs ledelse. De ngjedes dog efler
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nogle forhandlinger med al forbeholde sig at rekvirere de Irans-
porter, de til enhver tid og i cthverl omfang malle gnske lil befor-
dring al tropper, malcriel cic.

Den danske opgave mdlic nu vere at gennemfgre den civile (ra-
ik i videst muligt omfang. Da kullagrene neslen var [gmle, malle
der skaffes brendselsmidler lil lokomoliverne. Deile lykkedes sa
nogenlunde del mesle af krigsperioden ud, idel rel omfallende kul-
lransporler fra Ruhr blev sal i gang. Olic ville lyskerne derimod
ikke levere, ng fglgen var, al lyntogs- og molorirafikken matie ind-
slilles. Gang pa gang krievede lyskerne dog indskrankninger i
den civile trafik for at spare deres kulleveringer, men indlil den
sidsle krigsvinicrs sidsle mancder lykkedes det ved foreslillinger
og forhandlinger med vernemagien og den lyske befuldmaegligede
i Danmark al opretholde de for bhefolkningen sd livsvigtige gods-
iransporler. De indskrenkninger af personlrafikken, som tid efler
anden malle indlgres. skyldles en nddvendig udvidelse af den ci-
vile godslrafik, og ikke mindst brunkuls- og (grvelransporlerne he-
slaglagde store dele al maleriellel.

Slatshanernes praslalioner i disse &r illuslreres Ledsl ved el par
tal. T driftsarel 1938/39, dret fgr besellelsen, hefordredes (23 mil-
lioner lonkilomeler gods. Delle lal sleg det furste &r under hesal-
lelsen, driflsdrel 1940/41, il 1162 mill. lonkilomeler (heral lyske
transporter 179 mill.). Transportinengden kulminerede i 1943/44,
divden var oppe pd 1796 mill. lonkilomeler (heraf 497 mill. tyske),
og 1 del sidsle besellelsesdr, driflsdrel 1944/45, udgjorde den lrods
brandselsvanskeligheder og mangel pa lokomaliver og vogne 1520
mill. tonkilomeler (heral 396 tyske).

Ilvad personirafikken under besetlelsen angdr, er lallene ikke
mindre inleressanle. | del normale driflsé&r 1938/39 kegrles der
23 mill. personlogskm og helordredes 52 mill. 1rejsende.

| det fgrste besellelsesar, driflsarel 1940/41 blev personlogskm
reducerel til 11 mill,, og anlallel af rejsende dalede (il 4% mill.
(heraf var godl 33 mill. lyske milileerrejser).

I de lo fglgende dritlsér steg antallel af personlogskm lidl, nem-
lig lil henholdsvis 12 og 13 mill.,, men anlallet al rejsende vok-
sede (il henholdsvis 54 og 70 mill. (heral 1,2 og 2 mill (ysk
milileer).
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De 2 sidstec krigsdr bragte igen persontogskm ned pd 11 mill,
men de rejsendes antal steg til henholdsvis 79 og 90 mill. (heraf
3.2 og 39 mill. tysk militeer).

Selv om de danske rejser gennemsnitlig var hlevet kortere, hvad
de naturligvis var, belgd denne enorme stigning i rejseantallet,
al logene bhlev overfyldie og rejselivet besverligt. Men den
danske befolkning kunne dog blive befordret, hvilkel var hoved-
sagen.

I eflerdret 1944, da de allieredes here hamrede pa& Tysklands
porte i vest og gst, begyndle kullilf grslerne her til landet al svigte,
fgrst standsede de fra Vestfalen, og lidt hen p& vinteren gik og-
sd kulfransporterne fra Schlesien i std. I'ra 1. februar méatte DSB
derfor selte en ngdkgreplan i krafl. Al persontrafik pa sgndage
ophgrte, og pd hverdage begrenscdes trafikken til et togpar mor-
gen og alten. Helt skralt var det med kul i Jylland, og selv om det
Iykkedes ab overfgre forholdsvis sm& mengder fra de sparsomme
sjellandske beholdninger, blev del ngdvendigt at gd ned til 3 helt
toglgse hverdage om ugen vest for Slorehalt. Dette skele fra 19.
februar, og fra 15. marts métle de samme indskrenkninger fore-
tages pd Sjmlland med undtagelse af S-hanen, nord- og kysl-
bhanen.

De vanskelige trafikforhold med mgrklegning osv. kraevede be-
tydelige ofre blandt statshanernes personale. Medens antallet af
w.arbejdets ofre* (dgde) i arene [gr besaltlelsen gennemsnitlig var
H til 7 arligt, steg tallet veesenlligt under hesaltlelsen og kom i
driftsdret 1941/42 op pd 25. I 1943/44 var der 21 og i 1944/45 end-
og 28 kammerater, som faldt pd arbejdspladsen.

Til alle disse vanskeligheder kom jernbanesabotagen, som s&
smat begyndte i efteraret 1942. Sabolagehandlingerne tog efter-
h&nden fart, og navnlig de jyske streekninger og anlaeg blev sterkl
ramte.

Da det nu engang ligger en jernbanemand i blodet, at trafik-
ken skal fremmes og sikkerheden overvéges, er det ikke ufor-
sldeligl, al adskillige af de sporspraengninger, der voldte de dan-
ske (ransporler alvorlige vanskeligheder og gik sd forholdsvis lidt
ud over de tyske, kunne vakke betenkeligheder i hans sind, og
del skal indrgmmes, at savel stalsbanernes administration som
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Tysk wilitertog afsporet.

personalels organisalioner ikke allid forstod hensiglsmiessigheden
i sabotagehandlinger pa nordjyske banelinier, nar den lyske mi-
litertralik langt mere elfeklivt kunne rammes pd de 2 sgnder-
jyske lengdebaner.

Disse synspunkler f(remflgrles overfor den gversle sabolage-
ledelse ad de meddelclsesveje, som slod il radighed, og operationer
pd linierne Lunderskov—Padborg og Bramminge—Tgnder blev
ogsd iveerksat. Men her var lyskerne, som nalurligvis godt kendle
deres sarbaresle sleder, i swerlig grad blevel vaglsomme. Som ti-
den gik, blev jernbanesaholagen mere og mere effekliv, og selv
om den naturligvis stadig generede den civile tralik, kunne in-
gen undgd at Igle beundring for den dygtighed og ulorferdethed,
med hvilken den elterhdnden blev tilrellelagl og udlgrt. Selv ty-
skerne matle indrgmme, at det var godt fagligl arbejde, og hgjl-
slicende lyske off'icerer skal mer end én gang have hemarkel, al
det sdmend nok var nogenlunde de samme danske jernbane-
marnd, som reparerede om dagen og sabolerede om nallen,
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IForgvrigt gnskede lyskerne selv al dellage i disse sabotage-
reparationer, idel de ikke fandt, det gik hurtigl nok. Statsbanerne
sagde nej — enten métle vi selv, eller ogsd maélle tyskerne selv
— en feellesakkord kunne vi ikke vere deltager i, og lyskerne
bgjede sig.

Fergemaleriellet blev ligeledes udsal for store beskadigelser.
Allerede i besallelsens fgrsle tid minesprangtes 3 Sloreballsfwer-
ger, senerc et skib pd Kalundborgruten og endnu en ferge. En
del af materiellel blev dog reparerel. 1 foraret 1944 beslaglagde
lyskerne ikke mindre end 2 dampfearger og 2 molorferger. Inden
afsejlingen forlangle de oven i kgbet dansk personale lil at in-
slruere de tyske maskinfolk. Delte blev pure negtet fra DSB’s
side.

Midl under besellelsen kreaevede lyskerne opstilling af luft-
vernsskyts pad feergerne, nér tropper blev transporleret over Store-
hall. Dette blev naturligvis ogsd negtel, og sagen dgde hen. Se-
nere forlangles, at de danske feerger pd (Gedser—Warnemiinde
skulle udstyres med apparater til observation af akustiske miner
og have tysk beljening om bord — ogsd delle krav blev nagtet
opfyldt, og sagen bhlev henlagt.

Under en forlegning af isbryderne ,lHolger Danske* og ,,Mjgl-
ner* til Isefjord benyllede skibsbesatningerne lejligheden til at
24 til Helsingborg og blive der.

Ogsa fergen ,Sloreball* sggle denne svenske havn, hvilket lyk-
kedes til trods for, at skibel under sejladsen gennem sundet var
bevoglet af tyske marinefarlgjer. Tyskerne blev rasende og for-
langte, at fergen skulle kraves tilbageleveret, hvilket DSB s sig
ude af sland til.

Fergen ,0din* slap mindre godt fra del; den blev kapret af
tyskerne efter el forsgg pd al fglge ,Slorebhell"s eksempel og g&
tlil Sverige. Der blev truet med beslagleggelse af farlgjel, men ef-
ter en skarp udveksling af noler blev fergen dog givet tilbage.

Det slore fransk-engelske sovevognsselskab ,Wagon Lils* var
nazisterne naturligvis ogsd ude efler. DSB log p& skrgmt pant i
selskabels vogne for at undgd beslagleggelse, hvis tyskerne atler
skulle komme i tanke om sagen, ligesom sovevognenes tepper
og linned blev skjull i slalsbanernes depoter.

393




Nalurligvis opsfod der i en raekke lilfwelde konflikier mellem
del [jenslggrende danske personale og det tyske mililer, i serlig
erad Geslapo og Itipo, navnlig tyskernes danske lejesvende var
yderst gmltalelige, og der skulle ikke ret meget til, fgr de menie
sig generel og @rekranket. Disse tilfelde gav anledning il mange
forhandlinger med de gverste hesellelsesmyndigheder; der métle
selles bade ,hardt og ,blgdl* ind for al jevne ud, og det ma vel
nermest helegnes som forunderligl, al ingen dansk jernbanemant
blev riglig haengt op i anledning af disse skarrmydsler.

I december 1943 sendles der 1000 (yske jernbanclolk (il Dan-
mark; de skulle sielles ind 1 vore forhold med en allierel inva-
sion for gje. DS sgale al sallie sig imod denne ordning; del
lvkkedes ikke — derimod blev del forhindrel, al schalburgmaend
ag andre danske slalshorgere i lyvsk (jenesle hlev anvendl som
lollke.

Omirenl pd samme lid krevede dr. Besl, al generaldirekioralel
skulle meddele del danske jernbanepersonale, at del havde pligl
il al ggre Ljenesie for lyskerne under en eventuel invasion. Delle
blev Kalegorisk nagtef. Senere blev der yderligere meddell ly-
skerne, al de ikke mdlle forvenic at [A nogen som helst gavn af
danske jernhanemand under krigshandlinger pd dansk omrade.

Dampfergen . Christian IX* minesprangl i Storebaelt
lidt uden for Korsgr.
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Da Geslapo havde henrellet 7 al vore kammeraler fra sydjyl-
fand, etablerede personalet i Fredericia en 24 limers strejke. Ty-
skerne proteslerede fornermet, men fik det svar, al slalsbanele-
delsen belragtede strejken som en naturlig reaklion overfor del
skele.

enne megel sterkt sam-
menlrengle  og  nalurligvis
ululdslendige fremstilling af
de opgaver, heswllelsesliden
slillede lil stalshanerne, vil
formentlig give ¢l nogenlunde
indlryk af de vanskelige opga-
ver, der foreld og fornemmel-
sen afl, at de blev lgst pd en
for de danske inleresser for-
svarlig made.

EMIL TERKELSEN. — Fgclt 1885,
Konsl. generaldirektgr Ira 1943,
udnavnl i embedet 194K,

Emil Terkelsens udnavnelse il
chef for DSB cr i sig selv en jern-
banchistorisk begivenhed. For [grsie
gang i banernes listorie valgle man
lil detle cmbede en mand fra linien — ¢n al ctatens egne. Udnavnelsen var
imidlertid set fra ethvert synspunkt en sclvlglge. Emil Terkelsen havde efter
cn naslen halvhundredarig gerning erhvervet en ubesiridelig adkomst til stals-
hanernes gversie post.

E. Terkelsen er fgdt i el jernbanelijem 1885, Han har gennemgéel alle grader
fra trafikelev, assistent og Kontrollgr til uldmaglig, kontorchel og afdelings-
chef. Som assislent deltog han meget aklivt i organisationsarbejdel, valgtes i
1016 til redakigr al Jernbaneforeningens medlemsblad ..Vor Stand™, som han
nied sine glimrende journalisliske cvner ledede indtil 1920.

Han forlod denne posl og del aklive foreningsarbejde efter gencralstrejke-
silualionen i 1920, da Jernbancloreningens delegeretmgde underkendte det
slandpunkt, hovedbestyrelsen med Georg Berg som formand havde indlaget
under paskesituationen (omtall side 104), al Jermbancforeningens medlemmer
under den eventuelle strejke ikke méltte overtage noget af det arbejde, forbun-
dets medlemmer sedvanligvis udlgrte.

Efter denne episode lagde E. Terkelsen alie sine evner ind i administra-
tionstjenesten og startede den karriere, der nok kan betegnes som usadvanlig.

L. Terkelsen.

395




Del faldl © Emil Terkelsens lod i1 banernes jubileumsar 1947
som konsliluerel generaldireklgr al gdgre rede for den udvikling,
banerne havde gennemgdel i de 100 &r, der da var forlghel, og al
(reekke linierne op for udviklingen i den kommende lid. Med et
al ham selv yndel udlryk kan del korl siges siledes:

SAldrig ferdig, altid pd vej.»

Ved hundreddrel niede slalshbanerne i udstriekning en lengde
al 2400 km, herlil Kommer overfariernes 185 km, hvoral 95 Kkm er
feergeoverfarler og 90 km skibsslraekninger.

I april 1949 fuldfgrles eleklrificeringen al Ballerupstrakningen
(lidt leengere ude i fremliden ligger elekirificering al Valby—
Gloslrup). Under fuldfgrelse er hl.a. sporudfletninger vesl [or
Roskilde og vesl for Vigerslev. P& fremlidens program slir bl.a.

De nye 2-clayges rulebiler.
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anleg af 3. og 4. spor Hellerup—THolle. Dobbellsporanleg i Ngrre-,
Syd- og Sgnderjylland cr under arbejde. ’4 fremlidsprogrammet
star andre: Kalundborg—Verslev, Holslebro—Slruer og Orehoved
—Nykgbing Fl. Der arbejdes med modernisering at telefonnettet
(neer- og fjernnellel), retable-
ring og fornyelse af sikrings-
anleggene, hgjllaleranleg, ud-
bygning af rulebillinier saml
elablering al  godstransporl
med Dbiler, bygning al ny
Slorebeellsfarge, anskalfelse
al nyl person- og godsvogns-
maleriel og ny baekkekrafll.
Hertil kommer udvidelser af
kreplanen.

Sller overlagelsen al Slan-
gerupbanen i foraret 1948
(35 km) overloges de sydlyn-
ske baner i foraret 1949 (200
km). El fremslgd venles fore-
laget med bygning af lejebo-
liger for personalel. Iiudolig'
foreslar der maske projekle- Minister forof [.arbe jder siden nov. 1947
Carl Pelersen.

ring af en Slorebwlishro.
Alene de her neevnle lremlidige opgaver vil vise, at gencral-
direklgren ikke kommer lil al savne arbejdssiof. e kommende
ar vil neppe berede ham mange normalarbejdsdage. Kl held da,
al han gennem hele sin virksomhed ved banerne har veennel sig til
al lage fyraflensiimerne lil hjelp for at fuldende ,dagens ger-
ning*. Han vil derudover [& god brug lor loyal slglte af banernes
slore personale. Den slglic vil han neppe komme il al savne.
I'ra publikum og presse vil stalsbanerne nu som fgr blive stillet
overfor kritik — og krav, som det ikke mindsl med det nuvwrende
uncerskud in menle ofte vil blive sare vanskeligt at opfylde. Som
forgengerne i embedel vil EKmil Terkelsen overvinde ogsd de bhe-
sverligheder, der dermed fyglger, og affinde sig med den defini-
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lion, som Marcus Rubin for ar tilhage gav af el slorl embedes for-
pliglelser: ,livad wre eller ansvar for godl eller galt, der Llilkom-
mer en embedsmand i el hgjt slillet embede, er del vanskeligl al
ggre rede for, men del er heller ikke ngdvendigl. Han ggr hver
dags gerning og sldr i forngdent fald for skud. Derfor far han kos!
og leering eller linere sagl — derfor barer han gyldne keeder.”

* * *

Ved udgangen af arel 1948 var personalesivrken ved slals-
banerne ca. 28.000, heral var ca. 10.000 ekslraarbejdere.
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JUBILAUMSSKRIFTETS MEDARBEJDERE

Ved afslutningen af jubileumsskriftets redaktion skal der retfes en
tak til de mend, der har medvirket under dets udarbejdelsc. Som alle-
rede navnl i bogens forord har stationsforstander Holger Ilansen, Hol-
bak, velvilligl stillet sit righoldige billedmateriale il radighed, ligesom
jernbanemuscet har udlant os billeder 1il reproduktion. Forbundets
gamle ven og Jernbane-Tidendes mangearige korrekturleser, pens. regn-
skabsfgrer Chr. Schmidl, har lxst bogens [grste korrekiur og har des-
uden medvirket ved udarbejdelse af afsnittet ,,Under vingehjulet gennem
et arhundrede* samt afsnittet om biblinlekerne. I'hv. overbaneformand
I'r. Ryvenge har bislael med afsniltet . Jernbanemandenes faglige ud-
dannelse. Forbundets revisor, overportgr J. K. Jensen, har ydet bidrag
til afsnittet om forbundets gkonomi. Oplysningsudvalgets formand, over-
portgr N. M. Andersen, har behandlet afsnittet om oplysningsarbejdet.
Auditgr K. B. Hansen har berettet om ,Etatens indre retsforhold™.
Sekreter J. K. F. Jensen har skrevet alsnittene om ,.Jernbane-Tidende*
08 .Arbejdsvilkarene gennem tiderne*. Endelig har baneingenigr
Cornelius ydet bidrag til afsnittet ,,Boliger og velf@rdsforanslaltninger®.
Desuden har vi Ira Kategoriafdelingernes formand faet oplysninger til
brug lor afsnittet ,[Forbundets kategoriafdelinger, ligesom vi har faet
oplysninger ra de Kkooperative foreninger og fra sang-, musik-og idrats-
foreningerne til brug ved udarbejdelsen af de pagaldende afsnit.

Vi retter en tak til disse medarbejderc og til alle. som igvrigt har ydet
os bistand med oplysninger og materialer. Til slut takker vi Bogtrykke-
riet Hafnia, direktgrr 0. Kretzschmer og laktor Olsen for deres udmar-
kede bistand ved [remskaffelsen af det lorngdne papirmateriale samt
hele arbejdels tekniske tilretteleegning.

For jubileumsskrifiels redaklion
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HOVEDBESTYRELSENS MEDLEMMER
SIDEN FORBUNDETS STIFTELSE

Albrechtsen, C. M., pakmester, siden 1944 Christiansen, Aage, overmatros, 1946—48

Andersen, H. C., portgr, 1901—02
J., banen@stformand, 1901—03
0., portgr, 1904—14, 1915—26
— R., pakmester, 1920—22

R., vognopsynsmand, 1926—34
— S. B., portgr, 18909—1901

Bengtsen, P. A., bromand, 1901—03
Bentsen, 0. J., pakmester, 1938—40
Bertelsen, V. portgr, 1928—30
Berthelsen, H., depotarbejder, 1909—11
Bojsen, Joh., portgr, 1899—1900
Bgtchier, Fr., banearbejder, 1934—48

Christensen, C., overportgr, 1921—32
— Chr. Th., baneformand, 1909—33
— F. V., pakmesler, 1942—44
— ., depotarbejder, 1901—03
— H. M., pakmester, 1928—33
— J. C,, remisearbejder, siden 1943
— N., ledvogter, 1899—1905
— N. P, pakmester, 1904—06
— N. P, porigr, 1912—20
— P., telegrafformand, 1900—03

26

— C. J, pudserformand, 1910—26
— ., overporigr, 1899—1901
— J,, skibsfyrbgder, 1924—26,1928—30
Christophersen, J., konduktgr, 1901—03,
1906—08
Clausen, H., overportgr, 1903—04

Dahl, Ix., overskibsfyrbgder, 1932—36
Ditlefsen, A. P., baneformand, 1906—09

Eklund, G., signalformand, siden 1942
Eriksen, A., maskinpasser, 1934—48
Ernst, J. P., vognopsynsmand, 1944—48

Fischer, H. F., ledvogter, 1899—1900
Foged, R. V., vognopsynsmand, 1922—46
I'rederiksen, Chr., depotarb., 1911—18
— F. V., overskibsfyrbgder, 1938—46
H. P., pakmester, 1906—08

— Th. E., banearbejder, 1920—4%
— V. B., remiseformand, siden 1948
I'ricke, C., skibslyrbgder, 1918—20, 1932

—38.
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Gottiredsen, C. M., porlgr, 1911—15

Gravesen, P. A., vognpasser, 1901—02,
1924—30

Guldager, P. J., portgr, 1899—1903

Hansen, H. P., porigr, 1899—1903
— H. S, togformand, siden 1940
J., depotarbejder, 1903—06
J. P., skibsfyrbgder, 1905—08,
1909—10
— N. C, pakmester, 1944—18
— R, depotarbejder, 1904—07
V. E., overmatros, siden 1936
Hjorth, C. O., togbetjent, 1914—16
Holst, Aage, togbetjent, 1928—30

Jacobsen, H. P., rangermester, 1942—44

Jensen, Borch, overportgr, 1930—34
— C., portgr, 1914—21
— Hans, togbetjent, 1908—10

J. K. F., overportgr, 1932—44

— J. P., togbetjent, 1918—20

— J. V., togbetjent, 1910—15

— L. C, overportgr, 1926—30

— M. C., signalformand, siden 1948

— N. A, banebetjent, siden 1936

— N. C. T., pakmester, 1938—44

0. K, pakmester, 1942—44

— DP., banebetjent, siden 1948

— S., skibsfyrbgder, 1899—1903

S., ledvogter, 1906—1908, 1910—14

Jepsen, N. K., bromand, 1926—38

Johansen, H., skibsfyrbgder, 1914—18,

1920—24

H. V., banebetjent, siden 1940
— K. F,, skibsfyrbgder, 1926—30

Johansson, O. B., overskibsfyrbgder,
siden 1938

Jgrgensen, H., skibsfyrbgder, 1907—08
— 8., banearbejder, 1938—40

Isantsg, R., overmatros, 1903—26
Kjeldsen, J., konduktgr, 1900—03

— J. P., pakmester, 1922—28
Klinkvort, A. E., rangermstr., siden 1944
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Kock, V. N., depotformand, 1926—42
Kolding, N., overportgr, siden 1944
Kristensen, M., togbetjent, 1915—20
— Meldgaard N., overportgr
siden 1934

Larsen, C. W, depotarbejder, 1911—16
Lauritzen, K., skibsfyrbgder, 1928—30
Ludvigsen, A. J., overportgr, siden 1948
Lund, P. M., banearbejder, 1930—36

— DP. S., skibsfyrbgder, 1911—12

Madsen, Ejv., recmiscarbejder, siden 1948
N. Chr, banearbejder, 1915—38
— P., overportgr, 1928—30, 1941—48
Magnussen, L. P., togbetjent, 1910—11
Mikkelsen, C., portgr, 1906—10
— M., overportgr, 1938—46

Nielsen, A. J. togbetjent, 1911—15

— Chr,, portgr, 1899—1907

— C. P, portgr, 1901—03, 1905—06
H. C., vognopsynsmand, siden 1934
— J., depotarbejder, 1936—08
— L., skibsfyrbgder, 1905—07,
1908—09, 1928—30
L. P, telegrafnestfm. 1899—1901
L. P., vognopsynsmand, 1930—34,
1942—44
— N, pakmester, 1940—48
N. H., portgr, 1905—06
N. P. (Ankerfelt), ledvogter,
1905—08

— P. N, depotarbejder, 1920—22
Nissen, C. I. E, banearbejder, 1915—20,

1926—30
Olesen, bancformand, 1913—15
Olsen, N. J., togfgrer, 1930—44

og siden 1948
— N. P, depotarbejder, 1902—03
— 0. P., depotarbejder, 1909—11

Pedersen, J., togbetjent, 1922—24%

— J. P., pakmesler, siden 1948
K. A., vognopsynsmand, 1946—48
— DP., depotarbejder, 1909—10



Pedersen, P., stationsbetjent, siden 1946
— P. D.,, pakmester, 1899—1905
— P. H., trafikekspedient, 1934—41
— Th, trafikekspedient, 1930—39
Petersen, A. P., togbetjent, 1916—18
A., (Trosborg), banenastformand,
1899—1900, 1903—07, 1908—10
C, (Rimtoft), skibsfyrb, 1903—05
Charles, portgr, 1902—03, 1907—14
C. H., matros, 1901—03
Harry, matros, 1926—28
-— H. M., pakmester, 1924—28
J. (Arnvig), konduktgr, 1903—04
J., togbetjent, 1924—28
S. M., matros, 1909—11, 1912—13
Pind, C., skibsfyrbgder, 1912—14
Poulsen, C. I'. W, overmatros, 1913—38

Rasmussen, Chr., togbetjent, 1928—36
E, togbetjent, siden 1948

H., overmatros, siden 1938

N., banetgmrer, 1905—06, 1911—13

26*

Rasmussen, R. P., depotarb., 1920—22
— Vilh,, depotarbejder, 1905—10

Rodevang, J. L., togbetjent, 1905—08,
1910—19
Rothe-Hansen, togbetjent, 1908—10

Schigdte, M., remisearbejder, siden 1948
Skov, Th,, pakmester, 1919—28
Sgrensen, A, depotarbejder, 1006—08
A. M., portgr, 1899—1900

M. K., portgr, 1920—28

N. S,, stationsmester, 1930—34

og siden 1942

0., overportgr, 1926—28

Tietze, W, depotarbejder, 1899—1904
Thillemann, A. S., togbetjent, 1936—38
Thorn, J., banevagt, 1944—48

Thorup, L. M, pakmester, 1928—40

Vejre, Chr,, togbetjent, 1905—06, 1908—10
Voigt, C., depotarb., 1907—10, 1915—20
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NAVNEREGISTER

Alstrup, Th. Andersen, generaldirek-
tgr, 110, {11, 127, 137, 370, 383, 386
(folo 383)

Ambt, G. C. C,, generaldirekigr, 19, 55,
68, 79, 108, 376, 379, 382 (foto side 379)

Andersen, Aage, auditgr, 282

A., trafikekspedient, 245
Alsing, finansminister, 178, 197,
206 (folo 203)
Baodil, konlorchef, 213
(i. C. 0., skibsfyrbgder, 250
C. Gade, banearbejder, 2419
— H. C, portgr, 25, 269, 311 (foto 27)
— H. C,, overporigr, 255
N. M, overportgr, 254, 290, 291,
300, 301 (foto 300)
— N. U, regnskabsdirektgr, 100
— 0., portgr, viceforretningsfgrer,
100, 122, 243, 310, 356 (foto 356)
— Rasmus, vognopsynsmand, 250
— S B, portgr, 34, 344
— Ulrik, afdelingschef, 194, 218,228
(foto 228)

Andreassen, A., banearbejder, 248, 344

Andrescn, banearbejder, 247

Axelsen, P. E, togbetjent, 353

Bachmann, \V., sekreter, 325

Bandholm, N. P. (Nielsen), togf., 252

Bang, Henrik, rektor, foreningsfor-
mand, 160

Bengtsen, P. A., bromand, 29

Bentsen, 0. J., togbetjent, 291, 301
Jerendsen, Ivar, toldinspektgr, folke-
{ingsmand, 79

Berntsen, Klaus, konsejlspracsident, 80

Berrig, N. H. O., togbetjent, 289

Berlhelsen, Valdemar, portgr, 243

Bertelsen, E. J. H., stationsbetjent, 255

Bertolt, Oluf, forretf. for Arbejdernes
Oplysningsforbund, 288, 301

Best, W, tysk diplomat, 395

Bevin, Ernest, engelsk arbejderfgrer,
udenrigsminister, 328

Bojsen, J., portgr, 22, 34, 54 (foto?21)

Blomgren, Hermann, formand for sv.
jernbaneforb., 325

Bramsnas, C. V., finansmin.,, 119, 120

Brandes, Edv., finansminister, 90, 91

Brenholdt, O. C., stationsbetjent, 354

Bruun, L B., maskiningenigr, 56

Buhl, Vilh, finansminister, 159, 160,
172, 178, 197, 200 (foto 209)
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Bukk, portgr, 244

Busk, Jens, folketingsmand, 37, 67, 68

Bgtchier, Fr., sekreter, 164, 247, 248,
364 (foto 361)

Carstensen, Helene, kontorassist., 365,
(foto 364)
Christensen, C., overportgr, 220, 245
— C. E., skibsfyrbgder, 250
— C. Th., baneform., 247
— H, overportgr, 34
— H. M., pakmester, 252
— L C., folketingsm. og minister,
44, 66, 69, 75
— L C, remisearbejder, 251
— Joh., banearbejder, 248
— N, ledvogter, 22, 25, 32, 248, 344,
(foto 25)
— N, vognopsynsmand, 251
— N. J., portgr, 244
— N.P., pakmester, forbundsform.,
28, 58, 356, 363 (foto 59)
— N. P., portgr, 213, 344
— P., telegrafform., 344
— Tage, portgr, 254
Christian X, konge af Danmark, 178
Christiansen, C. J., pudserformand, 96
— J., skibsfyrbgder, 219
Christiansson, Sture, sv. ombudsmand,
328
Christophersen, Jens, kondukigr, re-
daktgr, forretningsfgrer, 59, 7i, 80,
84, 85, 86, 108, 161, 273, 274, 279, 282,
356, 363 (foto 81)
Christoffersen, P., portgr, 354
Clausen, overportgr, 26
— C. M, portgr, 244

Dalager, M. A., portgr, 243

Deuntzer, J. H., konsejlsprasident, 66

Dige, E. M, departementschef, 150,
187, 194, 218 (foto 191)

Drabel, postmester, 218

Dupont, H. G., banenastform., 248

Dureston, A., overtrafikkontrollgr, 343
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Dybdal, afdelingschef, 218
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Dgrksen, artilleriofficer, 367
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Elgaard, N., trafikminister, 179, 231
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Fimmen, Edo, generalsekretaer, 327
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Fisker, N., trafikminister, 139, 144, 179
(foto 145)
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Fjordbgge, A., overportgr, 244
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356 (foto 357)
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firma, 371
I'rederiksen, Chr., depotarbejder, 251
— ., depotarbejder, 251
— H. P., pakmester, 28
— Th. E., banearbejder, 249, 289,
290, 344, 356 (foto 357)
Fricke, C., skibsfyrbgder, 249
Friis, . P., banena&stform., 248
— M. P., departementschef, 107

Godtfredsen, C. M. K., portgr, 244
Gravesen, G. G., depotarbejder, 26, 251
Guldager, P. J., portgr, 22, 26
Guldbrandsen, folketingsmand, 52

Hage, C., finans- og trafikminister, 51,
56, 79

Hansen, Carl, lokomotivfgrer, 379
— C. E, signalform., 255
— From, P., foreningsfm., 314, 315



Hansen, H. C, 208, 211
(foto 225)
— H. E., banena&stform., 247
- H. N,, landstingsmand, 38
— H. P., finansminister, 150, 159,
160 (foto 159)
— H. P., portgr, 22, 26, 32, 269, 270,
272, 273, 280, 356 (foto 273)
— H. S, togformand, 252
— 1 P., skibsfyrbgder, 29, 250
— 1. P, portgr, 26
- Johs., plejeassistent, 154
— K. B, auditgr, 286
— N. C,, overportgr, 254
- R, depotarbejder, 250
— Rasmus, depotarbejder, 250
— Sonja, kontorass., 365 (foto 364%)
V. E., overmatros, 250, 344
Harboe, Rolf, trafikinspektgr, 312, 347,
349, 350
Hassing-Jgrgensen, Jens trafikmini-
ster, 84, 86, 103, 110, 225 (foto 103)
Hedtoft, Hans, statsminister, 208
Helper, V., trafikdirektgr, 100, 138
Henriksen, S. P. L., signalbetjent, 255
Herlak, I M., forbundsfmd., 144, 146
Herschend, V., distriktschef, 141
Hjorth, Sgren, sekretar, 370
Hjortkilde, L., baneform., 247
Holm, P., folketingsmand, 12
Holst Niels H., generaldirektgr, 369,
370, 373, 374, 377 (foto 373)
Hoskiar, departementschef, 310, 312
Hummeluhr, folketingsmand, 8
Husted, C., remisearb., 251
Hyllested, A., stm., 254
Hggsbro, S., trafikminister, 59, 67, 70
Hggsgaard, D. O., stationsforstander,
foreningsformand, 160, 315
Hgrdum, P., folketingsmand, 12
Hgrup, V., trafikminister, 46, 49, 51
(foto 48)
Hgyrup, H., stationsbetjent, 255
Jacobsen, H. P., rangerm., 245

finansminister,

Jacohsen, L. C. M., overportgr, 255
— N. P, portgr, 26, 243
— 0., togbetjent, 252
Jensen, C., togbetjent, 344
— C., portgr, 245
— C. A, overfyrbgder, 250
— C. M, signalform., 247
— Eiler, form. f. DsI, 197, 206
— Hans, konduktgr, 251
— Harald, folketingsmand, 8, 12, 14,
(foto 8)
— Haruld, forretningsf. for
288, 289, 290, 302
Hjalmar, forbundsformand, 265
I. V., konduktgr, 28, 86, 356 (fola
85)
— J., matros, 249
Jens, baneformand, 249
- Jessen, kriminalkommissar, 154
— J. K. I, selkiretar, redaktgr, 163,
218, 230, 244, 278, 300, 301, 319,
325, 350, 364 (foto 360)
— J. K,, banenastformand, 254
— J. KX, overportgr, 243, 344
— L. C, pakhusf., 244 (foto 357)
— M, banehandvarker, 255
— N. A, banebetjent, 248, 291, 344
— N. C. T, logfgrer, 252
-— N. P. C, banearbejder, 248
— P., bancbetjent, 249
— DPeder, forbundsformand. 218
— DPeter, overportgr, 352
— Sophus, lokf., forbundsformand,
150, 206, 230, 231
— Styrbak I., stationsbetjent, 255
— Sgren, skibsfyrbgder, 26, 29, 34,
249 (foto 34)
— Sgren, ledvogter, 246
— Vald., overportgr, 244
-— V. H,, baneformand, 254
Jochade, Hermann, sekretar, 325
Johannesen, M., konduktgr, 252
Johansen, Agnete, kontorassistent, 365
(foto 363)
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Johansen, H., skibsfyrbgder, 249

— H. V., banebetjent, 246, 314
Johnsen, N. C. D., kontorchef, 343
Jgnch, N. C., portgr, 27
Jgrgensen, A. P., togbetjent, 252

— J., overportgr, 244

— J. M., overportgr, 254

— L., stb, 243

— Mazx, overportgr, 353

— R, togfgrer, 312

— Sgren, banearb., 247

Kantsg, R., hovedkasserer, 71, 134, 302,
307 (foto 308)
Kaper, E., borgmester, 200
Keller, A. B., overportgr, 254
Kier, privatbanedirektgr, 110
Kiil, Erling, redaktgr, 325
Kjeldsen, J., konduktgr, 28
— J. P, togbetjent, 252
— L. C., banena&stform., 248
Kjergaard, J. K., overportgr, 255
Klausen, K. M, folketingsmand, 37
Klein, Henry, overportgr, 355
Klinkvort, A. E., rangermester, 245
Kludt, A, pakmester, 255
Knudsen, K. J. P., stalionsbetjent, 254
— DP., stationsbetjent, 244
— P., pakmester, 255
Knutzen, P., generaldirektgr, 111, 112,
136, 138, 144, 145, 165, 188, 194, 205,
266, 313, 370, 386, 395 (foto 386)
Kofoed, K. H., departementschef,
finansminister, 103, 112, 130, 150, 179,
218 (foto 180)
Kolding, N., overportgr, 244
Kragelund, H., stationsbetjent, 255
Kristensen, Alfred, M. L., 218
— K. A, fgrstelerer, 218
— Marinus, redaktgr, 122
— Meldgaard, N., overportgr, 163,
243, 300, 301
— M., togfgrer, 252
Kiiker, ingenigrofficer, 367
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Lange, I'., folketingsmand, 41
— J. T, portgr, 22, 26, 356 (foto 356)
Larsen, Gunnar, trafikminister, 179
— Jacob, overportgr, 255
— K. M, overportgr, 255
— L., kontorchef, 150, 313
— M., portgr, 255
— M. P, banenastformand, 255
— Th., trafikminister, 80, 110
— V. P., kontorchef, 313
Lassen, Vilh., finansminister, 67, 69,
70, 73, T4
Lefevre, N. S., stationsbet jent, 255
Lemming, A. C., portgr, 27, 72
Leth, H. J., overportgr, 312
Lethonen, K. A., form. f. finsk jern-
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Liebe, C. J., hgjesteretssagfgrer, 105
Lillie, Rie., lokomotivfgrer, 312
Lindly, Charles, sv. arbejderfgrer, 328
Livbjerg, J., togbetjent, 354
Ludvigsen, A. J., overportgr, 243
Lund, P. M, banearbejder, 248
Luun, E., kontorchef, 313
Lyngsie, M. C, forbundsformand, 22,
24, 44, 276 (foto 24)

Magnussen, L. I’., kondukigr, 28, 252
Madsen, E., remisearbejder, 254
— F. K., overportgr, 255
— J. G, matros, 250
— N, overportgr, 255
— N. Chr, banearbejder, 246, 344,
356 (foto 357)
— P., portgr, forretningsfgrer, 243,
291, 319, 325, 343, 344, 364 (foto
359)
Madsen-Mygdal, statsminister, 123
Malchau, O. H., landstingsmand, 218
Mann, Tom, eng. arbejderfgrer, 327
Mikkelsen, N. K., stationsbetjent, 245
— 0. H., pakmester, 255
Mortensen, portgr, 27
— M., lokomotivfgrer, 322



Mouritzen, lokomotivfgrer, 281
Munch, P., minister, 80
Miiller, M. S., trafikeks., 255
Mgllepovl, J. J., stationsmester, 246
Mgller, Christmas, folketingsmand,
minister, 128
— I. A, bibliotekar, 347

Narv, N. C, overportgr, 363
Narvestad, form. f. norsk lokomotiv-
mandsforbund, 325
Nathans, N., sekreter, 327
Nedergaard, prast, 218
Neergaard, N., statsminister, 108, 116
Nielsen, A., pakmester (Herning), 255
— A., pakmester (Padborg), 255
— A, overportgr, 255
— Chr,, portgr, forretningsfgrer, 22,
26, 36, 47, 48, 49, 58, 59, 60, 61, 69,
71, 80, 243, 275, 276, 307, 344 (foto
61)
— C. V., portgr, 255
— H. C,, vognopsynsmand, 250
— J., depotarbejder, 251
— Julius, sekretaer, 144, 146
— J. H,, overportgr, 255
— J. K., bancarbejder, 255
— K., portgr, 255
— L., depotarbejder, 250
— N., baneformand, 248
— N. Chr., banen&stformand, 248
— N. L. J.,, overportgr, 255
— N. P., folketingsmand, 145
— Oluf, rangermester, 245
— P, portgr, 243
— S. Fogsgaard, pakmester, 290, 291,
302
— T. C., banena&stformand, 249
Ngrgaard, J., baneformand, 249

Ohlsson, Vilh., trafikassistent, 45, 46,
281, 349

Ohmeyer, A, trafikkontrollgr, 312

Oldenbrock, J. H., generalsekreter, 327
(foto 327)

Olesen, A. J., stationsbetjent, 255
Olsen, Anders, portgr, 26

— Henrik, overportgr, 352

— N. J., togfgrer, 252, 253

— N. T., depotarbejder, 251

— Vald,, folketingsmand, 78
Ottesen, Joh., folketingsmand, 45
Ougtved, Jgrgensen, folketingsmand,

74, 18

Palsholm, P. J., rangermester, 245
Pedersen, A. C.,, rangermester, 254
— A. C,, overportgr, 255
— H., portgr, 244
— H. C, togbetjent, 252, 344
— J. P., togbetjent, 252
— K. E. F, togbetjent, 252
— N. C, togbetjent, 252
— P., stationsbetjent, 245
— P., vognopsynsmand, 251
— P. A, depotarbejder, 251
— P. D, pakmester, forbundsfor-
mand, 28, 32, 37, 38, 41, 42, 44, 45,
46, 47, 56, 58, T1, 260, 276, 281, 356
(foto 44)
— P. H,, stationsmester, 265, 314
— P. J, stationsbetjent, 254
— P. J, overportgr, 244, 254
— R. J., banehandvearker, 255
— Thorv,, trafikeksp., forretnings-
fgrer, 163, 164, 182 189, 205, 218,
220, 221, 222, 230, 245, 344, 356
(foto 221)
— T. L., portgr, 255
Petersen, A. B., remisearb., 353
— Carl, minister for off. arbejder,
231 (foto 397)
— Carl, skibsfyrbgder, 29
— C. C, pakmester, 255
— Charles O., portgr, forretnings-
— fgrer, 48, 80, 84, 87, 97, 103,
107, 108, 112, 129, 132, 133, 139, 161,
162, 163, 165, 197, 265, 288, 322,
343, 356, 363 (foto 89)
— IPr. V., departementschef, 110
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Petersen, Greve, lokf., forbundsfor-
mand, 325
— H. A. E,, banearbejder, 255
— J. P., pakmester, 344
— N. C., kassekontrollgr, 350
— P., konduktgr, 251
-— P. A, trafikass., 349
Robert, matros, 249
— 8. M., bromand, 249
— Vald.,, pakmester, 81, 82
DPeto, Brassey & Betts, eng. ingenigr-
firma, 369
’ind, Chr., skibslyrbgder, 249
>oulsen, Carl, banearbejder, 290, 201
— C. . W., overmatros, viceforrel-
ningsfgrer, sekreter, 100, 122,
134, 250, 344, 356, 363 (foto 358)
-- L. Mandrup, trafikkontrollgr, 265
— L. P., stationsbetjent, 255
Prip, Jens, konduktgr, 29, 48, 84, 344

Rasmussen, A, pakmester, 251
— Chr,, folketingsmand, 53
— H., skibsfyrbgder, 250
— H. J. A P, togbetjent, 235
— Laust, folketingsmand, 90
— N, overportgr, 255
— I, depotarbejder, 251
Redsg, C. B., togbetjent, 252
Rimestad, C. O., regnskabsdircktgr, 70
Rodevang, Jens, togbetjent, viceforret-
ningsfgrer, 97, 100, 102, 162, 252, 356,
363 (foto 101)
Rothe, Viggo, generaldirektgr, 369, 372,
375 (foto 372)
Rysensteen, Juul, trafikminister, 40,
42, 43, 44, 46, 47 (foto 41)
Rytter, Svenning, landstingsmand, 218
Ryttersgaard, stationsbud, 245
Ryvenge, N. Fr., overbanefm., 246, 312
Rggen, N. J., stationsbetjenlt, 255
Rgmeling, billettgr, 346

Scharling, V., finansminister, 40
Schlichtkrull, departementschef, 7
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Schmidt, Chr., regnskabsfgrer, 347, 349
Schram, Gustav, jernbanedirektgr, 343,
348, 370 (foto 370)
Schgdt, J. C., stationsbetjent, 255
Seest, K. T., overarkitekt, 165
Seider, Fr., portgr, 14, 27
Sjgberg, John, sv. ombudsmand, 325
Skotte, J. I'riis, trafikass., trafikmini-
ster, 71, 111, 119, 135, 136, 137,
139, 141 (foto 137)
Skov, Knud, overportgr, 354
— Th., toglgrer, 252, 363
Slebsager, N., trafikminister, 108 112,
115 (foto 113)
Sperling, Johs., direktgr, 223
Sponneck, \W., finansminisier, 371
Stahlschmidl, personalechef, 38, 272
Stauning, Th., statsminister, 119 128,
178 (foto 129)
Stensballe, I. P.,
127 (foto 125)
Stjernqvist, H., kontorchef, 149
Strgm, kontorchef, 218
Svane Knudsen, S., overtrafikkontroll.,
350
Svendsen, K. 0., lokomotivigrer, 314
— 3. K. T, logbetjent, 252
S¢gnderup, Jensen, trafikminister, 7
Sgrensen, baneformand, 255
— A., depotarbejder, 251
— Aksel, trafikminister, 179
— A. M., portgr, 22, 243
— Ebel, Fru, renggringsassist., 365
-— F. R, portgr, 255
— H. M., rangerformand, 255
—: J. J. C., togbetjent, 254
— M. K., portgr, folketingsmand,
141, 289, 344
— N. J, stationsmester, 216
— 0., portgr, 243, 289
— P. K, togfgrer, 253

trafikminister, 125,

Tegner, 1. V., generaldirektgr, 55, 370,
3717, 379 (foto 377)



Terkelsen, Emil, generaldirektgr, 141,
145, 150, 165, 205, 370, 395, 397 (foto
395)

Thorn, J., banevagt, 249

Thomsen, 1. C, remiseform., 255

Thorsbro, L. P. (Nielsen), telegraf-
nestformand 28, 246

Thorup, Laurits, hovedkasserer, 308,
365 (foto 362)

Thusager, Th., overportgr, 244

Tidemand, Th. overportgr, 255

Tietze, ., depotarbejder, 28, 250, 343
(foto 29)

Tillet, Ben, eng. arbejderfgrer, 327

Trana, M., form. f. norsk jernbane-
forbund, 325

Trosborg, A. (Petersen) banearbejder,
22, 26, 34, 356

Weimann, W, trafikminister, 79
Vejre, Chr. (Petersen), konduktgr, se-
kreter og redaktgr, 59, 68, 82, 97,

107, 134, 141, 142, 144, 150, 154, 163,
164, 183, 189, 205, 206, 230, 252, 266,
274, 275, 276, 322, 328, 356, 363 (foto
273)

Vejre, Poul, forretningsfgrer, 266

Vendelbo, portgr, 244

\Weng, R., matros, 29

Westergaard, Anna, landslings-
medlem, 218

Westermann, Carl, folketingsmand 218

Widing, Gosta, finsk lokomotivmand,
328

Wiinberg, Carl redaktgr, 322

Willerup, C. F., telegrafarb., 28,6 344

Wilsbech, stationsforslander, 46

Winther, V., banearbejder, 249

Voldkigr, O. A., banen&stformand, 26

Wulff, J., folketingsmand, 96

Zahle, N. Th, statsminister, 87, 103

@rum, overpostpakmester, 218
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hjemme og ude
Arbejdsvilkar gennem tiderne
Statsbanepersonalets sygekasse ...
Statsbanepersonalets biblioteker ...
Personalets frilidssysler
Forbundets @resmedlemmer
IForbundets kontorer
Under vingehjulet gennem et

arhundrede
Hovedbestyrelsens medlemmer

siden forbundets stiftelse
Navneregister
Billedfortegnelse

RETTELSER

Side 181,
Side 225, 4. stk., 4. linie:
Side 231, 5.stk., 9. linie:
Side 245, 6. stk., 5. linie:
Side 246, 3. stk., 1.linie:
Side 273, 2. stk., 4.linie:

416

2. linie: Klinkwort — l@s: Klinkvort.

vi — les: del.

hver — la&s: hvert.

Klingvort — las: Klinkvort.

N. J. Sgrensen — les: N. S. Sgrensen.
til — les: blevet.

342
345
351

359

366

404

405
413
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