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FORORD

Anledning af Dansk Jernbaneforbunds 25-aarige Bestaaen

er det besluttet, at Hovedbestyrelsen skulde udgive et Fest-
skrift. Redaktionen heraf har veeret overdraget et Udwalg,
bestaaende af Forbundets Forretningsforer, Charles Petersen,
Viceforretningsforer O. Andersen, Sekreteer Chr.Vejre og Togfarer
J. Christophersen, Esbjerg, bistaaet af Hovedkasserer R. Kantss.
Redaktionsudvalget har konstitueret sig med J. Christophersen
som Hovedredaktor.

Udvalget har haft den Opfattelse af sin Opgave, at Bogen
foruden at vcere et Festskrift i store Traek og jevne Ord maatte
gengive Forbundets Historie, saaledes at den maatte faa en
varig Interesse udover selve Jubileumsdagen for alle dem, som
maatle interessere sig for at kende de Kampe og Brydninger,
igennem hvilke Organisationen og dens Medlemmer er naaet
frem fra en fattig og forkuet Tilveerelse til taalelige Vilkaar.

Udvalget har fundet det hensigtsmeessigt at dele Stoffet under
tre Hovedafsnit og nogle mindre Afsnit bag i Bogen, hvis Ind-
hold det for Owersigtens Skyld var onskeligt at samle under
ét. Indenfor de tre Hovedafsnit er Stoffet atter delt, saaledes
at hver Sag behandles for sig, indtil den naar sin Afslutning.
Bogen adskiller sig i den Henseende noget fra andre faglige
Festskrifter, der har fulgt den kronologiske Orden Aar for Aar.
Denne Adskillelse har vceret nedvendig for at bevare QOwver-
sigten, idet Dansk Jernbaneforbund ikke, saaledes som Tilfeldet
er for andre Fagforbund, har kunnet faa sine Sager afsluttede
indenfor en kortere Tidsperiode, men ofte har maattet forfolge
én og samme Sag gennem en Aarrcekke.



Forste Hovedafsnit omfatter Tidsrummet fra 1896, da de
forste Kim til Foreningsdannelse wviste sig, og indtil 1904, da
Organisationsformen cendredes — en Periode, der fortrinsvis
er Agitationens.

Andet Hovedafsnit handler om Tidsrummet 1904—14, da
Organisationen gennem Brydninger og Kampe sager at faa
fagligt Fodfeste.

Tredie Hovedafsnit drejer sig om Tiden fra 1914, den tunge
Krigs- og Efterkrigstid, da Organisationen igennem flere alvor-
lige Episoder tilkeemper sig Medindflydelse paa Sagernes Gang.

Desuden har Udvalget ment det rigtigt at bringe en lille
QOwersigt over vore Baners Historie samt en kort Omtale af den
Gerning, vort Forbunds Medlemmer udever. Disse to Afsnit
findes henholdsvis foran og bag i Bogen.

Under Udarbejdelsen har den vanskeligste Opgave ligget i at
sortere og begreense Stoffet. Udvalget har under dette Arbejde
fundet det rigtigt at give den celdste Periode, der kun kendes
af de feerreste, en noget fyldigere Behandling end den nyere
Tid, som er kendt af de fleste.

For Udvalget har Udarbejdelsen veeret at dykke ned i Min-
dernes Bog, hvor hver Side lod gamle afblegede Billeder frem-
treede i fornyet Glans, retoucherede for de Lidenskaber, som
ledsagede dem, da de for de mange Aar siden oplevedes.

UDVALGET
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VIGTIGE DATA | BANERNES UDVIKLING

Ved Kontroler Chr. Schmidt.

iRAADEN i dansk Jernbanehlstorle synes lidt ulige spundet.
i Steerkest tegner den sig omkring Forberedelserne til Anlaget
et af den forste Bane i Landet og omkring de forste Aars Drift
af det sjxllandske Jernbaneselskab, svagere omkring Anlzget og
Driften i de forste Aar af jyske Baner, hvad enten det nu skyldes,
at Englenderne, der her var de forende, kun har samlet et sparsomt
Arkiv, eller at de efter Statens Overtagelse af Banerne har bortfjernet
det tilstedeverende Arkiv. Et kort Rids af vore Baners Udviklings-
historie vil tydeligst kunne tegnes over de Punkter, som de store
Navne i dansk Jernbanehistorie har afsat: Seren Hjorth, Gustav Schram,
Viggo Rothe, Sir Morton Peto, Niels Holst, J. V. Tegner og G. C. C.
Ambt. Saavel for de sjzllandske som for de jysk-fynske Baners Ved-
kommende skulde der gaa adskillige Aar, for Tanker og Idéer om-
sattes i Handling. Forlengst havde Jernbanerne i England og rundt
omkring paa det europziske Fastland holdt deres Indtog og traadt
deres Bernesko, for Diligencerne herhjemme fik deres forste Kon-
kurrent i den lille 4 Mil lange Bane fra Kebenhava til Roskilde i
Juni 1847.

Forud var der gaaet lange Diskussioner om Anleg af Baner i det
Hele taget. Det forste Initiativ blev taget ved, at den danske Regering
i 1835 paa Generaltoldkammerets Forestilling nedsatte eax Kommission




VIII

med den Opgave at behandle Spergsmaalet om at tilvejebringe en
Jernbaneforbindelse mellem Nord- og Ostersoen, en Opgave, der i
1844 udvidedes til en Behandling ai' alle her i Landet fremkomne
Jernbaneplaner. Resultatet blev Anla:get af Altona—Kiel Jernbane
(,Christian den 8.s Nordestersojernban:“), der aabnedes 1844. Senere
tog Professor Ursin i et Foredrag i Kebenhavn i 1839 til Orde for
at skabe Interesse for en Bane fra Kebenhavn til Helsingor, men den
forste sjzllandske Bane blev dog anlagt mellem Kebenhavn og Roskilde,
og de forste praktiske Skridt til denne Opgaves Lesning foretoges af
Civilingenior Soren Hjorth, der i 1839 paa Statens Stipendium havde
studeret Jernbanevasen i England, og Bogholder i Enkekassen Gustav
Schram. De udsendte i 1840 en Brochure om Anleg af Banen, hvis
Anlzegsudgifter ansloges til 1 Mill. Rigsdaler og Overskud til 65,000
Rigsdaler eller 61/2pCt. Det lykkedes dog ferst at skabe den ned-
vendige Interesse for Foretagendet, da Industriforeningen tog sig af
Forslaget og i 1843 indsendte Andragende om Koncession paa Anlaeg
af Banen Kobenhavn—Roskilde og om Eneret paa senere Anlzg af
Fortsettelsesbane til Korser samt Forgreningsbane i sydestlig Retning.
Af den udbudte Aktiekapital 3 Mill. Kr. tegnedes langt den storste
Del af Rigmeend i Hamborg.

[ 1844 fik Industriforeningen Koncession paa Drift af Banen i 100
Aar fra dens Aabningsdag og Tilladelse til at overdrage Koncessionen
til ,Det sjzllandske Jernbaneselskab“, det Navn hvorunder Jernbane-
drift indlededes herhjemme i 1847. Samtidig indeholdt Koncessionen
Tilsagn om Eneret paa Jernbanens Fortsattelse mod Vest og dens
Forgreninger mod Syd og mod Vest til Kallundborg. [ Juli 1844
ansegte man om Kongens Tilladelse til, at Banens Udgangspunkt i
Kobenhavn maatte blive ,den ved Filosofgangen ligefor Farvergade
nermest Vesterport og Halmtorvet beliggende Bastion“. Men her viste
Christian den 8. sig ubejelig modvillig, og hans Argumenter mod at
fore Banen gennem Voldene ind til Byen var i Sandhed kongelige,
idet han bl. a. indvendte, at dette vilde medfere en Beskering af
Tivoli. Kebenhavns Banegaard fik ved endelig Resolution af 1845 sin
Beliggenhed i Dronningens Enghave, langt udenfor Byen. Tivoli var
reddet! Til Gengald fik Byens Indbyggere en lang og besverlig Vej
til deres forste Banegaard, der forevrigt laa omtrent, hvor nu Keben-
havns 3. Banegaard ligger. [ 1845 udstedtes en Ekspropriationslov.
Til administrerende Direktor for Banen valgte Jernbaneselskabet Gustav
Schram, til teknisk Direktor Soren Hjorth og til Kassedirektor Justits-
raad Grothusen. Af disse traadte dog allerede i 1848 — Aaret efter
Banens Aabning — Hjorth tilbage, og Schram blev Enedirektor indtil
1856, da han ved Roskilde—Korserbanens Aabning blev erstattet af
Viggo Rothe.



IX

Til Leder at Anleget Kobenhavn—Roskilde valgte man Engleenderen
Will. Radford, som efter meget brydsomme Arbejdsforhold afleverede
Banen i Maj 1847. Dens hejtidelige Aabning fandt Sted den 26. Juni
samme Aar. Hele Materiellet bestod at 5 Lokomotiver, bygget i Eng-
land, 18 Personvogne, tildels leveret fra Tyskland, og 80 aabne Gods-
vogne. Stationerne, der alle var byggede af Tre. bestcd af Kebenhavn,
Valby, Glostrup, Kegevej, Hedehusene og Roskilde. Omkostningerne
ved Anleget havde oversteget Forudsaztningerne, og Udbyttet, der var
beregnet til 6': pCt., bevegede sig foruroligende hurtigt fra 2 pCt.
til 0. Dette skyldtes naturligvis bl. a. Krigen 1848—50, men nogen

Kebenhavns forste Banegaard 1847.

egentlig praktisk Betydning for Samferdselen kunde det korte Bane-
stykke ikke opnaa, og Forlengelsen til Korser forhaledes alt for laenge
af okonomiske Aarsager. Den kom ferst i 1856, og samtidig valgtes
den 42-aarige Polytekniker Viggo Rothe til Selskabets Direktor, en
Virksomhed han var udset til med det bestemte Formaal at tilveje-
bringe en bedre Jkonomi, og som han med megen Nidkarhed og
Dygtighed bestred til 1885, lenge efter at de sjellandske Jernbaner
var overgaaet til Statsdrift. Men streeng okonomisk var ogsaa hans
Ledelse, saavel det rullende Materiel som andet Materiel og Bygninger
blev ikke moderniseret i hastigt Tempo. Efter Anleget af de forste
jyske og fynske Baner fik Publikum ofte Anledning til at anstille Sam-
menligninger mellem Rejsebekvemmeligheder paa det sjzllandske og det
jysk-fynske Jernbaneomraade til Ugunst for det sjzllandske Selskab.
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Under Viggo Rothes Direktortid fandt et meget betydeligt Jern-
banebyggeri Sted. Efter Aabningen af Roskilde—Korserbanen fulgte
bl. a. i 1863 Banerne Kebenhavn—Klampenborg og Hellerup—Lyngby,
i 1864 fortsattes Nordbanen til Helsinger. Samme Aar anlagdes
Kobenhavns 2. Banegaard, der kom til at ligge Nord for Vesterbro-
gade. 11870 fulgte Sydbanen fra Roskilde til Masnedsund, og i 1875
fik Falster sin forste Bane fra Orehoved til Nykebing. Den i Kon-
cessionen af 1844 omhandlede Forgreningsbane mod Vest fra Roskilde
til Kallundborg aabnedes 1874. Dobbeltspor blev anlagt paa Keben-
havn—Roskilde 1874, Hellerup— Klampenborg 1877. Hertil kom
endnu under det sjellandske Jernbaneselskabs Drift Frederikssunds-
banen i 1879.

Efter 33 Aars Drift af de sjzllandske Baner overgik disse ved en
Overenskomst af '/o 1880 til Staten, men endnu 5 Aar, indtil de
siellandske Baner i 1885 sammensluttedes med de jysk-fynske, vedblev
Viggo Rothe at vere Direktor. [ disse sidste Aar byggedes bl. a.
Jernbanebroen Masnedsund—Masnede 1883, og Faergefarten oprettedes
mellem Masnede og Orehoved 1884.

Omtrent samtidig med Anlzg af den forste sjzllandske Bane, nemlig
1846, fik den jyske Standerforsamling fra Viborg Amts landekonomiske
Forening et Andragende om Anlezg af en Bane fra Rendsborg over
Flensborg midt op gennem Jylland over Silkeborg og Viborg til et
Punkt ved Limfjorden. Andragendet blev henvist til deni 1835 ned-
satte Jernbanekommission. Men Sagen blev skrinlagt ved Kommissio-
nens Ophavelse i 1848. Det blev Englanderen, Stor-Entrepreneren
Sir Morton Peto, der gav Stedet til Anleg af de forste jyske Baner.
Han fik i 1852 Koncession paa den sydslesvigske Bane og androg
derefter om Koncession paa Forlengelse af denne Bane nordpaa. Men
forst i 1859 — efter megen Modgang og lange Diskussioner om
Retningslinien — fik han Koncession paa en Bane Aarhus—Viborg
—Venobugt med Sidebane til Randers. Der meldte sig imidlertid
steerke Krav om en Ostbane, og Loven af 10. Marts 1861 indeholdt
Planen om en saadan fra Vamdrup til Aalborg, gennem Keobstzderne,
en Tverbane Langaa—Holstebro og endelig den fynske Bane Nyborg
—Middelfart, ved senere Lov forlenget til Strib. Loven bemyndigede
Regeringen til at ophave den i 1859 givne Koncession og i Stedet
for afslutte Kontrakt ined Sir Morton Peto (Firma Peto, Brassey &
Betts) om Anlzget af de nzvnte Baner, der aabnedes saaledes: Aar-
hus—Randers 1862, Langaa—Viborg 1863, Viborg— Skive 1864,
Skive—Struer og Nyborg — Middelfart 1865, Vamdrup — Fredericia,
Middelfart —Strib og Struer —Holstebro 1866, Fredericia—Aarhus
1868 og Randers—Aalborg 1869, ialt ca. 500 km Jernbane. Paa det
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engelske Entreprenorfirmas Vegne forestodes Anlaget af Englenderen
Mr. Rowan. Den forste Tid blev de jyske Baner drevet af et Selskab
»Det danske Jernbanes Driftselskab® med Englenderen Mr. J. S. Louth
som Overdirektor, han havde Bolig i Flensborg og var samtidig Leder
af de sydslesvigske Baner. Efter Aabning af den fynske Hovedbane
»Dronning Louises Jernbane“ i 1865 fik jyske Baner deres egen Direktor
Mr. Trevithick, der imidlertid fratraadte, da Staten i 1867 overtog
de jyske Baner, hvorefter der til Driftsbestyrer valgtes Ingenierkaptajn
Niels Holst. Han havde vearet med til Projekteringen af de jysk-fyn-
ske Baner, var under den engelske Drift kontrollerende Ingenier paa
Statens Vegne og overtog altsaa i 1867 Ledelsen af Banerne, i 1869
udnaevntes han til Direktor for jysk-fynske Baner, og da disse i 1885
sammensluttedes med de sjzllandske, blev han de danske Statsbaners
forste Generaldirektor. Han gik dermed ind til den meget vanskelige
Opgave at sammenarbejde to Jernbanevirksomheder, som paa mange
Omraader — ikke mindst hvad angik Personalet — havde vzret drevet
paa hver sin serpregede Maade. De 300 km Jernbane i 1867 var
indtil 1885 vokset til ca. 1200 km, og hertil kom altsaa hele det
sjzllandske Jernbanenet. De vigtigste Begivenheder under Niels Holst's
Jernbanegerning merkes iovrigt bl. a. ved folgende Data:

Vendsysselbanen og Skanderborg — Silkeborg 1871, Oprettelsen af
vor forste Faergefart for Jernbanevogne Fredericia—Strib 1872, for hvilken
han lange forud havde varet serdeles virksom; Aabning af Banen
Lunderskov—Varde 1874, Holstebro—Ringkebing, Bramminge—Ribe
og Ringkebing—Varde 1875, Silkeborg—Herning 1877, Bygning af
Limfjordsbroen 1879, Herning—Skern Banen 1881, Overtagelse saf
de hidtil privatdrevne Baner Aarhus—Grenaa og Randers—Ryomgaard
1881, Aabning af Thybanen 1882, Feergefarterne Oddesund og Store-
belt 1883, Sallingbanen og Assensbanen 1884, Ribe—Vedsted 1887.

Store og vigtige tekniske Fremskridt betegner yderligere Niels Holst's
og Viggo Rothe’s Livsgerning ved Banerne:

Togbelysningen, der oprindelig bestod af slet lysende Tranlamper,
gennemgik en betydelig Forbedring, inden vi naaede til den elektri-
ske Togbelysning i 1892, ligeledes Togopvarmningen, der til at be-
gynde med foretoges ved flade Kasser af Jernblik, som — fyldte med
varmt Sand — sattes ind under Sederne, og som i 1872 aflostes af
Kakkelovne i hver af Vognenes Dobbeltkupéer, i 1878 anbragte man
under Szderne smaa Ildsteder for Tervefyring, indrettede til at skub-
bes ind fra Vognenes Yderside, forst i 1882 naaede man til Damp-
opvarmning. Bremsesystemet, Sikringsanlegene, stigende Komfort-For-
bedringer for de Rejsende, alt har det netop i Tiden op til sidst i
80erne gennemgaaet saa store Udviklinger, at det sammen med den
hele Trafikudvikling betegner et magtigt Arbejde.
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Efter Niels Holst’'s Ded i 1889 udneavntes til hans Efterfolger
J- V. Tegner. Han var som sin Forgaenger Ingenior-Officer, Afdelings-
ingenior ved Kontrollen med Jernbaneanleg i Jylland-Fyn, blev i 1867
Statens Tilsynsforende ved Jernbaneanlegene, i 1869 Overingenior for
Statsbaneanlzgene. Fra 1889 til 1902 var han samtidig Generaldi-
rekter og Overingenior for Anlagene. Efter sin Afgang som General-
direkter 1902 fortsatte han som Overingenior til 1906. Han dede
1909. Hans Tid betegner store Fremskridt for Banerne, saaledes bl. a.
Slagelse—Nzstved, Dalmose—Skelsker 1892, Logstor- og Aalestrup-
banen 1893, Kystbanens Aabning 1897, Slagelse—Varslev 1898,
Dobbeltspor Roskilde—Korser 1900, det store Godsbaneanleg 1901,
Fargeflaadernes Forogelse, ved Sallingsundoverfarten 1889, Helsinger
—Helsingborg 1892, Kebenhavn—Malme 1895 og Forberedelsen til
Gedser—Warnemiindeoverfarten, der aabnedes 1903, fortsatte og be-
tydelige tekniske Forbedringer vedrerende Sikringsanlaget, det rullende
Materiel, faste Bygninger og Forsterkning af Banelegemet. Til Teg-
ners Periode knytter sig endvidere vigtige Reformer paa den interna-
tionale Samfardsels Omraade, idet der ved rationelt Samarbejde med
fremmede Landes Baner opnaaedes gode Togforbindelser mellem Dan-
mark og tilgreensende Lande. Nest efter Niels Holst maa vel Tegner
forekomme som den betydeligste Skikkelse i dansk Jernbanehistorie,
ikke mindst paa Grund af sin fremragende Ingeniordygtighed. Ikke
destomindre var vel netop han den af vore Statsbaneledere, som blev
Genstand for den starkeste Kritik fra Offentligheden, en Kritik, der
i Pressen kulminerede efter Gentofteulykken 1897. Man ankede navn-
lig over, at hans Administration var for dyr, for bureaukratisk og
for steerkt centraliseret.

Sikkert under Pres af denne Kritik fik G. C. C. Ambt, der i 1902
afleste Tegner, i hele sin Embedstid sit Navn uleseligt knyttet til Be-
sparelsessystemet. Ambt var ved sin Overgang til Statsbanerne Stads-
ingenior 1 Kebenhavn, et Embede, han efter flere Aars forudgaaende
Ingeniorvirksomhed i Kebenhavns Kommune havde beklaedt siden 1886.
Han forlod sin kommunale Virksomhed med det stolte Eftermale, at
han havde varet med til at gere Hovedstaden storre, smukkere og
sundere. I 1898 udsatte Staten en Prisopgave for en rationel Om-
ordning af Kebenhavns Banegaardsforhold, der indkom 22 Besvarel-
ser, af hvilke Ambt’s fik forste Prisen. Populart sagt beted Opgavens
Udferelse en Centralisering i Toggangen til og fra Kebenhavn, Ned-
leggelse af de gamle Niveauoverkersler og Etablering af Boulevard-
banen. Kebenhavns Hovedbanegaard aabnedes 1911, Boulevardbanen
toges i Brug 1917. Til denne Opgaves Losning er Ambt’s Navn
med megen Are knyttet, seslvom Banernes Udvikling paa andre Om-
raader naturligvis fortsattes og bl. a. kendetegnes ved folgende Data:
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Aabningen af Gedser—Warnemiinde Overfarten 1903, Herning—
Holstebro Banen 1904, Viborg—Herning 1906, Langaa— Silkeborg
1908, Godslinien Kebenhavn—Vigerslev sydom Vestre Kirkegaard og
Valby Gasveerk—Roskildevej 1909, Dobbeltspor paa fynske Hoved-
bane, stykkevis taget i Brug i Tiden 1911—1914, Odense nye Bane-
gaard 1914,

Ambt forlod Statsbanerne 1915. Han dede 1919.

Ind imellem disse Data fletter sig en red Traad, som betegner
de morke Punkter i danske Baners Udviklingshistorie, de store Jern-

Kebenhavns Hovedbanegaard fra 1911, ,Perronhallerne®.

baneulykker. Rakken er kort, men de enkelte Ulykker har til Gen-
gxld varet af sorgeligt store Omfang. Den forste af dem var Hansted-
Ulykken i 1876, der overgik et Snerydningstog mellem Horsens og
Tvingstrup, og hvorved 9 Mennesker drabtes, og 27 saaredes. Forlev-
Ulykken i 1887 mellem Slagelse og Korser, hvor Lokomotivet vel-
tede ned ad en hej Skraaning, bevirkede en betydelig materiel Skade,
men ved et ubegribeligt Tilfeelde omkom ingen Mennesker. Alvor-
ligere formede Klampenborg-Ulykken sig i 1892, da Lokomotivferer
og Fyrbeder drabtes paa deres Post.

Gentofte-Ulykken i 1897 var den forste sterre Ulykke, ved hvilken
Passagerer omkom, der drazbtes 40 Mennesker og saaredes 70.

I sin Art den uhyggeligste maa vel Bramminge-Ulykken siges at vere,
fordi Aarsagen til dens Opkomst var vanskelig at klarlegge, og som
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vel nok fremkaldte den voldsomste Aviskritik, som Banerne nogen-
sinde har veeret udsat for. Der drabtes 14 og saaredes 10 Rejsende.
I frisk og sergelig Erindring vil endnu veere Vigerslev-Ulykken i 1919
tet op ad Hovedstaden. Her omkom der 40 Mennesker og saaredes 27.

Efter hver af Ulykkerne har Statsbanerne, beriget af sorgelige Er-
faringer, med stor Samvittighedsfuldhed forbedret vort Materiel og
vort Sikringssystem, men med de voksende Krav til Hastighed maa
der jo desvearre altid regnes med Risiko for Menneskeliv. Det ter dog
sikkert siges, at vi — hvad Sikkerhed paa vore Baner angaar —
vaerdigt staar Maal med Udlandets Baner, og det samme vil det ikke
vaere ubeskedent at hazvde, naar det drejer sig om Komfort og Rejse-
bekvemmeligheder i det Hele taget. Den levende Kritik, der stedse
folger vor Jernbanedrift, og som naturligvis er en udmerket Spore
for Ledelsen til altid at vare paa Hojde med det bedste, er dog
ofte i sine Sammenligninger med Udlandet noget for tilbgjelig til at
overse de Vanskeligheder, som Danmark har at kzmpe med, og som
bl. a. viser sig ved vore mange Overfarter, der umuligger saa hurtig
en Befordring som paa adskillige af Udlandets Baner.

Styrelsesforholdet for Banerne er, siden Staten i 1867 overtog jysk-
fynske Baner, undergaaet adskillige Forandringer som Folge af Krav
fra Rigsdagens Side bl. a. om bedre ekonomisk Ledelse. Indtil Januar
1894 sorterede Banerne under Indenrigsministeriet, blev derefter hen-
lagt under det nyoprettede Ministerium for offentlige Arbejder indtil
Maj 1896, atter henfert til Indenrigsministeriet indtil April 1900,
i hvilket Mellemrum det nye Ministerium var ophaevet. Siden 1900
har Banerne fortsat veeret underlagt Ministeren for offentlige Arbej-
der. Ordningen af Statsbanernes Styrelse var indtil 1892 lagt i Hzan-
derne paz Ministeren, men gik derefter over under Rigsdagens Af-
gorelse. Forskellige Forandringer i Styrelsesforholdet indfertes i 1878,
1885, 1887, 1889, 1891 og 1892. [ 1898 nedsattes en Jernbane-
kommission, der foreslog den Ny-Ordning, som i det vasentlige er
udtrykt i Loven af 15. Maj 1903 om Statsbanernes Ordning. Der
skabtes herved en kollegial Direktion, hvis Afgerelser hvilede paa for-
udgaaende Afstemning. I 1911 nedsattes paa Rigsdagens Opfordring
et Statsbaneudvalg, hvis Forslag til en Ny-Ordning vedtoges som Lov
af 10. Maj 1915. Den ophzvede den kollegiale Direktion og lagde
Myndigheden hos Generaldirektoren. Denne virker samtidig som De-
partementschef i Ministeriet for offentlige Arbejder. Til Generaldirek-
torens Bistand nyoprettedes Generalsekretariatet. Driftsledelsen decen-
traliseredes, idet den stedlige Ledelse i de 3 Distrikter forlenedes
med betydelig Selvsteendighed.



en gror jig {teerf, fom ung har lert at ftride,
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f{tent parfomt haget af en Havemanyd,

jtaar Utarehalmen, naar det fner og regner,

blot dobbelt faft i Klittens magre Sand,

3 Utodagang og til Kamp paa alle Kanter,

fom Smaamandsbari med Derden mod fig vendt,
men uden rare ganle Gavetanter

blev dette Sorbund ud i Derden fendt.

Der vanted’ iffe Klap paa Barnets Kinder,

Fun var der god og aaomild Tid paa Slag,

om Kamp og Ulodaang har vt mange AUtinder,
nen ogfaa Sejre mindes oi i Dag.

Til Samhold dobbelt ftaerf blep Baandet bundet,
naar Srafald frifted’ med f{in falfte Reoft,

alt, hpad i pandt, paa @rlig Dis er pundet,

og uden dfed fif vt ingen Heoft,

vt lagde Sthmer, {prenate Biera oa Baffe,

og Stumevejen holdt i fri og ren,

til Hufet, fom i rejjte, paa vor Laffe

har felp i trofaft baaret hver Dragt Sten.
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Kom Blewften, barff og bid({f fom ingen Sinde,
fant alt, hpad Utenneffer har {fabt, i Grus,
faa’ oi fra Krigens Dunder Blodet rinde,

og {freg fig Stormen hes omfring vort Hus,
og drypper endnu Blod fra Derdens Dunde,
og Ean oi endnu meerfe Krigens 2ar,

vi har dog mettet vore Smaaborns Utunde,
vi fif ej Dverflod, men jeone Kaar,

L jtandfer vi en Stund, vi fer tilbage,

men ogfaa frem, paany beredt til Kamp,

den neefte Baffe Fan vort Tog vel tage,

vor J3[d er tendt, Utaffinen under Damp.,

3 Sredens Dage, er det godt at vide,

at ej vor Kampfraft gif ved Hoilen tabt.

Den gror {ig {terf, fom ung har [ert at firide,
af Hampens Kaar bleo ranfe Diljer {fabt.

Ada. B.




R iIRGANISATIONSBEVAGELSEN naaede ret sent frem
til Tijenestemzendene. Overfor disse, og ikke mindst
it overfor Statsbanernes underordnede Personale, blev
der fort et skarpt Regimente, der ikke taalte nogen som helst
Kritik af Ledelsens Afgerelser. Lennings- og Arbejdstids-
forholdene maatte man tage, som Ledelsen bestemte, og var
man ikke tilfreds dermed, kunde man gaa.

Behandlingsmaaden blev under Forhandlingerne i Folke-
tinget om et Lovforslag vedrerende Statsbanedriftens Ordning
i Samlingen 1888—1889 karakteriseret af den senere Stats-
og Forsvarsminister Klaus Berntsen i felgende Ord: ,Den
Kommando, som feres overfor det underordnede Personale
ved Banerne, ligner mere Kommandoen i Militeeretaten end i
en civil Institution!“

At det daveerende Regeringsparti, Hajre, netop fandt Sy-
stemet og Tonen verende i sin Orden, godtgjordes ved, at
en Hajrerigsdagsmand paa dette Sted afbred Klaus Berntsen
med et: ,,Det ber vere saaledes*.

Lige siden 1875 havde Rigsdagen forevrigt beskeeftiget sig
med en Organisationsplan for Statsbanedriften, i hvilken man
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ogsaa agtede at lovfeeste Lonninger for hele Personalet. Men
paa Grund af de serlige politiske Forhold, der den Gang
herskede under den Estrupske Regeringsperiode, naaede For-
slagene sjeldent lengere end til den ferste Behandling i
Folketinget. Saadanne Forslag forelaa i 1875, 1877, 1882,
1883—84 og 1884—85. Det sidstneevnte Aar blev de sjeelland-
falsterske og de jysk-fynske Baner samlet under én Admini-
stration i Henhold til kgl. Anordning, og et Organisations-
og Lenningsreglement blev udstedt d. 5. Maj 1887 med lkraft-
treeden s. Ais 1. Oktober.

| Begyndelsen af Firserne ser man de forste svage Tegn
paa Organisationsvilje vise sig i Personalet. | 1884 havde
Dragerne (den daveerende Betegnelse for Porterer og Stations-
karle) i Kebenhavn indsendt et Andragende om forbedrede
Lenvilkaar; det naaede frem til Rigsdagens Finansudvalg, men
havnede i Arkivet, uden tilsyneladende at efterlade sig andet
Spor end 2 Linier i Rigsdagstidendes Fortegnelse over An-
dragender.

Samme Aar blev der af ,lavere lennede Bestillingsmaend
indsendt et Andragende til Administrationen om forbedrede
Lenninger. Andragendet var forsynet med ca. 700 under-
ordnede jyske Jernbanemeznds Underskrifter, men det er ikke
naaet leengere end til Administrationskontoret, hvor det er
forsvundet uden at efterlade sig noget som helst Spor. Karakte-
ristisk for Tiden var, at selve den Handling: at indsende et
samlet Andragende, maatte betragtes som noget af en Bedrift
— et Vovestykke, som var forbundet med en ikke ubetydelig
Risiko. Det maa derfor anerkendes, at vore gamle Kammerater
paatog sig Ulejligheden og Ubehagelighederne ved at formu-
lere og fremsende saadanne Andragender. | andre Stats-
institutioner var man mindre modige. Man fremsendte nedig
Andragender om at faa bedre Vilkaar, og naar man gjorde
det, som t. Eks. ved Orlogsveerftet, overlod man Risikoen til
Konerne. Saaledes findes der i Rigsdagstidende for 1889—90
en Bemeerkning om, at ,en Del Hustruer, hvis Meaend er faste
Arbejdere paa Orlogsverftet, har segt om Lenforhgjelse til



3

Mendene“. Idéen var ret raffineret og ikke iveerksat uden
Snedighed; man kunde jo ikke godt ramme Mendene, fordi
Konerne havde vearet saa formastelige at sege hojere Lon til
dem. Manden kunde i hvert Fald i paakommende Tilfeelde
sige, at det vidste han ikke noget om.

Naar Efterverdenen i det hele taget véd, at der har eksi-
steret et Andragende som det fra 700 jyske Jernbanemznd,
skyldes det en jysk Venstrerigsdagsmand, Gaardejer Hummel-
uhr fra Seften; denne jyske Gaardmand reprzsenterede Aar-
hus Amts 3. Valgkreds i Folketinget. Han efterlyste det om-
talte Andragende i en Tale i Tinget i Samlingen 1885—86;
han vidste, det var indsendt til Administrationen, sagde han,
men han vidste ogsaa, at de 700 Andragere intet Svar havde
faaet. Det fortjener at blive oplyst her, at den samme jyske
Venstremand i Slutningen af sin Tale erklerede, at disse
Forhold vedrerende de lavere lennede Klassers Vilkaar, var
saa urimelige, at han ikke skulde blive treet af at omtale dem,
saaleenge han havde Szde i Rigsdagen.

Hummeluhrs Efterlysning af de 700 jyske Bestillingsmends
Andragende forte dog ingenlunde til dets Fremkomst; hans
Foresporgsel blev ikke en Gang besvaret af Ministeren, som
den Gang behandlede Rigsdagmeendene ret overlegent og kun
besvarede de Forespargsler, som passede ham.

Et Par Aar senere, i 1891, stod den forste jyske Arbejder-
repraesentant i Rigsdagen, Typograf Harald Jensen fra Aarhus,
paa Folketingets Talerstol og paatalte det underordnede Jern-
banepersonales Sag. Ogsaa Harald Jensen henviste bl. a. til, at
der fra det underordnede Personale var blevet rettet for-
skellige Andragender til Administrationen, der enten var blevne
besvarede med pure Afslag eller slet ikke besvarede.

»Det er utilberligt®, sagde Harald Jensen, ,at ikke engang
et Svar veerdiges disse Folk, som i al LZrbedighed henvender
sig til Generaldirekteren for at anmode ham om at udvirke,
at deres Lon forbedres. Det forekommer mig*, sluttede han,
-at vere en Fejl ved Administrationen.

Denne Gang svarede Ministeren; det var Indenrigsminister

e
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Ingerslev, under hvem Banerne sorterede. Indenrigsministeren
udtalte bl. a, at han nok troede, det var rigtigt, at der var
kommen en Del af den Slags Andragender. ,Nogle er be-
svaret“, sagde han, ,andre er det ikke. Og,“ fortsatte han,
»jeg skal sige hvorfor: Der er ved Jernbanen den Vildfarelse,
at fordi Ministeren forestaar Driften af Banerne og ikke er
bundet af noget Rigdagsbudget, staar han uden Ansvar og
kan gere, hvad han vil. Det
er selvfelgelig en Vildfarelse,
og @rede Medlemmer vil vide,
at saaledes er det ikke*“.

Se, disse vise Ministerord
var jo ikke uden Lighed med
Historien: God Dag, Mand!
Okseskaft. Men med slige Svar
fra Ministerbzenken maatte
man den Gang lade sig ngje.
lovrigt mente Ministeren ikke,
at der var synderlig Grund til
at forheje Lenningerne, naar
der ligefrem ,herskede Traeng-
sel foran disse Stillinger“.

Hvorledes Lonnings- og Ar-
bejdsforholdene den Gang laa,
blev ievrigt ganske godt belyst af Harald Jensen. Han naevnte,
at Ledvogterne ved de mest udsatte Poster paa den jyske
Hovedbane havde en gennemsnitlig Arbejdstid paa 15 Timer
i Dognet, ingen Krav paa Fridage og en Len, der varierede
fra 36 til 51 Kr. pr. Maaned, som igvrigt var fastsat ganske
vilkaarligt. Stationskarle (Porterer) lennedes i Jylland med
Lenninger, der variede mellem 10 Kr. 50 Ore og 12 Kr. 25
Ore pr. Uge. Paa Sjzlland laa Lenningerne lidt hejere, op
til 60 Kr. pr. Maaned. Det gvrige underordnede Personales
Lenninger laa paa et tilsvarende Niveau. Men var Lenningerne
smaa, var Tienestetiden til Gengzld neesten ubegrenset. Den
bestemtes af de lokale Foresatte, og der taaltes intet Mukkeri.

Harald Jensen.
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Togpersonalet (Konduktererne) klarede sig lidt bedre i len-
ningsmeessig Henseende end det stationzre Personale. Leon-
ningerne var ganske vist ikke vaesentlig hejere, men Konduk-
tererne bedede paa dette Forhold ved at sztte Salg af Kupeer
i formeligt System.

I Rigsdagtidendes Aargange fra sidst i Firserne og Begyn-
delsen af Halvfemserne trzffer man ofte paa Kritik af det
Forhold, at medens Halvdelen af et Togs Kupeer blev proppet
fulde af Rejsende, sad der kun 1 og 2 (vel navnlig 2) i den
anden Halvdel af Kupeerne. Ogsaa i Dagspressen fremkom
Kritik, men Forholdet fortsattes alligevel indtil omkring Aar-
hundredeskiftet, hvorefter det lidt efter lidt opherte.

Karakteristisk for Lensystemet i den Tid var den uforholds-
meessige Forskel mellem Lenningerne for de hejere Embeds-
mand og de underordnede Funktionzrer. Medens t. Eks.
Generaldirekteren den Gang var lennet med 10.000 Kr. aar-
lig — der var endda sidst i Firserne Forslag om at lenne
ham med 15.000 Kr. aarlig — havde en Porter kun ca. 700
aarlig eller ca. en Femtendedel af Generaldirekterens Aarslen.

I vore Dage er Forholdet ikke slet saa grelt; thi selv med
Generaldirekterens 18.000 Kr. i aarlig Len, foruden Dyrtids-
og Konjunkturtilleg, udger Porterens Aarslen nu nzermest
'/6 og ikke som den Gang 'is af Administrationschefens
Aarsindteegt.

Omkring 1886, efter at samtlige Statsbaner over hele Landet
var bragt ind under en feelles Administration, udgjorde Perso-
nalet ialt halvfemte Tusind Mand. Lengden af Banerne var
200,1 Mil. 1 1892 var Banenettet vokset med 2 Mil til 202,1
Mil, men Personalets Antal var noget over 6000. Den Gang
som nu herte man i Rigsdagen szrlig fra Landborepreaesen-
tanternes Side Beklagelse over den dyre Administration og
det store Personale, som man mente maatte kunne ind-
skreenkes betydeligt.

Lovforslaget om Statsbanernes Organisation, herunder Per-
sonalets Lenninger, gled i 1891—92 gennem Rigsdagen uden
anden Paavirkning fra Personalet selv, end den, der kunde
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oves gennem tilfeeldige Rigsdagmeend, hvis Synspunkter var
paavirket af tilfeldige Embedsmend. Socialdemokratiets Re-
preesentation var yderst svag — der sad kun Holm, Herdum
og Harald Jensen som Partiets Meend i Folketinget; af disse
var serlig den sidstnavnte interesseret og tog sig varmt af
det underordnede Personales Forhold. Men Partiets Indfly-
delse var, som dets Reprzesentation, meget lille, og den Op-
gave, pludselig at lefte den store Mengde af Jernbanemand
op til ordentlige Lenninger, var selvsagt et Herkulesarbejde,
som der skulde flere Kreefter til.

Gennem Rigsdagsarbejdet den Gang sporede man som be-
merket i langt hejere Grad enkelte hejere Embedsmeends
Paavirkning. Srart havde denne snart hin Embedsmand over-
bevist enten sin lokale Rigsdagsrepreasentant eller en tilfeeldig
Politiker, han kendte, om, at netop hans Embede var for lavt
vurderet, og var den paagzldende Rigsdagsmand indflydelses-
rig og paagaaende nok, blev vedkommende Embede ogsaa
loftet. Men det hele var uden Plan og afhang ganske af Til-
feeldigheder. Kun Bunden af Personalet — det store Gros —
laa fast; her skulde der et sterre ,Loft“ til, end de enkelte
magtede — her skulde de slumrende Krzfter, der vari selve
Massen tages i Anvendelse ved Hjeelp af Organisationen.

Aarsagen til, at Organisationstrangen i de allersidste Aar
af forrige Aarhundrede blev szrdeles levende blandt de lavest
lennede Jernbanemend vil forstaas, naar man ser, hvor slette
disses Vilkaar var. De ved de sjellandske Jernbaner, som i
1880 var overtaget af Staten, ansatte Personer, havde det
private Selskab ved Overenskomst med Staten maattet sikre
en hel Rekke Sezrrettigheder, for at de ikke ved Overgangen
til Statstjeneste skulde blive ringere stillede, end de i For-
vejen var hos det private Selskab.

I Organisationsloven af 12. April 1892, der forenede det
sjeellandske og det jysk-fynske Distrikt under felles Bestem-
melser, fastsattes ikke saa gode Lennings- og Pensionsbe-
stemmelser, at de gamle Serrettigheder for det sjellandske
Personale kunde bortfalde.
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Et Uddrag af Reglementerne og Lovens Bestemmelser vil
vise, med hvilke Indtegter Datidens Jernbanemznd maatte
klare Dagen og Vejen.

Led- og Signalvogtere lonnedes med fri Bolig eller et Vederlag her-
for, som efter Forholdene fastsattes til 15—20 Ore pr. Dag, samt
med 1 Krone pr. Doegn — een Krone —. Denne Lonning kunde
dog efter Tjenestens Beskaffenhed og de stedlige Forhold stige til
1 Kr. 70 Ore pr. Dogn. Imellem Kl. 11 Aften og 5 Morgen kunde
der endvidere, hvor Forholdene maatte tale derfor, tilstaas dem 8 Ore
for hvert passerende Tog, dog ikke ud over 40 Ore pr. Nat.

Bane- og Telegrafarbejdere lonnedes med 1 Kr. 70 Ore pr. Ar-
bejdsdag. Efter 8 Aars uafbrudt og tilfredsstillende Tjeneste i samme,
i tilsvarende eller hojere Stilling forhejedes Daglennen til 1 Kr. 90 Ore
pr. Arbejdsdag.

Bane- og Telegrafnestformend lonnedes med 2 Kr. pr. Arbejdsdag.

Bane- og Telegrafformend samt Haandverkere ved Baneafdelingen
var inddelt i 3 Klasser.

1. Klasse lennedes med 3 Kr. 00 QOre pr. Arbejdsdag.
2‘ " ” L 2 ” 70 ” ” ”
3' " ” ” 2 ” 40 " ” ”

For Overarbejde betaltes der til Formand og Haandveerkere 35 Ore
pr. Time i Tiden mellem KI. 5 Fm. og 11 Em. og 50 Ore pr. Time
i Tiden mellem KI. 11 Em. og 5 Fm. For Nastformznd og Ar-
bejdere var den tilsvarende Betaling 25 og 35 Ore pr. Time.

Depotarbejderne var inddelte i 4 Klasser og lennet med Ugelen.

1. Klasse med 17 Kr. 50 Ore ugentlig

2 . ” » 1 6 ”» 80 " »
3 . » » 1 5 ” 4 0 »” ”
4 - ” n 1 4 ” OO ” "

Om Fordelingsmaaden hedder det, at den foretoges af Maskin-
chefen efter det af Generaldirektoratet approberede Forhold.

Stillingerne som Pudserformand og Vognpasser eksisterede den
Gang ikke.

For alle de ovennavnte galder, at deres Lonninger ikke var fast-
satte paa Loven, men ved sazrlige Reglementer, fastsatte af General-
direktoratet, og de til disse Lonninger opferte Beleb bevilgedes paa
de aarlige Finanslove.

Lonningsloven af 1892 havde to forskellige Slags Lenningsklasser:
de specielle og de almindelige. Forskellen her imellem vil fremgaa
af nedenstaaende.



I. DE SPECIELLE LONNINGSKLASSER

Stationsbude lennedes med 660 Kr. aarlig.
Matroser og Skibsfyrbodere var inddelte i tre Klasser med /s i
hver og lennedes saaledes:
1. Klasse 960 Kr. aarlig
2., 900 , ,
3. , 840 , ,

Portorer og Brokarle var inddelte i 5 Klasser med /s i hver og
lennedes saaledes:
1. Klasse 840 Kr. aarlig
2. »”» 780 »” »”
3. , 1720 , ,
4. , 660 ,
5. , 600 ,

Konduktorer var inddelte i to Klasser med '/2 i hver og lennedes
saaledes:
1. Klasse 1020 Kr. aarlig
2. & 900 , ,

Pakmestre var inddelte i to Klasser med '/2 i hver og lennedes
saaledes:
1. Klasse 1200 Kr. aarlig
2. L, 1050 ,

Togforere var inddelte i tre Klasser med '/3 i hver og lennedes
saaledes:
1. Klasse 1500 Kr. aarlig
2. , 1350 ,, "
2. , 1200 ,, "

I. DE ALMINDELIGE LONNINGSKLASSER

For disse Lonningsklasser var fastsat en Grundlen og Alderstilleg
hvert fierde Aar a 10 %o af Grundlennen tre Gange.

Kontorbude
Ekspedienter af Holdepladser l
Owerportorer af 2. K.
Magasinformeend
Vognopsynsmend |
Owverportorer af 1. Kl
Bedstemend Grundlen: 1200 Kr. aarlig
Owverfyrbodere

Broformend

Grundlgn: 900 Kr. aarlig



Ranger- og Pakhusformend: Grundlen 1500 Kr. aarlig.

Ranger- og Pakhusmestre: Grundlen 1800 Kr. aarlig.

Til Stations- og Togpersonalet ydedes der Natpenge for Tjeneste i
Tiden mellem KI. 11 Em. og 5 Fm.

12 Ore pr. Time for Porterer og Stationsbude.

15 , . % » Kondukterer, Ekspedienter og Overporterer
af 2. KL

20 , - » Pakmestre, Togferere, Overporterer af 1 KI.,
Ranger- og Pakhusformznd og Ranger- og
Pakhusmestre.

Desuden ydedes der Togpersonalet Milepenge af folgende Storrelse:
Kondukterer 2 Ore pr. Mil, Pakmestre 4 Ore pr. Mil og Togferere
6 Ore pr. Mil

Til Overporterer af 2. Klasse, Porterer, Stationsbude og Brokarle
ydedes der Opholdstilleg af 120 Kr. aarlig i Kebenhavn og 60 Kr.

i Kobstederne.

Om nogen regelbunden Arbejdstid var der ikke Tale. Enhver
ansat var pligtig at arbejde i det Omfang, det til enhver Tid
forlangtes af ham. Selv om der de fleste Steder fandtes
opproberede Tjenestefordelingslister, saa overholdtes de ikke
og var som Regel heller ikke bekendtgjorte for Personalet.
Tjenester paa 16—18 Timer var ret almindelige.

Af Fridage kunde der gives 2 om Maaneden; men nogen
Ret dertil havde Personalet ikke. Blev en Fridag inddraget,
blev den som Regel aldrig erstattet. Som det gik med Fri-
dagene, gik det ogsaa med Orlov og Ferie, alt rettede sig
efter Tienestens Behov og ikke mindst efter den lokale Fore-
sattes Sken.

Den Ansattes retslige Stilling kan omtrent sammenfattes i,
at han havde Ret til at modtage sin Lenning og evrige Godt-
gorelser, som kunde falde af, og for dette Vederlag tilherte
han Statsbanerne i Degnets 24 Timer. Den lokale Foresatte
havde ikke alene Pligt til at overvaage sine Underordnedes
tjenstlige Virksomhed, men ogsaa til at holde et vaagent Jije
med deres private Feerd, saaledes at han med visse Mellem-
rum var i Stand til at udtale sig om begge Dele paa et
Formular, som hed Konduitelisten.
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Vi vil senere i denne Bog beskeftige os med Episoder fra
den daglige Tjeneste, som i skarpe Glimt kaster Lys over
Personalets hele daveerende Retsstilling i Etaten, hvor den
overvejende Magt laa i den nermeste Foresattes Haand
som en stezerk Fristelse til ogsaa ved given Lejlighed at mis-
bruge den. Adskillige faldt som Ofre for Misbrugene, og de
fleste andre knyttede Heenderne i Lommen i afmegtigt Raseri.
Generaldirekteren og Cheferne sad himmelhgjt heevede cver
det underordnede Personale og vaagede med nidkzr Streng-
hed over, at Disciplinen blev opretholdt, og det var derfor
ogsaa ret almindeligt, at en Overordnet efter en Skeermyd-
sel med en Underordnet i sin Indberetning segte at give
Sagen Kolorit af Brud paa Disciplinen. Der kunde vises Mild-
hed i Paademmelsen af et Rangeruheld; men et mindre hel-
dig valgt Udtryk, anvendt overfor en overordnet, blev straffet
meget haardt. Aand og Tone var, som man kunde tanke
sig, de havde veret under Frederik den Sjettes Enevolds-
regimente.

Pensionsloven var en ren Klasselov, behandlet og vedtaget

paa en Tid, da der ingen Alderdomsforsergelseslov fandtes
for private Folk. Fer 1892 havde Statsbanerne ingen Pensi-
onslov; men Personalet afkortedesi Henhold til Bestemmelse
af 10. Maj 1869, truffet af Indenrigsministeriet, nogle Procent
af deres Lonning. Disse Penge indsattes til Forrentning i
Statskassen og udbetaltes den paagaeldende ved hans Afgang
fra Tjenesten efter det 10. Tjenesteaar som hans opsparede
Penge.
- De sjeellandske Baners Personale havde ved Overgangen
til Statsbanerne en Pensionskasse med serdeles gunstige Be-
stemmelser. Den havde to forskellige Pensionsskalaer, eftersom
dens Interessenter havde svaret lste eller 2den Kls Bidrag,
henholdsvis 5 pCt. og 2'/2 af Lenningen. For 1ste Kls Inter-
essenter naaedes en Pension paa 66%/; pCt. af Lenningen
efter 27 Tjenesteaar, og for 2den Kl.s Interessenter naaedes
66%3 pCt. af Lenninger efter 30 Tjenesteaar.

Det siger sig selv, at Statsbanerne under disse Omsteendig-
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heder af ren Ansteendighedsfolelse blev nedt til at skabe en
Pensionslov, da de ikke godt kunde have Personale af de
samme Klasser, hvoraf den ene Halvdel var pensionsberettiget
og den andel Halvdel ved Selvhjelp alderdomsforsergelses-
berettiget. Men selvfolgelig vilde Datidens Lovgivere ikke
skabe en Pensionering, der kunde maale sig med det sjel-
landske Selskabs; de lavede saa et indviklet Monstrum med
3 Klasser, hvori Pensioneringsreglerne saa saaledes ud:

For 1ste Pensionsklasse beregnedes Pensionen til '[s af Gennem-
snittet af de sidste 5 Aars Lonning med Tilleg af '/75 af samme
Gennemsnit for hvert Aars pensionsgivende Tjenestetid, dog ikke ud
over °/3 af Gennemsnitslennen.

For 2den Pensionsklasse beregnedes Pensionerne til %/« af den for
1ste Pensionsklasse beregnede Pension, dog ikke udover Halvdelen af
de sidste 5 Aars Gennemsnitslen.

For 3die Pensionsklasse beregnedes Pensionen til Halvdelen af den
for 1ste Pensionsklasse beregnede Pension, dog ikke udover en Tredie-
del af de sidste 5 Aars Gennemsnitslen (Pensionslenningssatser).

Til 3die Pensionsklasse henfertes de dag- og ugelennede,
og af disse betaltes intet Bidrag til Pensionering. Til 2den
Pensionsklasse henfertes: Porterer, Brokarle, Stationsbude,
Matroser og Skibsfyrbedere, af hvis Lenninger der afkortedes
2'/2 pCt. til Pensionering. Til 1ste Pensionsklasse henfertes
alle ovrige, og der afkortedes dem 5 pCt. til Pensionering.

Pensionsretten indtraadte efter 10 Aars uafbrudt Tjeneste.

Enkepensionen beregnedes til en Trediedel af Mandens
Pension.

Som Kuriosum skal anferes, at Enken efter en gammel
Ledvogter med 1 Kr. i Daglen kunde hejest opnaa 53 Kr.
34 Ore i aarlig Pension.

Med disse Vilkaar som Baggrund spirede Organisations-
tanken frem, forst spredt og tyndt, men i stedse stigende

Vaekst og Frodighed.



. ORGANISATIONENS BARNDOM
1. ORGANISATIONENS F@RSTE SZDEKORN UDSAAS

{LANDT Kebenhavns Afdelings mange interessante Arkiv-
B i sager har vi fundet et Dokument, som giver et Finger-

Uden at det egentlig var Hensigten, gav dette Initiativ Stedet
til Foreningsdannelser. Dokumentet har felgende Indhold:

,Ved et Mode, som blev afholdt i Aarhus af flere Porterer, blev

folgende vedtaget:

1. at indsende et Andragende om at faa vor Uniform udleveret
af den Slags Tej, vi har haft af for, nemlig det, som ved Lov
af 15. Oktober 1889 er vedtaget, at vi skal have, men ikke
har faaet siden 1892. De, som vil vaere med til at sege om
det, beder vi om at undertegne denne Liste.

2. at indbyde til et Mede i Fredericia, Prinsessegade 29, Sen-
dagen den 30. KI. 9 Fm., hvortil vi beder alle Porterer, som
kan, om at give Mede, da der vil blive forhandlet om Len-
ningsforhejelse m. m. Muligvis d’Hrr. Folketingsmaend Jens
Busk og Harald Jensen kommer tilstede. Udvalget.“



13

Paa Dokumentets Fod findes med en anden Haandskrift
noteret: ,,Alvorlig Stemning for Sagen“.

Paa Bagsiden, der er indrettet som Liste til Paategning,
findes Navnene paa 14 Porterer fra Stationerne paa Strek-
ningen fra Strib til Skalbjerg, og Listen skal efter Udvalgets
Anmodning sendes til Porter F. E. Hansen, Fredericia, senest
Lerdag, altsaa sandsynligvis Dagen fer Mededagen. Sand-
synligheden taler for, at der har veeret udsendt lignende Op-
fordringer til andre Strzekningers Stationer for at faa Tilslut-
ning til Medet.

Endskent Dokumentet ikke er dateret, og der heller ikke
deri findes angivet noget Aarstal eller nogen Maaned for
dette Modes Afholdelse, kan det med temmelig stor Sikker-
hed fastslaas, at Modet er afholdt den 30. August 1896; det
er aabenbart det samme Mede, som omtales i Kebenhavns
Afdelings Protokol, hvor det ganske vist siges, at det er af-
holdt den 28. August 1896; men da man i de Tider er uden
Sans for den historiske Verdi, der ligger i en nejagtig Tids-
feestelse, skal man ikke hefte sig altfor bogstaveligt ved en
saadan Uoverensstemmelse.

Som man vil have set, skulde der paa Medet forhandles
om Lenningsforhejelse og Uniformsstoffets Kvalitet. Det fal-
der ganske i Traad med Indholdet af et Andragende, som
indsendtes til Regering og Rigsdag den 22. Oktober 1896,
og som lyder saaledes:

. TIL
DEN HJJE REGERING OG RIGSDAG

Undertegnede Porterer ved de danske Statsbaner tillader sig her-
ved i Zrbedighed at andrage den heje Regering og Rigsdag om ved
den forestaaende Revision af Loven om Statsbanedriftens Ordning,
velvillig at indremme os folgende Forbedringer i vor Stilling.

I Betragtning af, at vore Lenningsforhold ikke svarer til de for-
haandenvarende Priser paa Livsfornedenheder, og idet vi henviser til
de Lenningsforbedringer, som i den sidste Tid har fundet Sted for
Post- og Telegrafvaesenets Bestillingsmend, tillader vi os at andrage
om, at vor Klassifiktion i 5 Lenningsklasser med en Lenning fra
60C til 840 Kr. aarlig, maa blive forandret til 3 Lenningsklasser
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med en aarlig Lonning af
henholdsvis 800, 1000 og
1200Kroner, samt at Tjene-
stetiden forandres saaledes,
at der tjenes 5 Aar i hvert
af de to laveste Klasser.
Ved en saadan Forandring
af vore Lonvilkaar, vil disse
nerme sig de for Statens
Fr. Seider. ovrige Bestillingsmaend gzl- J. Ellesce.
dende Lensatser, idet f. Eks. icuh. [ Jensen).
Post- og Telegrafbude ansettes med en Begyndelseslon af 800 K.
aarlig, som er stigende indtil 1400 Kr.

Som Stette for vor Anmodning om en tilnzermelsesvis Ligestillelse
med de nzvnte Bestillingsmaend, tillader vi os at fremheeve vor an-
svarsfulde Tjeneste, der tillige er af en saadan Beskaffenhed, at det
ofte er forbundet med Livsfare at udfere den, samt vor lange
daglige Tjenestetid, som i Reglen udger mindst 12 Timer i Gennem-
snit i Degnet.

[ Forbindelse med foranstaaende tillader vi os at andrage om, at
der maa blive os tilstaaet en ugentlig Fridag, samt at vor Uniform,
i Lighed med, hvad der tidligere har varet Tilfeeldet, maa blive for-
feerdiget af Underofficerskirsei, idet de Uniformer, vi har faaet leveret
i de senere Aar, er af en betydelig ringere Kvalitet, hvilket bevirker,
at de er meget vanskelig at holde rene, ligesom Varigheden er be-
tydelig mindre end tidligere, idet Uniformerne som Regel ikke kan
holde i den befalede Tid.

Endelig tillader vi os at anfere, at vi, i Anledning af vore ovenfor
fremsatte Onsker, har henvendt os til vor Foresatte, Generaldirektoren
for Statsbanerne, som stillede sig meget velvillig til vort Andragende.

Kobenhavn, den 22. Oktober 1896.

Som Representanter for samtlige Porterer, hvis Underskrift, for
saa vidt vi har kunnet komme i Forbindelse med dem, findes paa
medfolgende Bilag.

Zrbodigst

Porter Nr. 324 Fr. Seider. Portor Nr. 417 J. Jensen.“
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Andragendet er aabenbart et af Fredericia-Medets Hoved-
resultater, et andet Hovedresultat blev, som det senere vil
ses, at danne en Porterforening.

Forinden det ovenfor citerede Andragende indsendtes til
Rigsdagen, har man imidlertid fundet det rigtigt at sikre sig
Generaldirektorens Stette.

Der foreligger en Beretning om, at Andragendets to Hoved-
underskrivere i September 1896 har haft Foretreede for Gene-
raldirekter Tegner, hvem de overrakte en Genpart af Andra-
gendet. | Folge denne Beretning skal Tegner have udtalt sig
omtrent saaledes:

»Jeg indser godt, at eders Lon er for lille; men at I faar saa
meget, som her er forlangt; det er et Spergsmaal, og det tror jeg
neppe, for det er jo ogsaa et stort Spring at gere fra 840 til
1200 Kr. Men saa er der jo altid lidt at slaa af paa.”

Beretningen fortseetter:

»Og ligeledes med Hensyn til en Forandring af vor Uniform var
han szrdeles velvillig. Han udtalte sig med, at den sidst udleverede
Uniform ikke var god; han kunde ikke forstaa det, da det var sag-
kyndige Folk, som havde valgt denne Uniform.

Med Hensyn til en ugentlig Fridag og den lange Arbejdstid ud-
talte han sig ikke.

Angaaende Lonnen til Statens ovrige Bestillingsmand tvivlede han
om, at Andragendets Angivelser var rigtige og spurgte, hvor lenge
det var siden, de havde erholdt den neevnte Lon.

Med Hensyn til det farefulde Arbejde var det ham temmelig godt
bevidst, at det var saadan paa sine Steder.

Generaldirektoren udviste ellers serdeles god Velvillie overfor An-
dragendet og lovede at ville stotte det.“

Der foreligger en Skrivelse, hvori man seger at klarlegge
hele Stillingen for de Rigsdagsmeend, som har lovet at veere
Andragendets Talsmeend paa Thinge. Den giver et ganske
godt Billede af Datidens Teenkemaade og ber derfor heller
ikke mangle i den Samling som tilsammen er det Bindemid-
del, der kitter den ferste Forening sammen i Tro og Haab
paa Fremtiden. Havde de forste Medlemmer paa Forhaand
kendt de Skuffelser og Nederlag, hvormed Organisationens
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Vej i en lang Aarrzkke, inden der naaedes taalelige Vilkaar,
blev bestroet, er det muligt, at de paa Forhaand havde op-
givet Avred. Godt, at de ikke kendte dem, fer vi blev saa
mange, at vi gensidig kunde holde Modet oppe hos hver-
andre, saaledes at vi frelste Troens, Haabets og Begejstrin-
gens dyrebare Klenodier ud af Skuffelsernes og Nederlagenes
lutrende Skeersild.

Skrivelsen til Talsmezndene paa Thinge var af felgende

Ordlyd:

»For de Herrer, som havde lovet at tale var Sag paa Thinge, til-
lader vi os at vedlegge disse Oplysninger for at klargere vore, som
det synes, berettigede og beskedne Onsker.

Saavel Togferere, Pakmestre, Kondukterer som Overporterer ere
inddelte i 2 Klasser. Hvorfor Portererne ere inddelte i 5 Klasser,
er os umuligt at indse, da de fleste herved hazmmes i at komme i
forste, da der saa godt som intet Avancement finder Sted uden ved
Deodsfald, da Rekruteringen til Kondukter udelukkende sker blandt de
unge, endnu ikke fyldte 32 Aar Porterer, ligesom at Overportor-
Tienesten i vidt Maal besorges af Porterer. Disse faar ganske vist et
Tilleg af 5 Kr. maanedligt, men forhindrer, at der sker noget Avance-
ment. For vor farefulde og ofte anstreengende Tjeneste er Lonnen
50, 55, 60, 65 og 70 Kr. mdl. med et Opholdstilleg af henholdsvis
5 og 10 Kr. mdl., eftersom Byerne szttes i Klasse med Kebenhavn,
med Hensyn til det dyre Ophold. Som Grund til denne vor uhel-
dige Stilling regner vi serligt det store Publikums Ukjendskab til
den hele Ordning. Som ved Rejsegodsexpeditionen, der er en fuld-
steendig privat Institution: Publikum gaar ud fra, at det ved Ind- og
Udlasning af Rejsegods indkomne Belob kommer os tilgode, medens
det i Virkeligheden er os uvedkommende, ligesom at Publikum ikke
ser vor Garning som Kondukterernes, skont vor til Tider er fuldt
saa farlig som disses. Hvem tenker paa det Mandskab, som i Mulm
og Morke arbejder ved Rangeringen, eller en Sporskifters betroede
Stilling og store Ansvar, naar Rejsende trygt sidder i Toget, eller paa
den, der midt om Natten i1 Vinterens Kulde 3 a 4 Timer for Togets
Afgang serger for Togenes Opvarmning, eller paa den Mand, der
paa et frosset Vogntag, spejlblankt og farligt at betreede, springer
fra Vogn til Vogn for at serge for Belysningen, og dog er vor Len
i Lighed med andre Statsfunktionzrers, som Postbude, kun omtrent
det halve. Vort Toj, der i Begyndelsen var godt, er nu af saa groft
og uheldigt Stof, at det er en Forringelse af vore Vilkaar, da det
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ikke kan udholde det sterke Slid og er utaaleligt, som nu i Som-
mer i den stzrke Varme. Naar hertil kommer, at vor Tjeneste er
uforholdsmeessig lang, gennemsnitlig 12 4 14 Timer, og i Sommerens
travle Tid kan en Porter godt faa 18 Timers Tjeneste i Dognet,
ligesom om Vinteren ved Togenes Forsinkelser. Kan man forlange,
at en Mand, efter at have virket i 12 Timer, skal vare ligesaa paa-
passende i de neaste 6 Timer; hvad hjzlper det, at han den nzste
Dag kun har 8 a 9 Timers Tjeneste, den lange Vagt er meget an-
strengende. Men efter det, vilde saa en ugentlig Fridag vare for-
meget, vi mener nappe, det kan kaldes urimeligt; nu faas kun 26
Fridage om Aaret.“

2. DE FORSTE SPADE SPIRER

Af Kebenhavns Afdelings eldste Forhandlingsprotokol frem-
gaar, at der den 28. August 1896 har veret afholdt et Mede i
Fredericia, paa hvilket der har veeret Repreaesentanter baade
fra det sjeellandske, det fynske oy jyske Stationspersonale til
Stede, og at man paa Medet er blevet enig om at danne en
Forening af Porterer over hele Landet. Det blev overdraget
det sjeellandske Personale at gere Begyndelsen og danne
Foreningen.

Der findes intet oplyst om, fra hvem Initiativet til dette
Meode er udgaaet, eller hvem der har veret til Stede paa
Madet, og det ter formentlig antages, at de paagzldende har
onsket deres Navne skjulte for at undgaa Tiltale, hvis Planen
om Foreningens Dannelse skulde blive rebet for Administra-
tionen, der paa den Tid ikke betragtede Fagforeninger eller
disses Ledere med nogen udsegt Velvilie. Men der er ingen
Tvivl om, at det er det samme Mede, som er omtalt foran.

Trods den Fare, der kunde vere forbunden dermed, tog
Kebenhavnerne dog fat paa Opgaven. Den 16. Oktober
1896 afholdtes den konstituerende Generalforsamling i en af
Nerrebros Sidegader, vistnok Korsgade 49, og paa denne
vedtoges Love af felgende Indhold:
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LOVE

FOR
DE DANSKE STATSBANERS UNDERORDNEDE STATIONSBETJENTES
UNDERSTOTTELSESFORENING

§ 1. Foreningens Formaal er at samle samtlige underordnede
Stationsbetjente i en Forening og for ved smaa maanedlige Bidrag at
yde Hjazlp i Tilfzlde af Dedsfald og navnlig Ulykkestilfzelde. For-
eningen er aldeles upolitisk.

§ 2. Enhver Overporter, Porter, Stationskarl og Stationsbud kan
optages som Medlem af Foreningen uden Hensyn til Alder og Tjeneste-
aar. Umiddelbart efter Optagelsen tilstilles Medlemmerne et Eksem-
plar af Lovene, som betales med 25 Ore. Medlemmer, som over-
gaar til Embedsstanden, faar sit indbetalte Kontingent tilbage - 100/°,
som tilfalder Foreningen.

§ 3. Kontingentet er 25 Ore maanedlig, som indbetales senest
den 10. i hver Maaned til Tillidsmanden, der igen indsender det
samlede Belob til Kassereren senest den 15. i hver Maaned.

§ 4. Ethvert Medlem, som ikke indbetaler sit Kontingent i rette
Tid, ifalder en Bede af 10 Ore pr. Maaned, og kan intet Medlem
staa til Restance leengere end 2 Maaneder.

§ 5. Bestyrelsen vazlges af den Generalforsamling, som afholdes
i hvert Aars Oktober Maaned og bestaar af en Formand, en Nast-
formand, en Kasserer, 9 Reprasentanter, 4 Revisorer, 4 Suppleanter
og 2 Revisorsuppleanter. Bestyrelsen velger en Sekreter af sin
Midte til at fere Forhandlingsprotokollen og de dermed henherende
Arbejder. z

Valget galder for 2 Aar ad Gangen og foregaar ved skriftlig Af-
stemning med almindelig Stemmeflerhed. (Stemmesedler udleveres paa
Generalforsamlingen.)

Halvdelen af Bestyrelsen afgaar paa Generalforsamlingen, som af-
holdes i Oktober Maaned, og kan genvelges. Feorste Gang afgaar
Halvdelen ved Lodtrekning paa Generalforsamlingen i Oktober 1897.

§ 6. Bestyrelsen afholder et maanedligt Moede, hvor Formanden
leder Forhandlingerne. [ Formandens Forfald treeder Neastformanden
i dennes Sted. Kassereren har ikke Stemmeret ved Bestyrelses-
moederne. | Tilfeelde af Stemmelighed er Formandens Stemme den
afgerende. Mindst Halvdelen af Bestyrelsen skal have Ophold i
Koebenhavn, Norrebro og Frederiksberg, og skal Formanden velges
et af disse Steder.

§ 7. Naar et Bestyrelsesmedlem udebliver fra Bestyrelsesmoderne
i 3 paa hinanden folgende Gange uden at opgive Forfald, anses han
som udtraadt af Bestyrelsen, og indtreeder da i hans Sted en af
Suppleanterne.
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§ 8. Foreningen yder ingen Hjelp til Medlemmer, for den har
en Grundfond af 4000 Kr., hvilken vil kunne samles i Lobet af
1 Aar ved rigelig Tilslutning til Foreningen.

Naar Grundfonden er indsamlet, vil der paa forste afholdte General-
forsamling blive bestemt, hvor store Understeottelser der vil blive udbetalt.

§ 9. Foreningens Midler indsettes paa en Sparekassebog i ,,Bi-
kuben® i Kebenhavn, lydende paa Foreningens Navn og under serligt
Meike, som kun kendes af Bestyrelsen. Naar Kassebeholdningen
overstiger 10 Kr., afleverer Kassereren det overskydende Beleb til
Formanden, som da indsztter dette paa Bogen, der opbevares hos ham.

Ingen Midler kan haves uden 2 af Bestyrelsesmedlemmernes Un-
derskrift.

§ 10. Kassereren skal mindst 8 Dage for hver ordinzre General-
forsamling tilstille Revisorerne Foreningens Regnskab med Bilag til
Revision, og skal Revisorerne senest 8 Dage efter tilbagelevere Regn-
skabet i revideret Stand til Kassereren. Kassereren lonnes med 1 %o af
Kontingentet, som udbetales hvert Regnskabsaar. Bestyrelsen er ulennet.

§ 11. Der afholdes 2 Generalforsamlinger aarlig, 1 i April og 1
i Oktober Maaned.

Indkaldelse af en ekstraordineer Generalforsamling kan ske, naar
mindst 50 Medlemmer forlanger dette, eller Bestyrelsen finder det
fornedent, og afgeres Sagen ved simpel Stemmeflerhed.

Ved Generalforsamlingerne valges en Dirigent, som leder For-
handlingerne.

§ 12. Generalforsamlingen har den hejeste Myndigh=d i alle For-
eningens Anliggender, kun den kan give, ophave og forandre Lovene,
dog udfordres, at */3 af de tilstedevaerende Medlemmer stemmer derfor.

§ 13. Alle Forslag, som onskes behandlede paa Generalforsam-
lingen, indsendes skriftlig 14 Dage for Generalforsamlingen til For-
manden.

§ 14. Medlemmernes Enker kunne vedblivende vere i Foreningen,
dog ere de kontingentfri efter 20 Aars Forleb, regnet fra den Dag,
Manden blev Medlem.

§ 15. Medlemmer, som bliver afskedigede, kunne vedblivende
vaere Medlemmer, for saa vidt de ikke have gjort sig skyldig i én
i den offentlige Mening vanzrende Handling.

§ 16. Bestyrelsen kan paa given Anledning suspendere et Med-
lem (dog ikke af Bestyrelsen), men kun en Generalforsamling kan
ekskludere, dog fordres hertil ?/3 af de afgivne Stemmer.

§ 17. 1 Tilfelde af Foreningens Ophzvelse, anvendes de op-
sparede Midler til Fordel for gamle eller tilskadekomne Medlemmer
eller disses Enker.

Disse Love ere vedtagne paa Generalforsamlingen d. 16. Oktbr. 1896.

2%
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Endskent Foreningen i Felge disse Love umiskendeligt bzerer
Preeg af at veere en Understottelsesforening, var det alminde-
ligvis en stiltiende Forudsetning, at den skulde vere faglig
og paatage sig faglige Opgaver. Men forst og fremmest gjaldt
det om at faa samlet en Medlemsher, som kunde danne det
nodvendige Rygsted for Bestyrelsen, saa kunde den altid
senere tone rent Flag. Og dog var man et Par Aar senere
ner ved at komme i Knibe med det filantropiske Formaal,
som fandtes angivet i Lovene, idet det blev benyttet af Dansk
Arbejdsmandsforbunds Agitatorer i deres Bestrabelser for at
hverve Medlemmer blandt det underordnede Jernbanepersonale.

Paa den konstituerende Generalforsamling den 16. Oktober
1896 valgtes folgende ind i den Bestyrelse, som altsaa blev
Organisationens forste:

Porter A. Olsen (123) (Nerrebro) Formand.
»  Fr. Seider (324) (Kbhvn.) Neestformand.
" Mortensen (422) Frederiksberg.

» N.C. Jench (389) Kbhvn.

»  P. Nielsen (319) Nerrebro.

»  F. Klinke (494) Kbhvn.

w J. P. Thomsen (10) Nerrebro.

»  P. Hansen (264) Hellerup.

» J. Andersen (446) Kbhvn.

. J- P. Jensen (273)

» L. Rasmussen (355) Frihavnen.

o A. Lemming (527) (Kbhvn.) Kasserer.
,  Petersen (341) Frederiksberg.

Det forste Bestyrelsesmede afholdtes den 26. Oktober og
var nermest af orienterende Art. Der gives bl. a. Bemyn-
digelse til at trykke 1000 Love og 1000 Medlemskort.

Ved det neeste Mede den 18. November oplyser Kassereren,
at Foreningen har 180 Medlemmer, og han faar Bemyndigelse
til at anskaffe en Hektograf. Det vedtages at tilstille for-
skellige Stationer en hektograferet Skrivelse af felgende Ordlyd:



Nogle
af Forbundets
forste

Pionerer paa

Sjeelland.

Porter Lange, Porter N. P. Jacobsen,
Helsinger, nu Overporter, Kebenhavn, nu
Hedehusene. Rangerformand. Kbh. H.

Porter A. Olsen, Porter N. C. Jench,
Norrebro, senere Overporter i Frederikssund, Kebenhavn, Nastform. i Kbh. Afdeling
Koge og Sore (nu pens.) (afgaaet ved Deden).

ot P o

Porter ]J. P. Hansen, Porter A. C. Lemming, Porter Mortensen,
Klampenborg Kebenhavn, Frederiksberg,
(afgaaet ved Deden). nu Rangermester paa Gb. nu Rangermester paa Nerrebro.
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»I Henhold til Beslutning paa Delegeretmedet den 28. August i
Fredericia, hvor det vedtoges.at danne en Forening for Porterer og
at overdrage det sjxllandske Personale at danne Foreningen, skal vi
herved meddele, at der i den Anledning har varet afholdt flere Meder
og udarbejdet Love, i den Form, som vedlagte Eksemplar udviser.
Lovene vedtoges paa et den 16. Oktober d. A. afholdt Mede, hvor
der tillige valgtes Bestyrelse.

Foreningen har vundet god Tilslutning paa Sjzlland, og haaber vi,
at det samme maa blive Tilfeldet for Jylland—Fyens Vedkommende.
Og bede vi en zret Kollega paa hver Station om at paatage sig
det Hverv at vare Tillidsmand og samle Medlemmer samt sende
Fortegnelse over disse og Kontingent til en af nedenstaaende Besty-
relsesmedlemmer. “

Skrivelsen var underskrevet med samtlige Bestyrelsesmed-
lemmers Navne.

Ved de maanedlige Bestyrelsesmoder refererer Kassereren
Medlemstallet. 1 December er det vokset fra 180 til 287, og
det noteres med Tilfredshed, at Foreningen har 100 Kr. inde-
staaende i ,Bikuben“. [ Januar 1897 er Medlemstallet 317,
og der forelegges Bestyrelsen et Brev, som er modtaget af
Baneafdelingens Personale i Silkeborg, og hvori der anmodes
om, at dette maa blive optaget i Foreningen. Men da saadan
en Optagelse kraever en Andring i Lovene, vedtager man
at svare, at Banepersonalet i Silkeborg maa fremkomme med
et skriftligt Andragende til Generalforsamlingen, som afholdes
i April Maaned.

Til Bestyrelsesmedet i Februar var der kun medt 2 Be-
styrelsesmedlemmer; men til Gengzld har Medet i Marts for-
modentlig veeret mere livligt; thi det besluttes her at anskaffe
en Klokke til Brug ved Meaderne.

Paa Generalforsamlingen i April vedtoges det paa Foran-
ledning af en Skrivelse fra en Organisation af Baneafdelingens
Personale i Jylland at udvide Foreningens Rammer, saaledes
at den kan optage det underordnede Banepersonale. For-
eningen har indtil dette Tidspunkt endnu intet Svar modtaget
paa sin hektograferede Skrivelse til Personalet rundt omkring
paa forskellige Stationer, og Generalforsamlingen beslutter
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derfor at afholde alle Udgifterne ved 2 Meder, som skal af-
holdes i Jylland-Fyen i den felgende Sommer. Men da der
intet nzermere blev vedtaget om hele Arrangementet, indkaldes
der en ekstraordiner Generalforsamling den 4. Juni, og her
besluttes det at lade et Medlem, som er godt kendt i Aarhus,
rejse derover og tale med de Aarhus Porterer samt leje
Lokale til et Mede, som da skal afholdes kort Tid efter. Der
valgtes samtidig 2 Medlemmer til at deltage i dette Mede.

Trods de gentagne Bestrabelser gaar det ikke saa glat
med at faa Jyderne til at indmelde sig i Foreningen. Der
eksisterede paa den Tid og en lang Aarraekke derefter et
steerkt Modsztningsforhold mellem Jyder og Fynboer paa
den ene Side og Sjelleenderne paa den anden. Aarsagen
hertil havde ikke alene sin Rod i den forskellige Folkekarakter,
men nok saa meget i den Omsteendighed, at de sjellandske
Baner havde veret Privatbaner indtil 1880. Navnlig Jyderne
nzrede en Mistro til disse lette Privatbanemand paa den
anden Side af Storebelt og ansaa dem ikke for rigtige Jern-
banefolk, fordi deres Skikke og Metoder var vidt forskellige
fra de, der havde udviklet sig i Jylland og Fyn paa Grund-
lag af Arven fra de jyske Baners engelske Periode. De to
Trafikdistrikter, som den Gang bestod, adskilt ved Storebelt,
opretholde hver sine Traditioner, og i al Almindelighed lod
Personalet sig nedig flytte fra det ene til det andet Distrikt.
Forskellen spores ogsaa i vore Dage, men i sterkt udvisket
Form. Sjzlleenderen siger endnu, at han lenker til eller fra,
medens Jyden siger, at han kobler til eller fra. Jyden har
fra den engelske Tid nedarvet det lille Ord ,ret“, beslegtet
med det engelske ,rigth“, naar han vil betegne, at Sporet er
frit, medens den Tjenestemand, der har faaet sin hele Jern-
baneuddannelse paa Sjzlland, aldrig benytter det og maaske
naeppe fatter dets Betydning i fuldt Omfang.

Kort sagt, for Jyden er Jylland Hovedlandet, som i For-
bindelse med de omliggende Jer: Sjzlland, Fyen o. s. v. ud-
gor Kongeriget Danmark. For Sjelleenderen er Sjelland
Danmark, vel nermest fordi den har Hoved- og Residens-
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staden, medens jyske Stationer betragtes som mere eller min-
dre uhyggelige Forvisningssteder. Hans Spergsmaal til en
Kammerat, som i Anledning af Forfremmelse er flyttet til
Jylland, lyder altid: ,,Kommer Du ikkesnarthjem til Danmark ?“

Kebenhavnerne havde ved deres Dannelse af Foreningen
begaaet det taktiske Fejlgreb at sikre sig selv Hovedvaegten
i Bestyrelsen, idet Halvdelen af Bestyrelsen og deriblandt
Formanden, hvis Stemme var afgerende i Tilfeelde af Stemme-
lighed, i Folge de vedtagne Loves § 6 skulde have Ophold
paa en af de tre daveerende kebenhavnske Stationer. De
kunde altsaa i Kraft af deres Bestyrelsesmajoritet altid be-
stemme, at Generalforsamlingen, Foreningens hejeste Myndig-
hed, blev afholdt i Kebenhavn, hvor Kebenhavnerne havde
sterst Sandsynlighed for at kunne blive Flertal.

Der er ingen Tvivl om, at Betragtninger af den Art har
veeret afgerende for Jydernes og Fynboernes Tilbageholdenhed.
Dertil kom, at Foreningen endnu manglede det Bindeled, som
et Medlemsblad er. Det menige Medlem var ved de Medde-
lelsesmidler, som den Gang stod til Raadighed, omtrent fuld-
steendig afskaaret fra at felge med i Foreningslivet eller holde
Rede paa, hvortil hans Kontingent blev anvendt, hvis han
ikke boede i Kebenbavn eller dens Nerhed.

Det var derfor ogsaa et grimt Dolkested mod den endnu
meget svage Forening, at der i Foraaret 1897 var bleven
udspredt det Rygte, at der var Underbalance i Foreningens
Kasse. Den ekstraordinzere Generalforsamling d. 4. Juni 1897
beskeftiger sig indgaaende med, hvorledes man bedst skal
finde Ophavsmanden for at faa ham draget til Ansvar. Der
bliver paa Generalforsamlingen fremsat flere forskellige og ret
kuriese Forslag om at finde Ophavsmanden til det falske
Rygte. Det, som vedtages, gaar ud paa, at man skal henvende
sig til den, der sidst har fremsat Rygtet, og faa ham til at
opgive sin Hjemmelsmand. Kan han det, skal man atter hen-
vende sig til den nye Hjemmelsmand og saa fremdeles, indtil
man naar til den egentlige Ophavsmand, der skal drages til
Ansvar for sit Rygtesmederi. Det er dog ikke sandsynligt, at



26

man har fundet ham; thi der foreligger intet om denne Sags
senere Forleb.

Ved et Medlemsmede den 24. September 1897 er en Re-
preesentant for Togpersonalet kommen til Stede og anmoder
om Optagelse, og det vedtages at anbefale det for General-
forsamlingen den 22. Oktober 1897. Af Forhandlingsproto-
kollen for denne fremgaar det, at Lovene endres, saaledes
at baade Togpersonalet og Maskinafdelingens Personale kan
optages. Der mangler nu kun Sefartsafdelingens Personale,
som ferst kom med paa et langt senere Tidspunkt.

Foreningen fik ved denne Generalforsamling felgende offici-
elle Navn:

DE DANSKE STATSBANERS FUNKTIONARERS
UNDERSTOTTELSESFORENING

§ 1 kom til at lyde saaledes:

Foreningens Formaal er at samle samtlige Funktionazrer ved Stats-
banedriften i én Forening og ved smaa maanedlige Bidrag at yde
Hjelp i Tilfzlde af Dedsfald og navnlig Ulykkestilfzlde. Foreningen
er aldeles upolitisk.

Optagelsesbestemmelserne i § 2 zndredes til at lyde:

Enhver Pakmester, Kondukter, Fyrbeder, Depotarbejder, Overporter,
Porter, Stationskarl, Stationsbud og Brokarl samt enhver Formand og
Arbejder ved Baneafdelingen kan optages o. s. v.

Foreningens faglige Karakter finder sit forste Udtryk i For-
handlingsprotokollen for et Bestyrelsesmede, der atholdtes den
7. Januar 1898. Det fremgaar heraf, at man ikke har hert
noget fra Lonningsandragendet, og at man nu igennem Pressen
vil sege at henlede Lovgivningsmagtens Opmaerksomhed paa,
at man agter at sege om et midlertidigt Dyrtidstilleeg, da man
ikke venter Lenningsloven revideret for Aaret 1900.

Paa det naeste Bestyrelsesmoade den 25. Februar 1898 oplyser
Formanden, at han har haft en Konference med en Rigsdags-
mand, som havde meddelt, at Foreningen sandsynligvis ikke
vilde faa det ansegte Lenningstilleeg bevilget, og Rigsdags-
manden havde derfor anbefalet at have et nyt Andragende i
Beredskab, hvori man kunde sege et Dyrtidstilleg paa 5 Kr.
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om Maaneden, indtil Loven om Statsbanernes Ordning kunde
blive revideret. Efter at have hert denne Meddelelse vedtager
Bestyrelsen at forelegge Sagen for et Medlemsmede. Men
dette Medlemsmede blev rimeligvis aldrig afholdt; thi Sagen
var vistnok allerede afgjort i Rigsdagen med de 5 Kr. om
Maaneden. Loven af 26. Marts 1898 gav netop 5 Kr. mere
om Maaneden til det Personale, som var Foreningens Grund-
stamme, og den paagzldende Rigsdagsmands Bestrabelser
for at faa et nyt Andragende fra Foreningen har veret en
politisk Film, som blot skulde tjene det Formaal med formel
Ret at kunne paastaa, at Foreningen maatte veere tilfredsstillet,
eftersom dens Medlemmer havde faaet alt det, der var ansegt om.

Ved Lov af 26. Marts 1898 skabtes enkelte smaa Forbed-
ringer for det underordnede Personale; men de laa endnu
meget langt under det, den nydannede Porterforening havde
opstillet i sit Andragende af 22. Oktober 1896. At der over-
hovedet blev @ndret ved Lenningerne i 1898, maa snarere
tilskrives den heftige offentlige Kritik, som rejstes mod Stats-
banerne og deres Forhold efter den store Jernbanekatastrofe
i Gentofte Natten mellem 10. og 11. Juli 1897, da et nordfra
kommende gennemkerende Tog for Stopsignal kerte ind i
Bagenden paa et paa Stationen holdende Lokaltog, hvorved
40 Passagerer drabtes og 60 Passagerer saaredes haardt.

Haardt treengt af Dagspressens og Folkethingets Kritik over
det skete, indsaa Statsbaneledelsen og Ministeriet, at der
maatte geres noget, og saa grebes bl. a. den Udvej at fore-
slaa en Revision af Lennings- og Organisationsloven af 1892.

Resultatet heraf blev Lenningsloven af 1898, som foruden
nogle smaa Lapper paa Lenningerne hist og her bestemte,
at der til at fremseette Forslag til en Revision af Loven
skulde nedszttes en Kommission.

De vasentligste Forbedringer ved denne Lenningslov var
folgende:

Bane- og Telegrafformend gik fra Daglen over paa Aarslen og

deltes i tre Klasser med '/s i hver. Lonningssatserne for disse Klasser
var 1200, 1050 og 900 Kr.
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Owerportorer af 2. Kl. og de med dem ligestillede fik Grundlennen
forbedret med 60 Kr. aarlig.

Portorer, Brokarle, Stationsbude, Matroser og Skibsfyrbodere fik et
aarligt Tilleg af 60 Kr. aarlig paa alle Satser.

Depotarbejdere gik fra Ugelen ind paa Lenningsloven med samme
Lonningssatser som Porterer m. fl.

Togferere fik et Tilleg af 150 Kr. aarlig paa hver Sats.

Pakmestre, Konduktorer og Overportorer af 1. Klasse fik intet.

Til Bane- og 1elegrafhaandvcerkere, Bane- og Telegrafncestformeend,
Bane- og Telegrafarbejdere samt Ledvogtere bevilgedes paa Finans-
loven et Belob, som fordeltes med 10 Ore paa hver Daglon.

Som Opholdstilleg skabtes en Mellemsats paa 90 Kr., "den til-
deltes de storre Kobstader, hvor Opholdet formentes at veere dyrere
end i de smaa.

I Pensionsbestemmelserne forhojedes Stigningsbreken fra /75 til !/70
for 1. Pensionsklasse. For 2. Pensionsklasse Broken 3/4 til /7, og
i Stedet for den maksimale Grznse Halvdelen kunde der nu opnaas
/iz i hejeste Pension. For 3. Pensionsklasse forhejedes Halvdelen
til Broken %/7, og som hojeste Pension forhojedes en Trediedel til
en Halvdel.

At den her nzvnte Leonningsforbedring blev en dyb Skuf-
felse for Foreningen, fremgaar med tilstreekkelig Tydelighed
af Protokollen for det nazste Bestyrelsesmede, som afholdtes
14. April. Her vedtager Bestyrelsen sammen med Bestyrelsen
for Jernbanearbejdernes Afdeling under Dansk Arbejdsmands-
forbund, som er til Stede ved Madet, at Foreningen skal
tage Stilling til, om dens Medlemmer ikke ber slutte sig til
Dansk Arbejdsmandsforbund for derigennem at seztte mere
* Pres paa Regering og Rigsdag, saaledes at de stillede For-
dringer kan gennemferes. Generalforsamlingen, som afholdes
den 29. April 1898, har dog ikke taget Beslutning i Sagen.
Efter hvad der foreligger senere, har den sikkert ganske af-
vist Tanken om Tilslutning til Dansk Arbejdsmandsforbund.

Paa denne Generalforsamling sker der ievrigt to betyd-
ningsfulde Ting.

Formanden, A. Olsen, er blevet forfremmet til Overporter
og samtidig forflyttet til Frederikssund. Han kan som Felge
af denne Forflyttelse ikke mere vere Formand, da Lovene
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bestemmer, at Formanden skal bo i Kebenhavn. | hans Sted
veelges da Porter H. P. Hansen, Kebenhavn, der i en lang
Aarrzekke kom til at spille en fremtreedende Rolle i Organi-
sationen.

H. P. Hansen stiller paa samme Generalforsamling Forslag
om, at Foreningen skal udgive et Medlemsblad. Forslaget
vedtages, og det overdrages Bestyrelsen at treeffe de ned-
vendige Foranstaltninger til
Forslagets Gennemforelse.

Ved Formandsskiftet veelges
Porter fanch til Neestformand
og Porter H. Brinck indvelges
i Bestyrelsen.

Bestyrelsen haride1'/: Aar,
Foreningen har bestaaet, kun
gennemgaaet ganske enkelte
Forandringer. 1 Oktober 1897
har Porter N. Nielsen (550)
aflest Lemming som Kasserer,
og der er samtidig indtraadt
to nye Bestyrelsesmedlemmer:
Porter (398) P. Frederiksen og
(591) L. Knudsen, Kebenhavn.

PaaBestyrelselsesmadet den
6. Juli 1898 berettes der om, at Porter O. Larsen har veret i
Aarhus og har medbragt en Liste over en Bestyrelse, som var
valgt derovre for en Forening, hvis Medlemsantal er 70.

Paa Generalforsamlingen den 22. Oktober 1898 er Neest-
formanden for Jernbanefunktionaerforeningen paa Fyen, Bane-
arbejder A. Petersen (senere A. P. Trosborg), Odense, til Stede
og oplyser for Forsamlingen, at man derovre har stiftet en
Forening, som teller 80 Medlemmer. Han opleaser Foreningens
Love, som er vedtagne i September 1898. Der er den store
Forskel paa disse Love og den sjellandske Forenings Love,
at de ikke skjuler Foreningens faglige Karakter bag et Under-
stottelses-Formaal; de gaar lige les paa Sagen.

H. P. Hansen.
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§ 1 lyder saaledes:

,Foreningens Formaal er at samle alt under Statsbanedriften hen-
herende underordnet Personale til en falles Optreden med Hensyn
til en Forbedring af deres Livsstilling i Saerdeleshed med Lennings-
forhojelse, Tienestetidens Forkortelse samt mere ensartet Frihed.“

I § 3 hedder det, at Foreningen skal sege Samarbejde med
andre ligestillede Foreninger indenfor Jernbanevaesenet for der-
igennem at sege dannet en felles Organisation for hele Landet.

levrigt er disse Love ikke vaesensforskellige fra de sjeellandske.

Man ser altsaa, at hverken Jyderne eller Fynboerne har
villet gaa ind paa den sjellandske Forenings oprindelige Plan
om at indordne sig under denne; de har dannet deres selv-
steendige Foreninger, og Fynboerne siger i deres Loves § 3:
Samarbejde paa lige Fod.

Sjelleenderne gaar ind paa dette, idet samme Generalfor-
samling vedtager at nedsette et Udvalg paa 3 Mand til at sege
Samarbejdet fremmet mellem de sjellandske, jyske og fynske
Foreninger. Som Medlemmer af dette Udvalg veelges Portererne
H.P.Hansen, H. Brinck og Chr. Nielsen, den senere Forretnings-
forer, hvis Virksomhed i Organisationen begynder fra og med
denne Generalforsamling, der veelger ham som Medlem af Be-
styrelsen.

Banearbejder Petersen, Odense, udtaler paa denne Generalforsam-
ling sin Forbauselse over, at den kebenhavnske Forening har bestaaet
i 2 Aar, uden at de i Odense har hert noget til den. Han oplyser,
at der i Nyborg er dannet en Forening sideordnet med den i Odense,
og at der rundt omkring i Jylland er dannet ialt 14 Lokalforeninger.

Porter Brinck kunde ikke forstaa, at der herskede en saadan
Uvidenhed om Foreningen i Kebenhavn, da den havde sendt Lister
omkring paa Stationerne med Opfordring til at indmelde sig. Han havde
personlig varet i Odense, men ikke den Gang fundet stzrk Begejstring.

Petersen bemarkede hertil, at saa maatte Brinck have truffet paa
serlig indskrankede Individer.

Efter Udvekslingen af disse Replikker vil man forstaa, at
der paa den Tid har eksisteret henimod en Snes selvstendige
Jernbaneforeninger uden Anelse om hverandres Eksistens.
Men denne Uvidenhed og Isolerthed skulde nu have en Ende,
og Samarbejdet begynde.
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3. SAMMENSLUTNING OVER HELE LANDET

Der var to Ting, som befordrede og satte Fart paa Sam-
menslutningstanken.

For det ferste var Medlemsbladet — ,,Jernbane-Tidende*,
som det straks kaldtes, begyndt at udkomme i Oktober 1898,
forelebig som Maanedsblad. Selv om det var lille og uanse-
ligt af Format, saa tjente det dog til at sprede de samme
Tanker ud til hvert enkelt
Medlem, saa at der blev Takt
1 Rekkerne. Hvert Medlem fik
en Felelse af, at de Bekym-
ringer, han daglig gik og ru-
gede over, var han ingenlunde
ene om. Alle hans Kamme-
rater Landet over varjostillede
paa ganske samme Maade.

H. P. Hansen havde som
Formand for den sjellandske
Forening, der i Begyndelsen
udgav Bladet, overtaget Re-
daktionen. Allerede efter Ud-
givelsen af det ferste Nummer
blev han kaldt op i General-
direktoratet, hvor han maatte
gaaind paa at optage en Berigtigelse af et Svar, han havde givet
paa en Foresporgsel. Administrationen var vagtsom overfor
det nye Talerer for de underordnede Jernbanemeend, der
hidtil intet havde haft at sige.

Bladet blev sendt over til de jyske og fynske Foreninger
og leest med megen Interesse.

For det andet havde Dansk Arbejdsmandsforbund paa-
begyndt en iheerdig Agitation blandt det underordnede Jern-
banepersonale og faaet oprettet Organisationer blandt Perso-
nalet paa felgende Stationer: Gentofte, Skodsborg, Hillerad,
Slagelse, Korser, Kage Nestved, Nykebing F., Maribo, Kal-
lundborg, Nyborg, Odense, Fredericia, Horsens, Hobro, Aal-
borg, Struer, Esbjerg og Kolding.

Chr. Nielsen.
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Den 7. Januar 1899 afholdt disse Jernbanearbejderorgani-
sationer Delegeretmoede i Remersgade 22, Kebenhavn. Dette
Mede refereres udferligt og paa fremtraedende Plads i Dansk
Arbejdsmandsforbunds Fagblad for Januar 1899. I Referatet
hedder det bl. a.:

»Forskellige Jernbanearbejderorganisationers Love oplestes.

Ingen af disse havde dog taget Sigte paa den faglige Beveagelse,
men sat som Formaal Opferelse af Alderdomshjem, Understottelse i
Sygdomstilfeelde o. lign.

Det gjordes gxldende fra nesten alle de Reprasentanter, der havde
Ordet desangaaende, at disse Formaal var smukke og gode, naar der
ikke blot samtidig var en Tendens til Stede til at modarbejde det
af os paabegyndte faglige Organisationsarbejde.

Folgende Resolution vedtoges enstemmig:

Forsamlingen anerkender, at det ogsaa for Jernbanearbejderne gz!-
der om at danne kraftige Organisationer med rent faglige Formaal,
og man bor sette storst mulig Kraft ind paa at forbedre Lonfor-
holdene og forkorte Arbejdstiden. Jernbanearbejderne ber derfor
slutte sig sammen med deres nermeste Standsfeller paa Organisati-
onens Omraade, nemlig Dansk Arbejdsmandsforbund.

Andre Foreninger indenfor Jernbanearbejderne, som tilstreber Op-
rettelse af Alderdomshjem, Pensionskasser o. lign., betragtes som rent
private og de faglige Foreninger uvedkommende. Forovrigt mener
Forsamlingen, at disse Formaal retteligst burde loses gennem Lov-
givningsmagten og af Staten......

Lyngsie indledede med en Redegorelse om De samvirkende Fag-
forbunds Dannelse og paaviste dets Noedvendighed. Han spurgte, om
Jernbanearbejderne onskcde at danne et Forbund herunder udenfor
Dansk Arbejdsmandsforbund.

Thomsen, Esbjerg: Vi har ofte begyndt at danne Organisation; det
gik altid itu. Nu er der en sterk Magt, der samler os; nu gaar
det frem med god Fart. Vi vil blive, hvor vi er; Arbejdsmandene
er vore Standsfaller.

Nielsen, Slagelse, advarede ogsaa mod at forlade den betraadte
Vej. Forbundets Hjelp kan ikke undveres.

Nielsen, Skodsborg: Med det Formaal, vi har sat, maa vi kunne
samle alle Jernbanearbejdere. Porterforeningen i Kebenhavn kommer
nok med os.

Petersen, Struer, Andersen, Koge, Nielsen, Korser, m. fl. talte i
samme Retning.

Lyngsie onskede en Afstemning herom.
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Ved denne forkastedes det enstemmigt at oprette et sarligt For-
bund. Folgende Resolution vedtoges:

,Forsamlingen udtaler sin Misbilligelse af den Maade, hvorpaa
Jernbanearbejdernes Afdelinger i Dansk Arbejdsmandsforbund bliver
modarbejdet af andre Jernbanearbejder-Organisationer, som ikke har
fagligt Formaal, og vedtager bestemt at blive i den nuvarende Or-
ganisationsform og henstiller til de samvirkende Fagforbund ikke at
stotte Dannelsen af andre Jernbanearbejder-Organisationer (en Forening
af det keorende Personale undtagen).

Dannelsen af et sarligt Jernbanearbejderforbund uden Tilslutning
til Dansk Arbejdsmandsforbund fraraades bestemt® ... ...

Det vedtoges at soge at samle alle Bude, Bane- og Telegrafarbej-
dere, Led- og Signalvogtere, Depotarbejdere, Overporterer, Portorer,
Stationskarle, Brokarle og alle ikke fast ansatte Arbejdere saavel ved
Stats- som ved Privatbanerne.

Folgende Resolution vedtages:

»Delegeretmodet formener, at alle underordnede ved Jernbanen
beskaftigede Arbejdere, undtagen de teknisk uddannede Arbejdere
og det keorende Personale, bor samles i én Organisation, uanset Ar-
bejde, Lon og Lenningsmaade.*

Naar det tages i Betragtning, at der til dette Delegeretmeade
var medt 21 Delegerede, som reprasenterede over 900 Med-
lemmer, vil man forstaa, hvilken farlig Konkurrent de unge
selvsteendige Jernbaneforeninger stod overfor, og at der maatte
handles og handles hurtigt, om de ikke skulde gaa deres
Oplesning i Mede.

[ ,Jernbane-Tidende“ for Januar 1899 indvarsles der til
Mgade i Fredericia Sendag den 22. Januar s. A. Kl. 4/: Em,,
hvortil samtlige Foreninger, ,som agter at indtreede under en
feelles Hovedbestyrelse anmodes om at sende Kepraesentanter
med Fuldmagt til at vealge Hovedbestyrelse samt vedtage
dennes Love*“.

Endskent Medet forst var indvarslet til Kl. 4/ Em., medte
Representanterne for de jyske og fynske Foreninger allerede
KL 10 Fm. og samledes til felles Raadslagning paa Hotel
»Kronprins Frederik“, hvor Eftermiddagsmedet skulde afholdes.
Porter Johs. Bojsen, Odense og Banearbejder A. Petersen,
Odense og indlede denne Raadslagning, og der kom herunder

3
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en steerk Mistillid til Orde overfor Sjelleenderne, hvem man
misteenkte for, at de vilde fere Sammenslutningen overi det
Spor, som var angivet i den sjellandske Forenings Love, saa-
ledes at Overveegten blev lagt i Kebenhavn, og Parolen blev,
at det maatte forhindres.

Eftermiddagsmedet blev meget bevaeget, men endte dog i
en skon Enighed om Maalet og Vejen. ,,Jernbane-Tidende“
for Februar 1899 bragte et
- rent summarisk Referat, hvori
o e : enhver Mislyd klogelig var
& s udeladt, for at saadanne ikke
skulde seztte Spor i den unge
Organisation.

Men nu 25 Aar efter kan
der formentlig ikke ske nogen
Skade ved kort at skitsere,
hvad der foregik.

Mistilliden til Sjeelleenderne
kom naturligvis steerkt frem i
Eftermiddagsmedet og ferte
til en meget varm Debat. Men
midt i Kampens Hede skete
der noget, som zndrede hele
Diskussionens Forleb. Lyngsie
var kommen til Stede og anmodede nede fra den nederste
Ende af Salen om at faa Ordet, og man forstaar hvorfor.
Dansk Arbejdsmandsforbund havde ofret baade Tid og Penge
paa at danne Afdelinger blandt Jernbanemzndene. Resultatet
af disse Ofre enskede han naturligvis ikke alene at bevare
men ogsaa at udvide, og efter Beslutningerne paa Medet den
7. Januar havde han da ogsaa som Formand for Arbejds-
mandsforbundet en Pligt dertil. Dirigenten neegtede imidlertid
Lyngsie Ordet under Henvisning til, at Medet kun var for
Jernbanemeand og ikke noget offentligt Mede. Der udviklede
sig nu en Diskussion mellem Lyngsie og Dirigenten, og denne
“endte med, at Dirigenten anmodede Lyngsie om at forlade

Lokalet.

Johs. Bojsen.
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Dette lille Intermezzo henledte som med ét Slag Medets
Deltageres Opmaerksomhed paa, hvor nedvendigt det var at
naa til Enighed. Vi kan nu vende os til ,, Jernbane-Tidendes*
Referat, da deri findes skildret alt fornedent om Medets
Resultat.

Referatet lyder saaledes:

JERNBANESTAVNET 1 FREDERICIA

Paa Foranledning af Foreninger i Kebenhavn, Helsinger, Odense
og Aalborg afholdtes der i Fredericia den 22. Januar et Mede af
Repreasentanter for de neevnte Foreninger for at sege oprettet en
feelles Hovedbestyrelse. Paa Modet var foruden ovennavnte For-
eninger folgende representerede: Hillered, Fredericia, Kolding, Esbjerg
og Aarhus. Ilalt var reprasenteret 1788 Medlemmer. Samtidig med
Modet afholdtes et Diskussionsmoede, hvortil var medt ca. 300 Funk-
tionerer fra alle Landets Egne. Diskussionen drejede sig her vasent-
ligst om Maaden, hvorpaa Organisationen skulde foregaa, idet nogle
holdt paa Organisation under andre Organisationer, medens andre
holdt paa en selvsteendig Organisation. Sluttelig vedtoges felgende
Resolution:

»Forsamlingen vedtager at danne en selvstndig Organisation uden-
for andre bestaaende Organisationer og nedleegger en bestemt Protest
mod den paa Medet i Kobenhavn den 7. ds. vedtagne Resolution,
naar denne udtaler, at de bestaaende Foreninger har andre og vasent-
ligere Opgaver end de faglige, og henviser i saa Henseende til de
geldende Love.“

Derefter hazvedes Diskussionsmedet, og de Delegerede samledes
for at velge Hovedbestyrelse. Resultatet blev, at

Porter Bojsen, Odense,
Ledvogter Christensen, Hovedgaard,
Banearbejder, Nestformand Fischer, Skjern,
Porter H. P. Hansen, Kobenhavn,

»  Guldager, Aalborg,

»  Lange, Helsinger,

" Chr. Nielsen, Kobenhavn,
Banearbejder 4. Petersen (Trosborg), Odense,
Porter A. M. Sorensen, Fredericia

blev valgt til Medlemmer af Hovedbestyrelsen. Denne trak sig der-
efter tilbage, og nyt Mede blev berammet til KI. 8 for at vedtage
Hovedbestyrelseslovene, som i Mellemtiden skulde udarbejdes af de
valgte.

3%
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Hovedbestyrelsen konstituerede sig saaledes:

Porter Bojsen, Odense, Formand,
. H. P. Hansen, Kbhvn., Nastformand,
»  Chr. Nielsen, Kbhvn., Forretningsferer og Kasserer.

Kl 8'/2 paabegyndtes Behandlingen af Lovene. Forskellige Zn-
dringer blev stillede og vedtagne, hvorefter Medet haevedes. Klokken
var da omtrent 1 Nat.*“

Hermed var Sammenslutningen fuldbyrdet, og der blev
igennem Ritzaus Bureau udsendt et sammentrzengt Referat
til Offentligheden.

De vedtagne Love lod saaledes:

LOVE

FOR
HOVEDBESTYRELSEN FOR DE DANSKE STATSBANERS
UNDERORDNEDE FUNKTION/ERERS FORENING
D.S. U F.

§ 1. Hovedbestyrelsens Opgave er at lede og samle samt oprette
Afdelinger rundt i Landet. Disse skulde fere samme Navn med Til-
fojelse af Afdelingsbetegnelse. Samtlige Afdelingers Love skal have
Hovedbestyrelsens Sanktion, og det maa betragtes som enhver zrekar
Jernbanefunktionzrs Pligt at staa i Foreningen.

§ 2. Det er Hovedbestyrelsens Hovedformaal ved alle til Raadig-
hed staaende Midler at sege Lenningsspergsmaalet lost, Arbejdstiden
forkortet og reguleret samt Pensionsloven revideret og forbedret. Den
skal, naar der mod Foreningens Medlemmer begaaes Uretfaerdigheder,
paatale disse og gere Forestillinger hos rette Vedkommende. 1 det
hele skal den sege at heave Standen i moralsk Henseende, alt ad
Lovlighedens Vej.

§ 3. Hovedbestyrelsen samles ordinzrt en Gang hver tredie Maa-
ned eller saa ofte, som Formanden finder det nedvendigt, for at
tage Beslutninger Foreningens Interesser vedrerende. Ordinzrt Mede
indvarsles mindst 14 Dage forud.

§ 4. Der afholdes hvert Aar i Oktober Maaned et Aarsmede,
hvor samtlige Afdelinger lader sig reprasentere ved én Mand for hver
indtil 50 Medlemmer. For at erholde Adgang til disse Meder for-
dres, at vedkommende Afdeling melder sin Deltagelse i Modet mindst
8 Dage forud, og at vedkommende Repreesentanter medbringer Fuld-
magt fra Afdelingen. Reprasentanterne foreleegger en Oversigt over
Afdelingens Virksomhed i det forlebne Aar. Desuden behandles saa-
danne Sager, som har Betydning for Foreningen i sin Helhed. Forslag,



Den ferste Hovedbestyrelse.
Medet afholdtes hos H. P. Hansen paa en Kvist i Absalonsgade, Kebenhavn.

Fra venstre siddende: Anton Petcrsen (Trosborg), N. Christensen, Hovedgaard, Guldager, Bojsen, Formand, Chr. Nielsen, H. P. Hansen og Lange.
Staaende: Fischer, Skjern og A. M. Serensen, Fredericia.
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som onskes behandlede paa Aarsmedet, maa vere indgivet senest den
15. September til Forretningsforeren.

§ 5. Hovedbestyrelsen bestaar af 9 Medlemmer, hvoraf de 4 valges
i Jylland, 2 paa Fyn og 3 paa Sjzlland. Valget foregaar ved, at
samtlige Afdelinger sender Reprazsentanter, som i § 4 angivet; disse
veelger da ud af deres Midte, samtidig veelges 3 Suppleanter. Re-
visorerne valges af den Afdeling, hvor Kassereren og Forretnings-
foreren har Station. Valget gzlder for to Aar ad Gangen, dog saa-
ledes, at Halvdelen af Hovedbestyrelsen, nemlig Formanden og 4
Bestyrelsesmedlemmer, afgaar ferstkommende Oktober. Genvalg kan
finde Sted. Bestyrelsen konstituerer sig selv. Valget foregaar ved
simpel Stemmeflerhed.

§ 6. Kassereren forestaar al Ind- og Udbetaling fra Hovedkassen.
Naar Kassebeholdningen overstiger 25 Kr., indszttes Pengene paa en
Sparekassebog i Bikuben i Kebenhavn og kan da kun haves med
Formandens og 2 Bestyrelsesmedlemmers Samtykke. Forretningsfereren
forer al Korrespondance.

§ 7. Hovedbestyrelsen er demmende Myndighed i alle Foreningens
feelles Anliggender, og dens Love kan kun forandres paa en Kongres,
hvor samtlige Afdelinger lader sig reprasentere, som i § 4 angivet.

§ 8. Hovedbestyrelsen har at varetage Afdelingens Interesse, og
ingen Konflikt kan afgeres uden at have veret indanket for denne,
som da tager Beslutning om samme. Kan Enighed ikke opnaas i
Hovedbestyrelsen eller Sagen er af en saadan Natur, at den efter
Hovedbestyrelsens Sken kan fordre alle Afdelingernes Sanktion, sam-
menkaldes Generalforsamlinger i alle Afdelinger, for at disse kan tage
Stilling til samme. Derefter indkaldes til Representantmede, som i
§ 4 angivet, hvor den endelige Beslutning tages.

§ 9. Ved alle Meder og Generalforsamlinger i Afdelingerne er
Hovedbestyrelsens Medlemmer berettigede til at vere tilstede, naar
de legitimere sig som saadanne.

§ 10. Hovedbestyrelsen skal staa i en stadig Forbindelse med
samtlige Afdelinger. For indgaaende at kunne drefte Sagen har den
at skaffe sig Underretning om alle Jernbanefunktionzrers Leonnings-
og Tienesteforhold, ogsaa i Udlandet.

§ 11. Samtlige Afdelingers Bestyrelser er forpligtet til den 1. i
hver Maaned at indsende til Hovedbestyrelsen en Oversigt over For-
holdene ved de respektive Afdelinger. For at disse Oplysninger
kunne blive saa ensartede og let anskuelige som mulig, bliver der at
tilstille Afdelingerne trykte Skemaer til Udfyldning. De saaledes ind-
komne Oplysninger indferes i en Protokol, som forelegges paa Aars-
modet. Dog maa saadanne Oplysninger ikke fremfores for Offentlig-
heden uden efter fzlles Beslutning.



40

§ 12. Jernbanetidende er Foreningens officielle Organ. Den ud-
gives gennem Hovedbestyrelsen og tilstilles Afdelingerne gratis.

§ 13. Kontingentet i Afdelingerne er ikke under 25 Ore maaned-
lig. Undtagne herfra er Afdelinger, hvis Medlemmer bekleder de
saakaldte Retrateposter, idet saadanne Medlemmer kunne optages til
et Kontingent af 10 Ore. Af Kontingentet indbetaler Afdelingerne
10 Ore pr. Maaned i en Hovedkasse. Disse Penge skulle vere ind-
sendt til Forretningsforeren senest den 25. i hver Maaned.

§ 14. Forhandlingsprotokol, Medlemsbog, Kassebog samt Med-
lemskort skulle vare ens for alle Afdelinger og erholdes ved Hen-
vendelse til Forretningsforeren. De betales med Bogladepris. De
Foreninger, som bestaar paa det Tidspunkt, da disse Loves Vedtagelse
finder Sted, kunne indsende disse Beger til Hovedbestyrelsen, som
da godkender eller forkaster samme.

§ 15. Medlemmer af Foreningen, som forflyttes til en ny Afdeling,
skal ikke paany betale Indskud i den tilflyttede Afdeling; men skal
snarest gere Anmeldelse til dennes Bestyrelse, som da mod Forevis-
ning af sidste Maanedskvittering udsteder nyt Kort og sender det
gamle tilbage til den fraflyttede Afdeling.

. Saaledes vedtaget paa et Reprasentantskabsmede i Fredericia den
22. Januar 1899 og treeder i Kraft fra 1. Februar 1899.

Som det vil ses, blev den gamle Mistillid mod Sjzlleenderne
gjort ganske til Skamme ved disse Love, der tilsikrede Jyderne
4 og Fynboerne 2 Mandater mod Sjzlleendernes 3 Mandater
i Hovedbestyrelsen. Denne Bestemmelse blev senere ret gene-
rende ved Hovedbestyrelsesvalget. Man maa erindre, at det
daglige Arbejde, Forretningsferer- og Hovedkasserervirksom-
heden samt Bladets Redaktion laa i Kebenhavn, og den lov-
bestemte Fordeling var undertiden til Hinder for at faa de
habile Kreefter, som man enskede knyttet til det daglige
Arbejde, der stadig voksede baade i Intensitet og Omfang.
Men ved hvert Tilleb til at gere en Forandring blussede
Striden mellem Jyder, Fynboer og Sjzlleender op naany; den
deempedes forst helt, da Organisationsformen 5—6 Aar senere
@ndredes derhen, at Kategoriafdelingerne blev den samlede
Organisations Stettepunkter og valgte Medlemmer til Hoved-
bestyrelsen efter Lighedsprincipet.

[ de nu vedtagne Love for Hovedbestyrelsen var det faglige



NOGLE AF FORBUNDETS FOQRSTE PIONERER I JYLLAND-FYN
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Banearb. Fr. Fischer, Skibsfyrb. S. Jensen, Overporter Clausen,
nu Ledvogter i Randers. Fredericia, senere Odense, senere Rangerm.

Stationsbud i Herning.

Porter H. C. Andersen, Ledvogter N. Christensen,
Aarhus, nu pens. Hovedgaard, mangeaarig Agitator og Medlem
(Se Teksten Side 43). af Hovedbestyrelsen. Afgaaet ved Deden.

Depotarb. Gravesen, Banearb. A. Petersen, Porter Guldager,
nu Vognpasser i Struer. Odense, nu Baneformand Aalborg, nu Rangermester
Medl. af Hovedbestyrelsen. Trosborg i Tinglev. paa Norrebro.
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Formaal uomtvisteligt, og der tales ikke mere om Under-
stottelse i den Forstand, som det fandtes i den sjellandske
Forenings Love. Der kunde nu ikke mere agiteres mod den
unge Landsorganisation som en ikke faglig Forening. De fast
ansatte, som havde indmeldt sig i Dansk Arbejdsmandsforbunds
Afdelinger, sluttede sig lidt efter lidt til deres Kolleger i den
selvsteendige Jernbaneorganisation, som ferst antog Navn af
Forbund paa sin ferste Kongres i Oktober 1899.

Det siger sig selv, at den Tid, som fulgte efter Januar-Medet
i Fredericia, blev en Agitationens Tid. Paa dette Mede havde
man jo kun vereti Stand til at opbygge den ydre Form for
Organisationen; men nu skulde Formen ogsaa have Indhold,
om det skulde blive til Alvor med hele Bevegelsen. Agita-
tionen blev ikke alene udfoldet paa en Rekke Meder, men og-
saa Mand og Mand imellem. Ledvogter V. Christensen, Hoved-
gaard og Porter H. C. Andersen, Svingbroen, Aarhus, vandrede
i deres Fritid fra Vogterhus til Vogterhus og indprentede disses
Beboere, som havde Vanskelighed ved at komme til Meder,
Organisationens Sandheder. H. C. Andersen har engang selv
fortalt om, hvorledes han tog sin Stavisin Haand og begav
sig ud paa en saadan Agitationstur. Selv om han nu ikke i
bogstavelig Forstand brugte Siaven som Agitationsmiddel, er
der dog ingen Tvivl om, at han paa disse Ture bankede
Organisationstanken ind i Banearbejdere, Ledvogtere og Land-
stationers Porterer, for hvem alt dette var noget ganske nyt.

Porter Chr. Nielsen havde den 18. Januar 1899 veeret til
Megde 1 Kallundborg. Resultatet heraf var, at Kallundborg
Afdeling dannedes 4 Dage efter.

Sefartspersonalet holdt Landsmede -i Fredericia den 19.
Februar og dannede dér en serlig Afdeling i Tilslutning til
D. S. U. F.,, som Landsorganisationen i Korthed kaldtes.
Sefartspersonalet opleste efter nogen Tids Forleb denne Af-
deling og sluttede sig til de stedlige Afdelinger.

Den 18. Marts vedtog Personalet i Korser paa et Made,
som Chr. Nielsen afholdt dér, at danne en Afdeling. Dagen
efter er Chr. Nielsen i Skjern og faar dannet en Afdeling
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dér. Den 20. Marts dannedes Roskilde Afdeling efter et Made,
hvori Chr. Nielsen og Jenck deltog. Den 7. Marts dannedes
i Masnedsund en Afdeling, efter at Porter Seider, Kebenhavn
samme Dag havde talt ved et Mede dernede.

Saaledes gik det Slag i Slag. Den ene Afdeling dannedes
efter den anden. | Lebet af Sommeren blev der dannet Af-
delinger i Slagelse, Kege, Randers, Hobro, Skive, Varde,
Bramminge, Strib, Thisted, Struer m. fl., om hvis Dannelse
der ingen Oplysninger foreligger. Af Beretningen, som af-
leegges paa den forste Kongres paa ,National“ i Odense den
22. og 23. Oktober 1899, fremgaar, at der indtil dette Tids-
punkt er dannet 29 Afdelinger med ca. 3500 Medlemmer,
som findes reprzesenteret paa Kongressen ved 74 Delegerede.

Paa denne Kongres, der, som ovenfor nzvnt var Organi-
sationens forste, skete der to betydningsfulde Ting:

1. Formen for Afdelingerne fastsloges.

2. Organisationen understregede sin faglige Karakter ved
at antage Navnet ,Dansk Jernbaneforbund*.

Desuden valgtes fra og med denne Kongres P. D. Pedersen
til Formand for Forbundet, og hermed indledes en Periode,
som herer til de interessanteste i Forbundets Historie.

I de Love, som var vedtagne paa Fredericia-Medet den 22.
Januar,manglede en Bestemmelse om Afdelingsformen. Medens
denne i Almindelighed var saaledes, at alt underordnet Perso-
nale paa Afdelingens Hjemsted med narmeste Stationer og
Kolonner sluttede sig sammen i Fzllesskab, havde Sefarts-
personalet dog faaet optaget en Landsafdeling udelukkende
bestaaende af Sefertspersonale. | Aarhus havde der siden
1897 bestaaet en Kondukterforening, som i Aarets Leb havde
begeeret sig optaget; men denne Begeering havde Hoved-
bestyrelsen afslaaet. (Odense-Kongressen fastslog nu, at alle
Afdelinger skulde vere Fellesafdelinger, men gjorde dog en
Undtagelse for Sefartspersonalets Vedkommende. Denne
Undtagelsesbestemmelse blev ved at holde Liv i Aarhus Kon-
dukterforenings Bestrzbelser, indtil Kongressen i Aarhus 1901
vedtog, at der kunde dannes Serafdelinger. Medens Sefarts-



Kongressen i Odense 22.—23. Oktober 1899.






47

personalets Afdeling hurtig oplestes, idet dens Medlemmer
overgik til de stedlige Feellesafdelinger, dannedes der i Aarhus
paa Grundlag af denne Kongresbeslutning en Seerafdeling for
Togpersonalet. Dens Medlemmer felte sig vistnok aldrig fuldt
tilfredsstillede af Foranstalt-
ningen, idet de havde ventet,
at deres Eksempel skulde veere
bleven efterfulgt af flere. Den
saaledes tilpassede Afdelings-
form bestod, indtil Forbundet
i 1904 fik sin nye Organisa-
tionsform med Kategoriafde-
linger, saaledes som den be-
staar den Dag i Dag.

Efter Odense-Kongressen
fik Hovedbestyrelsen felgende
Sammensetning:

For Jylland (6 Medlemmer):
Ledvogter N. Christensen, Ho-
vedgaard. Overporter H.Chri-
stensen, Vamdrup. Porter S. B.
Andersen, Aarhus. Neestformand Fischer, Skjern. Porter A. M.
Serensen, Fredericia. Skibsfyrbyder S. Jensen, Fredericia.

For Sjelland (5 Medlemmer): Pakmester P. D. Pedersen,
Kebenhavn (Formand). Porter Chr. Nielsen, Kebenhavn (For-
retningsferer). Porter H. P. Hansen, Kebenhavn (Redakter).
Depotarbejder W. Tietze, Kebenhavn. Telegrafnaestformand
L. P. Nielsen, Kallundborg.

For Fyen (2 Medlemmer): Porter Joh. Bojsen, Odense (Neest-
formand). Nestformand Anton Petersen (Trosborg), Odense.

P. D. Pedersen.
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4. LONBEVAGELSE

Som allerede omtalt var der i Aaret 1898 nedsat en Jern-
banekommission med den Opgave at fremseatte Forslag til en
ny Organisation af Statsbanernes Styrelse samt til en anden
Lonnings- og Pensionsordning for Statsbanernes Personale.
Lonningsloven af 1898 havde veeret saa utilfredsstillinde, at Per-
sonalet ikke kunde vente i det Aaremaal, som vilde hengaa,
inden Kommissionen og Rigsdagen fik Lonningssagen behand-
let feerdig. For at bede paa Lenningsforholdene i den mellem-
liggende Tid, havde Hovedbestyrelsen kort efter Landsorgani-
sationens Dannelse i Fredericia under 13. Februar i 1899 ind-
givet et Andragende til Rigsdagen om et midlertidigt Dyrtids-
tilleeg. Andragendet, der blev indgivet ved Folketingsmand
P. Knudsen, indeholdt ikke Krav om bestemte Satser, men
var holdt i al Almindelighed og var motiveret med stigende
Priser paa Livsfornedenheder. Ved Rigsdagssamlingens Slut-
ning modtog Hovedbestyrelsen en Meddelelse fra Folketingets
Formand om, at Andragendet var fremkommet paa saa sent et
Tidspunkt, at det ikke var naaet til Behandling inden Rigs-
dagssamlingens Slutning. Som man ser, var det en serdeles
bekvem Maade at komme uden om Sagens Realitet paa.

| nzeste Rigsdagsamling er Forbundeti god Tid paa Ferde
med et Andragende til Rigsdagen om Dyrtidstilleeg, idet Hoved-
bestyrelsen paa et Made den 9. November 1899 vedtager at
indsende et af Formanden (P. D. Pedersen) formuleret An-
dragende; men dette Andragende faar kun en krank Skeaebne.
Folketingets Flertal med Jens Busk som Ordferer modsetter
sig, at Andragendet henvises til Ministeren, og denne Mod-
stand kommer til Orde paa en hegjst pudsig Maade: Jens Busk
vendte sig noget arrigt mod K. M. Klausen, der havde anbe-
falet Andragendet varmt, og beskyldte ham for at han havde
talt paa Klap. Men da dette Andragende slet ikke havde
veeret hos Ministeren, og da der desuden sad en Kommission,
som arbejdede energisk paa Personalets Lonningssag, gik det
ikke an at fremme Andragendet. Om Kommissionens Energi
er igvrigt at bemerke, at den forst naaede at tilendebringe
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sit Arbejde paa et langt senere Tidspunkt, end Bestemmelsen
bad.

Men heller ikke overfor den endelige Lenningssag havde
Hovedbestyrelsen ligget stille. Alleredei Juni 1899 havde den
opstillet nedenstaaende Krav, som den udsendte til Behand-
ling i Afdelingerne for efter endt Behandling at indbringe
dem i Kommissionen:

Lonninger.

Til 9. almindelige Lonningsklasse henherer: Pakmestre, Overportorer,
Bane- og Telegrafformand. Aarlig Len: 1200 Kr.

Til 10. almindelige Lonningsklasse henherer: Kondukterer, Porterer,
Depotarbejdere, Magasinformand, Stationsbude, Brokarle, Matroser,
Skibsfyrbedere samt fast ansatte Haandveerkere.

Denne Lonningssats som for Tiden er 960 Kr., har vi teenkt at
sage forhgjet til 1000 Kr.

Stationskarle ansezttes til en aarlig Len af 800 Kr. [ denne Stil-
ling kan kun tjenes et Aar. Efter den Tid skal de paagaldende
enten afskediges eller forfremmes.

Disse Regler fastslaas dels for at demme op for den sterke Til-
stromning til Banerne, dels og da navnlig for at man ikke skal kunne
ansatte et stort Antal Stationskarle til en lille Lon og saa undlade
at forfremme disse.

Der oprettes en 11. almindelig Lenningsklasse, hvis Lon fastsettes
af Rigsdagen, og som omfatter: Kolonne-Nastformand, Bane- og
Telegrafarbejdere, Ledvogtere og Signalpassere. Aarlig Lon: 900 Kr.
Desuden tilstaas der Nastformeznd et personligt Tilleg af 100 Kr.

Opholdstillceg.

Samtlige til 9., 10. og 11. almindelige Lonningsklasse henherende
tilstaas der Opholdstilleg i Henhold til Loven.

Rejsegodtgorelse.

Det nugzldende Milepengesystem afskaffes. Der udbetales i dets
Sted: Pakmestre 400 Kr., Kondukterer 300 Kr., Matroser og Skibs-
fyrbedere 200 Kr. aarlig. Stationsbetjente erholder Timepenge, naar
de bliver beordret til at foretage Tjenesterejser eller ledsage Tog.

Time- og Dagpenge.
For 9. almindelige Lonningsklasse fastsettes Time- og Dagpenge

til henholdsvis 20 Ore og 4 Kr. For 10. og 11.til 15 Ore og 3 Kr.
Denne Godtgoerelsesmaade bringes i Anvendelse overfor det til 9.,

4
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10. og 11. almindelige Lonningsklasse henforte Personale, naar det
bliver beordret til at tage Ophold eller gore Tjeneste paa et andet
Sted end det, hvor vedkommende er ansat,

naar nogen forflyttes permanent og godtger, at de ikke kunne
finde Lejlighed paa det tilflyttede Sted, og da fra Forflyttelsesdagen
og til Lejlighed opnaas. Dette galder ogsaa, selv om Flytningen
sker som Folge af Forfremmelse,

naar nogen under sterk Trafik, Driftsstandsninger o. lign. maa
forblive til Tjeneste i et Tidsrum af mere end 15 Timer, og da for
hele den Tid, som overstiger navnte Tidsrum.

Fremdeles anvendes Timepenge paa saadanne, som maa forrette
Tieneste udover de foreslaaede ugentlige 60 Timer, samt naar de
forrette Tjeneste mellem 9 Aften og 5 Morgen.

Halve Dagpenge

paa henholdsvis 2 Kr. og 1 Kr. 50 Ore tilkommer enhver ansat under de
naevnte Klasser, uanset om de allerede i Henhold til ovenstaaende
erholde Time- eller Dagpenge, naar de bliver beordret til at forrette
Tjeneste paa den ugentlige ordinzre Fridag. Fridagen skal desuden
snarest erstattes med en anden Dag.

Arbejdstid.

Arbejdstiden maa ikke overstige 60 Timer ugentlig. Enhver ansat
tilkommer en ugentlig Fritid af mindst 36 samlede Timer og en aarlig
Permission af mindst 8 paa hinanden folgende Dage. Fridagene skal
veere opfert paa den maanedlige Tjenstfordelingsliste.

Uniformsreglementet

bor andres saaledes, at Togpersonalet og Funktionzrer, hvis vasent-
ligste Tjeneste er ved Togene, faar Kappe udleveret hvert 2det Aar.
Tojet i sin Helhed ber forbedres, uden at Leveringsfristen derfor
forleenges. Det under Baneafdelingen herende Personale ber tildeles
Uniform i Lighed med andre ligestillede og efter Indenrigsministeriets
nermere Bestemmelse. Den Sefartsafdelingen tildelte Uniform er
aldeles utilstreekkelig. Der onskes derfor et Sat blaat Overtrakstoj
hvert Aar. Benklaeder og Stortreje af overskaaret Tej ligeledes hvert
Aar. Desuden ber der indferes en anden Hovedbekledning, da den
nuverende er upraktisk. Hovedbekledningen ber vaere forsynet med
Skygge.
Pensionen.

Som Felge af disse Forandringer vil det Personale, som for Tiden
udger 2. Pensionsklasse, gaa over i 1., medens 3. som hidtil omfatter
de Uge-, Dag- og Timelennede samt til fast Arbejde antagneArbejdere.
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For Forstaaelsen af Lenningssatserne i dette Lenkrav maa
erindres, at de var forbundne med et 10 pCts Aldertilleg
hvert 4. Aar tre Gange.

Efter Behandlingen i Afdelingerne, hvor det undergik min-
dre veesentlige £Lndringer, formedes Kravene i et Andragende,
som indsendtes til Regering og Rigsdag i Efteraaret 1899.
Lovgivningsmagten henviste naturligvis Sagen til Behandling
i den store sorte Gryde: Jernbanekommissionen, hvis Forslag
man ikke vilde foregribe. Her laa det godt begravet, uden
at Hovedbestyrelsen kunde faa mindste Foling med dets videre
Skeebne. En Deputation, som henvendte sig til Kommissionen
for at faa Lejlighed til mundtlig at motivere Andragendet,
blev af Kommissionens Formand, Landstingsmand H. N. Han-
sen, koldt men hefligt afvist med den Besked, at man skulde
skikke Bud, hvis man fik Brug for Hovedbestyrelsens Op-
lysninger; men den bureaukratiske Kommission fik naturligvis
aldrig Brug for disse Oplysninger. Den havde i sin Midte
Jernbaneembedsmaendene Rimestad og Skovsted, og med denne
Ballast af Sagkundskah felte den sig hejt haevet over, hvad
Hovedbestyrelsen for Dansk Jernbaneforbund havde at sige.

Mens Kommissionen ,energisk“arbejdede med Sagen, sultedes
der bogstavelig talt i mangt et Jernbanehjem Landet over,
og hvor Sulten holder sit Indtog, drives Fornuften paa Flugt.
Man begyndte Mand og Mand imellem at drefte, om man
ikke alle paa én Gang burde gribe til den Foranstaltning
samlet at opsige Pladserne.

| Foraaret 1900 var disse Tomands-Dreftelser kommen
Pressen for @re. Dagbladet ,Politiken“ tog deraf Anledning
til at meddele, at der til 1. Juni forestod en sterre Arbejds-
nedleeggelse ved Statsbanerne, idet 4000 Funktionzrer agtede
at opsige deres Pladser til det nezvnte Tidspunkt. Bladet
kunde endvidere meddele, hvilke Fordringer der stilledes, for
at Funktionzrerne vilde forblive i deres Pladser.

Forretningsudvalget for Dansk Jernbaneforbund dementerede
straks denne Meddelelse, da den ikke havde Kendskab til, at
der var saadanne Stremninger oppe blandt Medlemmerne.

4%
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Formanden P. D. Pedersen blev kaldt op i Generaldirekto-
ratet til davaerende Kontorchef Stahlschmidt, som afzeskede
ham en Erklering om hans og Hovedbestyrelsens Forbindelse
med saadanne Tendenser i Personalet. P. D. Pedersen kendte
imidlertid intet til, hvad der laa til Grund for Bladmeddelel-
sen og kunde forsikre, at hverken han eller Hovedbestyrelsen
havde nogen Forbindelse dermed.

Vi giver her Ordet til P. D. Pedersen, som om dette Mede
i Generaldirektoratet forteller folgende:

»Jeg blev kaldt op. Der var etableret en vidnefast Ret, og
Kontorchefen meddelte mig, at da denne Sag drejede sig om
et Forhold, hvorved — Rygtets Rigtighed forudsat — Stats-
banernes Interesser maatte siges at veaere 1 Fare, var det her
min ¢jenstlige Pligt at tale den rene Sandhed uden at skjule
noget. Gjorde jeg ikke det, udsatte jeg mig for gjeblikkelig
Afsked uden Pension og maaske endog for Arrestation. Han
tilfejede, at Statens Funktionzerer slet ikke kunde opsige deres
Pladser, men maatte enkeltvis ansege om Afsked, hvis saadan
onskedes, og at det naturligvis stod Staten frit for at naegte
saadanne Ansegninger.

I mit Svar gjorde jeg stilfeerdigt opmeaerksom paa, at alt det
Chefen havde sagt, kendte jeg godt, men at vi dog neppe
derfor vilde have afholdt os fra at bringe det omtalte Middel
(Opsigelserne) i Anvendelse, dersom vi havde fundet det for-
maalstjenligt, og Organisationen havde vedtaget noget saadant,
men — fojede jeg til — noget saadant er ikke vedtaget eller
teenkt iveerksat for Tiden, ligesom hverken jeg personlig eller
mig bekendt nogen af vor Ledelse har inspireret , Politiken“
til ‘at udsende den paageeldende Meddelelse, der saaledes
savner ethvert Grundlag.

Saa var man beroliget, og jeg demitteredes.*

Havde Bladmeddelelsen ikke haft anden Virkning, saa fik
den nu den Fglge, at Spergsmaalet om en samlet Plads-
opsigelse for Alvor blev brandende blandt Medlemmerne.
Kebenhavns Afdelings Bestyrelse modtog en af 265 Medlem-
mer underskreven Opfordring til at sammenkalde en ekstra-
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ordiner Generalforsamling med Droftelse af samlet Plads-
opsigelse paa Dagsordenen. Forslagsstillerne anskede folgende
Fremgangsmaade anvendt: Hvis ikke alle de fremsatte Krav
blev imedekommet straks ved Rigsdagens Sammentrzeden
forstkommende Oktober, skulde Hovedbestyrelsen sammen-
kalde en Kongres, paa hvilken Forslag om Opsigelse af Plad-
serne fra hele Personalet skulde settes under Afstemning og
derefter eventuelt iveerksettes.

Kebenhavns Afdelings Bestyrelse efterkom, som det i Falge
Lovene var dens Pligt, Opfordringen og indvarslede den 8.
Juni KL 12 Nat en ekstraordinzer Generalforsamling i For-
samlingsbygningen, Remersgade 22, den store Sal. Man valgte
ikke Nattens Mulm og Merke, fordi man var engstelig for
Dagslyset ved denne Droftelse, men fordi Medlemmerne i
sterst Antal var tjenestefri i denne Del af Dagnet.

Ordferer for Forslagsstillerne var en yngre Porter fra
Osterbro ved Navn Jes Hansen. Det vilde veere Synd at kalde
ham veltalende; men han besad det Mod, der skulde til, og
sagde sin Hjertes Mening om Forholdene saa lige ud, at den
ikke var til at tage fejl af. Forsamlingen applauderede hans
Kraftudtryk livligt. Da han til Slut erkleerede, at han for sit
vedkommende var parat til at smide Administrationen Uniforms-
jakken i Ansigtet, hvad Dag det skulde vere, hestede han
bragende Bifald. Lufter var fyldt med Eksplosionsstof, og
det var paa dette Tidspunkt umuligt at sige, hvilken Beslut-
ning Generalforsamlingen vilde ende med. Mange Talere,
navnlig fra Hovedbestyrelsen og Bestyrelsens Side, havde
Ordet, og de var saa godt sam alle enige om, at man burde
afvente Kommissionsbeteenkningen og den derefter falgende
Rigsdagsbehandling, og ferst, naar det maatte vise sig, at alt
Haab om Forbedring skuffedes, at ty til det foreslaaede Mid-
del. Alle Talere var dog enige om, at det vilde veere korrekt
allerede nu at mane Medlemmerne Landect over til Eftertanke og
Forstaaelse af dette Spergsmaal og at underrette Pressen og
Offentligheden om Funktionzrernes daarlige ekonomiske
Stilling samt gennem Hovedbestyrelsen at underrette Admini-
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strationen om den voksende Beveegelse blandt Medlemmerne,
af hvilke allerede mange havde opgivet Haabet om at naa
til Forbedringer i deres Kaar ved andre Midler end Arbejds-
nedleggelse.

Magdets Resultat resumeredes i felgende Forslag til Beslutning

»Generalforsamlingen udtaler, at det absolut er nedvendigt, at der
dels gennem Hovedbestyrelsens Henvendelse til Generaldirektoratet,
Ministeriet og Rigsdagen dels gennem Pressen tilflyder Offentligheden
Meddelelse om:

at Statsbanepersonalets Betjentklasser er i hej Grad utilfredse med
de Lonnings-, Arbejds- og Pensionsvilkaar, under hvilke de for Tiden
virker,

at Personalet, der taalmodigt vil afvente de nedvendige Forhand-
linger, setter sin Tillid til, at Myndighederne ved Behandlingen af de
herhen horende Sager vil vise rimelig Imodekommenhed, og beslutter,
da der blandt Betjentklasserne er en stadig voksende Stemning for
med passende Varsel at opsige deres Pladser ved Statsbanedriften,
dersom det maatte vise sig, at alt Haab om Forbedring af de nu-
varende slette Forhold skuffes — da at tilkendegive Statsbanedriftens
Overledelse dette.“

Den efter Datidens Forhold k&mpemessige Forsamling,
der talte ca. 700 Medlemmer, vedtog denne Beslutning med
knusende Majoritet; kun 19 stemte for Indbydernes Forslag
om at iveerksatte Arbejdsnedleeggelsen efter Beslutning af
den forst sammentreedende Kongres, hvis ikke et tilfredsstil-
lende Resultat til den Tid var i Sigte.

Det beveegede Made sluttede Kl. 3 Morgen under kraftige
Hurraraab for Dansk Jernbaneforbund og dets Bestyrelse.

Den vedtagne Beslutning blev herefter sendt omkring til
alle Forbundets Afdelinger, af hvilke den vedtoges saa godt
som enstemmigt.

Under Finanslovsdebatten i Oktober s. A. spores en vaag-
nende Forstaaelse af, at Lovgivningsmagten inden Rigsdags-
samlingens Udleb maa se under en eller anden Form at
komme de lavest lonnede Funktionerer til Hjelp, hvis ikke
Jernbanekommissionen naar at faa afgivet sin Beteenkning,
saaledes at man kan faa vedtaget en blivende Lenningslov.
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Hovedbestyrelsen har i Sommerens Leb veret hos Ministeren,
der intet bestemt har kunnet love, men som dog har afgivet
Lofte om, at Funktioneerernes Sag skulde blive taget under
Overvejelse af Regeringen. Ministeren oplyser, at Regeringen
samler Materiale til et Forslag, sigtende til at komme Funk-
tionzererne til Hjeelp, og udtaler sin Glede over, at Stem-
ningen i Folketinget gaar i samme Retning. Medlemmer af
alle Partier.har ydet Sagen deres Tilslutning; kun et Medlem,
Folketingsmand Guldbrandsen fra Langelandskredsen, seger
at stikke en politisk Keep i Hjulet, idet han vil have Skatte-
lovene bjerget i Land, fer der kan vzre Tale om at gere
noget for Funktionzrerne, og Guldbrandsen fik senere Til-
slutning fra Folketingsmand Rosleff.

Men hvilken Forandring er der ikke sket fra den fore-
gaaende Rigsdagssamling, da K. M. Klausen paa sit Partis
Vegne maatte tage en Dyst med Venstres Ordferer, Jens Busk,
og der er ingen Tvivl om, at det er det steerke Rere blandt
Jernbanepersonalet, der har gjort sin Virkning.

Den 23. Januar 1901 forelagde Ministeren ( Juul Rysensteen)
Forslag til en ny Lenningslov for Statsbanernes Personale.
Dette Forslag, der holdt sig paa den da bestaaende Lennings-
lovs Grund, gik ud paa at yde Forhgjelser af folgende
Sterrelser:

En Lenningsforhajelse af 60 Kr. aarlig foresloges for Bane-
og Telegrafformend, Fyrbedere, Kondukterer, Depotarbejdere,
Matroser og Skibsfyrbedere.

En Forhgjelse paa 120 Kr. aarlig foresloges for Porterer
og Brokarle.

En Forhgjelse af 150 Kr. aarlig foresloges for Lokomotiv-
forere og Togferere.

For Pakmestre foresloges en Forhgjelse af 120 Kr. aarlig
for 1. Klasse og 150 Kr. aarlig for 2. Klasse.

De foreslaaede Lonsatsers Sterrelse og Fordeling indeholdt
Stof til adskillig Kritik, ligesom Hovedbestyrelsen af eget
Initiativ planlagde Meader for Dreftelse af Lenforslaget. Da
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skete der imidlertid noget, som i betydelig Grad eaendrede
disse Moders Karakter.

Den 4. Februar forelagde Finansministeren (Scharling) For-
slag om at yde et ekstraordineert Dyrtidstilleeg af 10 pCt. til
alle Lonninger, som ikke oversteg 2500 Kr. Dyrtidstilleget
skulde kun gelde for Finansaaret 1900—01, altsaa et Dyrtids-
tilleg med tilbagevirkende Kraft som Supplement til det
forelagte Lonningsforslag, der tog Sigte paa Fremtiden.

For at forstaa Grunden hertil maa man orientere sig lidt
med den davarende politiske Situation. Resolutionen fra
Romersgade havde vel nok skabt nogen Zngstelse i Regerings-
og Rigsdagskredse; men der var tillige et andet politisk
Moment, som ovede en afgerende Indflydelse.

Der skulde veere Folketingsvalg i Forsommeren 1901.
Heojres Regering sad paa et lille Mindretal i Folketinget og
havde kun Flertal i Landstinget ved Hjeelp af den priviligerede
Valgret. Det var derfor ikke Hajre uvelkomment at stive sin
politiske Position ved disse Valg af ved den Funktioneer-
keerlighed, som de to forelagte Lovforslag udviste. At Venstres
Kerlighed var af ret platonisk Art, vidste Hgjre godt, og det
er slet ikke udelukket, at Guldbrandsens og Rosleffs Kep i
Hjulet havde mange flere Bagmend, end Venstre onskede
at tilstaa.

Paa de Mader, som afholdtes omkring i Afdelingerne, ved-
toges forskellige Resolutioner, som ikke kom til at spille nogen
taktisk Rolle; thi Sagen var allerede rullet ind idet politiske
Stadium med Rigsdagens Partier som eneste rollehavende i
Skuespillet.

Begge Forslagene vandrede samme Vej ind i et Udvalg,
hvor de smeltedes sammen i Lebet af et Par Maaneder, og
vendte tilbage som et Louvforslag om midlertidigt Lennings-
tilleg, der i den politiske Smeltedigel havde faaet folgende
Indhold:

§ 1. Der tilstaas enhver i Statens Tjeneste den 1. April 1901
ansat Person (jfr. §§ 4 og 7), der lennes umiddelbart af Statskassen
eller de paa Finansloven opferte Institutioner med sezrlige Fonds, og
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hvis samlede Indtegt fra Stillinger eller Hverv i Statens eller til
denne knyttede Institutioners Tjeneste (jfr. § 5) ikke naar 1500 Kr.,
et midlertidigt Lonningstilleg for Finansaaret 1901 —02 efter neden-
staaende Regler.

§ 2. Tilleget tilkommer den paagzldende, hvad enten hans Lon-
ning er fastsat ved en Lenningslov, Finanslov eller Tilleegsbevillingslov,
eller den udredes af en til vedkommende Administrations Raadighed
stillet samlet Sum. Endvidere tilkommer Tilleget ogsaa de Personer,
der ere uge- eller daglennede, for saa vidt deres Uge- eller Daglen
har en mere fast Karakter, saa at den ikke forandres med og retter
sig efter Dagens Arbejdspriser paa det paageldende Sted.

De, der arbejder i Akkord for Staten, kommer ikke i Betragtning
til at erholde dette Tilleg.

§ 3. Tilleget udger 12 %o af de forste 600 Kr. og 6 %0 af de
folgende 400 Kr. af den faste Pengelon, som vedkommendes Indtzgt
efter § 1 andrager; dog kan den samlede Indtegt ikke ved Len-
ningstilleget forhojes ud over 1500 Kr. Tillegsbelobene afrundes
til hele Kroner, idet det overskydende bortfalder.

§ 4. Til Personer, hvis Lenninger ere ordnede ved Lenningslove
efter 1. Januar 1899 eller forbedrede ved Finanslovbevillinger efter
1. April 1899, ydes intet Tilleg efter nzrverende Lov.

§ 5. Uvisse Indtegter, saasom Sportler, Fribolig, Brug af Jord
og andre Naturalydelser, ville vare at medregne ved Opgorelsen af
den paagzldendes Aarsindteegt. Derimod kommer Kontorholds- eller
Befordringsvederlag, Heste-, Opholds- og Dagpenge samt lignende
Godtgorelser for serlige ved Tienesten foranledigede Udgifter ikke i
Betragtning i denne Henseende.

§ 6. Forener nogen flere af Statskassen eller af sarlige i Finans-
loven opferte Fonds lonnede Embeder eller Bestillinger, beregnes Til-
lzzget af hans samlede Indtzgter, men udredes forholdsvis af de ved-
kommende Konti.

§ 7. Til Personer, der ikke have fyldt 25 Aars Alderen, ydes
intet Tilleg efter nzrvarende Lov; for saa vidt vedkommende fylder
25 Aar i Finansaarets Leb, beregnes Tilleget fra den ferste Dag i
det nazrmest folgende Fjerdingaar.

§ 8. Tilleg efter nzrvaerende Lov kommer ikke i Betragtning ved
Pensionsberegning.

§ 9. Finansministeren afger alle i Anledning af denne Lovs An-
vendelse opstaaende Spergsmaal, uden at Fortolkningen af vedkom-
mende kan gores til Genstand for Rettergang.“

Forslaget var tiltraadt af Udvalgets 14 Medlemmer. Kun
Harald [ensen, der var det 15. Medlem, tog Afstand. End-
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skent Hegjres Udvalgsmedlem, Hammerich, havde tiltraadt
Forslaget i Udvalget, tillod han sig dog den Flothed at kriti-
sere det under Behandlingen i Folketinget. Harald Jensen lod
ham da ogsaa vide, at det havde veret mere betimeligt, om
han i Udvalget havde stottet ham i at faa Forslaget forbedret.

Naar Udvalgets Forslag gennemgaaende var en betydelig
Forringelse af de to Regeringsforslag, skyldtes det ikke mindst
den Omsteendighed, at der i Udvalget sad Medlemmer, som
tillige var Medlemmer af Jernbanekommissionen, hvis Be-
teenkning ikke maatte foregribes eller overbydes. Med Ved-
tagelsen af Udvalgsflertallets Forslag kunde Jernbanekommis-
sionen med uforstyrret Sindsro fortsezette sit ,energiske“
Arbejde langt ud over den Frist, der var fastsat for dens
Beteenknings Afgivelse.

Efter en lang Debat i Folketinget vedtoges Udvalgets For-
slag, uden at der fra Forbundets Side kunde eves nogen
Indflydelse derpaa. Dertil kom, at Forbundet, under Forslagets
Behandling, var kommen ind i en Kamp om Funktionzrernes
statsborgerlige Rettigheder — en Kamp, som dels lammede
dets Handlekraft og dels opslugte Medlemmernes Interesser.

5. STATSBORGERLIG RET

Fra Organisationens forste Aar havde det veret en blandt
Medlemmerne udbredt Tro, at mange Urimeligheder og Uret-
feerdigheder overfor Personalet vilde forsvinde, hvis det ud
af sin Midte kunde faa en veerdig Talsmand ind i Rigsdagen,
hvor han kunde korrigere den Vrimmel af Misforstaaelser,
som kom til Orde, naar Statsbanernes Forhold var under
Debat. Ja, mange havde endda den Opfattelse, at de ellers
stridende Partier vilde forene sig om at veere Retfeerdighedens
lydhere Tjener overfor Jernbanefunktionzrerne, naar blot den
blev tilstreekkelig oplyst om sine Fejltagelser.
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P. D. Pedersen fortaller herom folgende:

»Dette, at Partierne skulde blive enige for vor Skyld, var
jo — ser vi nok bag efter — en naiv Tanke, men den her-
skede blandt os den Gang, og vi handlede derefter.

Efter at viinogen Tid indbyrdes havde diskuteret Spergs-
maalet, om det skulde vzre en upolitisk Funktionzerkandidat
eller en Partimand og saa igen om, hvilket Parti han even-
tuelt skulde tilhere, modtog jeg en skenne Dag fra en Kreds
af Velgere og Jernbanefolk i Slagelse-Korserkredsen, Velgere,
der kendte mig fra mit mangeaarige Ophold i Korser, en
Opfordring til at stille mig som socialdemokratisk Kandidat.
Denne Anmodning besluttede jeg mig saa til at efterkomme
for egen Regning uden Forbindende for vor Organisation.
Dermed var dette Spergsmaal, tror jeg, lost til Tilfredshed
for den langt overvejende Part af vore Medlemmer.

Saasnart min Kandidatur var proklameret, indsendte jeg
Indberetning derom til Generaldirektoratet. Svaret herpaa
indleb den 9. Februar 1901 i Form af en Skrivelse fra Trafik-
minister, Baron Juul Ryssensteen, hvori bl. a. meddeltes mig:
oo v elel at da Varetagelsen af det ham som Medlem af Folke-
tinget paahvilende Hverv wilde forhindre ham i at udfere sin
Tjeneste sum Pakmester, anser Ministeriet det ikke foreneligt
med hans Stilling ved Statsbanedriften, at han seger Valg til
bemeldte Thing.“

Jeg henvendte mig straks ad tjenstlig Vej til Trafikchefen
og Generaldirekteren, Hr. Tegner, der begge var enige med
mig i, at 'der forelaa et Angreb paa mine grundlovsmessige
Rettigheder, men de turde igvrigt ikke blande sig i Spergs-
maalet; dog var Generaldirekteren, med hvem jeg talte leenge,
tilbgjelig til at raade mig til at ,beje min Nakke saaledes
som han selv ofte havde maattet gore overfor de skiftende
Ministre, som han ikke altid kunde vzre i Overensstem-
melse med“.

Jeg erklerede imidlertid at ville staa fast og bad ham
paavirke Ministeren til at tage sin Skrivelse tilbage. Skete dette
ikke endnu samme Dag, maatte jeg den neste Dag skride til
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Offentliggerelse. Generaldirekteren ringede nu til Ministeriet
og skaffede mig gjeblikkelig Audiens, og en halv Time efter
stod jeg hos Baronen.

Efter at have forebragt mit ZArinde og meddelt ham min
urokkelige Beslutning at ville stille mig i Slagelse, erklerede
Ministeren, at han ikke agtede at rette noget i Skrivelsen,
da det var hans oprigtige Mening, at han ikke kunde have
mig gaaende mellem hans Personale, der, som han sagde,
blev gjort tosset af min Agitation. Og naar jeg nu ovenikebet
stillede mig som Socialist, saa maatte han skride ind. Det
vilde han ,F..... g... mig ikke finde sig i“.

Jeg forklarede ham, at jeg stod som Ordferer for et Per-
sonale, der efter Gang paa Gang at veere blevet skuffet i
sine Haab til Regeringen og Administrationen nu var fast
besluttet paa at tage egen Sag i egen Haand og ikke lade
os true til at aflade derfra. Alt var overvejet, og jeg var
klar til at tage Konsekvenserne af min Optraeden.

Ministeren sprang op og slog i Bordet for mig, men jeg
slog ogsaa i Bordet og bedyrede mine Udtalelser.

Saa blev han mere rolig, kom hen og klappede mig paa
Skulderen og sagde, at jeg burde teenke paa min Kone og
mine Born. Hvis jeg endda vilde lade mig stille som Venstre-
mand, saa vilde han finde sig deri. ,Vears'go’, Pedersen, det
maa De gerne“.

Mit Forslag til ham om at andre Skrivelsen, saa der kom
til at staa, at det var uforeneligt at ,blive valgt* i Stedet
for ,at sege Valg“, vilde han i sin Stupiditet ikke here Tale
om, og jeg meddelte saa som mit sidste Ord, at Skrivelsen
vilde staa i ,Social-Demokraten“ i Morgen. Han var lige glad,
og jeg tog Afsked med Excellencen og gik til Nerre Farimags-
gade.

»Social-Demokraten® optog naturligvis selve Skrivelsen og
min Beretning om Ministeraudiensen, og i de felgende Dage
sveelgede alle Partiblade, Tidsskrifter, Fagblade, Vittigheds-
blade og Karikaturtegnere i denne sidste Ministerfadese.
Selv Ministeriets egne Partiblade var klar over, at denne
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Affeere var et daarligt Nummer for Hgjrepartiet lige foran
Valget.“

Sendag den 10. Februar, altsaa Dagen efter, var der af
bestaaende Statsfunktionzrorganisationer indvarslet til et
Fellesmode i Citys Selskabslokaler for at drefte Betimelig-
heden af aktiv Indgriben i de kommende Folketingsvalg. Til
Stede efter Indbydelse var Bestyrelserne for felgende Orga-
nisationer:

Jernbaneforeningen, Dansk Jernbaneforbund, Dansk Loko-
motivferer- og Fyrbederforening, Foreningen af Togferere,
Foreningen af Postveesenets 4. Lonningsklasse, Dansk Post-
assistentforening, Kebenhavns Postbudeforening, Provinspost-
budeforeningen, Postpakmesterforeningen, Landpostbudenes
Forening, Almindelig dansk Telegrafforening, Telegrafbudenes
Forening, De kebenhavnske Toldassistenters Forening, Told-
rorsbetjentforeningen, Foreningen af de under Landbrugs-
ministeriet sorterende Skovfogeder og Opsynsmend, Keben-
benhavns Garnisions Underofficersforening, Seunderofficers-
foreningen og Orlogsveerftets Kontorpersonale.

Dette Mede fik efter Ministerens Optreeden overfor P. D.
Pedersen et noget andet Forleb, end det oprindelig var Hen-
sigten, idet Modets Interesse straks fangedes heraf.

Talerne var enige om, at ihvorvel det maatte veere smig-
rende for Jernbaneetaten, at en Pakmesterstilling var saa
vigtig og ansvarsfuld, at det vilde veere umuligt at lade den
bestride af en Vikar, medens Embedsmaend som Dommere,
Preester og Officerer udmerket godt i aarevis kunde lade
deres Embeder bestride pr. Fuldmeegtig, naar de havde Seede
i Rigsdagen, fandt Talerne dog, at dette Forseg paa at fra-
tage Funktionzrerne deres borgerlige Rettigheder treengte
til et kraftigt Svar fra Forsamlingens Side. 1 Overensstem-
melse med det udtalte, vedtog Forsamlingen herefter enstem-
mig folgende Resolution:

oI Anledning af, at Ministeriet for offentlige Arbejder har
tilkendegivet en Statsbanefunktioncer, at det, at soge Valg til
Folketinget, er uforeneligt med hans Stilling som Pakmester,
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udtaler Forsamlingen en alvorlig Protest mod dette kreenkende
Forseg paa at berove Statsbanefunktioncererne deres grundlovs-
meessige, statsborgerlige Rettigheder.”

Ministeren sogte senere at treekke i Land, idet han saavel
overfor P. D. Pedersen personlig som i Folketinget udtalte,
at den Skrivelse, der var tilstillet Pedersen, ikke skulde for-
staas som et Forbud imod at sege Valg, men kun som en
Tilkendegivelse af, at han, hvis han blev walgt, ikke kunde
beholde sin Stilling som Pakmester, og at han under Hensyn
hertil paany maatte overveje, om han burde fastholde sin
Kandidatur. Resultatet af disse Overvejelser blev, at Pedersen
fastholdt sin Kandidatur.

Man kunde nu have ventet, at der intet videre vilde blive
foretaget, for Valget havde afgjort Spergsmaalet om P. D.
Pedersens Fremtid ved Statsbanerne; men Ministeren vilde
det anderledes.

Sendag den 17. Februar, da Hovedbestyrelsen var samlet
til Mede i Aarhus, indleb der til P. D. Pedersen en Skrivelse
fra Generaldirektoratet, hvori meddeltes, at Pakmester I Nr. 142
P. D. Pedersen var forflyttet til Varde fra den 1. Marts s. A.
at regne. lkke mindste Begrundelse for Forflyttelsen var
angivet i Skrivelse. Forflyttelsen var naturligvis beordret af
Ministeren, og Generaldirektoratet havde pareret Ordren uden
at ville breende Fingrene paa denne politiske Forflyttelse ved
at give Ordren nogen Tilfgjelse.

Der er ingen Tvivl om, at Ministeren har veret yderst op-
bragt over, at en underordnet Funktioner i en Etat, der var
underlagt ham, vovede at stille sig i den yderste Opposition
til den siddende Regering, og at han ved alle Midler har
sogt at faa Pedersen til at frasige sig Kandidaturen. Da dette
mislykkedes, fulgte Heevnen i Form af en Forflyttelse til
Varde.

Hovedbestyrelsen opfordrede P. D. Pedersen til at fortsette
sit trofaste Arbejde som Formand, til Trods for at han var for-
flyttet fra Kebenhavn, og tilsagde ham fuld Erstatning for de
Tab, Forflyttelsen i skonomisk Henseende maatte paafere ham.



63

Hele denne Affeere fik et artigt Efterspil i Folketinget, idet
der af Lyngsie m. fl. rettedes en Forespeorgsel til Ministeren
om hans Forhold overfor P. D. Pedersen.

Lyngsie, der var Ordferer for Forespergerne, motiverede
Foresporgselen ud fra samme Synspunkt som foran fremsat.

Ministeren (Juul Rysensteen): . ... .. Jeg har sagt til Pakmester
Pedersen, at det var uforeneligt med hans Stilling at modtage Valg.
Jeg har kaldt ham op og sagt ham dette, og det har jeg meddelt
det hoje Thing, og samtidig meddelte jeg, at jeg ikke vilde have
fundet det gentlemanlike — eller hvad Udtryk jeg den Gang brugte —
om jeg ikke paa Forhaand havde varet en under mig ansat Embeds-
mand eller Bestillingsmand om, hvad det vilde fere med sig, hvis
han blev valgt. Jeg gjorde det dels af Hensyn til, at Pakmester
Pedersen er den dygtige Mand, han er, og dels af Hensyn til den
Familie, han har at erneare. Jeg mener, at Pakmester Pedersen skylder
mig Tak derfor, og vil han ikke yde mig denne Tak, faar han lade
vere. Men jeg agter at gore akkurat det samme i lignende Tilfaelde,
naar jeg altsaa finder, at en Mand ikke kan forene sine Pligter i
Statens Tjeneste med sit Forhold til Rigsdagen, og anden, tredie,
fierde, femte Gang o.s. v. vil jeg gore akkurat det samme, som jeg
har gjort nu..... .

Lyngsie fastholdt, at Ministeren ved sin Adferd overfor
P. D. Pedersen havde angrebet Statsbanefunktionzrernes
Valgbarhed, den, der i Felge Grundloven var hjemlet enhver
dansk Statsborger, naar han opfyldte de i Valgloven bestemte
Forskrifter, og Ministeren gjorde det saa meget mere, som
han kort forinden havde meddelt dem, at de ikke kunde tage
deres Afsked. Her sigtede Lyngsie til en Ordre, der kort efter
Madet i Remersgade var tilflydt Personalet, og hvori det hed,
at Personalet ikke var ansat paa Opsigelse, men maatte an-
soge om Afsked, hvis det agtede at treede ud af Tjenesten.

| Strid med denne Ordre heevdede Ministeren en bestemt
Opsigelsesfrist, som det skulde overholde, og P. D. Pedersen
kunde faa sin Afsked den Dag i Morgen, hvis han gnskede den.

J. C. Christensen tog nu Ordet og angreb Ministeren. ]. C.
Christensen havde selv i de farste Aar han var Folketings-
mand ladet sit Skoleleererembede. bestride ved en Vikar. Han
ansaa ikke Ministerens Grunde for fyldestgerende; han fandt,
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at det vilde have veret klogere og rigtigere at lade P. D.
Pedersen med sin Valgkandidatur passe sig selv, indtil P. D.
Pedersen blev valgt. Fer dette Tidspunkt var Spergsmaalet
om, hvorvidt Hvervet som Folketingsmand kunde forenes
med Pakmesterstillingen, jo slet ikke aktuelt. En af Hejres
Valgkandidater var jo ansat i Flaaden, og ]. C. Christensen
fandt, at Ministeren burde have foranlediget, at han fik Brev
paa samme Maade som P. D. Pedersen.

Venstremanden, Overretssagforer Alfred Christensen: Han er ikke gift!

J- C. Christensen: Jeg ved ikke, om han ogsaa har Kone og Born,
og jeg ved heller ikke, hvorvidt den hejterede Marineminister har
samme Omsorg for sine undergivnes Koner og Bern som Ministeren
for de offentlige Arbejder. Men saa vidt jeg ved, har vedkommende
Funktioneer ikke faaet noget Brev fra Ministeren om, at hans Stilling
er uforenelig med at sege Valg til Folkethinget. Det er imidlertid
meget uheldigt for en Regering, at dens Partis Valgkandidater uantas-
tede kan soge Valg, medens Funktionarer, der erklzrer, at de traeder
1 Opposition til Regeringen, faar Tilkendegivelse om, at deres Stilling .
er til Hinder for, at de seger Valg til Folkethinget.

[ Slutningen af sin Tale still:de /. C. Christensen felgende
Paastand om Overgang til Dagsordenen:

»ldet Folkethinget misbilliger, at Ministeren uden fyldestgerende
Grund har grebet ind i Spergsmaalet om den paagezldende Bestillings-
mands Valgkandidatur, gaar Thinget over til neste Sag paa Dags-
ordenen. “

Ministeren heevdede, at en saadan Misbilligelse ikke kunde
veelte ham, men erkendte dog til Slut, at det var uheldigt,
naar der i Skrivelsen stod, at det at sege Valg til Folke-
thinget var uforenelig med Pakmesterstillingen, men det
vidste P. D. Pedersen og Folkethinget jo dog ikke havde
veeret Meningen.

Harald Holm (Venstre) slog tilsidst fast:

I det, som vi misbilliger, er det, som Ministeren har sagt,
og ikke det, som Ministeren har ment.“

Paastanden om Overgang til nzste Sag paa Dagsordenen,
altsaa Misbilligelsen til Ministeren, vedtoges herefter ved
Navneopraab med 56 Ja, 7 stemte ikke og 49 var fraveerende.
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Saa slet stod denne Sag for Ministeren, at ikke engang
Hejre vovede at stemme imod. Men Juul Rysensteen blev
naturligvis siddende som Minister for offentlige Arbejder,
uanfeegtet af Folkethingets Misbilligelse. Den Valgagitation,
som laa 1 Regeringens nylig forelagte Lenningsforslag og
Forslag om Dyrtidstilleeg, var med et Slag edelagt, og Venstre
kunde nu med Sindsro sammensmelte og forringe disse to
Forslag til Forslaget om det midlertidigt Lenningstilleeg, uden
at dets Valgagitation tog synderlig Skade deraf.

Juul Rysensteen var og blev uforbederlig og fortsatte, som
han havde udtalt under Debatten, med at leegge sine under-
givne Hindringer i Vejen for Udfoldelsen af deres offentlige
Ferd og politiske Rettigheder.

Trafikassistent Vilh. Ohlsson, der var anmeldt som Stiller
for Venstremanden Johan Ottesen i Frederiksberg 1. Valg-
kreds, modtog fra Ministeren en Tilkendegivelse om, at han
burde traekke sig tilbage som Stiller, og hvis han meddelte
nogen, at det ikke var hans egen Takt, der afholdt ham fra
at vzre Stiller, vilde han blive forflyttet. Da Vilh. Ohlsson
ikke fandt Anledning til at efterkomme Ministerens Tilkende-
givelse, og da Sagen endvidere kom frem i Dagspressen, blev
han forflyttet til Sparkeer.

Folkethingsvalget blev et forfeerdeligt Nederlag for Haijre.
Saa vidt erindres, bevarede Partiet kun 8 Mandater frelste
gennem dette Valg, der banede Vej for Systemskiftet og
satte den parlamentariske Skik, at det folkevalgte Things
Flertal skulde veere Basis for Regeringen, i Heojsaedet.

Venstremanden Deuntzer blev den ferste Vensterregerings
Chef, og ,Politiken“s Redakter V. Herup blev Minister for
offentlige Arbejder.

Herups ferste Regeringshandling blev at gere den Uret,
hans Forgaenger i Embedet, Juul Rysensteen, havde begaaet
imod P. D. Pedersen og Vilh. Ohlsson, god igen og forflytte
dem tilbage til Kebenhavn den 1. August 1901.

P. D. Pedersen var ikke bleven valgt i Slagelsekredsen, men
han havde dog opnaaet 1067 Stemmer, saaledes at der var

5
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godt Haab om, at han ved et af de paafslgende Valg kunde
erobre Kredsen.

Om sin Rejser til og fra Varde har P. D. Pedersen med-
delt folgende:

»Jeg skal nu anfere et Par smaa morsomme Episoder, som
knyttede sig til mine Forflyttelsesrejser henholdsvis til og fra
Varde.

Da jeg skulde rejse fra Kebenhavn kom jeg civil tilligemed
min Hustru fra Vesterbro og vilde gaa den sadvanlige Vej
over Sporene ved den sydlige Ende af den gamle Banegaards-
halle. Mod Sedvane var Jernlaagen ud til Droskepladsen
lukket, og der var posteret en Politibetjent, som standsede
mig og erklerede, at Adgangen var sperret; jeg skulde gaa
udenom til Hovedindgangen. Jeg sagde, at jeg absolut skulde
med Toget og at Tiden var for knap til, at jeg kunde naa
at gaa den anden Vej. Betjenten blev ved sit. Saa spurgte
jeg ham, hvad der var paa Ferde, hvortil han svarede, at
Pakmester Pedersen skulde afrejse til Varde, derfor var Bane-
gaarden bevogtet af Politi. Den knappe Tid nedte mig til at
legitimere mig, og jeg sagde da, at Pakmester Pedersen, det
var mig. Saa aabnede Betjenten gjeblikkelig Laagen, hilste
hefligt og sagde: ,,Veers'go’, saa maa De selviglgelig passere.

Stationsforstander Wilsbech fik ikke synderlig Held til at
forhindre Kammeraterne i at tage Afsked med deres For-
mand; thi de dukkede op alle Vegne 1 sidste Qjeblik og gav
mig et dundrende Hurra med paa Vejen. Paa Perronen,
bag ved Toget, fra Sporskiftehytter og Signalposter, fra Re-

. miser og Verksteder, Drejeskiver og Kulpladser tilviftede de
mig ,Farvel og paa snarligt Gensyn.“ Helt ud over Landet,
gennem Frederiksberg Station, Roskilde, Ringsted, Slagelse,
Korser, Nyborg o. s. v. Overalt var de medt op, baade de
tjenestegorende og tjenestefri, for at hilse mig i Forbifarten.

Juul Rysensteen havde rejst en Stemningsbelge, som han
ikke fornaaede at dempe igen.

Var Overrejsen bevaeget, blev min Hjemrejse hin minderige
Augustnat det ikke mindre.
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Tilfeeldet vilde, at den faldne Minister Rysensteen rejste i
samme Tog som jeg fra Fredericia til Kebenhavn. Ved Fer-
gens Ankomst til Korser ved 5-Tiden om Morgenen var en
stor Del af Kollegerne i Korser, mange af dem med deres
Hustruer, medt op for at hilse paa mig. De trak mig lidt
afsides paa Molen og udbragte Taler og Leveraab for mig.
Dette Hurra herte Baronen, da han gik op ad Landgangen,
og da han saa de mange Jernbaneuniformer, men intet anede
om, at jeg var med, troede han, at Hurraerne gjalt ham og
udtalte til de naermest staaende sin Glede over, at Jernbane-
folkene viste ham deres Hengivenhed.

Han var altsaa ikke klogere end, at hans gamle Personale-
sbestand“ virkelig elskede og savnede ham.

Han blev brutalt revet ud af denne Vildfarelse, da vi
naaede Kebenhavn, hvor han paa Perronen blev Vidne til,
at Kebenhavns Afdelings Bestyrelse tilligemed en stor Meengde
Medlemmer tog og bar mig i ,Guldstol“ fra Toget ud til
den ventende Droske. Saa blev han klar over, at det ikke
var ham, Ovationerne gjaldt. Men endnu en Skuffelse ventede
ham.

Det tog nogen Tid, inden min Vogn kunde komme afsted,
da jeg jo maatte op paa Seedet og holde en lille Tale og
udbringe et Leve for Organisationen, altsammen som min
Tak for den smukke Modtagelse. Saa kerte vi endelig afsted.

Da vi kerte hen ad Droskepladsen, var det mig paafaldende,
at alle de andre Drosker med deres Passagerer holdt i Rekken
langs Ankomststationen og ferst gjorde Mine til at kere bag
efter min Vogn.

Farst senere erfarede jeg, at Droskekuskene havde aftalt, at
ingen af dem maatte kere ud, forinden Pakmesterens Vogn
var passeret.

Paa denne Maade demonstrerede Droskekuskene dels deres
Sympati for mig dels deres Taknemmelighed for den Hold-
ning, Dansk Jernbaneforbund havde indtaget under en Kuske-
strejke, som for nylig var bleven afsluttet. — Blandt dem,
der saaledes maatte vente en Stund, var ogsaa Baronen.
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Han sad i sin Droske og spekulerede over den ny Gaade,
hvorfor Kusken dog ikke kerte. Saa stak han Hovedet ud
ad Ruden og raabte utaalmodigt: ,Hvorfor F..... kerer De
ikke Kusk?“ Men Kusken svarede tert: ,,Vi venter, til Pak-
mesteren er kort“. Saa endelig forstod Baronen alt.* —

Kort Tid fer P. D. Pedersens Tilbageflytning til Kebenhavn,
afholdtes den 7. Juli 1901 paa Foranledning af Forretnings-
udvalget og en Festkomité, valgt af de fynske og vestsjel-
landske Afdelinger, et ualmindeligt velbesegt Sommersteevne
i Christianslund Skov ved Nyborg. Ved denne Fest blev der
af Afdelingens populere Formand, Kondukter Hans Jensen,
fremsagt en Prolog, som paa en rammende Maade tolkede
den Tids Tanker og Rerelser, hvorfor vi optrykker den her:

PROLOG
VED
JERNBANEFUNKTION.ARERNES FEST I CHRISTIANSLUND
DEN 7. JULI 1901

Velkommen alle til Festen her!
Velkommen alle hver iser!

Velkommen Ledvogter og Porter,
Velkommen Pudser og Kondukter,
Velkommen Pakmester og Vogasmerer,
Velkommen P. D. P. — vor brave Forer!
Velkommen alle, som her sig samle!
Velkommen unge, og velkommen gamle!
Velkommen alle af Jernbanestand!
Velkommen hver — Kvinde som Mand!

Saa er vi da samlet, og glad jeg skuer

I Hundredvis selvtredsede Huer.

Det er Ret, det er Pligt, det er Vejen, vi maa,
Om snart vi skal ved Maalet staa! —

Vil frem vi vinde og krave vor Ret,
Det gaar vel ikke saa grumme let,
Nedarvet det er, at vi skal tie;

Vi er de smaa, vi skal taale og bie.



Men er vi de smaa, som saa tit er sagt,
Vi er de stzrke, om uforsagt

Vi slutte os sammen og lofte i Flok —
Jeg dristig siger: ,, Vi er nok!

Nok til at krzve og fore det frem;
Bedre Kaar for os og vort Hjem!®

Jeg haaber, at [ alle forstaar,

Det kan ej vedblive, som det gaar,

Vi styres naturlig fra oven a’! —
Grundlovens Ret vil de fra os ta’!

Vi ber ej tvivle. Viljen er god,

Om bare vi den ret forstod —

Vor Formand flyttes til en Afkrog af Landet,
Fornojelsen deraf var dog nok blandet;
Thi den, der fik den storste Mén,

Var dog nok vist Juul Rysensteen.

For yderligere beromt sig at gore,
Han flytter vor Forretningsforer.*)

Der tales paa Thinge, i Kommission
Saa pent og smukt om vor Person,

Og om vort Ansvar og om vort Slid
Og om vor sterkt optagne Tid;

Der loves os Guld og grenne Skove,
Men se, om det bli'r til Lonningslove!
Nej! bort med Taalmod og Tillid til
De smukke Ord og kalne Smil.

Rejs Hoved, rank Ryggen og sat
Skulder mod Skulder cg krav din Ret!
Vi som her er samlet til Fest,

Vi mede frem med en stazrk Protest —
Protest! Protest! mod det Regimente,
Som lover saa smukt, men lader os vente!

Saa haaber jeg da, vi alle kan se,

At skal noget virkeligt godt der ske,

Vi maa i Forbundet alle som een,

Da bliver vi Ven med Juul Rysensteen,
Da staar med Sejrens Krans vi i Hande,
Vi staar ved Maalet, om ej dets Ende.
Vort Forbund leve! det fore os frem,
Til lyse Kaar for os og vort Hjem!

*) Se Afsnit 6.
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Efter Taler af P. D. Pedersen, Forretningsferer Chr. Nielsen
og Ledvogter Christensen, Hovedgaard og Afsyngelse af nogle
til Festen forfattede Sange, afdeekkedes et over Talerstolen
anbragt, men af Flag og Lov dakket Brystbillede — Kridt-
tegning — af P. D. Pedersen. Denne Overraskelse fremkaldte
en Jubel uden Lige, og Hurraraabene vilde nezesten ingen
Ende tage. Da Bifaldsstormen omsider havde lagt sig, over-
rakte Afdelingsformanden, Hans Jensen, P. D. Pedersens Frue
Billedet som ringe Erstatning for Afsavn af Manden, der den
Gang endnu levede paa sit Forvisningssted i Varde.

6. ORGANISATIONSRETTEN

[ Maj 1901 udbred der hos Keorselsentreprener Balslev, der
udkerte Gods for Statsbanerne i Kebenhavn, en Strejke, idet
Firmaets Kuske nedlagde Arbejdet. For at faa Godset ud-
kort beordrede Statsbanerne 6 Porterer til at kere. Da de
gjorde Indvendinger herimod, fortalte man dem, at Korselen
foregik for Statsbanernes Regning, og at Vognmandens Firma-
merke var slettet paa Vognene. Det sidste viste sig imid-
lertid at veere urigtigt, idet Navnet Balslev stadig prangede
paa Vognene. Om det forste var rigtigt, forbliver vel altid et
uopklaret Spergsmaal, men det var i hej Grad usandsynligt.

Det siger sig selv, at de 6 Porterer folte sig ilde berorte
af Situationen, udsatte, som de var, for Forhaanelser fra de
strejkende Kuskes Side, hvis de udferte Arbejdet, og for
Afskedigelse, hvis de negtede at udfere det.

De udferte imidlertid Arbejdet den ferste Dag, men be-
klagede sig til Forbundet over, at de under tjenstligt Pres
var nedt til at udfere Skruebreekkerarbejde.

Forretningsferer Chr. NVielsen, der under Formandens For-
flyttelse til Varde var nedt til at handle i Sager af den Natur,
hvor det drejede sig om en hurtig Afgorelse, havde forgeeves
sogt at faa en saadan Anvendelse af Portererne standset
baade ved Henvendelse til Trafikchefen og Generaldirek-
toratet. Man var altsaa lige vidt.
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Kobenhavns Afdelings Bestyrelse sammenkaldte ved Labe-
sedler til Medlemsmede i Remersgade 22 samme Aften, den
29. Maj KL 12 Nat, for at foreleegge Sagen for Medlem-
merne. Stemningen paa Medet, der var besagt af 600 Med-
lemmer, var meget bitter, og Forsamlingen vedtog enstem-
migt felgende Resolution:

Da nogle af vore medansatte i disse Dage er bleven benyttede til
at udfere Arbejde hos Korselsentreprenoren, hos hvem Kuskene har
nedlagt Arbejdet, protesterer Forsamlingen imod
at ansatte anvendes til saadant Arbejde, og op-
fordrer vi Hovedbestyrelsen til for enhver Pris at
tilvejebringe Garantier for, at vi ikke i Fremtiden
som Folge af vor bundne Stilling som fast ansatte
forlanges til at udfere Arbejde, som er nedlagt
af organiserede Arbejdere med deres Organisa-
tions Samtykke. | Bestrabelserne herfor er vi
forvissede om at have den offentlige Menings
Stotte og Sympathi uden Hensyn til politiske
Standpunkter.“ V. Tietze,

Sluttelig nedsattes et Udvalg, bestaaende =~ Netormend 1903-04
af Afdelingsformand Porter H. P. Hansen og Forretningsfe-
rer Porter Chr. Nielsen, til, saafremt ikke Forholdene ordne-
des den 30. Maj, at henvende sig til Ministeren for offentlige
Arbejder for at sege Forholdene ordnede.

Det beveegede Made sluttede Kl. 3'/2 Morgen.

Henvendelsen til Ministeren blev imidlertid overfledig, da
Portererne efter Madets Afholdelse ikke mere blev beordrede
til at agere Strejkebrydere for den private Vognmand.

Men Handlingen i denne Historie fik en anden Akt. Chr.
Nielsen, der havde veret serlig virksom med at faa For-
holdene ordnede, modtog en Meddelelse fra Generaldirek-
toratet om, at han fra og med den 1. Juli var forflyttet
til Vedsted, uden at der var angivet nogen Grund til For-
flyttelsen.

Det saa nu virkelig ud til, at Forfelgelsen af Organisa-
tionens Tillidsmeend var sat i System. Formanden forflyttet
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til Varde og Forretningsfereren til Vedsted! Skulde man nu
nades til at forleegge Forbundets Hovedvirksomhed til Jyllands
Vestkyst? Nej, det vilde veere umuligt, Kebenhavns Afdeling
holdt atter Natmede i Remersgade.

Den 22. Juni KL 12 Nat var der sammenkaldt til ekstra-
ordineer Generalforsamling i Kebenhavns Afdeling med ,Af-
delingens Stilling til Forretningsferer, Porter Chr. Nielsens
Forflyttelse“ som eneste Sag paa Dagsordenen.

Man omgikkes nu alvorligt med Planer om at skabe sig
et Veern, som Administrationen ikke kunde sparke veaek efter
eget Forgodtbefinde. Man havde anmodet Formanden for
De samvirkende Fagforbund, Martin Olsen, om at komme
til Stede for at oplyse, hvilke Betingelser De samvirkende
Fagforbund vilde stille for Dansk Jernbaneforbunds Optagelse.
Martin Olsen var til Stede og gav de enskede Oplysninger.

Generalforsamlingen, der var beseogt af 650 Medlemmer,
vedtog efter en bevaeget Debat folgende to Resolutioner:

Nr. 1, stillet af Porter Charles Petersen:

»,Da man atter har rettet et Angreb paa vor Organisation ved at
forflytte Forretningsfereren for Forbundet til Jylland, opfordres Hoved-
bestyrelsen til — da Organisationen ikke uden at miste sin Anseelse
vedblivende kan finde sig i Administrationens Vilkaarligheder, da det
nu maa anses for paatrazngende nedvendigt, at Organisationen varnes
imod slige Forstyrrelser i dens Arbejde, hvortil i ferste Rekke kreaeves
en uafhengig Mand, og da den nuvarende Arbejdsmetode, som For-
samlingen anser for at have varet nedvendig og tjenlig for Udvik-
lingen, nu maa endres derhen, at Jernbanetidende fra at vare et
Henstillings- og Agitationsorgan maa ledes udelukkende som et
Agitationsorgan under friere Former — straks at gore Skridt til at
antage en udenfor Tienesten staaende Mand som Forretningsforer og
i dette Ojemed snarest sammenkalde en ekstra Kongres. Indtil dette
kan ske, opfordrer Generalforsamlingen endvidere den nuvzrende For-
retningsforer til at soge 3 Maaneders Permission, og garanterer General-
forsamlingen ham det herved foraarsagede pekuniere Tab. — Skulde
saadan Permission blive neagtet, opfordrer Generalforsamlingen For-
retningsforeren til straks at tage sin Afsked fra Statsbanedriften, og
overtager Afdelingen, indtil Kongresbeslutning kan foretages, Forplig-
telse til at yde ham samme Len, som han nu oppebzrer fra Stats-



Kongressen 1 Aarhus 1901.



ey
3 e iy

Kongressen i Aarhus




73

banedriften. [ sidste Tilfelde forpligter Generalforsamlingen Afdelingen
til, hvis Kongressen skulde beslutte ikke at antage ham som Forret-
ningsforer paa Betingelser, der er antagelige for ham, af sin Kasse
at yde ham en Erstatning af 1000 Kr.*

Nr. 2, foreslaaet af Kondukter Prip:

,Idet Generalforsamlingen i hej Grad beklager Portor Nielsens
Forflyttelse til Vedsted og det Angreb, der saaledes rettes mod
Organisationen, henstiller den til Hovedbestyrelsen at overveje, at
Dansk Jernbaneforbund gaar ind under De sam-
virkende Fagforbund og ansatter en lonnet For-
retningsforer. Forsamlingen opfordrer endvidere
Hovedbestyrelsen til at tilsige Portor Nielsen fuld.
Erstatning for de Tab, som maatte veaere forbundne
med hans Forflyttelse.

Chr. Nielsen fik herefter bevilget 4 Maa-
neders Orlov uden Lenning, saaledes at han
var uden for aktiv Tjeneste, indtil Kongres- :
sen, der skulde afholdes i Oktober Maaned, Jens Prip.
havde sagt det afgerende Ord. Det var almindeligvis ventet,
at Horup, som Minister for offentlige Arbejder, skulde have
flyttet Chr. Nielsen tilbage, ligesom han flyttede P. D. Peder-
sen og Vilh. Ohlsson. Men Herup tovede hermed. For det
forste var Chr. Nielsens Forflyttelse ikke politisk, og for det
andet var den foretaget af Generaldirektoratet uden synligt
Initiativ fra Ministerens Side.

Kongressen, som afholdtes i Aarhus den 13. og 14. Oktober
1901, vedtog at betale Forretningsferer Chr. Nielsen det ved
hans Permission i 4 Maaneder foraarsagede Lenningstab, og
Kobenhavns Afdeling hostede megen Anerkendelse for sin
resolute og bestemte Optraeden ved hans Forflyttelse.

Endvidere vedtog Kongressen felgende Resolution, som til-
stilledes Ritzaus Bureau:

,Dansk Jernbaneforbunds Kongres, som afholdtes i Aarhus den
13. og 14. Oktober 1901, henstiller til Ministeriet for offentlige
Arbejder at foranledige, at Forretningsferer Portor Chr. Nielsen snarest
og senest den 1. November 1901 forflyttes fra Vedsted til Kobenhavn.“
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Herefter vedtog Kongressen Ansettelses- Arbejds- og Len-
ningsvilkaar for en lannet Forretningsferer, som skulde bringes
til Anvendelse overfor Chr. Nielsen, hvis Ministeriet ikke tog
Kongressens Henstilling til Folge.

Men fra og med 1. November 1901 var Chr. Nielsen til-
bageflyttet til Kebenhavn. Han havde veeret Porter i Vedsted
i 4 Maaneder uden maaske
nogensinde at have set Ved-
sted, og det vedtagne Anseet-
telses-, Arbejds- og Lennings-
program staar i Kongressens
Forhandlingsprotokol som en
Beslutning, der paa Grund af
Begivenhedernes Gang aldrig
nogen Sinde blev bragt til
Udferelse.

Da Herup i Februar 1902
var ded, fulgte Dansk Jern-
baneforbunds Medlemmer med
Faner hans Baare fra Lerups
Ridehus til Krematoriet paa
Nyelandsvej 1 taknemmelig
Erindring om, at hans Retfeerdighedsfelelse bedede paa andres
Forsyndelser.

V. Herup.

7. JERNBANEKOMMISSIONENS BETANKNING
OG LONNINGSLOVEN
I Loven om Statsbanedriftens Ordning af 26. Marts 1898
var det i § 26 bestemt, at der til at fremseatte Forslag til
Revision af Loven skulde nedszttes en Kommission, bestaa-
ende af 18 Medlemmer, 4 valgte af Indenrigsministeren og 7
valgte af hvert af Rigsdagens to Ting efter Forholdstalvalg-
maaden, og det var endvidere bestemt, at Kommissionen skulde
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fremseette sit Forslag saa betids, at det senest kunde fore-
leegges for den i 1900 sammentreedende ordentlige Rigsdag.

Jernbanekommissionen afgav imidlertid ferst sin Beteenk-
ning midt paa Sommeren 1901, altsaa ca. 1 Aar senere end
Loven fastsatte.

Der ymtedes den Gang en Del om, at der var indtraadt
en Konflikt mellem Kommissionen og den davezrende Hagjre-
regering, saaledes at Kommissionen, hvis Betezenkning sagdes
at veere feerdig paa et langt tidligere Tidspunkt, ikke vilde
afgive Betenkning for den da siddende Regering. Endskent
Regeringens Handlemaade ved at foreleegge selvstaendige
Lenningsforslag uden om Kommissionen godt kunde tyde paa,
at Rygtet talte sandt, saa maa man dog erindre, at Kommis-
sionens Flertal vistnok bestod af Hejremaend. Men den af
Jens Busk betegnede ,energiske“ Kommission blev altsaa et
Aar for sent feerdig og netop i samme Ujeblik som Hajre-
regeringen var feerdig med at regere.

Havde dens Beteenkning veeret imadeset med Lengsel og
Speending, saa blev den, da den endelig kom, den starste
Skuffelse, der nogensinde er beredt Jernbanemzndene. De
foreslaaede Lenningssatser kunde ikke yde Dakning for de
Lonninger, Personalet allerede havde, sammenlagt med de
midlertidige Lonningstilleg. Opholdstilleeggene havde Kom-
missionen foreslaaet afskaffet, Pakmesterstillingen fandtes ikke
paa Forslaget og Depotarbejderne var sat ud af de faste Lon-
ningsklasser. Dag- og Timepengene var forringede for Tog-
betjente m.fl. Pensionsreglerne var forringede for dem, der havde
staaet i forste Pensionsklasse, forbedrede for dem, der havde
staaet 1 anden og tredie, men til Gengzeld skulde de, der havde
staaet 1 anden Pensionsklasse, have deres Bidrag til Pensio-
neringen forhejede fra 2'/2 pCt. til 5 pCt. Hvad man havde
givet med den ene Haand, tog man rask veek med den anden.

I sit Forslag havde Kommissionen gennemfert Principet
med Alderstilleeg for alle Klasser af Personalet; men det vilde
i Ojeblikket ikke betyde nogen Fordel for Personalet; thi i
Aarene 1896—1901 var der ansat en Mengde, hvoraf de
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fleste havde nydt godt af den hurtige Oprykning igennem
Klasserne. jeblikkeligt og langt ind i Fremtiden vilde det
betyde Tilbagegang eller i det heldigste Fald Stagnation. Len-
ningssatserne i Nabo-Lenningsklasserne laa saa teet ved hin-
anden, at en Forfremmelse i de fleste Tilfeelde vilde medfere
Nedgang i Lenning, fordi den forfremmede skulde begynde
forfra i den nye Lenningsklasse.

Alt i alt var Kommissionens Lenningsforslag, hvad man i
daglig Tale vilde kalde noget forfeerdelig Juks, hvis den da
ikke havde arbejdet i den bevidste Hensigt at forringe Per-
sonalets Vilkaar.

Et Afsnit i Forslaget, som Kommissionen tilsyneladende
selv var meget stolt af, var Afsnittet om Tantiéme. Personalet
selv betragtede dette Forslags Velsignelser som uhyre proble-
matisk og havde en instinktsmeessig Folelse af, at Tantiémen,
hvis der overhovedet kunde indtjenes noget, som kom til at
hedde saaledes, vilde blive indtjent paa Bekostning af Ar-
bejdsforholdene.

For de Stillinger, Forbundets Medlemmer havde Interesse
1, saa Forslaget saaledes ud:

9. Lenningsklasse,

omfattende Togferere: 1350 Kr. aarligt, stigende hvert 4. Aar med
150 Kr. indtil 1950 Kr.

11. Lenningsklasse,

omfattende Overportorer af 1. Klasse, Bedstemeend, Overfyrbedere,
Broformeend og Vognopsynsmand: 1200 Kr. aarligt, stigende hvert
4. Aar med 125 Kr. indtil 1700 Kr.

12. Lenningsklasse,

omfattende Overporterer af 2. Klasse, Baneformend, Telegrafformeend
og Stationsmestre: 1050 Kr. aarlig, stigende hvert 4. Aar med
90 Kr. indtil 1410 Kr.

13. Lenningsklasse,

omfattende Togbetjente, Kontorbude, Matroser, Skibsfyrbedere, Magasin-
formend og Lokomotivfyrbedere: 960 Kr. aarligt, stigende hvert
4. Aar med 90 Kr. indtil 1410 Kr.
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74. Lenningsklasse,

omfattende Porterer, Stationsbude og Brokarle: 840 Kr. aarligt,
stigende hvert 4. Aar med 80 Kr. indtil 1240 Kr.

15. Lenningsklasse,

omfattende alt andet fast ansat Persunale. Lonningerne for denne
Klasse foresloges bevilget paa de aarlige Finanslove.

Kongressen 1 1900 (Fredericia) havde nedsat et Udvalg til
Behandling at Jernbanekommissionens Lenningsforslag, saa
snart dette forelaa. Dette Udvalg samledes til Mede i Frede-
ricia den 1. August 1901 og segte at sammendrage Kommis-
sionsforslaget og det Forslag, Forbundet havde indsendt,
saaledes at Rammerne i Kommisionsforslaget bibeholdtes:

Udvalget indsatte Pakmestre, Bane- og Telegrafformznd
og faste Haandverkere under 11. Lenningsklasse, Porterer,
Stationsbude, Depotarbejdere og Brokarle under 13. Len-
ningsklasse, og under 14. Lenningsklasse indsattes Bane- og
Telegrafarbejdere samt Led- og Signalvogtere. Endvidere
foreslog det Alderstillegene for 13. og 14. Lenningsklasse
forhajet til henholdsvis 112 Kr. 50 Ore og 100 Kr.

lavrigt foreslog det Depotarbejdere, Led- og Signalvogtere,
Bane- og Telegrafarbejdere samt Matroser og Skibsfyrbedere
delagtiggjort i Natpenge, der sogtes udbetalt i Tidsrummet
fra KI. 9 Aften til Kl. 5 Morgen. Opholdstilleeg foresloges
tildelt 12., 13. og 14. Lenningsklasse, for hvilke Dag- og
Timepenge foresloges fastsat til henholdsvis 3 Kr. og 15 Ore.

Endelig foresloges Enkepensionen forhejet fra /s til /2 af
den Pension, der vilde tilkomme Manden.

Efter at de ovenfor skitserede Zndringer til Kommissions-
forslaget var behandlede i Hovedbestyrelsen og af Kongres-
sen, formuleredes de som Andragende til Regeringen.

Ministeren for offentlige Arbejder, V. Horup, til hvem For-
bundet ogsaa i Henseende til Beskaffenheden af Lennings-
lovforslaget stillede store Forventninger, var imidlertid bleven
syg og dede i Februar 1902. Finansministeren C. Hage, der
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under Herups Sygdom havde veret Minister ad interim for
de offentlige Arbejder, overtog nu dette Ministerium sammen
med Finansministeriet.

| de neermeste Dage omkring 1. Februar 1902 forelagdes
Lenningslovforslaget i Folkethinget. Det holdt sig meget neer
op ad Kommissionsforslaget og vakte bitter Skuffelse i hele
Jernbaneetaten. Forretningsudvalgets forste Velkomsthilsen
til Forslaget var en skarp Kritik, som fandt Optagelse i
Social Demokraten og Politiken.

Allerede den 4. Februar 1902 afholdt Kebenhavns Afdeling
Mede paa Vodroflund med Lenningslovforslaget som eneste
Sag paa Dagsordenen. Med Jernbaneforeningen, som samme
Aften holdt Mede om samme Sag paa Sct. Thomas, udveks-
ledes telegrafisk Hilsen. Den feelles Modgang synes at have
bragt de to Organisationer hinanden nzrmere.

Paa Vodroflund-Medet, hvor Chr. Nielsen indledede, faldt
mange bitre og harmfulde Udtalelser om Lenningslovforslaget,
og Meadet resumerede tilsidst sin Bitterhed i felgende Re-
solution:

»Forsamlingen udtaler sin dybeste Beklagelse over den Maade,
hvorpaa Regeringen har behandlet Statsbanefunktionzrerne ved at
fremsaztte et Forslag til Lenningslov, der ikke tager mindste Hensyn
til de af Organisationen fremsatte Jnsker, end ikke paa de Punkter,
hvor det ikke vilde have nogen finansiel Betydning, og opfordrer
Hovedbestyrelsen til med alle til Raadighed staaende Midler at
virke for,

1. at Organisationen faar Indflydelse ved Fastsettelsen af Lon- og
Arbejdsvilkaar,

2. at Depot- og Banearbejdere anszites paa Maanedslon med alle
de for maanedslennede gzldende Rettigheder og Forpligtelser,

3. at Begyndelseslonnen bliver i Overensstemmelse med Forbundets
Andragende, og at hojeste Lon naas paa 16 Aar samt

4. at Opholdstillzeget bibeholdes og udvides til at omfatte 12., 13.
og 14. Lenningsklasse, og at de af Organisationen foreslaaede
Avancements- og Anciennitetsregler indferes, og

5. at Pensionsreglerne sikrer Personalet mindst samme Pension
som nu, uden at Kontingentet til Pensionskassen forhejes.*
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Forsamlingen, der talte 600 Medlemmer, stemte for denne
Resclution paa én ner, og denne ene, som stemte imod,
motiverede sin Afstemning med, at han ikke fandt Resolu-
tionen skarp nok.

Efter Lonningslovforslagets forste Behandling i Folkethinget
henvistes det til et seerligt Udvalg paa 15 Medlemmer. Leon-
ningslovforslag for de evrige Etater, som behandledes i samme
Rigsdagssamling og var langt gunstigere for disses Personale,
end Lenningslovforslaget for Jernbaneetaten var for dettes
Personale, var henviste til det staaende Lsenningsudvalg.
Folkethingets Samvittighed har formentlig tilsagt det, at Lon-
ningsforslaget for Jernbaneetaten ikke taalte at komme i
Belysning sammen med de gvrige.

Forretningsudvalget fik Foretraede for dette Udvalg og
preesenteredes af dets elskveerdige Formand, Bluhme, for
Udvalgets ovrige Medlemmer; det fik endvidere Lejlighed til
at kritisere Lenningsforslaget og diskutere Sagen med Len-
ningsudvalgets Medlemmer. Men udover al denne Forekom-
menhed og Elskveerdighed opnaaedes sikkert intet; thi i
Udvalget sad foruden Bluhme to af Jernbanekommissionens
tidligere Medlemmer, Gustav Philipsen og Guldbrandsen, der
formentlig folte sig bundne af deres Standpunkt til Kommis-
sionsforslaget, og som i Kraft af deres sterre Kendskab til
Sagen, erhvervet igennem Kommissionsarbejdet, kunde eve
en afgerende Indflydelse paa de fleste af Udvalgets ovrige
Medlemmer.

Forretningsudvalgets enkelte Medlemmer havde selv Ind-
trykket af, at dets Henvendelse til Udvalget ikke havde haft
nogen sterre Virkning. Chr. Nielsen tolkede den Gang i
Jernbanetidende sine Indtryk paa felgende Maade:

»Modet med Udvalget gav selvfolgelig ikke noget positivt Resultat.
Udvalgets Medlemmer kan selvfolgelig ikke paa Sagens nuvarende
Stadium udtale Sympatier for eller Antipatier mod dette eller
hint; men saa meget er sikker: Vi staar paa dette Felt i et for-
feerdeligt Ufere, foraarsaget af de sidste Aars forkvaklede politiske
Forhold i Forbindelse med selve Tidens Ugunst. Disse Lennings-




80

sporgsmaal, som for os er et Livsspergsmaal, har man i Haab om
lysere Tider stadig skudt fra sig, indtil man nu staar i et Morads,
som ikke vil blive let at komme ud af.“

Forretningsudvalget udarbejdede en Oversigt over Len-
ningsforslagets Virkninger for den enkelte, og det fremgik
heraf, at en meget stor Del af Personalet ved Forslagets
Gennemforelse vilde komme paa lavere Indtaegt, Under disse
Omstendigheder havde Forbundet ingen Interesse i at faa
det gennemfert, hvis der ikke kunde opnaas vesentlige For-
bedringer. Man maatte da hellere leve videre paa de gamle
Lenninger med midlertidigt Lenningstilleeg et Aar endnu og
se, om der ikke skulde vise sig lysere Udsigter i den foelgende
Rigsdagssamling, naar Rigsdagen fik Kommissionsforslaget
paa lengere Afstand og de bedre Lenningslove for de svrige
Etater gennemfort.

Udvalget afgav ferst Beteenkning paa Rigsdagssamlingens
sidste Dag, og der var ikke af Flertallet i Udvalget foreslaaet
nevneveerdige Forbedringer. Kun et Mindretal (Chr. Ras-
mussen og Lyngsie) havde segt at raade Bod paa Forslagets
Mangler. De gvrige Etaters Lenningslove gennemfeortes i
Rigsdagssamlingens ellevte Time. Postlenningsloven maatte
endda forceres igennem Landsthinget ved tre Behandlinger
paa samme Dag. Efter at den var behandlet feerdig, opleestes
det kongelige aabne Brev om Rigsdagens Hjemsendelse.

Kun Jernbaneetatens Personale stod tilbage med et ulest
Lenningsmaal og maatte treste sig med, at Loven om det
midlertidige Lenningstilleeg var bleven forleenget for neeste
Finansaar.

Hovedbestyrelsen benyttede nu Sommeren til en energisk
Agitation for Gennemfarelsen af en tilfredsstillende Lennings-
lov i den nezeste Rigsdagssamling. [ dette OJjemed lod den
afholde 6 store offentlige Meder, hvortil Pressen og Folke-
thingsmeend fra de nezermeste Kredse fik Indbydelse.

| Odense og Roskilde atholdtes Maderne den 9. Juni 1902.
I Odense indledede P. D. Pedersen, og Folkethingsmandene
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Kl. Berntsen og Guldbrandsen havde givet Mede. | Roskilde
indledede Chr. Nielsen, og Folkethingsmand Rosleff havde
givet Mede.

I Kebenhavn afboldtes Madet den 10. Juni. Her indledede
Chr. Nielsen, og Folketingsmeendene Chr. Rasmussen og Guld-
brandsen var medt.

| Aalborg afholdtes Mede den 12. Juni med Chr. Nielsen
som Indleder, og Folketingsmandene Vilh. Lassen og Jensen
Senderup var madt.

I Aarhus og Fredericia indledede henholdsvis P. D. Pedersen
og Chr. Nielsen ved Mader den 13. Juni. | Aarhus var medt
Folketingsmand P. Th. Nielsen.

Maderne var godt besegt, i Aarhus af ca. 1000, i Keben-
havn af 700, i Roskilde af 400, i Odense af 300 og i Aarhus
af 500 Medlemmer, og blandt disse var en Del civile Borgere,
som med stor Interesse fulgte Talerne. Folketingsmzndene
deltog i Diskussionen, som det vilde fere for vidt at resum-
mere. Bereamte blev en Del af Folketingsmand Guldbrand-
sens Udtalelser, idet han forsvarede Postvaesenets bedre Lon-
ningslov med, at Postveesenet var en gammel Institution, og
at man forlangte af Postfunktionzrerne, at de skulde kunne
skrive. Banearbejderne anbefalede han at vedblive at vare
Landarbejdere, hvis de troede, de kunde tjene mere derved.
Folketingsmand Guldbrandsen fik naturligvis fyndige Svar
herpaa.

Noteres ber endelig Vilh. Lassens Anvisning paa at gaa den
Vej om ad Ministeren, der sikkert var en velvillig Mand. Vilh.
Lassen anede den Gang nezppe, at han selv fem Aar senere
skulde sidde som den Minister, Personalets Representanter
sogte Forhandlingsvejen til, men som stadig smuttede bort.

Hovedbestyrelsen fulgte Vilh. Lassens Anvisning, idet For-
retningsudvalget den 11. September henvendte sig til Mini-
steren for offentlige Arbejder, C. Hage, Forretningsudvalget
fandt hos C. Hage et saa forbleffende Kendskab til alle Len-
ningssagens Enkeltheder, at det forbausedes derover. Hos
ingen af de tre foregaaende Ministre, det havde sagt, havde

6
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det fundet Mage til Sagkundskab. Og Ministeren lovede en
indgaaende Undersogelse af hvert enkelt af de Onsker ved-
rorende Lonningssagen, som Forretningsudvalget havde frem-
sat, men han neerede ZEngstelse for Gennemforligheden.

I Novemher Maaned 1902 forelagdes Lenningslovforslaget
paany, men denne Gang i Landstinget. Ministerens Under-
sogelse havde kun medfert enkelte og ganske smaa Forbe-
dringer:

I 12. Lonningsklasse (Overporterer Il m. fl.) var Alders-
tillegene forhejede fra 90 til 108 Kr., hvorved Slutlennen
haevedes fra 1410 til 1482 Kr. I 14. Lenningsklasse (Porterer
m. fl.) var Alderstilleegene forhejede fra 80 til 84 Kr. og der
skulde i Kebenhavn og Frederikberg tillegges denne Klasse
et Huslejetilleeg paa 48 Kr. Endelig var det foreslaaet, at de
allerede ansatte Konduktarer skulde bibeholde deres tidligere
Dag- og Timepenge, henholdsvis 3 Kr. — og 15 Ore.

Under Landstingets forste Behandling af Forslaget faldt
der mange velvillige Udtalelser om Funktionzrerne og deres
Trang til Lenningsforbedring, og ud fra denne velvillige Tale-
strom spirede nyt Haab frem i manges Sind. Selv Forret-
ningsudvalget, der sagte og fik Foretraede for Formanden for
det Landstingsudvalg, som blev nedsat for at underkaste
Forslaget en mere detailleret Behandling, var til en vis Grad
besnzret af al den Velvilje, som Formanden (Reedz Thott)
lod stremme det i Mede. Resultatet svarede imidlertid ikke
Forventningerne. Da Landstingsudvalgets Betenkning forelaa,
var der foreslaaet nogle Forbedringer for Tegnere, Togfarere,
Vognopsynsmand, Lokomotivfarere og kvindelige Assistenter;
men der var kun et ZEndringsforslag, som berarte Medlemmer
under Forbundet, og det gik ud paa, at Funktionzrer af 14.
Lenningsklasse, som havde Tjenestebolig, ikke skulde have
Del i det for Kebenhavn og Frederiksberg foreslaaede Hus-
lejetilleg af 48 Kr. aarlig. Der var kun én Funktioneer, som
berertes heraf, og Landstingsudvalget havde af lutter Velvilje
virkelig her sparet Statskassen for en Udgift af 48 Kr. aarlig.

Paa Lovforslagets videre Ve] gennem Rigsdagen er intet
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andet at bemerke, end at Socialdemokraterne, Funktionzarer-
nes eneste oprigtige Venner, forgeeves sogte at faa Forslaget
forbedret. Det vedtoges ved 3. Behandling i Folketinget den
6. Maj og var dermed feerdig fra Rigsdagen. Den 15. Maj
1903 fik det kgl. Stadfeestelse og var derefter geeldende Lov.

Tilbage var nu Lenningssagens anden Akt: Fastsettelse af
Lonninger for alle de Funktionzrer, som ikke fandt Opta-
gelse i de faste Lenningsklasser — Depotarbejderne, som var
skudt ud, samt Bane- og Telegrafarbejdere, Led- og Signal-
vogtere, hvis Haab om at komme ind paa 14. Lenningsklasse
nu var fuldstendig bristet.

Men forinden denne 2. Akt foregik, indkaldte Hoved-
bestyrelsen i Folge Kongresbeslutning sidst i Maj til en ekstra-
ordiner Kongres i Fredericia, hvor Medlemmernes Reprasen-
tanter kunde faa Lejlighed til at udtale sig om den utilfreds-
stillende Lenningslov. Man havde allerede teenkt paa at ruste
sig, for at den neeste Lonbevagelse ikke skulde ende lige saa
resultatsles. Idéen om den samlede Pladsopsigelse, der i Aaret
1900 neesten var skudtop af Jorden af sig selv, kunde maaske
have veret et virksomt Middel overfor den sidste svage Hajre-
regering, der var uden Tilslutning i Befolkningen; men over-
for Venstreregeringen, der havde en solid Basis i de fire
Femtedele af Folketingets Medlemmer, duede den ikke, i hvert
Fald ikke uden et solidt skonomisk Rygsted. Et saadant segte
man nu at skabe, idet der var forelagt Kongressen et for-
muleret Forslag om Opsamling af Kapital i en Reservefond.
Men Forslaget, der ikke var tilstreekkeligt forberedt ude i
Medlemskredsen, blev af Ekstrakongressen skudt udien uvis
Fremtid, fordi Medlemmerne endnu ikke forstod, at der maatte
ofres noget. Det overvejende Flertal troede endnu paa, at
man kunde heste uden at saa.

Forslaget blev i de folgende Aar fremsat Gang paa Gang;
men det lykkedes farst at gennemfore Forslagets Tanke efter
at Lenningsloven af 27. Maj 1908 var vedtaget, da Grunden
til Reservefonden blev lagt paa den Kongres, som fulgte efter.

Et var Ekstrakongressens Delegerede broderligt enige om,
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og det var, at Lenbevegelsen ikke var til Ende med denne
Lov og dens Tilhzeng af administrative Bestemmelser, som
maatte folge efter, og den fik heller ikke Ende, for den
endelig afsluttedes med Lenningsloven af 27. Maj 1908.

Da der ved Postlenningsloven var givet Huslejetilleg til
Postveesenets Funktionzrer, til Trods for at deres Lenninger
var hejere end Jernbanefunktionzerernes, antog den forsatte
Lonbeveegelse ret naturligt
Form som Krav af et Hus-
lejetilleg, der farste Gang
fremsattes som Andragende til
Ministeren for offentlige Ar-
bejder i Efteraaret 1904. Men
Ministeren fandt imidlertid
ikke Tidspunktet belejligt til
at fremme Andragendet saa
kort Tid efter Lenningslovens
Vedtagelse; han kendte jo
Rigsdagens Standpunktidenne
Sag, og det gjorde Dansk
Jernbaneforbund forresten og-
saa; men Forbundet havde en
Pligt overfor Medlemmerne
og fik Andragendet indbragt
i Rigsdagen ved Folketingsmand Chr. Rasmussen, Helsinger.
Da det kun fandt Stette af de socialdemokratiske Folketings-
maend, toges det tilbage for ikke at faa det forkastet og
derved edelagt Muligheden for fortsat Behandling i de fel-
gende Samlinger.

Ved Overgangen fra Lenningsloven af 1898 til Lennings-
loven af 1903 opstod der en Raekke Spergsmaal om Ancien-
nitet. Rekrutteringsmaaden til Statsbanernes Underklasser
havde fra Tid til anden veeret vidt forskellig. Man havde
haft ugelennede Stationskarle og maanedslennede Stations-
karle, og man havde haft Stationsdrenge og Jernbanedragere
o. s. v. i broget Mangfoldighed. Spergsmaalet om alle disse

Chr. Rasmussen.
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ansattes Beregning af Aldertilleg loste Ministeren paa en for
Forbundet fuldt ud tilfredsstillende Maade, idet han bevilgede
dem Anciennitet fra den Dag, de havde begyndt deres Ar-
bejde ved Statsbanerne. Der opstod heraf en Mangde Arbejde
for Forretningsudvalget, som i flere Aar maatte beskeftige
sig med Enkeltpersoners Lonningsanciennitet.

Som allerede naevnt stod Spergsmaalet om Depotarbejdernes
og det daglennede Banepersonales Lenningsforhold endnu
ulast, idet der ikke samtidig med Lenningslovens Vedtagelse
var sorget for den fornedne Bevilling paa Finansloven til
Lenningsforbedring for dette Personale. Denne Mangel var be-
grundet i, at Forbundet lige til det sidste havde segt at faa
det optaget paa de faste Lannningsklasser, og at Ministeren
for sit Vedkommende forst vilde se Lenningslovens endelige
Skikkelse, inden han enskede at fremsztte Forslag herom.
men da Finansloven var vedtaget fer Lenningsloven, maatte
det paageldende Personale leve videre paa de gamle Len-
ninger og det midlertidige Lontilleeg, der var genbevilget paa
et Aar, for alt det Personale, som ikke havde faaet nye
Lenninger.

Bevillingen blev ferst opfert paa Finanslovsforslaget for .
det folgende Aar 1904—05 og var der ledsaget af falgende
Bemeerkninger:

.Ved § 15 i Lov af 15. Maj 1903 om Statsbanernes Ordning er
nuvaerende under Statsbanernes Maskinafdeling ansatte maanedslennede
Depotarbejdere, der efter Lov af 26. Marts 1898, § 6, henherte til
11. specielle Lonningsklasse, henferte til 15. Lonningsklasse; de
nzvnte maanedslennede Depotarbejdere vil, som oplyst i Anmark-
ningerne til Forslag til Finanslov for Finansaaret 1904—05 ad § 6
I B. 4. C. 1. b. Afsnit 2, efterhaanden bortfalde og blive erstattede
af Arbejdere.

Efter navnte Lov af 1898 var Depotarbejderne delte i 5 Klasser
med en Femtedel i hver Klasse. Da der imidlertid ikke vil finde
Tilgang Sted, bortfalder Forudseetningerne for denne Lenningsmaade,
oz det maa derhos anses for naturligt at foretage en Regulering af
de paagzldendes Lonningsforhold. Generaldirektionen for Statsbanerne
har henstillet en Ordning, hvorved der indferes 4 faste Alderstilleg
paa 60 Kr. efter hvert 4. Aars Tjeneste. Herved er der i Lonningen
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indregnet dels det Depotarbejderne indremmede Opholdstilleg, dels
det midlertidige Lonningstilleg, som i de sidste 3 Aar er blevet
bevilget ved serlig Lov for det enkelte Finansaar.*“

,Ministeren har i Skrivelse til Udvalget meddelt, at Administra-
tionen paatenkte at foretage en Regulering af Lenningforholdene for
de daglennede ved Baneafdelingen, hvorved Lenningerne fikseres og
forbedres saaledes, at de ved de senere Aars Finanslove givne Be-
villinger til Lonningsforbedring samt Bevilling til midlertidigt Lennings-
tillag fremtidig kunde bortfalde. Generaldirektionen har udarbejdet
et forelobigt Udkast til et nyt Lenningsreglement for disse ansatte,
og i1 de heri fastsatte nye Lonninger er indregnet dels de to Tilleg
af 20 Ore pr. Dag, der tidligere er givne (26. Marts 1898 og April
1901), dels det midlertidige Lonningstilleg, der foreslaas erstattet
med en Forhojelse af Lonningssatserne med 10 Ore pr. Dag.

Af de paatenkte Lonningsforbedringer fremhaeves:

Den nzvnte Aflesning af det midlertidige Tilleg . ca. 63,000 Kr.
Haandveerkeres Deling i 2 i Stedet for i 3 Grader 2,000 ,,
Tilstaaelse af 30 Ores Tilleg efter 4 Aars Tieneste
til Haandveerkere, Neestformend samt Bane- og
Telegrafarbejdere. Merudgift .. ..... ........ , 68,000 ,
(Dette Tilleg trader i Stedet for det 20 Ores
Tilleg, som hidtil indremmedes Bane- og Tele-
grafarbejdere af 2. Klasse efter 8 Aars Tjeneste.)
"Forhojelse af Vederlag for Ledbevogtning . ... ... » 12,000 ,,
Forhojelse af Betaling for Overarbejde ... .. ... .. » 15,000 ,

ca. 160,000 Kr.*

Pakmester P. D. Pedersen og Ledvogter N. Christensen havde
under en Forhandling med Generaldirektionen, saa godt som
det under Datidens Forhandlingsformer lod sig gare, segt at
faa indfert forskellige af Forbundet fastholdte Forbedringer
i det Udkast, som ovenstaaende Bemeerkninger sigter til, men
kun lidt heraf var der taget Hensyn til. Den utilfredsstillende
Lenningslov af 15. Maj 1903 var det Forbillede, som Lennin-
gerne for den saakaldte 15. Lenningsklasse skabtes efter.

Finansloven vedtoges med de Bemerkninger, som ovenfor
findes citerede, og fra den 1. April 1904 saa Lenningerne for
15. Lenningsklasse saaledes ud:

Depotarbejdernes Begyndelsesloen blev efter de stedlige
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Forhold og Administrationens nzrmere Bestemmelse fastsat
til 816—900 Kr. aarlig, stigende hvert 4. Aar med 60 Kr. ndtil
1056 —1140 Kr. aarlig.

Led- og Signalvogtere naaede en Daglen af 1 Kr. 60 Ore
— 2 Kr. 60 Ore.

Bane- og Telegrafarbejdere naaede en Daglon af 2 Kr. 30
Ore — 2 Kr. 80 Ore og efter 4 Aars tilfredsstillende Tjeneste
et Tilleg paa 30 Ore daglig.

Bane- og Telegrafnzstformaend lennedes 30 Ore mere om
Dagen.

Depotarbejderne var meget utilfredse, og denne Utilfredshed
neredes yderligere af, at de Lodder af Tantiéme, som Kom-
missionen havde tilteenkt dem, ikke fandtes paa Lenningsloven.
Baneafdelingens Personale var derimod relativt nogenlunde
tilfredse.

Som det vil ses, var 15. Lenningsklasses Lenninger variable
efter de stedlige Forhold og gav derigennem Kravet om
Huslejetilleeg fornyet Neering og Styrke.

8. FORBUNDETS INDFLYDELSE

Som det vil ses af det foregaaende og seerlig af Lennings-
beveegelsernes Historie havde den Indflydelse, Forbundet
havde kunnet ove paa Sagernes Gang, veret ringe og mest
af agitatorisk Art. Ved indirekte Trusler om samlet Plads-
opsigelse havde man vel kunnet naa at sztte Pendulet i
Svingninger, saaledes at der skete noget; men man var der-
efter ganske uden Indflydelse paa Sagernes lange og trel-
somme Vandring igennem Administrations- og Lovgivnings-
maskineriet. | de politiske Kampaar, med Hgjreregeringens
sidste Krampetraekninger for at bevare Magten, kunde politiske
Modsetningsforhold endvidere virke befordrende; men det
herte op, saa snart Venstreregeringen havde sat sig paa
Taburetterne med */s Majoritet i Folketinget. Havde Ministeren
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under de nye Forhold ferst fremsat et Forslag for Rigsdagen
var det nzesten urokkeligt. Vejen udenom Administrationen
og Ministeren var nu sperret, og Forbundet savnede Adgang
til synligt at paavirke de Forslag, som alene forberedtes ved
Samarbejde imellem disse to Faktorer. Hovedbestyrelsen havde
naturligvis Adgang baade i Generaldirektoratet og Ministeriet
og kunde fremsette Andragender og gere Henstillinger; men
nogen reel Behandling eller Forhandling naaede den ikke.
Sagerne skulde blive taget under Overvejelse; det var alt,
hvad man kunde naa.

Savnet af Medarbejde ved Sagernes Forberedelse havde
veeret feolt i Organisationens forste Aar og blev efterhaanden
endnu mere folelig.

Den samlede Organisations ferste Formand, Porter joh.
Bojsen, Odense, havde den 29. Juli 1900 paa et Mede i Herning
udtalt sig om dette Forhold. [ Folge Referatet fra Madet,
som blev optaget i Jernbanetidende, skulde han have udtalt:
,Vi maa veere saa langt fremme nu, at vi selv kan bestemme
Lennen for vort Arbejde...“ Hvad enten denne Udtalelse nu
skyldtes en Fortalelse af Bojsen eller Misforstaaelse fra Refe-
rentens Side, saa vilde Generaldirektoratet, ikke lade den
staa uimodsagt. Bojsen blev kaldt op i Generaldirektoratet,
hvor man forelagde ham et Dementi, som han maatte gaa
ind paa at foranledige optaget i Jernbanetidende med Navns
Underskrift, og dette skete endda, saa vidt det kan ses, under
Trusel om Afskedigelse.

Dementiet havde felgende Ordlyd:

»Jeg er bleven gjort opmarksom paa, at Referatet i Tilleget til
Jernbanetidende Nr. 27 af min paa Herning Afdelingens General-
forsamling af 29. Juli holdte Tale paa flere Punkter er ukorrekt.
Naar der saaledes er lagt mig folgende Udtalelse i Munden: ,Vi
maa veere saa langt fremme nu, at vi selv kan bestemme Lonnen for
vort Arbejde . ... derfor kreev din Ret ....,“ da har man ganske
misforstaaet mine Ytringer, idet jeg i Stedet for har udtalt, at vi ved
Hjeelp af vor Forening skulde soge vore @nsker om Lonforbedringer
stottede, da vi som Statsarbejdere ikke i Lighed med private Arbej-
dere selv kunne fastsette Lonnen for vort Arbejde. Det er heller
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ikke rigtigt, naar der i Referatet tillegges mig folgende Udtalelse:
»Der vil komme en Tid, da vi, som staa i de faste Raekker, vil sige
til dem, som staa udenfor, meld Jer ind, eller vi vil soge Jer fjernet.“

Hverken direkte eller indirekte har jeg fremsat Trusler om at sege
Ikke-Medlemmer fiernede, men jeg har udtalt, at man ikke maa lade
os, som staa i de faste Rakker, veere alene, da dette ikke vilde
skaffe os saa godt et kollegialt Forhold, som naar Alle var samlede

ind under Forbundet.

Johs. Bojsen,
Porter 342.

Men dette Dementi kunde Redaktionen selvfelgelig ikke lade
staa alene, og saa fejede den felgende Kommentar til:

»Vi kan ikke fuldt ud slutte os til Hr. Bojsens Udtalelser her.
Ganske vist er vi ikke i Stand til selv at fastsette Lonnen, men vi
kan ikke — og navnlig ikke, naar man erindrer den forrige Trafik-
ministers Ord, erkende, at Statsarbejdere i den Henseende skulde
veere anderledes stillede end private Arbejdere.

Disse kan jo heller ikke i den Forstand selv fastsztte Lonnen,
men de kan skaffe sig Medbestemmelsesret ved dennes Fastsattelse,
og det samme maa ogsaa vi vere i Stand til.“

De videre Folger skildrer Chr. Nielsen i en Artikel i Jern-
banetidende:

»Nogen Tid efter blev Forretningsudvalget beordret til at mede i
Generaldirektoratet, hvor man forelagde en af Ministeren for offent-
lige Arbejder udfzrdiget Skrivelse med Henstilling om at optage
denne i Bladet. I denne Skrivelse hed det, at Statsarbejderne ikke
har Medbestemmelsesret ved Lonnens Fastsattelse, men at Admini-
strationen fastsatte denne i Henhold til geldende Love. Da vi ikke
havde sagt, at vi havde Medbestemmelsesret, men kun, at vi maatte
kunne skaffe os denne, og da Generaldirektoratet sterkt onskede, at
dette Spergsmaal ikke blev sat paa Spidsen, afholdt vi os fra at
kommentere Skrivelsen, og efter at have gjort opmarksom paa Unej-
agtigheden i denne indvilligede vi i at optage den.

Men nu sker det markelige, og det, som kalder os frem paany.
Afdelingerne (Statsbanernes) har nemlig udsendt folgende Meddelelse:
»Da Redaktionen af ,Dansk Jernbane-Tidende* i samme Blads Nr. 30
har udtalt, at Statsarbejderne havde Medbestemmelsesret ved Lonnens
Fastsxttelse, er det af Ministeren for offentlige Arbejder paalagt
Redaktionen i ,, Jeernbane-Tidende“ at optage felgende Berigtigelse.
(Her folger saa Ministeriets Skrivelse, hvis Hovedindhold ovenfor er
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antydet.) Videre hedder det: ,Generaldirektoratet har i denne An-
ledning anmodet Afdelingen om at foranledige, at de under samme
ansatte Funktionerer og Arbejdere bliver gjort bekendte med foran-
staaende Tilkendegivelse.“ —

Vi skal ikke paastaa, at Bojsen har brugt de forst refererede Ud-
talelser; men vi tror i hvert Fald ikke, at han har brugt de Udtalelser,
som tillegge ham i Dementiet, og vi ved, at der i hvert Fald paa
et senere Tidspunkt er udtalt, at Bojsen, hvis han nzgtede at under-
skrive Dementiet, vilde vare bleven afskediget. Dette kunde vare,
hvad det var, men naar man forst fremkommer med Udtalelser om
dyb Interesse for vor Sag, og venlige Henstillinger til os om ikke at
stille Spergsmaalet paa Spidsen, og saa bagefter i tjenstlige Med-
delelse citerer vort private Organ, og tilmed citerer det ukorrekt,
idet man seger at fremstille Sagen anderledes, end den er, da kan
vi ikke langere tie. Vi har ved at optage de Skrivelser, som blev
os tilstillet fra Administrationen, og saaledes bragt disse til de sammes
Kundskab, som havde last vore Artikler, strakt os saa vidt, som
man med Billighed kan forlange i Begyndelsen af det tyvende Aar-
hundrede selv af Statsarbejdere.

Vi har altsaa ikke sagt, at vi kan fastsette Lonnen, det kan ingen
Lonarbejder, men vi har sagt, at vi maa kunne skaffe os Medbestem-
melsesret ved dennes Fastszttelse, og dette raaber vi nu med 5000
Stemmer.

Vi kan naturligvis godt tenke os en Maade, hvorpaa saadan Med-
bestemmelsesret kan opnaas, uden at det just behever at komme til
Konflikt. Vi har jo formuleret vore Krav og indsendt disse til vor
Arbejdskeber. Finder denne ikke at kunne gaa ind derpaa, kan der
jo forhandles, og vi har paa ganske fredelig Vis, og uden at Stats-
magten lider derunder, opnaaet Medbestemmelsesret. Men naturligvis,
naar den ene Part stiller sig absolut afvisende, er denne Vej jo
sparret, og Konflikten vil da vare for Haanden, hvis ikke den af-
visende Part paa Forhaand imedekommer den anden. Forholdet er
rent og skart forretningsmeessigt og har intet med Disciplin at

skaffe . .. .“

Chr. Nielsen havde i denne Artikel rert ved Sagens Keerne:
Forhandling. Det maatte vzere Vejen til Forstaaelse og til
Medbestemmelsesret. Men den Ve laa jo sikkert Juul Rysen-
steen fjern.

Allerede paa den Tid havde Kontorchefen for General-
direkterens Sekretariat, Stahlschmidt, begyndt at besvare
Forbundets Andragender skriftligt, og det var jo for saa vidt
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ogsaa en Begyndelse om end kun ringe; men der var allige-
vel en lang Vej til Forhandling, og den kunde ikke betrzdes,
saa leenge Juul Rysensteen var Etatens hgjeste Chef; han
havde tilstreekkeligt afsleret sin Tankegang ved i Rigsdagen
at omtale Personalet som Funktionzrbestand, ligervis som han
omstalte Kvaegbestanden hjemme paa sit Gods. | denne lille
uforsigtige Ytring rummedes hele Juul Rystensteens Betragt-
ningsmaade af det ham underlagte Personale. Dertil kom, at
Juul Rysensteen paa samme Tid gled ud i den mest uforson-
lige Konflikt med Personalet ved at forflytte dets Tillidsmaend.

Det politiske Systemskifte i 1901 var den ferste Betingelse
for, at der kunde skabes et Forhandlingsforhold imellem
Statsbanernes Styrelsesgrene og Personalets Organisationer,
og dog skete der i den Henseende intet, for Generaldirekter
V. Tegner den 1. Augst 1902 var bleven aflest af G. C.C. Ambt,
der indtil dette Tidspunkt havde veret Stadsingenier i Keo-
benhavn. Generaldirekter Ambt, der var udset til at gennem-
fore den af Jernbanekommissionen foreslaaede Organisation
af Statsbanernes Styrelse, saa snart Organisationen var ved-
taget af Rigsdagen, medte udefra med et friskere Syn paa
Forholdene, end man var vant til at se i Embedsmandskredse.

Kort efter at Hr. Ambt havde tiltraadt sit Embede ved
Statsbanerne, havde Forbundets daveerende Forretningsudvalg
Foretraede hos ham, og et af dets Medlemmer (Chr. Nielsen)
totkede i Jernbanetidende for 15. August 1902 Medet hos
Generaldirektoren i folgende Ord:

»1det vi bringer Generaldirektorens Billede, vil vi paa Selvsnorenes
Vegne byde ham velkommen til Institutionen i det Haab, at det
underordnede Personale i ham maa have faaet den Stotte, som vi
alle har haft Folelsen af, at vi i altfor hej Grad har maattet savne,
ikke mindst i det for os saa vigtige Lenspergsmaal.

Vi er selvfolgelig ikke blinde for, at der vil blive store Vanskelig-
heder at overvinde her, idet vi neppe tager fejl, naar vi mener, at
en af de fornemste Opgaver, Generaldirektoren har faaet af Regerin-
gen, er at skaffe Overskud i Kassen; men vi haaber, at den nye
Generaldirektor vil forstaa, at disse to Opgaver godt kan leses Side
om Side, ja, at den forstes Losning er en vesentlig Betingelse for den
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andens. Et Personale, der daglig plages af okonomiske Sorger, kan
vanskelig blive den Stotte for Administrationen, det ber vere, hvor-
imod et Personale, der er sikret et nogenlunde godt Udkomme, og
som selv faar Lov til at tage Haand i med ved Arbejdets Fordeling
og Udferelse, vil arbejde med langt sterre Lyst og Iver.

Der gives saa vist Felter, hvor der vil kunne spares betydeligt
mere end paa Arbejdslennen.

Dette haaber og tror vi efter at have talt med Generaldirektoren,
at han netop har Jjet aabent for, og det vil sikkert gleede Perso-
nalet at here, at Generaldirektoren synes at se med sezrdeles venlige
Oine paa Personalets Bestraebelser for at samle sig og fremsaetie sine
Onsker og Henstillinger i Fellig, og at Generaldirektoren synes at
nere ganske andre Anskuelser om Organisationen end de, vi hidtil
har medt.

Nogen hejere Enhed kan der vel ikke vare Tale om, at Admini-
strationen og Personalet vil kunne gaa op i, idet der vel altid vil
blive Omraader, hvor der vil blive afvigende Interesser; men naar der
tages det tilberlige Hensyn til Personalet, vil dette sikkert ogsaa for-
staa, som Generaldirektoren udtalte, at naar man tjener en Institution,
maa man tjene den fuldt ud.”

At Tiden stod i Forhandlingens Tegn syntes allerede at
fremgaa af, at Ministeriet for offentlige Arbejder samtidig
med Generaldirektorskiftet havde truffet Bestemmelser om
ugentlige Feellesmoeder imellem Generaldirekteren, de Kommit-
terede og Afdelingscheferne — Bestemmelser tilsvarende dem,
der senere blev truffet for den kollegiale Generaldirektion.

Den ferste svage Spire til et Forhandlingsforhold imellem
Administrationen og Personalets Organisationer nedlagdes den
29. Juli 1903 af Minister for offentlige Arbejder, C. Hage, idet

han da fastsatte folgende Bestemmelser:

,, Statsbanernes Funktionzrer og Arbejdere have Adgang til at for-
handle med deres foresatte om deres tjenstlige Forhold i et videre
Omfang end det kan ske gennem Enkeltmands Henvendelse ad tjenst-
lig Vej. Det staar Personalet frit for i dette Jjemed at indgaa For-
eninger og velge Tillidsmend (Bestyrelse). Fra Statsbaneadministra-
tionens Side bliver der imidlertid kun at forhandle med Foreninger,
der udelukkende omfatter Statsbanernes eget Personale, ligesom Til-
lidsmeendene skulle vare valgt af og blandt dette Personale. Enhver
saadan Forening, der onsker at henvende sig til Administrationen om
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tienstlige Forhold, har at anmelde sig for den Embedsmand, der er
den nermeste falles foresatte for det Personale, som Foreningen om-
fatter, samt at tilstille ham en Fortegnelse over Medlemmerne.

Henvendelse fra en Forening skal udgaa fra dens Bestyrelse. Hen-
vendelsen kan rettes enten til den for Foreningens Medlemmer neer-
meste fazlles foresatte eller til en hejere Myndighed; i sidstnaevnte
Tilfeelde skal den fremsendes gennem den nzvnte nzrmeste foresatte.
En Genpart af Henvendelsen kan tilstilles Generaldirektoratet direkte.

Administrationens Afgorelser vedrerende den enkelte ansatte (f. Eks.
Udnzvnelser, Afskedigelser eller Idommelse af Straffe) kunne ikke
gores til Genstand for Henvendelser fra en Forening. Andragende
eller Klage i en saadan Anledning maa fremsendes af den paagzl-
dende selv ad sedvanlig tjenstlig Vej. En Genpart kan tilstilles
Generaldirektoratet direkte.“

Disse Bestemmelser blev den Gang hilst med Tilfredshed
fra Forbundets Side. [ Jernbanetidende blev de optrykt under
Overskriften ,Et betydeligt Fremskridt“ og Kongressen, som
afholdtes i Odense den 25. og 26. Oktober 1903, vedtog for
sit vedkommende at udtale felgende overfor Generaldirek-
toratet:

,Kongressen udtaler sin Tilfredshed med, at Administrationen nu
officielt har anerkendt Personalets Ret til gennem dets Foreninger at
forhandle med Administrationen om tjenstlige Forhold, og tilfejer som
sit Haab, at denne Foranstaltning konsekvent maa fore til, at der i
ethvert Tilfzlde, hvor Organisationen har fremsat Onsker for Admini-
strationen, som denne ikke fuldt ud finder at kunne imedekomme,
maa blive etableret Forhandling om det paagzldende Spergsmaal.“

Der var i hvert Fald en hel anden Musik i disse ministeri-
elle Bestemmelser end den, Juul Rysensten havde forlystet
Organisationen og Offentligheden med. Hvis Administrationen
helt igennem havde veeret besjeelet af en erlig Vilje til at
komme i et godt Forhold til Personalet og dets Organisationer,
er der heller ingen Tvivl om, at denne Forhandlingsordre,
trods dens store Mangler, kunde have veret benyttet i ad-
skillige Aar. Men Embedsmendene fra den gamle bureau-
kratiske Tidsalder lod sig ikke saaledes med et Slag forvandle
til forstaaende Parlamentarikere, og Personalets Represen-
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tanter var vel heller ikke alle saa bevandrede i Parlamenta-
rismens Kunst, at de vilde forstaa at udnytte det vundne
Fremskridt paa den klogeste Maade. Bestemmelserne var
holdt for meget i Almindelighed til at to famlende Parter
skulde kunne finde hinanden. Ministeriet havde vel ikke i
Ordlyden turdet vove sig ud i Detailler, som det ikke var
fuldt ud fortrolig med. Kun ét var ganske klart: Administra-
tionens Straffemyndighed og Enevelde i Udnaevnelsessporgs-
maal skulde forblive et fredlyst Domeene, hvorfra Organisa-
tionerne var steengt ude ved et ,Adgang forbudt“.

Under Pracktiseringen af Bestemmelserne begik Administra-
tionen den forste store Fejl ved at neegte Tilladelse til For-
handlingsprotokollens Offentliggorelse. Det skabte den farste
Mistillid, og den eller de Representanter, som ferte For-
handlingerne paa Organisationens Vegne, maatte allerede
derigennem fole den Tillid, Organisationen havde vist dem,
rokket, idet de blev Stedpude for Administrationen og maatte
afparere de Angreb, som skulde have veeret rettet mod denne,
uden at veere i Stand til at dokumentere, hvilke Standpunkter
de selv havde taget under Forhandlingerne. Det gik endda
an, naar Resultatet af Forhandlingen var nogenlunde antage-
ligt, men naar det modsatte var Tilfeldet, gav det Anledning
til allehaande Gisninger og Rygter.

Det faar staa hen, om denne Hemmeligholdelse fra Ad-
ministrationens Side var en Snedighed; men hvis den var det,
vilde den i det lange Lob vere ganske uholdbar, thi Organi-
sationens Tillidsmend enskede naturligvis ikke at veere Sted-
pude for Administrationen. Det var frem for alt gode Resul-
tater af Forhandlingerne, Forbundet onskede, saa kunde det
indtil videre have sat Formerne for Forhandlingerne i anden
Rekke. .

Af de farste Sager, som forhandledes i Vinteren 1903—04,
skal nezevnes Lenningsregulativerne for 15. Lenningsklasse,
hvoraf de for Baneafdelingens daglennede Personale var
relativt tilfredsstillende, medens det for de maanedslennede
Depotarbejdere var ganske utilfredsstillende, Lanningsbestem-
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melserne for 1.—14. Lenningsklasse, der var en Kede af For-
ringelser for Personalet, og Anciennitetsfortolkningen, der
gav et absolut godt Resultat.

For at bede paa de utilfredsstillende Resultater blev der
Aaret efter indremmet Depotarbejderne et 5. Alderstilleeg og
indledet nye Forhandlinger om Lenningsbestemmelserne for
1.—14. Lenningsklasse.

9. DEN NYE ORGANISATIONSFORM
OG FALLESUDVALGET

Forbundets forste Aar havde i udpraeget Grad veeret Agita-
tionsaar. Det kom i disse Aar i ferste Rekke an paa at
faa samlet alt underordnet Personale ved Statsbanerne i For-
bundet, og til dette Formaals Fremme havde de stedlige Af-
delinger (Fzllesafdelingerne) veeret saerdeles heldige. Men de
havde derimod veret uanvendelige til Udarbejdelse eller God-
kendelse af positive Forslag, hvor ca. 40 Fellesafdelingers
forskellige Indstillinger frembragte det mest modstridende
Kaos.

Praksis havde derfor veeret, at Hovedbestyrelsen selv havde
udarbejdet de Forslag, som skulde frem, og forelagt dem for
Kongressen, hvor der aldrig blev levnet forneden Tid til
nogen indgaaende Behandling, idet Behandlingen af det for-
lebne Aars Virksomhed og den fremtidige Taktik opslugte
det meste af Kongressens Tid.

Heller ikke til lokale Forhandlinger var de stedlige Afdelin-
ger egnede, fordi Interesserne med Hensyn til lokale Sager var
altfor spredte og ofte modstridende. Da de ferste Regler
for Forhandlinger udkom som Ordre D 880, blev Savnet af
lokale Organer til Forhandling af lokale Sager saa feleligt,
at Hovedbestyrelsen besluttede sig til at fremseette Forslag
til en hel ny Organisationsform.

Forslaget forelagdes den ekstraordinzre Kongres, som af-
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holdtes i Fredericia den 24. og 25. Maj 1903 i Anledning af

den i samme Maaned vedtagne Lenningslov, der ansaas for
utilfredsstillende.

Organisationsforslaget, der af Ekstrakongressen vedtoges
saa godt som uzndret, holdt sig i sin Struktur ner op mod
den for Statsbanerne vedtagne Styrelsesform. Medlemmerne
deltes efter deres Tjenestestilling i 5 Hovedkategorier: Tog-
personalet, Stationspersonalet,
Sefartspersonalet, Depotperso-
nalet og Banepersonalet. Hver
af disse Hovedkategorier del-
tes atter i 4 Afdelinger, hvis
Omraade faldt sammen med
Omraadet for hver af Stats-
banernes 4 Kredse. Sefarts-
personalet fik kun tre Afde-
linger, da der intet Sefarts-
personale fandtes i 3. Kreds.
Afdelingerne deltes atter i
Grupper, saaledes som de
selv fandt det hensigtsmees-
sigt med Hensyn til stedlige

Forhold. Maskiningenier Bruun,

Afdelesiormendenei kyer Faellesudvalgets forste Formand.
Kreds dannede Kredsbestyrelser, der blev tildelt den Opgave
at lede Agitationen, hver indenfor sin Kreds. Kredsbestyrel-
serne kom imidlertid ikke til at spille nogen Rolle. Efter et
Par Aars Forleb blev de ophavede, og det bestemtes, at de
fire Afdelingsformeend indenfor samme Kategorie skulde
danne en Feallesbestyrelse, i hvis Haand Kategoriens Inter-
esser for hele Landet samledes.

Organisationens samlede Interesser kom som hidtil til at
ligge i Henderne paa Hovedbestyrelsen og Kongressen.

Fellesafdelingerne bevaredes; men deres Opgaver indskraen-
kedes til Oplysningsarbejde og Selskabelighed. Ved Kreds-
bestyrelsernes Bortfald tillagdes der dem endvidere nogen
Agitationsvirksomhed. ' .
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Principet i denne Organisationsform har holdt sig siden.
Der er kun gennemfert et Par Tillempninger: Sefartsper-
sonalets Afdelinger i 2. og 4. Kreds er efter eget Onske
samlede i én Afdeling, fordi Sefartspersonalet i 4. Kreds var
for faatalligt til at danne Afdeling, og ved Statsbanernes
Distriktsdeling i 1916, omlagde Forbundet sine Afdelingers
Omraade herefter, saaledes at der kun blev 3 Afdelinger af
hver Tjenestekategorie.

Endvidere er de 3 Afdelinger for Depotpersonalet fra Som-
meren 1923 samlet i én Afdeling.

Omtrent samtidig med Gennemforelsen af den ny Organi-
sationsform tiltraadte Forbundet et begrznset Samarbejde
med Jernbaneforeningen og Lokomotivpersonalets Forening
igennem Jernbaneorganisationernes Fellesudvalg.

Saavel den nye Organisationsform som dette Samarbejde
var indstillet paa, at man overalt under Forhandlinger med
Administrationen kunde mede frem enig og samlet om de
Sager, der blev Genstand for Forhandling.




INESZE

-G © RN

II. OVERGANGSAAR OG BRYDNINGSTID
1. FORMANDSSKIFTE OG TAKTIK

{AA KONGRESSEN i 1904 nedlagde P. D. Pedersen sit
i Mandat som Formand for Forbundet. Hans Grunde
i hertil var dels personlige og dels taktiske. De person-
llge Grunde kan 1 Korthed gengives saaledes:

1) Der var ikke lang Tid til, at han efter Tur kunde vente
Forfremmelse til Togferer.

2) Arbejdet var efterhaanden vokset til et Omfang, saa at
det ikke mere lod sig forene med hans Tjenestegerning, og
han felte sig trykket ved personligt at skulde bede Admini-
strationen om Lempelser i Tjenesten.

De taktiske Grunde til hans Afgang var:

1) at han i Hovedbestyrelsen var kommen i Mindretal paa
Spergsmaal om, hvorvidt det vilde veere formaalstjenligt at
indgaa til Rigsdagen med Andragende om Huslejetilleg. Han
nerede Frygt for, at der under Sagens Behandling i Rigs-
dagen vilde komme saadan Modstand til Orde, at det vilde

7t
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hindre Ministeren i at fremsette Forslag om Huslejetilleeg i
en af de nezrmest folgende Rigsdagssamlinger.

2) Der vari Hovedbestyrelsen delte Meninger om Verdien
af den Forhandlingspraksis, Generaldirektionen havde gennem-
fort paa Grundlag af de af Ministeriet givne Regler (Ordre
D. 880). Serlig havde der ytret sig Modstand imod Forhand-
lingsprotokollernes Hemmeligholdelse og imod, at General-
direktionen ikke havde indladt sig paa at forhandle om de af
Organisationerne rejste Sager; han mente dog, at der maatte
levnes Generaldirektionen en vis Frist til at seette sig ind i
disse Sager, og at man i det Hele taget ikke burde bryde
Staven over disse Forhandlingsforhold, naar Forbundet ikke
havde bedre Midler for Haanden.

Chr. Nielsen (daveerende Hovedkasserer), delte ikke P. D.
Pedersens Betzenkeligheder med Hensyn til at faa Kravet om
Huslejetilleeg til Behandling i Rigsdagen, hvor han mente, det
kunde presses igennem Partierne. Han fandt heller ingen
Grund til den Forsigtighed, som P. D. Pedersen viste overfor
Generaldirektionen af Hensyn til Forhandlingerne, der ikke
var saa megen Resignation veerd.

Omkring disse to Hovedsynspunkter udviklede der sig nu
paa Kongressen en stor taktisk Debat, som gav Genlyd i
Jernbanetidende lange Tider efter. Under denne anbefalede
P. D. Pedersen Kongressen at veelge Chr. Nielsen som sin
Efterfelger, da han ingenlunde folte sig saa selvsikker med
Hensyn til sin Opfattelse, at han vilde spzerre Vejen for dem,
der havde den modsatte Opfattelse.

Da Kongressen godkendte Virksomheden og dermed ogsaa
den af Hovedbestyrelsens Flertal valgte Fremgangsmaade med
Hensyn til Kravet om Huslejetilleeg, men uden at treeffe noget
Afgerelse om det andet taktiske Spergsmaal (Forhandlings-
forholdet), vilde Konsekvensen af Kongressens Stilling have
veeret den, at man havde valgt Chr. Nielsen som Formand;
men saaledes skete det ikke.

Togpersonalets Afdeling i 1. Kreds havde anmeldt en
anden Kandidat, Pakmester /V. P. Christensen, Masnedsund,



6. ordinere Kongres i Kgbenhavn 1904.
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nu Togferer i Kebenhavn og Jernbanetidendes Ekspediter.
Christensen var den Gang kendt som en udmeerket Sekreteer
i Uheldsforsikringsforeningen og en fortreffelig Dirigent paa
flere Kongresser. | sin Programtale opgav han at ville folge
den rolige Forhandlings Vej ligesom P. D. Pedersen.

Ved Valget fik N. P. Christensen 46 Stemmer, medens
Chr. Nielsen fik 27 Stemmer.

Forudsetningen for Chri-
stensens Valg var, at han
skulde flytte til Kebenhavn.
Generaldirektionen imedekom
da ogsaa beredvilligt hans An-
sogning herom og flyttede
ham straks til Kebenhavn; for
saa vidt var alting godt.

Men til at folge den rolige
Forhandlings Vej herer to
Parter, og det maa siges, at
Generaldirektionen for sit Ved-
kommende var rolig, maaske
endog beroliget af Formands-
valget. Den rugede med den
sterste Ro over Forslagene til

N. P. Christensen.

en ny Retsordning, en ny Sygekasseordning, nye Lennings-
bestemmelser for 1.—14. Lenningsklasse, som af Fallesud-
valget var indsendt med Begeering om Forhandling. Om alle
disse Forslag, der var afgivet til Generaldirektionen i den
sidste Halvdel af Aaret 1904 hertes der intet som helst for
i Oktober 1905, da Generaldirektionen havde indkaldt til For-
handlinger Dagen feor Kongressens Afholdelse. Forhandlingen
maatte saa udszettes til efter Kongressen og fandt Sted den
24. Oktober 1905.

Fcrslaget til Retsordning kom ikke til Forhandling.

Resultatet af Forhandlingen om Sygekasseordningen blev,
at Sagen skulde blive Genstand for Dreftelse i General-
direktionen og derefter blive tilstillet Sygekassereprzesentant-
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skaberne til Behandling. Spergsmaalet om Sygepenge til dag-
og timelennet Personale, der var knyttet til Sygekasseordningen,
var Genstand for en serlig Forhandling, idet Generaldirek-
tionen vilde gaa med til szrlige Bestemmelser for Sygeunder-
stottelser og gere enkelte Indremmelser overfor Forbundet.

Ved samme Lejlighed var Lenningsbestemmelserne for 1.—14.
Lenningsklasse til Forhandling, og heri opnaaedes ret gode
Resultater. 1 dette Forhandlingsresultat havde Generaldirek-
tionen tilladt sig at feje en Fodnote til og derved at bort-
fortolke en af Hovedbestemmelserne.

Ved Forhandlingens Afslutning udtalte Generaldirektor
Ambt, at han haabede, de Delegerede vilde forklare Organisa-
tionens Medlemmer, at der ikke fra hans Side forelaa noget
om, at han ikke vilde forhandle med dem. Han troede netop,
at Forhandling kunde bezre gode Frugter og satte for sit
Vedkommende Pris paa den.

Denne Udtalelse af Generaldirekter Ambt vil man bedst
kunne vurdere, naar det oplyses, at de her refererede For-
handlinger fandt Sted efter Tilskyndelse fra Ministeren for
offentlige Arbejder (Hagsbro), og efter at Organisationens
Repraesentanter overfor Ministeren havde beklaget sig over,
at Generaldirektionen undlod at etablere Forhandling om
de Sager, hvorom Organisationerne havde begzret For-
handling.

Naar Organisationerne saaledes skulde paakalde Ministerens
Hjelp for at faa Forhandlinger i Gang, og naar General-
direktionen bag efter fojede sine egne Bemeerkninger og For-
tolkninger til det, som var blevet Resultatet af Forhandlin-
gerne, saa nyttede det jo ikke ret meget, at Forbundets For-
mand var Tilheenger af den rolige Forhandling. Man kunde
dog ikke lobe hos Ministeren med Klage, hver Gang Organisa-
tionen enskede Forhandling, og man kunde heller ikke veere
sikker paa, at Generaldirektionen ikke efter Forhandlingernes
Slutning fejede noget til Resultatet.

Under disse Omsteendigheder gled Fererskabet mere og
mere over paa Chr. Nielsens Heaender; thi han havde veret
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den mest forudseende, da han fremsatte sine Tvivl om Gene-
raldirektionens oprigtige Hensigt i Forhandlingsforholdet til
Organisationerne.

Ved Kongressen i 1906 valgtes Chr. Nielsen uden Mod-
kandidat til Formand for Forbundet, der nu havde draget
den bitre Leere, at det kun havde sig selv at stole paa, og
at det som Fgolge heraf maatte leere at staa paa egne Ben.

Jernbaneorganisationernes Feellesudvalg kunde veere et seer-
deles brugeligt Redskab til Forberedelse af saadanne Forslag,
som var af felles Interesse for hele Jernbanepersonalet; men
som Drivkraft for Forslagenes Gennemfeorelse duede det ikke.
Desuden var Forbundet alene af de tre Foreninger interes-
seret i Gennemforelsen af det Huslejetilleg, som den Gang
var det forste Programpunkt paa Forbundets Onskeseddel.

Men Forbundet savnede selv denne Drivkraft, som skulde
til for at fere sine Forslag ud af de Dedvande, hvori de laa
fast forankrede, saa snart de var sendt til Generaldirektionen
eller Ministeriet. Medlemmerne kunde saa udmerket tiljuble
Hovedbestyrelsen for en kraftig Resolution eller Jernbane-
tidende for en djerv Artikel; men fremsattes der paa Kon-
gressen Forslag, som tilsigtede at skabe det fornedne Rygsted
for Forbundets kraftige Fremtreeden, var der en Reekke af
Betznkeligheder for Gennemforelsen. Der var Galskab nok
baade paa Medlemsmeder ude i Landet og paa Kongresserne;
men mange af Forbundets Medlemmer savnede Forstaaelsen
af, at Galskaben maatte settes i System. For dem var For-
bundet Hovedbestyrelsen, der for det mindst mulige Kontin-
gent havde Pligt til at gennemfore de Programsager, Kon-
gresserne besluttede at fore frem. Under disse Omstaendig-
heder maatte Hovedbestyrelsens Holdning blive vaklende.

Et af de Midler, som ledende Mznd i Organisationen havde
anset for egnet til at danne Rygsted for Forbundets kraftigere
Optreeden var Opsamling af Kapital i en Reservefond. For-
slaget herom blev forste Gang fremsat for Ekstrakongressen
i Maj 1903, som var sammenkaldt i Anledning af den da
vedtagne, utilfredsstillende Lenningslov. Forslaget blev da
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indgaaende dreftet og derefter henvist til fortsat Behandling
paa den efterfelgende ordinzere Kongres i Oktober 1903, hvor
det blev forkastet. Efter Forkastelsen vedtog Kongressen dog
at opfordre Hovedbestyrelsen til arbejde videre for Forslagets
Tanke. Forslaget blev atter fremsat for Kongressen i 1904,
der henviste det til Behandling i et Udvalg, som senest skulde
afgive Beteenkning for Kongressen i 1906, og her meodtes
denne Beteenkning nu med et andet taktisk Forslag om at
indmelde Forbundet under De samvirkende Fagforbund — et
Forslag, som allerede havde veret fremsat af Kebenhavns
Afdeling paa Kongressen i 1901 efter Forfolgelsen af For-
bundets Tillidsmznd; men da mente Kongressen ikke, at Tiden
var inde til at gennemfore det.

Nu medtes de to Forslag, der var som skabte til at sup-
plere hinanden, idet de begge tog Sigte paa Muligheden af
en indtreedende Konflikt, under hvilken der kunde blive Brug
for den sterst mulige okonomiske Stette. Men Kongressen
betragtede dem paa en noget anden Maade.

Forslaget om Indmeldelse i De samvirkende Fagforbund
behandledes ferst, og Kongressen vedtog at henvise Forslaget
til Urafstemning blandt Medlemmerne; men knyttede til Ved-
tagelsen en Bestemmelse om, at Forslaget efter Urafstemningen
kun skulde betragtes som vedtaget, saafremt det opnaaede
/s af de afgivne Stemmer for sig. Med Hensyn til Spergs-
maalet om Kapitalopsamling indtog Kongressen det Stand-
punkt ikke for Tiden at fremme Forslaget under Hensyn til
Stillingen overfor Indmeldelsen under LCe samvirkende Fag-
forbund.

Efter nogen Agitation for Sagen fandt Urafstemningen
Sted i Vinteren 1907 med det Resultat, at der var afgivet
2828 for Indmeldelsen, medens 1525 havde stemt imod. Da
der af Kongressen var vedtaget en Majoritet af */s af de
afgivne Stemmer, var Indmeldelsen altsaa ikke vedtaget; men
der laa i selve Afstemningsresultatet et Vidnesbyrd om, at
der var sket en vealdig Forskydning i Medlemmernes Stand-
punkt overfor De samvirkende Fagforbund — en Forskyd-
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ning, som ganske utvivlsomt var en Folge af Lovgivnings-
magtens og Administrationens Passivitet overfor de af For-
bundet rejste Krav, og som lige saa utvivlsomt vilde fortseettes,
om der ikke skete noget, som for Medlemmerne kunde veere
Vidnesbyrd om, at disse Myndigheder var i Feerd med at
forandre Signaler.

Skent Afstemningsresultatet indeholdt et Memento til Lov-
givningsmagten og Administrationen, var Forbundets ojeblik-
kelige taktiske Stilling dog denne, at det savnede den Stette,
der vilde have ligget baade i Kapitalopsamlingen og Indmel-
delsen i De samvirkende Fagforbund. Det var saaledes hen-
vist til at staa paa egne Ben; men der var ingen Penge i
Kassen udover det allernadterftigste til Varetagelsen af de
daglige Forretninger og naeppe nok det.

Det var derfor heller ikke uden Risiko at veere Medlem af
Hovedbestyrelsen i de Dage, og navnlig var da Formanden
Chr. Nielsens Stilling steerkt udsat. Naar der desuagtet ikke
skete noget alvorligt, var det vel nezermest, fordi Administra-
tionen ikke vilde skabe noget Martyrium; Sporene fra Juul
Rysensteens Dage skreemmede.

At Forholdet var spendt, fremgaar med tilstreekkelig Tyde-
lighed af den Maade, hvorpaa Generaldirektionen besvarede
Forbundets Skrivelser, straks efter at Chr. Nielsen havde
overtaget Formandshvervet. Generaldirektionen svarede af-
feerdigende, og Chr. Nielsen kommenterede skarpt og bidende
Generaldirektionens Svarskrivelser i Jernbanetidende, saaledes
at man fik Indtrykket af en Noteudveksling imellem to fjendt-
lige Magter, umiddelbart fer den diplomatiske Forbindelse
afbrydes.

Det speaendte Forhold udvikledes allerede, kort efter at Chr.
Nielsen i Juni 1906 var valgt til Formand.

Den 2. August 1906 havde Hovedbestyrelsen skriftlig fore-
spurgt Banedirekteren, efter hvilke Regler Besettelsen af
Fellesposter fandt Sted, og navnlig enskede man af Hensyn
til en foreliggende Sag oplyst, om saadanne Poster ogsaa
undertiden besattes med Banearbejdere eller Ledvogtere uden
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forudgaaende Ansegning. Medens Generaldirektionen under
30. November besvarede Forespergselens forste Del, sagde
den om den sidste Del, at den alene efter sin Form ikke
egnede sig til Besvarelse fra Generaldirektionens Side — altsaa
med andre Ord: Hvad kommer det Dem ved.

Banebestyreren 1 2. Kreds havde misfortolket Lennings-
bestemmelserne for Baneafdelingens daglennede Personale,
saaledes at der var udbetalt for lidt for Aflesningstjeneste.
Bl. a. havde Ledvogter P. Petersen, Odense, faaet 191 Kr. 70 Ore
for lidt udbetalt. Hovedbestyrelsen rejste nu Sagen for hans
Vedkommende, idet den mente, at de evrige parallele Til-
feelde vilde blive rettede, naar ferst Principet i Sagen var
slaaet fast ved Afgerelsen for hans Tilfeelde.

Under 8. December 1906 besvarede Generaldirektionen
Hovedbestyrelsens Skrivelse herom paa felgende Maade:

»] Anledning af Jernbaneforbundets Skrivelse af 21. Aug. d. A.
om, at der maatte blive udbetalt Ledvogter P. Petersen, Kolonne 136,
Odense, et Beleb paa 191 Kr. 70 Ore, som han formente at have
tilgode for Aflosningstjeneste, skal man meddele, at man ad tjenstlig
Vej har tilstillet Ledvogteren Resolution i Sagen. Man skal samtidig
— under Henvisning til Ordre D. 880 sidste Stykke — henlede
Jernbaneforbundets Opmerksomhed paa, at Sagen efter sin Beskaf-
fenhed ikke horer til dem, der kan gores til Genstand for Henvendelse
fra en Forening.“

Besvarelsen var en endnu mere utvetydig Tilkendegivelse
af, at man vilde reducere Forbundets Ret til at rette Hen-
vendelser for sine Medlemmer til det bare ingenting. Ordre
D 880, sidste Stykke, hvortil Generaldirektionen henviste,
talte kun om Sager vedrerende den enkelte Persons Udnaev-
nelse, Afskedigelse eller Straffe. Men den her omhandlede
Sag drejede sig om Fortolkningen af en Lenningsbestemmelse,
som havde Betydning for mange Medlemmer. Ydermere
havde Generaldirektionen i Aarene forud modtaget og besvaret
Henvendelser vedrerende Enkeltpersoners Anciennitet, som
ikke engang havde samme almindelige lenningsmessige Be-
tydning som Fortolkningen af en Lenningsbestemmelse. Det
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var derfor mere end klart, at Generaldirektionen segte at
leegge Formanden, Hovedbestyrelsen og hele Organisationen
Hindringer i Vejen, fordi de havde valgt at vandre ad Veje,
som ikke faldt i Generaldirektionens Smag.

Chr. Nielsen protesterede straks i Jernbanetidende imod
den Opfattelse, Generaldirektionen segte at gere gealdende
med Hensyn til Organisationsretten.

[ en ny Skrivelse ankede Hovedbestyrelsen over den For-
tolkning, Generaldirektionen havde givet Ordre D 880 angaa-
ende Foreningernes Adgang til Forhandling, og i Skrivelsen
forbeholdt man sig at lade Generaldirektionens Forstaaelse
af denne Ordres sidste Stykke preve ved en Henvendelse til
Ministeriet. For at komme Forbundet i Forkebet lod General-
direktionen nu selv Sagen gaa til Ministeriet, og i den Belys-
ning, Generaldirektionen havde fremstillet Sagen, gav Ministe-
riet den Medhold i dens Opfattelse, hvilket blev meddelt
Forbundet under den 6. Maj 1907.

Jeevnsides med denne Noteudveksling maa noteres General-
direktionens Holdning overfor Spergsmaalet om udvidet
Tienestefrihed for Forbundets Formand.

Medens N. P. Christensen var Formand, var ue. bleven
indremmet ham en ekstra Fridag om Ugen til Bestridelse af
Hvervet, og denne Indremmelse, der var upersonlig, maatte
altsaa gaa i Arv til Chr. Nielsen ved hans Tiltreedelse.

Men allerede ved det ferste Hovedbestyrelsesmede efter
Kongressen den 7. Juli 1906 forelaa der Meddelelse fra General-
direktionen om, at der, da Chr. Nielsen allerede havde haft
62 Dages Tjenestefrihed i Kalenderaaret, ikke kunde bevilges
ham yderligere. Endskent disse 62 Dages Permission slet ikke
vedrerte hans Formandsperiode, der den Gang kun havde
varet i 3 Uger, var Generaldirektionen uvillig til at bevilge
yderligere.

Hovedbestyrelsen vedtog da at lade Chr. Nielsen sege et
halvt Aars Tjenestefrihed uden Lenning og holde ham skadesles
ved, at hans Lenning udbetaltes ham af Forbundets Hoved-
kasse. Generaldirektionen gik ind herpaa og bevilgede ham



110

Tjenestefrihed i det halve Aar uden Lenning. Men da det
halve Aar var gaaet, afslog Generaldirektionen endog at be-
vilge Formanden yderligere Tjenestefrihed paa denne Betingelse.

Kongressen i 1907 vedtog da Ansettelsen af en af For-
bundet lennet Forretningsferer uden for aktiv Tjeneste, hvis
Generaldirektionen fremdeles afslog at bevilge Formanden
Orlov uden Lenning, og Formandsposten skulde da bortfalde.
Efter at Kongressen havde vedtaget de hertil sigtende Lov-
e@ndringer, som Hovedbestyrelsen fik Fuldmagt til at seette i
Kraft, dersom Forholdene udviklede sig i den Retning, der
var Forudsetningen for deres Vedtagelse, indvilgede Chr.
Nielsen paa Opfordring i at overtage Forretningsfererposten
forelebig for en aarlig Lenning af 1800 Kr.

I Henhold til Kongressens Beslutning ansegte Chr. Nielsen
den 26. Juni 1907 om Tjenestefrihed uden Lenning fra 1. Juli
1907 til 30. Juni 1908; men forinden han modtog Svar her-
paa, indledede Generaldirektionen en ny Noteudveksling, der
sikkert er uden Sidestykke i Forbundets Historie.

Under 3. Juli 1907 modtog Forbundet en saalydende Skri-

velse fra Generaldirektionen:

Fra Hovedbestyrelsen for ,Dansk Jernbaneforbund“ har man i den
senere Tid -gentagne Gange modtaget skriftlige Henvendelser angaa-
ende Zndringer i bestaaende tjenstlige Forhold o. 1., der have veret
fremsatte i en Form, der maa betegnes som ganske utilstedelig.

Man skal saaledes anfere Skrivelse til Trafikdirektoren den 20. April
d. A. angaaende Uniformsjakkernes Forarbejdning, Skrivelse af 5. f. M.
om Udbetaling af Godtgerelse for midlertidig Iorflyttelse, Skrivelse
af 6. f. M. angaaende Beregning af Diater til Stationspersonale i
Masnedsund og endelig Skrivelse af 6. f. M. angaaende Uniforms-
knappernes Forarbejdning, hvori Hovedbestyrelsen tillader sig at udtale
en formelig Tilrettevisning til Generaldirektionen.

I den Anledning skal man overfor Dem som Formand for ,Dansk
Jernbaneforbund® udtale sin alvorligste Beklagelse af den Tone, hvori
Henvendelser fra Hovedbestyrelsens Side ere holdte, idet man tilkende-
giver Dem, at man maa forlange, at skriftlige Henvendelser hertil
fremseettes i en hoflig og passende Form og under fornedent Hensyn
til, at Generaldirektionen som Leder af Statsbanerne har Afgerelsen
og Ansvaret og derfor ikke kan finde sig i, at en ansvarsles Besty-
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relse for en Forening af en Del af Personalet ligefrem setter sig til
Doms over Generaldirektionens Handlinger.

Generaldirektionen setter vel Pris paa ved Forhandling med Per-
sonalets Foreninger om tjenstlige Forhold at lare Personalets Onsker
at kende og mener, at Forhandling i mange Tilfeelde kan virke til
Gavn for Personalet, og vilde derfor anse det for beklageligt, om den
ovennzvnte Skrivemaade i Henvendelser fra Forbundet maatte trade
hindrende i Vejen for, at Generaldirektionen kan indlade sig paa
Forhandlinger med samme.

Saafremt man imidlertid herefter fra Hovedbestyrelsen maatte mod-
tage skriftlige Henvendelser, der ikke ere holdte i en semmelig og
hoflig Form, vil saadanne Henvendelser ikke kunne ventes besvarede.

Ambt.

Skrivelsen, der efter hele sin Form synes at have veret
stilet til Chr. Nielsen personlig, varslede Storm; den var af-
fattet som en Ouverture til det Afslag, der senere skulde
komme paa hans Andragende om Tjenstfrihed. Generaldirek-
tionen har formentlig teenkt sig, at den skulde veere en Slags
Motivering derfor. Chr. Nielsens Skrivelser til Generaldirek-
tionen var naturligvis blottede for alt, hvad der smagte af
disciplineer Underdanighed, idet han som Forbundets Repree-
sentant ansaa sig for at staa paa lige Fod med Generaldirek-
tionen; men de var dog altid holdte i en heflig Form. Det
er aabenbart ikke faldet i Generaldirektionens Smag, at han
saadan uden videre betragtede sig som ligeberettiget Modpart.
Generaldirektionen onskede aabenbart, at Forbundets Formand
skulde optreede som Suplikant med ydmyge Bonskrifter.

Den 9. Juli 1907 modtog Chr. Nielsen Afslaget paa sit
Andragende om Tjenestefrihed uden Lenning. Afgerelsen var
truffen af Ministeriet, og dern var uden nogen som helst
Motivering. Naa, Motivering behevedes jo egentlig heller ikke;
den var sendt forud af Generaldirektionen.

Nu forelaa altsaa den Situation, som Kongressen havde
forudset, da den vedtog de fornedne Andringer i Lovene
angaaende en Forretningsferer udenfor Tieneste, til hvilken
Post Chr. Nielsen havde ladet sig veelge, og i Henhold til de
for dette Tilfeelde trufne Beslutninger tilstillede han General-
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direktionen Ansegning om Afsked. Begeringen herom var
saalydende:

»Efter at Ministeren for offentlige Arbejder og Generaldirektionen
har nzgtet at bevilge Tjenestefrihed til '‘Dansk Jernbaneforbunds For-
mand — hvilken Stilling jeg har den Are at beklede — tillader jeg
mig ved nerverende, af Hensyn til Bestridelse af denne Post, at an-
drage den hojterede Generaldirektion om at maatte fratreede min
Stilling som Porter ved Statsbanerne fra den 1. August d. A.

Samtidig tillader jeg mig at andrage om at maatte faa tilbagebetalt
de i min Lenning som Bidrag til eventuel Pensionering indeholdte
Bidrag.“

Arbedigst
Chr. Nielsen.

Endelig var der da kommen en Skrivelse undertegnet ,,Chr.
Nielsen“, som Generaldirektionen saa sig i Stand til at imede-
komme, men dog ikke fuldt og helt. Afdragene til Pensionering
saa man sig ikke i Stand til at tilbagebetale.

Efter at Chr. Nielsen var afskediget og saaledes var en fri
Mand, segte og fik han Foretraede for Generaldirekter Ambt.
Han onskede at here nermere preeciseret, hvad General-
direktionen havde haft at indvende mod de Skrivelser, han
havde tilstillet den. Til dette Made med Generaldirektaren
medbragte han en saalydende Svarskrivelse:

Under 3. Juli har den rede Generaldirektion tilstillet os en Skri-
velse (Journ. 14182), hvori der udtales en Beklagelse over, at nogle
nermere betegnede Skrivelser fra Forbundets Hovedbestyrelse efter
Generaldirektionens Opfattelse ikke er holdt i en heflig og passende
Form, hvorhos Generaldirektionen anferer, at Skrivelser af den Natur
ikke vil kunne forventes besvarede i Fremtiden.

Vi skal i denne Anledning tillade os at bemarke:

Vi have, efter at have modtaget Generaldirektionens Beklagelse,
noje undersogt de paageldende Skrivelser, men have vi ikke i disse
kunnet finde Udtryk eller Mangel paa Udtryk, der efter vor Opfattelse
kunne betegnes som uheflige eller upassende, medmindre vi skulle se
Sagen ud fra det Synspunkt, som Generaldirektionen synes at have
givet Udtryk derigennem, at den betegner sig selv som den, der har
Afgorelsen og Ansvaret, medens Bestyrelsen for det underordnede
Personales Hovedorganisition skulde vaere ansvarsles.
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Denne Synsmaade maa vi imidlertid have Lov til at betegne som
i hej Grad utidssvarende som Helhed betragtet, og for det forelig-
gende Tilfelde neppe helt rigtig. Det er vel rigtigt, at Personalet
ingen Indflydelse har, og heller neppe under de foreliggende Forhold
kan gere Fordring paa nogen Indflydelse paa Ledelsen af Statsbanerne,
saa leenge Talen kun er om okonomiske Dispositioner af deu Natur,
at de ikke berorer dette direkte, hvorimod vi dog tillader os at mene,
at Personalet tilkommer en saadan Indflydelse, naar Talen er om at
fastseette den Betaling, de skulle oppebzre for deres Tijeneste eller
Arbejdsydelse, og paa de Vilkaar, de iovrigt skulle arbejde under,
og vi skulle her have os tilladt at fremsette den Formening, at
Bestyrelsen sidder inde med et ganske overordentligt Ansvar overfor
de Funktionerer, der have lagt Varetagelsen af deres Interesser i
dens Haand, et Ansvar, der vel paa dette Punkt taaler Sammenligning
med Generaldirektionens, al den Stund Rigsdagen, hvad selve Lon-
ningerne angaar, har forbeholdt sig at treeffe Afgorelser for store Dele
af Personalet, og ievrigt paa forskellig Vis forer Indseende med Ar-
bejdsvilkaarene, ligesom Ministeren for offentlige Arbejder neappe
heller kan lades ude af Betragtning.

Denne Opfattelse ere vi beredt til at lade indanke saavel for Offent-
ligheden som for anden kompetent Myndighed.

Vi kunne altsaa ikke anerkende hverken Generaldirektionens absolute
Vetoret saalidt som Bestyrelsens Uansvarlighed, og vi tillader os her
at henvise til Ministeriet for offentlige Arbejder, idet neavnte Ministe-
rium, da det indremmede Personalet Ret til Forhandling, sikkert maa
have ment, at der derigennem skulde gives Personalet Indflydelse
paa de Vilkaar, hvorunder det skulde arbejde. Naar det i Ministeriets
Skrivelse angaaende denne Sag udtrykkelig siges, at Personalet har
Adgang til gennem Foreninger at forhandle med deres Foresatte, kan
hermed ikke alene veere ment, at Generaldirektionen skulde have
Lejlighed til at leere Personalets Onsker at kende, men ogsaa at der
virkelig skulde forhandles paa den Maade, at begge Parter have Pligt
til at lade sig overbevise af Modpartens Argumenter, naar man fandt,
at disse var fyldestgorende og at reprasentere Retten.

Gennem Ministeriets Skrivelse er der saaledes indremmet Personalet
Indflydelse, og vi skulle i hej Grad beklage, om Generaldirektionen
skulde bestride dette eller praktisere den modsatte Opfattelse, idet
vore Anskuelser herom ikke alene maa betegnes som varende i Pagt
med Tiden, men ogsaa at veere saa indgroet i Personalet, at man
ikke uden sterke Brydninger vil kunne bibringe det nogen anden
Opfattelse, eller fratage det den Ret, der en Gang er indrommet
det. Ingen skal mere end vi beklage, om saadanne Brydninger
skulle fremkomme, og vi ter sige, at vi mere end én Gang har
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maattet mane til Taalmodighed, naar saavel vi som vore Medlemmer
have fundet, at der fra Generaldirektionens Side ikke har varet taget
tilstreekkeligt Hensyn til vore Onsker og de Argumenter, hvormed vi
have kunnet begrunde og forsvare vore Onsker, men hvor General-
direktionen uden videre Argumentation har truffet Afgerelser i Strid
med disse og endda i Tilfeelde, hvor Imedekommenhed hverken vilde
have storre okonomiske eller andre Folger.

Vi kunne paa Personalets Vegne afgive den Forsikring, at dette
stedse skal vide at kende dets Pligter, og herunder ogsaa at tage
sin Del af Ansvaret for Driftens forsvarlige Udferelse, for saa vidt
det staar i Personalets Magt, men til Gengeld herfor maa vi paa
samme Personales Vegne forlange, at der tages alt skyldigt Hensyn
til dets Krav, og vi feler det derhos som en Pligt at gore den erede
Generaldirektion opmerksom paa, at Hovedbestyrelsen ikke i Frem-
tiden vil kunne afgive nogen Garanti for, at det nuverende Forhold
blot vil kunne fortsettes, idet Stemningen i Personalet allerede nu er
en saadan, at mere Hensyntagen vil veere en absolut Betingelse herfor.

Arbedigst
Chr. Nielsen.

Chr. Nielsen satte Generaldirekteren ind i, i hvilken An-
ledning han var kommen og enskede at faa at vide, hvilke
Udtryk i Forbundets Skrivelser Generaldirekteren havde fundet
utilstedelige, saaledes som det var anfert i Generaldirektionens

Skrivelse af 3. Juli.

Der udspandt <ig nu en Samtale, som findes gengivet i
Jernbanetidende for 1. September 1907 saaledes:

»Generaldirektoren: Nej, jeg skal vel ikke lere Dem dansk Stil.*

Forretningsforeren svarede herpaa, at han ikke havde tenkt sig at
rette en saadan Anmodning til Generaldirekteren, navnlig da han
mente saa nogenlunde at kunne klare sig med det, han allerede
havde lert, men at han for Forstaaelsens Skyld maatte finde en saa-
dan Redegorelse onskelig, idet man efter en nejere Undersogelse af
de anforte Skrivelser ikke havde kunnet finde Udtryk, som kunde
kaldes uhoflige eller utilstedelige.

G.: ,Ja, det er jo Deres Fejl.”

F.: ,Jeg tror ikke, der er Tale om egentlige Fejl, men snarere,
at den forskellige Opfattelse af Skrivelserne skriver sig fra en for-
skellig Opfattelse af Forholdet mellem Personalets Organisationer og
Administrationen. “
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G.: ,Ja, det kan jo godt vare, men ievrigt har jeg jo intet at
tale med Dem om. De er jo udtraadt af Tjenesten, og saa maatte
De jo vere forberedt paa, at jeg intet vilde have med Dem at gore.

F.: ,Ja, helt uforberedt var vi heller ikke, men vi havde unazgtelig
ikke tankt, at der skulde gaas saa strangt til Bogstavet, al den Stund
vi jo ved, Generaldirektoren har forhandlet med Organisationer, der
ikke ganske har opfyldt de Betingelser, man hidtil har stillet til os
andre.,,

G.: ,Det ved jeg ikke, men det Spergsmaal behover jeg ikke at
afhandle med dem.*

F.: ,Nej, ganske rigtig, men jeg tor da gere opmerksom paa, at
man altsaa ikke er ganske konsekvent; men naar Generaldirektoren
tager Sagen paa denne Maade, maa jeg maaske have Lov til at over-
reekke Dem vort Svar.“ (Her overrakte Chr. Nielsen den Svarskrivelse,
han havde i Lommen, og som findes aftrykt ovenfor.)

G.: ,Ja, vor Skrivelse kravede ikke noget Svar.*“

F.: ,Det er jo muligt, men vi har dog fundet, at der var Anled-
ning til et Svar, og jeg haaber da, at Generaldirektoren vil mod-
tage det.”

G.: ,,Ja, jeg skal se det igennem ved Lejlighed.*

F.: ,Denne Stilling kan jeg kun beklage, da det jo ikke kan
bidrage til at bringe Administrationen og Personalet neermere sammen.“

G.: ,Nej, men det har De heller ikke gjort noget for i Fortiden.*

F.: ,Vor Stilling maatte jo gives af Administrationens Holdning,
men har det veret lidet i Fortiden, vil det nappe blive mere i Frem-
tiden, naar Generaldirekteren indtager dette Standpunkt. Vi faar jo
saa se at faa hinanden i Tale paa en anden Maade.“

G.: ,]Ja, det kan De jo forsege.“

Efter dette, vistnok det sidste Mede imellem Forretnings-
ferer Chr. Nielsen og Generaldirekter Ambt, kan man teenke
sig til, hvor det bar hen med hele Forhandlingsforholdet.
Der blev endnu sendt et Par Skrivelser fra Forbundet op i
Generaldirektionen; men her vilde man ikke modtage dem,
da de var underskrevne af ,,fhv. Porter Chr. Nielsen“ og ikke
af en ansat, og sendte dem tilbage til Forbundet velsagtens
for at faa dem underskrevne af Viceforretningsfereren eller
et andet Medlem af Hovedbestyrelsen, som var ansat ved
Statsbanerne. Men Forbundet sendte paany Skrivelserne op
i Generaldirektionen uden at forsyne dem med anden Under-
skrift, og saa herte man ikke senere noget fra Generaldirek-
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tionen. Fra den Dag af var Ordre D. 880 et veerdilest Stykke
Papir, som ingen fandt det Umagen veerd at benytte. Men
Vejen til Ministeren og Rigsdagen stod aaben og blev benyttet.

Ude i Europa var imidlertid sket noget, som fik indgribende
taktisk Betydning for Forbundet.

Allerede i 1904 havde Jernbanefunktionzrerne i Italien ved
Hjeelp af Obstruktion med Held gennemfert en Lennings-
forbedring, og Aaret efter benyttede de astrigske Jernbane-
funktionzerer ligeledes med Held samme Kampmaade til
Gennemforelsen af Forbedringer i deres Kaar. Den danske
Presse spidsede Oren. Hejre- og Venstrepressen, der sikkert
havde Feolelsen af, at man ved Lenningsloven af 1903 havde
behandlet den danske Jernbanemand ilde, segte i sin Frygt
for denne nye Kampmaades Virkninger at leegge den for
Had her hjemme.

Endskent Obstruktionen i sit Veesen kun er den nejagtigste
Opfyldelse af de Ordrer og Bestemmelser, Administrationen
selv har givet til Efterlevelse ved Udferelsen af den daglige
Tjeneste, sogte Hojre- og Venstrepressen at fremstille den
paa en helt anden Maade:

+Man vil forsinke Togene ved at drive med Arbejdet, slese
den af, forsemme Tjenesten, kort sagt ved alle mulige Ar-
bejdsuregelmassigheder bringe Trafiken ud af Gaenge, for-
talte den sine Lezesere. Af alt det Vrevl, denne Presse mellem
Aar og Dag serverer for sine intet anende Lezsere, var de
Kreniker, den bragte til Torvs om Obstruktionen, det mest
misvisende, fordi dens Fremstillinger var diametralt modsat
de virkelige Forhold.

At Jernbanemzndene her hjemme med Interesse dreftede
Betingelserne for den nye Kampmaades Anvendelse er en
given Ting, og mange saa heri den Hjeelp, som skulde faa
de vigtigste Sager til at glide igennem.

[ selve Administrationen var man nerves. Ligefrem forbyde
Personalet at overholde Ordrerne, som man ellers til daglig
Brug straffede det for at overtreede, kunde man ikke; thi det
vilde selvfelgelig fremkalde et rent disciplinzert Anarki. Ad-
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ministrationen stod her overfor et vanskeligt Problem, der
kun kunde loses ved at straffe baade Overholdelsen og Over-
treedelsen af de Forskrifter, den selv havde givet. Den maatte
derfor nejes med, da den i Slutningen af 1906 troede Ob-
struktionen umiddelbart forestaaende, i Almindelig Instruks at
henfere Obstruktion, Forberedelse af og Opfordring til Ob-
struktion til de alvorlige Tjenesteforseelser, som vilde have
Afskedigelse til Folge. For at kunne gore dette, maatte den
endda give Obstruktionen den misforstaaede Fortolkning som
utilberlig Forhaling af Arbejdet.

Man ramte altsaa ganske ved Siden af. Personalet kunde
fremdeles overholde Bestemmelserne paa det najeste, blot de
lod veere at kalde Fremgangsmaaden Obstruktion eller util-
berlig Forhaling. At overholde de af Administrationen givne
Bestemmelser for Arbejdets Udferelse vilde altid veere en
tilberlig Fremgangsmaade, uanset om den tog lang eller
kort Tid.

Administrationens Nervesitet ses bedst af de Foranstalt-
ninger, den satte i Scene, da Pressen i December 1906 be-
rettede om, at det paa et Mede i Kebenhavn skulde veere
besluttet at iveerkseette Obstruktion under Juletrafiken samme
Aar.

Endskent Formanden for Forbundet, Chr. Nielsen, straks
dementerede dette Presserygte, troede man ham ikke, og Stats-
baneauditeren, som den Gang netop havde tiltraadt sit
Embede ved Statsbanerne, blev beordret til at afholde Forher
over en Raekke Funktionzrer, som mistaenktes for at sidde
inde med Kendskab til, hvad der laa til Grund for Rygterne.

De foranstaltede Forher blev imidlertid resultatlese og skulde
naturligvis blive det, eftersom der sandsynligvis slet ikke var
afholdt noget Mede, hvor det var besluttet at ivaerksette
Obstruktion under Juletrafiken i 1906.

Denne Nervesitet hos Administrationen og i Pressen skulde
imidlertid blive den Drivkraft, som Forbundet i saa hej Grad
savnede. Hvorledes den kom til at virke, skal fremstilles under
et senere Afsnit.
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2. TANTIEMEN OG HJ/ZLPEFONDENS
GRUNDLAGGELSE

Som tidligere omtalt havde Lenningsloven af 15. Maj 1903
et serligt Afsnit om Andele i Udbyttet af Statsbanerne. Lov-
givningsmagtens Hensigt hermed var, at Udbytteandelene
eller Tantiémen, som de almindeligvis kaldtes, skulde anspore
Personalet il en sparsommelig Drift. Generaldirekter Ambt
var i 1902 sat til at lede Statsbanerne, fordi han mentes i
at veere | Besiddelse af Egenskaber, der vilde veere egnede
til med Jernhaand at fere denne Sparsommelighedstanke ud
i Livet. For at anspore Jernhaanden var der tildelt de averste
Embedsmand med Generaldirekteren i Spidsen et uforholds-
meessigt stort Antal Udbytteandele, der leb op i Tusinder af
Kroner, medens det underordnede Personales Andele beskedent
holdt sig nede omkring 60—100 Kr. for et Aar.

Fra det underordnede Personales Side medtes dette Afsnit
af Loven til en Begyndelse med ret stor Ligegyldighed, fordi
det ikke troede det muligt, at Statsbanerne, der hidtil var
ledet ud fra Principer, som narmest kunde kaldes samfunds-
maeessige, pludseligt skulde kunne give et saadant Udbytte, at
det kunde give Tantiéme.

Det varede dog ikke ret leenge, inden Personalet fik at fole,
at de ledende Principer for Driften fortes leengere og leengere
ud i det forretningsmeessige. Det foltes bl. a. i den daglige
Tjenestes Intensitet og Leengde, i de snaevreste Fortolkninger
af Personalets Rettigheder og i den absolute Modstand, et
hvert nok saa vel begrundet Krav stedte paa. Ogsaa Stats-
banernes Kunder fik Tantiémens Jernhaand at fele paa mange
forskellige Omraader.

Under disse Omstendigheder gav Statsbanerne Udbytte.

Personalet indsaa nu, at Lovens Tantiémeafsnit ikke var
saa ligegyldigt, som det straks havde antaget, og at Tantiémen,
der for en vesentlig Del var indtjent paa Bekostning af dets
Arbejdskraft, blev meget uligeligt fordelt. Navnlig vakte det
Harme, at Depotarbejderne var holdt helt udenfor Fordelingen.
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Fagpressen kritiserede baade Systemet og Fordelingen ret
ubarmhjertigt. Ogsaa Dagspressen tog Del i denne Kritik.

Generaldirektionen, der vistnok felte sig ilde berert af den
offentlige Kritik, segte nu at tilplastre Saaret ved at give
Depotarbejderne et femte Alderstilleg paa 60 Kr., som den
Aaret forud havde afslaaet at give. Men det hjalp selvfelgelig
ikke; Depotarbejderne kunde ikke fole sig tilfredsstillede ved,
at kun de eldste af dem opnaaede et Tilleeg til Lennen. Som
Vederlag for Afsavn af Tantitme kunde dette Lenningstilleeg
altsaa ikke betragtes, og Kritiken fortsattes.

Den farste Tantiéme udbetaltes den 1. September 1904 og
udgjorde en samlet Sum af 750,000 Kr.

Omtrent samtidig hermed, men til en Begyndelse uden
Forbindelse med Tantiémeudbetalingen, fremsatte Pakmester
Valdemar Petersen, Aarhus, for Togpersonalets Afdeling i 3.
Kreds Forslag om Oprettelse af et Sanatorium for tuberkulese
Medlemmer og deres Familie.

Kongressen, som afholdtes i Kebenhavn den 23. og 24.
Oktober 1904, dreftede Sagen indgaaende og nedsatte et
Udvalg paa 5 Medlemmer til at arbejde videre med Sagen
indtil neeste Aars Kongres for dér at fremseette et fuldsteendig
formuleret Forslag.

Den ydre Foranledning til, at Forslaget fremkom netop paa
dette Tidspunkt og tog Sigte paa at oprette et Sanatorium,
var den, at Tuberkulosen optraadte i et saadant Omfang, at
det neesten var umuligt at skaffe Patienter Optagelse paa
noget af de da bestaaende Sanatorier. Som Eksempel herpaa
nzevnede Valdemar Petersen i sin Motivering af Forslaget, at
der paa Ry Sanatorium kun fandtes 120 Senge, medens 1200
Patienter havde anmodet om Optagelse paa dette Sanatorium.
Det forfeerdende Omfang, som Sygdommen havde taget,
havde givet Anledning til, at Lovgivningsmagten var begyndt
at beskeftige sig med Sagen. Resultatet heraf blev Loven
om Foranstaltninger til Tuberkulosens Bekampelse, i Folge
hvilken der kunde ydes et neermere fastsat Tilskud pr. Seng,
medens iovrigt Opferelse af Sanatorier blev overladt det
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private Initiativ, der ved disse Tilskud maatte fele sig til-
skyndet til Oprettelse af Sanatorier.

AtForholdene ikke var bedre blandt Jernbanefunktionzrerne
end i Befolkningen som Helhed fremgik til Overflod af de
mange Opraab til Indsamling, der havde veret fremsat i
Jernbanetidende for at komme tuberkulese Jernbanemezend og
deres Familier til Hjelp.

Medens Sanatorieudvalget arbejdede,
fremsatte Togbetjent Chr. Petersen —
Forbundets nuveerende Sekreter Chr.
Vejre — i Jernbanetidende for 15. Februar
1905 den Tanke at lade foretage en Ind-
samling paa den Dag, Tantiémen hvert
Aar udbetaltes, for paa denne Maade at
tilvejebringe en Tuberkulosefond. Som
nermere Udformning af denne Tanke
foreslog han endvidere, at Indsamlingen
mest praktisk lod sig foretage ved Salg af trykte Merker til
en eller to Kroner Stykket.

Valdemar Petersen kvitterede i Jernbanetidende med Tak
for den fremsatte Idé.

Paa et Mede den 11. Juli 1905 vedtog Hovedbestyrelsen
at fore Idéen ud i Livet ved at lade trykke Meerker, som
skulde sazlges over hele Landet, naar der for anden Gang
udbetaltes Tantiéme, den 1. September 1905. Man segte og
fik Generaldirektionens Tilladelse til Friforsendelse af baade
Merkerne og de derfor indkomne Penge. Det ved Salget af
Merkerne tilvejebragte Beleb vedtog Hovedbestyrelsen at
lade staa urert, indtil Kongressen i Oktober 1905 havde
taget Beslutning om Sanatorieudvalgets Betenkning og der-
med om Pengenes Anvendelse.

Indsamlingen den 1. September 1905 gav det anselige Beleb
af 7531 Kr.,, hvoraf 2000 Kr. var bragt til Veje ved Salg af
Meerker til Ikke-Medlemmer. Det var en ret lovende Begyn-
delse, men der var ogsaa megen Trang at afhjelpe.

Vald. Petersen.
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Sanatorieudvalget var isin Betenkning gaaet bort fra den
oprindelige Plan om Oprettelse af et Sanatorium. Grunden
hertil var, at Loven om Foranstaltninger til Tuberkulosens
Bekempelse, der var vedtaget, mens Udvalget arbejdede,
havde faaet et saadant Udseende, at der var Udsigt til, at
der vilde blive tilvejebragt tilstreekkeligt Sanatorieplads. Ud-
valget havde derfor indskreenket sig til at stille Forslag om,
at der ydedes Hjelp til Betaling for Sanatorieophold, Hjelp
til Anskaffelse af de for et saadant Ophold nedvendige
Garderobegenstande, Hjelp til styrkende Forplejning i Hjem-
met efter overstaaede Sygdomme af enhver Art, naar Lagens
Anbefaling forelaa, Tilskud til Medlemmer, som under Sygdom
ikke oppebar fuld Lenning, samt Hjeelp til Medlemmer, som
under Sygdom var kommen i trykkende ekonomiske Forhold.
Pengene hertil skulde tilvejebringes dels ved aarlige Indsam-
linger paa Tantiémens Udbetalingsdag og dels ved et fast
maanedligt Kontingent af 25 Ore. Den saaledes tilvejebragte
Fond skulde benzvnes Dansk Jernbaneforbunds Hjeelpefond
og administreres af Hovedbestyrelsen. Saaledes var i store
Treek Sanatorieudvalgets Betenkning.

Efter Droftelse og Udvalgsbehandling paa Kongressen i
Odense, Oktober 1905, vedtoges Vedteegterne for Dansk
Jernbaneforbunds Hjelpefond.

Efter at Personalets Andel i Tantiémen bortfaldt med Ved-
tagelsen af Lenningsloven af 27. Maj 1908, {"7~7277"
sikredes Hjelpefondens fortsatte Bestaaen
ved et fast Kontingent. I Tidernes Leb er
der foretaget adskillige Zndringer i Hjeelpe-
fondens oprindelige Vedteegter; men disse
ZEndringer har dog nermest tilsigtet en
nzermere Udformning af de oprindelige,
efterhaanden som man igennem det prak-
tiske Arbejde indvandt Erfaringer. Det,
som var Vedteegternes Hovedtanke, er blevet
staaende — et Bevis for, at man i 1905 ved Hjelpefondens
Grundleeggelse afhjalp et leenge og dybtfelt Savn i de Hjem,

e, 2 R U i
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hvor Sygdommen havde holdt sit Indtog. | de siden den Tid
forlebne Aar er der indtil 31. Marts 1924 af Hjelpefonden
udbetalt 1,651 Understottelser til et samle‘t Beleb af 151,007 Kr.

3. KAMPEN FOR ET HUSLEJETILLAG

En af de sterste Mangler ved Lenningsloven af 15. Maj
1903 var Manglen af et Huslejetilleeg. Ved de tidligere Lon-
ningslove for Statsbanernes Personale var der tilstaaet dette
Opholdstilleeg, som i nogen Grad raadede Bod paa den store
Forskel i Husleje, der fandtes mellem de forskellige Steder af
Landet. Og det meerkelige var, at man i Aaret 1902 havde
givet Postfunktionzrerne en Lenningslov, ved hvilken der
var givet Huslejetilleeg til dette Personale, samtidig med at
man fjernede det samme Princip fra Statsbanepersonalets
Lonninger Aaret efter. Denne Inkonsekvens skeerpedes end-
videre derved, at Statsbanernes Administration ved de Len-
ningsreglementer, den i 1904 gennemferte for Depot- og
Banepersonalet, fastslog Huslejetilleegets Princip ved at give
hejere Lenninger paa de dyreste Steder, end man gav i
Almindelighed.

Forbundet havde straks sin Opmerksomhed henvendt paa
dette Forhold og segte at raade Bod derpaa. Ved de store
Meader, som afholdtes Sommeren fer Lenningslovens Ved-
tagelse var Kravet om et Huslejetilleeg det, som blev holdt
steerkest i Forgrunden, men forgeaeves. Man vil i et tidligere
Afsnit have set, hvorledes blandt andre Folketingsmand Guld-
brandsen, der havde veeret Medlem af Jernbanekommissionen,
var gaaet mere bestemt en sagligt imod dette Krav.

Aaret efter Lenningslovens Vedtagelse fortsatte man Be-
streebelserne for at faa gennemfert en Bevilling til Husleje-
tilleeg, idet man androg Ministeren for offentlige Arbejder
(C. Hage) om paa Finanslovforslaget for 1904—05 at sege
den fornedne Bevilling, men modtog et Afslag, idet Ministeren
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mente, at man forst maatte have nogle Aars Erfaring for,
hvorledes Lonningsloven virkede, inden der kunne tenkes paa
at fremszette et saadant Forslag.

Ved Folketingsmand Chr. Rasmussen (Helsinger), der var
Socialdemokratiets Ordferer i Jernbanesager, blev der sidst
paa Aaret 1904 indgivet et Angragende til Folketinget om
Huslejetilleeg til de lavere Lenningsklasser.

Med Andragendet fulgte en fyldig Motivering, som ikke
alene fremholdt de Inkonsekvenser, der ovenfor er gjort Rede
for, men hvori Opmearksomheden ogsaa blev rettet paa, at
man havde givet Huslejetilleeg til Postfunktioneerere, til
Trods for at deres Lenninger gennemgaaende laa betydeligt
hojere end Jernbanefunktionzerernes. Man fandt det derfor
dobbelt urimeligt, at der ikke ydedes Jernbanefunktionzrerne
Huslejetilleeg.

Omkring ved Nytaar 1905 skete der i det politiske Liv en
Begivenhed, som man haabede skulde skabe bedre Betingelser
for Huslejetillegets Gennemforelse.

Venstreregeringens Krigsminister saa sig paa Grund af
politiske Begivenheder nedsaget til at demissionere. Regerin-
gens Flertal gjorde imidlertid fzlles Sag med ham, saaledes
at Konsejlspreesident Deuntzer sad alene tilbage med Finans-
og Trafikminister C. Hage og Marineminister Jonche, der til-
sammen repraesenterede Venstreregeringens venstre Flgj. Men
da Deuntzer ikke saa sig i Stand til at rekonstruere sit Mini-
sterium med den fornedne Flertalsbasis i Folketinget, maatte
han paa de tre Ministres Vegne indgive Demissionsbegeering.

Dette Brud i Venstreregeringen forte til Dannelsen af det
radikale Parti. /. C. Christensen dannede herefter det nye
Kabinet, hvori Hejesteretssagferer Svend Hagsbro blev Minister
for offentlige Arbejder eller Trafikminister, som det i daglig
Tale kaldtes.

Den nye Regering var ikke saa stzerk som den gamle, thi
den havde nu foruden Socialdemokratiet det radikale Parti
imod sig. Det moderate Venstre og Hgjre var kun faatallige,
og Heijre var desuden ikke helt uden Forstaaelse af det ret-
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feerdige 1 at yde Huslejetilleeg til det underordnede Jern-
banepersonale.

Andragendet om Huslejetilleeg var i Folketinget blevet hen-
vist til Behandling i Finansudvalget, og herfra kom det i
Dagene omkring den 20. Marts 1905 til eneste Behandling i
Folketinget. Ministeren (Sv. Hegsbro) og Venstres Ordferer
(Jens Busk) gik begge steerkt imod det, idet de henviste til,
at der var gaaet saa faa Aar, siden Lonningsloven blev given,
og desuden fremholdt de den steerkt voksende Tantiéme som
et Gode, Jernbanefunktionzererne havde fremfor de andre
Etaters Personale. | Finansudvalget havde de to socialdemo-
kratiske Medlemmer K. M. Klausen og Harald Jensen veret
alene om at gere Indstilling. Da det under disse Omstaendig-
heder var givet, at Indstillingen vilde blive forkastet, tog
Chr. Rasmussen, efter en udmerket Anbefaling af Sagen, An-
dragendet tilbage for ikke at berede det foregede Vanskelig-
heder i den neeste Rigsdagssamling.

Under Sagens Behandling var det af Udtalelser fra Rigs-
dagsmeend blevet Hovedbestyrelsen klart, at Modstanden mod
Huslejetilleeget for en stor Del grundede sig paa den Mis-
forstaaelse, at man i Rigsdagen mente, at Jernbanefunktionee-
rerne ved Lenningsloven af 1903 gennemgaaende havde faaet
Lonningsforbedringer. Bl a. havde Folketingsmand Guld-
brandsen udtalt sig saaledes:

».... Det kan garne vare, at der er begaaet en lille Fejl fra
Jernbanekommissionens Side, den Gang denne Kommission bragte i
Forslag, at det saakaldte Opholdstilleeg skulde bortfalde. Det er nok
muligt, og det er ogsaa nok muligt, at vi siden hen kommer til at
bode paa denne Fejl for Statsbanernes Vedkommende. Forholdet er
jo i Virkeligheden det, at medens man vedtager Huslejetilleg for de
andre Etater, baade Post- og Telegrafvaesenet, saa sletter man Op-
holdstilleget for Statsbanefunktionzrerne; men jeg maa samtidig ud-
tale, at den Gang vi fastsatte Lonningerne i Jernbanekommissionen,
toge vi netop Hensyn til, at Opholdstilleget skulde bortfalde, og vi
foreslog hejere Lonninger, end vi ellers havde villet; vi foreslog Len-
ningerne saa meget forhojede ud over, hvad vi egentlig mente kunde

veere rigtigt, at vi troede, at Funktionzrerne derved vilde veaere dak-
kede for Afsavn af Opholdstilleget . .. .“



125

Den 14. Juni 1905 tilstilede Hovedbestyrelsen atter Mini-
steren for offentlige Arbejder et Andragende om Husleje-
tilleeg, og under et Foretreede hos Ministeren om samme
Sag fremholdt en Deputation fra Hovedbestyrelsen disse Ud-
talelser af Folketingsmand Guldbrandsen. Ministeren lovede
tilsidst Deputationen, at han ikke skulde vere uvillig til at
fremseette et Forslag, hvis han kunde finde ,en Knage at
haenge sin Hat paa“.

Deputationen gik fra Ministeren med Indtrykket af at have
overbevist ham, og at der nu var lysere Udsigter for Hus-
lejetillegets Gennemfarelse. Hvor forbavset blev den derfor
ikke, da den i Slutningen af Juli Maaned modtog Afslag paa
Andragendet — et Afslag med samme Motivering som de to
foregaaende Aar.

Nu maatte Sagen selvfolgelig i Rigsdagen igen, og for at
finde en Knage til Ministerens Hat gik Porter O. Andersen,
den nuvearende Viceforretningsferer, i Gang med at udregne,
hvorledes hver enkelt Porter var bleven stillet ved Lennings-
loven af 1903 i Forhold til den Indteegt, vedkommende havde,
umiddelbart for denne Lonningslov traadte i Kraft. Det vilde
fore for vidt her at komme ind paa Enkeltheder i denne
Udregning. Det vil veere tilstreekkeligt at neevne Hoved-
resultatet, der viste, at ikke mindre end 1159 Porterer var
kommen paa Mindreindteegt ved Lenningslovens Gennem-
forelse og maatte alle for at holdes oppe paa deres tidligere
Indteegt have personligt Tilleg. Og dog led de en reel Ind-
teegtsnedgang ved, at Bidragene til deres Pensionering var
blevne forhajede fra 2'/2 til 5°%. Summen af disse person-
lige Tilleg androg 58774 Kr. De vilde forst bortfalde, efter-
haanden som de paagzldende Porterer ved Alderstilleg
naaede op paa samme eller hojere Lonning, som de havde
for Lovens lkrafttreden. For manges vedkommende vilde
det vare 10 Aar, inden de paa denne Maade opnaaede at
faa de personlige Tilleg afviklede. Deres Lonningsindteegt
vilde altsaa i disse 10 Aar staa paa samme Stade, uden at

de merkede, at de fik Alderstilleeg.
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Efter at disse Beregninger var blevne bekendtgjorte i Jern-
banetidende for den 15. December 1905, gik Togpersonalets
og Sefartsparsonalets Afdelinger ligeledes i Gang med at ud-
regne, hvor mange af disse Afdelinges Personale, der maatte
holdes oppe paa deres tidligere Lenning ved personlige Tilleeg,
og her viste det sig, at Forholdene var tilsvarende.

Helhedsbilledet viste sig at veere saaledes:

Af 2060 Porterer fik 1159 (56 %) 58,774 Kr. i personl. Tilleg
779 Togbetjente " 494 (63 °0) 22,610 ,, - = i

» 144 Matroser i 4 (50°0) 1,824 , - i

w 133 Skibsfyrbedere ,, 47 (35 %/0) 789 ,, - - -

Af 3116 ansatte fik 1774 (58 %/0) 83,997 Kr. i personl. Tilleg

Det vil altsaa sige, at Lenningsloven af 15. Maj 1903 gav
58 pCt. af det underordne Personale 83,997 Kr. mindre i
Leonningsindteegt, end de havde i Forvejen.

Agitationsudvalget 1 1. Kreds afholdt 12. Januar 1906 et af
700 Medlemmer besogt Made i Arbejdernes Forsamlingsbyg-
ning, Enghavevej 40, Kebenhavn, hvor Folketingsmzndene
Chr. Rasmussen, Hyller, Zahle og Jens Busk efter Indbydelse
var kommen til Stede. Interessen paa dette Made samlede
sig steerkt om de ovenfor omtalte Udregninger, der navnlig
gjorde et steerkt Indtryk paa Jens Busk, og han lod skinne
igennem. at det kunde godt vere, at Finansudvalget, hvortil
Andragendet om Huslejetilleg ligesom det foregaaende Aar
var henvist, nu vilde komme til et andet Resultat.

Hovedbestyrelsen sorgede for at faa Udregningerne om
Lonningslovens Virkninger omdelt i Folketinget, saaledes at
ingen Folketingsmand skulde veere i Tvivl om Sagens sande
Sammenheeng.

Da eneste Behandling af de til Finansudvalget henviste
Andragender den 8. Marts 1906 fandt Sted i Folketinget,
viste det sig, at Finansudvalget havde besluttet enstemmigt
at henvise Forbundets Andragende om Huslejetilleeg til Mini-
steren (Sv. Hagsbro).

Men hvorledes stillede nu denne Minister, som havde lovet
Forbundets Reprzsentanter, at han ikke skulde vere uvillig
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til at fremseette et Forslag om Huslejetilleg, blot han kunde
finde en Knagelat heenge sin Hat paa, sig til en saadan
Henvisning, der beted det samme som en Opfordring til at
sege Spergsmaalet lost?

Han stillede sig vranten og uvillig.

Ministeren havde segt en Knage, han kunde haznge sin
Hat paa, og nu, da Finansudvalget kom og tilbed Ministeren
denne Knage, vilde han ikke
modtage den.

Hvorledes skal man forklare
sig denne Forvandling?

For Forbundet var der kun
én sandsynlig Forklaring, og
den gik ud paa, at Minister
Hegsbro var et Redskab i
Generaldirekter Ambts Haand
til at skeerme og bevare Tan-
titmen ubeskaaret. General-
direkterens 5000 Kr i Tan-
tieme skulde bevares, og saa
maatte et Huslejetilleg til
Funktionzererne slaas ned.

Under disse Omsteendig-
heder trak Venstres Folke-
tingsmeend sig tilbage; de vilde ikke styrte deres egen Minister.

Under Tillzegsbevillingslovens Behandling den 24. Marts s. A.
fremsatte Socialdemokratiets og de radikales Finansudvalgs-
medlemmer: K. M. Klausen, Harald Jensen, Zahle og Chri-
stiansen Beder et ZEndringsforslag, der gik ud paa at bevilge
300,000 Kr. til Huslejetilleg. Men Ministeren sked sig nu ind
under, at der var nedsat en Tjenesteboligkommission, som
skulde undersege, om Spergsmaalet ikke lod sig lese ved
Opforelse af Tienesteboliger.
~ Forslagsstillerne lod ham da ogsaa vide, at hans Henvisning
til Tjenesteboligkommissionen kun var en tom Udflugt. Hus-
lejetilleg til Funktionezererne kunde aldeles ikke foregribe

K. M. Klausen.
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Tjenesteboligkommissionens Arbejde, eftersom Loven bestemte,
at de Funktionzrer, der boede i Tjenesteboliger, ikke kunde
faa Huslejetilleeg.

Efter en interessant Forhandling kom Andringsforslaget
om de 300,000 Kr. til Afstemning ved Navneopraab, hvorved
det forkastedes.

Denne Afstemning viste til Overflod, at de overbevisende
Grunde ikke var tilstreekkelige. Hvilket meegtigt Arbejde laa
der ikke bag alle Udregninger om Lenningslovens Virkninger,
og Venstre var paa et givet Tidspunkt overbevist deraf og
til Sinds at fremme Sagen. Men en Minister, der politisk
deekkede en nzesten almeegtig Generaldirekter, benyttede sin
Stilling til at standse Sagen.

I Forsommen 1906 fandt der Valg Sted til Folketinget og
Hovedbestyrelsen benyttede denne Lejlighed til at serge for,
at Venstres Forhold til de lavere stillede Statsbanefunktionzerer
blev belyst for Valgerne. Daveerende Kondukter Chr. Petersen
(nu Sekreteer Vejre) blev udpeget til dette Hverv, og i Lebet
af Valgkampagnen besogte han saa godt som alle Valgkredse
og giorde ved de sterre Mader Rede for Jernbanemezndenes
beskedne Krav, der brutalt var afvist af Venstre. Husmand
og Lenarbejdere lyttede interesseret til disse Oplysninger, og
navnlig var det ubehageligt for Regeringsvenstre at faa holdt
frem, at det havde afvist de lavest lennede Tjenestemznds
Lonkrav, medens det havde bevilget antagelige Lontilleeg til
Officererne. Adskillige af Venstres Rigsdagkandidater saa sig
ogsaa nedsaget til at love at tage Sagen under mere velvillig
Overvejelse.

Magten sad i Rettens Sted, og der maatte mere til end
Lofter; men man var klar over, at Forbundet maatte
vise Kleor.

Under disse Forhold traadte N. P. Christensen tilbage som
Formand ved den efterfolgende Kongres, og Chr. Nielsen
valgtes. Og Kongressen viste baade Teender og Kler.

[ en lang Resolution, hvormed Kongressen 1906 godkendte
det forlebne Aars Virksomhed, tog den for ferste Gang
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alvorligt Sigte paa Fremtiden, idet den gav Hovedbestyrelsen
det bestemte Paaleeg at udarbejde naermere Forslag og Vej-
ledninger for Obstruktionens Iveerksettelse og ved Udlebet
af Rigsdagssamlingen 1906—07 at have alt klart til saadan
Iveerkseettelse, saafremt Forbundets Meerkesager til den Tid
var uleste.

De tidligere Kongresser havde altid, naar de gav Hoved-
bestyrelsen bestemte Paaleg, indskreenket sig til at bruge
den forslidte og traditionelle Vending om ved alle til Raadighed
staaende Midler at sege Sagerne loste. Men da Hovedbesty-
relsen ikke havde andre Midler til Raadighed end Mund og
Pen og den Overbevisnings Magt, der kunde leeggesi begge
Dele, kom Hovedbestyrelsen faktisk til at keempe alene medens
Medlemshzrens store Flertal forholdt sig som passiv Tilskuer.

Nu havde det vist sig, at den Overbevisnings Magt, der
laa i de negne Kendsgerninger og de klare uomstedelige Tal
ikke paaagtedes. Kongressen tog Konsekvensen heraf, idet
den sagde til Hovedbestyrelsen: Vi giver Dig Tilsagn om, at
Medlemmerne fra nu af skal blive Akterer og hver indenfor
sit Omraade gere sin Indsats, hvis Overbevisningens Magt
heller ikke denne Gang slaar til.

Da Chr. Nielsen og Viceformanden, ]. Christophersen, nu
Togferer i Esbjerg, i Slutningen af September 1906 havde
Foretraede hos Trafikminister Hegsbro for at forhere sig om,
hvorvidt de paa Finanslovsforslaget kunde forvente at se et
Forslag sigtende til at imedekomme Andragendet om Hus-
lejetilleeg, som Finansudvalget havde henvist til hans Over-
vejelse, var Ministeren kort og affejende.

»,Det vil De faa at se, naar Finanslovsforslaget er forelagt,
svarede han i en ildevarslende Tone.

Ved Finanslovsforslagets Foreleeggelse viste det sig, at der
ikke var opfert noget Beleb til Huslejetilleg; men derimod
var der opfert et Beleb til Opferelse af Tjenesteboliger.
Ministeren vilde altsaa lese Spergsmaalet om Huslejetilleeg #il
Byerne ved at bygge Tienesteboliger paa Landet.

Under disse Omsteendigheder formaaede Hovedbestyrelsen

9
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de socialdemokratiske og radikale Medlemmer af Finans-
udvalget til paany at fremsette det i den foregaaende Rigs-
dagssamling forkastede Forslag om 300,000 Kr. til Huslejetilleeg.

Men forinden dette Forslag naaede til Behandling i Folke-
tingssalen, skete der en anden betydningsfuld Begivenhed.

Der fremkom, som tidligere omtalt, i Begyndelsen af Decem-
ber 1906 i et kebenhavnsk Dagblad det Rygte, at der under
den forestaaende Juletrafik vilde blive iveerksat Obstruktion
ved Statsbanerne. Chr. Nielsen dementerede Rygtet; men man
troede ham ikke, Rygtet vedblev at holde sig.

Kun faa Dage herefter, den 13. December 1906, nedsatte
Finansminister Vilh. Lassen en Lenningskommission for Jern-
bane-, Post-, Told- og Telegrafetaten. Til Medlemmer af
Kommissionen udneavntes Departementchef i Finansministeriet
A. C. Schlichtkrull, Formand, Telegrafdirekter N. R. Meyer,
Direktor ved Statsbanerne, C. O. Rimestad, Overtoldirekter
Weibel og Kontorchef under Generaldirektoratet for Postveaesenet

V. Malling.

| Kommissoriet for denne Kommission hed det:

»De galdende Lonniugslove for de 4 store Etater, Jernbane-, Post-,
Told- og Telegrafvaesenet, er givne for saa faa Aar tilbage, at der
ikke vil kunne vare Tale om allerede nu at foretage en almindelig
Revision af dem. Men Forholdet har medfert, at man dog maa
onske snarest muligt at kunne gennemfore AEndringer paa visse
Punkter i disse Love.

I saa Henseende skal man forst henlede Opmerksomheden paa
det uheldige i, at der er Ulighed i Lonningsreglerne indenfor disse Etater.

De Klasser af Embedsmand og Funktionzrer, der indenfor de for-
skellige Etater maa siges at veere ligestillede med Hensyn til Ansvaret
ved og Betydningen af deres Gerning, ber ogsaa af Staten stilles
under lige okonomiske Forhold. En saadan Lighed vil styrke Folelsen
af, at der handles retfeerdigt mod dem, der er i Statens Tjeneste,
og den vil derved bidrage til at skaffe Ro i Etaterne. I de nu-
varende Lonningslove er Ligheden ikke fuldt gennemfert, og det vil
vaere vanskeligt at naa den, naar ikke de herhen herende Forhold
tages under samlet Overvejelse.

Dette kan ske gennem en Kommission, der nedsettes af de Mini-
sterier, under hvilke de navnte Etater sorterer.



131

[ Henhold hertil vil Kommissionen have at stille Forslag til saa-
danne Andringer i Lovene, at Ligheden i Lenningsforholdet mellem
Etaterne i videst muligt Omfang naas.

De senere Aar og navnlig det sidste, har bragt en ikke ringe For-
dyrelse af de almindelige Livsfornedenheder. Der er vel ingen Grund
til at tro, at det nuveerende Prisniveau vil holde sig gennem mange
Aar, og man vil derfor ikke paa det kunne begrunde Kravet om en
almindelig Lonningsforhojelse. Men selv en kortere varende Fordyrelse
af Levnedsmidlerne foles sterkt af de lavest lonnede Funktionerer,
og hvis den strzkker sig over flere Aar, vil den kunne sette dem
foleligt tilbage. Det turde derfor vare tilraadeligt, uden at afvente
en almindelig Lonningsrevision, at soge gennemfort nogen Forbedring
af disse Funktionarers Stilling, og man ensker Kommissionens For-
slag ogsaa herom. Et Dyrtidstilleg, der kun er bestemt til at skulle
vare, saa lenge de sarligt hoje Priser holder sig, eller som kun gives
paa bestemt begreenset Tid har store Ulemper. Hvad der ber tenkes
paa, er da en fast Lonningsforbedring for de lavest lennede Funk-
tionerer, en Forbedring, der kan give dem nogen Modstandskraft
overfor de Stigninger i Livsfornedenhedernes Pris, der erfaringsmeessig
med visse Aars Mellemrum vender tilbage. Forslagene om de herved
motiverede Lonningsforhejelser ber dog som Regel kun angaa de
Funktionzerer, hvis Lonning er 1500 Kr. og derunder.“

Som man vil se af det ovenfor citerede af Kommissoriet,
var ét af Hovedformaalene at skaffe Ro i Etaterne. Den
Uro, der havde veeret i Jernbaneetaten, havde altsaa gjort
sin Virkning. Frygten for Obstruktion havde altsaa sat sin
forste Frugt i Nedsettelse af Lenningskommissionen.

Trafikminister Hegsbro, hvis Politik i Spergsmaalet om
Huslejetilleg laa uden for det parlamentarisk tilladelige, blev
reddet ved at blive sat ud af Spillet som Forgrundsfigur. Det
var nu Finansminister Vilh. Lassen, der havde Téten i Len-
ningssagen, og Venstre turde paany udsette sig for en For-
kastelse af det af Socialdemokrater og Radikale stillede For-
slag om Huslejetilleeg.

g*
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4. LONNINGSKOMMISSIONEN OG PERSONALETS
LONNINGSUDVALG

Situationen var nu en saadan, at den gjorde et vist Sam-
arbejde imellem de fire Etaters Personale nedvendigt. Alle-
rede forinden Lenningskommissionens Nedsettelse, havde
Repreaesentanter for Jernbane-, Post-, Told- og Telegrafetaten
vaeret samlede til Meder, hvor man var enedes om at ind-
sende et Andragende om Dyrtidstilleg. Som det fremgaar
af Kommissoriet for Lenningskommissionen, erkendte Rege-
ringen, at det var Dyrtid; men den tilkendegav tillige, at den
ikke vilde fremme et Dyrtidstilleeg.

Det allerede indledede Samarbejde om Dyrtidstilleeg maatte
nu fortsettes. Regeringen havde ikke givet Personalet nogen
som helst Repreesentation i Lenningskommissionen, og saa
maatte Personalet lave sin egen Lenningskommission eller
Lenningsudvalg.

Efter at man var enedes om Formerne herfor og Repree-
sentationen i Udvalget, der blev fastsat til 3 for hver af de
fire Etater, valgte Forbundet for sit Vedkommende Forman-
den Chr. Nielsen, Viceformanden /. Christophersen og Hoved-
kassereren R. Rasmussen (nu R. Kantsg). Udvalget konstitu-
erede sig 1 sit forste Made paa ,Gimle“ med Chr. Nielsen
som Formand og Toldopsynsmand A. C. Andersen som
Sekreteer.

Embedsmendene havde ligeledes samlet sig i Lenningudvalg
og konstitueret sig med Stationsforstander Diechmann som
Formand og Toldinspekter flvar Berendsen som Sekreteer.
Der blev imellem de to Udvalg aftalt Samarbejde, saa snart
de var feerdige hver indenfor sit Omraade. Udvalgene afholdt
herefter alle Maderne i Jernbaneforeningens Lokaler, Vester-
brogade 18, Kabenhavn.

Hvis Udvalgene skulde vente sig nogen som helst Hensyn-
tagen til sit Lenningsarbejde, hvorom de ventede Forhand-
ling med Kommissionen, maatte de selvfalgelig arbejde efter
de Grundlinier, der var trukne op i Kommissoriet.
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Finansminister Vilh. Lassen havde ganske vist ikke rent ud
lovet saadanne Forhandlinger; men han havde udtalt, at Len-
ningskommissionen og Personalets Lonningsudvalg nok skulde
finde hinanden, og det blev den Gang opfattet saaledes, at
det var Ministerens Onske, at en saadan Forhandling kom i
Stand. ’

Altsaa maatte Udvalgene folge Kommissoriets Grundlinier.
For hele Arbejdets Gang var det derfor nedvendigt at ud-
finde en Regel, hvorefter man kunde ligestille Stillingerne i
de forskellige Etater, og hvem der skulde i Bundklassen.
Men denne, den ferste Opgave, viste sig at veere den aller-
vanskeligste. Og Vanskelighederne stammede da navnlig fra
Postveesenets Reprasentanter, der hver reprasenterede en
af tre splittede Foreninger. Hertil kom, at de kebenhavnske
Postbude stod i Lenningsklasse sammen med Postpakmestrene
og en Lenningsklasse hejere end Provinspostbudene.

Forbundets Reprasentanter maatte principielt holde for, at
Bundklassen sammensattes af alle Begynderstillinger, medens
Avancementsstillingerne anbragtes i hejere Lenningsklasser.
Herefter maatte Bundklassen sammenszttes af Jernbanepor-
terer, Postbude, Toldrorsbetjente og Telegrafbude. For Post-
pakmesterstillingen, der nok var en Begynderstilling, var man
villig til at gere den Indremmelse, at den anbragtes i en
hejere Lonningsklasse sammen med Statsbanernes Togbetjente,
med hvem de rettest kunde ligestilles. Men heri vilde de
kebenhavnske Postbude ikke finde sig; de fandt sig ogsaa
ligestillede med Togbetjente og paaberaabte sig, at de indtil
1872 havde veret kongelig udnzvnte med 1800 Kr. i aarlig
Gage. Provinspostbudene, hvis stadige Higen havde veret
at blive ligestillede med deres kebenhavnske Kolleger, vilde
ikke lade denne Lejlighed gaa ubenyttet hen uden at opnaa
Opfyldelsen af denne deres skenne faglige Drem. Toldrors-
betjentene, der i Henseende til Begyndelseslon var de bedst
stillede og havde ansatte med Styrmandseksamen i deres
Midte, vilde under disse Omstendigheder ogsaa i en hgjere
Lonningsklasse. Hvem kan saa fortzenke de ellers fredelige
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Telegrafbude i, at de ikke vilde lade sig lumpe. Tilbage blev
saa kun Jernbaneportererne, der selvfalgelig med samme Ret
kunde have fulgt Trop, indtil Togbetjentene tog endnu et
Skridt fremad, og saa kunde man have begyndt forfra.

Saaledes gik Svikmellen, indtil man efter en Reekke varme
Debatter enedes om det Kompromis at sztte Togbetjentene
i Bundklassen og give den Del af Togbetjentene, der for-
rettede Pakmestertjeneste et pensionsgivende Bestillingstilleeg.

Under dette Lanningsarbejde, som strakte sig igennem det
meste af Januar Maaned 1907, rygtedes det op i Lennings-
udvalget, at der paa Kebenhavn H. Station efter hajere Ordre
blev foranstaltet en reglementsmeessig Rangering ved Bort-
rangeringen af Tog 74's Togstamme. Denne Rangering, som
under almindelige Forhold udfertes paa 15 Minutter, tog
under lagttagelse af alle reglementerede Bestemmelser 43
Minutter. Var det en Preve, hvorved man vilde konstatere,
hvilke Komplikationer der kunde opstaa ved, at Personalet
pludselig begyndte at arbejde efter Reglementerne, kunde
den neappe veere faldet bedre ud. Det er jo nemlig slet
ikke udelukket, at Proven blev foranstaltet for at konstatere,
med hvilken Alvor Lenningskommissionen skulde gaa frem
for at skabe Ro i Etaterne, og igennem Direkter Rimestad
havde Statsbanernes Generaldirektion jo en vis Feling med
Lenningskommissionen.

Det vilde imidlertid fere for vidt af gere udferligt Rede
for dette Lenningsarbejde, der nu kun har historisk Veerdi.
Det maa vere tilstreekkeligt at gere nogle Uddrag af det
Kompromis, der blev Resultatet af Lanningsudvalgets Arbejde.

Den laveste Lonningsklasse blev 5Ste, som foresloges lannet
med en Grundlen af 1000 Kr. aarlig og Alderstilleg hvert
4. Aar, de 2 farste a 200 Kr. og de 2 sidste a 150 Kr., saa-
ledes at der 16 Aar efter Ansattelsesdagen naaedes en Slut-
lenning paa 1700 Kr. aarlig. Hertil foresloges et Husleje-
tilleg paa 144 Kr. aarlig for dem, som var bosatte i Keben-
havn, Frederiksberg, Hellerup, Charlottenlund, Gentofte og
Drager, paa 96 Kr. aarlig for dem, som var bosiddende eller
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tienestgorende i Keobsteederne, paa Landet langs Sjellands
Kyst mod Nord og ved den nordsjellandske Jernbane, og
paa 60 Kr. aarlig andre Steder, hvor Opholdet skennedes
dyrere end almindeligt. Endelig foresloges der tillagt Stil-
linger med serligt Ansvar pensionsgivende Bestillingstilleeg
paa 200 Kr. eller 300 Kr. aarlig.

Togferere, Ranger- og Pakhusmestre m. fl. henfertes til
4. Lenningsklasse med Begyndelseslenninger 1600—1800,
4 Alderstilleeg a 200 Kr. og Huslejetilleeg, hvis Satser var
180 Kr., 120 Kr. og 60 Kr. aarlig.

Korepenge for Togferere m. fl. foresloges til 20 Ore pr.
Time og for Pakmestre og Togbetjente 12 Ore pr. Time.
Natpengesatserne var for 4. Lonningsklasse foreslaaet til
30 Ore pr. Time og for 5. til 20 Ore pr. Time.

Desuden var der foreslaaet Funktionstilleeg for alle, som
fungerede i hejere Stillinger. Dette Tilleg var foreslaaet
fastsat til den halve Forskel af Grundlenningerne for de to
Stillinger.

Det omfattende Forslag, der var formet i 67 Paragrafer,
blev underskrevet af Repraesentanterne og tilstillet Lonnings-
kommissionen den 18. Februar 1907. Det fortaltes den Gang,
at Lenningskommissionen havde ventet med at paabegynde
sit Arbejde, til Personalets Forslag forelaa, og dette kunde
jo tyde paa, at der vilde blive etableret Forhandlinger derom.
Lonningsudvalget undlod af Hensyn hertil at offentliggere
sit Forslag.

Forst hen omkring den 1. Juni 1907 blev Personalets Ud-
valg klar over, at der ikke vilde blive etableret Forhandlinger
med Lenningskommissionen, der fornemt og bureaukratisk
havde forskanset sig bag samme kinesiske Mur, som alle
tidligere Regeringskommissioner havde gjort det. Personalets
Lonningsudvalg besluttede da at offentliggere sit Forslag.

Lenningskommissionen afsluttede sit Arbejde og afgav Be-
teenkning den 5. Juli 1907, og Lenningsudvalgets Bestraebelser
blev herefter rettet paa at faa Lenningskommissionens Be-
teenkning til Udtalelse; men Finansminister Vilh. Lassen sogte
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nu at komme bort fra sit tidligere afgivne halve Lefte om
Forhandling. Ferst skulde han paa Ferierejse til Karlsbad,
og saa skulde Ministerierne have Tid til at gennemgaa Be-
teenkningen med Bilag. Senere tilbed han, at der, hvis Ud-
valget anskede det, vilde blive givet det Lejlighed til mundt-
lig at belyse og uddybe sit eget Forslag, der allerede var
Ministerierne bekendt, idet det var optrykt som Bilag til
Kommissionens Betaenkning. Lenningsudvalget fandt det
imidlertid erkeslost yderligere at belyse sit eget Forslag. Det
var Kommissionens Forslag, den havde onsket at kende og
derefter at udtale sig om, og da dette ikke kunde lade sig
gore, besluttede det i sine Meder den 10. og 11. September
1907 at renoncere paa Finansministerens ,edelmodige® Til-
bud. Man var paa dette Tidspunkt saa nzr op imod Rigs-
dagssamlingens Begyndelse, at det kunde forudsettes, at Re-
geringens Forslag var omtrent feerdigt.

Den Maade, hvorpaa Finansminister Vilth. Lassen i Spergs-
maalet om Forhandling havde leget Blindebuk med Personalets
Lenningsudvalg var egnet til at fremkalde nogen Tvivl om,
hvor vidt Regeringen mente det alvorligt med selve Lonnings-
sagen, og om den Lenningslov, den agtede at gennemfere
eller formaaede at gennemfere, vilde vaere af den Beskaffen-
hed, at den kunde skabe virkelig Ro, saaledes som Hensigten
var udtalt i Kommissoriet. Jernbanefunktioneererne var i
hvert Fald blevne snydt og narrede saa tit, at de havde god
Grund til at nere Tvivl

Forst i Oktober Maaned 1907 iveerksatte de ostrigske Jern-
banefunktionzerer for at opnaa Forbedringer i deres Kaar en
Obstruktion, som virkede i hej Grad heemmende paa hele
den eostrigske Jernbanetrafik. Hovedbestyrelsen sendte da
Forretningsferer Chr. Nielsen derned for neermere at sette
sig ind i dens Enkeltheder og Virkningerne deraf; thi man
kunde jo ikke fole sig sikker paa, at man ikke kunde komme
i den Nodstilstand at skulle bringe en lignende Kampmaade
i Anvendelse herhjemme. Lonningssagen havde i hvert Fald,
selv. om Kommissionen og Regeringen for deres Vedkom-
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mende skulde have lest Opgaven paa tilfredsstillende Maade,
mange blinde Sker at passere, inden den kunde naa frelst
i Havn.

Under Opholdet i Ostrig indsamlede Chr. Nielsen et fyl-
digt Materiale angaaende Obstruktionens Enkeltheder. De
indvundne Erfaringer kunde, hvis samme Kampmaade blev
bragt i Anvendelse her i Landet, gores frugtbringende, naar
de tillempedes efter danske Forhold.

5. LONNINGSLOVENS FODSELSVEER

Den 9. Oktober 1907 forelagde Finansminister Vilh. Lassen
Regeringens Lenningsforslag, der holdt sig meget ner op til
Kommissionsforslaget. Nedenfor hidsettes af Forslaget de
Uddrag, som har serlig Interesse for Forbundets Medlemmer:

FORSLAG TIL LOV

oM
LONNINGER m. v. FOR T JENESTEMZEND VED POSTVASENET, STATSBANERNE,
TELEGRAF- OG TOLDVASENET

Almindelige Bestemmelser.

§ 1.

De ved Postvaesenet, Statsbanerne, Telegraf- og Toldveaesenet ansatte
Tienestemand deles, for saa vidt de berores af denne Lov, i folgende
23 Leonningsklasser. Lonningssats a. gealder for Kebenhavn, Frederiks-
berg, Hellerup, Charlottenlund og Gentofte; Lonningssats b. for andre
Byer og bymassige Bebyggelser med over 2000 Indbyggere; Lon-
ningssats c. for Byer og bymassige Bebyggelser med fra 1000—2000
Indbyggere og Lonningssats d. for den ovrige Del af Landet.

En Bys Indbyggertal bestemmes til enhver Tid efter den sidst
afholdte almindelige Folketzlling. De af Folketzllingen folgende
Forandringer i Lonningssatserne treeder i Kraft den 1. Oktober i det
Aar, i hvilket Folketallingen afholdes.
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Iste Lenningsklasse.

(Lentilleg hvert 4. Aar med 120 Kr.)

a. 1260 Kr. aarlig, stigende til 1740

b. 1200 ,,
c. 1140 ,,
d. 1050 ,,
omfattende under:
Postvasenet :

Statsbanerne:

Telegrafveesenet:
Toldvesenet:

2den Lenningsklasse.

» L ”
" " ”

" ” ”

Postbude.
Postpakmestre.
Postkonduktorer.
Bude (Kontor- og
Portorer.
Bromaend.

Telegrafbude.

Kr.
1680 ,,
1620
1530 ,,

Stations-).

Rorsbetjente og dermed ligestillede.

(Lentilleeg hvert 4. Aar med 120 Kr.)

a. 1290 Kr. aarlig, stigende

b. 1230 ,
c. 1170 ,,
d. 1080 ,,
omfattende under:
Statsbanerne:

" " ”
” ” ”

” ”n ”

Togbetjente.

til 1770

Kr.
1710 ,,
1650
1560 ,,

Telegrafveesenet: Monterer af 2den Grad.

3die Lenningsklasse.
(Lentilleg hvert 4. Aar med 120 Kr.)

a. 1350 Kr. aarlig, stigende til 1830

b. 1290 ,
c. 1230 ,,
d. 1140 ,,
omfattende under:
Statsbanerne:

Toldvasenet:

” " ”
” ”n ”

" " ”

‘Matroser.
Skibsfyrbedere.
Fyrbedere.

4de Lenningsklasse.

Kr.
1770 ,,
1710 ,,
1620

(Lentilleg hvert 4. Aar med 120 Kr.)
a. 1410 Kr. aarlig, stigende til 1890 Kr.

b. 1350 ,,

» » ”

1830 ,,
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c. 1290 Kr. aarlig, stigende til 1770 Kr.

d. 1200 , ” " » 1680
omfattende under:
Statsbanerne: Magasinformaend.
Baneformend af 2den Grad.
Lokomotivfyrbedere.

Telegrafvaesenet: Linieopsynsmeend.
Monterer af 1ste Grad.

Ste Lonningsklasse.

(Lentilleg hvert 4. Aar med 120 Kr.)
a. 1530 Kr. aarlig, stigende til 2010 Kr.
b. 1470 , - i » 1950 ,
c. 1410 , » » 1890

d- l 3 20 ” " ” ” 1 800 ”
omfattende under:

Postvasenet: Overpostbude.
Overpakmestre.
Statsbanerne: Overporterer af 2den Grad.
Baneformend af 1ste Grad.
Telegrafformeend.
Telegrafveesenet: Overtelegrafbude.
Toldvasenet: Formeend paa Frilagere.

Forer af o. Maskinister p. Patrouillefartejer.

6te Lonningsklasse.
(Lentilleg hvert 4. Aar med 120 Kr.)
a. 1590 Kr. aarlig, stigende til 2070 Kr.

b. 1530 ,, ,. i , 2010 ,
c. 1470 ,, & " , 1950
d. 1380 , - = , 1860
cmfattende under:
Statsbanerne: Broformand.

Vognopsynsmend af 2den Grad.
Telegrafvasenet: Overmontorer.

7de Lenningsklasse.
(Lentilleg hvert 4. Aar med 120 Kr.)
a. 1650 Kr. aarlig, stigende til 2130 Kr.

b. 1590 , " » 2070
C. 1 530 ”» "» n ” 201 O ”
d. 1440 ,, » " » 1920

omfattende under:
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Postvasenet : Postbudformaend.
Kontorpakmestre.
Statsbanerne: Overporterer af 1ste Grad.

8de Lonningsklasse.
(Lentilleg hvert 4. Aar med 162 Kr.)

a. og b. 1680 Kr. aarlig, stiger til 2328 Kr.
c. og d. 1590 ,, i % » 2238 ,
omfattende under:
Statsbanerne: Togferere.
Vognopsynsmend af 1ste Grad.

9de Lenningsklasse.
(Lontilleg hvert 4. Aar med 216 Kr.)
a. og b. 1770 Kr. aarlig, stiger til 2418 Kr.

c. og d. 1680 ,, . w . 2328 ,,
omfattende under:
Statsbanerne: Ranger- og Pakhusformaend.
Lokomotivforere.
Brofogder.
Toldvaesenet: Maskinassistenter af 2den Grad.

10de Lenningsklasse.
(Lentillzg hvert 4. Aar med 120 Kr.)
1500 Kr. aarlig, stigende til 1860 Kr.
omfattende under:
Statsbanerne: Stationsmestre.

11te Lonningsklasse.
(Lentilleg hvert 4. Aar med 210 Kr.)

1950 Kr. aarlig, stigende til 2790 Kr.
omfattende under:

Statsbanerne: Tegnere.
Ranger- og Pakhusmestre.
Styrmeend.
Skibsmaskinassistenter.

Telegrafvesenet: Tegnere.

Toldveesenet: Maskinassistenter af 1ste Grad.

Om Oprykninger fra en lavere til en hejere Lonningsklasse
bestemtes det, at Oprykningen skulde ske til det Lennings-
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trin, som laa narmest over den paageldendes tidligere Lan-
ningstrin, og ligeledes vilde han, hvis han ved Alderstilleg i
sin tidligere Stilling, vilde veere kommen paa hejere Lonning
end i den nye Stilling, fra samme Tidspunkt opnaa et Alders-
tilleeg, saaledes at han ved Forfremmelsen var sikret imod at
blive ringere stillet.

Dette var et uhyre Fremskridt fra de Bestemmelser, der
hidtil havde veeret gaeldende, og hvorefter den forfremmede
som Regel maatte rykke ind paa Begyndelseslennen i sin nye
Stilling, uanset om han derved kom paa lavere Lonning.

Af en Reekke serlige Bestemmelser, som var knyttet til
Lovforslaget, fremgik det, at Time- og Dagpengene ogsaa
foresloges forhejede; for de laveste Lonningsklassers Ved-
kommende fra 12 Qre pr. Time og 2 Kr. 40 QOre pr. Dagn
til henholdsvis 15 Ore og 3 Kr., og for Togferere, Ranger-
og Pakhusformend fra 20 Ore og 4 Kr. til 30 Ore og 6 Kr.
Dette vilde jo navnlig faa Betydning for Natpengene.

Dette Lovforslag, som i store Traek bed rimelige Forbe-
dringer navnlig for Jernbanefunktioneererne, der havde staaet
langt tilbage for de evrige tre Etaters Funktionerer, indeholdt
en Del tekniske Enkeltheder, som det vilde veere anskeligt at
faa endrede; men ethvert Onske om AEndringer, som med-
forte foragede Udgifter, vilde sandsynligvis tillige indeholde
en Fare for Lovforslagets Gennemfarelse.

Forbundets Hovedbestyrelse var skeptisk overfor Regeringens
og Rigsdagens alvorlige Hensigt med Gennemfaorelsen af dette
Lovforslag, der var beregnet til en Merudgift af 2,9 Mill. Kr.,
og denne Skepsis blev ikke mindre ved, at Finansministeren
i sin Foreleggelsestale bebudede flere Lonningsforslag for
andre Statsfunktionerer, saaledes at Merudgiften ved det
samlede Kompleks af Lonningslovforslag vilde belebe sig til
en rund Sum af 5,5 Mill. Kr. Man var bleven saa vant til,
at Jernbanefunktioneererne skulde snydes og narres, og man
kunde derfor heller ikke nzre Tro og Tillid nu, da der
pludselig forandredes Signaler.

Det vilde vere Synd at sige, at Repreaesentanter for en
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Reaekke andre Foreninger delte denne Skepsis. Ubekymrede
leb de rundt til Ministre og Rigsdagsmeend med Onsker om
Andringer i alle mulige Retninger.

Det viste sig da ogsaa ved Lovforslagets forste Behandling
i Folketinget, at der var al Grund til at vere skeptisk.
Venstres Ordferer, Folketingsmand Blem, der var en af Par-
tiets mest velmenende Reprzsentanter, anbefalede Leonnings-
lovforslaget varmt; men tolkede tillige den Opfattelse, at hvis
der skulde veere Tale om ZEndringer, maatte disse naermest
gaa i besparende Retning. Den moderate Venstremand Jor-
gensen Qugtved, vendte sig straks imod Forslaget, som han
fandt altfor rundelig. Han mindede om, at det var Skatte-
yderne, der skulde betale, og vilde foretreekke, at man ind-
skreenkede sig til at bevilge et midlertidigt Dyrtidstilleeg, som
man kunne komme bort fra, naar Priserne atter dalede.
Finansministeren forsvarede kraftigt sit Forslag overfor Jor-
gensen Ougtveds mange Beteenkeligheder.

Efter iovrigt at veere anbefalet af de evrige Partiers Ord-
forere gik Lenningslovforslaget i Udvalg.

Personalets Lonningsudvalg, der var traadt sammen straks
efter Lonningsforslagets Foreleeggelse for at orientere sig i
dets Enkeltheder, segte nu Foretreede for Folketingets Lon-
ningsudvalg for at fele sig for med Hensyn til Muligheden
for Gennemforelse af AZEndringsforslag, og det fik da kort
og godt tilkendegivet, at Lovforslagets skonomiske Ramme
ikke kunde overskrides. Hvis Personalets Udvalg enskede, at
Folketingets Udvalg skulde tage Hensyn til dets ZEndrings-
forslag, maatte det serge for, at saafremt Zndringsforslagene
tilsigtede foregede Udgifter, at anvise Besparelser paa andre
Punkter, saaledes at Udgifterne ved de stillede Zndrings-
forslag blev fuldt ud kompenserede.

Det siger sig selv, at det under disse Omsteendigheder blev
faa og uvesentlige Andringer, der kunde stilles. Det blev
Forbundets Repreesentanters Hovedopgave, saa langt deres
Indflydelse og Styrke naaede, at holde igen overfor de svrige
Etaters talrige Krav om ZEndringer.
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Folketingets Lenningsudvalg, der var nedsat ferst paa
Rigsdagssamlingen i Efteraaret 1907, arbejdede meget leenge.
Den ene Maaned gik efter den anden, uden at der fremkom
nogen Beteéenkning fra den. Det var tydeligt nok, at der var
Brydninger indenfor Udvalget og endda steerke Brydninger.
Jorgensen Ougtveds Tale i Folketinget stod ganske vist den
Gang som et isoleret Fenomén; men det var tydeligt nok,
at han netop havde udtalt, hvad mange Landborepresen-
tanter i deres stille Sind teenkte.

Hen paa Vinteren viste der sig faretruende Skyer paa
Lenningssituationens Himmel. Detailhandlerbanken i Keben-
havn gik fallit, Priserne paa Landbrugsprodukter begyndte at
falde og Storagrarerne holdt Meder i Frederikssund og i
Roskilde, hvor de bl. a. ogsaa vedtog Protester mod Len-
ningsforslagene. Jorgensen Ougtved fik derigennem Vind i
Sejlene.

Mens det saaledes trak op til Uvejr omkring Lenningssagen,
udsendte Forbundets Kontor til Afdelingerne forseglede Pakker
med Vejledning om Obstruktionen og med Stemmesedler til
alle Medlemmer, saaledes at de inden en eventuel Iveerkseet-
telse fik Lejlighed til at erkleere sig for eller imod Obstruk-
tionen. Ved serlige Skrivelser blev Afdelingerne instruerede
om, at Pakkerne forst maatte aabnes, naar nsrmere Med-
delelse herom modtoges. Begivenhederne udviklede sig imid-
lertid saaledes, at der ikke var Anledning til at aabne Pakkerne;
de blev derfor hjemkaldte og brendte.

Endnu inden Betaenkningen var afgiven, dede Finansminister
Vilh. Lassen den 5. April 1908. Det var Vilh. Lassen, der
havde kastet sigiBreschen for Lenningslovsforslaget, og det
var uvist, om den, der vilde blive udnaevnt til hans Efterfolger,
kunde og vilde gore det med samme Kraft og Energi som
Vilh. Lassen.

Imidlertid virkede det beroligende, at Konsejsprzesidenten,
J.C.Christensen, selv midlertidig overtog Finansministeriet, idet
man havde en Udtalelse af ]. C. Christensen at holde sig til
— en Udtalelse, som varslede om, at han var til Sinds at

10
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tage Vilh. Lassens Gerning op fuldt og helt, naar det gjaldt
Lonningsforslagene. ]. C. Christensen havde_,den 17. Oktober
1907 herom udtalt felgende:

wSelvfalgelig skal Staten som Arbejdsgiver lonne godt og
veere human og velvillig overfor dem, der tjene den, og det
har altid veeret mit Onske, at Staten som Arbejdsgiver skulde
udrede god Lan“.

Disse Ord stod prentede i Statsfunktionzrernes Bevidsthed,
og Fagpressen skyndte sig at bringe dem i Erindring.

Endelig afgav Lenningsudvalget Betznkning Lerdag den
11. April 1908, kort fer Paaske. Frygtedes der maaske Ob-
struktion ved Statsbanerne under Paasketrafiken eller var det
en Tilfeeldighed? — Man véd det ikke.

Og hvorledes var saa denne Beteenkning?

For de forste 4 Aars Vedkommende sterkt barberet!

I Ouverturen til Beteenkningen forteller Udvalget om hele
Lenningssagens Tilblivelseshistorie og om, at der foruden
Etaternes Lonningsudvalg, hvis ZEndringsforslag det har op-
taget, har veeret 9 Deputationer hos det med Onske om
Andringer, der nesten alle gik ud paa Forhsjelser. Hos ingen
af disse Deputationers Ordferere har Udvalget kunnet spore
Tilfredshed med Lenningsforslaget, og det fortseetter herefter:

»Og Skatteyderne, navnlig fra Landet, der skulle veere med til at
betale Pengene til de forhejede Lenninger, klage i heje Toner og
kreeve Nedsettelse.

Det kan heller ikke benagtes, at den okonomiske Nedgangsperiode
er begyndt at melde sig, og det i et raskere Tempo, end man i de
sidste Aartier har set Mage til. Pengemarkedets Stramhed, den hoje
Diskonto, Bankkrach’et i Kebenhavn have navnlig gjort deres Virk-
ning i Kebenhavn; men ogsaa paa Landet merkes det igennem det
store Prisfald, navnlig paa Flesk og Ked samt de heje Priser paa
Kraftfoder og Sed, der fordyre Produktionen af Smer og Fedevarer
og formindske Nettoindteegten for Landbruget®.

Jorgensen Ougtved, der var Medlem af Lenningsudvalget,
stillede i Overensstemmelse med sine Udtalelser i Folketings-
salen et Mindretalsforslag om et midlertidigt Dyrtidstilleeg,
der gik ud paa at yde 20 pCt. i Tilleg til alle Lenninger,
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som med Tilleg og Tantiéme udgjorde indtil 2000 Kr. og
10 pCt. til Lenninger med Tilleg og Tantiéme over 2000 Kr.

Steerkt preeget af dette Mindretalsforslag fremkom fra Ud-
valgets Flertal Forslaget om at steekke Lenningslovforslagets
Forbedringer i de forste 4 Aar. Dette Forslag lod saaledes:

»Den Tjenestemand i 1ste—13de Lonningsklasse, der ved denne
Lovs Bestemmelser opnaar en Lonningsforbedring paa mere end 20 %o
af den nuvarende Lonning (herunder indbefattet Alderstilleg, Hus-
lejetilleg, Bestillingstilleg, personligt Tilleg og Gennemsnit af de
sidste 4 Aars udbetalte Tantiéme), lider i de forste 4 Aar efter
Lovens lkrafttreeden en Afkortning i sin Lenning, saa at denne bringes
ned til nevnte Grense. Denne Afkortnings Beleb beregnes ved
Lovens lkrafttreden og er derefter uforandret i de 4 Aar. En til-
svarende Afkortning finder Sted for Tjenestemand fra 14de—18de
Lenningsklasse, naar Lenforbedringen overstiger 15 %o, og for 19de—
23de, naar den overstiger 10 %. Dog kan ingen Tjenestemands
Lonning ved denne Afkortning bringes ned under Grundlenningen i
den Lonklasse, i hvilken han til enhver Tid staar.

Den fulde Lenning indtreeder for alle Tjenestemands Vedkommende
4 Aar efter Lovens lkrafttreeden.”

Udvalget havde haft Jjet aabent for, at denne Afkortnings-
bestemmelse ved Oprykninger til hajere Lonningsklasser kunde
skabe visse Urimeligheder, og for at bade herpaa havde det
saa lavet en ny Bestemmelse, som uanset dens humane
Karakter skabte nye Urimeligheder. Denne Bestemmelse lad
saaledes:

»Saafremt nogen Tijenestemand, der efter Lovens lkrafttreden for-
fremmes til en hejere Lenklasse, i Kraft af Reglerne i §§ 5 og 6 op-
naar flere Alderstilleg end nogen i samme Stilling, der har samme
eller lengere Tjenestetid i Etatens Lonklasse 1—23 inden Lovens
Ikrafttreeden, rykker den sidstnavnte op paa lige Lonning med den
forstnevnte. Enhver Forfremmelse, der medferer saadan ekstraordineer
Oprykning, skal forelzgges den vedkommende Minister til Godkendelse.
Denne Paragraf kommer dog kun til Anvendelse i de forste 4 Aar
efter Lovens lkrafttreeden.

Bestemmelsen medferte under den mest humane Fortolkning
den Urimelighed i de 4 Aar indtil 1912, at yngre Tjenestemend
10*
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kom op paa hejere Lenning end eldre Tjenestemznd i samme
Lenningsklasse, og var en Kilde til megen Ultilfredshed.

Men det store Landbrug med Jergensen Ougtved som
Talsmand havde til en vis Grad opnaaet sin Hensigt; det
havde opnaaet i de forste 4 Aar at paaleegge fortrinsvis de
lavere lonnede Tjenestemeend en Ekstrabeskatning, der leb
op i Millioner. At denne Ekstrabeskatning forrykkede hele
Lenningsforslagets demokratiske Tendens, generede aabenbart
ikke Repreesentanterne for det store Hartkom.

Et Mindretal, bestaaende af Socialdemokratiets 4 Repree-
sentanter i Udvalget, havde i en Serbeteenkning taget fuld-
steendig Afstand fra Afkortningsbestemmelsen.

Af Udvalgsbeteenkningen fremgik, at Lenningsudvalget den
27. November 1907 havde nedsat et Underudvalg med den
Opgave at undersege Mulighederne for at knytte en Veerdi-
maaler til Loven. | Vinterens Lob forled det, at der i dette
Underudvalg sad et Flertal af Lenningsforslagets Modstandere,
og at dette Flertal paa 4 af Underudvalgets 7 Medlemmer
benyttede sin Flertalsmagt til at sabottere hele Sagen, saa-
ledes at det samlede Udvalg ikke kunde faa afgivet Beteenk-
ning. Den lange Tid, Udvalget brugte til sit Arbejde, kunde
i hvert Fald nok tyde paa, at dette Forlydende havde talt
sandt.

Af Andringsforslag til selve Regeringsforslaget var der
af Flertallet kun stillet faa, der angik de lavere Lennings-
klasser.

For Togferere og Lokomotivferere gaves der en mindre For-
hejelse af Alderstilleegene, saaledes at de kunde opnaa en
mindre Forhgjelse af Slutlenningen.

Hellerup, Charlottenlund og Gentofte var flyttede fra Len-
ningssats a og ned i Lenningssats b.

Under Behandlingen i Folketinget gik Jorgensen Ougtved
naturligvis, sit Standpunkt tro, imod hele Forslaget, som han
mente vilde gere Tjenestemezendene mere velstillede end Land-
boerne og de avrige frie Erhverv. Det virkede derfor ogsaa
forfriskende at here Landboreprasentanten Nielsen Gren staa
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frem og erklere, at ,vi Bender har mere at leve af i Gen-
nemsnit, end nogen af vore Tjenestemeend faar.“ Det var
da endelig en erlig Erkendelse, som der sjeldent hares Mage
til fra den Side.

Fra en bestemt Side i Folketingssalen gjordes der endnu
Forseg paa at forhale og forkludre hele Sagen ved at faa
en Verdimaaler knyttet til Lonningsloven. Af de senere Aars
Lenningspolitik vil man have faaet Forstaaelsen af, hvor erligt
disse Bestreebelser var mente. Landboreprzsentanterne ensker
nok en Verdimaaler, naar den virker i nedadgaaende Ret-
ning; men i opadgaaende Retning skal der helst szttes en
forsvarlig Stoppebom for den.

J. C. Christensen vedtog straks Arv og Geld efter afdede
Vilh. Lassen, idet han mindede om, at Lenningsforslagene
ikke var en enkelt Ministers, men den samlede Regerings
Forslag. Han understregede paany sine Udtalelser om Statens
Stilling som Arbejdsgiver, saaledes som han havde fremsat
dem den 17. Oktober 1907, og som vi allerede forud har
citeret. Han fandt det ganske arkeslest at diskutere Tanken
om en Veardimaaler, saa leenge der ikke i statistisk Bureau
fandtes tilstreekkeligt Materiale at bygge et saadant Forslag
paa. Endelig vilde han fremsette et ZEndringsforslag om,
at Lenningsloven fik tilbagevirkende Kraft fra 1. April 1908.

Efter at Lenningsforslaget med dette Zndringsforslag og
de af Udvalgets Flertal stillede ZAndringer var vedtaget ved
tredie Behandling i Folketinget, gik Forslaget til Landstinget.

[ Landstinget benyttede Heojres Repreesentant, Godsejer
Villars Lunn, Lejligheden til at udtale en Rakke Betragtnin-
ger, der tilsidst mundede ud i Frygten for, at Statstjenesten
efter Lonningsforslagets Vedtagelse skulde drage de dygtigste
Kreefter bort fra de frie Erhverv og over til sig. Overfor
disse Bekymringer fremsatte /. C. Christensen en Udtalelse,
som fortjener at blive mejslet ind i danske Jernbanemznds
Organisationshistorie. J.C. Christensen udtalte ordret felgende:

,Ministeriet erkendte dernaest, at Prisforholdene havde for-
andret sig, siden Lenningslovene blev givne. Den Sum, der
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var nedvendig for at opnaa Eksistensminimet, var sterre nu
end for, derfor maatte Lonningslovene revideres. Og endelig
gik man ud fra den Betragtning, at Staten maa lenne ordent-
lig og saa ogsaa kreeve godt og dygtigt Arbejde og ogsaa
kreeve Lydighed af alle sine Tjenere, navnlig kan den ikke
finde sig i, som jeg har haft Lejlighed til at udtale i det
andet Ting, at de gore Strejke eller deslige. Det kan en vel-
ordnet Stat ikke finde sig i. Ud fra disse Betragtninger
skred Ministeriet til Udarbejdelsen af de nye Lenningslove.“

Lenningslovforslaget vedtoges ved tredie Behandling i Lands-
tinget midt i Maj og fik kongelig Stadfestelse den 27. Maj
1908, og det var hermed gazldende Lov.

Efter Lovens Vedtagelse var der endnu et betydeligt Ar-
bejde tilbage for Hovedbestyrelsen med at faa dens mange
knudrede Bestemmelser fort ud i Livet paa den for Personalet
humaneste Maade. Det var lykkedes under Behandlingen i
Rigsdagen at faa fremkaldt et ministerielt Tilsagn om, at
Loven skulde faa den humaneste Fortolkning, og dette Til-
sagn blev i Almindelighed ogsaa overholdt.

Loven blev af Forbundet anset for at veere den bedste
Lenningslov, der nogensinde var bleven givet for Statsbanernes
underordnede Personale, idet Lonningforbedringerne gennem-
snitlig androg 300 & 400 Kr. aarlig. Naar der desuagtet hist
og her sporedes nogen Utilfredshed med den, skyldtes det
udelukkende Mangel paa Harmoni imellem Lovens enkelte
Bestemmelser, hvoraf meget kunde have veeret undgaaet,
hvis ikke Myndighederne fornemt havde tilbagevist det Med-
arbejderskab, som Personalet tilbed igennem Etaternes Len-
ningsudvalg.
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6. 15. LONNINGSKLASSE — GRUPPE B

Som det vil veere bemzrket af det foregaaende, var der
to Tjenestegrupper, nemlig Depotarbejderne og hele det dag-
lonnede Personale under Baneafdelingen, som ikke berertes
af den vedtagne Lenningslov. Det var ikke saaledes, at For-
bundet under Lgnningskampagnen havde glemt det paa-
geeldende Personale, der var lige saa trofaste Medlemmer af
Organisationen som dem, hvis Lenbevagelse nu i Hovedsagen
maatte siges at veere forelobig afsluttet. Repraesentanterne for
det paageeldende Personale mindede derom baade i Hoved-
bestyrelsesmoderne, paa Kongressen og alle Vegne, hvor der
fandtes Lejlighed dertil, og hele Hovedbestyrelsen var enig
om, at der selvfelgelig ogsaa maatte gores et lignende Arbejde
for dette Personale, der ved Lonningsloven kun opnaaede to
Ting: 1) at faa Navneforandring til Gruppe B. og 2) at miste
Tantiémen.

Naar Gruppe B saaledes maatte staa som Tilskuere til
Lenningsbeveagelsens forste Tempo, skyldtes det den Maade,
hvorpaa Kommissoriet blev affattet. Der var ikke i Kommis-
soriet aabnet Rum for at beskeftige sig med andet Personale
end det, der fandtes indordnet under de faste Lenningslove,
og imellem hvem der skulde finde en Ligestilling Sted. Kom-
missoriets anden Del, der handlede om at give gennemgribende
Lonningsforbedringer til dem, hvis Lenninger laa under 1500
Kr., indeholdt derimod et indirekte Lefte om, at Lennings-
loven vilde blive banebrydende for Gruppe B. for hvem
Lonningsforhejelser maatte blive en Konsekvens af selve
Lenningsloven.

[ Protokollen for et Hovedbestyrelsesmede, som afholdtes
den 7. April 1907, ses det, at Hovedbestyrelsen, samtidig
med at den godkendte det af Etaternes Lenningsudvalg ud-
arbejdede Forslag, udtalte folgende:

»Oamtidig vedtoges det snarest at rejse Krav om tidssvarende
Lonningsforbedringer for det Personale, der ikke er lennet paa Lonnings-
loven, idet Hovedbestyrelsen betragter det som en Selvfolge, at disse
ansattes Kaar samtidig maa undergaa en gennemgribende Forbedring.“
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Og endvidere:

»Det paalegges Forretningsudvalget at fremsatte Forslag til nye
Lonningsreglementer for 15de Lonningsklasse, naar det hertil skenner
Tiden belejlig, men under Hensyn til, at Lenningsspergsmaalet kommer
til at foreligge til Afgorelse for hele Personalzt samtidig.

Herved vil veere at iagttage, at saafremt det gennem Forhandling
med Kommissionen viser sig, at denne vil fremsatte Forslag, der
tilfredsstiller alle rimelige Krav, rejses Sagen straks, hvorimod man
skonner det hensigtsmeessigt at vente, saafremt det modsatte skulde
vise sig, og det egentlige Arbejde altsaa skal foregaa i Rigsdagen.”

Som allerede fremstillet under det foregaaende Afsnit op-
naaede Personalets Repraesentanter hverken Forhandling med
Kommissionen eller Finansminister Vilh. Lassen om Kommis-
sionsbetzenkningen, og de fik derfor heller ingen Adgang til
at faa at vide, hvorvidt denne Betaenkning tilfredsstillede alle
rimelige Krav, saaledes som det var forudsat i ovenstaaende
Hovedbestyrelsesbeslutning.

Forslagene til Lonningsbestemmelser for de maanedslennede
Depotarbejdere og det daglennede Personale under Bane-
afdelingen var i Aarets Lob forberedte igennem Samarbejde
mellem Hovedbestyrelsen og henholdsvis Depotpersonalets og
Banepersonalets Fellesbestyrelse. Det var endvidere besluttet,
at den seneste Frist for disse Forslags Fremsettelse skulde
veere den 15. September 1907. [ Meder, der afholdtes den
10. og 11. September 1907 paa Café ,Ungarn®i Kebenhavn,
lagdes den sidste Haand paa Verket. Det feerdige Forslag
for Depotarbejderne var saalydende:

§ 1. Depotarbejderne anszttes i H. t. Lov om Statsbanernes Ord-
ning af 15. Maj 1903 med 3 Maaneders gensidig Opsigelse. Saafremt
en Depotarbejder begaar saadanne grovere Tjenesteforseelser, der
medforer Skade for Statsbanerne, fortabes dog denne Ret til Op-
sigelsesfrist.

Antagelse og Afskedigelse af Depotarbejdere foretages af vedkom-
mende Maskininspektor. Saafremt der bliver Tale om ikke sogt
Afsked eller Afsked med Pension, vil eventuel Afskedigelse dog vare
at foretage af Generaldirektionen.

§ 2. Depotarbejdere lonnes med 1000 Kr. aarlig. Efter hver
4 Aars Tjeneste tilkommer de endvidere Alderstileg 4 Gange a
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150 Kr. hver Gang. De Depotarbejdere, der forretter Tjeneste som
Pudserformend, oppebarer endvidere et Bestillingstilleg af 200 Kr.

Samtlige Depotarbejdere tilkommer der Huslejetilleg efter de for
Portorer (Stationsbetjente) til enhver Tid galdende Regler.

§ 3. Depotarbejdere faar Uniforms- og Bekladningsgenstande
leverede i H. t. Uniformsreglementet. Med Hensyn til Tjenesteboliger,
Beregning af Kerepenge, Natpenge samt Godtgorelser for Tjeneste-
rejser, midlertidig eller varig Forflyttelse, gelder samme Regler for
Depotarbejdere som for Porterer.

§ 4. For saa vidt der ved tidligere givne Lenningsbestemmelser
er tillagt nogen Depotarbejder bedre Lonningsvilkaar end narveerende,
beholder han sine Vilkaar, saaledes at Forskellen i Indteegt tillegges
ham som personligt Tilleeg, indtil han efter nerverende Bestemmelser
har opnaaet samme Indtzgt som tidligere. Ved Opgorelse af den
hidtil hafte Indteegt medregnes midlertidige Lontilleeg og Bestillings-
tilleg med det af vedkommende senest oppebaarne Belob.

§ 5. Depotarbejdernes Lon udbetales maanedsvis forud, den forste
i Maaneden. Saafremt dette er en Helligdag, udbetales Lonnen den
sidste Segnedag i den foregaaende Maaned.

8§ 6. Nzrvarende Bestemmelser skulle revideres senest 5 Aar
efter deres lkrafttreden og kunne ikke, med mindre sarlige Forhold
maatte foreligge, forlanges @ndret forinden Udlebet af dette Tidsrum.

Ethvert Spergsmaal om Forstaaelsen eller Anvendelsen af neer-
verende Bestemmelser afgores ved Forhandling mellem det paageel-
dende Personales Organisation og Generaldirektionen, eller, for saa

vidt der ikke herved opnaas Enighed, af Ministeriet for offentlige
Arbejder.

For Banepersonalets Vedkommende er Forslaget saa langt
og omfattende saa mange Forhold, at vi maa indskreenke os
til at meddele det vesentligste vedrerende Lenningerne.

For Bane- og Telegrafarbejdere foresloges Daglannen fastsat
til Kr. 2,90, 3,30 og 360 og for dem, der forrettede Tjeneste
som Nestformaend foresloges der endvidere et Tilleg til
Daglennen af 30 Ore.

Bane- og Telegrafhaandverkere foresloges lennede med
Kr. 4,30 og 4,60 daglig.

Udover denne Daglen foresloges der endvidere 2 Gange
et Alderstilleg af 30 Ore pr. Arbejdsdag hvert 4. Aar.

For Arbejde paa Hverdage ud over den fastsatte Arbejdstid
foresloges '/s Daglen pr. Time med et Tilleg af 20 pCt. i
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Tidsrummet fra Kl 5 til 11 Em. og med et Tilleg af 35 pCt.
i Tidsrummet fra KI. 11 Em. til KI. 6 (henholdsvis KL 7) Fm.
samt paa Sen- og Helligdage.

Led- og Signalvogtere foresloges lennede som Banearbejdere
samt med Fribolig. For Kvindeposter foresloges en Godt-
gorelse af 6 Ore for hvert Tog, der passerede i Dagtimerne,
og 8 Ore for hvert Tog, som passerede i Aften- og Nat-
timerne, og desuden med Fribolig.

I Slutningen af Bestemmelserne var foreslaaet en Revision
efter 5 Aars Forleb og efter forudgaaende Forhandling mellem
Generaldirektionen og Forbundet — en Bestemmelse tilsva-
rende den, der findes i Slutningen af ovenfor citerede Forslag
til Lenningsbestemmelser for Depotarbejderne.

Begge Forslagene indsendtes til Generaldirektionen midt i
September 1907.

Under Lonningsforslagets 1. Behandling i Folketinget den
11. Novemger 1907 havde Hovedbestyrelsen formaaet Folke-
tingsmand Valdemar Olsen, der var Socialdemokratiets Ord-
ferer i Lenningssagen, til at foresperge Trafikministeren, om
det ikke var Meningen, at Depotarbejderne og Baneafdelingens
faste daglennede Personale, som ikke fandtes optagne paa
Lonningslovforslaget, ogsaa skulde have Lenningsforbedring.

Trafikministeren ((Sv. Hoegsbro) besvarede denne Foresporgsel
saaledes:

»Naar det zrede Medlem fra Nykebing Falster har spurgt, om
det ikke er Meningen, at ogsaa det Personale, der herer til 15. Lon-
ningsklasse, og som ganske rigtig ikke er medtaget her, kan vente
en Lenforbedring, saa er det Meningen.

De er ikke medtagne her, fordi de ikke er paa den gzldende
Lonningslov. Deres Lonningsforhold ordnes jo gennem Bevillinger
paa Finansloven. Men det er unagtelig min og Administrationens
Mening, at naar dette Forslag er gennemfert, ber der ved Bevilling
paa Finansloven soges Hjemmel til at give det faste Personale inden-
for 15. Lonningsklasse en Lenforbedring, der nogenlunde i alt Fald
kan staa Maal med den, der gives det ovrige Personale.“

Fra Generaldirektionen herte Forbundet intet om de ind-
sendte Forslag til Lenningsbestemmelser for Personalet under
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Gruppe B. Vinteren gik og Foraaret med — stadig intet nyt.
Lenningsloven vedtoges i Maj 1908, uden at Forbundet havde
andet at holde sig til end det af Ministeren afgivne Lefte.
Hvem kan under disse Omstendigheder forteenke Depot- og
Banepersonalet i, at de blev misteenksomme og kom til at
neere Frygt for, at de skulde snydes og narres.

Hen paa Sommeren 1908 rygtedes det, at Generaldirek-
tionen var i Ferd med at udarbejde nye Lenningsbestem-
melser for Personalet under Gruppe B, og at det var Menin-
gen at give disse Lonningbestemmelser tilbagevirkende Kraft
fra 1. April 1908. Men noget bestemt fik man ikke at vide.
Generaldirektionen fandt ingen Anledning til at forhandle
med Repreaesentanter for Forbundet angaaende denne vigtige
Sag, hvori ca. 2000 af Forbundets ca. 5000 Medlemmer var
levende interesseret.

Forst ved Finanslovforslagets Forelaeggelse i Oktober 1908
erfarede man, at der var opfert en Sum paa 465,000 Kr. til
Lenningsforbedring for Personalet under Gruppe B.

Midt paa Sommeren var der sket den Forandring i Mini-
steriets Sammenseetning, at Trafikminister Sv. Hagsbro ved
Albertis Afgang havde overtaget Justitsministeriet, og at
Folketingsmand Jensen Senderup var bleven udneevnt til Trafik-
minister. Man knyttede straks ‘Forventninger til den nye
Trafikminister, der ved flere Lejligheder havde ladet skinne
igennem, at han var en forstaaende Mand.

Under 1. Behandling af Finanslovforslaget i Folketinget
udtalte den nye Trafikminister sin Villighed til at fremleegge
Generaldirektionens Beregninger, som laa til Grund for den
foreslaaede Bevilling om Lenningsforbedringer til Personalet
under Gruppe B,, i Finansudvalget, hvis dette fremsatte Onske
derom. Hertil kunde der da ogsaa vere al mulig Anledning,
eftersom denne Lenningssag ikke havde veret Genstand for
Forhandling mellem Generaldirektionen og Forbundet. End-
videre gav Ministeren Tilsagn om at stille Forslag om en
tilsvarende Bevilling paa Tilleegsbevillingsloven, saaledes at
de foreslaaede Lenningsforbedringer kunde faa tilbagevirkende
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Kraft fra 1. April 1908 — alt under Forudsztning af, at
Folketinget vilde give sin Billigelse dertil.

Igennem Forbundets Undersegelse af, hvor langt en Bevil-
ling paa 465,000 Kr. vilde streekke som Lenningsforbedring,
naar der samtidig skulde tages Hensyn til, at Tantiémen var
bortfalden, var man kommen til det Resultat, at den reelle
Lonningsforbedring kun vilde blive lille og slet ikke staa Maal
med de Forbediinger, som var givet det evrige Personale
ved Lenningsloven. Forbundets Reprzsentanter udtalte da
under et Foretraede hos Ministeren, hvilket Resultat man var
kommen til med Hensyn til Belobets Fordeling. Ministeren
lovede da nzrmere at undersege Sagen.

Resultatet af Ministerens Undersogelse forelaa allerede ved
anden Behandling af Finanslovforslaget kort efter Nytaar
1909, idet han da benyttede Lejligheden til at gere opmaerk-
som paa, at den Beregning, der laa til Grund for Forslaget
om de 465000 Kr. havde vist sig at veere uholdbar, fordi
man ikke overalt havde husket paa, at det paageeldende
Personale ogsaa skulde have Godtgerelse for Afsavn af Tan-
titmen. Ministeren beklagede denne Fejlberegning og bebu-
dede, at han til tredie Behandling vilde se sig nedsaget til
at stille Forslag om en yderligere Bevilling.

Denne Oplysning var alt andet end flatterende for General-
direktionen, der havde foretaget Beregningerne og i hejfornem
Selvsikkerhed afholdt sig fra enhver Forhandling med For-
bundet.

Til Finanslovforslagets 3. Behandling havde Ministeren stillet
Forslag om at forhgje den foreslaaede Bevilling med 105,000
Kr., saaledes at den samlede Bevilling blev 570,000 Kr. Den
samme Sum blev opfert paa Tilleegsbevillingsloven. Ud over
disse Belgb viste det sig umuligt at komme.

Den Nedgangsperiode, som havde sat sine Spor paa selve
Lenningsloven ved at begrznse alle Lonningsforbedringer til
20 %, havde ikke i mindre Grad evet sin Indflydelse paa
Bevillingerne til Lenningsforbedringerne for Personalet under
Gruppe B.
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Finansloven og Tilleegsbevillingsloven vedtoges begge med
de ovenfor anferte Summer, og Interessen samlede sig herefter
udelukkende om, hvorledes de vilde blive fordelte.

Lonningerne, der i Henhold til den givne Bevilling fast-
sattes, saa saaledes ud.

Depotarbejderne.
a. 1,110 Kr. aarl., stigende hvert 4. Aar m. 90 Kr. indtil 1,470 Kr.
b. 1,050 , - w5 90, 1,410 ,,
c. 990 , - w90 1,350 ,
d. 900 , , ” w5 90 ,  ,, 1,160 ,

Satserne a—d anvendes i Overensstemmelse med de i Lon-
ningsloven af 27. Maj 1908 givne Regler.

Til Depotarbejdere, der fungerede som Vogn-, Maskin- eller
Magasinpassere ydedes der desuden et aarligt Bestillingstilleeg
af 96 Kr. Til Depotarbejdere, der fungerede som Pudser-
formend ydedes et aarligt Bestillingstilleeg af 240 Kr. aarlig.

Det daglennede Banepersonale.

Haandveerkere af II. Grad. .... 3,70—4,40 Kr. pr. Arbejdsd.
, O 4,00—4,70 ,, ,, ”
Arbejdere af 1. Grad ........ 2,70—3,40 , , ”
,, -y L, (Neestfmd.) 3,00—-3,70 , , 5

Inden for de naevnte Greenser fastsattes Daglannen af Direk-
teren for Baneafdelingen under Hensyn til de stedlige For-
hold. I Praksis skete Fordelingen i Almindelighed efter Reg-
lerne for Lenningssatser a—d i Lenningsloven af 27. Maj 1908.

Ledvogtere og Signalpassere lonnedes med 2.00—3,00 Kr.
pr. Dag efter Tjenestens Art og de stedlige Forhold samt
med Fribolig. Der kunde endvidere, ,hvor Forholdene maatte
tale derfor“, tilstaas dem 8 Jre for hvert passerende Tog i Tiden
mellem Kl. 11 Em. og 5 Em., dog ikke over 40 Ore pr. Nat.

Kvindeposter lennedes med Fribolig samt et yderligere Til-
leeg, der under storre Forhold kunde gaa op til 1 Kr. daglig.
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Personalet under Gruppe B. var ikke tilfreds med de fast-
satte Lonninger, der ikke indeholdt de enskede Forbedringer
1 deres Kaar, og navnlig var Baneafdelingens Personale util-
freds med, at alt for meget var overladt til den lokale fore-
sattes Sken.

Men i Oijeblikket var der intet at gere ved den Sag. Der
var kun den Trest tilbage, at Lonningsbestemmelser lettere
kunde blive Genstand for en Revision end Lenningslove. Det
Personale, som var indordnet under Loanningsloven, havde
heller ikke opnaaet at faa dennes Satser ubeskaarne. Dette
Maal vilde ferst naas i 1912, og der var derfor til den Tid
nogen Mulighed for med Virkning at faa Lenningssagen for
Personalet under Gruppe B. optaget til ny Behandling.

7. FORHANDLINGREGLER

Det forste Forseg, der af Minister C. Hage var gjort paa
gennem Forhandling at skabe et forsonligt Forhold imellem
Administrationen og Personalets Organisationer ved Stats-
banerne, var strandet — saa ubehjelpeligt strandet, at der
siden 1907 ikke var etableret en eneste Forhandling. Naar det
gik saaledes, skyldtes det naturligvis i ferste Reekke, at Ordren
herom, der udkom i Statsbanernes Ordresamling under Serie
D. Nr. 880, var for famlende og ubestemt i sin Udtryksform.
Den bestemte, at Foreninger havde Adgang til at forhandle
med Administrationen, men indeholdt intet som helst om,
hvorledes en saadan Forhandling skulde foregaa. Der var
saaledes intet til Hinder for, at en almindelig Samtale uden
noget som helst skriftligt kunde paastaas at veere en For-
handling i Overensstemmelse med Reglerne, og det synes da
ogsaa, som Generaldirekter Ambt har opfattet Forholdet
saaledes. [ sin Noteudveksling med Forbundet, udtalte han
de mindeverdige Ord: Generaldirektionen setter vel Pris paa
ved Forhandling at leere Personalets Onsker at kende — men
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det er Generaldirektionen, der har Afgerelsen og Ansvaret. Det
var altsaa Generaldirekterens Opfattelse, at Personalet blot
skulde hores, saa skulde Generaldirektionen nok bestemme,
hvad der videre skulde ske.

Medens C. Hage, var Minister for offentlige Arbejder, gik
det dog nogenlunde; men saa snart som Swv. Hegsbro var
bleven hans Efterfelger, gik Forhandlingerne i Staa. Efter at
Organisationens Reprzasentanter havde beklaget sig herover,
fik Ministeren ved en personlig Kraftanstrengelse vel sat
Forhandlingerne i Gang igen; men saa hjalp Generaldirektionen
sig med en Tilfgjelse til Forhandlingsresultatet. Det var vistnok
det almindelige Indtryk, at Minister Hegsbro var for svag en
Personlighed overfor den steerkt personlig praegede General-
direkter Ambt. Man kan leese det mellem Linierne i den
Passus, hvori Generaldirekteren tillegger Generaldirektionen
Afgorelsen og Ansvaret. | denne Passus ignorerer han ganske
Ministerens og Rigsdagens Afggrelsesmyndighed.

Saa vidt det kan ses, har Generaldirekter Ambt betragtet
sin Stilling overfor Organisationerne paa lignende Maade,
som Kong Frederik d. 6. betragtede sit overfor de daveerende
raadgivende Steenderforsamlinger; de skulde heres — men
Enevoldsmonarken traf selv Afgerelsen.

I Modseetning hertil opfattede Organisationerne Forhand-
lingsvejen saaledes, at man ad den skulde sege at opnaa
Enighed med den Rigsdagen og Ministeren underordnede
Generaldirektion om en Fellesindstilling til Ministeren.

Allerede paa Kongressen i 1907 var der enstemmigt ved-
taget folgende Forslag til nye Regler for Forhandlinger mellem
Statsbanernes Administration og Personalets Organisationer:

Kongressen bemyndiger Hovedbestyrelsen til eventuelt i Forbindelse
med andre Organisationer, at indlede Forhandlinger med Ministeriet
om folgende Forslag til Regler for Forhandling mellem Personalet
og Administrationen.

§ 1.

Efter Vedtagelse af narverende Forslag kunne Forandringer i de
for Tiden af Administrationen udferdigede Regler angaaende Perso-
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nalets Lonnings- og Arbejdsforhold ikke foretages uden efter forud-
gaaende Forhandling mellem den Mpyndighed, under hvem Sagen
sorterer, og Personalet. Forhandlingerne kunne vare mundtlige eller
skriftlige, og hver af Parterne er pligtig at optage Forhandling, naar
der fra én af Siderne fremszttes Begaring herom. De skulle end-
videre tilendebringes indenfor et efter Sagens Natur rimeliget Tidsrum.

§ 2.

Det staar i dette QOjemed Personalet frit for at danne Organisa-
tioner og valge Ordferere, men Administrationen er kun pligtig at
optage Forhandling med saadanne Organisationer, der omfatter Fler-
tallet af den paagzldende Kategoris Medlemmer. 1 dette Ujemed
er enhver Organisation, der onsker at optreede som Forhandlingsfaktor,
pligtig til en Gang om Aaret at levere Statsbanernes Generaldirektion
en Fortegnelse over Organisationens Medlemmer, samt hvem der er
dens Ordferende. Organisationen skal derhos gennem dens Love
kunne dokumentere, at Varetagelsen af dens Medlemmers faglige
Interesser er Organisationens Hovedformaal.

Ved Kategori forstaas i denne Forbindelse de i Lenningsloven af
1903 og Lenningsregulativ for 15. Lenningsklasse nzvnte Stillinger,
hver taget for sig. Bane- og Telegrafafdelingens Personale betragtes
dog som herende til én Kategori.

§ 3.

Opnaas der under Forhandlingerne ikke Enighed mellem Personalet
og den Myndighed, overfor hvem en Sag er rejst i H. t. § 1, kan den
appelleres til en hojere Instans. Forinden Forhandlingerne ved denne
paabegyndes, skulle alle de i Sagen hidtil fremkomne Dokumenter
oplases, og skal der i Forhandlingerne deltage Reprasentanter for de
to Parter, der sidst har forhandlet om den paageldende Sag.

§ 4.

Over enhver Forhandling optages en af begge Parter underskrevet
Protokol, der udferdiges i to Eksemplarer, hvoraf hver af Parterne
erholder et.

Af den over Forhandlinger med Generaldirektionen som hojeste
Instans forte Protokol, tilstilles der Ministeriet for offentlige Arbejder
en Afskrift, der i det Tilfelde, der ikke er opnaaet Enighed, skal
vaere underskrevet af begge Parter, hvorefter Ministeriet treeffer. Af-
gorelse i Sagen eller efter Omstendighederne forelegger samme for

Rigsdagen.
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Dette Forslag blev tilstillet Ministeriet, hvortil Jernbane-
foreningen senere stillede sine Krav om den samme Sag.
Trafikminister Jensen Senderup havde under alvorlig Over-
vejelse at tage Sagen op, men naaede ikke noget endeligt
Resultat.

Allerede i Rigsdagssamlingen 1908—09, kort efter at Jensen
Senderup var bleven Trafikminister, fremsatte han paa given
Anledning felgende Udtalelse:

»Jeg erkender, at denne Ordre (Ordre D 880) ikke alene for det
paagzldende Punkts Vedkommende, men ogsaa i andre Retninger
lader meget tilbage at onske. Jeg har som Folge deraf allerede
foretaget Skridt til, at der saa vel fra Statsbanedriftens Side som
fra de paagzldende Organisationers Side til Ministeriet bliver sendt
Forslag om en ny Ordning af dette Forhold, altsaa vedrerende For-
handlinger mellem de paagzldende Organisationer og Statsbanedriftens
Ledelse. Jeg har faaet et Par Forslag fra et Par Organisationer,
men endnu ikke fra Statsbanerne, og jeg kan derfor ikke udtale mig
om, hvilke Forandringer der vil vere at foretage; men jeg kan for-
sikre xrede Medlemmer, som interesserer sig for denne Sag, at det
i saa Henseende ikke er Mangel paa god Vilie fra min Side til at
faa en Ordning, der maatte tilfredsstille ogsaa de paageldende
Organisationer. “

Som det fremgaar af denne Udtalelse, manglede Stats-
banernes Forslag. Generaldirekter Ambt treengte jo, som han
ved tidligere Lejlighed havde udtalt til Chr. Nielsen, ikke til
Andringer, og saa havde det naturligvis heller ikke saa stor
Hast med at faa Forslag afgivet til Ministeriet.

Mens Ministeren ventede paa Generaldirektionens Forslag
til nye Regler for Forhandling, skete der i Jernbaneforeningen,
som i Januar 1909 havde indsendt et Forslag til nye For-
handlingsregler til Ministeriet, en Begivenhed, der sikkert ikke
var uden Berering med den da foreliggende Situation.

Jernbaneforeningens Formand, Godsekspediter Martin Buch,
udviklede paa et ekstraordinzrt Reprasentantskabsmede i
denne Forening sit Program. Hovedpunkterne heri var, at
han vilde gore Jernbaneforeningen til en Magt sammen med
Administrationen, og at Jernbaneforeningen skulde bort fra

11
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Samarbejdet med Dansk Jernbaneforbund. Dette Program
giorde han for sit Vedkommende til et Kabinetsporgsmaal,
idet han vilde nedleegge sit Mandat, hvis det ikke blev vedtaget.

Repraesentantskabet forkastede Programmet med stor Ma-
joritet, og Martin Buch var dermed feerdig som Formand.

Generaldirektionen sad altsaa fremdeles uden Forbunds-
feelle. Om den nogensinde fik afgivet et Forslag til Ministeren
vides ikke.

Omtrent samtidig hermed afgik Jensen Senderup som Trafik-
minister ved en Rekonstruktion af Ministeriet. 7 homas Larsen,
som blev Jensen Senderups Efterfelger, blev i denne Omgang
kun ganske kort Tid Minister, og der blev derfor heller ikke
levnet ham Tid til at tage Opgaven op.

Ministeriet Holstein (Ledreborg), hvori Thomas Larsen var
Trafikminister, faldt efter et Par Maaneders Forleb ved en
Afstemning i Folketinget.

Det radikale Parti kom herefter til at danne Ministerium
med Folketingsmand Zahle som Konsejlspraesident. [ dette
Ministerium indtraadte /ensen Onsted som Trafikminister, men
aflestes kort Tid efter af Generalkonsul Weimann.

Kort efter at det radikale Ministerium var dannet, afholdtes
den 26. November 1909 et Made af Repreasentanter for For-
bundet, Postfunktionzrernes Fellesorganisation, Toldrors-
betjentforeningen og Telegrafbudenes Forening, paa hvilket
det besluttedes at danne en Centralorganisation for disse fire
Etaters Underklasser. Embedsmendene i de samme Etater
havde allerede umiddelbart efter Lenningssagens Afslutning
fortsat det den Gang indledede Samarbejde i Etaternes Lon-
ningsudvalg med at danne en Centralorganisation for deres
Vedkommende. Naar det samme ikke havde fundet Sted
for Funktionzrklassens Vedkommende, skyldtes det i farste
Rakke det Kaos, der herskede i Postfunktionzrernes For-
eningsliv. De indbyrdes stridende Klasseforeninger, som bestod
under Lenningsarbejdet, havde imidlertid indset det uhold-
bare i deres Stilling og sluttet sig sammen i den ovenfor
naevnte Postfunktionaerernes Fellesorganisation, saaledes at
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Muligheden for Sammenslutningen i en Centralorganisation
med Etatsorganisationer som Basis nu var til Stede, og den
fuldbyrdedes nu den 26. November 1909.

Den 3. December 1909 afholdt de to Centralorganisationer
et Fellesmode for at drefte Muligheden af at skabe felles
Forhandlingsregler for de fire Etater, som allerede havde
samme Lonningsregler. Paa dette Made fremsatte Told-
inspektar [lvar Berendsen et Forslag til saadanne Forhand-
lingsregler, som i sine ledende Principer faldt sammen med
det Forslag, Forbundet allerede to Aar i Forvejen havde til-
stillet Trafikministeren. Det faldt derfor heller ikke vanske-
ligt at opnaa Enighed om et felles Forslag, hvis Redaktion
overdroges til et sneevrere Udvalg.

Forud for dette Mede havde begge Centralorganisationer
i Skrivelser underrettet Konsejlspraesident Zahle samt de tre
Ministre, under hvem Etaterne sorterede, om deres Dannelse
samt andraget om at faa etableret en Forhandling med Mini-
sterierne om felles Regler for Forhandlinger mellem Etaternes
Administrationer og Personalets Organisationer.

Disse skriftlige Henvendelser besvarede Ministeriet paa
den Maade, at det indkaldte til et Forhandlingsmede den
25. Januar 1910.

Det af Centralorganisationerne udarbejdede Forslag blev
lagt til Grund for Forhandlingerne, og disse endte med, at
der nedsattes et sneevrere Udvalg under Indenrigsministerens
Forseede. For Administrationerne indtraadte Generaldirekter
Kiorboe 1 Udvalget og for Centralorganisationerne Told-
inspekter [var Berendsen og Forretningsferer Chr. Nielsen.

Forhandlingsspergsmaalet var nu kommet ind i helt andet
Leje, end Forbundet fra Begyndelsen af havde turdet vente
og haabe. Hvilken Forandring i Udviklingen var der ikke
sket siden hin 29. Juli 1903, da Minister C. Hage ved mini-
sterielt Dekret udsendte Ordre D 880, som i den mellem-
liggende Tid havde fremkaldt Misforstaaelser, Misfornejelse
og Meningskampe i en nezesten uendelig lang Ka:de. Nu blev
Personalets Organisationer selv Medskabere af de grundleg-

11*
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gende Regler, ikke alene derigennem, at de fik Lov at tale
med, men endog derved, at det var deres eget Forslag, der
forhandledes med Ministeriet.

Resultatet af det snaevre Udvalgs Forhandlinger, som bekendt-
gjordes under 4. Maj 1910, blev de bekendte Forhandlings-
regler, som er geldende endnu.

Ministeriet Zahle, der, efter at Ministeriet Holstein Ledre-
borg var faldet ved en tre-
kantet Afstemning i Folke-
tinget, havde dannet Mindre-
talsregering, opnaaede ikke
Flertal ved Valgene i For-
sommeren 1910. Venstre dan-
nede efter Valgets Idfald Re-
gering med Klaus Berentsen
som Konsejlspraesident, og
Folketingsmand Thomas Lar-
sen blev atter Trafikminister.

Paa Kongressen i Odense
1910 stillede Forretningsferer
Chr. Nielsen, under Hensyn
til indre Organisationsanlig-
gender og personlige Grunde,
sit Mandat til Raadighed for
Kongressen. Kongressen imadekom Chr. Nielsens Anmodning
om at fratreede, og man paaskennede hans Arbejde for Organi-
sationen ved at bevilge ham en Erkendtlighedsgave paa 5000 Kr.

[ Chr. Nielsens Sted valgte Kongressen den tidligere Redak-
ter, Togbetient J. Christophersen, der havde stillet den Betin-
gelse, at der til Hvervets Varetagelse maatte skaffes ham den
fornedne Tienestefrihed, da han ikke onskede at udtreede af
Statsbanernes Tieneste. For det Tilfeelde, at Administrationen
ikke vilde bevilge Tjenestefrihed i det Omfang, som ansaas
for nedvendig til Bestridelse af Hvervet, bemyndigedes Hoved-
bestyrelsen til at antage en udenfor Statsbanernes Tjeneste
staaende Mand som Forretningsforer.

J. Christophersen.



Hovedbestyrelsen 1910.
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Generaldirektor Ambt, som i Konfliktsaarene stadig havde
holdt for, at Forbundet skulde udpege en fast ansat Mand
til Forhandlinger med Generaldirektionen, syntes i Begyn-
delsen meget tilfreds med Forretningsforerskiftet; men saa
snart han harte, at den Tjenestefrihed, Hovedbestyrelsen ansaa
for nedvendig for Forretningsfareren, vilde andrage 8 a 9
Maaneder om Aaret at aftage efter Behov, for han op: ,82a9
Maaneder! Nej, det kan der aldrig veere Tale om. Saa maa
i hvert Fald Ministeriet afgare det.“

[ Lobet af en Maaned afgjorde Ministeren, Th. Larsen,
Sagen med at imedekomme Forbundets Onsker. Men da
Forretningsfereren bragte ham Organisationens Tak derfor,
lagde han ikke Skjul paa, at Gennemforelsen heraf havde
beredt ham store Vanskeligheder.

Som det fremgaar af Forhandlingsreglerne, var en af de
Hovedbetingelser, som der stilledes til Etatsorganisationerne,
at de skulde give Adgang for alle fast ansatte enten enkeltvis
eller i Forbund, og denne Betingelse opfyldte Dansk Jern-
baneforbund ikke. Veerksteds- og Remisearbejderne paa Stats-
banerne stod i deres respektive Fagorganisationer, med hvem
Forbundet nu maatte have en mindelig Overenskomst. Fra
Tid til anden havde det ikke manglet paa Opfordringer til
uden videre at optage dem. Men den Udvej havde Forbundet
aldrig villet benytte, fordi den vilde skabe en Konflikt med
Fagforbundene, uden at man vilde faa ret mange af disse
Arbejdere som Medlemmer.

Verksteds- og Remisearbejderne, der var Medlemmer af
Fagforbundene, havde et vist indbyrdes Samarbejde om deres
serlige Forhold ved Statsbanerne igennem en !Fellesorgani-
sation, og denne havde paa et Delegeretmede, som afholdtes
den 23. og 24. Juli 1910 vedtaget en Resolution, hvori den
protesterede imod, at Dansk Jernbaneforbund igennem de
nye Forhandlingsregler havde gjort sig til en Slags Hoved-
organisation for andre Fag og Interesser end Forbundet virkelig
repraesenterede. Denne Resolution fandt sammen med et
Referat af Moadet Optagelse i ,,Social-Demokraten®.
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For at faa rettet denne Misforstaaelse maatte der fores
Forhandlinger og Konferencer baade med Verksteds- og
Remisearbejdernes Repreaesentant M. Kirketerp, med Smede-
og Maskinarbejderforbundet, Arbejdsmandsforbundet, Maler-
forbundet, Karetmagerforbundet, og Sadelmagerforbundet,
med De samvirkende Fagforbund og i Centralorganisationerne.

Endelig lykkedes det at faa alle Misforstaaelser ryddede af
Vejen, saaledes at der den 15. Marts 1911 kunde afsluttes en
Overenskomst, som er gzldende endnu og findes optrykt i
Forbundets Lovheefte.

Den afsluttede Overenskomst blev straks tilstillet Ministeriet
som et Bevis for, at Forbundet nu opfyldte Betingelserne, der
var opstillet i Forhandlingsreglerne; men nu fandt Ministeriet
pludselig paa en ny Mangel, og denne bestod i, at Forbundet
optog Stationsbejdere, der ikke betragtedes som fast ansatte.

Sandheden var vistnok den, at Generaldirektionen ingen-
lunde var begejstret for de nye Forhandlingsregler, som var
bleven den paatvungen af det radikale Ministerium, og Mini-
steren, der havde faaet disse Regler i Arv fra sin radikale
Forgeenger, blev idelig bestormet af Representanter for
Separatistforeningerne om at skaffe disse Foreninger samme
Forhandlingsret som Forbundet og Jernbaneforeningen. Til
Opnaaelse af dette Formaal tog de det ikke saa neje med at
opgive nogle svulmende Medlemstal, i hvilke ikke alene de
afdede og udmeldte var medregnede, men som tillige havde
faaet en til Formaalet svarende Ekstraopskruning.

Under disse Omsteendigheder vaklede Ministeren og udsatte
Sagens Afgorelse det leengst mulige.

Mens Ministeriet tevede, forhandlede Forbundet med de
ovrige 1 Sagen interesserede Foreninger; men endelig sammen-
kaldte Ministeriet de interesserede Parter til Mede den 20.
Februar 1912.

Medet afholdtes under Forseede af Ekspeditionssekreteer
Fr. V. Petersen, som senere blev Generalsekreteer ved Stats-
banerne. Tilkaldt som serlig sagkyndig var Toldinspektar
Jvar Berendsen, der i 1910 var valgt som radikal Folketings-
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mand. Dansk Jernbaneforbund var repreesenteret ved /. Chri-
stophersen og Ch. Petersen og Veerksteds- og Remisearbejdernes
Fellesorganisation ved M. Kirketerp. Jernbaneforeningen var
repraesenteret ved 3 Medlemmer og hver af Searforeningerne
ved 1 Repreesentant.

Separatforeningernes Ordferer fremsatte nu den forbleffende
Meddelelse, at alle disse smaa Foreninger havde sluttet sig
sammen i en Etatsorganisation, som de maatte kreeve naevnti
Forhandlingsreglerne som den tredie forhandlingsberettigede
Etatsorganisation. Da de fra Ministeriets Side fik at vide, at
denne Udvej var sperret, eftersom den vilde kreeve £Andrin-
ger 1 Forhandlingsreglerne, sagte de at treekke Tiden ud med,
at Ministeriet skulde forlange trykte Medlemslister. Efter at
man fra Forbundets Side havde givet dette Forslag Tilslutning
imod, at Medlemslisterne blev bilagt med trykte og reviderede
Regnskaber, som kunde vise, at alle opferte Medlemmer ogsaa
var kontingentydende, blev ogsaa dette Forhalingsforseg
opgivet.

Fra Forbundets Side refereredes herefter, hvorledes man
havde forsegt at forhandle sig til Rette med Smaaforeningerne,
men altsammen forgeaves, fordi deres Repreasentanter ikke
folte sig forpligtede til at overholde, hvad de med Navns Under-
skrift var gaaet ind paa.

Dette minderige Made i Ministeriet, af hvilket ovenstaaende
giver et kort Resumé, havde gjort sin Virkning, idet det i hgj
Grad havde bidraget til at vise Ministeriet, hvor sagligt svag
Separatistforeningernes Begrundelse var.

Efter endnu et Par Konferencer i Ministeriet, under hvilke
det blev oplyst, at de af Separatisterne opgivne Medlemstal
havde veret for heje, tilstillede Ministeriet under 10. Maj 1912
Forbundet en saalydende Skrivelse:

»Under Forudsztning af, at Bestemmelserne i § 3, 1, sidste Stykke,
sidste Punktum i Dansk Jernbaneforbunds Love og § 3 i Lovene for
Jernbaneforeningen henholdsvis ved Forbundets forst indtraeffende Kon-
gres og ved Jernbaneforeningen forste Delegeretmede ophaves, aner-
kender Ministeriet herved Dansk Jernbaneforbund i Forbund med
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Varkstedarbejderne samt Remisearbejdernes faglige Organisationer og
Jernbaneforeningen som Etatsorganisationer for de danske Statsbaners
Tjenestemand og som Folge deraf fra og med i Dag som berettigede
til Forhandling med Administrationen i Overensstemmelse med de af
Ministeriet for offentlige Arbejder, Finansministeriet og Indenrigsmini-
steriet den 4. Maj 1910 fastsatte Regler.

Med Hensyn til andre Organisationer af Tjenestemand ved Stats-
banerne vil man som allerede udtalt i Skrivelse herfra af 13. Maj
1910 vedblivende give de vedkommende Adgang til at rette Hen-
vendelser til Administration og Ministerium.

Medens der, hvor Forhandling skal finde Sted om Spergsmaal af
mere almindelig Karakter, som vedrorer samtlige ansatte eller flere
Klasser af saadanne, ifr. Reglerne af 4. Maj 1910 § 2, fra Admini-
strations Side vil blive rettet Henvendelse til de to i disse Regler
udtrykkelig navnte Organisationer, vil man, naar Administrationen
forbereder ny Bestemmelser, som alene vedrerer en enkelt bestemt
Klasse af Ansatte, som i en af de nu bestaaende andre Organisationer
af Statstjenestemeend har en efter det hele Antal af ansatte i ved-
kommende Klasse betydelig Repreesentation, indtil videre ikke undlade
at give den paagzldende Organisation Lejlighed til skriftlig Udtalelse
om Sagen, forinden denne tilstilles Etatsorganisationerne til Droftelse
i Overensstemmelse med Forhandlingsreglerne af 4. Maj 1910.“

Hermed var det altsaa fra Ministeriets Side erkendt, at
Forbundet opfyldte Forhandlingsreglernes Betingelser; men
der var da ogsaa hengaaet over 2 Aar, siden Reglerne blev
udstedte.

Men Forhandlingsreglerne alene kunde selvfelgelig ikke
skabe Resultater; dertil kreevedes, at Forbundet blev en Magt,
der kunde skabe Alvor og Respekt om den Sag, hvorom
Forhandlingerne til enhver Tid kom til at dreje sig. Selv de
mest udmerkede Forhandlingsregler vil veere en tom Form,
hvis ikke begge Parter, som deltager i Forhandlingerne, har
den fornedne Respekt for den Magt, Modparten reprzesenterer,
saaledes at det Resultat, de naar til, preeges deraf. Staar
forst den truende Konflikt med sit tveeggede Sveerd i Bag-
grunden, da er der Udsigt til, at begge Parter i gensidig
Respekt for hinandens Magt vil gere deres yderste Anstreen-
gelser for at undgaa Konflikten.

Men Forbundets Magt var endnu ikke tilstreekkelig udviklet
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til at tage en alvorlig Dyst med Modparten. Herom var de
forste Forhandlinger, der kom til at dreje sig om Depot- og
Banepersonalets Lonningsforhold, et tydeligt Vidnesbyrd.

8. PERSONALET UNDER GRUPPE B
NY LONBEVAGELSE

Som det fremgik af et foregaaende Afsnit var Personalet
under Gruppe B meget utilfreds med den ringe Lennings-
forbedring, det opnaaede den 1. April 1909; det folte sig
distanceret af Tjenestemeendene under Gruppe A, der ved
Lenningsloven af 27. Maj 1908 havde opnaaet 16—20 pCt.s
Lonningsforbedring. Den 1. April 1912, naar den Afkort-
ningsbestemmelse, som blev knyttet til Lonningsloven, af sig
selv bortfaldt, vilde adskellige af disse Tijenestemzend i andet
Tempo opnaa Lenningsforbedring. Kongressen 1909 havde
derfor anset dette Tidspunkt for at veere szerdeles heldig
valgt til paany at rejse Lonningssagen for Personalet under
Gruppe B.

Til at forberede denne Sag nedsatte Hovedbestyrelsen i
Efteraaret 1910 to Udvalg — et for Depotpersonalet og et
for Banepersonalet — til at fremsaette Forslag for Hoved-
bestyrelsen om saadanne Lonningsforbedringer, som man
maatte anse for passende.

Begge Udvalgene afgav Beteenkning til Hovedbestyrelsen
den 27. Januar 1911, og paa Hovedbestyrelsens Made samme
Dag besluttedes det at udsende Forslagene til Behandling i
henholdsvis Depotpersonalets og Banepersonalet Afdelinger
og Grupper. De af disse Afdelinger og Grupper stillede
Andringsforslag behandledes derefter paa et Forretningsud-
valgsmade, hvori Depotpersonalets og Banepersonalets Hoved-
bestyrelsmedlemmer deltog. Efter denne Behandlingsmaade
blev begge Forslagene den 13. Maj 1911 tilstillet General-
direktionen, med hvem man udbad sig Forhandling, dersom
Forslagene ikke kunde tiltreedes 1 deres fulde Udstreekning.
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Forslagene gik ud paa at bringe Depot- og Banepersonalet
op paa samme Lonningsniveau som Portererne. For Bane-
personalet var der stillet baade et principalt og et subsidiert
Forslag. Det principale Forslag indeholdt Satser for Aars-
lenninger, medens det subsidizere indeholdt Daglenssatser af
tilsvarende Sterrelse. Hensigten med det subsidieere Forslag
var den, at man under en Forhandling med Generaldirek-
tionen ikke vilde staa tomhzndet, naar Generaldirektionen,
som det kunde forudses, afviste Forhandling om det principale.

Forslagene var afgivne saa betids til Generaldirektionen,
at man mente, det fornedne Forarbejde kunde have veeret
gjort, og eventuelle Forhandlinger have veret fort til Ende,
forinden Generaldirektionen i den paafelgende August Maaned
lagde sit Budget til Finanslovforslaget, saaledes at Belabene,
som disse Lenningsforbedringer vilde krezeve, kunde vere
bevilgede til 1. April 1912. Saaledes var Forbundets Plan.
Men Generaldirektionen og Ministeriet vilde det anderledes.

Da der var hengaaet to Maaneder, uden at Generaldirek-
tionen havde ladet here fra sig, sendte Forbundet en Depu-
tation af Sted for at faa at vide, om Generaldirektionen
havde modtaget Forslagene, og hvilken Behandling de havde
veeret Genstand for. Det maa her erindres, at hverken
Ministeriet eller Generaldirektionen paa dette Tidspunkt vilde
erkende, at Forbundet oplyldte Forhandlingsreglernes Betin-
gelser for Adgang ‘til Forhandling.

Deputationen fik den Besked, at Forslagene straks efter
Modtagelsen var sendt over i henholdsvis Maskin- og Bane-
afdelingen til Undersegelse, og herfra var de ikke modtagne
tilbage.

Efter denne ikke seerligt opmuntrende Besked, begyndte
Hovedbestyrelsen at se sig om efter andre Midler for at faa
Lenningssagen til at glide. Men for at veaere forberedt paa
det bedste, valgte den dog to Forhandlingsudvalg.

I Midten af Septemker 1911 rettedes der en Henvendelse
til Statsbaneudvalget af 1911 — der kort Tid i Forvejen var
nedsat af Ministeriet — for at blive orienteret med Betimelig-
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heden af at rette Henvendelse til dette Udvalg om faste
Aarslenninger for det daglennede Banepersonale. Denne
Henvendelse resulterede i, at Hovedbestyrelsen tilstillede Stats-
baneudvalget en Skrivelse, hvori man segte at paavise, at det
daglennede Banepersonales Overgang fra Daglen til Maaneds-
len vilde medfere Besparelser i Regnskabsfarelsen.

I Midten af September afholdt Hovedbestyrelsen i Frede-
ricia et stort Landsmede. Den havde forinden dette Made
indhentet og ladet udarbejde et omfattende Materiale til Be-
lysning af Lenningssagen. For at treenere Sagen til Rigs-
dagssamlingen havde den indbudt fire Folkethingsmeend —
én fra hvert Parti — Ellinger (Hejre), J. C. Christensen (Ven-
stre), lvar Berendsen (radikal) og Chr. Rasmussen (Social-
demokrat) til dette Mede. Ellinger og J. C. Christensen
sendte Afbud. Ivar Berendsen maatte paa Grund af sin
Hustrus pludselige og alvorlige Sygdom i sidste Djeblik melde
Forfald, men sendte Hilsen med Lofte om Stette for de lavest
lennedes Lenningskrav. Chr. Rasmussen var til Stede og
benyttede senere under Finanslovforslagets ferste Behandling
i Folketinget det Materiale, som han ved dette Made havde
faaet, til at slaa et Slag for Lenningssagen.

Generaldirektionen fremsendte den 16. December 1911 hele
Lonningssagen til Ministeren uden forud at have forhandlet
med Forbundet derom og uden at gere Indstilling.

Af Statsbaneudvalgets Betenkning kan man nu se, at
Generaldirektionen har gjort en Rekke Indvendinger ikke
alene imod selve Forslagene, men ogsaa imod i mindste
Maade at bevilge noget, og som Undskyldning for, at Gene-
raldirektionen ikke havde forhandlet Sagen med Forbundet,
anferes sluttelig, at en saadan Forhandling, der ievrigt, da
Forbundet ikke opfyldte Betingelserne for Forhandling efter
de nye Regler, maatte have veeret fort efter Ordre D 880,
vilde have veeret formaalsles, naar man alligevel ikke var i
Stand til at gaa ind paa noget som helst.

Om Ministeriet har veeret enigt med Generaldirektionen
i disse Betragtninger er vel tvivlsomt. Det har i hvert Fald
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den 12. Februar 1912 sendt hele Sagen over til Statsbane-
udvalget og udbedt sig en Erkleering derfra.

Af Statsbaneudvalgets Beteenkning (Bilagene) ses ogsaa, at
der i Anledning af et andet Andragende har veret afholdt
Fellesmode den 14. Januar 1912 angaaende de maaneds-
lonnede Depotarbejderes Lanningsmaade, og at Maskindirek-
teren, Banedirekteren og Trafikdirekteren imod General-
direkterens og Regnskabsdirekterens Votum har gjort Indstilling
om at faa Pudserformeandene optaget i 5. Lenningsklasse og
Vogn-, Maskin- og Magasinpassere optaget i 1. Lenningsklasse
paa Lenningsloven. Man kan heraf slutte, at Generaldirek-
tionen ikke har veret helt enig i sin Modstand mod denne
Lenningssag.

Med saadanne Omsveb randt Rigsdagssamlingen 1911—12
ud, uden at den med Spznding imedesete Lonningsforbedring
tilsyneladende var sin Lesning et eneste Hanefjed nermere.
Paa den hemmelighedsfulde Vandring mellem Generaldirek-
tionen, Ministeriet og Statsbaneudvalget var Hovedbestyrelsen
ude af Stand til at felge Lonningssagen. Den havde forsegt
at eve Paavirkning alle tre Steder, men blev holdt hen med
Snak, mens de hemmelige Traade spandtes bag Kulisserne.

Efter at det den 10. Maj 1912 var erkendt, at Forbundet
opfyldte Forhandlingsreglernes Betingelser, lykkedes det at
faa Ministeren til at give Tilsagn om, at der skulde blive
etableret mundtlig Forhandling om Lenningssagen.

Endelig den 21. og 22. August 1912 kom de lovede mundt-
lige Forhandlinger i Stand i Generaldirektionens Medesal.

Forbundets principale Lanningsforslag blev man hurtig feerdig
med. Paa dette Grundlag vilde Generaldirekteren slet ikke
forhandle. Man tog dernest fat paa det subsidizere Forslag.
Til dette stillede Generaldirekteren en Rakke AEndringer,
saaledes at deti alt veesentlig blev fort tilbage i de bestaaende
Lenningsbestemmelsers Skikkelse.

Udover et Tilleeg af 15 Ore daglig var Generaldirekteren
ikke til at rokke. Kun Ledvogternes hejeste Lenning 3 Kr.
lod han sig formaa til at hzeve med 30 Ore. Nattogsgodt-
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gorelsen for Ledvogtere forhajedes fra 8 til 10 Ore pr. Nattog.
Udkommandogodtgerelsen forhgjedes fra 2 Kr. til 2 Kr. 50
Ore pr. Degn og fra 10 Qre til 15 Ore pr. Time. Som Godt-
gorelse for Disposition paa Sen- og Helligdage opnaaedes 1
Kr.; der var tidligere intet ydet herfor. Til Ledvogtersker
opnaaedes som Mindstebetaling foruden Fribolig 10 Ore daglig.
Endelig gav Generaldirekteren Tilsagn om, at Fribefordringen
af Fedevarer og Breendsel skulde blive genindfert; den var
kort Tid i Forvejen blevet afskaffet.

Forbundets Reprzsentanter reserverede sig at gaa til Mini-
steren og Rigsdagen for at opnaa sterre Forbedringer. Dette
fandt Generaldirekteren meget naturligt.

Under Forhandlingen af Depotpersonalets Lenninger lykkedes
det ikke at faa Generaldirektionen til at straekke sig videre
end til 40 Kr. i aarlig Lenningsforbedring.

Forbundets Repraesentanter reserverede sig her deres Stilling
paa samme Maade som under Forhandlingerne om Bane-
personalets Lonninger den foregaaende Dag.

Denne Reservation blev indfert i begge Forhandlingspro-
tokoller.

Hele Lonningsforhajelsen var beregnet at ville koste 170,500
Kr., hvorom man vidste, at der var gjort Indstilling til Mini-
steriet, og man ventede nu at se dette Beleb opfert paa det
Finanslovsforslag, som blev forelagt Rigsdagen i Begyndelsen
af Oktober 1912, da Forhandlingerne var tilendebragte saa
betids, at dette vilde have veret muligt. Det vakte derfor
ikke ringe Forbavselse, at Finanslovsforslaget forelagdes, uden
at Indstillingen fandtes derpaa.

Denne Gaade lestes af Ministeren, da der blev rettet en
Henvendelse til ham derom. Sagen var strandet veesentligst
paa Modstand fra Finansministerens Side, og da han af For-
handlingsprotokollen havde set, at Forslaget ikke tilfreds-
stillede Forbundets Medlemmer, havde han ikke lagt sig serlig
i Selen for at bryde denne Modstand.

Under denne Situation besluttede Hovedbestyrelsen at af-
holde to store Landsmeder i Kebenhavn og Aarhus, hvor
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man samtidig vilde foreleegge Resultatet af Forhandlingerne
for Medlemmerne og paakalde Offentlighedens Interesse.

Det ferste af disse Meder afholdtes i Kebenhavn Sendagen
den 20. Oktober 1912. Hertil var indbudt felgende: Finans-
ministeren, Trafikministeren, Folketingsmcend af alle Partier,
11 kebenhavnske Dagblade og 9 Pressebureauer.

Alene Indvarslingen til dette Made havde for saa vidt gjort
sin Virkning, som Trafikministeren Dagen for Medets Af-
holdelse i Folketinget bebudede, at han vilde stille Forslag
om 170,500 Kr. til Lenningsforbedring til Personalet under
Gruppe B.

Meadet var besegt af ca. 1000 Medlemmer. Af de indbudte
havde Finansministeren (Neergaard) og Trafikministeren (Th.
Larsen) sendt Afbud. Folketingsmeendene Ellinger (Hajre),
Jerichau (Venstre), lvar Berendsen (radikal) og Hans Nielsen
(Socialdemokrat) var medte og deltog i Debatten. Fra den
kebenhavnske Dagspresse var medt 7 Referenter. Under
Meodet indleb et Telegram fra Svenska Jarnvdgsmannafor-
bundet med Onske om Lykke og Held med Sagen. Madet
fik et ualmindelig roligt og veerdigt Forleb og fandt Dagen
efter rosende Omtale i den kebenhavnske Dagspresse, der
refererede det.

Madet i Aarhus, der afholdtes Sendagen efter, var besogt
af ca. 800 Medlemmer. Det var ikke Genstand for saa stor
offentlig Opmerksomhed; men Medlemmernes Syn paa hele
Sagen og dens Forleb kom saa meget steerkere til Orde.

Paa begge Mader vedtoges enslydende Resolutioner.

For at faa hver enkelt Folketingsmand sat neje ind i denne
Lenningssag, udarbejdede Hovedbestyrelsen til Regering og
Rigsdag en trykt Redegerelse over den historiske Udvikling
af Sagen fra 1908 samt gver de enkelte Lonningssatser og
deres Fordeling. Det fremgik bl. a. heraf, at af 559 Led-
vogtere stod 186 paa den laveste Daglonssats 2 Kr. og 151
paa den nest laveste 2 Kr. 10 Ore — en Oplysning, som
mange Folketingsmeand fandt overraskende. Den udarbejdede
Redegorelse blev tilstillet Trafikministeren og hver enkelt
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Folketingsmand - samt 240 danske Dagblade, af hvilke en Del
omtalte Sagen og. gjorde Uddrag af Redegerelsen.

Da Finansudvalget kort efter Nytaar 1913 afgav sin Be-
teenkning, saas det, at det havde tiltraadt Ministerens Forslag
om at bevilge 170,500 Kr. til Lenningsforhgjelser for Depot-
arbejderne og det daglennede Banepersonale. Et Mindretal,
bestaaende af de socialdemokratiske og radikale Medlem-
mer af Udvalget, stillede Forslag om at bevilge yderligere
58,000 Kr., som skulde fordeles med 15 Kr. aarlig til hver
Depotarbejder, 5 Ore daglig til Bane- og Telegrafhaand-
veerkere, 10 Ore daglig til Bane- og Telegrafarbejdere og
30 Ore daglig til Ledvogterne samt en Mindstebetaling af
20 Ore daglig til Ledvogtersker paa Kvindeposter.

Endskent Finansudvalgets Flertal til Trods for det For-
behold, der var taget under Forhandlingerne med General-
direktionen, holdt for, at Ministerens Forslag var Opfyldelsen
af en Overenskomst mellem Generaldirektionen og Forbundet,
saa havde Finansudvalget dog forglemt at opfylde den Del
af , Overenskomsten®, som bestod i Genindferelsen af Fri-
befordring for Levnedsmidler og Brendsel. Fra Forbundets
Side forsegte man nu at faa Finansudvalget til ogsaa at op-
fylde den Side af ,,Overenskomsten® eller at akvivalere den
ved at tiltreede Mindretallets Forslag om de 58,000 Kr. Finans-
udvalget gik da med til at genindfere Fribefordring af Fede-
varer, men kun indenfor Landsdelene, hvorimod det stadig
holdt Breendselet udenfor. Det havde altsaa endnu ikke selv
opfyldt det, som det kaldte en Overenskomst.

Mindretallets Forslag om de 58,000 Kr. som yderligere
Bevilling forkastedes ved anden Behandling i Folketinget,
medens Ministerens Forslag om 170,500 Kr. og Fribefordring
af Foedevarer indenfor Landsdelene vedtoges.

Hejres Folketingsmand, Professor Ellinger, der med synlig
Interesse havde deltaget i det store Mede den 20. Oktober
1912 i Kebenhavn og dér talt om, at der burde fastsettes
et vist Eksistensminimum, kom nu pludselig mellem Finans-
lovforslagets anden og tredie Behandling paa den Tanke, at
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der burde geres noget for Sagen. [ den Henseende sendte
han Forbundets Kontor en skriftlig Forespergsel om, hvor
meget det vilde koste at forhaje den laveste Ledvogterlanning
til 2 Kr. 30 Ore. Efter foretagen Beregning besvaredes Fore-
sporgselen med, at der hertil vilde udkrzeves et Belob af
11,320 Kr. udover det allerede foreslaaede Beleb.

Ved Finanslovforslagets tredie |Behandling stillede Heojre
Forslag om at forheje Bevillingen med dette Beleb. Social-
demokraterne og de radikale stettede Forslaget. Hejres Ord-
forer Jul. Wulf motiverede pligtskyldigt Forslaget med den mest
kelige Anbefaling og forlod Folketinget, inden Forslaget kom
til Afstemning. Resultatet af Hejres kelige Holdning overfor
dets eget Forslag blev da ogsaa, at Forslaget forkastedes
med nogle faa Stemmers Majoritet.

Ved Folketingsvalgene i Foraaret 1913 kom Venstre i Min-
dretal, og de radikale dannede med Socialdemokratiets Stette
Ministerium med Zahle som Ministeriets Chef og Hassing
Jorgensen som Trafikminister.

Det radikale Ministerium folte sig nu forpligtet af sit For-
slag fra Rigsdagssamlingen forud. Der blev i Sommeren
1913 etableret en ny Forhandling mellem Generaldirektionen
og Forbundet om Lenningsforbedringer for det samme Per-
sonale som Aaret forud.

Under denne Forhandling oplyste Generaldirekteren, at
Mindretalsforslaget fra den forgaaende Rigsdagssamling var
forkert beregnet, idet de deri foreslaaede Lonningstilleeg vilde
koste Statsbanerne 84,600 Kr. og ikke 58,000 Kr. som af
Mindretallet beregnet. Generaldirektoren vilde da rette sig
efter Totalsummen og foreslaa Lonningstilleegene nedsatte
under Hensyn hertil. Dette vilde Forbundets Repreesentanter
ikke indremme, log der blev da ansat et nyt Forhandlings-
made.

[ dette gik Generaldirekteren med til at lade de foreslaaede
Lonningstilleeg blive staaende og gere Indstilling om at bevilge
84,600 Kr.

Forbundets Repreesentanter fandt, at der i Overensstem-
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melse med det i det forste Mede fremhavede ogsaa maatte
tages Hensyn til, at Statistisk Bureau havde beregnet Pris-
stigningen i det sidste Aar til 6 pCt. Da Generaldirekteren
imidlertid ikke var at formaa til at streekke sig videre, ind-
skreenkede Forbundets Reprzsentanter sig til at tage Gene-
raldirektorens Tilbud til Efterretning og forbeholdt sig at
rette Henvendelse til Ministeren for at opnaa en Forhgjelse.

Paa den Henvendelse, som kort efter blev rettet til Trafik-
minister Hassing Jorgensen, svarede han, at han var meget
beteenkelig ved at gaa videre, og Grunden hertil var vesent-
ligst af politisk Art.

Grundlovssagen havde i de forlebne Aar treengt sig i For-
grunden. Den priviligerede Valgret til Landstinget skulde have
Deodsstedet. Til dette Formaals Fremme havde de tre Partier:
Venstre, Radikale og Socialdemokrater sluttet sig sammen til
en politisk treuga dei (Guds Fred), under hvilken Samarbejdet
mod Hegjres Modstand ikke maatte forstyrres ved indbyrdes
Udzeskninger.

Nu vilde Lenningsforslaget, navnlig hvis det forhgjedes
udover de 84,600 Kr., let blive en saadan Udaeskning overfor
Venstre.

Den socialdemokratiske Partigruppes Formand saa paa denne
Sag paa samme Maade som Ministeren, men lovede dog, at
Partigruppen naermere skulde overveje Sagen, om der skulde
vise sig lysere Udsigter.

Under disse Omstaendigheder holdt Hovedbestyrelsen Mede
sammen med Afdelingsbestyrelserne for Depot- og Bane-
personalet. Her besluttedes det at tilstille den socialdemo-
kratiske og den radikale Partigruppe ligelydende Skrivelser,
hvori man fremstillede Lenstigningen i Forhold til Prisstig-
ningen og paaviste, at det daglennede Banepersonale var
daarligere lennet end Landpostbudene. Skrivelsen sluttede
med at henstille til Partigrupperne at bevilge yderligere
175,000 Kr., saaledes at den samlede Bevilling for de to Aar
kunde udgere 15 pCt. af Grundlenningerne. Disse Skrivelser
overgav de to Partigrupper til deres Finansudvalgsmedlemmer.

12¢
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Trods Forseg paa personlig Paavirkning lykkedes det ikke at
naa udover de 84,600 Kr. Guds-Freden svaevede over de
politiske Vande med Dolken vendt mod Hajre, indtil Forfat-
ningskampen var endt, og da var Verdenskrigen i fuld Gang.

Efter denne Skuffelse besluttede Depot- og Banepersonalets
Bestyrelser paa et Made i Fredericia den 25. Januar 1914 at
anerkende Hovedstyrelsens og Feellesbestyrelsernes Virksomhed
i Lensagen, men opfordre dem til at rette Bestraebelserne
paa, at dette Personales Lonningsforhold fremtidig ordnedes
paa Lenningsloven.

For ferste Gang i Forbundets Historie var Depot- og Bane-
personalet tilfreds med Hovedbestyrelsens Virksomhed med
deres Lenningsforhold, og naar det trods Skuffelserne var
saaledes, var Aarsagen hertil at soge 1, at hele denne Lan-
ningssags Udvikling var sket for aabent Teeppe og under ud-
strakt Medvirken af dette Personale selv.

Af hele Lenbeveagelsens Aktstykker fremgik det, at For-
handlingsreglerne alene ikke var tilstreekkelige. De var kun
et Middel, ved hvis Hjelp man fik Indflydelse paa Lennings-
belebenesFordeling. Men paa Lenningsbelebenes Storrelse havde
Forhandlingsreglernes Anvendelse kun ringe eller ingen Ind-
flydelse. Til saadan Indflydelse udkrzaevedes, at Organisationen
skaffede sig en Magtposition, der kunde blive Statsmagten
mere jeevnbyrdig.



llI. KRIGSAAR OG KRISETID
1. STANDSEDE FORBEREDELSER

! Hojde, at Hovedbestyrelsen fandt Tiden inde til at
txumi drefte Forberedelsen af en samlet Lenrevision for Per-
sonalet i de fire Etater, der siden 1908 havde haft felles
Loenningsregler. En saadan Dreftelse fandt Sted den 4. Maj
1913 i Centralorganisationen, som besluttede, at Forberedel-
serne burde begynde etatsvis og Etaternes Forslag derefter
samarbejdes i Centralorganisationen.

Kongressen i Nyborg 1913 opfordrede Hovedbestyrelsen til
at sege Arbejdet fremmet saa betids, at Afdelingerne kunde
faa Lejlighed til at behandle de i Centralorganisationen sam-
arbejdede Forslag inden Kongressen i Viborg 1914

| Efteraaret 1913 lagdes den forste Haand paa Veerket af
de 5 Fellesbestyrelser, som af Hovedbestyrelsen havde faaet
overdraget den Opgave at fremseette Indstillinger om de
Lonninger, de maatte finde passende. Indstillingerne skulde
foreligge inden 20. Januar 1914 og derefter samarbejdes i et
Lenningsudvalg bestaaende af Fellesbestyrelsernes Formand
og 5 Hovedbestyrelsesmedlemmer. Den 9. Februar havde
dette Udvalg endt sit Arbejde, og Behandlingen foregik der-
efter i Centralorganisationen.

Under dette indenders Lenningsarbejde skiftede Forbundet
Forretningsfarer, idet J. Christophersen fra 1. Januar 1914
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forfremmedes til Togferer og forflyttedes til Esbjerg. I hans
Sted var valgt Charles Petersen, som med en enkelt Afbry-
delse i en Aarraekke havde veret Viceforretningsferer.

Det feerdige Forslag, hvori Lenningsforslag for Gruppe B
var inkluderet, godkendtes af Kongressen i Viborg 1914, og
kun Samarbejdet med Embedsmandenes Centralorganisation
var tilbage, for at der kunde foreligge et helstobt Lennings-
forslag til Forhandling med
Regeringen. Planen var at faa
Lonningssagen til Behandling
1 Rigsdagssamlingen 1914—15.
— Et Feallesmede mellem de
to Centralorganisationer var
berammet til Dagene 4.—6.
August 1914 for at samarbejde
Lenningsforslaget.

Den 31. Juli og 1. August
udbred Verdenskrigen og satte
en forelebig Stopper for alle
Lenningsforhandlinger.

Under den almindelige Uro-
og Panikstemning, som Kri-
gens Udbrud fremkaldte i Be-
folkningen, greb Generaldirek-
tionen til den Foranstaltning at standse Orlov og Rejse-
tilladelse, saaledes at Centralorganisationernes Fellesmade
maatte aflyses telegrafisk.

Forst efter et Par Maaneders Forlgb, da Sindene var faldne
nogenlunde til Ro, blev der atter givet Adgang til Orlov og
Rejsetilladelse indenfor Landets Grznser. Centralorganisatio-
nerne kunde da den 30. September afholde et Fellesmade
men med en noget zndret Dagsorden. I Stedet for Behand-
ling af Lonsagen lod Dagsordenen nu paa Dreftelse af den
foreliggende Situation med Lenningssagen for Uje.

Et Tjenestemzndene ikke sezrligt venligsindet Blad segte
forud for dette Mede at bibringe Offentligheden Indtrykket

Ch. Petersen.
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af, at Tjenestemeendene vilde benytte den foreliggende Situa-
tion, medens Landets evrige Borgere maatte forsage, til at
gennemfore en Lenrevision. Tiden og Udviklingen viste imid-
lertid, at det var helt andre Samfundsklasser, der ikke undsaa
sig ved paa den mest ublufeerdige Maade at udnytte den
almindelige Nedstilstand til at skeere en bred Rem af Befolk-
ningens Ryg, mens det bl. a. blev Tjenestemzendene, der
maatte forsage.

Under det almindelige Indtryk af, at den gigantiske Styrke-
prove mellem Stormagterne ikke kunde blive af lang Varighed,
besluttede Fellesmodet at fortseette Arbejdet med Lennings-
sagen, men derimod ikke sege den fremmet, feor Situationen
var saaledes forbedret, at der kunde veere Udsigt til en heldig
Lesning.

Kun for Personalet i Gruppe B, hvis Lenningsforhold trods
gentagne Smaaforbedringer lod meget tilbage at onske, var
det umuligt at resignere. Hovedbestyrelsen tilstillede derfor
Ministeriet et Andragende om paa Finansloven at sege be-
vilget 175,000 Kr. til Lonningsforbedringer for dette Personale,
som havde mindst at staa imod med. Ministeren (Hassing
Jorgensen) neerede straks store Betaenkeligheder ved at fremme
denne Lonningssag, idet han henviste til, at Krigssituationen
kreevede store Ofre af Statskassen; men han lovede dog at
overveje Sagen nzrmere. Samtidig segte Hovedbestyrelsen at
interessere Finansudvalget for Sagen og fandt her en god
Stette i Folketingsmand L. Rasmussen, Fredericia.

Ministerens Overvejelser forte imidlertid til, at der vilde
veere nogen Mulighed for at faa Sagen fremmet, da der til
Finanslovsforslagets 2. Behandling kun var stillet faa A ndrings-
forslag af finansiel Reekkevidde. Men Forbundet kunde i hvert
Fald ikke vente at se noget Forslag fremsat for ved 3. Be-
handling, da Generaldirektionens Beregninger ikke var til-
endebragte.

Den 11. Februar 1915 meddelte Ministeren Forbundets Re-
preesentanter under et Foretraede hos ham, at Lenningssagen
for Gruppe B var strandet af finansielle Grunde. Represen-
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tanterne forstod heraf, at det var Generaldirektionen, som
havde lagt sig hindrende i Vejen for denne Lonningssag. Det
lykkedes dem dog at bibringe Ministeren Forstaaelsen af det
umulige i at opseette Sagen, og han lovede, inden Represen-
tanterne forlod ham, at tage Sagen under fornyet Overvejelse
til den 18. Februar. Paa den saaledes fastsatte Dag meddelte
Ministeren, at det vilde veéere ham umuligt at stille noget
Forslag om Forbedringer af Depotarbejdernes Lenninger, der
ikke var ringere end mange andre Tjenestemends Lenninger;
men han vilde derimod forhandle om en mindre Forbedring
af Lonningerne for det daglennede Banepersonale.

Under disse Forhandlinger med Ministeren opnaaedes Enig-
hed om en Forhgjelse af 20 Ore daglig til det daglennede
Banepersonale, som derved i tre paa hinanden felgende Aar
havde opnaaet en samlet Lonforbedring af 45 Ore daglig.

Den for denne Lenforbedring kalkulerede Sum udgjorde
125,000 Kr. og opfertes paa Finanslovsforslaget ved dettes 3.
Behandling i Folketinget, hvor den vedtoges.

2. UNDER STARKT STIGENDE PRISER

Aldrig saa snart havde den ferste Panikstemning ved Kri-
gens Udbrud lagt sig, fer gescheftige Forretningsmeend be-
gyndte at drive deres Spil med Vareaager. De krigsferende
Magter, hvis Produktion var nedsat derved, at alle vaaben-
fore Mend var optagne af Krigstjeneste, havde Brug for en
Mengde Varer, som opkebtes i de neutrale Lande. Der
opstod herved en Eksport, som ikke alene lagde Beslag paa
alle Trafikmidler i et hidtil uanet Omfang, men som tillige
temte vort Lands Varelagre, saaledes at Priserne paa de
knappe Restbeholdninger steg i hurtigt Tempo. Trods Rege-
ringens Foranstaltninger: Eksportforbud og Maksimalpriser,
steg Priserne fra Dag til Dag. '

Tilstanden havde altsaa for Tjenestemzendene den dobbelte
Folge, at deres Arbejdskraft vdnyttedes langt ud over det
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forsvarlige, samtidig med at deres Lenningers Kebeevne for-
ringedes. De havde ved Krigens Begyndelse vist den Resig-
nation at leegge deres omtrent feerdige Lonningsarbejde paa
Hylden, idet de folte, at de saavel som andre Borgere maatte
vise Forsagelse. Men nu begyndte en Del af disse andre
Borgere at flaa Tjenestemandene efter alle Kunstens Regler,
saaledes at fortsat Resignation vilde veere ensbetydende med
den rene Udeleggelse, og saa kunde Tjenestemandene ikke
leengere tie.

Under disse Omsteendigheder rejste de underordnede Tjene-
stemaend igennem deres Centralorganisation Kravet om et
midlertidigt Dyrtidstilleeg. Dette Krav naaede til Behandling
i et Fellesmode for begge Centralorganisationer den 29.
Januar 1915.

Medet besluttede at sende en Deputation til Statsminister
Zahle for at faa Erfaring for, i hvor hej Grad man kunde
regne med Regeringens Stotte ved Fremsettelsen af et saa-
dant Krav.

Overfor Deputationen erkleerede Statsministeren, at Rege-
ringen fuldt ud forstod Tjenestemandenes daarlige skonomiske
Stilling; men den vilde dog ikke, saaledes som Situationen
laa, veere i Stand til at fremsaette eller at stotte et saadant
Krav overfor Rigsdagen; det var uomtvisteligt, at den alvor-
lige Situation lagde tunge Byrder af mange Arter paa Befolk-
ningen, Byrder, som ofte ramte ret tilfeeldigt paa de enkelet
Samfundsklasser. Baade Handel, Industri og Landbrug saa
vel som Arbejderklassen maatte baere deres Del, og det vilde
sikkert veere ugerligt at overbevise den evrige Befolkning,
eller Rigsdagen om, at Tjenestemandene, der under alle
Omsteendigheder havde deres sikrede — omend ringe —
Indteegter, 1 seerlig Grad treengte til Hjelp. Man maatte
ogsaa regne med, at Statens finansielle Situation paa Grund
af Forholdene var yderst ugunstig, og at en Udskrivning af
Skatter var forestaaende, hvorfor der maatte vises den yderste
Forsigtighed med at stille yderligere Krav til Statskassen.

Hvis Krigen ikke var brudt ud, vilde Regeringen have
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medt Tjenestemeendenes Krav om en almindelig Lonrevision
ikke alene med Forstaaelse af Kravets Berettigelse, men ved
reel Stette — det laa indenfor Regeringens daveerende Planer,
og den kunde tilsige sin Stette til en saadan virkelig Revision,
saa snart Forholdene blot paa nogen Maade tillod det.

Under Forhandlingerne med Statsministeren fremsattes Tan-
ken om at yde Tjenestemaendene et Vederlag for den betyde-
lige Ekstratjeneste, som Personalet i alle Etater havde maattet
udfere under de ekstraordinere Forhold. Denne Tanke
havde Ministerens Sympati, og Fellesmadet besluttede da at
preve denne, som det syntes, eneste farbare Vej.

Et Andragende om Vederlag for ekstraordineer Tjeneste
indsendtes til Regeringen den 25. Februar 1915. Det gik ud
paa at yde 90 Kr. til alle Tienestemaend med Lonninger under
2000 Kr. og 60 Kr. til Tienestemeend med Lenninger over
2000 Kr.,, regnet for Tidsrummet for 1. August 1914 til
31. Januar 1915, som Vederlag for Ekstratjeneste, der var
udfert i dette Tidsrum, og at det maatte blive genbevilget
paa samme Maade, saa leenge den ekstraordinzere Tjeneste
vedvarede.

Efter Statsministerens Udtalelser maatte man tro, at An-
dragendet skulde have faaet den bedste Stette fra Regerin-
gens Side. Men efter at Administrationen havde foretaget
Beregninger over de Udgifter, et saadant Vederlag vilde med-
fore, udtalte Trafikminister Hassing Jorgensen overfor Forret-
ningsfereren, at han ansaa dets Gennemferelse for umulig.
| et Ministerraad den 23. April 1915 vedtog Regeringen ikke
at stille Forslag om et saadant Vederlag.

Endskent man formaaede at interessere baade Finansud-
valget og ledende Politikere for Sagens Fremme, var Rege-
ringens Stilling urokkelig.

Afslaget modtog Centralorganisationerne i en officiel Skri-
velse fra Statsminister Zahle den 29. April 1915. Det synes
at fremgaa af denne Skrivelse, at Ministeriet har anset det
ansegte Vederlag for et maskeret Dyrtidstilleeg, hvad det vel
ogsaa i Realiteten var. | Slutningen af denne Skrivelse stilles
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det i Udsigt, at Ministeriet vil foretage en Undersagelse af,
i hvilket Omfang der er fordret Overarbejde af Tjeneste-
mendene, og paa hvilke Grupper af Tjenestemend saadant
Overarbejde serlig har hvilet, for derefter ved Udlebet af
den ekstraordinaere Periode at stille Forslag om et Vederlag
for Overarbejde serligt for de lavere lennede.

Altsaa en Veksel paa Fremtiden, hvor det gjaldt om at
afhjeelpe en almindelig Neods-
tilstand. Men da alle den Gang
geettede paa en hurtig Afslut-
ning af Krigen, har Regeringen
vel kun anset Nedstilstanden
for at veere af rent forbigaa-
ende Natur.

Organisationerne lod sig
ikke spise af med dette Af-
slag; dertil var Nadstilstanden
bleven altfor alvorlig. Afde-
lingerne, som omkring ved
samme Tid afholdt deres Aars-
mader, besluttede at opfordre
Hovedbestyrelsen til nu at
fremseette Andragendet om et
Dyrtidstilleeg. Hovedbestyrel-
sen holdtderefterMade med Af-
delingsformeendene den 18. Maj i Kebenhavn, hvor det enstem-
migt vedtoges at optage et energisk Arbejde for et Dyrtidstilleeg.

Centralorganisationen tog herefter fat paa Sagen og frem-
satte den 10. Juni uden forudgaaende Samarbejde med
Embedsmeandenes Centralorganisation Andragende om Bevil-
ling af et Dyrtidstilleg af 15 pCt. af de ferste 1000 Kr.s
Lenning for alle Lenninger indtil 2150 Kr. Fjorten Dage
efter henvendte Centralorganisationens Styrelse sig til Stats-
ministeren, som erklerede, at Regeringen i Principet var enigt
i det i Andragendet fremforte, og lovede, at der allerede
under Rigsdagens Sommersamling vilde blive forelagt et Lov-
forslag til Afhjelpning af Nedstilstanden.

Togbetjent I V. Jensen,
Viceforretningsforer 1914—18,



188

[ Slutningen af Juli Maaned indkaldtes Repreesentanterne
for Centralorganisationen til et fortroligt Forhandlingsmede i
Finansministeriet, hvor Regeringens Udkast til Lovforslag blev
dem forelagt til Udtalelse.

[ dette Udkast fandtes den meget generende Bestemmelse,
at Dyrtidshjelpen ikke maatte overstige 10 pCt. af den paa-
geldendes Lonning. Bestemmelsen havde den udemokratiske
Tendens, at den netop vilde beskare Dyrtidshjelpen for de
lavest lonnede, og Centralorganisationens Repreaesentanter gik
derfor ganske afgjort imod den. Denne Modstand ferte dog
ikke til, at Regeringen slettede den i det Forslag, som den
3. August 1915 forelagdes i Folketinget; der var blot tilfajet
en ny Bestemmelse om, at der skulde ydes et Tilleeg af
25 Kr. for hvert Barn, den paageldende havde udover
4 Bern. levrigt var Dyrtidshjeelpen kun 75 Kr. for gifte og
50 Kr. for ugifte, og her var for farste Gang i Lovgivningen
skelnet mellem Forsergere og lkke-Forsergere.

Jernbanetidende kritiserede, og Kritiken fandt Vej til Folke-
tinget, hvor Lovforslaget iavrigt fik den bedste Modtagelse.
Det henvistes ved Behandlingens Slutning til et Udvalg paa
15 Medlemmer, og man ventede nu, at Udvalget vilde give
Forslaget et mere demokratisk Tilsnit ved at fjerne 10 pCt.s
Greensen. Det gjorde Udvalget ogsaa til en vis Grad, idet
det erstattede denne Greznse med en glidende Procentskala.
Men for ikke ved denne Z&ndring at komme op over den af
Finansministeren beregnede Sum 3%/: Mill. Kr. forlangtes der
navnlig fra Landboreprezsentanternes Side Kompensationer,
og Udvalget kompenserede da saa kraftigt, at Udgiften
bragtes ned til 1'/2 Mill. Kr. eller til omtrent Halvdelen af,
hvad Udvalget selv havde beregnet — et godt Vidnesbyrd
om, hvor usikre et Rigsdagsudvalgs Beregninger kan vere.

Det siger sig selv, at Forbundets Repreaesentanter udfoldede
de iherdigste Bestraebelser for at faa Forslaget henvist til
fornyet Overvejelse i Udvalget. Under en hel Nats Arbejde
paa Forbundets Kontor beregnedes Forslagets urimelige Virk-
ninger, som samledes i Tabelform og tilstilledes Folketinget
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sammen med en lang Skrivelse, hvori der gjordes Rede for
Udvalgsforslagets verste Skavanker.

Men det var forgaeves. Landborepraesentanterne var saa
tilfredse med deres Udvalgsarbejde, at de bestemt modsatte
sig enhver Tanke om fornyet Udvalgsbehandling, og Lov-
forslaget vedtoges i den steerkt reducerede Skikkelse.

Rent gkonomisk var den bevilgede Dyrtidshjeelp kun en
Draabe i Havet. Men bortset fra Lovens skonomiske Svag-
heder var dens verste Fejl, at den bar Praeget af at veere
en Fattigunderstottelseslov i Stedet for at give et Supple-
ment til Arbejdslennen. Det viste sig da ogsaa, at nogle
Handlende, som maaske nok sad smaat i det, misforstod
Situationen, saaledes at de ogsaa fremhaevede deres Trang
til Dyrtidshjeelp.

Samtidig med at Loven medtes med Utilfredshed fra Tjene-
stemendene, var dens Princip altsaa egnet til at veekke
Misundelse hos nogle Smaaborgere, fordi Opgaven var grebet
ganske bagvendt an.

Men da Loven kun gjaldt for den forbigangne Tid fra
Krigens Begyndelse, og Prisskruen daglig fik en ny Omgang
under det feberhede Forretningsliv, var der ikke Tid til Be-
greedelse over dens Skavanker. Der maatte strak tages fat
paany for at skabe en bedre Lov for den kommende Tid.

Den 15. Oktober 1915 vedtog Hovedbestyrelsen at stille
Krav om en Lov, ikke om Dyrtidshjelp, men om et midler-
tidigt Lentilleeg. Forretningsudvalget gik da straks i Gang
med at udarbejde et hertil sigtende Forslag, som skulde
geelde fra 1. August 1915. Efter at skriftlig Godkendelse af
Forslaget var indhentet fra Hovedbestyrelsens Medlemmer,
indbragtes Forslaget i Centralorganisationen, hvor det kom
til Behandling i et Feellesmede. Efter en leengere Droftelse
opnaaedes her Enighed om at stille Forslag om et midler-
tidigt Lontilleg af 20 Kr. pr. Maaned fra 1. August 1914.

For at understrege dette Krav indkaldtes til et stort Mede
i Odd Fellowpaleet, Hovedstadens sterste Lokale, den
24. Januar 1916.
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Et Kvarter for den fastsatte Modetid var Lokalet fyldt til
sidste Plads. I den 3000 Mand store Forsamling saas enkelte
Rigsdagsmand og Administrationschefer, som efter Indbydelse
var kommen til Stede. Den betydende Del af Hovedstads-
pressen havde sendt Referenter. Tjenestemzend vedblev at
stremme til og stod i Ke ude i Forhallen og langt ud paa
Gaden. | Huj og Hast arrangeredes da et Mede i ,,Harmo-
nien“ paa Nerrevold, hvortil Talere fra Medet i Odd Fellow-
paleeet sendtes, saasnart de havde endt deres Foredrag i Odd
Fellowpaleet. Fra Tjenestemandsgrupper i hele Landet ind-
leb talrige begejstrede Telegrammer, der gav Indtryk af, at
man ude i Landet med en enestaaende Interesse fulgte den
veeldige Demonstration.

Madet i Odd Fellowpaleet og ,,Harmonien“ efterfulgtes af
17 andre Mader paa centralt beliggende Steder omkring i
Landet, til hvilke Centralorganisationens Styrelse sendte Talere.

Pressen var overveldet af den enestaaande og veerdige
Demonstration, der laa i disse Mader, og det fortaltes i
Dagene derefter, at Regeringen, der oprindelig havde veeret
betenkt paa at foreslaa 120 Kr. i Dyrtidstilleeg, efterhaanden
som Maderne skred frem, forhejede Tallet, farst til 140, saa til
160, indtil den afsluttede sit Forslag ved 180 Kr. i Dyrtids-
tilleg for et Aar.

Centralorganisationens Styrelsesmedlemmer var paa Feerde
alle Vegne hos Ministre og Rigsdagsmend for at praeparere
dem til et godt Resultat af denne Dyrtidslovgivning.

Regeringens Forslag gik, da det forelagdes, ud paa at yde
et Dyrtidstilleg af 180 Kr. for gifte og 90 Kr. for ugifte
indtil en Lenningsgreense af 3000 Kr. Tilleget skulde geelde
for Finansaaret 1916—17.

Forslaget medtes ojeblikkelig fra Centralorganisationernes
Side med en Skrivelse, hvori de kritiserede Forslagets svage
Sider. Saa hurtig var denne Skrivelse affattet og afsendt,
at den naaede at komme til Behandling paa Partimederne
sammen med Regeringsforslaget, og den havde den Virkning,
at Partierne vedtog i hvert Fald ikke at gaa under det, Re-



191

geringen havde foreslaaet. Det socialdemokratiske Parti med-
delte endog, at det paa vesentlige Punkter var enig i Cen-
tralorganisationernes Kritik af Forslaget.

Det er en Selvfelge, at Forslaget under disse Omsteendig-
heder fik den velvilligste Modtagelse 1 Folketinget, og naar
det dér efter 1. Behandling henvistes til et Udvalg kunde
det efter de faldne Udtalelser kun betyde, at Forslaget vilde
vende forbedret tilbage. Af stor Vigtighed for Tjeneste-
mendene var det, at Udvalget valgte en Socialdemokrat,
Folketingsmand L. Rasmussen, Fredericia, som Formand.

Handelsminister C. Hage, der under E. Brandes’ Sygdom
fungerede som Finansminister, udtalte senere, at det var det
dyreste Udvalg, han endnu havde givet Mede i, idet hvert
Megde med Udvalget kostede nye Summer.

Efter 3 Ugers Arbejde afgav Udvalget Beteenkning, og
denne Gang indeholdt Beteenkningen lutter Forbedringer.
Der var givet Forslaget tilbagevirkende Kraft fra 1. August
1915. [ Regeringsforslaget hed det, at Dyrtidstilleget ikke
maatte overstige 16 pCt. af Lenningen. Denne Greense var
heaevet til 20 pCt., hvorved de lavest lennede opnaaede at
faa det fulde Dyrtidstilleeg. Disse var de veesentligste af de
i Udvalget gennemferte Zndringer.

Efter Udvalgsarbejdet var alle Besverligheder for Sagens
Gennemforelse ryddede af Vejen. Regeringen og Rigsdagen
havde efterhaanden faaet Folelsen af, at det ikke mere gik
an at legge en altfor stezerk Bremse paa Tjenestemzndenes
beskedne Lenningskrav. Hertil kom den almindelige folelse
af, at Krigen vilde blive af leengere Varighed, end man forst
havde antaget. Endelig maa det vistnok ogsaa tages i Be-
tragtning, at Krigens Byrder for mange af de evrige Befolk-
ningsklasser temmelig aabenlyst ytrede sig som en Penge-
byrde, der gav Anledning til allehaande Udskejelser.

Loven behandledes feerdig i Rigsdagen den 14. April 1916
og var geldende for Tidsrummet 1. August 1915—31. Decem-
ber 1916.

Prisstigningen foregik nu i saa hurtigt Tempo, at det vilde
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veere ugerligt blot nogle Maaneder forud at treeffe Bestem-
melse om, hvilket Belosb der maatte anses for passende som
Dyrtidstilleg for det kommende Aar. Et Krav i Overens-
stemmelse med Dagens Priser, vilde allerede, saaledes som
Erfaringen viste, veere overflojet af nye Prisstigninger, inden
Pengene kom til Udbetaling. Med denne Erfaring for Oje
stillede Etatsorganisationerne Centralorganisationerne temmelig
frit med Hensyn til Sterrelsen af det Dyrtidstilleeg, som burde
forlanges. Dansk Jernbaneforbund indskrznkede sig derfor
til at give sine Representanter Paaleeg om, at man ikke som
hidtil kunde nojes med et Dyrtidstilleeg, der kun deekkede
Prisstigningen fra 1907 til 1914. Nu maatte ogsaa selve
Krigsprisstigningen tages i Betragtning, hvis ikke de lavere
lonnede Tjenestemend skulde segne under Dagens Byrde.

For at udfinde, hvilket Dyrtidstilleeg der under Hensyn til
den stedfundne Prisstigning burde forlanges, nedsatte Central-
organisationerne et Udvalg, som paa Grundlag af statistisk
Materiale kom til det Resultat, at der for Aaret 1917 burde
forlanges et Dyrtidstilleeg af 480 Kr. til alle Lonninger.

Centralorganisationerne kom paa et Feellesmade den 2. Sep-
tember 1916 ret hurtigt til Enighed om, at man maatte holde
sig til dette Belob. En Uge senere var Andragendet derom
feerdigt og tilstillet Regeringen, og man enedes denne Gang
om at forlange Forhandling med Regeringen.

Mens Regeringen overvejede, benyttede Organisationens
Reprasentanter Tiden til at interessere Pressen og Rigsdags-
mendene for Sagen. Der foreligger fra den Tid i Jernbane-
tidende en Raekke gode Udtalelser fra Rigsdagsmeend af alle
Partier.

Regeringen overvejede meget lenge. Imedens voksede
Nervesiteten og Uroen blandt Jernbaneorganisationernes Med-
lemmer, der syntes fast besluttede paa selv at bane Vej for
deres Krav igennem Prisstigningernes mere og mere knugende
Kvelertag.

Regeringens oprindelige Plan var at forelegge sit Forslag
for Partigrupperne uden forudgaaende Forhandlinger med
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Organisationerne, saaledes som den havde gjort det de to
foregaaende Aar. Men Organisationerne var fast besluttede
paa at opnaa Forhandling for at eve Indflydelse paa dets
Enkeltheder, som kunde vzre af afgerende Betydning for
mange Medlemmer.

Regeringen kunde da heller ikke unddrage sig en saadan
Forhandling efter de Regler, den selv under 4. Maj 1910
havde givet Organisationerne.

Forhandlingerne fandt Sted den 17. November 1916. Til
denne havde Centralorganisationerne udpeget Forretnings-
forer Ch. Petersen som Ordferer for samtlige Tjenestemand
i de fire Etater.

Paa Forhandlingsmedet forelagde Finansminister Edw.
Brandes Regeringens Tilbud, der gik ud paa at yde de gifte
Tijenestemand et Dyrtidstilleeg af 400 Kr. og de ugifte 200 Kr.
for Aaret 1917. Forslaget var kalkuleret til at koste Stats-
kassen ialt 17 Mill. Kr.

Hertil stillede Organisationernes Repreasentanter en Raekke
AEndringer, hvoraf de veesentligste var at faa Dyrtidstilleget
for ugifte forhejet til 300 Kr., at faa Enker og Enkemaend
henregnet til Kategorien ,gifte“, uanset om de havde hjem-
mevarende Bern eller ikke, og at der blev ydet et supple-
rende Tilleg for 1916. Ministeren lovede, at Regeringen
skulde tage disse ZEndringer under narmere Overvejelse og
afgav endvidere det betydningsfulde Lofte, som senere blev
understreget i hans Foreleggelsestale, at saafremt den af
Repraesentanterne fremsatte Formodning om fortsatte Pris-
stigninger holdt Stik, skulde han vere villig til at foreslaa
et Supplementstilleg for 1917.

Ministerens Overvejelser forte til, at der som Resultat af
Forhandlingerne opnaaedes et Kvartals Supplementstilleeg for
1916, 45 Kr., som skulde udbetales til Jul. De ugiftes Tilleeg
forhajedes fra 200 Kr. til 250 Kr., og dertil kom altsaa det
ovenfor omtalte Lafte om et yderligere Tilleg for 1917.

Forslaget fik efter det preesterede Forarbejde en hurtig og
let Gang gennem Rigsdagen. Det forelagdes den 24. Novem-

13+
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ber, var feerdig fra Folketinget den 28. og fra Landstinget
den 30. November 1916. En Uge efter Foreleggelsen, den
2. Decemher, fik den vedtagne Lov kongelig Stadfeestelse.

Inden der var gaaet et halvt Aar, var Priserne allerede
stegne saa meget, at Forudsztningerne for det af Finans-
ministeren givne Lefte om et Supplementstilleg for 1917
maatte siges at veere til Stede. Centralorganisationerne ind-
sendte da et Andragende til Regeringen, hvori de under
Henvisning til dette Lefte stillede Krav om et Supplements-
tilleg af 240 Kr. for gifte og 150 Kr. for ugifte. De ventede
ikke, at dette Krav skulde stede paa Vanskeligheder fra
Regeringens Side. Men her medtes de nu med den Paa-
stand, at Forudsetningen for Regeringens Leofte var, at det
bevilgede Tilleg maatte veere fuldt udbetalt, inden der kunde
bevilges noget Supplement dertil.

Centralorganisationerne sogte da om at faa det Kvartals
Dyrtidstilleeg, som forfaldt til Udbetaling den 1. Oktober
1917, udbetalt allerede den 1. August, saaledes at Tjeneste-
mendene derigennem blev sat i Stand til at gere deres Ind-
keb af Vinterbrzendsel og forny deres igennem tre Krigs-
Dyrtidsaar nu fuldsteendigt opslidte Garderobe inden Vinterens
Komme. Men til Gennemforelsen af denne Foranstaltning
var Regeringen heller ikke villig; den segte at hale Tiden
ud til den ordinezre Rigsdagssamling i Oktober, og dens
Afslag paa det sidste Onske fra Centralorganisationernes
Side indtraf saa sent som den 16. August, altsaa et Par
Uger efter, at Foranstaltningen skulde have veret gennem-
fort, om den var bleven imedekommen.

Under disse Forhold tilspidsedes Situationen. Medlemmerne
begyndte nu hgjlydt at give den Mening til Kende, at man
nu ikke mere skulde indskreenke sig til at andrage eller onske,
nu skulde man forlange.

Jernbanetidende, der under hele Dyrtidskampagnen havde
fulgt Situationen og Organisationsarbejdet med glimrende
Artikler og 1 den Henseende hestet uskremtet Anerkendelse
fra de ovrige Tjenestemandsorganisationers Side, trak i sit
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Nummer for 1. September 1917 et Situationsbillede op, hvori
den viste, hvorledes Regeringen under den lange Dyrtids-
periode havde behandlet Tienestemendene. Paa Grundlag
af statistisk Materiale fra Statens statistiske Departement
paavistes det, at Dyrtiden igennem hele Perioden havde for-
ringet hver enkelt Tjenestemands Lenning med 2858 Kr.,
hvoraf Regeringen ved sine Dyrtidslove kun havde ekviva-
leret 775 Kr. eller lidt over en Fjerdedel.

Saaledes laa Situationen, da Forbundet skulde afholde sin
ordinere Kongres i Aarhus den 13, 14. og 15. September.
Kongressen, der i Henhold til Forbundsloven skulde have
veeret afholdt i Juni, var bleven udskudt til dette sene Tids-
punkt af Aarsager, som havde sin Rod [i Udviklingen af
Krigsbegivenhederne.

Tyskland havde som Modtreek mod en Udvidelse af den
engelske Blokade erkleret den uindskreenkede U-Baadskrig,
der truede al Kultilfersel til de neutrale Lande. De danske
Statsbaner havde derfor maattet gribe til den Foranstaltning
at indskreenke sin Kereplan fra 1. Marts 1917, og General-
direktoratet havde med Jernbaneorganisationernes Bistand hen-
stillet til Personalet at indskraenke Frirejsernes Antal til det
mindst mulige. Denne Henstilling efterkom Forbundet, saa-
ledes at den udsatte alle Tillidsmandsmeder og Kongressen
i ca. 3 Maaneder.

Regeringens Forhalingspolittk med Hensyn til Supple-
mentstilleget eller tidligere Udbetaling af Dyrtidstillegets
sidste Kvartalsrate havde bragt Medlemmernes Taalmodighed
til Bristepunktet, og deres Krav til Organisationen var nu:
Skaf os Penge, ligegyldig paa hvilken Maade! Ogsaa deres
Vinterbreendsel var saa vel som Statsbanernes Brendsel
rationeret og skulde ikke alene forudbestilles, men tillige for-
udbetales, hvis de ikke vilde se de gjorte Bestillinger annul-
lerede og veere uden Brandsel i den tilstundende Vinter.

Hovedbestyrelsen havde veret forberedt paa, at denne
Kongres som Fglge af den herskende Nadstilstand vilde
kreeve iveerksat de alvorligste Forholdsregler for at veerne
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Tjenestemzendenes Hjem. Den havde derfor forberedt sig
paa den Opsigelseskampagne, som laa i Luften allerede for-
inden Kongressens Afholdelse.

Stemningen paa Kongressen viste, at Hovedbestyrelsen havde
vurderet Situationen rigtigt. Et Forslag om at foranstalte
en samlet Pladsopsigelse vedtoges med 112 Stemmer, og det
besluttedes derhos med 58 Stemmer mod 54, at Pladsopsigel-
serne straks skulde indhentes og deponeres hos Hovedbesty-
relsen. De 54 Delegerede stemte for et Forslag om, at Op-
sigelserne forst skulde fremsendes til Hovedbestyrelsen, naar
Forhandlingerne med Regeringen, der var berammet til sidst
i September Maaned, havde fundet Sted. '

Aktionen var altsaa vedtaget, og de tilstedeveerende Re-
preesentanter for baade indenlandske og udenlandske Organi-
sationer tilsagde Forbundet al mulig Stette til en heldig Gen-
nemforelse heraf.

Fra selve Kongressen udsendtes da til hvert enkelt Med-
lem et Opsigelsesskema, som han i Labet af kort Frist skulde
indsende i udfyldt Stand, saaledes at Hovedbestyrelsen efter
endt Sortering vilde veere i Stand til at aflevere Opsigelserne
til Generaldirektoratet inden 1. Oktober 1917, hvis ikke For-
handlingerne med Regeringen forinden havde givet et saa
tilfredsstillende Resultat, at Aktionen derved blev overfladig.

Ved Optellingen paa Forbundets Kontor var der indkom-
men 7,368 Opsigelser, 99 Nejstemmer og 231 Medlemmer
havde undladt at stemme. 95,71 pCt. af Forbundets Med-
lemmer havde altsaa indsendt deres Opsigelse, 1,29 pCt. havde
stemt nej, og 3 pCt. havde undladt at stemme.

Flere af de Organisationer, med hvilke Samarbejde pleje-
des gennem Centralorganisationen, foretog lignende For-
anstaltninger, om de end ikke alle opnaaede tilsvarende
Resultater.

Forhandlingerne med Regeringen fandt Sted den 25. Sep-
tember og fortsattes den 26. Regeringens Tilbud led paa et
Dyrtidstilleeg, der for 1918 skulde udgere 600 Kr. for gifte
og 400 Kr. for ugifte, dog maatte Dyrtidstilleeget ikke over-
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stige 40 pCt. af Lenningen, samt et Supplementstilleeg for
1917, der for gifte var sat til 100 Kr. og for ugifte 60 Kr.

Ved Forhandlingernes Slutning den 26. var man naaet saa
vidt, at Regeringen havde forhejet Supplementstilleeget samt
lovet at forheje de 40 pCt., hvortil Dyrtidstilleeget var segt
begreaenset, og Parterne enedes da om at fortsezette Forhand-
lingerne en af de ferste Dage i Oktober. Herved udsatte
Organisationernes Reprasentanter sig ganske vist for For-
handlinger, som strakte sig ud over de deponerede Opsigel-
sers Gyldighedsfrist, der udleb den 1. Oktober; men de var
allerede naaet saa vidt, at de kunde gjne et Forhandlings-
resultat, som, selv om det ikke blev tilfredsstillende, dog vilde
blive af den Beskaffenhed, at det vilde veere uforsvarligt at
tage en Kamp paa det, der var tilbage.

De afsluttende Forhandlinger fandt Sted den 3. Oktober
1917. Regeringens Tilbud var nu endret derhen, at den
vilde foreslaa Dyrtidstilleegets Begreensning forhajet fra 40
til 50 pCt., og Supplementstillegets Satser: 100 Kr. for gifte
og 60 Kr. for ugifte, forhajedes til henholdsvis 125 Kr. og
75 Kr. Det lykkedes under Forhandlingerne at faa Procent-
grensen forhajet fra 50 til 60 pCt., hvorved de lavest lon-

_nede blev sikrede det fulde Dyrtidstilleeg, men til Gengeeld
maatte Organisationernes Reprasentanter saa finde sig i, at
Satserne for Supplementstilleeget blev nedsatte med 5 Kr. til
henholdsvis 120 Kr. og 70 Kr. Herom sluttedes der da
Overenskomst.

En Time efter Forhandlingernes Afslutning blev Forslaget
forelagt i Folketinget. Da Forslaget var en indgaaet Over-
enskomst mellem Regeringen og Personalet, gled det uandret
igennem Rigsdagen; men Hejremanden Jul. Wulff, der i 1913
selv steedigt havde havde holdt for, at et Forhandlingsresultat
mellem Generaldirektionen og Personalets Reprzasentanter,
var en Overenskomst, uanset om der var taget Forbehold,
var ved denne Lejlighed sur, fordi Regeringen havde sluttet
Overenskomst med Organisationernes Reprasentanter, idet
han mente, at Rigsdagen dermed var sat ud af Spillet.
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Beleert af den Situation, som forelaa forinden Gennem-
forelsen af dette Aars Dyrtidstilleeg, ved hvilket hele Organi-
sationen var paa Nippet til at komme ud i en reguler Len-
kamp, opstod paany Tanken om at konsolidere Forbundets
Stilling ved en Tilslutning til Landets evrige organiserede
Arbejdere. Forslaget om Indmeldelse i de samvirkende Fag-
forbund sattes efter en livlig Diskussion baade paa Meder
og 1 Jernbanetidende paa Dagsordenen for Kongressen i 1918,
hvor det vedtoges at henvise Afgorelsen til en Urafstemning
med simpel Majoritet.

Hele Regeringens Lenningspolitik under Krigsaarene havde
saaledes godet Jordbunden for denne Afstemning, at Ind-
meldelsen blev vedtaget med 5446 Ja imod 1989 Ne;j.

Lonningssituationen i 1918 var ikke saa lidt afvigende fra
de foregaaende. Centralorganisationen for Funktionerklas-
serne fremsatte den 18. Juli 1918 for Regeringen et Andra-
gende, hvori det bragtes i Forslag at bevilge et midlertidigt
pensionsgivende Lenningstilleg paa 35 pCt. af de forste
1500 Kroners Lenningsindtegt og 25 pCt. af Resten. Som
Stette for dette Andragende anfertes, at Kebenhavns Kom-
mune netop havde valgt denne Vej i Stedet for at bevilge
Dyrtidstilleeg.

Allerede den 30. Juli naaede dette Andragende til Forhand-
ling med Regeringen. Endskent Forhandlingerne ikke naaede
til Afslutning den paageldende Dag, kunde Forbundets Re-
preesentanter til Medlemmerne udsende den fortrestningsfulde
Meddelelse, 1) at Regeringen havde fremsat Tilbud om et
midlertidigt Tilleeg af veesentlig samme Beskaffenhed som det,
der kort i Forvejen var bevilget til Tjenestemandene under
Kebenhavns Kommune, 2) at den tillige onskede at forhandle
om Sterrelsen af Dyrtidstilleeget for 1919, og 3) at der var
Udsigt til, at der kunde naas et Resultat, som Organisationen
kunde tiltreede.

I Lebet af 3 Forhandlingsmeder sluttedes der den 13. Au-
gust en Overenskomst, hvis Hovedpunkter var felgende:
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1. at alle Lenninger, som ikke under Krigen var blevne
forhejede i Lighed med Lenninger under de private Er-
hverv, forhejedes med 25 pCt. fra 1. April 1918,

2. at der for Aaret 1918 blev ydet et supplerende Dyrtids-
tilleg af 150 Kr. for gifte og 100 Kr. for ugifte, naar
deres Lenninger ikke oversteg 1300 Kr., og henholdsvis
120 Kr. og 80 Kr. for dem, hvis Lenninger laa mellem
1300 Kr. og 6000 Kr.,

3. at det Dyrtidstilleeg, der skulde gzlde for 1919, blev af
samme Sterrelse som Dyrtidstilleget og Supplements-
tilleeget for 1918,

4. og at alle fuldt beskeftigede Tjenestemeend maatte faa
hele Dyrtidstilleeget uden procentvis Begrznsning.

Lovforslaget indeholdende denne Overenskomst forelagdes
i Folketinget den 3. September 1918 og var feerdig fra Rigs-
dagen inden Maanedens Udgang.

Et Tilbageblik over Regeringens Dyrtidslovgivning igennem
de fire Krigsaar vil vise den himmelvide Forskel mellem den
Fattigunderstattelse, man i 1915 naadigt bevilgede Tjeneste-
mendene, og den ekspedite Imedekommenhed, som vistes
Kravene i 1917 og 1918. Regeringens Erkendelse af Pris-
stigningen kan ikke give den fulde Forklaring paa denne
Forskel; det fremgaar med tilstreekkelig Tydelighed af den
Maade, hvorpaa Kravene forhandledes.

Fra et beskedent Andragende i 1915 igennem en veldig
Demonstration i 1916 til de deponerede Pladsopsigelser i
1917, understreget ved Forbundets Indmeldelse i De sam-
virkende Fagforbund i 1918, merkede Regeringen hele Med-
lemshaerens Fremmarch bag de fremsatte Krav. Den folte
Situationens Alvor og bejede af i Tide, fordi den forstod
Kravenes Berettigelse.

I Dyrtidslovgivningen spores en stadig Tendens til at seette
en Greznse for de lavest lonnedes Dyrtidstilleeg, idet dette
ikke maatte overstige en nzrmere fastsat Procent af Len-
ningen, uden at det i de forste Krigsaar lykkedes Forbundets
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Repraesentanter thelt at forhindre det. Man segte da ad
anden Vej at komme de allerlavest lennede til Hjelp.

Den 17. Oktober 1916 sendte Forbundet et Andragende
til Generaldirektoratet om at faa hzvet Ledvogternes Lon-
ninger, der paa dette Tidspunkt varierede fra 2 Kr. 40 Ore
til 3 Kr. 60 Ore pr. Dag, saaledes at den laveste Ledvogter-
lenning uanset Dyrtidstilleg blev 3 Kr. Generaldirektoratet
overvejede dette Andragende i otte Maaneder. Saa endelig
kom der Svar, og det bedste var naturligvis, at Svaret var
delvis imadekommende. Generaldirektoratet tilbad at have
den laveste Ledvogterlenning til 2 Kr. 75 Ore daglig. Efter
Forhandlinger derom opnaaedes Tilleeg, som varierede fra 5
op til 45 Ore daglig, ligesom Ledvogternes Fribolig blev
vurderet noget hejere, hvilket vilde faa Betydning ved Pen-
sionsberegningen.

Ved at faa disse Leonninger hzvede blev Vanskelighederne
ved at faa Dyrtidstilleegets Procentgreense sat saa hagjt, at
den ikke generede, ogsaa betydelig mindre.

Under Forhandlingerne om denne Sag havde Forbundets
Repreasentanter forbeholdt sig at rejse den paany ved forste
belejlige Tidspunkt.

Et saadant Tidspunkt fandtes i Sommeren 1918, idet der
da fremsattes Krav om en betydelig Forhgjelse ikke alene
for Ledvogterne, men for hele det daglennede Personale
under Baneafdelingen og for Depotarbejderne.

Da det midlertidige 25 pCt.s Lenningstilleeg var gennem-
fort samme Efteraar, henstillede Generaldirektoratet til For-
bundet, om det ikke efter Gennemforelsen af det midlertidige
Tilleg kunde betragte Seerkravet om Lenningsforhejelser for
Bane- og Depotpersonalet som bortfaldet. Men dette kunde
Forbundet absolut ikke indlade sig paa. Forhandlinger om
Serkravet fandt da Sted den 15. Januar 1919, og de sluttede
med en Overenskomst om Lenningstilleg af en Sterrelse,
som det paagzldende Personale ikke for havde set Mage til.

Daglennen for Bane- og Telegrathaandverkere samt for
Bane- og Telegrafarbejdere forhejedes med 1 Kr. 50 Ore
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daglig samt et Duelighedstilleeg efter 6 Aars Ansettelse af
30 Ore pr. Dag. Ledvogternes Mindstelon forhejedes til
4 Kr. 35 Ore daglig og deres Hajestelon til 5 Kr. daglig.
Samtidig med Gennemferelsen af denne Lenningsforhgjelse
bortfaldt det midlertidige 25 pCts Tilleg for disse Tjeneste-
maends Vedkommende; men de her nzvnte Lenningsfor-
heojelser laa ogsaa langt over 25 pCt.

Ved denne Lenningsforhejelse var det daglennede Bane-
personale naaet op paa samme Lonningsniveau som det ovrige
Personale, og den veegtigste Hindring for, at det ved den
tilstundende Lenningslovsrevision kunde faa Lenningerne fast-
satte paa selve Lenningsloven, var herved ryddet af Vejen.
Nu kunde det nemlig paavises, at denne Forandring i Len-
ningsprincip ikke mere havde nogen finansiel Rakkevidde.

3. GRATIALE OG EMOLUMENTER

Som kortelig berart under det foregaaende Afsnit havde
Statsminister Zahle stillet sig forstaaende overfor Tanken om
at yde et Vederlag for den Ekstratjeneste, som den vold-
somme Stigning i Trafiken under de forste Krigsaar havde
paafert Personalet. | 1916 var denne Stigning naaet op til
30 pCt., og dertil kom, at Statsbanerne havde maattet afgive
en betydelig Del af sit Personale til Sikringsstyrken, uden at
det havde veeret muligt at skaffe kvalificeret Erstatning der-
for. At Tienestens Intensitet og Lzengde under disse For-
hold naaede ud over alle rimelige Grenser, siger sig selv.

Forholdene laa imidlertid meget forskellig i de fire Etater,
og Forbundet enedes derfor med Jernbaneforeningen og
Lokomotivpersonalets Forening om i Fellesskab at rejse Sagen
for Statsbanepersonalets Vedkommende.

Under en Konference med Statsministeren om Sagen den
10. April 1916 stillede denne sig i Begyndelsen noget vrang-
villig, fordi han mente, at der ved Bevilling af Dyrtidstilleg
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allerede var taget Hensyn til Ekstratjenesten. Senere, da det
blev oplyst, at de evrige tre Etater under forskellig Form
havde modtaget saadant Vederlag, stillede han sig mere
forstaaende.

Et Par Dage efter meddelte Trafikminister Hassing Jorgensen,
at Regeringen vilde veere villig til paa Tilleegsbevillingsloven
at stile Forslag om et Gratiale for udfert Ekstratjeneste,
naar Organisationerne forinden vilde afgive en skriftlig Frem-
stilling af Fordelingen mellem de forskellige Personalegrupper
af den til saadant Gratiale nedvendige Bevilling.

Det er en Selvfolge, at Organisationerne beredvilligt paa-
tog sig dette Arbejde. Efter faa Dages Forlgb afsendte de til
Ministeriet en detailleret Indstilling om at fordele 300,550 Kr.
mellem 7,440 Tjenestemaend, som var fordelt i 7 Hovedgrupper.

En lignende Bevilling blev givet paa det felgende Aars
Finanslov. Men efter at Statsbanerme fra 1. Marts 1917 paa
Grund af Kulvanskeligheder havde set sig nedsaget til at
foretage omfattende Indskreenkninger i Kereplanen, var Grund-
laget for Bevillinger i dette Jjemed bortfaldet, og Gratialet
bevilgedes ikke mere.

De steerkt stigende Priser i Krigsaarene havde ikke alene
giort et dybt Indgreb i Hjemmenes Budget, men blev ogsaa
uhyre trykkende under Tjenester, som kraevede Mandens
Fraveerelse fra Hjemmet. Priserne paa Hoteller, Restaura-
tioner og Pensionater steg i samme Tempo som Butikspriserne.
Hertil kom en meget folelig Boligmangel, som gjorde det
umuligt for forflyttet Personale at finde Bopal paa det til-
flyttede Sted.

For at raade Bod paa disse Ulemper maatte Hovedbesty-
relsen gentagne Gange fremsatte Krav om Forhgjelser af
Dag- og Timepenge, Kerepenge og Godtgerelse for dobbelt
Husferelse og saadanne Emolumenter, som var beregnede
paa at holde Personalet skadesles for hafte Udgifter under
Fraveerelse fra Hjemstedet. Selv om de Resultater, der op-
naaedes paa disse Omraader, ikke opfyldte de stillede Kvav
saa bidrog de dog til at mildne Dyrtiden.
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4. DEN STORE LONNINGSKOMMISSION
OG LONREVISIONEN -

Under en Konference, som Reprasentanter for begge Cen-
tralorganisationer den 29. Jan. 1915 havde med Statsminister
Zahle, udtalte denne, at det havde ligget indenfor Regerin-
gens Planer at statte Personalets Bestraebelser for en Laenrevi-
sion, hvis Verdenskrigen ikke var udbrudt, og at den vilde yde
saadanne Bestraebelser Stotte, saa snart Forholdene tillod det.

Da det i de forste Krigsaar gik treegt med at faa de kar-
rige Dyrtidstilleg gennemfert, fandt Tanken om at faa ned-
sat en Kommission til Forberedelse af Lenrevisionen god
Jordbund under et Fellesmede, som begge Centralorgani-
sationer den 2. Septbr. 1916 afholdt for at behandle Spergs-
maalet om Dyrtidstilleg for 1917. | Andragendet af 9. Sep-
tember om Dyrtidstilleg blev Onsket om Lenrevision holdt
steerkt frem, og dette foranledigede Finansminister Brandes
til under en Konference, som Centralorganisationernes Re-
preesentanter havde med ham om dette Andragende den
14. s. M., at udtale, at han intet vilde have imod, om For-
beredelserne kunde ske i en Kommission, hvori Represen-
tanter for Personalet selvfelgelig skulde have Sede.

Med disse Udtalelser af Finansministeren som Basis blev
Spergsmaalet om Lenrevisionen, der nu havde hvilet i over
to Aar, paany szrdeles levende i Organisationerne. Central-
organisationerne, der troede, at Kommissionen udelukkende
skulde sammenseattes af Reprasentanter for Etatsadministra-
tionerne og Centralorganisationerne, begyndte allerede at
fordele Reprzsentationen imellem de kontraherende Etats-
organisationer. Efter en Del Vanskeligheder herved enedes
man endelig om, at Jernbaneetatens Organisationer burde
repraesentes ved 4, Postetatens ved 3 og Told- og Telegraf-
etatens hver med 2 Medlemmer, saaledes at Centralorgani-
sationerne blev reprasenterede ved ialt 11 Medlemmer.

| Andragendet om Nedsettelse af en Lenningskommis-
sionen fremsattes Onske om, at Centralorganisationernes Reprze-
sentation maatte blive saaledes, som det ovenfor findes angivet.

14
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Men det var imidlertid Regeringens Hensigt, at Kommis-
sionen skulde have en parlamentarisk Karakter, og til en
saadan Kommissions Nedsettelse kreevedes Lovhjemmel. For-
inden et hertil sigtende Lovforslag forelagdes, anskede Re-
geringen, der paa dette Tidspunkt havde suppleret sig med
Kontrolministre, Partiernes Tilslutning til Tanken. Tilslut-
slutningen blev givet fra det radikale Parti, Socialdemokra-
tiet og det konservative Folkeparti, medens Venstre, repree-
senteret ved Kontrolminister /. C. Christensen, var uvillig,
uden at Grunden hertil er bleven bekendt.

Der var ingen i Organisationerne, der anede, at Sagen var
stillet i Bero, fer Finansministeren til Dagbladet ,Politiken®
fremkom med en Udtalelse herom og begrundede Regerin-
gens Holdning med Venstres Stilling til Sagen i Forbindelse
med den ved den skerpede Blokade og U-Baadskrigen skabte
politiske Situation.

Jernbanetidende greb nu den Anledning, der var given ved
Finansministerens Udtalelser til ,Politiken, til indtreengende
at minde ham om de lefterige Ord, han et halvt Aar tid-
ligere havde brugt overfor Centralorganisationernes Repree-
sentanter. Centralorganisationerne holdt paany Fellesmede
og bragte ved en ny Skrivelse til Regeringen Sagen i Erin-
dring.

Herved blev der pustet Liv i den igen.

Centralorganisationernes Repreesentanter havde gentagne
Gange Konferencer med Regeringen om Enkeltheder ved
Kommissionens Nedszttelse, og under disse taarnede der sig
Vanskeligheder op for Personalets Repreaesentation. Som
allerede nzevnt skulde Kommissionen veere parlamentarisk,
og Regeringen vilde tillige give Reprezsentanter for Lovgiv-
ningsmagten Overveegten i Kommissionen. Derved blev der
jo ikke Plads for Centralorganisationernes 11 Reprasentanter;
thi saa maatte Kommissionen vere saa stor, et det vilde gaa
ud over dens Arbejdsduelighed.

Den 13. Juli 1917 forelagde Statsminister Zahle i Folke-
tinget Lovforslaget om Lenningskommissionens Nedsettelse.
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Kommissionen fik en langt bredere Arbejdsbasis, end Cen-
tralorganisationerne havde tenkt sig. Dens Opgave ind-
skreenkedes ikke til de fire Etaters Lenningsforhold, men
var udstrakt til samtlige Stats-Tjenestemends Lennings-, Pen-
sions- og Understattelsesforhold.

[ Forslaget var Kommissionens Medlemstal sat til 17, hvoraf
Kongen skulde udnzvne Formanden og Nestformanden,
medens Statsministeren skulde velge 7, og hver af Rigs-
dagens fire store Partier veelge 2 Medlemmer. Under Be-
handlingen i Folketinget blev Kommissionens Medlemstal for-
hejet til 21; men Lovgivningsmagtens Overveaegt forrykkedes
ikke derved.

Efter Lovens Vedtagelse den 21. Juli 1917 sammensattes
Lenningskommissionen saaledes:

Trafikminister Hassing Jorgensen (Formand), Departements-
chef i statistisk Departement Adolf Jensen (Neestformand),
Departementschef i Marineministeriet C. V. Olsen, General-
sekreteer ved Statsbanerne Fr. V. Petersen, Kontorchef i
Undervisningsministeriet Lehmann, Stationsforstander N. C.
Henriksen, Sore, Telegrafist L. P. Jensen, Kebenhavn, Porter
Ch. Petersen, Kebenhavn, Postbud /. Bedskov, Kebenhavn,
Leerer C. Dige, Aunslev, Larerinde Frk. Thora Petersen, Aal-
borg, samt Folketingsmaendene Toldinspekter lvar Berendsen,
Pastor Dahl, Gaardejer Markvorsen, Forretningsfarer Valde-
mar QOlsen, Husejer Soren Svendsen, Overtelegrafist Abra-
hamsen, Adjunkt Kofoed, Landstingsmeendene Gaardejer
Ejsing, Amtsraadssekreteer Oluf Jensen og Bladudgiver Jor-
gen Pedersen.

Til Sekretzer i Kommissionen var beskikket Kontorchef i
Generaldirektoratet for Postveesenet M. C. V. Larsen.

Under Kommissionens Arbejde udtraadte Stationsforstander
Henriksen og Landstingsmand Jergen Pedersen og erstat-
tedes med henholdsvis Overassistent G. Berg og Landstings-
mand Jensen Grimsbjerg.

For Dansk Jernbaneforbund var det naturligvis en over-
ordentlig Tilfredsstillelse at se sin Forretningsferer Ch. Peter-

14
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sen udnzevnt til Medlem af Kommissionen. Ingen var som
han inde i den Labyrint, som Lenningsreglerne for Jernbane-
mendene frembed. Igennem 10 Aars intensivt Arbejde dels
som Viceforretningsferer og dels som Forretningsferer var
han saa grundigt inde i disse Lenningsregler og deres For-
tolkning, at neppe nogen Embedmand endsige Rigsdagsmand
kunde gere ham Rangen stridig.

Men bortset fra dette personlige Forhold var der i de for-
lebne ti Aar fra Forarbejdet til Lenningsrevisionen i 1908
sket et merkbart Systemskifte. Den Gang nedsattes en
Kommission af Embedsmznd, som fornemt afviste ethvert
Medarbejderskab fra Personalets Side. De mange krogede
Bestemmelser i Lonningsloven af 1908, som det havde veret
umuligt at give en blot nogenlunde retferdig Fortolkning,
havde formentlig belert Regeringen om, at Embedsmand —
deres Dygtighed og velmenende Bestrabelser ievrigt ufor-
talt — alligevel ikke formaar at beherske ethvert Emne, der
gives dem som Operationsfelt. Men hertil kom sandsynligvis
den Omsteendighed, at Regeringen nu i Modsetning til 1907
vilde veere pligtig til at forhandle Lenningsforslaget med
Organisationerne. Naar disse i Forvejen igennem Repreasen-
tanter havde haft Medindflydelse paa selve Kommissionsfor-
slagets Indhold og Affattelse, talte Sandsynligheden for, at
Forhandlingen med Organisationerne vilde gaa lettere. At
disse vilde seztte noget alvorligt ind paa at faa en tilfreds-
stillende Ordning af denne Lenningssag, derom kunde Re-
geringen efter det, der var gaaet forud, ikke veere i Tvivl.

Kommissionen begyndte sit Arbejde den 19. September
1917, omkring ved samme Tid, som Pladsopsigelseskampagnen
begyndte at antage Form.

Det var straks klart, at Arbejdet vilde blive grundigt.
Efter en stor Generaldebat om Lenningsprincipper nedsattes
en Raekke Underudvalg med hver sit specielle Arbejdsfelt.
Atter her kunde Forbundet med Tilfredshed notere, at dets
Forretningferer var bleven Medlem af de vigtigste.

Samtidig med Lenningskommissionens Nedseattelse dannedes
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Fellesrepreaesentationen for offentlige Tjenestemaend i Dan-
mark. Den afholdt sit konstituerende Moede den 18. Septbr.
1917, altsaa Dagen fer Lenningskommissionen begyndte sit
Arbejde. Ligesom Lenningsarbejdet i 1907—08 havde fort
de fire Etaters Tjenestemzend sammen til narmere Sam-
arbejde, saaledes fandt samtlige Tjenestemzend det nu op-
portunt at medes i et nermere Samarbejde, da Lennings-
arbejdet var anlagt paa den bredeste Basis. Selvfelgelig
kunde der ikke veere Tale om, at Fellesrepraesentationen
skulde forme positive Forslag; men Tjenestemzndenes Re-
preesentanter i Lenningskommissionen kunde herigennem faa
Foling med samtlige Tjenestemeend og drefte vigtige Princip-
sporgsmaal med dem.

Det Lenningsforslag, som Forbundet havde udarbejdet i
1914, da Krigens Udbrud brat havde afbrudt enhver Tanke
om dets ajeblikkelige Fremme, var selvfelgelig i Lobet af de
forlebne Aar blevet forzldet, hvad selve Lenningssatserne
angik. Prisstigningerne havde saa fuldstendig revolutioneret
alle Begreber om den faste Pengelons Verdi, at der ikke
kunde veere Tale om mere at nejes med dette Forslags Lan-
ningssatser; men Forslaget indeholdt visse beerende Principper
af mere varig Gyldighed, som Forbundet enskede knesat
af Lenningskommissionen. Af disse Principper skal neevnes:
Fuld Anciennitetsoverfering ved Forfremmelser, Sammendrag-
ning af Lenningsklasserne, feerre og sterre Alderstillaeg.

Lenningsklasserne for de Tjenestestillinger, der herte under
Forbundets Medlemskreds var i Forslaget sammendraget til
tre, saaledes at 1. Lenningsklasse omfattede alle Begynder-
stillinger, 2. Lenningsklasse Stillinger med enten haandveerks-
messig Uddannelse eller serlige jernbanefaglige Kvalifika-
tioner og 3. Lenningsklasse alle arbejdsledende Stillinger.

Lenningssatserne maatte altsaa nu forhgjes, saaledes at de
kom paa Hejde med Tidens Krav. Til Grund for disse For-
hejelser lagde Forbundets Lenningsudvalg Normalprisstig-
ningen fra 1907 fert op til 1919, Velstandsstigningen i Be-
folkningen og den Krigsprisstigning, som det mente vilde
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afseette sig varigt efter Krigens Opher, indtil en ny Len-
revision skulde finde Sted. Disse Stigninger fandtes til-
sammen at udgere 52 pCt. Forudseetningen var altsaa, at
den unormale og ejeblikkelige Krigsdyrtid maatte godtgeres
Tienestemandene enten ved fortsatte Dyrtidstilleeg eller paa
anden Maade.

| Lenningsforslaget var hele Personalet i Gruppe B hen-
fort til de tre Lenningklasser
i Overensstemmelse med deres
Stillings Art. Som ny Stilling
var foreslaaet Pakmesterstil-
lingen, der som arbejdsleden-
de var henfert til 3. Lennings-
klasse.

Den 28.Februar 1918 havde
Forbundets Lenningsudvalg
Foretreede for Lenningskom-
missionen for at motivere og
aflevere sit Forslag. Ordferer
for Forslaget var Forbundets
Viceforretningsferer, Togbe-
: tient /. L. Rodevang.

I L. Rogevang. Arbejdet i Kommissionen
foregik naturligvis ligesom i
enhver anden Kommission for lukkede Dgre. Den Omsteen-
dighed, at Personalets Organisationer havde Reprzsentanter
i Kommissionen kunde ingenlunde berettige til, at disse ud-
spredte, hvad der foregik. Men Kommissionens Betankning
er et tilstreekkeligt Vidnesbyrd om, at der blev arbejdet
grundigt og godt. Kommissionen udvidede sit Arbejdsfelt,
saaledes at den blev noget mere end en Lenningskommission.
Den tog en Raekke Spergsmaal vedrerende Tienestemzendene
op til Undersogelse og Behandling og skabte generelle Regler
for alle disse Forhold.

| et foregaaende Afsnit findes fremstillet, hvorledes Organi-

sationerne maatte keempe for at faa de faste Lenninger sup-
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pleret med Dyrtidstilleeg, indtil der Eftersommeren 1918 slut-
tedes Overenskomst om et midlertidigt Lenningstilleg paa
25 pCt. og et supplerende Dyrtidstilleg for 1919. Trods
Krigens Opher fortsatte Prisstigningerne deres Fart opefter,
saaledes at Centralorganisationen i April 1919 fandt sig ned-
saget til at fremseette Krav om et supplerende Dyrtidstilleg
for 1919 eller et supplerende midlertidigt Lentilleg paa
630 Kr. aarlig, geeldende fra 1. Januar 1919.

Den 7. Maj indkaldtes Organisationernes Repreasentanter
til en Konference med Finansministeren, som meddelte, at
Regeringen havde overvejet Sagen og var kommen til det
Resultat, at Lenningskommissionen formentlig vilde vere i
Stand til at tilendebringe sit Arbejde i Lebet af saa kort
Tid, at Regeringen allerede midt paa Sommeren kunde fore-
leegge Lanningsforslaget 1 Rigsdagen, hvor det kunde gares
meget hurtig feerdigt. =~ Resultatet blev, at Regeringen
skulde foresperge Lenningskommissionen, hvornaar Betznk-
ningen kunde ventes afgivet, og at Finansministeren paany
skulde tilkalde Organisationernes Reprzsentanter til Kon-
ference, naar Svaret forelaa.

Lenningskommissionens Svar gik ud paa, at Beteenkningen
allerede ventedes afgivet i den faorste Halvdel af Juni Maaned.
Finansministeren kunde til denne Oplysning feje, at Regeringen
havde sikret sig Partiernes Medvirken til Lenningslovens
meget hurtige Gennemfarelse.

For saa vidt var alting godt. Men den for April Kvartal
udbetalte Rate af Dyrtidstilleeget var allerede forsvundet i
Prisstigningernes aldrig mettede Svelg, og det gjaldt derfor
for Reprasentanterne om at skaffe Medlemmerne Penge
meget hurtigt. Det lykkedes dem da at formaa Regeringen
til at rykke Udbetalingen af Juli og Oktober Kvartals Dyr-
tidstilleeg frem til henholdsvis 1. Juni og 1. Juli

Den 30. Juni afgav Lenningkommissionen sin Beteenkning.
Samtidig med fremsatte den Forslag om, at der for de tre
forste Kvartaler af 1919 ydedes Tjenestemzndene et over-
ordentlig Lenningstilleg af 540 Kr. at udbetale i to Rater
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a4 270 Kr. den 15. August og den 15. September 1919. For-
uden Forslag om faste Lonninger med Alderstilleeg indeholdt
Kommissionens Lenningsforslag endvidere Forslag om Dyr-
tidstilleg med Regler for Bevagelighed efter Pristallet, om
Konjunkturtilleg og Stedtilleeg, hvis Satser skulde under-
kastes aarlig Revision, og Pensionsregler, der var saa gunstige
for Personalet, at alle gamle Serregler kunde bortfalde.

Lenningslovforslagets veer-
ste Skavank var, at alle Sat-
serne var bygget over Pris-
statistiken for Februar 1919.
Med de voldsomme Prisstig-
ninger, som havde fundet Sted
siden den Tid, var disse Satser
nu altfor lave.

Den 22. Juli 1919 forelagde
Finansministeren Forslaget i
Folketinget, hvor det hen-
vistes til Udvalgsbehandling.

Den 30. Juli afholdt Dansk
Jernbaneforbund ekstraordi-
nzr Kongres i Kebenhavn for
Trafikminister Hassing- Jergensen, at tage Stilling til Forslaget.

Lonningskommissionens Formand. Kengressen adtalte Sin| An-
erkendelse af de Principper, der laa til Grund for Lennings-
forslaget og for Kommissionsbetzenkningen i sin Helhed, og
af hvilke den sterste Del var i Overensstemmelse med Prin-
cipperne i Forbundets eget Forslag til Kommissionen; men
den forlangte samtidig, at de foreslaaede Lenninger skulde
forhejes med 600 Kr. paa hver Sats.

Efter at de evrige Tjenestemandsorganisationer af Funk-
tioneerklasserne havde vedtaget ligelydende Udtalelser, blev
Kravene formulerede og fremsatte for Regeringen den 5. Au-
gust i et Forhandlingsmede. De afsluttende Forhandlinger
fandt Sted den 18, 19. og 20. August. Efter at have for-
handlet med det af Folketinget nedsatte Lenningsudvalg gik
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Regeringen med til at forheje Konjunkturtilleeget for de
Tienestemand, hvis Lenninger med Alderstilleg udgjorde
indtil 1499 Kr., fra 40 til 50 pCt. af Lennen og med 150 Kcr.
for de Tjenestemand, hvis Lenninger med Alderstilleeg laa
mellem 1500 Kr. og 3899 Kr. Endvidere blev Stedtilleegets
3 Satser forhejede med henholdsvis 180 Kr., 120 Kr. og 90 Kr.
og Dyrtidstilleget for gifte forhajet fra 540 Kr. til 702 Kr.

Med disse £ndringer til Lan-
ningsforslaget afsluttedes der
Overenskomst mellem Rege-
ringen og Tjenestemandenes
Organisationer. Overenskom-
sten udsendtes herefter til
Afstemning blandt Forbun-
dets Medlemmer. Ved denne
Afstemning godkendtes Over-
enskomsten med 6338 Ja. Nej
stemte 1373. 14 Medlemmer
havde stemt blank og 8 Stem-
mesedler var ugyldige.

Urafstemningens Resultat
forelaa og blev meddelt Re-
geringen, forinden Lovforsla- Departementchef Kofoed,
get i dets eendrede Skikkelse tonningsraadets Formand.
kom til 3. Behandling i Folketinget. Derefter gennemfertes
Lovforslaget i begge Rigsdagens Ting og blev lovfeestet i Stats-
raadsmedet den 12. September 1919. Loven traadte i Kraft
den 1. Oktober 1919 og blev paa Grund af sit udvidede
Omfang kaldt Tjenestemandsloven.

Med Fastseettelsen af Emolumenter havde Kommissionen
ikke beskeeftiget sig; den havde i den Henseende kun fore-
slaaet generelle Bestemmelser, som blev lovfeestede. Ved
efterfolgende Forhandlinger med Administrationen lykkedes
det ogsaa paa dette Omraade at faa gennemfeort tidssvarende
Satser og Bestemmelser.

Ved en Bestemmelse i Tienestemandsloven blev det fastsat,
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at der skulde nedsettes et Lonningsraad, for hvilket alle
Spergsmaal om Tjenestemandslovens Fortolkning skulde hen-
vises, inden Afgorelse blev truffet. Til Formand for Len-
ningsraadet beskikkedes Adjunkt Kofoed, der havde veeret
et meget virksomt Medlem af Lenningskommissionen. Som
et af Kommissionens Medlemmer beskikkede Ministeriet For-
retningsferer Ch. Petersen.

5. STATSBANERNES NYORDNING

Det findes tidligere omtalt, at der i 1911 af Ministeren for
offentlige Arbejder, Thomas Larsen, var nedsat et Statsbane-
udvalg til neermere Undersogelse af alle Forhold Statsbanerne
vedrorende. Dette Udvalg afgav Betenkning midt paa Som-
meren 1913 og foreslog heri en fuldsteendig Omordning af
Statsbanernes Styrelsesform, der i sine Hovedtrek gik ud
paa felgende:

Den kollegiale Generaldirektion skulde afskaffes og erstattes
med en ansvarlig Generaldirekter med Fagdirektererne som
Raadgivere.

Ministeriets Kontor for Jernbanesager skulde flyttes ned i
Generaldirektoratet med en Generalsekreteer som Chef.

Den lokale Ledelse af Banerne, der hidtil havde veeret
overdraget tre faglige Kredsbestyrere indenfor hver af Stats-
banernes fem Kredse, skulde underleegges tre Distrikter med
hver sin Distriktschef som fzlles Foresat for samtlige Afde-
lingers Personale i Distriktet.

Den daglige Ledelse skulde overdrages Trafik-, Maskin- og
Banesektioner med henholdsvis Inspektorer og Ingeniorer i
Spidsen.

Desuden foreslog Udvalget en omfattende Omordning af
Statsbanernes Regnskabs-, Kasse- og Revisionsvesen.

Hverken Statsbanernes Administration eller Personalets
Organisationer havde veret representeret i dette Udvalg,
der var sammensat af Rigsdagsmend og Representanter for
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Handel og Industri med Direktor Kjer fra sydfynske Jern-
baner som Formand.

Trafikminister Hassing Jergensen, der straks efter sin Til-
treedelse som Minister modtog Beteenkningen, segte at raade
Bod paa denne Fejl i Udvalgets Sammenseetning ved ikke
alene at afeeske Generaldirektionen en Erklering over Be-
teenkningen, men ogsaa at overdrage et 6 Mands Udvalg
valgt af Statsbanepersonalets
Organisationer i Fortrolighed
at gennemgaa Beteenkningen
og fremkomme med en Ud-
talelse derom.

Paa Grundlag af disse hver-
andre modstridende Forslag
og Erkleeringer byggede Mini-
steren sit Forslag og frem-
satte det i Rigsdagen, hvor
det vedtoges.

Generaldirektor Ambt, der
havde veret en decideret
Modstander af dette Stats-
baneudvalg og dets Forslag,
kunde af den Grund vanske-
ligt gennemfore den vedtagne
Nyordning. Han fratraadte sit Embede den 1. Oktober 1915
uden at efterlade sig noget Savn hos Personalets Organi-
sationer. Til Generaldirekter udnavntes allerede den 21. Juli
1915 Bankdirektar Th. Andersen Alstrup fra Aarhus, om hvem
Trafikministeren udtalte, at han med sit udpreegede humane
Syn vilde blive en udmerket Mand for Tjenestemandene.
Til Generalsekreteer udnzvntes Kontorchef i Ministeriet for
offentlige Arbejder Fr. V. Petersen, der havde veret Stats-
baneudvalgets Sekreter og saaledes sad inde med betydelige
Forudsetninger for at bistaa den nye Generaldirekter med
Gennemforelsen af Statsbanernes Organisation.

Den 1. Oktober 1916 var Statsbanernes Nyordning saa

Generaldirekter Andersen-Alstrup.
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vidt fuldbyrdet, at Distrikterne og Sektionerne kunde bedynde
deres Virksomhed.

Af hensigtsmeessige Grunde tillempede Dansk Jernbanefor-
bund sine Afdelingers Omraade efter Distriktsgraenserne.

6. TJENESTETID OG FRITID

Af Forbundets forste Andragende til Lovgivningsmagten
vil man kunne se, at man den Gang sammenfattede Onskerne
vedrerende Lonning, Tjenestetid, Fritid, Emolumenter og Uni-
form i et og samme Andragende. Man levede jo den Gang
i den Opfattelse, at man blot behovede at pege paa Uret-
feerdigheden for at faa den afhjulpen. Men man leerte hurtigt,
at man maatte tage hver Ting for sig, hvis man overhovedet
skulde opnaa noget.

[ Tidsrummet fra Forbundets Dannelse og indtil 1909 var
det i permanent Lenbeveagelse, og der blev ikke udrettet
andet vedrerende Tjenestetid og Fritid, end hvad Afdelingerne
lokalt kunde forhandle sig til hos humant seende Foresatte.

Forbundets forste formulerede Forslag vedrerende Arbejds-
tid og Fritid vedtoges paa Kongressen i Kebenhavn 1909.
Det indeholdt som alle senere Forslag af den Art forskellige
Tienestetidsnormer fra 8 Timer pr. Degn og opefter, alt efter
Tienestens Art, samt Kravet om et ugentligt Fridegn og om
en aarlig Sommerferie. Forslaget var tenkt gennemfert som
Lov, og der foresloges ansat en serlig Arbejdsinspekter til
at overvaage, at Bestemmelserne overholdtes.

Kongressen vedtog dog ferst at sege Forslaget gennemfaort,
naar Tidspunktet hertil maatte anses for belejligt.

Et saadant belejligt Tidspunkt fandtes i Efteraaret 1912.
Hovedbestyrelsen bragte da i Erfaring, at der af Regeringen
var nedsat en Kommission af Reprasentanter for de fire
Etaters Administrationer for at sage tilvejebragt ensartede
Regler for Tilmaaling af Tjenestetid og Fritid for disse Etaters
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Personale. Hovedbestyrelsen tilstillede da den 10. December
1912 Ministeriet for offentlige Arbejder nogle Eksemplarer af
Forslaget med Anmodning om at faa dem med ind under
den nedsatte Kommissions Overvejelser vedrerende disse
Forhold.

Et halvt Aars Tid senere var Forslaget oversendt til Stats-
banernes Kredskontorer for at faa udregnet, hvor store Ud-
gifter dets Gennemforelse vilde medfere. Saa dede Sagen hen.

Det forled, at den nedsatte Kommission var kommen til
det negative Resultat, at Arbejdsforholdene i de fire Etater
var saa uensartede, at der ikke kunde gennemfores ensartede
Regler.

Sagen laa ded, indtil Trafiken under Verdenskrigen havde
naaet et saadant Omfang, at Personalet var segnefeerdigt.
Under en Forhandling med Trafikdirekteren i 1915 blev det
oplyst, at der i mange Tilfeelde var tildelt Personalet indti
20 Timers Tjeneste i Dagnet.

Saa optog Jernbaneorganisationernes Fellesudvalg Sagen
og tilstillede den 20. December 1915 Ministeriet en Skrivelse,
hvori det foresloges, at der maatte blive optaget Forhand-
linger mellem Administrationen og Personalets Organisationer
om en Normal- og Maksimalarbejdsdag, og at de i Djeblikket
geeldende Tjenestelister, indtil et Resultat forelaa, betragtedes
som Norm, saaledes at enhver Overskridelse deraf maatte
blive betalt som Overarbejde med henholdsvis 70 Ore og
1 Kr. i Timen for underordnet og overordnet Personale.

Paa denne Skrivelse svarede Ministeriet imidlertid afslaaende.
Overarbejdspengene kunde det ikke gaa med til, og Forhand-
lingerne om en normeret Tjenestetid sked det ud i en uvis
Fremtid.

Kongressen, som afholdtes i 1916, vilde imidlertid ikke lade
sige noje med dette Svar; thi Tjenestetidsforholdene for-
veerredes stadig og truede med fuldstzendig at undergrave
Personalets Helbredstilstand.

Fellesudvalget optog da Sagen paany og anmodede i en
Skrivelse af 1. August 1916 Ministeriet om, at der til Sagens
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Forberedelse maatte blive nedsat en Kommission med Repree-
sentation for Organisationerne, og fastholdt ievrigt de i sin
Skrivelse af 30. December 1915 opstillede Krav, hvis Beret-
tigelse Ministeriet ikke i mindste Maade havde indladt sig
paa at bestride.

Efter denne energiske Henstilling fra Fellesudvalgets Side,
suppleret med mundtlige Henvendelser baade i Generaldirek-
tionen og Ministeriet, gik man med til Kommissionens Ned-
settelse og overlod Jernbaneforeningen og Forbundet at ud-
pege hver tre Medlemmer.

Regnskabsdirekter N. J. U. Andersen beskikkedes som
Kommissionens Formand og daveerende Fuldmeegtig E. Lunn
som dens Sekreteer.

Som Medlemmer af Kommissionen udpegede Administra-
tionen Trafikinspekter Goe:é, Baneingenier Vetli, Skibsinspektor
Kofoed Hansen, Stationsforstander P. C. Holm og Overassi-
stent Rennfeldt.

Jernbaneforeningen valgte Stationsforstander N. C. Henrik-
sen, Assistent D. O. Hegsgaard og Togferer J. Christophersen.

Dansk Jernbaneforbund valgte Porter O. Andersen, Tog-
betjent J. L. Rodevang og Matros C. F. W. Poulsen.

Kommissionen paabegyndte sit Arbejde den 27. Oktober
1916 og afgav Beteenkning efter 1'/+ Aars Forleb den
25. Januar 1918.

Af den afgivne Betenkning, der var enstemmig, ses det,
at Kommissionen i Hovedtraekkene var kommen til samme
Resultat som Organisationerne:

1. At der skulde gives mindst 52 Fridage aarligt.

2. At der skulde fastsettes faste Normer for Tjenestetiden,
der efter Tjenestens Art og Beskaffenhed kunde ud-
streekkes til gennemsnitlig 8, 9, 10, 11 eller 12 Timer
pr. Dagn.

3. At der skulde ydes Betaling for den Tjeneste, hvormed
Normen ved den maanedlige Opgerelse var overskredet
(Overtidsbetaling).
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Gennemforelsen af de foreslaaede Foranstaltninger havde
Kommissionen beregnet til en aarlig Merudgift af 1,989,000 Kr.

Da Administrationens Repreesentanter i Kommissionen alle
var Medforslagsstillere, kunde man have ventet, at Sagen
vilde have gledet let og hurtigt igennem; men saaledes skete
det ikke. Generaldirektoratet, tii hvem Betenkningen var
afgiven, rugede med den sterste Hemmelighedsfuldhed over
dens Indhold. Vinteren gled
ud og Sommeren med, uden
at det saa ud til, at General-
direktoratet agtede at foretage
sig det allermindste til Gen-
nemforelse af Kommissionens
Forslag.

Men en Sags Gennemforelse
bliver som Regel aldrig bil-
ligere ved at blive udskudt,
og saaledes gik det ogsaa her.

| Efteraaret 1918bred Tysk-
lands Felttog i Frankrig ganske
sammen. De mellemeuropee-
iske Troner veltedes overende

den ene efter den anden. Re- O. Andersen.
volutionens Stormklokker rin-

gede Tiden for 8 Timers Arbejdsdagens Gennemfarelse ind;
den skulde vere Arbejderklassens Belenning for at have
baaret Byrderne under en fireaarig Verdenskrig.

De danske Statsbaners Kommissionsbeteenkning om Arbejds-
tiden var med et Slag blevet et foreldet historisk Veerk,
inden den var naaet at blive et Aar gammelt.

Saa begyndte Generaldirektoratet at rere paa sig. Nu
vilde man begynde paa Gennemfarelsen af det ugentlige Fri-
degn, efterhaanden som det var muligt. Men Generaldirek-
toratet havde ikke kendt sin Besogelsestid, og nu var der
ikke mere nogen Mulighed for en saa forsigtig Fremgangs-
maade.

15*
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Den 3. December 1918 rejste Hovedbestyrelsen i en Skri-
velse til Ministeriet Kravet om 8 Timers Dagens Gennem-
forelse.

En Maaned efter, den 4. Januar 1919, forelaa Ministeriets
Svar herpaa. | en Skrivelse fra Statsministeren meddeltes
det, at Regeringen vilde vere villig til at sage Hjemmel paa
Finansloven for 1919—20 dels til en gradvis Gennemfeorelse
af en Arbejdstid paa ikke over 8 Timer i Dagnet og dels
til Betaling af det Overarbejde, det vilde veere nedvendigt
at paaleegge Tjenestemzndene, indtil fornedent Personale var
antaget og uddannet. Det blev i denne Anledning paalagt
Generaldirektoratet at etablere Forhandling med Personalets
Organisationer om hertil sigtende Regler.

Nu slap Generaldirektoratet ikke leengere udenom hele
Spergsmaalet. Organisationerne vilde ikke leengere ngjes
med de af Arbejdstidskommissionen fremsatte Forslag. For-
uden den ugentlige Fridag, som gennemfertes efter Kommis-
sionsforslaget, maatte Generaldirektoratet gaa med til at slette
11 og 12 Timers Normerne, saaledes at Arbejdstiden nu
hejst maatte udgere 8, 9 eller 10 Timer i Dagnet, alt efter
Tjenestens Art. Overtidsbetalingen blev sat betydeligt hgjere,
end Kommissionen havde foreslaaet den. Desuden opnaaedes
der under Detailbestemmelserne betydeligere Forbedringer,
end Kommissionen havde foreslaaet.

Ventetiden havde altsaa ikke gjort Sagen billigere — tveert-
imod. Ministeriet havde bedre end Generaldirektoratets Em-
bedsmeend forstaaet at vurdere Alvoren i de Begivenheder,
der satte Verden i Beveegelse.

De nye Tjenesteledsregler, som efter Forhandlinger mellem
Organisationen og Generaldirektoratet nu skulde feres ud i
Livet, medtes selvfelgelig ikke med lutter Velvillie. Ikke desto
mindre blev Reglerne fortolket med en overordentlig Libe-
ralitet, og det vakte egentlig vor Mistanke, som vi dog af
neerliggende Grunde maatte holde for os selv. Der er jo
forskellige Maader at kvele en Sag paa, og den pludselige
Genergsitet fra Administrationens Side overfor 8 Timers-
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dagen, der ikke tidligere havde veeret omfattet med synderlig
Interesse 1 de Kredse, gav os Formodning om, at denne Re-
form skulde aflives eller i det mindste lemlestes ved kraftige
Omfavnelser.

At Mistanken ikke var ubegrundet, fik vi snart Bekreef-
telse paa. Politikerne paa Rigsdagens Oppositionsbanke havde
en klar Forstaaelse af, at der med god Virkning kunde sattes
ind paa Berettigelsen af at gennemfere 8 Timersdagen dok-
trineert i Statens Virksomheder, hvor Arbejdet ikke i hele
Tjenestetiden altid kunde vere intensivt.

Heojres og Venstres Politikere og Presse sveaelgede 1 det
gode Emne, og der fortaltes i den Henseende de mest over-
drevne Historier om, hvilke Meningslesheder den doktrinzere
8 Timersdag fremkaldte; det blev ligefrem til, at denne Re-
form sammen med ,de store Lenninger® odelagde Stats-
banernes Jkonomi.

Den ildesindede Agitation ferte til, at den store Sparekom-
mission, som nedsattes i 1921, fik Tjenestetidsforholdene til
Behandling, og her blev Hajres og Venstres udvalgte Politikere
stillet Ansigt til Ansigt med Sagens rette Sammenhang.

Den graduerede 8, 9 og 10 Timers Dag blev af Kommis-
sionen staaende urert. Selv om Sparekommissionen skarpere
preciserede Skillelinierne for Arbejdsdagens Lengde, saa
felte den sig dog foranlediget til at skabe enkelte Forbed-
ringer; veerre havde ,den doktrinare 8 Timers Dag* ikke virket.

Et Tjenestetidsudvalg, som nedsattes af Trafikminister
Slebsager for at fare Sparekommissionens modificerede Tjene-
stetidsforslag ud 1 Livet, maatte vistnok under et vist Pres
fra Ministerens Side gribe til de snzevreste Fortolkninger
med Hensyn til Skillelinierne for Tjenestetidens Leengde, for
at der overhovedet kunde komme et navneverdigt ekono-
misk Resultat ud af hele dette Agitationspostyr, og saa er
det endda meget sandsynligt, at en Del af de gennemfarte
Foranstaltninger giver skonomisk Bagslag paa mange andre
Omraader.

Nu var man paa Vej over imod den modsatte Greftekant.
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7. PAASKEKUPET

Som det kunde vere efter aftalt Spil, udviklede den faglige
og den politiske Situation sig i Slutningen af Marts Maaned
1920 paa en for hele Arbejderklassen faretruende Maade.

Arbejdsgiverforeningen havde paa De samvirkende Fagfor-
bunds Forslag om, at der ved fri Forhandling skulde gives
et Tilleg til Lenninger paa 65—70 Kr. ugentlig og en Regu-
lering til August 1920, saafremt Prisstigningerne vedvarede,
varslet Lockout. 2. Lockoutvarsel overfor ca. 200,000 organi-
serede Arbejdere var allerede fremsat, da de politiske Teer-
ninger kastedes.

Formentlig efter personlig Paavirkning afskedigede Kongen
pludselig den 29. Marts 1920 Ministeriet Zahle med den
Motivering, at det ikke mere havde Flertal i Folketinget. |
Folge den parlamentariske Statsskik, som gennemfeortes i 1901,
tilkommer det imidlertid ikke Monarken af afgere, hvorvidt
et Ministerium har et Flertal bag sig; det maa afgoeres ved
en Afstemning i det folkevalgte Ting, der er Regeringens
Basis. Den pludselige Afskedigelse af Ministeriet havde der-
for Karakteren af et Statskup, ved hvilket Kongen satte
Folketinget til Side til Fordel for det personlige Regimente.

| begge Henseender var det reaktionzre og arbejder-
fiendske Kreefter, der havde evet deres Puslespil. Formaalet
var tydelig nok i faglig Henseende at sztte en Bom for
Arbejderklassens og dermed ogsaa for Tjenestemendenes
videre Fremtreengen og 1 politisk Henseende at forringe deres
Indflydelse paa Lovgivningsmagten samt skaffe Luft for Over-
klassens Harme over de trufne sociale Foranstaltninger, som
havde heemmet dens Tendens til Udplyndring af Befolkningen.

Under Indtrykket af den alvorlige Situation blev Forbundets
Hovedbestyrelse indkaldt til Mede til den 31. Marts. Samme
Dag afholdt De samvirkende Fagforbund Generalforsamling
i Kebenhavn, hvor Hovedbestyrelsen altsaa kunde mede fuld-
tallig og gere sin Indflydelse geeldende. Den 600 Mand store
Generalforsamling vedtog enstemmigt felgende Resolution:
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»ldet Generalforsamlingen med Harme har modtaget Efterretningen
om det af Kongen forevede Statskup og bifalder de Modforanstalt-
ninger, som er iverksat af Socialdemokratiet, beslutter Modet:

At opfordre Fagorganisationerne til Ivarksaettelse af almindelig
Strejke med det Formaal at fremtvinge Rigsdagens Indkaldelse, Til-
vejebringelse af en ny Valglov og derefter Valg paa erligt Grundlag.

Samtidig maa imidlertid den faglige Konfliktsituation loses. Lock-
outvarslerne maa annulleres og De samvirkende Fagforbunds gentagne
Gange fremsatte Krav maa gennemfores — derunder Ivarksettelse
af Forhandling mellem Organisationerne, Sikring af Dyrtidstilleget i
August og Optagelse af Forhandlinger om Arbejdernes Deltagelse i
Bedriftsledelsen.

Til Fremme af disse Formaal opfordres Organisationerne til straks
at skride til Iveerksezttelse af de fornedne Forberedelser, saaledes at
Strejken kan veere effektiv i fuld Udstrakning senest fra Tirsdag
Morgen den 6. April.

Fra den almindelige Strejke geres kun felgende Undtagelser:

1) Tjeneste ved Hospitaler, Alderdomshjem, Bernehjem og andre

Stiftelser, hvor Syge, Invalider, Vanfere o. I. har Ophold,

2) Vand- og Gasforsyninger,

3) Borgernes Sikkerhedstjeneste samt

4) alle Virksomheder, der ejes af Arbejderorganisationer, samt de

demokratiske Blade, der bekamper Statskupets Regering.

Organisationerne maa ufortevet skride til Iverksaettelse af de for
denne Beslutning fornedne Skridt. Overalt maa der opfordres til
ubetinget Opretholdelse af Ro og Orden. Ingen Rolighedsforstyrrelse
maa taales, og Arbejderorganisationerne fraleegger sig ethvert Ansvar
for Handlinger, der bryder denne Regel.

Endvidere vedtoges det at krave almindelig Amnesti.“

Samme Dags Eftermiddag holdt Dansk Jernbaneforbunds
Hovedbestyrelse Mede paa Kontoret og vedtog enstemmigt
at give De samvirkende Fagforbunds Opfordring sin Til-
slutning.

Derefter udsendtes felgende Strejkeproklamation til For-
bundets Medlemmer:

»1 Henhold til den af De samvirkende Fagforbunds Generalfor-
samling trufne Beslutning af 31. ds. om Iverksazttelse af General-
strejke Tirsdag den 6. April d. A. samt til Hovedbestyrelsens derefter
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enstemmigt trufne Beslutning af Dags Dato vil samtlige Medlemmer
af Dansk Jernbaneforbund have at indstille Arbejdet fra og med
Natten mellem den 5. og 6. April KI. 12.

Fra dette Tidspunkt maa intet Tog og ingen Farge afsendes med
vore Medlemmers Medvirken, og kun de Tog, der befinder sig paa
Linien, maa betjenes til deres Bestemmelsesstation. Herfra undtages
Ambulance- og Hjzlpetog, der om fornedent maa afsendes indtil
Tirsdag Middag Kl. 12.

Saa leenge Tog i Henhold til foranstaaende befinder sig paa Linien,
fortsttes Tjenesten af det ved Banens Eftersyn og Signal- og Spor-
skiftebetjeningen nedvendige Personale.

Intet Tog- eller Skibspersonale maa betjene Tog eller Farger, der
afgaar fra Personalets Hjemstedsstation senere end Mandag den
5. April, medmindre det kan paaregne at vere tilbage paa Hjem-
stedsstationen inden Driftens effektive Standsning.

Det paahviler de respektive Afdelinger og Gruppeformandene at
paase, at disse Bestemmelser paa det allernojeste overholdes.

Arbejdsstandsningen vedvarer, indtil Meddelelse om dens Ophor
foreligger fra den af Hovedbestyrelsen nedsatte Strejkekomité.*

Efter at Kongen havde afskediget Ministeriet Zahle var
Landet faktisk uden Regering. [ Lebet af nogle Dage ud-
nzevnte Kongen Ministeriet Liebe, som var ganske rodles i
vort Lands parlamentariske Liv; det var en Kongeregering
og ikke en Folkeregering. Den felte selv sin Tilveerelse
hznge i en tynd Traad og segte at treekke Militeer fra Pro-
vinsen og ind til Kebenhavn. Men da Personalet ikke vilde
medvirke ved Befordringen af disse Militeertransporter, maatte
ogsaa dette Forsag opgives. Det sidste Medlem af Ministe-
riet Liebe udnaevntes Langfredag den 2. April og var Minister
til Paaskemorgen, da hele Ministeriet Liebe maatte fortraekke
og give Plads for Forretningsministeriet Friis, der overtog
Regeringen med den begreensede Opgave at gennemfore
Valgloven og udskrive Valg til Folketinget.

Ved Forliget paa Amalienborg Paaskemorgen blev De samv.
Fagforbunds Krav opfyldte. Lockoutvarslerne toges tilbage,
saaledes at den bebudede Generalstrejke kunde aflyses.

Naar Generalstrejkesituationen udlestes paa denne fredelige
Maade, da skyldes det formentlig ikke mindst Jernbane-
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mendenes varslede Deltagelse og den Ro, der herskede i de
spendende Paaskedage, og som kun skemmedes af, at
nogle emsige Jernbanekontorfolk ganske uopfordrede tilbed
sig som Strejkebrydere og derved udleverede sig selv til den
Haan og Spot, deres Optraeden fortjente.

Valgloven gennemfertes. Men Valget blev et Panikvalg, ved
hvilket Hejres og Venstres flittige Anvendelse af G. S.
(Generalstrejken), men for-
glemmende S. K. (Statskupet),
der var Generalstrejkesitua-
tionens Aarsag, skreemmede
en Del af Borgerskabet bort
fra det radikale Parti, som
blev anset for medskyldigt i
Generalstrejkesituationen. At
Statskupet var en fuldbyrdet
Kendsgerning, medens Gene-
ralstrejken ikke kom til Ud-
brud, var en Omstaendighed,
som det opskremte Borger-
skab i sin Panik ikke skeen-
kede en Tanke.

Endskent Socialdemokratiet J. Friis-Skotte.
havde god Fremgang ved
Valget, blev dettes Udfald, at Hejre og Venstre tilsammen blev
Flertal, og at Venstre som det storste Parti dannede Regerin-
gen med Neergaard som Stats- og Finansminister og Slebsager
som Trafikminister.

Ved Udlebet af den fireaarige Periode har Nemesis gjort
sin Gerning. Ved Valget den 11. April 1924 led General-
strejketrompetens Agitationstoner som falske Skalmejetoner,
og Venstre led sit velfortjente Nederlag. Socialdemokratiet
kom med sine 80,000 Stemmers Fremgang ind med 55 Man-
dater som Folketingets storste Parti. Ministeriet Neergaard
maatte demissionere, og Socialdemokratiets Formand Th.
Stauning dannede den 23. April det nye Ministerium, i hvilket
J. Friis Skotte blev Minister for offentlige Arbejder.
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8. I SPAREKOMMISSIONERNES TEGN

Aldrig saa snart havde Venstreministeriet ved Hajres Statte
faaet sig sat vel til Rette paa Taburetterne, for det borger-
lige Samarbejde, som vasentligt bestod i at veerne om Speku-
lanterne og slaa ned paa de smaa i Samfundet, tog sin Be-
gyndelse. Der var jo allerede gjort et Forarbejde i den
Henseende ved baade i Pressen og paa Tinge at laegge ,de
store Arbejdslenninger® og 8 Timers Dagen for Had.

For Tjenestemendenes Vedkommende begyndte man med
Postsparekommissionen, som nedsattes midt i Sommeren 1920,
og hvis steerke Element var nidkeere Postembedsmand, hvem
Arbejdsdagen naeppe trykkede ret haardt. Desto mere for-
ternede var de naturligvis over, at underordnede Posttjeneste-
mend skulde have en rimelig Tjenestetid. Denne Kommis-
sions Flertal vilde indfere 11 Timers Normen og afskaffe al
Betaling for tilfeeldigt Overarbejde, saaledes at Arbejdstiden
paany kunde blive ubegranset — naturligvis ganske tilfeel-
digt efter de nidkeere Embedsmends Sken. 1 sin Iver for
at skeere de underordnede Posttjenestemaends Vilkaar ned
kom Postkommissionens Flertal i Strid med Tjenestemands-
lovens § 1219, og da det her folte sin svigtende Kompetence,
saa det sig nedsaget til at foreslaa Ministeren Nedsettelse
af en almindelig Sparekommission, som med forneden Kom-
petence kunde slaa los paa Tjenestemandslovens generelle
Regler, der havde veret en Hindring for, at de nidkere
Postembedsmend kunde udfere deres ,velsignelsesrige® Virk-
somhed i det Omfang, de enskede.

Omtrent samtidig med Nedsettelsen af Postsparekommis-
sionen havde Ministeren for offentlige Arbejder (Slebsager)
nedsat en lignende Kommission for Statsbanerne og en for
Telegrafetaten. Kun Toldetaten slap fri.

Formand for Statsbaneudvalget, som Sparekommissionen
for Statsbanerne kom til at hedde, blev Regnskabsdirekter
N. J. U. Andersen. Medlem af Udvalget blev bl. a. Forret-

ningsfarer Ch. Petersen.
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Forinden Statsbaneudvalget var naaet at treenge langt ind
i Statsbanernes komplicerede Forhold, havde Postkommis-
sionen allerede afgivet sin Beteenkning, og Regeringen greb
da det deri fremsatte Forslag om Nedsettelse af en Over-
sparekommission med begge Heender.

Den store Sparekommission nedsattes den 21. Februar 1921
og kom til at bestaa af Reprzsentanter for Rigsdagen, for
Administrationen og for Personalets Organisationer. For-
mand for Kommissionen blev Raadsformand Kofoed, og Stats-
raadssekreteer Fr. V. Petersen, den tidligere Generalsekreteer
ved Statsbanerne, udnaevntes som Kommissionens Nestfor-
mand. Som Reprzsentant for Centralorganisationen ind-
traadte Forretningsferer Ch. Petersen.

For rigtig at gere Befolkningen forstaaelig, hvor nedvendig
Nedsettelsen af disse Kommissioner var, kolporterede Rege-
ringspressen en Rekke overdrevne Historier om, hvor edselt
der administreredes navnlig ved Statsbanerne. Der fortaltes
saaledes i Regeringspressen en Skrene om en Ledvogter i
Senderjylland, som tjente 9000 Kr. om Aaret, og en anden
om et Led paa den jydske Hede, som det kostede 10,000 Kr.
om Aaret at faa bevogtet.

Tendensen var ikke til at tage Fejl af. Naar Ledvogterne,
Statsbanernes lavest lennede Tjenestemaend, havde slige Lon-
ninger, hvilke Summer maatte saa ikke alle de avrige Tjeneste-
mend svelge i. Og Regeringspressen lagde ikke Skjul paa,
at Skylden for disse Urimeligheder udelukkende var at sege
i 8 Timers Dagens Gennemforelse og de altfor store Len-
ninger, der var givet ved Lenningsloven af 1919.

Ved en saa gennemfert urigtig og usandfeerdig Agitation,
som blev fyndigt tilbagevist baade i Jernbanetidende og af
socialdemokratiske Folketingsmaend, mente Regeringspressen
naturligvis ikke alene at kunne paavise de mange dyre Kom-
missioners Nodvendighed, men den vilde ogsaa derved bort-
lede Opmerksomheden fra den Kendsgerning, at Statsbanerne
paa et Aars Kullevering havde givet ca. 200 Kr. for meget
pr. Ton, hvilket med et Forbrug af 1000 Tons daglig ud-
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giorde 200,000 Kr. om Dagen eller 73 Mill. Kr. paa et Aar

og var den vesentligste Aarsag til Statsbanernes Underskud.

Saaledes preepareret udefra begyndte den store Sparekom-
mission sit omfattende Arbejde.

Prisstigningernes Hgjdepunkt var naaet 1 1920, og den
okonomiske Nedgangsperiode var begyndt, da Kommissionen
skulde til at gennemtreenge Statsmaskineries mange dunkle
Krinkelkroge. Stillingen blev herved dobbelt vanskelig for
Organisationens Repraesentant, hvem der i denne Kommission
ventede et hejst utaknemmeligt Arbejde.

Kort efter den store Sparekommissions Nedsettelse var
det ved en Indiskretion sivet ud, at denne Kommission ogsaa
vilde besteftige sig med de hejere Embedsmends Vilkaar,
og der blev herover vild Bestyrtelse i disses Organ ,Mini-
steriernes Maanedsblad“. Mens de hgjere Postembedsmand
troede, at Sparsommeligheden ensidigt skulde gaa ud over
de underordnede Tjenestemend, var der ingen Ende paa
deres Sparevenlighed; men saa snart disse hejere Embeds-
mend fik Grund til at frygte, at Sparebestrabelserne kunde
ramme dem selv, fik Piben en ganske anden Lyd. Saa megen
Konsekvens kan der findes i de hejere Embedskredse.

Den store Sparekommission tog for en stor Del Bredet ud
af Munden paa Etatssparekommissionerne. Statsbaneudvalget,
der afgav sin Betenkning i Juni 1921, afholdt sig klogelig
fra at give Anvisning paa Zndringer i Tjenestemandsloven;
den indskreenkede sig til at foreslaa en Reekke praktiske
Foranstaltninger, hvorved den mente, at der kunde indvindes
mindst 10 Mill. Kr. om Aaret.

[Begyndelsen af September Maaned 1921 udsendte den store
Sparekommission sin ferste Beteenkning, der tog Sigte paa at
modificere Arbejdstidsreglerne og Emolumenterne. Selv om
Beteenkningen foreslog en Del Forringelser i de bestaaende
Regler, var den dog ikke saa ondsindet som Postsparekommis-
sionens Betaenkning. 11 Timers Normen og Bortfald af Be-
taling for tilfeeldigt Overarbejde, som denne Kommission
havde foreslaaet, havde den store Sparekommission ladet ligge.
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8 Timers Dagen var bevaret i fuld Udstrekning for Loko-
motivtjenesten og Banevedligeholdelsestjenesten. For alle
de ovrige Tienester var der sat den Betingelse, at der skulde
veere Arbejde og Agtpaagivenhed i langt den overvejende
Del af Tjenestetiden. De Tjenester, som ikke kunde opfylde
denne Betingelse skulde falde under 9 eller 10 Timers Nor-
men, eftersom de kreevede Arbejde og Agtpaagivenhed den
leengste Del af Tiden eller mindre.

Den ugentlige Fridag var bevaret.

[ Stedet for Overtidsbetaling foreslog Kommissionen, at
Overarbejde skulde godtgeres med anden Fritid inden Ud-
lebet af to Maaneder; kun, hvor dette ikke kunde lade sig
gore, skulde Overtidsbetaling anvendes.

For Emolumenternes Vedkommende havde Kommissionen
paa mange Omraader foreslaaet at lade disse falde og stige
med Peristallet.

Helt ny var Sygefradragsbestemmelserne, som vistnok skulde
tage Sigte paa at hzemme Simulation. De vil vistnok ramme
langt videre og ikke altid til Fordel for Staten; men der vil
hengaa lang Tid, inden der kan naas sikkert Overblik over
deres Virkninger.

Efter at Beteenkningen var behandlet i Organisationerne,
blev dens mange forskellige Forslag forhandlet med Admini-
strationen, og det lykkedes under disse for en Del at bremse
Kommissionsforslagene, hvor saadanne fandtes urimelige og
smaalige.

Den 31. Januar 1922 blev anden Del af Sparekommis-
sionens Betaenkning afgiven; den omhandlede Avancements-
forholdene, Ferieordningen, Uniformsleveringen og Tjeneste-
boligers Vedligeholdelse og Benyttelse.

Angaaende Avancementsforholdene udtalte Kommissionen
sig for, at dygtige Meend af Underklasserne skulde have
Adgang til at avancere op 1 Embedsklasserne. Endskent
Statsbanerne senere har haft en Uddannelseskommission sid-
dende, har denne dog ikke, saaledes som Forudsetningen
formentlig var, fundet Anledning til at tage denne Tanke op.
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Sparekommissionen udtalte under dette Afsnit endvidere sin
Beteenkelighed ved at lade Avancement veere i saa hej Grad
afhzengig af Anciennitet, som Praksis udviste.

Ferieordningen fandt Sparekommissionen i alt vesentlig
tilfredsstillende, og efter de Forhandlinger, som senere har
fundet Sted mellem Statsbanernes Generaldirektorat og Per-
sonalets Organisationer vedrerende denne Ordning, synes der
ikke at ske veesentlige ZEndringer heri.

Verre gik det med Uniformsleveringen. Her foreslog
Sparekommissionen Leveringsterminerne forleengede ret bety-
deligt. Under de senere Forhandlinger herom, mildnedes
Kommissionens ret nargaaende Forslag noget. .

Om Tijenesteboligernes Vedligeholdelse og Benyttelse ud-
talte Kommissionen sig for, at Brugerne burde betale en Del
af Vedligeholdelsesudgifterne imod at Boligafdraget nedsattes
noget. Disse Forhold har senere veret Genstand for Under-
sogelse 1 Tjenesteboligkommissionen, hvori Forretningferer
Ch. Petersen havde Sede.

Efter den ildesindede Agitation, som i Aarene 1920—21
rettedes mod Tjenestemzndene, kunde man have haft Grund
til at frygte, at der vilde blive rettet langt alvorligere Atten-
tater mod deres tjenstlige Vilkaar. Naar det desuagtet ikke
skete, skyldtes det sikkert den Indflydelse, Organisationen
efterhaanden havde vundet — forst Indflydelse gennem Re-
praesentation i Kommissionerne, dernaest Indflydelse gennem
Forhandlinger med Administrationen, under hvilke Reprzesen-
tanterne stod rustede med alle Kommissionsarbejdets For-
udseetninger.
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9. STATSBANERNE SOM HUSVART

[ Tienestemandsloven er der skelnet mellem Tjenesteboliger
og Lejeboliger, og det findes fastsat, at Lejen for de sidste
fastseettes af vedkommende Styrelse. | Juni 1920, altsaa over
et halvt Aar efter Tjenestemandslovens lkrafttreeden var
Generaldirektoratet naaet saa vidt i sine Overvejelser, at det
kunde udsende nye Regler for Udlejning af Lejeboliger, hvori
der var fastsat en Maksimums- og en Minimumshusleje. End-
skent der altsaa var skabt tilstreekkeligt Spillerum for Vur-
deringen af Lejeboligernes virkelige Lejeveerdi gik man ved
Reglernes praktiske Gennemforelse frem efter Linialens Prin-
cip uden at tage tilstreekkeligt Hensyn til, om Boligen var
den fastsatte Leje veerd. Man kom derved for Skade at
fastszette Lejen for mange gamle Boliger urimelig hejt, end-
skent baade Tjenestemandsloven og Reglerne tillod Ned-
seettelser.

Uagtet man ikke skulde synes, at en saadan Linial-Vur-
dering kunde tage lang Tid, var man dog ferst feerdig med
den 2'/2 Aar efter Lovens lkrafttreeden og 1%/ Aar efter
Lejeboligreglernes Udstedelse.

Saa kom den i Marts 1921 som en Overraskelse til Leje-
boligernes betuttede Beboere. lkke fra Dags Dato, men fra
1. Oktober 1919 var Huslejen forhejet med saa og saa mange
Hundreder Kroner, hvoraf den skyldige Husleje skulde af-
betales i ret store Rater sammen med den forhejede Husleje,
i adskillige Tilfeelde ca. 70 Kr. pr. Maaned.

Protest hjalp ikke. Statsbanerne tog selv; de afkortede
Belobet paa Lenningslisterne, og saa maatte Lejeren se, hvor-
ledes han kunde leve for det, der blev til Rest. Statsbanerne
var Arbejdsgiver, Statsbanerne var Husvert, Statsbanerne
var selvbestaltet Huslejenzevn og Statsbanerne agerede Kon-
gens Foged og tog selv.

Under Sagens Behandling i Hovedbestyrelsen kom denne
ind paa Spergsmaalet om, hvorvidt Huslejeforhejelser paa
Statsbanernes Lejeboliger kunde indankes for de stedlige
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Huslejenszevn. Da man var usikker med Hensyn til dette
Spergsmaal, forespurgte man Indenrigsministeriet, og dette
svarede, at Huslejenaevnene var kompetente til at afgere
disse Huslejeforhgjelser.

Hovedbestyrelsen henviste herefter Lejeboligernes Inde-
havere til at indanke Huslejeforhgajelserne for de stedlige
Huslejenzevn.

Et af de forste Steder, hvorfra der forelaa en klar Ken-
delse, var fra Huslejenzevnet 1 Holbak. Dette Naevn kunde
ikke godkende Forhgjelsen og heller ikke, at der var givet
den tilbagevirkende Kraft. Det tilstillede Statsbanerne Med-
delelse herom.

Statsbanerne vilde imidlertid ikke beje sig for Nevnets
Afgorelse. De svarede tilbage, at Statsbanernes Lejeboliger
ikke var Huslejelovens Bestemmelser underkastede. Som det
gik i Holbzk, gik det mange andre Steder i Landet; men
Statsbanerne var lige ubgjelig og svarede dem alle paa
samme Maade, som de havde svaret Huslejenaevnet i Holbek.

Saa var der kun Rettens Vej tilbage.

Med Stette af Dansk Jernbaneforbunds Reservefond anlagde
Overporter Nielsen, Holbak, Sag mod Statsbanerne for at
faa disse kendt pligtige til at tilbagebetale den Huslejefor-
hojelse, som Statsbanerne egenmeegtig havde tilbageholdt i
hans Lenning.

Sagen anlagdes ved Kebenhavns Byret, der den 3. Oktober
1921 gav Sagsegeren, Overporter Nielsen, Medhold.

Men heller ikke for denne Dom vilde Statsbanerne baje
sig. De indankede Byrettens Dom for estre Landsret, der
i en Kendelse af 12. November 1921 stadfeestede Byrets-
dommen.

Statsbanerne vilde imidlertid til Zre for sine mange dyb-
sindige Jurister temme Urettens Beaeger til Bunds. De appel-
lerede Landsretsdommen til Hojesteret, hvor de den 3. Novem-
ber 1922 hentede sig det sidste og afgerende Nederlag, idet
Hojesteret ikke alene stadfeestede Byrettens og Landsrettens
Dom, men endvidere tilkendte Sagsegeren 300 Kr. i Sags-
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omkostninger — et Beleb, der kun var ringe i Forhold til
den lange og trange Rets Vej igennem Huslejenaevn og
Domstolenes tre Instanser.

Dommen var naturligvis af principiel Betydning for samt-
lige Forhgjelser af Huslejen i Statsbanernes Lejeboliger.
Statsbanerne maatte tilbagebetale den uretmessigt tilbage-
holdte Husleje — en Sum, der leb op mod '/2 Mill. Kr.

Men hvorledes vilde Sagen have set ud, om de paagel-
dende Indehavere ikke havde haft deres Organisation at
stotte sig til. Ingen af dem vilde have haft Raad til at af-
holde Omkostningerne ved Retssagens Gang igennem tre
Instanser, og navnlig ikke efter den ublu Huslejeudpumpning,
der var iveerksat. Statsbanerne vilde da uantastet have fort-
sat sine uretmaessige Huslejeafkortninger.

Denne Sags hele Forleb viser med slaaende Klarhed, til
hvilken Nytte det er, at en Organisation har flere Penge-
midler til Raadighed end dem, der skal til for at klare Dagen
og Vejen. Den er kun en enkelt blandt mange andre Sager,
hvori Reservefondens Midler har banet Vejen for Medlem-
mernes Ret; men den virker fremfor mange andre ved sin

lysende Klarhed.

10. KONJUNKTURTILLAGETS NEDSKAZARING

Sidst paa Aaret 1920 havde Prisstigningerne naaet Kulmina-
tionspunktet. Til den 1. Januar 1921 forestod en Revision
af Konjunkturtilleget. Da Dyrtidstilleeget kun i nogen Grad
var i Stand til at aekvivalere de Indhug, som Prisstigningerne
giorde paa Tijenestemezndenes Budget, fandt Centralorganisa-
tionen det paakraevet, at Lejligheden benyttedes til at opnaa
en Forhgjelse af Konjunkturtilleeget. Under 17. September
1920 tilstillede Centralorganisationen Finansministeriet en

16
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Skrivelse, hvori den anmodede om at faa optaget Forhand-
ling om en saadan Forhgjelse af Konjunkturtilleeget, at Tjene-
stemandenes Lonninger atter kom paa*Hejde med Prisniveauet.

Regeringen overvejede i et Par Maaneder, hvilken Stilling
den skulde indtage overfor Centralorganisationens Krav. Den
22. og 24. November etableredes endelig den Forhandling,
Centralorganisationen havde onsket; men hvis nogen havde
ventet sig nogen Forhgjelse af Konjunkturtilleget, da blev
han sergelig skuffet. Regeringen folte sig saa styrket efter
Sommerens mange Valg, at den ikke var til Sinds at yde
nogen Forhgjelse af Konjunkturtilleget eller til overhovedet
at give Lenningsforhgjelser under nogen [som helst Form.
Bag Regeringens stejle Afslag stod Storagrarne og Arbejds-
giverforeningen, der intet hellere anskede end at slaa ned
paa Tjenestemandene og hele Arbejderklassen, som efter
deres Opfattelse havde tilkeempet sig altfor store Fordele.

Motiveringen for Regeringens Afslag var da ogsaa saa
taaget og svaevende, at den laa helt udenfor Virkelighedens
Verden.

Regeringen ventede et Prisfald, som den allerede havde
ojnet paa Verdensmarkedets en gros Priser, og den ventede
en Depression i Handel og Industri, der vilde medfere mindre
Avance for de Neringsdrivende, mindre Udbytte for Kapi-
talen og nedsat Arbejde og Fortjeneste for Arbejderne.
Endelig havde Staten som sazdvanlig ikke Raad til at holde
Tijenestemandenes Lonninger paa Hojde med Prisniveauet.

Nu skulde man synes, at en Regering, der gik rundt med
saadanne Forventninger, vilde have foretaget sig noget for
at afbede de Ulykker, der derved vilde stremme ind over
Landet; men det gjorde den ikke; den lagde i fuldsteendig
Haabloshed Heanderne i Skedet og tog mod de ventede
Ulykker som en uafvendelig Naturkatastrofe, der ikke ventedes
at ramme det store Landbrug.

Den eneste Trost, Regeringen under al denne Jammerlighed
havde at yde Tjenestemandene, var, at den vilde bestraebe
sig for det lengst mulige at holde Tjenestemzndenes da-
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veerende Lenninger oppe, idet den erkendte, at de havde
veeret bagefter under hele Opgangsperioden.

Det blev ikke ret leenge denne Mulighed kom til at fore-
ligge for Regeringen; den havde givet sig Naturkreefterne i
Vold, navnlig de Naturkrefter, der udfoldedes fra Storhan-
delens, Storbankernes, Storagrarnes, Arbejdsgivernes og
Spekulanternes Side, og den maatte blindt lystre de Natur-
kreefter, den selv havde naret og opelsket.

Allerede Aaret efter bebudede Finansminister Neergaard
ved Foreleggelsen af Skattelovene, at Tjenestemendenes
Konjunkturtilleg ved den Revision, som skulde finde Sted
inden Lovens Udleb den 1. April 1922, vilde blive reduceret
med en Trediedel. Der havde veeret Krefter i Bevaegelse
for at faa hele Konjunkturtilleget bort; men dette kunde
Regeringen ikke billige.

Forhandlingerne med Regeringen om den saaledes bebudede
Nedsettelse af Konjunkturtilleget fandt Sted i Slutningen
af Januar og Begyndelsen af Februar 1922. Tjenestemen-
denes Forhandlere kunde naturligvis ikke medgive den fore-
slaaede Nedseettelse deres Velsignelse. De fremsatte en
Rekke Indvendinger mod en saa glubsk Nedsettelse. Finans-
ministeren ansaa imidlertid Forslagets gkonomiske Side for
en uomgeangelig Nedvendighed, men vilde vere villig til at
sette Konjunkturtilleeget i Relation til Forsergerbyrden, hvis
en saadan ZEndring kunde opnaa den fornedne Tilslutning
fra Tjenestemandenes Side. Men Tjenestemzndene, der
under hele Lonningslovsarbejdet havde holdt for, at der
skulde ydes lige Len for lige Arbejde, vilde naturligvis heller
ikke nu gaa med til at underkaste sig en saadan Undtagel-
sesstilling med Hensyn til Lenninger. Ved Dyrtidstilleeget
var der skelnet tilstreekkeligt mellem Forsergere og lkke-
Forsergere; de onskede ikke at faa samme Skel sat ind i
Konjunkturtilleget. Af samtlige Tjenestemandsorganisationer
var kun Danmarks Lererforening stemt for en saadan ZEn-
dring 1 Principperne.

Forhandlingerne endte altsaa resultatlese, og Regeringen

16*
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fremsatte sit Forslag om Konjunkturtillegets Nedsettelse i
Folketinget, hvor det efter forste Behandling henvistes til
dette Tings Lenningsudvalg.

Til dette Udvalg besluttede Tjenestemandsorganisationerne
nu at henvende sig for at opnaa de Lempelser i Konjunktur-
tillegets Nedsettelse, som det ikke havde veret muligt at
opnaa under Forhandlingerne med Regeringen. Der var jo
endnu adskillige Tjenestemend, navnlig i Embedsmands-
kredse, som klyngede sig til Haabet om, at dette skulde
lykkes; thi Regeringen havde kun Flertal i Folketinget ved
det konservative Folkepartis Stette. Kunde det altsaa lykkes
at vinde dette Parti for en mindre Beskering af Konjunk-
turtilleget, vilde Regeringen og dens Parti: Venstre, blive
nadt til at bgje af.

I Dansk Jernbaneforbund var der nzppe en eneste, der
delte dette Haab. Hvor ofte var Forbundet ikke blevet
snydt og narret af Hejres paatagne Funktionerkerlighed,
og at Partiet nu optraadte under en ny Forkledning som
konservativt Folkeparti, forandrede naturligvis ikke ved
Sagens Realitet. Partiet var endnu det gamle Hegjre, som
i en ny Klededragt bedre mente at kunne fortsette sin
gamle Taskenspillerkunst til en naiv Velgerbefolknings udelte
Beundring.

Paa Spergsmaalet om Konjunkturtillegets Nedskering
delte Folketingets Lonningsudvalg sig i et Flertal og tre
Mindretal. Venstre, der udgjorde Flertallet, indstillede Rege-
ringsforslaget til Vedtagelse. Socialdemokratiet, der var det
storste Mindretal, indstillede, at Konjunkturtilleeget kun skulde
nedsettes med en Femtedel. Det radikale Parti beklagede,
at det ikke havde vezeret muligt gennem Ministeren at faa et
Forslag, der kunde tilfredsstille Organisationerne. Det kon-
servative Folkeparti mente, at det vilde have veret enske-
ligt at faa en mindre Nedskering af Konjunkturtilleeget, hvis
ikke den ekonomiske Situation i Befolkningen rejste Hin-
dringer derimod. Formentlig for at bringe sin politiske Sam-
vittighed til Ro benyttede det Lejligheden til at forsikre om,



245

at det tidligere havde udfoldet energiske Bestraebelser for
at forbedre Tjenestemaendenes skonomiske Kaar.

Det maa dog vist have forekommet dem, som havde sat
deres Lid til det konservative Folkeparti, besynderligt, at det
paa et Tidspunkt som dette, da energiske Bestraebelser kunde
have naaet et Resultat i Tjenestemandenes Faver, netop
undlod at gere nogen Indsats.

Resultatet af alle disse spildte Bestreebelser blev da saa-
ledes, at Regeringen kunde gennemfere den foreslaaede Ned-
skeering af Konjunkturtilleeget i det fulde Omfang.

Overenskomsternes Vej, som Tjenestemeaendenes Organi-
sationer med megen Held var slaaet ind paa under de sidste
Krigsaars Dyrtidslovgivning, var nu forladt, fordi nogle af
disse Organisationers Ledere af det konservative Folkepartis
Lygtemeend havde ladet sig lokke ind i en blind Gade, hvor
disse , Tjenestemzndenes sande Venner“ lod dem alene til-
bage med Skuffelser og Tab.

Efter denne politiste Vildferelse skulde man tro, at Tilliden
til dette Parti maatte veere udtemt; men ikke desto mindre
gentog det sig endnu engang.

[ Efteraaret 1922 udtalte det konservative Partis Formand,
Landsdommer Piirschel fra Viborg under Finanslovens 1ste
Behandling, at man ikke uden at gere Tjenestemandene
Uret kunde foretage en ny Nedskeering af Konjunkturtilleeget.
Landsdommeren tilfgjede dog straks efter, at der kunde blive
Tale om at tage Spergsmaalet op, hvis Staten skulde komme
1 en virkelig Nedstilstand. Dermed havde han aabnet den
Bagder, som kunde tjene Partiet til Flugt fra det indtagne
Standpunkt.

3 Maaneder senere, den 28. Januar 1923, var Tjeneste-
mandsorganisationernes Reprzsentanter indbudt til Forhand-
ling med Regeringen om en ny Nedskeringsplan. Regeringens
Forslag gik i al Korthed ud paa, at Tjenestemendene af
deres Konjunkturtilleg skulde afstaa 14 Mill. Kr. til Daekning
af et Deficit paa Statsregnskabet paa ca. 30 Mill. Kr. At
Tjenestemaendenes Reprzsentanter ikke modtog dette For-
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slag med seerlig Begejstring, siger sig selv. Den Aareladning,
Tijenestemeendene Aaret forud havde veeret Genstand for ved
Konjunkturtillegets Nedsattelse med en Trediedel og senere
ved Nedsettelser i de serlige Ydelser, forekom dem at vere
et tilstreekkeligt Offer til Statskassens Underskud, navnlig
naar det toges i Betragtning, at Tjenestemaendene kun var
en enkelt Befolkningsklasse.

Men Stillingen var nu den, at Regeringen var Genstand
for et ideligt Pres bl. a. fra Pinstruppernes Side om at
komme helt bort fra Konjunkturtilleeget, der i Agrarpressen
ved en for Tilfeeldet bekvem Omskrivning havde faaet Navn
af Velstandstilleg, og Regeringen fandt selv, at den
foreslaaede Nedskeering var foretaget med nzensom Haand.
Den betonede dog, at Forslaget ikke skulde betragtes som
et Ultimatum.

Forhandlingerne udsattes til den 7. Februar, for at Tjeneste-
meandenes Reprasentanter kunde faa Lejlighed til neermere
at behandle Forslaget og vurdere det i Forhold til det nye
Pristal, som vilde foreligge officielt til den Tid.

Det zndrede Pristal vilde give Regeringen 3,1 Mill. Kr.
paa Nedgang i Dyrtidstilleget og 0,6 Mill. Kr. paa Nedgang
i de serlige Ydelser. Hvis Konjunkturtilleget nu ligeledes
sattes i Relation til Pristallet, vilde Regeringen yderligere faa
3,3 Mill. Kr., altsaa i det hele indvinde 7 Mill. Kr. Med
dette Tilbud medte Organisationernes Repreesentanter til
Forhandling med Regeringen den 7. Februar.

Med disse Indremmelser vilde Regeringen imidlertid ikke
lade sig neje. Den kraevede 5 Mill. Kr. mere. Dertil kom,
at den i sit Forslag fuldsteendig havde bortskaaret Konjunk-
turtilleeget for de ugifte, og den krzevede nu, at Konjunktur-
tilleeget for ugifte absolut maatte vaere mindre end for gifte
og hejst en Trediedel af Konjunkturtilleeget for gifte. Den
vilde altsaa overfere Forsergerprincippet til Konjunkturtil-
leeget, endskent den tidligere havde erkleret ikke at ville
gore dette imod Tienestemendenes Onske.

Endskent der ikke var ringe Sandsynlighed for, at der
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kunde vere opnaaet en Overenskomst med Regeringen, der
vilde have vearet betydelig bedre for Tjenestemzendene end
den Lov, som kom ud af den politiske Smeltedigel, endte
Forhandlingerne dog resultatlese. Skylden herfor var Em-
bedsmzndenes Tyrketro paa det konservative Folkeparti.

Dette Parti forsemte ikke nogen Lejlighed til i Presse og
paa Mader at foregogle Embedsmendene, at de bare skulde
stole paa ,deres eneste sande Venner: det konservative
Folkeparti.“ Landstingsmand Schovelin drev det endog saa
vidt, at han i en Artikel i Nationaltidende ligefrem haanede
Embedsmandene for Ministerunderdanighed, fordi de var
gaaet med til at afgive et Tilbud under Forhandlingerne i
Stedet for at stole paa ,de sande Venner“.

Det Forslag, Regeringen fremsatte i Folketinget den
21. Februar 1923, skelnede imellem gifte, ugifte over 35 Aar
og ugifte under 35 Aar, hvis Satser skulde forholde sig som
henholdsvis 1, %/s og '/s. Satserne, der i Forslaget var
steerkt nedskaarne, foresloges sat i Relation til Pristallets
Svingninger.

Efter Folketingets forste Behandling af Forslaget henvistes
det til Lonningsudvalget.

Landmandsbankens Sammenbrud og Statens Overtagelse
af en 5-aarig Garanti for Bankens fortsatte Virksomhed
skabte Baggrunden for den Nadstilstand, der kunde begrunde
det konservative Folkepartis Flugt igennem Landsdommer
Piirschels paa klem staaende Bagder.

Da Lenningsudvalget afgav Beteenkning havde det kon-
servative Parti sluttet Forlig med Venstre om en Nedskee-
ringsplan, der paa visse Punkter var ringere end Regeringens
Forslag. Konjunkturtillegets Afhaengighed af Pristallet, som
Tijenestemeendene havde lagt megen Veaegt paa, var forladt
og erstattet med en gradvis Nedskeering, der skulde fort-
seettes gennem 2 Aar.

Socialdemokratiet og det radikale Parti byggede et Forslag
over det Tilbud, som Tjenestemendenes Reprasentanter
under Forhandlingerne med Regeringen havde fremsat. Da
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dette Forslag kom til Afstemning i Folketinget, étemte ikke
alene Venstre, men ogsaa det konservative Folkeparti imod.

Trods store Lefter til Tjenestemzendene og trods For-
haanelser, fordi disse i det hele taget havde indladt sig paa
at afgive Tilbud til Regeringen, ofrede det konservative Folke-
parti i Ministerunderdanighed og med koldt Blod Tjeneste-
mendenes Interesser paa det borgerlige Samarbejdes Alter.

Siden dette tragikomiske Skuespil udspilledes i Rigsdagen,
er Pristallet gaaet op. Konjunkturerne for Handel, Skibs-
fart, Industri og Landbrug har veret i afgjort Bedring. De
reviderede Arbejdsoverenskomster forudseetter fuld Daekning
for Prisstigningerne, medens Tjenestemandenes stigende Dyr-
tidstilleeg stadig modvirkes af det faldende Konjunkturtilleg.
Under disse Omsteendigheder og ud fra den heri liggende
Begrundelse har Tjenestemandsorganisationerne anmodet
Finansministeriet om at faa den fortsatte Nedgang i Konjunk-
turtilleeget standset og anmodet Partigrupperne paa Rigs-
dagen om at yde deres Stette hertil.

Ministeriet Neergaard har med en usadvanlig Ekspedithed,
inden det maatte forlade Taburetterne, skyndt sig med at
give Svar herpaa, og dette Svar var naturligvis et Afslag,
som kunde ekspederes uden indgaaende Overvejelse.

11. DEN FASTE STILLINGS VARDI

Under de fleste af de Forhandlinger, Personalets Reprze-
sentanter har haft med de skiftende Regeringer og Admini-
strationer om Lenningsforhold, har de stedt paa Paastanden
om, at de faste Tjenestemandsstillinger skulde vere seerlig
veerdifulde i Modsetning til Stillinger i de private Erhverv,
og at de ud fra denne Begrundelse taalte at blive vurderede
til en lavere Lonning end den, der betales i tilsvarende Stil-
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linger i de private Erhverv. Personalets Repraesentanter har
aldrig villet godkende denne Paastand, da der i mange pri-
vate Erhverv findes Stillinger, som reelt set er lige saa faste
som Tjenestemezndenes, uden at Indehaverne af disse Stil-
linger af den Grund lennedes ringere end andre, der var
mindre faste. Men Regeringen og Administrationen har
imidlertid brugt Paastanden, saa leenge de ejnede en Fordel
derved. Den Dag de saa en
Fordel ved at lade den faste
Tjenestemand friste de lose
Arbejderes Skabne, kunde de
ogsaa bruge den, uanset at
de derved opnaaede at slaa
Grunden bort under deres
tidligere Paastand.

Efterat Tjenestetidsudvalget
efter ministerielt Paaleeg havde
gennemtravlet Landet og be-
skaaret Tjenestetidsnormer,
kunde det preesentere Mini-
steren det Resultat, at der
fandtes et betydeligt Over-
skud af Togbetjente, Porterer,
Kontorister m. fl. Det var
netop det Resultat, Ministeren politisk havde ventet; det kunde
saa rart tjene som Bevis for Venstres Paastand om, at der
var for mange Tjenestemeend, og at det var disse over-
fledige Tjenestemend, der teerede paa Budgettet og frem-
kaldte Underskud. Samtidig aflededes jo Opmerksomheden
fra de ca. 70 Mill. Kr., der var tabt paa Kulkontoen.

De overtallige Kontorister blev afskedigede, og det vilde
have gaaet de overtallige Togbetjente og Porterer paa samme
Maade, hvis ikke Forbundet ved en Henvendelse til Trafik-
minister Slebsager havde afvaerget det. Betingelsen for, at
de kunde forblive i Tjeneste, blev imidlertid, at de maatte
finde sig i at blive beskeftigede ved henholdsvis Stations-
tjeneste og Banevedligeholdelsestjeneste.

Trafikminister Slebsager.
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Det viste sig altsaa, at den faste Tjenestemandsstilling ikke
var mere fast end den private Arbejders Stilling. Naar der
opstaar en Krise med formindsket Omseetning, risikerer
Tjenestemanden saavel som Arbejderen at blive jaget ud i

Arbejdsleshed.




Personalets retslige Stilling overfor overordnede ganske
utilberlig. Personalet levede under Naadeprincippet,
hvor Ojentjeneriet trivedes bravt. Konduitelisterne stod i
deres fulde Flor og var meget vigtige Faktorer for Perso-
nalets hele Stilling i Etaten. Der findes endog Eksempel
paa, at en Foresats ukontrollerede Angiverier paa en hemmelig
Konduiteliste har veret tilstreekkelige som Afskedigelses-
grundlag. Den Foresatte var, selv om han var Part i Sagen,
Forhersleder. Forheret bestod da i, at han affattede en Ind-
beretning, hvori hans egen Skyld var tilsleret og den under-
ordnedes Fejl sterkt fremhaevede. Under et tjenstligt Pres
lokkedes den underordnede til at give Indberetningen sin
Underskrift paa, at alt, hvad der stod i den, var oplest og
vedgaaet, og dermed blev Sagen indladt til Doms ved den
Instans af Administrationen, som efter Sagens Beskaffenhed
ansaa sig for befajet til at treeffe Afgorelsen. | Konduite-
listens Merkekammer afmaaltes Sagens skaerpende eller
formildende Omstendigheder, og Dommen traf ofte den
intetanende underordnede som en Bombe, naar han havde
forestillet sig, at hele Sagen var en Bagatel.

Nogen gensidig Opsigelsesfrist eksisterede ikke, uden for
saa vidt den fandtes anfert i Ansattelsesbreve for visse dag-
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og ugelonnede, som Administrationen fandt det opportunt
at kunne sztte udenfor med kort Varsel.

Da Tanken om samlet Pladsopsigelse for ferste Gang op-
stod i Forbundet i Sommeren 1900, fandt Administrationen
sig foranlediget til at bekendtgere, at Personalet ikke var
ansat paa Opsigelse og derfor heller ikke kunde opsige
Pladserne. Dette Slavebaand fandt Rigsdagen dog saa utids-
svarende, at den i Lenningsloven af 15. Maj 1903 indsatte
Bestemmelsen om 3 Maaneders gensidig Opsigelsesfrist.

Initiativet til at skabe en Ordning angaaende den discipli-
nzre Retspleje blev dog ferst taget, efter at der i Aaret 1904
var feeldet et Par ualmindelig haarde og uretfeerdige Domme,
som kortelig skal refereres.

Forbundets nuveerende Viceforretningsferer O. Andersen,
der den Gang var Porter paa Frederiksberg Station, havde
under en Konference med Stationens Overassistent om Plads-
tjenesten benyttet et Udtryk om, at Overassistenten satte sig
paa den hgje Hest, efter at denne havde brugt det selvsamme
Udtryk overfor ham. Dette Udtryk blev for Andersens Ved-
kommende vurderet til Tvangsforflyttelse til Orehoved og
20 Kr. i Bode, medens der ikke vederfaredes Overassistenten
noget ondt.

En Depotarbejder Nielsen i Aarhus havde i et anonymt
Brev til Maskininspekteren sigtet sin Foresatte, Lokomotiv-
mesteren, for at denne i vidt Omfang benyttede én af Stats-
banerne lennet Ekstraarbejder til privat Arbejde for sig.
Da han saa sig opdaget, lod han sig formaa til at give sin
Underskrift paa, at den anonyme Sigtelse, der isvrigt var
rigtig, var lutter Opspind. Hermed var Sagen vendt om til
en graverende Anklage imod ham selv. Han blev uden videre
Formaliteter afskediget. Efter at han var afskediget, lykke-
des det ham dog ved Hjelp af Vidner at overbevise General-
direktionen om, at den havde ladet sig fere bag Lyset, og
han blev genansat i Kebenhavn og med det Resultat, at han
havde mistet tre Maaneders Lonning under Afskedigelsen.

Paa Baggrund af disse to typiske og lignende Tilfzelde
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tog det nylig oprettede Jernbaneorganisationernes Feelles-
udvalg i 1904 den Opgave op at udarbejde et Forslag til
en ny Retsordning ved Statsbanerne.

Forslagets Hovedpunkter var:

1) at Almindelig Instruks skulde omarbejdes til en Vejled-
ning for Straffenes Forhold til Forseelser (Strafferets-
grundlag).

2) Ansettelse af en Auditer som Forhersleder.

3) Anklagen skulde henvise til Strafferetsgrundlaget i Al-
mindelig Instruks.

4) Anklagen skulde i Afskrift tilstilles den anklagede, der
maatte have mindst 6 Dages Frist til Udarbejdelse af
skriftligt Forsvar.

5-6) I Punkterne foresloges, i hvilke Sager Auditeren skulde
veere Forharsleder.

7) Punktet omhandlede den anklagedes Ret til at medtage
Bisidder og til at faa Afskrift af Forhersprotokollen og
Auditerens Indstilling.

8) Punktet omhandlede Retten til Vidnefersel.

9) | Punktet foresloges, at Dommen skulde henvise til
Strafferetsgrundlaget i Almindelig Instruks.

10) Punktet omhandlede Appelretten.
11) Konduitelisten foresloges afskaffet.

Generaldirektionen undgik Forhandling om hele dette Rets-
sporgsmaal, og der skete absolut intet i den Henseende for
i 1906, da Trafikminister Sv. Hegsbro antog cand. jur. Aage
Andersen som honorarlennet Auditer og fastsatte Granserne
for hans Virksomhed som Forhersleder ved Statsbanerne.

Sagen stod herefter atter stille, indtil der i 1911 fremsattes
et Forslag i Folketinget om at ansztte Auditeren fast som
Embedsmand under Ministeriet for offentlige Arbejder. |
Forbindelse med Jernbaneforeningen benyttede Forbundet da
den frembudte Lejlighed til at faa Retsordningen gennemfart
i Rigsdagen samtidig med Auditerloven. Men den daverende
Minister for offentlige Arbejder Th. Larsen gik kun med til
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et Par smaa Indremmelser, nemlig en ret betinget Adgang
til for den sigtede at faa Vidner fert. Auditerens Ret til at
nzegte saadan Vidnefersel blev gjort athezengig af, at han i
Forhersprotokollen skriftlig motiverede sin Negtelse. Den
anden Indremmelse gik ud paa, at den sigtede fik Ret til at
appellere sin Sag til Ministeren for offentlige Arbejder, hvis
Generaldirektoratet imod Auditerens Indstilling demte ham
til Afsked. | saadant Tilfeelde skulde den sigtede da have
Ret til at medtage en anden Tjenestemand ved Statsbanerne,
der kunde vere hans Talsmand overfor Ministeren.

Vigtigere var det, at Trafikminister Hassing Jorgensen op-
hzevede hele Konduitelistesystemet, der igennem Aarene havde
veeret Genstand for den mest ubarmhjertige Kritik i Jern-
banetidende.

Ved Tjenestemandsloven af 12. September 1919 skabtes
Retten til ved Forher at medtage Bisidder og til at faa
Udskrift af Forhersprotokollen; den sigtedes Ret til at fare
Vidner blev absolut.

Men Personalets hele retslige Stilling i Etaten beaerer endnu
Praeg af, at de smaa Reformer, som er gennemfort, er kom-
men til Verden stykkevis og uden samlet Plan.




: i har Bladet ogsaa gennem Aarene saaet den Sad, som
langsomt voksende op og gjorde Dansk Jernbaneforbund til
den ferende Organisation i Tjenestemendenes faglige Orga-
nisationsliv. Naar en ny Tanke fodtes, var det ,Jernbane-
tidende“, der maatte give den Neering og faa Medlemmerne
til at fylkes omkring den. Vort Medlemsblad maatte holde
Trit og Retning i Medlemsheren, bremse alle lebske Tenden-
ser og styrke de vankelmodige og de treette til at holde sig
sig i Geled og Linie. Udadtil en Forkeemper og indadtil den
vejledende Lzrer, som bandt Medlemmerne sammen med
stedse steerkere Baand, saaledes var ,,Jernbanetidende“ gennem
Tiderne. Selv gennem stzerke Brydninger afklarede den Vejen
fremad, saaledes at Forbundet kunde marschere snart i steer-
kere snart i langsommere Tempo.

En Organisation uden Medlemsblad! Den Tanke kan over-
hovedet ikke tzenkes til Ende, saa sammengroet er Medlems-
bladet til Organisationens Virksomhed. Derfor indtager ,,Jern-
banetidende“s Fader, pensioneret Overporter H. P. Hansen,
den forste Heaedersplads i Dansk Jernbaneforbunds Historie.

Under de beskedneste Forhold begyndte H. P. Hansen
Redaktionen af ,Jernbanetidende“ paa en Ste Sals Kvist i

L i dende for Dansk Jernbaneforbunds Dannelse, saaledes
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Absalonsgade 19, og Bladet var lige saa beskedent af Ud-
seende som det Redaktionslokale, hvori det blev til — et
firesidigt Oktavformat, halvvejs fyldt med Jernbanegaader og
og Logogrifer saaledes som den preesenteredes paa sin Jubi-
leeumsdag for et Aar siden. Inden et halvt Aar var gaaet,
havde Bladet fordoblet sit Format og sit Oplag. Men H. P.
Hansen var ikke alene Redakter; han var ogsaa Bladets Eks-
pediter, og han var det foruden det bekvemme Mellemled
som Postveesenets Aviskontor danner.

Bladet udsendtes i Frimzerkepakker til de stedlige Afdelinger
over hele Landet, og Afdelingskassererne besergede den
videre Omdeling til Medlemmerne. Denne Distributionsform
var lige saa mejsommelig som den var langsom. Ofte kom
Bladet ikke Medlemmerne i Hande for en Ugestid efter, at
det var udsendt, og det kom sjeeldent ind i Hjemmene. Hustru-
erne levede derfor i Uvidenhed om Forbundets Maal og Stree-
ben, hvad der i ikke ringe Grad hammede Agitationen.

Bladets Serpraeg var under H. P. Hansens Redaktion steerkt
ildnende Artikler og Referater af Meder, hvor der var holdt
lige saa ildnende Taler. Redaktionen var ganske i Pagt med
Tidens Bestreebelser for at skabe en stor og steerk Medlemsheer.
Med Organisationens rivende Vekst voksede ogsaa Bladet,
der kun udkom én Gang om Maaneden. | Aaret 1900 var
det udkommet med saa mange Tilleg, at Kongressen dette
Aar uden Betenkelighed besluttede at lade det udgaa to
Gange om Maaneden.

H. P. Hansen var i disse Aar en sterkt optaget Mand i
Forbundet. Foruden at veere Redakter og Ekspediter var han
tillige Formand for den store og ildfulde Afdeling i Keben-
havn. Da han efter Kongressen i 1901 tillige valgtes som
Hovedbestyrelsens Neestformand, fratraadte han Bladets Re-
daktion den 1. November 1901 og efterfulgtes af Kondukter
J. Christophersen.

Forbundet havde paa dette Tidspunkt samlet ca. 5000
Medlemmer, hvad der betragtedes at veere saa godt som alle,
der kunde veere Mulighed for at samle, og Bladets Seerpraeg
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endredes nu lidt efter lidt til at blive af mere uddybende
Art. Under Christophersens Redaktion udskiltes Ekspeditionen,
og der skabtes en Annonceafdeling, som ekonomisk kunde
bzere Omdelingen gennem Postveasenet, der ved den zndrede
Organisationsform i 1903 blev en Nedvendighed, idet de
stedlige Afdelinger (Fellesafdelingerne) da mistede den hid-
tidige Kontakt med Medlemmerne. — Den 1. Juli 1906 fra-
traadte Christophersen Redak-
terposten og efterfulgtes af
Togbetj. Chr. Petersen (Vejre).

Vejres Redaktertid varede
imidlertid kun et Aar, til 1.
August 1907, da Chr. Nielsen
overtog den nyoprettede For-
retningsfererstilling,som ifelge
Lovene var forbunden med
Redakterposten. Vejre blev
ved denne Nyordning Redak-
tionssekreteer og har veeret
det siden. Ingen har som han
sat sit Preeg paa Bladet, idet
han allerede debuterede som
Medarbejder hos H. P. Hansen
og fortsatte hos Christopher-
sen. Hans forste faglige Journalistik er sit Jubileeumsaar
meget neer.

Chr. Nielsens Redaktertid blev en Kampperiode, der satte
sine fagreste Blomster i Lenningsloven af 1908 og Forhand-
lingsreglerne af af 1910.

Da Chr. Nielsen var fratraadt i 1910, blev J. Christophersen
atter Redakter. Organisationen var nu efter de vundne Frem-
skridt kommen ind i mere smult Vand, hvor det gjaldt om
at bevare og befzste de vundne Fremskridt og leegge Grund-
volden til nye.

Bladet maatte i denne Periode kaste sig i Breschen for at
faa hezevet Lenningerne for de lavestlonnede: Ledvogterne,

Chr. Vejre.

17
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Banearbejderne og Depotarbejderne. Det lykkedes kun i ringe
Grad; men Begyndelsen var gjort, og Udviklingen fortsattes,
da Charles Petersen den 1. Januar 1914 blev Redaktor.

Med Verdenskrigens Udbrud indlededes er Zra, der ko-
stede saavel Bladet som Organisationen et Kempearbejde:
Kamp for hejere Lonninger til de lavestlonnede. Kamp for
ved fortsatte og stigende Dyrtidstilleeg at holde den veerste
Nod ude fra Medlemmernes Hjem. Kamp for hejere Emolu-
menter, for kortere Arbejdstid, for ugentlig Fridag og for
den store Lenningslov i 1919.

Som Bladet var Organisationens tro Kampfelle i Opgangs-
tiderne blev den det i Nedgangsperioden 1920—24.

At skrive Bladets Historie vilde blive en Gentagelse af
Organisationens Historie, saa harmonisk afstemte har begge
disse Instrumenter veaeret for Medlemmerne. Ingen kunde for
Alvor teenke paa at skille sig af med noget af dem — selv ikke
de enkelte, som lusker sig fra deres Medlemspligt; de gor det
kun i Bevidstheden om, at Forbundet og dets Medlemsblad
vedblivende vil arbejde for deres Stilling, uanset om deres
Stotte mangler. Men saaledes kan kun den enkelte teenke.
Hvis Utroskab mod Medlemspligten blev almindelig og For-
bundet samt dets Medlemsblad gik til Grunde, da maatte
danske Jernbanemend synke tilbage i det Marke, til den For-
kuelse og bitre Nad, hvorfra de nu i Labet af et kvart Aar-
hundrede har maatte keempe sig frem Skridt for Skridt, ja
Tomme for Tomme. Selve Tanken derom er uudholdelig.

Alle de, som nu herer til Forbundets gamle Garde og har
levet med, siden de farste Organisationsspirer begyndte at
vokse frem og udfolde sig, og som igennem vort Medlemsblad
har indaandet Atmosfzren af de vekslende Tiders Haab, Spzn-
ding og Skuffelser for dog tilsidst at se Resultaterne vokse
frem — de ved, hvad vor Organisation og vort Blad har
veeret for dem, deres Familie og deres Hjem. Men de Unge,
der kun saa Frugterne falde ned som modne Zbler i deres
Turban, for dem vil Fristelsen til at tage dem som en selv-
folgelig Ting veere stor.
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Udviklingen igennem de 25 Aar har imidlertid en fortreef-
felig Maalestok i Forskellen mellem det forste Nummer af
»Jernbanetidende“, som udkom den 1. Oktober 1898, og det
Format, hvori den udgaar i Jubileeumsaaret. Som ,,Jernbane-
tidende“ i de forlebne Aar har skiftet Format og Udseende
utallige Gange, har Tiderne vekslet med godt og ondt, Med-
gang og Modgang — mest Modgang. Men Modgangen til-
trods er ,,Jernbanetidende®“ dog vokset frem til en Sterrelse
og Anseelse, saaledes at andre Fagblades Redakterer ved
dens Jubileeum i Fjor ikke helt ueffent gav den Navn af ,store
Bro'r“. Eller er det maaske netop Modgangen, der skerpede
Redaktionens Energi, saaledes at Bladets Indhold blev af
stedse ladigere Art.

Som Meddelelsesmiddel er ,,Jernbanetidende® uerstattelig.
For den Hovedledelse, der stadig maa vise Vejen fremad, er
Bladet den hurtige og sikre Budbringer, der faar Medlems-
haeren til at marschere samlet mod !det vedtagne Maal, og
det sker kun sjezldent ved skarpe Kommandoraab. Som Regel
er der Tid til at forklare, hvorfor der netop skal marscheres
denne eller hin Vej for ikke at mede uoverstigelige Hin-
dringer. Igennem Medlemsbladet er Hovedledelsen i direkte
Rapport til hvert enkelt Medlem, saaledes at deres Tanker
ledes i samme Retning; det giver Fodslag i Fremmarschen og
Enhed i den Front, for hvis rimelige Krav Modstanden efter
haanden maa bgje sig.

Og Medlemmerne ved det. ,,Jernbanetidende“ er og har
altid veeret dem en ker Ven, til hvem de ofte henvendte sig
med deres Sorger og Bekymringer. ,Kere Jernbanetidende!“
led Overskriften paa mangen en indsendt Artikel, navnlig i
de forste Aar, og naar den kere ,Jernbanetidende“ under-
tiden af en for Medlemmerne usynlig Aarsag udeblev nogle
Dage udover den fastsatte Tid, spurgtes der efter den som
efter en keer Ven, hvis Bessg man ventede, og saaledes ber
det veere. ,Jernbanetidende“ skal i de kommende som i
svundne Tider spinde det usynlige Net, der binder alle Med-

17*
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lemmer fra Hovedledelsen i Nettets Centrum og til dem ude
i Landets fjerneste Afkroge fastere sammen i gensidig Tillid
og ubrydelig Solidaritetsfalelse.

VI. FORBUNDETS DELTAGELSE I
KOMMISSIONSARBE]JDET

Medens Forbundet i de senere Aar har veret repreesente-
ret i en Rekke Kommissioner, var en saadan Reprasentation
yderst sjeeldent i dets forste Leveaar. Den ferste Kommission,
hvori Forbundet fik Reprzsentation var en Uniformskom-
mission, som nedsattes den 26. Maj 1904. Generaldirektionen
anmodede Forbundet om at udpege en Reprzsentant, og
dette udpegede da Pakmester P. D. Pedersen, som ved For-
mandsskiftet et halvt Aar senere aflestes af Pakmester V. P.
Christensen.

Den saaledes indledede Deltagelse i Kommissionsarbejde
kom dog ikke til at skabe Precedens for senere Tilfelde.
Generaldirektionen har vel ment, at Uniformsveesenet var et
saa neutralt Omraade, at Forbundets' Deltagelse ikke kunde
gribe revolutionerende ind. Dog forberedtes igennem denne
Kommissions Arbejde, men veesentlig ved Indgreb fra Trafik-
minister Sv. Hegsbros Side den Reform, at det underordnede
Personales Uniformer, der hidtil havde haft Selvsnorebeszet-
ning, blev normeret med Guldsnore ligesom Embedsmeen-
denes.

I Lonningskommissionen af 1906 og Statsbaneudvalget af
1911 fik Forbundet ingen Repreaesentation.

| Arbejdstidskommissionen, som nedsattes i 1916, var For-
bundet representeret ved J. L. Rodevang, O. Andersen og
C. F. W. Poulsen. | den store Lenningskommission af 1917,
i Statsbaneudvalget af 1920 og i den store Sparekommission
var Ch. Petersen Forbundets Repreesentant.
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Af de i de seneste Aar nedsatte Kommissioner har J. L.
Rodevang og O. Andersen veeret Medlemmer af Ordrekommis-
sionen og O. Andersen af Uddannelseskommissionen.

At der nu ikke nedsezttes en Kommission, hvis Arbejdsfelt
har Berering med de Interesser, Forbundet representerer,
uden at Forbundet ogsaa opnaar Repreasentation deri, turde
sammen med mange andre Kendsgerninger veere Vidnesbyrd
om den Indflydelse, Forbundet har formaaet at tilkeempe sig.

VI. FORBUNDETS KONGRESSER

Den 1. Kongres afholdtes paa Etablissementet ,,National“
Odense den 22. og 23. Oktober 1899. Dirigenter var Pak-
mester H. P. Frederiksen, Slagelse, og Kondukter Valdemar
Petersen, Kebenhavn.

2. Kongres afholdtes i Fredericia den 21. og 22. Oktober
1900. Dirigenter var Kondukter V. Petersen, Kebenhavn, og
Pakmester /. C. Jensen, Aarhus.

3. Kongres afholdtes i Aarhus den 13. og 14. Oktober 1901.
Dirigenter var Pakmester H. P. Frederiksen, Slagelse, og Depot-
arbejder V. Rasmussen, Kebenhavn.

4. Kongres afholdtes i Roskilde den 26. og 27. Oktober
1902. Dirigenter var Telegrafneastformand L. P. Nielsen, Hol-
bzek, og Kondukter N. P. Nielsen, Varde.

Ekstra Kongres afholdtes i Fredericia den 24. og 25. Maj
1903. Anledningen var Lenningsloven af 15. Maj 1903 og et
Forslag om ZEndring i Organisationsformen.

5. Kongres afholdtes i Odense den 25. og 26. Oktober 1903.
Dirigenter var Pakmester H. P. Frederiksen, Slagelse, og Pak-
mester V. P. Christensen, Masnedsund.

6. Kongres afholdtes i Kebenhavn den 23. og 24. Oktober
1904. Dirigenter var Telegrafneestformand L. P. Nielsen, Keben-
havn, og Pakmester V. P. Christensen, Masnedsund.
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7. Kongres afholdtes i Odense den 22. og 23. Oktober 1905.
Dirigenter var Depotarbejder Vilh. Rasmussen, Kebenhavn, og
Kondukter G. Schlander, Kebenhavn.

8. Kongres afholdtes i Fredericia den 17. og 18. Juni 1906.
Dirigenter var Pakmester H. P. Frederiksen, Slagelse, og Kon-
dukter Hans Jensen, Nyborg.

9. Kongres .afholdtes i Fredericia den 23. og 24. Juni 1907.
Dirigenter var Pakmester V. P. Christensen, Kebenhavn, og
Kondukter Hans Jensen, Nyborg.

10. Kongres afholdtes i Fredericia den 28. og 29. Juni 1908.
Dirigenter var Kondukter H. N. Hansen, Kebenhavn O, og
Porter N. /. Christensen, Fredericia.

11. Kongres afholdtes i Kobenhavn den 13., 14. og 15. Maj
1909. Dirigenter var Togbetient H. C. Serensen, Aarhus og
Togbetjent H. N. Hansen, Kebenhavn O.

12. Kongres afholdtes i Odense den 17., 18. og 19. Juni 1910.
Dirigenter var Togbetjent H. C. Sorensen, Aarhus, og Depot-
arbejder C. /. Christiansen, Kebenhavn.

13. Kongres afholdtes i Aarhus, den 24., 25. og 26. Juni
1911. Dirigenter var Depotarbejder V. Tietze, Kebenhavn, og
Telegrafneestformand L. P. Nielsen, Kebenhavn.

14. Kongres afholdtes i Kebenhavn den 23., 24. og 25. Juni
1912. Dirigenter var Togbetjent H. C. Serensen, Aarhus, og
Telegrafnaestformand L. P. Nielsen, Kebenhavn.

15. Kongres afholdtes i Nyborg den 21., 22. og 23. Juni
1913. Dirigenter var Togbetjent H. Jensen, Nyborg, og Tele-
grafneaestformand L. P. Nielsen, Kebenhavn.

16. Kongres afholdtes i Viborg den 26., 27. og 28. Juni 1914.
Dirigenter var Porter O. Andersen, Kebenhavn, og Togbetjent
G. Schlander, Kebenhavn.

17. Kongres afholdtes i Esbjerg den 26., 27. og 28. Juni
1915. Dirigenter var Togbetjent G. Schlander, Kebenhavn,
og Depotarbejder V. Tietze, Kobenhavn.

18. Kongres afholdtes i Fredericia, den 23. 24. og 25. Juni
1916. Dirigenter var Porter Aage Seorensen, Kebenhavn, og
Togbetjent /. V. Jensen, Kebenhavn.
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19. Kongres afholdtes i Aarhus den 13., 14. og 15. Septem-
ber 1917. Dirigenter var Porter H. Olsen, Kebenhavn, og
Togbetjent L. P. Magnussen, Varde.

20. Kongres afholdtes i Aalborg den 21., 22. og 23 Juni
1918. Dirigenter var Porter Aage Serensen, Kebenhavn, og
Togbetjent J. P. Jensen, Aarhus.

Ekstra Kongres afholdtes i Kebenhavn den 30. Juli 1919
for at behandle Regeringens Lenningsforslag. Dirigenter var
Overporter H. C. Nielsen, Kebenhavn, og Togbetjent N. P.
Nielsen (Bandholm), Korser.

21. Kongres afholdtes i Kebenhavn, den 24. 25. og 26. Juni
1920. Dirigenter var Overporter H. C. Nielsen, Kebenhavn,
og Pakmester, V. P. Bandholm, Korser.

22. Kongres afholdtes i Vejle den 23., 24. og 25. Juni 1922.
Dirigenter var Pakmester H. C. Jorgensen, Kebenhavn, og
Overporter Mikkelsen, Hedensted.

23. Kongres_ afholdtes i Odense den 21. og 22. Juni 1924.
Dirigenter var Overporter N. P. Christensen, Odense, og Pak-
mester /. P. Jensen, Kalundborg.

VII. UHELDSFORSIKRINGSFORENINGEN
FOR DE DANSKE STATSBANERS PERSONALE

der er det eneste kooperative Foretagende, vort Forbund er
med i, er en meget gammel Forening, meget ldre end For-
bundet selv. Foreningens Annoncer findes allerede i de for-
ste Numre af Jernbanetidende i 1898. Dens ferste Formand
var Togferer N. P. Christensen, Kebenhavn, som 1904—06
var Formand for Dansk Jernbaneforbund, og Fuldmegtig
A. Simonsen var den Gang som nu dens Kasserer. Principet
i Foreningens Virksomhed var at uheldsforsikre Jernbane-
mendene og ved Kontrakt med et Ulykkesforsikringsfirma
at opnaa de bedste og billigste Forsikringsbetingelser for
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Medlemmerne. Bestyrelsen var saaledes Medlemmernes Ad-
vokat overfor Ulykkesforsikringsselskabet og kunde optreede
med den Vegt, som en stor og samlet Forsikring giver, til
at opnaa den bedst mulige Afregulering af anmeldte Skader.

Det ses af de feorste Aargange af ,Jernbanetidende®, at
Uheldsforsikringsforeningen i disse Aar var udsat for en Del
Kritik og Misforstaaelse, som dog mere kom til Udbrud Mand
og Mand imellem end paa de aarlige Generalforsamlinger,
der ikke var overvettes godt besogte.

For at faa det sunde Princip, der laa i den samlede For-
sikring ind 1 et planmeessigt Leje, oprettedes der paa en ek-
straordineéer Generalforsamling, som afholdtes den 11. Okto-
ber 1901, et Repreesentantskab, hvortil Jernbaneforeningen
og Forbundet hver blandt deres forsikrede Medlemmer valgte
Representanter. Dette Representantskab traadte da i Gene-
ralforsamlingens Sted og behandlede paa sine aarlige Meder
Foreningens Virksomhed, Regnskab m. m. og foretog Valg
af Bestyrelse og Revisorer.

Under denne Form virkede Uheldsforsikringsforeningen
indtil 1912, da det veesentlig paa Initiativ af dens daveerende
Formand /. Friis Skotte, den nuvaerende Minister for offent-
lige Arbejder, besluttedes, at Foreningen selv skulde overtage
Forsikringen. Repraesentantskabet udvidedes under denne nye
Forsikringsform, saaledes at Veerksteds- og Remisearbejdernes
Fellesorganisation ogsaa valgte Repraesentanter. Der nedsat-
tes et Skadeudvalg til at gennemgaa Forretningsudvalgets
Afregulering af Skader, og der oprettedes en Voldgiftsdom-
stol paa tre Medlemmer, hvortil Repraesentantskabet udpeger
det leegekyndige Medlem, medens Jernbaneforeningen og
Dansk Jernbaneforbund hver velger et Medlem. Til denne
Domstol kan tilskadekomne Medlemmer appellere Forretnings-
udvalgets Afgorelser.

Forbundet garanterede efter Kongresbeslutning i 1912 en
Sum paa 5000 Kr., indtil Uheldsforsikringsforeningen under
sin kooperative Form fik samlet sig en Reservefond. Denne
Garantisum blev aldrig effektiv, og Uheldsforsikringsforenin-
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gen har under sin kooperative Virksomhed stadig kunnet
gleede sig ved foreget Tilslutning. Pensioneret Togfarer P. D.
Pedersen, der siden 1912 har veret Reprasentantskabets
Formand, afleste den 23. April 1924 ]. Friis-Skotte som For-
retningsferer, og Forbundets Forretningsferer, Ch. Petersen,
er herefter valgt som Formand for Repreasentantskabet.

IX. INDENRIGSKE OG UDENRIGSKE
FORBINDELSER

| Forbundets forste Aar var alle Bestreebelser koncentrerede
om indre Forhold. Farst og fremmest gjaldt det om at samle
Medlemmer og at knytte disse saa fast sammen i Organisa-
tionen, at den ikke skulde splittes af den ferste Modgang,
der vilde maede den.

Sin ferste Berering med fremmede Organisationer havde
Forbundet den 10. Februar 1901 ved det beremte Citymade,
hvor der protesteredes mod Trafikminister Juul Rysensteens
Optreden overfor P. D. Pedersen i Anledning af dennes
Kandidatur i Slagelsekredsen.

Straks efter dette Mede var der Planer fremme om at danne
en stor Statsfunktioneerorganisation; men disse Planer vandt
ingen Tilslutning. De fleste af de daveerende Organisationer
var for klassepreegede og splidagtige til, at en saa stor Tanke

skulde finde Jordbund.

[ 1903 dannedes Jernbaneorganisationernes Fellesudvalg
mellem Lokomotivpersonalets Forening, Jernbaneforeningen
og Forbundet med det Formaal at optage til Droftelse og
Behandling alle de Fellessager, som de tre Organisationer
enedes om at henvise dertil. Initiativet til dette Udvalgs Dan-
nelse groede ret naturligt ud af den Situation, der var skabt
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ved Udsendelsen af den ferste Forhandlingsordre (D 880),

og Begyndelsen var meget lovende, idet Fellesudvalget enedes
om Forslag vedrerende den disciplineere Rets Pleje, Syge-
kasseordningen og Lenningsbestemmelserne, der skulde til-
vejebringes paa Grundlag af Lenningsloven af 15. Maj 1903.
Havde Generaldirektionens Villighed til Forhandling om disse
Sager veret lige saa lovende, vilde der sandsynligvis have
veeret skabt de bedste Betingelser for det indledede Sam-
arbejde. Men Generaldirektionen var uvillig, og saa ebbede
Samarbejdet ud, indtil det efter de nye Forhandlingsreglers
Fremkomst atter levede op en halv Snes Aar senere.

Efter Samarbejdet mellem Jernbane-, Post-, Telegraf- og
Toldveesenets Organisationer i Etaternes Lenningsudvalg i
Aarene 1907—08 dannedes Centralorganisationerne i 1909 og
blev Berere af Forhandlingsreglerne af 4. Maj 1910, hvor-
igennem der skabtes Tjenestemandsorganisationerne en For-
fatning, som har veret Fedselshjelper for en Meengde gode
Reformer.

Omtrent samtidig med Nedsettelsen af den store Lennings-
kommission 1 1917 dannedes Fellesreprceesentationen for offent-
lige Tjenestemeend i Danmark. Foruden den Opgave at veere
vejledende med Hensyn til Lenningsprinciper under den da-
veerende Situation har denne Sammenslutning haft den mere
varige Opgave at fastslaa Tjenestemandsstandens Enhed over-
for Offentligheden, afparere de Angreb, som rettedes mod
Standen som Helhed, og at vaere Vogter for de felles Regler,
som knyttede Tjenestemandsstanden sammen ved Tjeneste-
mandsloven af 1919,

Allerede i 1901 opstod Tanken om at indmelde Forbundet
i De samvirkende Fagforbund. Tanken fedtes af den For-
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folgelse, som Administrationen iveerksatte overfor Forbundets
forste Tillidsmeend. Kebenhavns Afdeling fremsatte Forslag om
Indmeldelsen paa Kongressen i Aarhusi 1901. Men Forbundet
var den Gang for umodent. Forslaget fik ingen Tilslutning.

Efter at Forbundet i 1906 var kommen i skarp Opposition
til Generaldirektionen, fordi denne sabotterede Forhandlin-
gerne om Forbundets Merkesager og modarbejdede Kravet
om et Huslejetillezeg, fremsatte Hovedbestyrelsen for Kongressen
1906 Forslag om Indmeldelse i De samvirkende Fagforbund.
Denne Gang medte Forslaget nogen Forstaaelse; det afvistes
ikke, men henvistes til Urafstemning blandt samtlige Med-
lemmer. Havde Kongressen ikke til denne Henvisning knyttet
Betingelsen om %/ Majoritet, for at Forslaget kunde betragtes
som vedtaget, vilde det allerede den Gang vere blevet ved-
taget, idet det havde opnaaet 2828 Ja-Stemmer mod 1525 Ne;.

Fra den Tid af begyndte Fellesafdelingerne, den ene efter
den anden, at slutte sig til de stedlige Fellesorganisationer
af Arbejdere, og Kongressen i 1910 vedtog at stette Felles-
afdelingerne heri ved fra Hovedkassen at refundere dem
Kontingentet til Fellesorganisationerne indtil en nezermere
fastsat Grzense. Resultatet blev, at de allerfleste Feellesafde-
linger efterhaanden indmeldte sig i Arbejdernes Fellesorgani-
sationer. Herigennem beredtes Jordbunden for Forbundets
Indmeldelse i De samvirkende Fagforbund.

I 1918, medens Prisskruen i hurtigt Tempo beveegede sig
opad, og Dyrtidstilleegene kun langsomt og treegt fulgte bag-
efter, besluttede Hovedbestyrelsen enstemmigt at forelegge
Kongressen i Aalborg Forslag om Indmeldelse i De samvir-
kende Fagforbund. Med 116 Stemmer mod 4 vedtog Kon-
gressen at henvise Forslaget til Urafstemning. Denne Afstem-
ning, hvori 97 pCt. af Forbundets Medlemmer deltog, fik det
Resultat, at 5446 Stemmer var afgivet for Indmeldelsen, medens
1989 havde stemt imod. Indmeldelsen var dermed vedtaget
med stor Majoritet.

Selv om denne Indmeldelse koster Forbundet ekonomiske
Ofre, saa er der ingen Tvivl om, at de hertil anvendte Penge
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giver rigelig Rente, saa vist som de bidrager til at holde
Arbejdslenningerne oppe og derigennem ogsaa Tjenestemands-
lenningerne.

| de forlebne 25 Aar er denne indbyrdes Forbindelse mel-
lem Leonningsfoden i de private Erhverv og Statens Virksom-
heder bleven indlysende klar. Folketingsmand Guldbrandsen
henviste 1 1902 Banearbejderne til at blive Landarbejdere,
hvis de troede, de kunde tjene mere derved. Afdede Gene-
raldirekter Ambt gav samme Anvisning, Landstingsmand
Villars Lunn frygtede i 1908 for, at den da vedtagne Leon-
ningslov skulde drage de bedste Krefter fra de private Er-
hverv og over i Statens Tjeneste.

Disse fastslaaede Kendsgerninger har Bud til alle Tjeneste-
mend, uanset hvilken Stilling de indtager, idet Lenningerne
for alle Stillinger bygges organisk op med Lenningerne i
Bundstillingen som det bzrende Fundament.

Det forste Pust fra Udlandet traf Forbundet paa Kongres-
sen i Roskilde 1902 i Form af et Telegram fra ,7. filialen af
svensk statsbanebetjdning“ i Malme. Den 12. Januar 1906
modtoges paa et stort Mede i Kebenhavn atter Lykensknings-
telegram fra Malmg, men da var den ,7. filialen® bleven til
yavdeling Nr. 27 af Svenska Jarnvdgsmannaférbundet®.

I 1907 modtog Forbundet Indbydelse til at lade sig repree-
sentere ved det svenske Jernbaneforbunds Kongres, som af-
holdtes i Stockholm 22.—27. April. Hovedbestyrelsen mod-
tog Indbydelsen og valgte Formanden, Chr. Nielsen, til dette
repraesentative Hverv. To Maaneder senere var det svenske
Jernbaneforbund repreesenteret ved Kongressen i Fredericia
ved sin Ombudsmand Wiberg. Siden den Tid har de svenske
og danske Jernbaneforbund geestet hinandens Kongresser.

Igennem Sverige indlededes Bekendtskabet med det norske
Jernbaneforbund. [ 1909 var Chr. Nielsen Gest ved dette
Forbunds Aarsmede i Kristiania, og samme Aar var Nord-
mendene reprasenteret ved Kontorist Sandberg paa Kon-
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gressen 1 Reomersgade 22, Kebenhavn. Den gensidige Reprze-
sentation udviklede sig ogsaa her til Tradition.

Endskent Bekendtskabet imellem de skandinaviske Jern-
baneorganisationer saaledes blev indledet paa et forholdsvis
tidligt Tidspunkt, skulde det dog vare mange Aar, inden
dette udviklede sig til et planmeaessigt Samarbejde.

Initiativet hertil blev taget af det svenske Jernbaneforbund,
idet det i August 1918 indbed det norske og det danske
Jernbaneforbund til en Konference i Geteborg. Her beslut-
tedes det at danne en skandinavisk Jernbaneunion. Til at
fore denne Sammenslutning ud i Livet valgtes et Arbejds-
udvalg. Paa Grund af forskellige Omsteendigheder dannedes
Unionen dog ferst tre Aar senere og afholdt sit ferste Repree-
sentantmede i Helsingborg den 25. og 26. August 1921.

[ 1906 indmeldtes Dansk Jernbaneforbund i det internatio-
nale Transportarbejderforbund og opnaaede her igennem For-
bindelse med de betydeligste Jernbaneorganisationer i Europa.
Transportarbejderforbundet, der oprindelig havde sit Hoved-
seede i Berlin, oplestes under Verdenskrigen.

Ved Krigens Afslutning segtes Transportarbejderforbundet
genoprettet. Sekretariatet blev flyttet til Amsterdam, hvor
der i 1919 blev afholdt en Konference med det Formaal at
reorganisere Forbundet. Efter forskellige Vanskeligheder lyk-
kedes det i Marts 1920 at faa sammenkaldt en international
Kongres i Kristiania, hvortil de Organisationer, som tidligere
havde veret tilsluttet Forbundet, blev indbudte. Her blev
det besluttet paany at danne Transportarbejderforbundet og
at afholde Kongres i Genéve 1921.

Forinden denne Kongres afholdtes, blev der indbudt til en
international Jernbanekonference i London i November 1920
under Forsede af det engelske Jernbaneforbunds Formand,
H. J. Thomas, som blev Minister i Mac Donalds Kabinet, da
dette dannedes i December 1923. Her blev der slaaet steerkt
til Lyd for, at Transportarbejderforbundet maatte blive dan-
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net paa Grundlag af tre Fagsektioner: én for Jernbanemeend,
én for Semeand og én for Havnearbejdere.

Paa denne Tredeling er det internationale Transportarbej-
derforbund reorganiseret, og Dansk Jernbaneforbund staar
ligesom de ovrige Landes Jernbaneforbund indmeldt i denne
internationale Organisation.










i varetog dette Hverv, til han i 1904 valgtes til Vice-
furi formand. Ved Kongressen i 1903 var R. Rasmussen
(Kantse) indvalgt i Hovedbestyrelsen, som 1 1904 enstemmigt
valgte ham til Chr. Nielsens Afleser, og Kantse har siden
veeret Forbundets Hovedkasserer.

Det fremgaar af Forbundets forste Regnskaber, at Admi-
nistrationsvanskelighederne har veret store. Den forste Ho-
vedbestyrelse maatte ty til Kebenhavns Afdeling for at faa
et Laan paa 150 Kr., som afbetaltes med 50 Kr. forste Aar
og 100 Kr. neeste Aar.

For det nydannede Forbund var det en Livsbetingelse at
kunne ofre mest muligt paa Agitationen, dels skriftligt ved
Tryksager og Bladet, dels ved Afholdelse af det sterst mulige
Antal Agitationsmeder. Utvivlsomt er en stor Del af disse
Meder afholdt uden Rejsegodtgerelse (Dieeter), og 1 Tilfeelde,
hvor Dieter er udbetalt, er det med meget beskedne Belob.
F. Eks. viser Kassebogen fra 1900 en Udgiftspost for Tietze
for Meder i Hillerad, Roskilde og Masnedsund paa ialt —
5 Kroner.

Den betydelige Tilslutning af Medlemmer i Forbindelse
med en gennemfart Jkonomi satte dog hurtigt Forbundets
Ledelse i Stand til at anvende betydelige Beleb paa Oplys-

18
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Oversigt over gennemsnitlig Indbetaling til
Hovedkassen, Medlemsantal og Kassebeholdningens
Sterrelse i Tiden 1899—1924.

| Gennemsnitlig |

indbetalt Fremgang s
Aar Kontingent og | Medlemsantal Kasse- beholdnin
Indekud beholdnin i
pr. Maaned g
Ore Kr. Kr.

1899.. ..ol ca. 10,0 ca. 3500 592,72
1899—00.......... ca. 11,0 ca. 4800 1.688,38 2.281,10
1900—01.......... 15,8 5347 1.733,55 4.014,65
1901—02.......... 18,1 5315 2.919,39 6.933,94
1902—03.......... 18,7 4908 — 111,99 6.811,95
1903—04.......... 14,5 4901 452,96 7.264,91
1904—05.......... 15,9 5365 819,20 6.445,81
1905—06.......... 149 4917 4.557,14 11.002,95
1906—07.......... 14,9 4937 —+—2.921,83 8.081,12
1907—08.......... 22,4 5005 3.928,46 12.009,58
1908—09.......... 43,7 5139 7.648,63 19.658,21
1909—10.......... 72,9 4976 30.529,19 40.187,40
1910—11.......... 74,5 5180 14.846,47 55.033,87
1911—12.......... 74,5 5418 22.681,27 77.715,14
1912—13.......... 74,6 5539 23.939,08 101.654,22
1913—14.......... 74,7 5719 22.344,31 123.998,53
1914—15.......... 74,7 5834 19.923,52 143.922,05
1915—16.......... 75;5 6045 22.992 14 166.914,19
1916—17.......... 75,9 6738 | 30.171,48 197.085.67
1917—18.......... 77,2 7578 28.898,77 225.984,44
1918—19.......... 98,8 7802 36.558,99 262.543,43
1919—20.......... 118,5 8907 47.852,25 310.395,68
1920—21.......... 2272 10053 108.737,47 419.133,15
1921—22.......... 335,1 10187 5.254,40 424.387,55
1922—23.......... 335,1 9935 182.813,72 607.201,27
1923—24.......... 335,4 9722 321.245,40 928.446,67
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ning blandt Tjenestemeendene om Organisationens Virke og
Betydning, og dog faa et mindre Beleb tilovers til Konsoli-
dering af Organisationen.

1 1901 finder vi forste Udslag af Organisationens Forstaaelse
af sin politiske Interesse som Arbejderorganisation i FormTaf
en Udgiftspost paa Kr. 480,24 til Valgagitationen i Slagelse-
Kredsen, og i 1903 med 500 Kr. til samme Formaal.

Ogsaa meget tidlig treeffer
vi paa Udslag af Organisa-
tionens Forstaaelse af inter-
nationale og kollegiale For-
pligtelser, idet vi allerede i
1903 ydede 500 Kr. i Under-
stottelse til de strejkende hol-
landske Jernbanemzend.

Det vilde fore for vidt at
fortseette med en Gennemgang
af Forbundets Regnskaber gen-
nem de mange Aar og der
maa derfor henvises til om-
staaende skematiske Opgeorel-
ser over forskellige vigtigere
Dele af Regnskaberne.

Den nuverende Organisa-
tionsform gennemfortes sam-
tidig med Kantse’s Overtagelse af Hovedkassererposten i
1904 og vi havde da en Kassebeholdning paa 7264,92 eller
ca. 1,50 Ore pr. Medlem, medens vi pr. 30. Juni i Aar har
en Beholdning af Kr. 982998,32 eller ca. 102 Kr. pr. Medlem,
skent vi i Aarenes Leb har udbetalt til inden- og udenland-
ske Strejker og Lockout’er, Arbejdslese m. m. Kr. 672666,32.

[ 1905—06 dannedes Hjelpefonden ved en Tantiemeind-
samling, som indbragte Kr. 7531,00. I 1906—07 indkom
Kr. 6171,00, i 1907—08 Kr. 5465,00 og 1908—09 Kr. 4410,00.
Fra 1907—08 modtog Fonden direkte Tilskud fra Hovedkas-

sen, og dette er fremdeles fortsat.

R. Kantse.

Hovedkasserer.

18*
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Uddrag af Hovedkassens Regn-

g Jmbeie Tilsnd Tilskud Tilskud Tilskud Tilskud
Aar o Understottel- | til til il il
Indskud | sesfonden | Himlpefonden Reservefonden Fellesafd. Bladet
Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr.

1899........ 1.533,00
1899—00. ... 5.892,36 1.930,76
1900--01.. .. 8.467,74 3.073.24
1901—02....  9.634,05 3.251,70
190z -03. ... 9.204,30 3.999.25
1903—04.... 7.121,30 328,86 4.461,24
1904 05.... 8.583,79 2.709,35 3.725,02
1905—06. . . . 6.638,26 2.217,90 2.204,58
1906—07. . .. 8.856,75 2.979,45 3.146,42
1907—08....| 13.394,95 1.516,05 505,35  3.098,40 |  3.859,63
1908—09.... 27.129,00 4 013,40 6.493,10 3.768,90 : 3.316,50
1909—10.. .. 43.567,20 5.971,80 19.951,05 4951,16| 3.829,21
1910—11.... 46.626,75 6.216,90 21.759,15 5.206,25 3.073,42
1911—12....  48.472.80 6.457,40 22.600,90 5.407,00 2.672,58
1912—13.... 49.649,35 6.601,70  23.105,95 5.543,00 2.942,70
1913—14.... 51.271,20 6.805,50 23.819,25 5.749,75 ‘ 4.283,03
1914—15. . .. 52.322,10 6.937,60 | 20.812,80 7.587,20 4.498,29
1915—16.. .. 54.812,50 7.263,40 | 21.760,20 8.555,40 4.334,64
1916—17. . .. 61.393.55 8.085,20 . 24.255,60 9.427,25 | 5.070,47
1917—18.... 70.217,60 9.093,70 | 27.281,10 10.724,35| 6.414,34
1918—19....| 92.073,80 27.289,50 | 10.922,20 14.053,80 11.933,80 ! 11,950,16
1919—20.... 126.723,75 62.447,83 14.250,93 14.370,80 | 14.295,60
1920—21.... 276.600,15 95.951,38  20.177,63  61.393,00 20.636,60 20.117,11
1921—22....  409.735,80 122.248,00 24.449,60 122.248,00 24.559,40 19.736,21
1922—23.... 399.577,50 119.222,00  23.856,40  119.222,00 23.944,20 17.160,01
1923—24.... 391.011,25 116.565,00 23.395,00  116.555,00 23.483,00 | 14.580,11

Ialt. ... 2.280.510,80 543.713,71 | 186.004,41 645.816,25 197.182,02 | 167.926,22
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skab for Aarene 1899—1924.

) Lenning Lonning Lg?ﬁing
Admini- Diz=ter til til Viceforret-
stration Porto Tryksager A Forretnings- Hoved- ningsforer
g forer kasserer eller
. Sekretear
Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. ' Kr.
963,28 |
433,17 209,94 372,85 922,35 462,90
250,73 187,92 508,52 |  1.757,00 574,89
441,38 148,38 313,70 1.946,98 642,25 !
339,42 212,21 793,25 1.909,12 | 613,60
395,65 173,62 238,70 1.212,04 364,20
857,04 79,88 22340 | 1.461,10
459,20 49,26 327,55 1.538,95 132,40 66,20
1.007,34 209,26 913,99 2.984,63 1.050,00 150,00
2.003,13 358,99 1.473,64 3.445,12 1.300,00 266,00 |
2.059,47 314,87 1.016,25 2.,200,98 2.160,00 325,00 |
1.545,13 286,56 478,00 | 173626  2.400,00 400,00 |
1.901,72 385,95 1.045,10 | 3.216,95 |  1.200,00 400,00 |
1.745,54 34806 = 703,80 3.661,59 800,00 400,00 |
2.373,£9 420,48 714,10 2.994,19 800,00 99,75
2.916,98 404,93 1.243,97 4.145,76 799,92 500.00
3.001.66 385,08 774,98 3.758,16 800,00 500,00
3.388,60 447,97 998,84 4.583,86 800,00 500,00
3.914,14 428,91 1.439,26 4.836,31 1.600,00 600,00 |
5.566,24 1.548,46 2.588,75 6.058,75 1.500,00 750,00 |
6.211,15 628,83 1.442,60 11.011,86 1.500,00 750,00
9.21921 | 135650  5.692,40 1606246 2,150,00| 1.350,00| 2.867,36
10.855,87 1.445,41 3.855,90 21.925,06 3.000,00 1.650,00 6.063,00
9.680,96 1.543,25 739,60 13.798.39 3.000,00 1.650,00 I 5.983,00
10.587,10 1.649,65 2.311,78 21.601,74 2.500,00 1,400,00 5.277,00
9,211,13 1.685,30 610,70 7.992,14 2.500,00 1.400,00 ! 5.214,00

91.328,83 = 14.909,67 | 30.816,63 146.761,75 32.650,16| 13.782,20 | 26.704,11
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Oversigt over udbetalte
Understottelser af Hjelpefonden og Reservefonden
i Aarene 1905—24.

_ Hjeelpefonden Reservefonden
Aar
e | S Bk wr
Kr. Kr.
1905—06.......... 20 1.965,77
1906—07.......... 58 5.201,69
1907—08.......... 61 4.322,78
1908—09. ......... 66 5.237,83
1909—10.......... 57 5.323,11
1910—11.......... 95 8.374,00 |
1911—12.......... 102 7.646,00
1912—13.......... 108 7.936,95
1913--14.......... 112 8.150,35
1914—15.......... 94 7.043,71 .
1915—16.......... 117 8.193,70 |
1916—17.......... 89 6.177,21
1917—18.......... 109 7.880,00 3 140,00
1918—19.......... ‘ 127 5.430,00 24 1.165,00
1919—20.......... 67 6.816,00 12 600,00
1920—21.......... 46 6.994,00 9 500,00
1921—22.......... 69 11.470,0C 11 | 600,00
1922—23.......... 123 18.585,00 18 . 950,00
1923—24.......... 131 18.259,00 15 950,00
lalt. ... 1651 151.007.10 92 | 490500

Den, der skriver disse Linier, har gennem alle Aar veret
med til at bevilge Understottelser af Hjeelpefonden og kan
derfor bedemme, hvormegen Ned og Elendighed, Hjelpe-
fondsskemaerne bezerer Vidne om, at Sygdom kan bringe i
Medlemmernes Familie og Hjem, og det er utvivlsomt rigtigt,
at denne Del af Forbundets Virksomhed har veret en af de
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betydningsfuldeste og smukkeste, fordi den har formaaet at
hindre Sorg og Ned, ja vel endog i mange Tilfeelde skabe
Mulighed for den nedvendige Kur og Pleje for Syge. Bevil-
lingernes Sterrelse er hgjst forskellige, og Gennemsnitsbelsbet
er ca. 91 Kr. pr. Bevilling.

Retsfonden (nuveerende Reservefonden) grundlagdes i 1907
ved en Indsamling, der indbragte Kr. 4886,00 plus 167,65 neeste
Aar, og er senere opretholdt ved Tilskud fra Hovedkassen.
Dens Opgave var at skabe et skonomisk Rygsted for Med-
lemmer, der som Felge af Virksomhed for Organisationen
eller paa anden Maade blev forurettede af Administrationen,
saaledes at Oprejsning gennem en Retssag kande faas ved
Domstolene, og det er ikke ganske faa Retssager, der i
Aarenes Lob er forte for Reservefondens Regning.

| seerlig Erindring og af nyere Dato maa saaledes nzevnes
Retssagen om Statsbanernes Lejeboliger.

I Aarenes Lob er ialt i Kontingent og Indskud indbetalt af
Medlemmer ca. Kr. 2,280,000, heraf i den nuvezerende Hoved-
kasserers Tid fra 1904 ca. Kr. 2,238,000; men laegger man
hertil forskellige Indsamlinger og indvundne Renter, naar man
op til en samlet virkelig Indteegt fra 1904 af ca. 2'/> Mill. Kr.

Forbundets Regnskabsvesen er efterhaanden kommen ind
i anerkendte faste Former, revideres af statsautoriseret Revi-
sion foruden af egen Revision og er undergaaet en meget
betydelig Udvikling.

Til Bedemmelse af Omsztningen kan anferes, at den sam-
lede Driftsbalance i 1899 var Kr. 1720,00,1 1903—04 Kr. 9223,00,
men var paa sidste Regnskab ca. Kr. 745,457,00.
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XI. HOVEDBESTYRELSE OG AFDELINGER
NOGLE HISTORISKE OG BIOGRAFISKE DATA

i de foregaaende historiske Afsnit af Bogen er der kun
l i bleven Lejlighed til at nzevne ganske enkelte af de
§;;;;;;;;;;; Personer, der serlig har veeret knyttet til de Episoder
af Forbundets Historie, som deri findes skildret. Det er en
given Ting, at det Arbejde, der i de forlebne 25 Aar er ud-
fort, har hvilet paa mange flere fremragende Medlemmer,
som dels har gjort deres Indsats i Hovedbestyrelsen og dels
i Afdelingerne og derigennem gvet Indflydelse paa Begiven-
hedernes Gang. Disse Medlemmer skal mindes paa For-
bundets Jubileeumsdag i omstaaende biografiske Data, led-
saget af de paageldendes Portretter i det Omfang, det har
veeret muligt at skaffe saadanne til Veje. Af Hensyn til
Bogens Omfang maatte Opgaven dog indskreenkes til at
bringe Portretter af Afdelingernes nuveerende Formeend.

I mangfoldige Tilfeelde har Kategoriafdelingernes Formeend
tillige veeret Hovedbestyrelsesmedlemmer, og Billederne af
dem vil da findes blandt de sidst nzevnte. Vi har ikke veeret
i Stand til at skaffe Portretter af samtlige tidligere Med-
lemmer af Hovedbestyrelsen, hvoraf mange er dede og andre
afgaaede med Pension. Det har i adskillige Tilfeelde veeret
vanskeligt at faa paalidelige Adresser at gaa efter.
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1. HOVEDBESTYRELSENS MEDLEMMER I DE 25 AAR

Ledvogter /V. Christensen, Hovedgaard, 1899—05 (Portreet
Side 41).

Porter S. B. Andersen, Aarhus, 1899—1901.

Banenestformand Fischer, Skjern, 1899—1900 (Portreet
Side 41).

Skibsfyrbeder S. Jensen, Fredericia 1899—1903 (Portreet
Side 41).

Pakmester P. D. Pedersen, Kebenhavn, 1899—1905 (Por-
treet Side 47). Formand 1899—1904.

Porter Chr. Nielsen, Kobenhavn, 1899—1907 (Portrzt Side
31). Forretningsferer og Hovedkasserer 1899—1903, Vicefor-
mand 1904—06, Formand 1906 —07, Forretningsferer 1907—10.

Porter H. P. Hansen, Kebenhavn, 1899—1903 (Portreet
Side 29). Redakter 1898—1901, Neestformand 1901—03.

Porter P. J. Guldager, Aalborg,1899—1903 (Portreet Side 41).

Porter Joh. Bojsen, Odense, 1899—1900 (Portreet Side 34).
Neestformand 1899—1900, Formand for de underordnede
Funktionaerers Forening *%/1—?3/10 1899.

Banenestformand A. Petersen (Trosborg), 1899—1900,
1903—07, 1908—10 (Portreet Side 41).

Depotarbejder Gravesen, Struer, 1901—02 (Portreet Side 41).

Kondukter /. Christophersen, Kebenhavn, 1901—03, 1906—(8
(Portreet Side 164). Redakter 1901—06, Viceform. 1906—07,
Forretningsferer 1910—14.

Porter Charles Petersen, Kobenhavn, 1902—03, 1907—12,
1913—14 (Portreet Side 182). Viceforretningsferer 1907—12,
1913—14, Forretningsferer siden 1914.

Overporter H. Clausen, Odense, 1903—04 (Portreet Side 41).

Matros R. Rasmussen (Kantse), Masnedsund, siden 1903.
Hovedkasserer siden 1904 (Portret Side 275).

Porter O. Andersen, Kebenhavn, 1904—14 og siden 1915.
Viceforretningsferer siden 1919 (Portraet Side 227).

Pakmester V. P. Christensen, Kebenhavn, 1904—06. For-
mand 1904—06, Jernbane-Tidendes Ekspediter siden 1906
(Portreet Side 103). (Fortswmttes Side 288)
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A. M. Seorensen,

Porter,
Fredericia, 1899—1900,

J. Kjeldsen,
Kondukter,
Aalborg, 1900—03.

N. P. Oisen,
Depotarbejder,;
Aarhus, 1902—03.

V. Tietze,

Depotarbejder. Kbhvn.,
1899—1904. Nees'form. 1903—04.

H. Christensen,
Depotarbejder,
Nyborg, 1901—03.

J. Petersen,
(Arnvig), Kondukter
Aarhus, 1903—04’

L. P. Nielsen,
Telegrafnzstform., 1899—01

Nestform. 1900—01, 1905—06.

Bengtsen,

Bromand,

Helsinger, 1901—03.

C. Petersen,
(Rimtoft), Skibsfyrbeder,
Korser, 1903—05.



R. Hansen,
Depotarbejder,
Keobenhavn, 1904—07.

. P. Hansen,
Skibsfyrbeder,
Korser, 1905—08, 1909—10.

A. Serensen
Depotarbejder,
Aarhus, 1906—°C .

N. P. Nielsen,
(Ankerfelt) Ledvogter,
Kebenhavn, 1905—08.

N. Rasmussen,
Banetomrer,

Aarhus, 1905—06, 1911—13.

L. Nielsen,
Skibsfyrbeder,
Korser, 1905—07, 1908—09,
19 .

10—

Ditlevsen,
Baneformand,

Aalborg, 1906 —09.

_ W
J. Nielsen,

Depotarbejder,
Helsingor, 1906—03

H. P. Frederiksen,
Pakmester,
Slagelse, 1906—08.
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C. Mikkelsen,
Porter,

Odense, 19C6—10.

Voigt,
Depotarbejder,

Nyborg, 1907—10, 1915—20.

H. Jergensen,
Skibsfyrbeder
Korser, 1907—08.

Rothe-Hansen,
Togbetjent,
Aarhus, 1908—10.

S. M. Petersen,
Matros,
Fredericia, 1909—11,1912—13.

Hans Jensen,
Togbetjent,
Nyborg, 1908—10

H. Berthelsen,
(Alsbro), Depotarbejder,
Esbjerg, 1909—11.

Saren Jensen,
Ledvogter,
Charlottenlund, 1908, 1910—14.

Chr. Th. Christensen,
Banenastformand,
Brerup, siden 1909.



L. P. Magnussen
Togbetjent,
Varde, 1910—11,

Gotifredsen,
Porter,
Hasselager, 1911—15.

" C. J. Christiansen,
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P. Pedersen,
Depotarbejder,
Helsinger, 910.

Pudserformand,
Kebenhavn siden 1910.

P. S. Lund,
Skibsfyrbeder,
Fredericia, 1911—12.

A. ]. Nielsen,
Togbetjent,
Struer, 1911—15.

Chr. Frederiksen,
Depotarbejder,
Holstebro, 1911—18.

N. P. Christensen,
Porter,

Odense, 1912—20.

C. Pind,
Skibsfyrbeder,
Korser, 1912—14,
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C. F. W. Poulsen, Olsen, H. Johansen,
Matros, Baneformand, Skibsfyrbeder,
Korser, siden 1913. Aarhus, 1913—15. Strib, 1914—18, 1920—24.

C. O. Hjorth, N. C. Madsen, C. Jensen,
Togbetjent, Banearbejder, Porter,
Kebenhavn, 1914—16. Kebenhavn, 1914—24, Viborg, 1914—21.

M. Kristensen, C. F. E. Nissen, A. P. Petersen,
Togbetjent, Banearbejder, Togbetjent,
Aarhus, 1915—20. Aa'borg, 1915—20. Struer, 1916—18.



C. Fricke, J. P. Jensen,

Skibsfyrbeder, Togbetjent,
Fredericia, 1918—20. Aarhus, 1918—20.

R. Andersen, M. K. Segrensen,
Pakmester, Porter,
Aarhus, 1920—22. Vejen, fra 1920.

C. Th. Frederiksen, C. Christensen,

Banearbejder, Overporter,
Herning fra 1920. Skive, fra 1921.

Th. Skov,
Pakmester,
Kebenhavn, siden 1919

P. N. Nielsen,
Depotarbejder,
Kebenhavn, 1920—22,

R. V. Foged,
Vognpasser.
Randers, fra 1922.
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J. P. Kjeldsen, J. Pedersen, H. M. Petersen,

Pakmester, Togbetjent, Pakmester,
Aalborg. 1922—24. Viborg, fra 1922. Fredericia, fra 1924.

Togbetjent Chr. Vejre, Kbhvn, 1905—06,
1908 —10. Redakter 1906—07, Redak-
tionssekreteer siden 1907, Forbundets Se-
kreteer siden 1919 (Portreet Side 257).

Togbetjent /. L. Rodevang, Aarhus,
1905—08, 1910—19. Viceforretningsfarer
1915—19 (Portreet Side 216).

Togbetjent /. V. Jensen, Kebenhavn,
. 1910—15. Viceforretningsferer 1914—15
J. Christiansen, (Portreet Side 187).

Skibsfyrboder, o
Fredericia, fra 1924. Overporter H. Christiansen, Vamdrup,

1899—1901.
Telegrafformand P. Christensen, Odense, 1900—03.
Depotarbejder C. W. Larsen, Nykebing 1911—16.
Banenastformand /. Andersen, Kege, 1901—03.
Matros C. H. Petersen, Korser, 1901 —03.
Porter C. P. Nielsen, Slagelse, 1901—03, 1905—06.
Porter H. C. Andersen, Aarhus, 1901 —02 (Portrzet S. 41).
Depotarbejder /. Hansen, Fredericia, 1903—06.
Porter N. H. Nielsen, Horsens, 1905—06.
Depotarbejder Vilh. Rasmussen, Kgbenhavn, 1905—10.
Depotarbejder O. P. Olsen, Aalborg, 1909—11.
Depotarbejder R. P. Rasmussen, Odense, 1920—22.
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2. KATEGORIAFDELINGERNE

Banepersonalets Afdelinger.
1ste Distrikt. Formand: Banearbejder N. C. Madsen, Kbhvn.

2det ” L. Banefmd. C. Th. Christensen, Esbjerg.
" " In. Banearbejder P. M. Lund, Randers.
3die " " Banearb. Th. E. Frederiksen, Herning.

Medlemmer af Fellesbestyrelsen er foruden ovennavnte
Formend: Telegrafformand A. P. Arlstoft, Esbjerg, Bane-
arbejder S. Jorgensen, Nestved, Baneformand N. Fr. Nielsen,

Valby, (Formand) og Baneformand N. N. Vinther, Vemb.

Depotpersonalets Afdeling.

Alle Distrikter samlet i en Afdeling.

Formand: Vognpasser R. Andersen, Kebenhavn. Besty-
relsen bestaar desuden af: Vognpasser F. Frederiksen, Keben-
havn, Vognpasser P. F. Petersen, Roskilde, Pudserformand
C. Petersen, Korser, Depotarbejder R. P. Rasmussen, Odense,
Vognpasser C. Micheelsen, Fredericia, Vognpasser R. V. Foged,
Randers, Vognpasser P. A. Gravesen, Struer og Depotarbejder
J. C. Madsen, Thisted.

Sofurtspersonalets Afdelinger.
1ste Distrikt. Formand: Matros C. F. W. Poulsen, Korser,
2det og 3die Distrikt. Fmd: Bromand S.M. Petersen, Fredericia.
Foruden ovennavnte Formand bestaar Fellesbestyrelsen

af: Fyrbeder K. Johansen, Korser, Overmatros R. Kantsg,
Vordingborg, og Matros Chr. Hald, Strib.

Stationspersonalets Afdelinger.
1ste Distrikt. Formand: Overporter O. Andersen, Nerrebro.

2det , L , Overportar N.P. Christensen, Odense.
. . L . Overporter Vald. Jensen, Randers.
3die " ” Overporter C. Christensen, Skive.

Foruden ovennzvnte Formend bestaar Fellesbestyrelsen
af: Overportor Th. Petersen, Nerager, Overporter L. C. Jensen,
Aarhus, Porter M. K. Serensen, Vejen og Overporter H. C.
Nielsen, Kebenhavns Godsbanegaard.

19
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P. M. Lund, R. Andersen, N. Fr. Nielsen,

Banearbejder, Randers. Vognpasser. Baneformand.

Vald. Jensen, M. Andreassen, H. M. Christensen,
Overporter, Randers. Togbetjent, Herning. Togbetjent, Randers.

Togpersonalets Afdelinger.
1ste Distrikt. Formand: Pakmester Th. Skov, Kebenhavn.
2det ,, ” Togbetjent H.M.Christensen,Randers.
3die ,, " Togbetjent M. Andreassen, Herning.

Foruden ovenneevnte Formend bestaar Fellesbestyrelsen
af: Pakmester J. P. Kjeldsen, Aalborg (Formand), Togbetjent
N. Spelmann, Kebenhavn, Pakmester I. P. Jensen, Kebenhavn
og Togbetjent J. Petersen, Viborg.

Samtlige Kategoriafdelinger er stiftede ved Forbundets
Omorganisation i 1903. [ 2det og 3die Distrikt omlagdes Af-
delingernes Omraade ved Statsbanernes Distriktsdeling i 1916.
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Saavel Stations- som Banepersonalet har 2 Afdelinger i
2det Distrikt. Sefartspersonalet har kun 1 Afdeling i 2den
og 3die Distrikt, og Depotpersonalet kun 1 Afdeling, omfat-
tende de 3 Distrikter. (Se ievrigt Planen Side 96.)

3. MAND FRA AFDELINGSARBEJDET

Vi bringer endelig nogle Billeder af Mend, der i Tidens
Leb over en leengere Aarraekke har taget virksom Del i For-
bundsarbejdet ude i Afdelingerne. Af Pladshensyn har vi
dog veeret nedsaget til at indskreenke dette Billedstof til det
mindst mulige.

Willerup, N. P. Jacobsen, G. Schlander,

Pens. Telegrafnastformand. Rangerformand, Togferer.

Kasserer f. Stps. Afd., 1. Distrikt.

A. Haggild, H. C. Nielsen, J. P. Nielsen,
Pens. Overporter, Esbjerg. Overportar, Maskinpasser, Kbhvn.
Nastform. i Stps. Afd., 1. Distrikt.

19*
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4. FALLESAFDELINGERNE

Koebenhavns Afdeling, stiftet 16. Oktober 1896. Formand:
Togbetjent S. F. Nielsen. Afdelingens ferste Formand var
Porter A. Olsen.

Klampenborg Afdeling, stiftet 25. Februar 1899. Formand:
Banenastformand O. J. Olsen. Afdelingens forste Formand
var Porter I. P. Hansen.

Hillerad Afdeling, stiftet 18. December 1898. Formand:
Banearbejder A. Jorgensen. Afdelingens forste Formand var
Porter A. F. Jensen.

Helsingor Afdeling, stiftet 12. November 1898. Formand:
Pakmester P. Steck. Afdelingens forste Formand var Porter
T. Lange. .

Roskilde Afdeling, stiftet 10. Maj 1899. Formand: Over-
porter H. J. Hansen. Afdelingens forste Formand var Porter
N. Christiansen. !

Kage Afdeling, stiftet 1. August 1899. Formand: Vogn-
passer Oluf Olsen. Afdelingens forste Formand var Bane-
arbejder J. Andersen.

Nestved Afdeling, stiftet 16. September 1899. Formand:
Porter N. ]J. Hjortse. Afdelingens forste Formand var Depot-
arbejder H. A. Andreasen.

Masnedsund Afdeling, stiftet 7. Marts 1899. Formand:
Matros Harry Petersen. Afdelingens forste Formand var
Porter K. K. Jensen.

Nykebing Falster Afdeling, stiftet 11. November 1899.
Formand: Overporter N. Nielsen. Afdelingens forste For-
mand var Kondukter L. P. Thomsen.

Gedser Afdeling, stiftet 15. December 1904. Formand:
Matros N. P. C. Jacobsen. Afdelingens faorste Formand var
Skibsfyrbeder H. J. Jergensen.

Holbek Afdeling, stiftet 31. Marts 1899. Formand: Porter
A. Jensen. Afdelingens forste Formand var Porter N. F.
Jorgensen.

Kalundborg Afdeling, stiftet 22. Januar 1899. Formand:
Togbetjent H. V. Johansen. Afdelingens forste Formand var
Porter L. C. Petersen.



Togbetjert S. F. Nielsen,
Kebenhavn.

Pakmester C. P. Stech,
Helsingor

Porter N. J. Hjortse,
Nzstved.

i 18

Matros N. P. C. Jacobsen,

edser.
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Banenastfm. O. J. Olsen, Banearb. A. Jergensen,
Klampenbo: g. Hillered.

:

Vognpasser Oluf Andersen,
Roskilde. Kege.

Overporter H. J. Hansen,

Overporter N. Nielsen,

Matros Harry Petersen,
Nykebing F.

Masnedsund.

Togbetjent H. V. Johansen.

Portar A. Jensen,
Holbzk. Kallundborg.
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Ringsted Afdeling, stiftet 1. Marts 1900. Formand: Porter
I. V. Nielsen. Afdelingens forste Formand var Porter
C. M. Kirkegaard.

Sore Afdeling, stiftet 9. Marts 1912. Formand: Porter
H. K. Thygesen.

Slagelse Afdeling, stiftet 22. Juni 1899. Formand: Porter
O. K. Larsen. Afdelingens forste Formand var Porter
P. Nielsen.

Dalmose Afdeling, stiftet 23. Januar 1921. Formand: Porter
L. P. Andersen. Afdelingens forste Formand var Porter
H. V. Jergensen.

Korser Afdeling, stiftet 18. Maj 1899. Formand: Togbetjent
J. C. Serensen. Afdelingens forste Formand var Porter
H. F. C. Hansen.

Nyborg Afdeling, stiftet 15. December 1899. Formand:
Togbetjent C. V. Christensen. Afdelingens ferste Formand
var Kondukter Hans Jensen.

Odense Afdeling, stiftet 24. September 1898. Formand:
Baneformand J. P. Pedersen. Afdelingens forste Formand
var Porter Johs. Bojsen.

Assens Afdeling, stiftet 8. September 1918. Formand: Porter
N. H. Esbensen.

Strib Afdeling, stiftet 19. Oktober 1899. Formand: Porter
V. H. Andersen, Ejby. Afdelingens ferste Formand var
Porter S. C. Petersen.

Fredericia Afdeling, stiftet 26. Oktober 1898. Formand:
Togbetjent E. Todbjerg. Afdelingens forste Formand var
Porter A. M. Serensen.

Vejle Afdeling, stiftet 19. Marts 1899. Formand: Over-
porter A. C. Petersen. Afdelingens farste Formand var
Overporter A. P. Mortensen.

Horsens Afdeling, stiftet 26. November 1898. Formand:
Overporter ]. Dideriksen. Afdelingens forste Formand var
Banearbejder N. P. Pedersen.



Porter 1. V. Nielsen,
Ringsted.

Porter L. P. Andersen,
Dalmose.

o A

Baneformand J. P. Pedersen,
dense.

Togbetjent E. Todbjerg,
Frederica.

Porter H. K. Thygesen,
Sore.

Togbetjent J- C. Serensen,
Korser.
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Porter O. K. Larsen,
Slagelse.

Togbetjent C V., Christensen,

Nvborg.

Porter N. H. Esbensen,
Assens.

Overporter A. C. Petersen,
Vejle.

;Porter V. H. Andersen,
trib.

Overporter J. Dideriksen,
Horsens.
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Skanderborg Afdeling, stiftet 27. December 1899. Formand:
Togbetjent N. Pedersen. Afdelingens ferste Formand var
J. P. Pedersen.

Aarhus Afdeling, stiftet 1. Januar 1899. Formand: Tog-
betjent H. Petersen. Afdelingens ferste Formand var Porter

S. B. Andersen.
Ryomgaard Afdeling, stiftet 1. Februar 1900. Formand:

Banearbejder J. Pedersen. Afdelingens ferste Formand var
Porter S. Andersen.

Randers Afdeling, stiftet 27. Juli 1899. Formand: Pak-
mester M. Th. Serensen. Afdelingens forste Formand var
Overporter Gjerlev.

Hobro Afdeling, stiftet 26. November 1898. Formand:
Overporter M. K. Jensen. Afdelingens ferste Formand var
Porter L. C. Laustsen.

Aalborg Afdeling, stiftet 20. November 1898. Formand:

Pakmester ]J. P. Kjeldsen. Afdelingens farste Formand var
Porter P. ]. Guldager.

Naorre-Sundby Afdeling, stiftet 5. Oktober 1919. Formand:
Overporter J. N. Brogaard.

Hjorring Afdeling, stiftet 12. Juni 1900. Formand: Porter
C. Christensen. Afdelingens forste Formand var Overporter
H. Christiansen.

Frederikshavn Afdeling, stiftet 10. December 1899. For-
mand: Togbetjent J. A. Jensen. Afdelingens forste Formand
var Kondukter S. P. Pedersen.

Langaa Afdeling, stiftet 12. November 1899. Formand:
Overportar A. Petersen. Afdelingens forste Formand var
Porter M. Christensen.

Viborg Afdeling, stiftet 15. Februar 1899. Formand: Porter
M. Mikkelsen. Afdelingens forste Formand var Stationsbud
Holm Jensen.

Skive Afdeling, stiftet 4. Juni 1899. Formand: Banefor-
mand J. N. Jensen. Afdelingens farste Formand var Porter

A. P. J. Larsen.



Togbetjent N. Pedersen,
Skanderborg.

Pakmester M. Th. Sorensen,
Randers.

Overporter J.N. Brogaard,
Nerre-Sundby.

Overporter A. Petersen,
langaa.
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Togbetjent H. Petersen,
Aarhus.

Overportor M. K. Jensen,
obro.

Porter C. Christensen,
Hjerring.

Porter M. Mikkelsen,
Viborg.

Banearbejder J. Pedersen,
Ryomgaard.

Pakmester J. P. chldsén,
Aalborg.

Togbetjent J. A. Jensen,
Frederikshavn.

Baneformand ]. N. Jensen,
Skive.
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Nykebing Mors Afdeling, stiftet 8. August 1900. Formand:
Togbetjent A. C. Rasmussen. Afdelingens forste Formand
var Overporter Brendum.

Thisted Afdeling, stiftet 3. September 1899. Formand: Tog-
betjent N. Chr. Christiansen. Afdelingens ferste Formand
var Pakmester F. Christensen.

Struer Afdeling, stiftet 20. September 1899. Formand:
Togbetjent K. A. B. Damskov. Afdelingens forste Formand
var Vognpasser P. A. Gravesen.

Vemb— Holstebro Afdeling, stiftet 21. September 1899. For-
mand: Porter H. L. Todbjerg. Afdelingens forste Formand
var Porter N. C. Arbs.

Ringkebing Afdeling, stiftet 16. Februar 1919. Formand:
Togbetjent P. Lybak-Hansen.

Skjern Afdeling, stiftet 10. December 1899. Formand: Tele-
grafarbejder N. A. Petersen. Afdelingens forste Formand
var Banenzestformand H. F. Fischer.

Varde Afdeling, stiftet 10. September 1899. Formand:
Porter E. T. Jergensen. Afdelingens ferste Formand var
Pakmester R. Rasmussen.

Esbjerg Afdeling, stiftet 10. Oktober 1898. Formand: Tog-
betjent A. Serensen. Afdelingens forste Formand var Pudser-
formand Thomsen.

Ribe Afdeling, stiftet 12. Maj 1921. Formand: Togbetjent
J. L. Christensen. Afdelingens forste Formand var Bane-
arbejder Ebbesen.

Kolding Afdeling, stiftet 5. Marts 1899. Formand: Bane-
arbejder Fr.Petersen. Afdelingens forste Formand var Porter
J- P. Schmidt.

Grindsted Afdeling, stiftet 3. November 1918. Formand:
Overporter S. Iversen. Afdelingens forste Formand var
Banenastformand N. K. J. Bjerre.

Brande Afdeling, stiftet 10. Oktober 1915. Formand: Porter
A. Olesen. Afdelingens forste Formand var Togbetjent
Bruun Christensen.
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Togbetjent A. C.Rasmussen, Togbetjent N, Chr. Christiansen, Togb. K. A. B. Damskov,
Nykobing Mors. Thisted. Struer.

Porter H L Todbjerg, Togb. P. Lybaek-Hansen, Telegrafarb. N. P. Petersen,
Vemb—Holstebro, Ringkebing. Skjern.

Porter E. T. Jergensen, Togbetjent A. Serensen, Togb. J. L. Christensen,
Varde. Esbjerg. Ribe.

Banearbejder Fr. Petersen, Overporter S. Iversen, Porter A. Olesen,
Kolding. Grindsted. Brande.
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Silkeborg Afdeling, stiftet 20. Juli 1899. Formand: Porter
A. A. Gamborg. Afdelingens forste Formand var Ledvogter*
Harring.

Herning Afdeling, stiftet 28. Januar 1900. Formand: Tog-
betjent N. P. ]. Nielsen. Afdelingens ferste Formand :var
Porter Fischer.

Aalestrup Afdeling, stiftet 24. November 1912. Formand:
Porter Th. Mikkelsen. Afdelingens forste Formand var Bane-
naestformand J. P. Thomsen.

Vamdrup Afdeling, stiftet 11. Oktober 1899. Formand:
Porter S. M. Christensen. Afdelingens forste Formand var
Overporter H. Christiansen.

Bramminge Afdeling, stiftet 3. September 1899. Formand:
Porter J. O. Jensen. Afdelingens ferste Formand var J. P.
Klingenberg.

Tinglev Afdeling, stiftet 31. Juli 1920. Formand: Pakmester
J. C. Vaarmark. Afdelingens forste Formand var Pakmester
Hermansen.

Aabenraa Afdeling stiftet, 1. August 1920. Formand: Over-
porter P. C. O. Nielsen, Rade Kro. Afdelingens forste For-
mand var Togbetjent N. C. Nielsen.

Senderborg Afdeling, stiftet 29. August 1920. Formand:
Baneformand J. W. Nielsen. Afdelingens forste Formand var
Pakmester L. H. Kielstrup.

Haderslev Afdeling, stiftet 3. August 1920. Formand: Over-
porter F. A. Lorenzen. Afdelingens ferste Formand var
Overporter S. C. Serensen.

Bredebro Afdeling, stiftet 20. December 1920. Formand:
Banearbejder A. N. Schmidt. Afdelingens ferste Formand
var Overporter O. ]. Pedersen.

Tonder Afdeling, stiftet 28. November 1920. Formand:
Overporter R. Bach. Afdelingens forste Formand var- Tele-
grafformand K. Kjeldsen.
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Porter A. A. Gamborg, Porter N.P. J. Nielsen, Porter Th, Mikkelsen,
Silkeborg. Herning. Aalestrup.

Porter S. M. Christensen, Porter J. O. Jensen,
Vamdrup. Bramminge.

Pakmester J, C. Vaarmark, Overporter P. C. O. Nielsen, Baneform. J. W. Nielsen,
Tinglev. Aabenraa. Senderborg.

Overporter F. A. Lorentzen, Banearbejder A. N. Schmidt, Overporter R. Bach,
Haderslev. Bredebro. ’ Tender.
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4. DANSK JERNBANEFORBUNDS KONTORER
Da P. D. Pedersen den 23. Oktober 1899 valgtes til For-

mand for Forbundet fandtes der intet Kontor. Kovedkasserer-
og Sekreteervirksomheden boede til Huse i Forretningsfarer
Chr. Nielsens private Lejlighed, to smaa Verelser i Prins
Jorgensgade 2 B, 3. Sal. Jernbanetidendes Redaktion fandtes
i H. P. Hansens 5. Sals Kuvistlejlighed i Absalonsgade 19,
hvor De underordnede Funktionerers Forening, som Organi-
sationen indtil 1899 kaldtes, ogsaa afholdt Hovedbestyrelses-
meder.

Fra 1. Januar 1900 fik Forbundet sit eget Kontor, et
sneevert Et-Fags-Verelse 1 Reverdilsgade 8 paa 2. Sal. |
1903 flyttedes Kontoret til Reverdilsgade 6, Stuen, og i 1904
ud til den da nyvalgte Formand N. P. Christensen, Sdr.
Boulevard 50, 4. Sal. 1 1906, da Chr. Nielsen valgtes til
Formand, flyttede Kontoret til Istedgades Kirkeplads 6. For-
bundets Kontordame Fru Jorgensen knyttedes til Virksom-
heden i dette Kontor i Foraaret 1907.

Allerede i 1907 maatte man opgive at ngjes med et Veerelse
som Kontorlokale, og man lejede da et 2-Verelsers Kontor-
lokale 1 Istedgade 3, hvor en snzver og mark Korridor afgav
Plads for det ret omfattende Arkiv. Fru Christiansen overtog
da Rengeringen af Forbundets Kontor og har haft den siden.

Med de voksende Forretninger baade indadtil og udadtil
og den rent kontormessige Behandling af Sagerne blev ogsaa
dette Kontor for sneevert. 1 1913 flyttede Kontoret til Isted-
gade 30, Stuen, hvor de fire Verelser fordeltes saaledes: et
Ekspeditionskontor, et Kontor for Forretningsforeren, et
Kontor for Kartothek, Destribution m. m. og et Lokale for
Arkivsager.

Den 15. Maj 1922 flyttede Kontoret til den af Forbundet
erhvervede Ejendom, Halmtorvet 4. Til Kontoret er nu for-
uden Forretningsforeren knyttet Sekreter Chr. Vejre, Pak-
mester Skowv, Overporter H. C. Nielsen og Fru C. Jorgensen.



V ! hvor Medlemmer af vort Forbund udever deres dag-
i lige Gerning. Vort forste Billede viser en Banekolonne
under et Skinneleftningsarbejde, der vel er en af de mere
typiske Situationer fra Baneafdelingens isvrigt mangeartede
Virksomhed. Det er jo paa denne Afdeling, at Keorsels-
sikkerheden i Ordets bogstavelige Forstand hviler, idet den
har Ansvaret for, at Skinnevejen, hvorover Togene farer, i
enhver Henseende er som den skal veere.

Baneformeend, Neestformznd og Banearbejderne — Kolon-
nernes faste Personale — kommer jo saa godt som aldrig i
Forbindelse med det store Publikum, der kun af og til har
Lejlighed til at se Liniens Folk fra Kupévinduet, naar Toget
haster forbi. Men i de Ojeblikke udferes der ifelge For-
holdenes Natur intet effektivt Arbejde ved Sporene. En
Rigsdagsmand, der aabenbart ikke har veret seerlig klogtig,
gav en Gang sin Opfattelse af Baneliniens Arbejdere Udtryk
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i, at de saagu altid stod i Huvilestilling over ,Skovleskaftet®,
naar han kerte forbi. Rigtigt er det naturligvis, at disse
Tienestemand, som forevrigt saa mange andre af Jernbanens
Folk, benytter Ojeblikket under en Togpassage til et lille
ufrivilligt Hvil.

Men Liniens Arbejdere skal heller ikke vurderes fra Kupé-
vinduet. De skal iagttages ved en Skinneudskiftning eller

under et andet vigtigt Sporarbejde i det korte Mellemrum
mellem Togene. Saa arbejdes der iniensivt derude, saa
beregnes der roligt og klart i Bevidstheden om, at disse
Strenge, hvorover et Togs tusindtonsveegtige Treen om faa
Oieblikke skal dundre med en Fart af op til 90 km i Timen,
maa veere lagt og fastspigret med Kyndighed og den aller-
starste Samvittighedsfuldhed og Akkuratesse.

Ogsaa Banernes Bevogtningstjeneste, Ledvogtning og Straek-
ningseftersyn udferes af Banetjenestens Ansatte, og ligger
sikkert under deres vagtsomme Ujne.
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Vore Folk ude paa Linien er sig deres Ansvar for Togenes
sikre Fart bevidst, og Banernes Historie vidner om, at deres
Ansvarsfelelse og Paalidelighed er havet over enhver Tvivl.

Men forevrigt skal Baneformanden og hans Folk kunne
noget af alt. De skal kunne asfaltere en Perron, udfere
Broleegningsarbejde ved en Overkersel, de maa ikke vige
tilbbage for et lille Stykke Temrerarbejde — og, om det

tsm.,;.;% ,wpéf s s

kreeves, gore Nytte for en Smed. ,Kolonnemanden“ skal,
som man vil forstaa, veere, hvad man i Sportsverdenen kalder

en ,al round Mand*“.

Til ,Kolonnen“ gaar der i det hele taget ofte Bud efter
Assistance, og Henvendelsen er aldrig forgeeves.

Signaltjenesten, der sorterer under Baneafdelingen, har det
for Togsikkerheden overordentlige betydningsfulde Arbejde
og Tilsyn med Signaler, Blokapparater, centralaflaasede og
centralbetjente Sporskifter, Telegrafledninger med Apparater
m. v. Paa vort Billede ser vi en Telegrafarbejder, der er

2
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balanceret op i en Signalmast, hvor han skal foretage et
Reparationsarbejde.

Paa Billedet ser det ud, som om der holder et Tog ved
Signalet. Det er dog lidt misvisende, thi Toget var i ret
betydelig Fart, da Fotografen tog sin Plade, paa hvilken der
ievrigt ogsaa ses en Draisine, som lige er ankommen ude fra
Linien, bemandet med Folk fra Signaltjenesten. Koretoijet er
nu kastet af Sporet af Hensyn til Togpassagen.

Om Signaltjenestens Folk geelder det i det hele taget, at
de skal have Fingrene rigtigt anbragt paa ,Skaftet“, som
det hedder; dertil skal de vere nsje fortrolig med de mange
fine Mekanismer i de moderne Sporskifte- og Signalapparater,
som de stadig skal tilse og holde i Orden. Det er en meget
vigtig Del af Banernes Sikkerhedstjeneste, som en paalidelig
og regelmessig Toggang i hej Grad er afheengig af.

Vort nezeste Billede viser en Stationstjenestemand under
sin Tjeneste i en Blokpost. Posten her er Vigerslev Kryds-
ningsstation. Overporteren staar just ved den Blokknap,
der spillede saa skeebnesvanger en Rolle for 5 Aar siden, da
Aftenekspressen (et Seertog) fra Korser paa Grund af en
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fejlagtig Deblokering bagfra kerte ind i Tog 168, der und-
tagelsesvis var standset ved Posten for at optage et Barn,
som var faldet ud gennem en Kupéder.

At passe en saadan Post er tilsyneladende et saare behage-
ligt Arbejde. Men under intersiv Toggang, som falder ind
visse Tider i Dognet, hviler der et meget stort Ansvar paa
disse Folk. Tjenesten kreever hurtigt Omdemme, en intens

Opmerksomhed og stor Konduite. Heldigvis har disse Egen-
skaber sjelden svigtet, og hvor der er indtruffet Ulykker
paa Grund af et Ojebliks Fejldispositioner, for hvilke de paa-
geldende maa bede hele deres Liv, er det tilstreekkeligt
konstateret, at Fejlen ikke skyldes skedesles Handlen, men
at en Reekke ulykkelige Omsteendigheder i det afgerende
Oieblik har spillet ind paa en merkelig skeebnebestemt Vis
og fremkaldt Katastrofen.

Vort neeste Billede fra Stationspersonalets Virksomhed viser
en Rangersituation paa en sterre Banegaard. Vi synes, at
disse 2 Billeder er mest typiske for Stationstjenesten, der jo

21%
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iovrigt spaender over mange Felter, som Varehustjeneste,
Sporskiftetjeneste, Signalgivning, Rejsegodsekspedition m. m.
Men skulde alle disse Tjenestearter illustreres nogenlunde
fyldigt, vilde vort Billedstof svulme op i uforholdsmeessig
Grad.

Rangerpladsen er Maalet for enhver ung rask Jernbane-
mands Streeben. Ogsaa her skal der tenkes klart og handles
hurtigt. Der skal til visse Tider arbejdes med en Anspen-

delse af Nerver og Muskler, som kun krzves faa Steder. Til
Gengeld kan der ogsaa forekomme smaa hyggelige Pauser,
hvor Maskinen holder stille og Rangerpersonalet soler sig
paa en Skraaning eller om Vinteren, naar Blesten bider,
samles oppe paa Rangermaskinen foran Fyret.

Men er Arbejdet ude paa Rangerpladsen et frit Liv, der
nok kan tiltale en ung Mand, saa er det jo til Gengeld det,
der kraever sine mange Ofre — det er jo desveerre ikke
sjeeldent, at en Kammerat segner paa Rangerpladsen og enten
mister Livet eller, hvad der ofte er veerre, sin Forlighed.
Men Rangerarbejdet maa fortseettes, fraset dets Farer, det



309

er en integrerende Del af Jernbanetjenesten — ja, en Betin-
gelse for den hele Jernbanedrift.

Vi kommer herefter til et Billede fra Togtjenesten. Tog-
betjenten under sin farefulde og navnlig om Vinteren ube-
hagelige udvendige Billettering. Dette Arbejde udenpaa det
frembrusende Tog forekommer nu lidt mindre hyppigt, idet
der jo i de senere Aar er anskaffet en Del Vogne med Side-
gang. Men den udvendige Billetteringstjeneste er dog langt
fra en Saga blot paa vore Baner. Hver Time, ja vi kan vel
sige, hvert eneste Minut i Dagnet, Dag som Nat, balancerer .
en eller flere af vore Medlemmer langs Togets Trinbredt
for at udfere denne udsatte Billetteringstjeneste, der kreever
baade Fysik og Nerver hos sine Mend. Billetteringstjenesten
er jo imidlertid kun en Side af Togtjenesten, som jo tillige
omfatter Togferertjeneste, Pakvognstjeneste og Rangerings-
tjeneste m. v. Togtjenesten er vel den af al Jernbanetjeneste,
som mest vender ,Ansigtet mod Publikum, det er derfor
af betydelig Interesse saavel for de Rejsende som for Etaten,
at denne Tjeneste udferes saa punktlig, hurtig og indsigts-
fuld som overhovedet mulig. Det gelder naturligvis for al
Jernbanetjeneste, men Togtjenestemanden er i sit neere For-
hold til Publikum mere end nogen anden sin Etats Repree-
Sentant, og paa Grundlag af hans Optraeden, bliver ofte hele
Etaten bedemt af Offentligheden.

Fra det farende Personale paa Land vender vi os imod
Seens farende Folk. De danske Statsbaner har jo som
bekendt en ret betydelig Flaade af Feerger, der forbinder
vore af Sunde og Belter mange afbrudte Banelinier. Intet
andet Land i Europa har en saa betydelig Feergetrafik, og
det kan sikkert med Rette havdes, at baade vort Feerge-
materiel og Personale er det bedst mulige. Herom vidner
ogsaa den Kendsgerning, at der i vor Feergefarts Historie er
meget faa Uheld og ikke en eneste Ulykke af storre Om-
fang. Vort Billede fra vore Sefolks Virksomhed viser en
Rorgezenger (Overmatros) ved sit Rat paa en Fearges Bro

paa Vej fra Kebenhavn til Malme. Af hele Billedet vil det
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fremgaa, at Situationen er foreviget i Magsvejr — en sken
Augustdag, hvor Sundet laa blankt og glat som et Gulv.
Under disse Forhold er det jo let at sejle og ligetil at
udfere Arbejdet saavel ved Rattet som andet Sted paa
Dakket. Men det er ikke altid, at de danske Farvande
viser sig saa smilende.
Det hzender jo stun-
- dom i merke Storm-
neetter, at Fergen
hugger i Seen saa-
| ledes, at det endog
kan blive nedvendigt
at purre de Rejsende
ud af Sovevognene,
og disse foruden de
normale Fortejninger
maa have ekstra Sur-
ringer af sveere Tros-
ser fra Deekket et Par
Gange over Vognta-
get. Naar Sg efter Se
under saadanne For-
hold velter ind over
Vogne og Skibsdak
skal vore Safolks Virk-
somhed bedemmes —
thi da er de ude for
et Arbejde, hvor en
Tern paa et Par Timer rigeligt vejer Dagens Sejlads i Mags-

——

vejr op.

Men ogsaa under Skibets Daek arbejder vore Folk. De ses
kun sjeeldent. Undertiden kan et sort svedigt Ansigt titte
frem over Deaekket for at ,aande“. Og ,Synet“ kan vel frem-
kalde et lille Hvin fra en rejsende ung Dame, der tilfeeldigt
i Halvmerket bliver det var. Men der er ogsaa varmt der-
nede, dybt inde ved Fergens Hjeerte, hvor Skibsfyrbederen



31

skovler Kul ind i Fyrenes rede Gab. Temperaturen er i
Reglen paa ca. 50 Gr. Celsius.

Vi havde oprindelig teenkt os at bringe et Billede fra disse
Mznds Arbejdsplads, men vi opgav det, da et almindeligt
Fotografi kun
giver et daar-
ligt Indtryk af
et Skibs Fyr-
rum. Kun en
Malers Pensel
og en Digters
Pen vil veere
istand til at
fremtrylle dette
moderne Hel-
vede, hvor halv-
nogne kulsveer-
tede Mend ar-
bejder, saa Sve-
den hagler.

Nu er dette
Arbejde joikke
et seerpraeget
Jernbanearbej-
de, men detind-
gaar 1 Stats-
banepersona-
lets Virksom-
hed, fordi vi nu
en Gang har de mange Overfarter og den ret store Flaade af
Feerger, som et hgjst nedvendigt Led i dansk Jernbanedrift.

Fra de farende Folk paa Se og Land vender vi os paany til
et stationzert Personale: Depotpersonalet, af hvilket Pudser-
formeend, Magasinformend, Vogn-, Maskin- og Magasinpas-
sere samt de som Tjenestemeend ansatte og aflennede Depot-
arbejdere er Dansk Jernbaneforbunds Medlemmer.
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Vort Billede viser en Depotarbejder foran et Lokomotivs
aabne Regkammer; men det giver iovrigt kun et hgjst ufuld-
steendigt Billede af denne Gruppe Tjenestemaends Virksomhed.

Kort udtrykt, er Arbejdet i Lokomotivdepoterne at serge
for, at Maskinerne er i brugbar Stand, naar Lokomotiv-
personalet kommer for at hente dem til Tjeneste i Driften.
Maskinerne skal naturligvis veere rene, opfyrede, smurte, for-
synede med Kul og Vand ect., forinden de forlader Remisen,
og det er af stor Betydning og en hejst nedvendig Betryg-
gelse for Driften, at dette Arbejde udferes preecist og nej-
agtigt.

Den af Depottjenestens Mand, der er bedst kendt af Offent-
ligheden, er ubetinget Vognpasseren — Manden med Ham-
meren paa det lange Skaft. Denne Hammers Klang paa
Hjulene, som paa en festlig Maade blander sig med Kupé-
derenes Smeld, Togpersonalets Avertering og Avisdrengens
Raab, danner den muntre Jernbanesymfoni, som er kendt
af enhver Rejsende.

Men ikke ret mange Rejsende ved, hvad Hammerens
egentlige Mission er og at dens korte Slag paa Hjulbanda-
gerne er et vigtigt Led i Sikkerhedstjenesten. Vognpasseren
kan preecis here paa ,Tonen“, om Materiellet er i Orden,
og haender det, at en Tone lyder lidt skurrende, underseges
Hjulet neermere; thi da er der Tegn paa Brud. Et saadant
Brud paa en Hjulbandage er jo en meget farlig Ting, og den
paagzldende Vogn maa gjeblikkelig udsettes af Toget. Men
Vognpasseren skal ogsaa ved sin Gennemgang af Toget, der
jo ofte skal veere tilendebragt under en saa kort Holdetid
som 1 a 2 Minutter, i det hele taget have Jjnene med sig;
han skal ogsaa se, om der er lese Bremsesaaler — en saadan
Tingest kan, om den falder af under Farten, meget let frem-
kalde en Afsporing — og om der i nogen Henseende er
noget at bemearke ved Togets Underdel, dets Koblinger,
Bremseindretning m. v.

Som man af dette lille Uddrag af en Vognpassers Virk-
somhed vil se, er det en ikke uveesentlig Del af Sikkerheds-
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tjenesten, der hviler paa disse Folks Agtpaagivenhed og
Kendskab til deres Fag.

Vi har her forsegt at kaste nogle Strejflys over vort For-
bunds Medlemmers Virksomhed — deres Arbejdsplads.

Om alle Billederne geelder det, at de er taget under de
mest gunstige Arbejdsvilkaar. | Marke og Taage er Arbejds-
situationerne andre og betydelig vanskeligere.

Naturligvis kan Beskrivelsen paa den ringe Plads, der er
levnet i Jubileeumsskriftet, kun blive knap og kort. Men vi
fandt, at nogle Ord om Faget var berettiget i denne Bog,
hvis egentlige Opgave jo er en Omtale af Organisationens
Arbejde gennem de 25 Aar.

Vi ter med Sikkerhed sige, at Jernbanemanden holder af
sit Fag med hele dets dirrende Liv, dets Speending og Farer.
Paa hans Arbejdsplads kan det tunge Ansvar overfor Rej-
sende, Gods og Materiel tegne sine alvorlige og manende
Skygger; men Bevidstheden om dette Ansvar giver til Gen-
geeld sine Maend megen Arbejdsgleede og skaber hos dem
Bevidstheden om deres Veard i Samfundets Liv. Ogsaa den
personlige Risiko — Faren for eget Liv og Ferlighed —
meder ofte Jernbanens Mand paa hans Arbejdsplads. [ de
25 Aar, vort Forbunds Historie omfatter, er 280 af vore
Kammerater og Organisationsfeeller segnede mellem Skinnerne
1 Dedens blodige Favntag, og et noget sterre Antal mistede
deres Feorlighed.

Her paa denne Plads ved vort Forbunds Jubileeum udtaler
vi et: ALre veere de drzebte Kammeraters Minde, ligesom vi
1 ZErbedighed mindes dem, der blev meerket for Livet under
deres Gerning. — Det var vel som Regel nogle af de dyg-
tigste Folk og bedste Kammerater, der blev indhentet af
Fagets Risiko — af Arbejdets Fare. Og i vore Minders Bog
skal disse Me&nd, de dede som de, der endnu lever, indtage
en seerlig Plads.

Men kan vor Gerning mere end de flestes end fere sine
Mand mod Deden, saa er den i sig selv det levende, spil-
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lende Liv. Nat som Dag dirrer Hjulene mod Skinnernes
Staal, Signalerne lyser, vekslende med advarende redt og
Haabets grenne Farve, der hos os betyder: Kom frit. Tele-
grafen tikker sine knappe Meddelelser fra Station til Staticn
og Linieklokkerne kalder. Banerne hviler aldrig. Gennem
vort Samfundslegeme banker Trafikens sterke Pulsslag Dag
som Nat. — Og vi er Trafikens Tjenere.




Forbundets Ejendom,

Halmtorvet Nr. 4 Kebcnhavn.
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