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Instruktionsbok

for

DIESELMOTORER
SERIERNA

D 400 - D 600 - D 800

Andre upplagaii

SCANIA-VABIS



Storsta renlighet ar absolut nodvandig vid

allt arbete ined dieselmotorn, sarskilt vid

justering av insprutningspump och spridare.

Pafyll aldrig ofiltrerat bransle!

Rengor smorjoljefiltret vid varje oljebyte.

Stockholm 1945
ZeLterstrom & Persson, Boktryckeri A.-B.

•4559*'

\_J enna instruktionsbok galler for Scania-Vabis dieselmotorer D401,
1)402, D604, D801, D802 och D804. Konstruktionsuppgifter och spe-
t-ifikationer i denna instruktionsbok a'ro icke bindande, utan vi
f'orbehalla oss ratt att utan foregaende meddelande fiiretaga de
iindringar, som vi anse lampliga.

Dieselmotorn a'ger manga utomordentliga fordelar framfor for-
gasaremotorn, men dessa fordelar kunna komma till sin fulla ratt
endast om motorn agnas den ratta omsorgen. Denna bok ar utarbetad
till tjanet at agare av Scania-Vabis dieselmotorer for vilket andamSl
dessa an anvandas. Vi kunna ej tillrackligt kraftigt papeka vikten
av att vara auvisningar noga foljas, da i annat fall den dyrbara
dieselutrustningen kan taga obotlig skada. Om, a andra sidan, vara
anvisningar foljas och endast specialutbildad personal tillates gora
omstallmngar eller taga isar dieselutrustningens detaljer, kommer
motorn att under mjhiga tusen mil arbeta oklanderligt. Del bar
praktiken visat.

Foljande korta rad bora la'ggas pa minnet.

Kor in vagnen och motorn forsiktigt.
Var noga med branslets rening och rengb'r filtren ofta.
Hall motorn ren — tva'tta med pensel och fotogen och an van d
aldrig traesel till motorn.

Lat endast specialutbildad personal utfora arbeten pa diesel-
utrustningen.

Ett eventuellt fel skall repareras sa snart som mojligt — ome-
tlelbar reparation ar billigaste reparationen.
Hall arbetsplatsen ren.
Anvand endast Scania-Vabis reservdelar.

Sodertalje i december 1945.

AB SCANIA-VABIS
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liild I. 4-cylindrig dieselmotor

ALLMANT

DIESELMOTORNS PRINCIP

Efter ett mer an femtioarigt utvecklingsarbele star dieselmotorn
nu pa hojden av vad den moderna tekniken f. n. kan aatadkomma.
Scania-Vabis bar noggrant foljt denna utveckling och aven verksamt
bidragit till densamma. Med de i denna bok beskrivna motortyperna
kan fabriken darfor erbjuda en dieselniotor fullt jamforlig med
varje annan i marknaden forekommande dieselniotor for liknande
andamal. Pa goda grander vanta vi,att dieselmotorn skall bli fram-
tidens motor, och bland skalen ha'rfbr kunna vi framlialla dess laga
briinsleforbrukning ocb enkla, driftsakra konstruklion.

Ett flertal av forgasarmotorns omtaligaste organ saknas pa diesel-
motorn, i det att varken forgasare eller timdsystem erfordras. Prin-
cipen for dieselmotorn innebar namligen, att vid inloppstakten en-
dast luft insuges, vilken vid det darpa foljande kompressionsslaget
sammanpressas sa kraftigt, att dess temperatur bverstiger det anvanda
branslets antandningstemperatur. Mot kompressionsslagets slut in-
sprutas branslet, varvid detsamma omedelbart antandes ocb det dar-
vid genom temperat^^rhojningen alstrade trycket driver kolven nedat
i cylindern.

Da branslet ej beho'ver "forgasas" ftirran inuli cylindern, erford-
ras ej nagon forgasare, och da antandningen av bransleluftbland-
ningen sker "automatiskt" vid insprutningen, blir ett tandningssystem
obehovligt. Den elektriska iippvarmningsanordning, som i form av
glodstift a'ndock finnes pa motorn, anvandes blott vid startning och
a'r i b'vrigt ej i funktion.

Scania-Vabis dieselniotor ar en forkammarmotor, d. v. s. forbran-
iiingsrnmmet a'r uppdelat dels i den ovanfor kolven befintliga delen
av cylindern, dels i ett mindre rum ovanfor cylindern kallat forkam-
maren, Denna konstruktion a'r grunden till den osedvanligt lugna
gangen bos var dieselmotor.



ARBETSSATT
Scaiiia-Vabis dieselmotorer a'ro fyrtakts forkammarmotorer med

toppventiler. Branslet insprutas genom en spridare i forkammaren,
som genom kanaler star i forbindelse med cylindern. I forkamma-
ren finnes ett elektriskt glodstift, som underlattar start av kail
motor.

Bransleinspmtningen ombesorjes av en pump, som bar ett piuiip-
element for varje motorcyUnder. Den insprutade branslemangden
regleras av undertrycket vid motorns spjall,

Arbetsforloppet ar foljande:
1. Inloppstakten. Inloppsventilen oppnar strax fore ovre dod-

punkten. Dd kolven gar nedat, insuges enbart luft i cylindern genom
luftfiltret.

2. Kompressionstakten. Liiften i cylindern komprimeras kraf-
tigt och pressas in i forkammaren, dar den pa grund av forkammar-
kanalernas riktning erhaller en starkt virvlande rorelse. Vid kom-
pressionen upphettas luften till en temperatur, som ar hogre an
branslets antandningstemperatur. Under slutet av kompression^tak-
ten insprutas branslet finfordelat i en konisk strale. Branslet for-
angas i den beta luften i forkammaren, och en del antandes och
forbrannes, varvid trycket i forkammaren okar.

3. Arbetstakten. Genom tryckstegringen i forkammaren biases
det aterstaende branslet —- buvndparten — genom kanalerna ut i
cylindern, dar det blandas med den upphettade luften och forbran-
nes fullstandigt. Vid den ha'rav orsakade tryckstegringen pressas
kolven nedat, varvid det nyttiga arbetet utfores. Kolvens bastighet ar
lag i borjan av slaget, varfiir trycket i cylindern till en borjan stiger
sa hogt, att utstrtimningen ur forkammaren bromsas upp. Da kolven
ror sig nedat, sjunker trycket i cylindern, sa att utstromningen ur
forkammaren kan fortsatta. Genom denna successiva forbranning i
cylindern erhalles en jamn och stotfri kraftpaverkan pa fcolven,
och motorns gang blir tyst.

4. Avloppstakten. Avloppsventilen oppnar vid slutet av arbets-
takten, och avgaserna pressas ut av kolven under avloppstakten.
Strax efter ovre dodpunkten stanger avloppsventilen.

Bilfl 2. 8-cylindrig dieselmotor fran vanster

1. Motorskylt
2. Generator
3. Insprutningspump
.(. Oljcsump
5. Ventilationsriir
6. Viittenpump

7. Oljematsticka
8. Oljepafyllningsanordning
9. Glodstift

10. Spridareh&llare
11. Luftfilter



HUVUDDATA

Typ

Max. varvtal per minut

D401

4
110
136

5,17

2000
80
28
19

D402

4
115
136

5,65

2000
90
33
19

D604

6
115
136

8,47

2000
135

49
19

D801

8
110
136

10,34

2000
160

57
19

D8021)

8
115
136

11,30

2000
180
66
19

O 804')

8
115
136

11,30

2000
180
66
19

') Typ D802 och D804 ha samma data, men arc utforda med insprutaing,*-
pumpen pa vanster respektive hiiger sida.

"l tterligare tekniska uppgifter finnas i slutet av boken.

BESKRIVNING AV MOTORN
ALLMANT

Scuniu-Vabis dieselmotorer aro 4-, 6- eller 8-cylindriga, Cylinder-
partiet ocli ovre delen av vevhuset aro gjutna i ett stycke, cylinder-
blocket, med saten for de utbytbara cylinderfodren. Upptill tackas
cylindrarna parvis av cylinderhuviiden. Den 4-cylindriga motorn liar
salunda 2 cylinderhuvuden, den 6-cylindriga 3 och den 8-cylindriga 4.
I dessa aro forkamrarna insatta. Varje cylinderhuvud ar tackt av
eii ventilkapa till skydd for ventilmekanismen.

Pa motorns framsida sitter en kapa for transmissionshjulen, pa
sidan finnee inloppsroret, forsett med luftfilter och baktill ar svang-
hjulskapan fastsatt.

Motorer i vagnar med servobromsar iiro iinlingen forsedda med en
vakuumpump eller med en kompressor, som jamte flakt, generator
och vattenpump drives med kilremmar. Insprulningspumpen drives
med en axel fran transmissionen.

Motorn monteras i chassiet framtill och pa sidorna vid svanghjuls-
kapan samt bakom vaxelladan i mjuka gummikuddar.
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Bild 4. Tvarseklion av dieselniotor
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5) (4) (6)

Bild 5. Schema for di-agning av cylinderhuvudets Jiultar

CYLINDERHUVUD
Cylinderhuvudet kan demonteras for inslipning av ventiler och

rengoring av forbranningsrummen. Ventilerna aro monterade hang*
ande i cylinderhuvudet (toppventiler),

Da ett cylinderhuvud varit borttaget, skall man, innan det iiion-
(eras, tillse, att tatningsytorna hos suval cylinder soni cylinderhuvud
saint packningen aro oskadade och absolut rena, Aven sma smuts-
partiklar kunna fororsaka otatheter.

Tiitningsytorna bora ej bestrykas med schellack, vattenglas, grafit
eller dylikt.

Forsiktighet maste iukttagas, da packningen fores ned over pinn-
skruvarna.

Nar ett cylinderhuvud ar pasatt, dragas forst muttrarna la'tl,
varvid man bdrjar med muttrarna i mitten av cylinderhuvudet
tbild 5) och drager sedan vaxelvis muttrarna till hoger och vanster
ut mot cylinderhuvudels bada jindar. Drag alltid mot varaudra
diagonalt beliigna muttrar. Efter denna forsta atdragning foljer en
andra och en tredje, tills cylinderhuvudet sluter tatt. Alia muttrar
niaste vara kraftigt och lika hart atdragna. Momentnyckel bild 6
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Bild 6. Dragning av cylinderhuvudmuttrar med momentnycfcel

(dragningsmatare) bor anvaiidas, och denna skall visa 110—125 fot-
pund eller 15—17,5 kgm.

Sedan niotorn korts varm, atdragas muttrarna annu en gang, vilket
upprepas, da niotorn korts nagon dag. Efter denna sista atdragning
bor aven ventilspelet justeras.

For provning av cylinderhuvudpackningen fyller man kylaren med
vatten. Man kontrollerar darefter, om gasblasor uppstiga ur kyl-
vattnet, nar niotorn gar och ar varm. Denna kontroll kan utforas
annu battre, om en annan person varierar motorns bastighet, Om
gasblasor uppstiga ur kylvattnet, ar cylinderhuvudpackningen ota't,
och gaserna sla igenom densamma. I sadant fall maste packningen
utbytas.

1 en urborrning i cylinderbuvudet ar fb'rkammareii insatt, kvar-
hallen av en fastmutter fbild 7). 1 denna fastmutter ar spridar-
hallaren sedan fastgangad. Forkammaren star medelst i botten bor-
rade kanaler i forbindelse med cylinderns kompressionsrum. I for-
kammarens sida finnes vidare ett hal for glodstiftet, som ar fastskru-
vat i cylinderhuvudet.

Forkamrarna i niotorn behb'va ytterst sallan demonteras. Om
motorns effekt skulle avtaga trots felfri insprutningspump och fel-
fri spridare samt god kompression, bora aven forkamrarna under-

Tryckror
Bricka

Tryckrorsmutler

Lackoijering
Ldckoljenippel

Pockning
Lackoljeror

Justeringsbricka

Spridarhallare
Forkammarmutter
Kopplingsmutter

Glodstift

Stromskena
Isolator

Stromskena

Mutter

Forskruvning

Justerskruv

Fjader
Tryckpfatta

Tryckstav
Spridarenal
Spridore
Cylinderhuvud
Forkammore

Bild 7. Sektion av spridare och forkamniai'e

sokas. Delta bor under samma forutsattningar aven ske, om for-
branningen ar otillfredsstallande och starkt rokbildande. For detta
arbete bor en kompetent verkstad anlitas. Vid demonteringen av en
forkammarinsats niaste forst bransleledningen och lackoljeledningell
borttagas fran spridarehallaren. Likaledes maste motsvarande glod-
stift uttagas. Sedan spridarhallaren lossats med en passande skruv-
nyckel, utskruvas forkammarfastmuttern. Darefter uppdrages for-
kammaren med ett specialverktyg (bild 8 och 9). I demonterat skick
kan forkammaren latt rengoras och undersokas.

Till skillnad fran en del andra forkammarkonstruktioner bar
var den fordelen, att varje forkammare bestar av ett stycke och latt
kan uttagas ur cylinderhuvudet, utan att kylvattnet behover avtappas.

14 15



Bild 8. Ui'tlragare till fdrkammare
1. Fiirkammare 3. Mutter
2. Bygel 4. Skruv

Bild 9. Anvandning av urdragarc (V) till forkanimarc

16

CYLINDERBLOCK OCH OLJESUMP
Cylinderblocket omfattar cylinderpartiet och b'vre delen av vev-

huset, som aro gjutna i ett siycke.
Cylinderpartiet a'r fb'rsett med saten for cylinderfodren, vilka aro

s. k. "vata foder", dvs. deras yttersidor aro direkt omspolade av kyl-
\'attnet, varigenom kylningen blir mest effektiv. Fodren aro utbyt-
bara och utforda av specialgjutjarn med stor alitstyrka samt bearbe-
lade pa bada sidor. Tatningen mot vevrummets inre sker genom tva
varme- och oljebesta'ndiga guinmiringar.

Vid demontering av fodren borttagas sava'I cylinderhuvud som
oljesump. Kolv ocb. vevstake lyftas, sedan vevstaksoverfallet demon-
terats, varefter cylinderfodret urdrages medelst en gpecialanordning
(bild 10 och 11), Om motorn a'r fullstandigt demonterad, kan man
mojligen avlagsna fodret genom att forsiktigt sla pa ett trablock, som
anbringas over nedre anden av ifragavarande foder.

Bild 10. Demontering av cylinder foder med urdragareverktyg
1. Cylmderfodei-
2. Urrlragare

17



Bild 11. Urdragare for cylinderfoder

1. Dragplatta
2. Lankbult med mutter
3. Dragskruv
4. Platta
5. Kullager
6. Mutter
7. Hylsa

Fore monteringeii rengores fodret grundligt och forses med nya
gummiringar, vilka hestrykas med sapa, Darefter nedtryckes fodret
for hand sa langt del gar. Da skall dess overkant sta 0,00—0,02 mm
over cylinderblockets ovre plan.

Nedre delen av blocket utgor vevhnsets ovre del, pa vilken en
stor del av motorns huvudelement aro monterade. Den nedre delen
av vevhuset utgor samtidigt oljebehallare och skyddskapa. Om denna
demonteras, bli de fiesta inre detaljerna atkomliga.

VEVAXEL MED LAGER
Vevaxeln, som ar utford av hardat specialstal, ar rikligt dimen-

sionerad och borrad for trycksmorjning av vevstakslagren. Lager-
tapparna aro ythardade. Vevaxeln ar statiskt och dynamiskt balan-
serad for att giva motorn en lugn och vibrationsfri gang. Den ar

3 4 5 6 7 8 9 10
Bild 12, Vibrationsda'mpare

11

1. Remskiva
2. Friktionsskiva
3. Framrc skiva
4. Bussning
5. Talningsring

6. Bakrc skiva
7. Friktionsskiva
8. Klamkona
9. Nav

10. Oljeavkaslare

11. Kugglijul
12. Styrtapp
13. Fja'der
14. Skruv

18 19



lagrad i cylinderblocket med ett lager pa vardera sidan av vevsta-
karna. Den 4-cylindriga motorn har alltsa fern ramlager, den 6-
cylindriga sju och den 8-cylindriga nio lager.

Vid franire anden av vevaxeln ar en vibrationsdampare faslsatt, sa
att motorn inom granserna for sitt varvtalsomrade blir fri fran skad-
liga vibrationer (bild 12),

Da saval ramlagergangar som vevtappar aro ythardade,behbva de
sallan slipas om. Vid omslipning skall denna goras i intervaller om
0,2 mm, for vilka passande lager finnas hos oss. En total nedslipning
av hbgst 2 mm a saval ramlager- som vevtappdiametrarna ar till-
laten.

Ramlagerskalarna aro utforda av stal eller rb'dmetall med vitme-
talKnlagg. Lagerytorna aro finarbetade.

VEVSTAKAR
Vevstakarna aro av hbgklassigt varmebehandlat specialstal i I-

sektion. Vevstakslagren aro av blybrons for att kunna tala belast-
ningen i en dieselmotor. Kolvlappsbussningen ar av brons.

Vevstaksmuttrarna skola atdragas val, tills marken a mutter och
vevstake passa mot varandra (bild 13). Om momentnyckel anvandes,
skall atdragning ske med 90—105 fotpund eller 12—-14 kgm. Mutt-
rarna fa ej bytas inbordes utaii skola placeras pa sin iirsprungliga
plats liksom vevstaksbnltarna.

KOLVAR
Kolvarna aro av lattmetall. Genom att de givits stor langd, blir

forslitniiigen av dessa ocb cylindervJiggarna mycket liten. A varje
kolv (bild 14) finnas fyra kompressionsringar ocb en oljering ovan-
for samt en oljering nedanfor kolvtappen (summa 6 ringar).

Nya motorer med 115 mm cylinderdiameter levereras utan nedre
oljeringarna pa kolvama. Da motorn blivit sliten kan man satta pa
dessa, varigenom oljefiirbrukningen minskas.

Kolvtappen skall ha noggrann loppassning i vevstaken och ska]]
latt kunna iiitryckas i kolven, sedan denna uppvarmls till ca 75° C.

Omslipning av cylinderlopp bor fb'retagas vid en nedslitning pa
0,30—0,35 mm och kolv av overdimension insattas. Nya kolvringar
skola insattas, da spelet i sparet bverstiger 0,3 mm.

20

Bild 13. Vev- och
1. Kamaxel
2. Vevstakens overfall monteras med

siffran inlill motsvarande siffra
pa vevaxeln

3. Tillvei-kningsnummer
1. Smiirjoljeror till ramlager
ii. Ramlagrets itvcrfall inontcrus med

siffran intill motsvarande siffra
pa eylindcrblocket.

ramlager underifMn
6. Hal for smoi-jolja lill vatlenpunip
7. Vevaxel
8. Vevslaksniutleni drages tills ma'i'kcna

sta mitt for motsvarande marken pa
bulten.

9. Denna siffra anger vevstakens vikt
10. Vevstaksovei-fall
11. MSrkena mitt for varandra

Da den i vevrummet omkringkastade oljan kommer i berbring
med kolvens heta innersida och speciellt den varmaste delen, top-
pen, har den benagenliet att branna fast och bilda koksavlagringar.
Om for tjock olja anvandes och motorn dessutom kbres hart, dvs.
blir mycket varm, paskyndas sadan koksbildning. Dessa koksav-
lagringar aro varmeisoleraiide och binda darfbr va'rmet i kolvtoppen,

21



som harigeiiom blir onormalt uppbettad och liitt kan forstoras
genom sprickbildning.

Man maste darfor tillse, att kolvarna hallas rena. Efter 50 000 km
kiirning bora kolvarna tagas upp for rengoring och vid strang kor-
ning redan efter 30 000—40 000 km.

Bild 14. Dieselmotorkolv
1. Vevstake 7, 8, 9 och 10. Kompressionsringar
2. Kolv 11. Fel placering av kolvringsopp-
3. Oljering ningcn. Oppningarna skola vridas
4. Kolvtapp frdn kolvtappen odi fb'rdelas om-
5. Lasring vaxlande pa ena och andra sidan
6. Oljering av kolvcn

Vid uttagning av kolvar avmonteras cylinderhuvud och oljesump.
Darpa lossas vevstakarnas overfall, varefter kolvar med vevstakar
kunna skjxitas lit ur cylindrarna.

KAMAXEL OCH TRANSMISSION
Kamaxeln ar av satthardat specialstal. Den 4-cylindriga motorns

kamaxel bar tre, den 6-cylindriga fyra och den 8-cylhidriga fern
lager av brons. Samtliga lager aro trycksmorda.

Bild 15. Transinissionshjulens markning

7. Insprutningspumpens drivhjul
8. Mellanhjul
9. 0-markt kugg i 0-markt kugglucka

1. Oljepumpens drivhjul
2. Vevaxelns kugghjul
3. Kamaxelns drivhjul
4. 5 och 6. Tryckdubb for

axiell fjaderbelastning

Kamaxeln kan latt demonteras framat, nar Iransmissionskapan
borttagits. Kammarna fa harvid under inga omstandigheter stota mot
lagren.

Saval kamaxeln som bransleinsprutningspumpen drives fran vev-
axeln med tystgaende kuggvaxel over ett mellanhjul (bild 15).
^mbrjoljepumpen, som ar monterad pa vevaxelns framsta overfall,
drives direkt fran vevaxeln med snedskurna kugghjul, Transmis-
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sionshjulen a'ro markta for installningeii: 0-miirkt kugg passar i 0-
markt lucka for kamaxeldrivningen och 0-markt kugg i 0-markt
lucka for branslepumpen. Kugghjulen demonteras med hjalp av
avdragareverktyg (bild 16).

Vattenpump, generator, flakt och vakuumpiimp eller kompressor
drivas av jnsterbara kilremmar av gummi.

Bild 16. Demontering av transinissionshjul med avdragare

VENTILER OCH VENTILMEKANISM
Ventilerna aro monterade hangande i cylinderhuvndet och ha

30° saten. Avloppsventilerna aro utforda av varmebesta'ndigt spe-
oialstal, inloppsventilerna av viirmebehandlat stal.

Ventilerna bora vid hard koriiing slipas var 20000;e kilometer
eller oftare, om sa erfordras. Slipning av ventil och sate skall ske
med specialmaskiner. Inelipning i ventilsatet gores darefter med fin-
kornig pasta. Otata ventiler medfora hog hransleforbrukning.

Ventilerna erhalla sin rorelse fran kamaxeln genom ventillyftare,

tryckstanger och vipparmar. De senare aro fbrsedda med juster-
skruvar for installning av spelrummet mellan ventil och vipparms-
aiide. Inatallningen skall utforas, da motorn ar varm. Som tomgangs-
varvtalet for dieselmotorer bor vara relativt hogt for att motorn
skall ga lugnt, sker msta'Hningen, sedan motorn stannats — efter att
forst ha korts varm. Man vrider sedan vevaxeln med hjalp av start-
motorn sa langt, att respektive inloppsventil stanger samt ungefar
ett kvarts varv ytterligare och gor instalhlingen av cylinderns bada
ventiler i detta lage. En van motormekaniker kan dock utfora install-
ningen aven da motorn gar i tomgang.

Da cylinderhuvudet varit avtaget, finjusteras ventilspelet i sam-
band med muttrarnas efterdragning.

Ventilernas spelrum bor da och da kontrolleras. Detta skall vara
0.20 mm pa motorer med gjutjitrnsblock och 0,30—0,35 mm pa

Bild 17. AnvSndning av vrntilfjadertryckare (V)
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motorer med sihiminblock. Med motorerna foljer ett slitsmatt med
blad med 0,15, 0,20 och 0,30 mm tjocklek. Installningen pa motorer
med gjutjarnsblock gores sa att 0,20-bladet natt och jarnt men 0,15-
bladet latt kan inpassas. Pa motorer med siluminblock gkall 0,30-
bladet kmina inpassas relativt lalt.

Om spelrummet ar for litet, blir ventilen otat, och de heta gaserna
branna ventilen och minska dess livslangd, Vid for stort spelrum
jninskas ventilernas oppningstider, vilket sanker moloreffekten. Det
ar dock battre med en aning for stort spelrum an tvartom.

Vid demontering eller inslipning av ventilerna maste foret mot-
svarande cylinderlmvud avtagas. Muttrarna for cylinderhuvudet
lossas medelst specialnyckel ocli cylinderhuvudet lyftes. Harvid bor
man tillse, att packningen icke skadas. Medelst en ventilfjadertryc-
kare nedtryckes ventilfjaderbrickan (bild 17), sa att den delade

Bild 18. Mftrkning a svanghjulet
ovrc dodpimkt for l:a och 4:e cylindern

10 till vanster anger iia'r inloppsventilen oppnar for l:a cylinderri
10 till hoger anper nar avloppsventilen sliinger for l:a cylindern

sLoppkonan kan borttagus fran ventilspindeln, varefter sava'l fjadrar
.-om ventil aro fria for demontering.

Montering sker i omvand ordning.
Ventilerna aro forsedda med dubbla fjadrar. Man bor tillse, att

dessa alltid aro raka och ha ratt langd samt i iivrigt aro i fullgott
skick,

Ytterfjaderns fria langd far ej understiga 76 mm.
Innerfjaderns fria langd far ej understiga 70 mm.
Vid demontering av enbart fjadrarna behover ej cylinderhuvudet

avlyftas, men kolven i den cylinder, over vilken fjadrarna skola
demonteras, skall atallas i sitt ovre dodpunktslage, sa att ventilerna
ej falla ned i cylindern.

Innan fjadrarna monteras, skall man kontrollera, att fjaderlagena
aro rena samt fjaderbrickor och stoppkonor felfria.

Pa svanghjulet finnas foljande marken instamplade for motorns
iiistallning.

Bild 19. Markning a sva'nglijulet
P Insprutningen hiirjar (36°^—40° f. o. d.)
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For 4-cyI. motor: , \r ovre dodpunkt for l:a och 4:e cyl.
4J

For 6-cyl. motor: ,-[ betyder ovre dodpunkt for l:a och 6:e cyl.

For 8-cyl. motor: 0 betyder ovre dodpunkt for l:a och 8:e cvl.o| •
Dessutom finnas foljande marken, som hanfora sig till l:a cylin-

deru:
10 fore ovre dodpunktsmarket betyder inlopp oppiiar.
10 efter ovre dodpunktsma'rket betyder avlopp stanger.
P anger bransleinsprutningens borjan.

INLOPPSROR OCH SPJALLHUS
Motorns inloppsror ar fastskruvat pa cylinclerhuvudena och for-

sett med ett eller tva luftfilter. Efter filtret finnes ett spjallhns
ibild 20), med ett luftspjall (A, bild 21) for indirekt reglering av
bransleinsprutningen. Spjallhuset (B) ar med en rorledning (C)
forbundet med insprutningspumpens vakuunlregulator, som bestam-
mer den insprutade branslemangden. Regulatorns membran (F) pa-
verkas harigenom av undertrycket vid spjallet (A).

Foraren reglerar luftspjallet A med en "gaspedal" sa, att spjallet
oppnas, nar storre kraft erfordras for att driva vagnen. Harigenom
minskar undertrycfcet i rorledningen till regulatorn och mera bransle
tillfores motorn.

Vid full belastning ar undertrycket mycket ringa, och regulatorn
a'r da installd for maximalt bransleinsprutniiigsslag. Varje cylinder
far harvid full fyllning av luft, Vid minskad belastning av motorn
blir undertrycket storre, emedan forareii darvid minskar spjallb'pp-
ningen, vilket medfor, alt bransleinsprutningen avbrytes tidigare,
sa att motorn far mindre bransle for varje pumpslag. Den i varje
cylinder insprutade branslemangden blir salunda ratt avpassad i
forhallande till erforderlig motoreffekt.

Konstant varvtal for ett bestamt lage av spjallet erhalles vid given
belastning av motorn darigenom att varje okning eller minskning

Bild 20. Spjallhus med luflfilu-.p av olj
6. Filterinsats av koppamll
7. Oljebehallare
8. Spjallhus
9.
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av varvtalet medfor motsvarande okiiing respektive minakning av
undertrycket vid spjallet. Delta medfor i sin tur en motsvarande
andring av branslelillforseln, sa att ett konstant varvtal halles.

Vid tomgang ar spjallet tillslutet sa nar eom pa en obetydlig
springa, vars storlek kan justeras genom en stallbar anslagsskruv. Det
uppkommande stora imdertrycket paverkar branslepumpens regu-
Jator, sa att endast obetydligt med bransle insprutas.

Motorns maximala varvtal — harvid ar spjallet naslan f'ullt oppet
— regleras automatiskt genom spjallhusets venturirorform. Da vid
delta spjallage varvtalet tenderar att oka, vaxer undertrycket i
spjallhuset, varvid insprutningen av bransle minskas. Aven nu halles
pa del satt, som ovan beskrivita, ett konstant varvtal for given
belastning av motorn. Uppat installes varvtalet genom att spjallets
rorelse begransas av en lasl installningsskruv. Fabriken maximerar
varvtalet till 2000 varv per mimit och plomberar installninggskruven.

LUFTFILTER
Inloppsroret ar fiirsett med ett eller iva avtagbara luftfilter. Luft-

fillrel ar av oljebadtyp. Rengoring av filtret maste ske med regel-
bimdna mellanrum, emedan motorn lamnar minskad effekt, om
filtret ar smutsigt. Damm, som kommer in i forbranningsrummet
verkar som slipmedel, vilket framkallar en stark slitning av cylind-
rarna.

Ett igensatt luftfilter iikar undertrycket i inloppsroret, sa att in-
sprutiiingspumpens vakuumregnlator borjar reglera vid for lagt
varvtal.

Vid filter med oljebad (bild 20) kommer luften in genom den
ringformade springan emellan yttervaggen och locket vid filtrets
overkant. Luften strommar sedan nedat mot oljebadets yta, varvid
de tyngre dammpartiklarna iippfangas av oljan (bild 22). Luf-
ten suges darefter upp genom filterinsatsen av kopparull, medta-
gande en viss mangd olja, varigenom insatsen standigt halles fuktig.
I delta oljefuktade filter kvarhalles aven del finaste damm, sa att
endast ren luft kommer in i motorn.

Efter 2 000 km och vid strang korning oftare, isartages filtret och
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Bild 22. Sektion av luftfiltcr med oljebad

msatsen tvattas i bensin. Oljebehallaren rengores och 0,5 liter ren
motorolja pafylles. Anvand aamma olja som i motorn.

Metallspaneii i filter av oljebadtyp behover ej doppas i olja, erne-
dun det standigt tillfores olja fran behallaren av den genomstrom-
mande Inftcn.

BRANSLESYSTEM
Branslet euges fran braiisletanfcen av en matarpump forsedd med

forfilter och iryekes sedan genom ett finfilter till insprutningspum-
pen. Denna apriitar in branslet genom spridarna i forkamrarna.
Returolja fran finfiltrets overstromningsventil aterfores till tanken
genom en sarskild rorledning.

Braiisletank
Bransletanken ar i bollen forsedd med en sil for branslet. Silen

bor ibland skmvas bort ocb rengiiras, varvid tanken samtidigt skoljes
ren.

Matarpump

En matarpump, monterad pa sidan av iusprutningspumpen, suger
branslet fran tanken genom ett med pnmpen sammanbyggt forfilter
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i grovfilter) och pressar det vidare genom ett annat storre filler (f in-
f i l l e r ) till insprutningspumpen.

Matarpumpen ar utrustad med haiidmatningsanordning, vanned
bransleaystemet kan fyllas, om tanken blivil tomd (bild 25). Den
fjaderbelastade kohen i matarpumpen drives av kamaxeln i insprnt-
ningspnmpen.

Branslet pressas till finfiltret av kolvfjadern, varigenoin trycket i
ledningen ej kan oversliga det varde, som bcsla'mmes av fjjiderkraf-
lon, aven om bra'nslematningen sknlle hindras.

Rr angle filter
For filter

Forfiltret bestar av ett finmaskigt metalltradsnat, vari grtivre
fororeningar och vatten franskiljas, samL en demonterbar behallare
for fororeningarna. Forfiltret bor rengoras senast efter 3 000 km. Se
[ i l l all behallaren kommer i ratt la'ge vid monteringeii, sa alt luft ej
kail komma in. Alia forskrnvningar pa matarpumpens sugsida bora
oeksa tillses for att forhindra luftlackor.

Behallarens packning bor bytas atminstone ett par ganger om aret.

Mnjilter (bild 23)
Finfiltret bestar av en behallare med en filterinsats. Branslet fran

matarpumpen kommer in i behallaren tipptill, passerar genom fil-
lerinsatsen och gar till insprutningspumpen genom avloppet i behal-
Jarens botten. Nedtill pa behallaren finnes ett slamavlopp med
j>ropp. Filterbeliallaren ar forsedd med en overstromningsventil,
som astadkommer ett mindre overtryck i branslesystemet samtidigt
som filter ocli sugledning bli kontinuerligt luftade. Overloppsoljaii
riiiner tillbaka till bransletanken. Pa behallarens lock finnes en
liiftningsskruv,

Filterinsatseii (bild 24) bestar antingen av speciellt ntformade
tiltrerpapperskivor (cellfilter) eller av tva sorters filtplaltor.

Cellfilterinsatsen bor bytas sa snarl motoreffekten minskar eller
djest var 5000:e km. Om val renat bransle pafylles i tanken kan
dock filterinsatsen anvandas betydligt langre korstracka. Ar filtrel
igenaatt marker man delta pa att motorn visar benagenliet att



Bild 23. Finfillrr

1. Korledning till insprutningspump
2. Rorledning fran niatarpump
3. Lock
4. Lockets fastmutter
5. Ltiftningsskruv

6. Overstromningsventil
7. Returledning till bransletank
8. Filtcrbehfillare
9. Propp for slamavtappning
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1 2
Bild 24. Insatsci- for f infi l ter
1. Insats av filtplatlor

M. Mutter
2. Cellfilterinsats (filtrerpappersskivor)

?tanna, da pedalen trampas ned. Da filtret skall bytas, tommes be-
hallaren ocli locket demonteras varefter insatsen lyftes npp. Harvid
sliinges titloppet automatiskt medelst en liylsa, sa att smuts ej kan
komma in i ledningen till insprutningspumpen.

Filtplatteinsats tages isar var 200():e km och varje filtplatta tvat-
tas noga i bensin, fotogen eller brannolja. Aven for dessa filter galler
att korstrackan mellan tva rengoringar kun vara langre, om val renat
briinsle anvandes. Fororeningar, soni ej losas av dessa amnen, knnna
borttagas genom tvattning med hett vatten och sapa samt aceton
(en eller tva ganger per ar). Sa smaningom bli filtplattorna forbrn-
kade och maste utbytas mot nya.

Slam och vatten i finfiltret bor emellan&t avtappas, medan mo torn
ar i gang.

35



liilcl 25. Inspralningspump

1. Matarpnmp
2. Propp for matarpunipens

inloppsvenlil
3. Avloppsror for spillolja
4. Fin-filter (grovfilter)
5. Drivaxelkoppling
6. Handtag for handpuinpning
7. Stopphavarm
8. Inslallningsskruv for tomgangsfjailer
9. Anslutning for vakuumledning

I'ran spa'Illius

10. Smorjkopp for vakuumn'giilutor
11 och 12. Luftningsskruvar
13. Rorledning fran f inf i l tcr
14. Stopp for reglerstang
15. Inspektionslncka
16. Riirlediiing till finfilter
17. Matwticka for smiirjolja
18. Propp for malarpumpeiis

utloppsventil
19. Spannskruv
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Overtrycket i finfiltret besLa'mmes av overstronmirigsventHen och
skall uppga till 0,5—0,7 kg/cm2. Trycket kan kontrolleras, om en
manometer skruvas i lialet for luftningsskruven. Ar det for lagt
eller for hogt, skall ventilen rengtiras samt ventilf jadem undersokas
och bytas, om den liar slappnat. Motorn gar oja'mnt i tomgang och
vid sma belastningar, om insprutiiingspumpen matas med for lagt
tryck.

Insprutningspump
Tnsprutningspiimpen (hild 25) liar fyra, sex eller atta purapele-

ment, ett for varje motorcylinder. Den ar monterad pa molorns ena

Bild 26. Tva'rsektion av insprulningspiniip

1. Lasmutlcr for 2 5. Rulle pa kolvlyftare
2. Jiislcrski-uv for lyflare 6. Kamaxel
3. Pumpkolv 7. Sinorjfilt
4. Kolvlyftare 8. Bottensfcruv
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sida. Pumpeii liar till Utppgift att genom spridarna till varje cylinder
i ratt tidpunkt trycka in den faranslemangd, som erfordras for varje
arbetsslag.

Varje pnnipelement hestar av en kolv (2, bild 27} och en cylinder
(1). Dessa utgora en enhet, och en kolv fran ett pump element kan

ej anviindas pa ett annal. Ovanfor cylindern finnes en fjaderbelastad
tryckventil (6, bild 28), som fasthalles av en forskmvning (7), vilken
i sin tur tjanstgor som anslutning for tryckroret (18) till spridare-
hallaren i motsvarande motorcylinder.

Bilti 27. Purnpeleinent, Uppskurei

1. Pump cylinder 5. Hal for pmnpcylinderns lasskruv
2. Pumpkolv 6. Pumpkolvens nollmatningsspfir
3. Hal for bransleinlopp 7. Pumpkolvens snedkant
4. Cylindcrlopp
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Pumpkolvarna, som arbeta med konstant slaglSngd, fa sin rorelse
fran en i pumpbuset lagrad kamaxel (6, bild 26) vilken drives me-
deist tystgaende kuggvaxel fran motorns vevaxel. Kamaxeln driver
ocksa matarpiimpen.

Bilrl 28. Insprutningapumpens bvre del, uppskuren

1. Pumpkolvl'jader
2. Pumpkolvens reglerhylsa
3. Pumpkolv
4. Pumpcylinder
5. TryckventilsSte
6. Tryckventil
7. Fiirskruvning
8. Tryckventilfjfider

(>, Fjfiderstyrning
10. Justerakrav fiir fjader
11. Forsfcrnvningsniutter
12. Kona
IS. Tryckledning
14. Lasbkruv for 10
1!>. Pumpcylinder
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Mel Ian kamaxeln ocli varje pumpkolv finncs en kolvlyfiare ( 4 ) ,
med en rulle (5), som ligger an mot kammen (6). Kolvlyftaren ar
upptill forscdd nied en juslerskruv (2), soni paverkar kolvens ncdre
ande. Jnsterskruvarna aro installda sa, att alia pumpkoJvarna horja
insprutningen samma antal grader fore ovre dodpvmkten for respek-
tive motorkolv. Denna hist alining inaste utforaa av kompetent verk-
slad. Oni en justerskruv har lossnat, maste man se till att pump-
kolven har tillraekligt spel i ovre dodpunkten, da skruven lases med
lasmultern (1). Stalles justersferuven sd hogt upp, aft pumpkolven cj
gar fri /or tryckventilen ovanfor dcnna, kommer pumpen att for-
sloras, dd axt'ln drages runt. Da pumpkolven star i ovre dodpunkten,
skall den darfor kunna lyftas minst 0,5 mm med hjalp av en skruv-
mejsel (bild 36). Pumpen akall darefter snarast sta'llas in av Boscb-
service.

1

I J i l i l '29. Inaprutningsslag J K » S pumpkolv

1. Pumpkolven i ncdre dodpunkten. Bransle slriinnuar in i putnpcylindern.
2. Insprulningen borjar.
3. Insprutniogen slutar. Halet i pnmpcylindern friliigges av pumpkolvens sned-

kant otli brSnslet i pumpcylindern slronmiar lillbaka.
4. Pumpcylindern i ovre dodpunkten.

Arbetss&ti
Under del ned&tgaende slaget super kolven in branale genom tva

iippningar i cylindervaggarna fran del omgivande sugrummet. Da
kolven gar uppat, stanger den till dessa iippningar ocli trycker det
ovanfor kolven befmtliga branslet genom tryckventilen ocli sprida-
rcn in i molorns forkammare. Insprutningen uppliiir, sa anart en pa
kolven befintlig snedkant (som gar omkring kolven som en efcruv-
ga'nga) natt den ena inloppsoppiiingen, varvid riimmet ovanfor kol-
ven sattes i forbindelse med sngrummet genom ett lodralt spar i
kolven. Kolven med sin styrkant kan vridas i cylindern ocli harige-
nom varieras de insprutudc branslemangderna fran maximal miingd

I som motsvarar full belastning av motorn) till stoppla'fie ibild 30).
Kolven. vrides i fodret medelst en reglerstang, som med kuggar

griper in i kuggkransen pa kolvens reglerhylsa (2, bild 28). Korel-
sen bos denna reglerstang astadkommes av en vakmvmremulator.

Bild 30. u\  insprulad branalemSngd
av pumpkolven

gi-noin vridninf;

1. Kolven vriden at van sift-. Insprutning sker under delen A av kolvslagi't.
'2. Kolven vriden na^ot at hoger. Insprutning sker blott under dclen B av

kolvslaget.
3. Kolven vriden la'n^t at li(i|irr. Nollnialning.
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Maximitillforseln ar begransad genom en anslagsskruv (14, bild 25).
som ar noggrant injusterad vid fabriken ocli plomberad ocli far
roras endast av kompetent verkstad.

Tryckventilen ovanfor kolven stanger, da matningen upphb'r sa att
tryckledningen avstanges fran pumpcylindern till nasta pumpslag.
Ventilen ar utford sa, att tryckledningen avlastas fran tryck, da
ventilen stanger, varigenom "efterdroppning" hos spridaren for-
hindras.

Sm&rjning
Purapen smb'rjes med motorolja, som fylles genom ett hal med

niafsticka (17, bild 25). Oljenivan skall sta mellan matstickans bada
marken ocli bor kontrolleras dagligen. Pumpelementen erfordra
ingen sJirakild smorjning, da de smorjas av branslet.

Bild 31. Aiiviiiiilninji av unlragare for trydtventilsiitc.

1. Hylea 2. Skruv
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Rild 32. Vakuumregulator (lafie fiir full matning)

1. Membranfjader
2. TomglngsfjSder
3. Installningsskcuv

Vakuumregulatorn
Deima ar monterad pa insprutningapumpens ena kortsida (bild

32). Den bestar av ett lius, delat i tva kammare av ett lader-
tuembran. Insprutningspumpens reglerstang ar ledbart kopplad
till membrane!, som av en fjader (1} pressas mot laget for full
branslelillforscl. Den yttre kammareii star i forbindelse med mo-
torn s spjallhus genom en riirledning, och den inre kamniaren
med yUerlufteii, Som forut beskrivils beror storleken av undertryc-
ket i spjallbnset ocli salunda aven i den darmed forbnndna vakuuni-
kammaren i regulatorn pa "gaspedalens" och darmed pa spjallets
lage. Oppet spjall astadkommer ringa vakuum, varvid regulator-
fjadern (1) forskjuter reglerstangen mot laget for maximalinsprut-
ning, Stangt spjall astadkommer lib'gt vakuum, sa att membranet
drar reglerstangen mot laget for strypt branslematning.
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7 8 9
Bild 33. Sehematisk bilrl av vakuumregulator (lage for tonigflng)

1. Pedal 6. Insprulningspump
2. Stoppknapp 1. Membranfjadef
3. Spjiillhus 8. Tomgangsfjader
4. Lufifilter 9. InstSlIningsskruv
5. Vakimniledning 1.0. Membranhus

Vakiiuniregulatorn fungerar alltsa som en regulator, vilfcen skiHer
om att varje lage pa pedalen motsvaras av ett visst varvtal vid en
viss belastning och att delta varvtal halles praktiskt taget konstaiit.

I regnlatorns lock finnes en tomgangsfjader (8, bild 33) med in-
^la'IIningsskruv (9) for stabilisering av tomgangsvarvtalet. Install-
ningsskruven plomberas vid fabriken och far sedan ej roras.

Motorn stoppas med en stopparm pa regulatorlmset med vilken
reglerstangen fores till stopplaget. Armen star genom en wire i for-
bindelse med en Stoppknapp (2) pa instrument platen.

Sm&rjning
For att regnlatormembranet skall halla sig smidigt maste del

smorjas. Nagra droppar motorolja halles darfor i smorjkoppen (10,
bild 25} pa regnJalorlinset var 5 000:e km.
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In stall ning av insprutningspumpen
Om msprutningspumpen av nagon anledning borttagits, montera?

ncli instiilles den diirefter pa foljande satt:
1. Vrid vevaxeln sa all kolven i l:a molorcylindern star i iivre

dodpimktslaget pa kompression.
'2. Vrid tillbaka vevaxeln sa att market "P" pa svangbjulet kom-

mer mitt for strecket pa sva'ngbjulskapaii (36°—40° f.o.d.
beroe,nde pa niotorlyp, bild 19. F.<».d,z^fore bvre dodpunkten).

.3. Pa insprutningspumpen borttages sidoluckan och pumpens
axel vrides i drivriktningen, sa att l:a pumpcylinderns kolv
(narmast drivkopplingen) just borjar lyftas.
Kopplingen skall vara hopsalt med 0-markena mitt for var-
andra och drivflansens markstreck sta pa mittstrecket pa den
drivna flansens fininstallningsskala. 0-marken saknas pa eii del
kopplingar.

4. I delta lage passa kopplingsdelarna in i varandra, sa att pum-
pen kan dragas fast pa niotorn.

Fininstallning av pumpen ar mojlig genom att koppliiigshalvan
pa den drivande axeln ar delad och stallbar. Den ena delen ar fiir-
sedd med den namnda gradskalaii (bild 34), da'r varje delstrecfc
niotsvarar 3° pa pumpaxeln (6° pa vevaxeln). Delarna sammanbal-
las av tva skruvar ocli utgangslage for installning av pinnpen ar
skalans mittpunkt.

Om pnmpen monterats enligt punkterna 1—4 ovan, erfordras
ytterst sallan nagon andring pa fininstallningsskalan. Forefaller
niolorn svug eller accelerationen dalig, kan ett forstik giiras att vrida
kopplingen till tidigare insprutning. Forekomma dieselknackningar
ej blott vid tomgang, da de aro oundvikliga, ntan aven vid belast-
ning och hogre varv skall insprutningen stallas senare.

Vid all omstallning av en insprulningspump masle man komma
Hiag, att motorn ar ytterst kanslig for alia iindriiigar av insprut-
ningstidpunkten. Del ar mycket sttirre risk att stalla pumpen fel
pa en dieselmotor an att stalla laiidningen fel pa en forgasaremolor.
och dessutom ar det svarare for en icke specialist att marka felet



1 2 3
Bild 3 i>. Drivaxelkoppling for insprutningspump

1. Marke I'iir inatalining av pumpaxeln i J'iirliallaridti till drivaxtln
2. Marken for montering av drivaxelkopplingen
3. Skruv fijr jiistering av insprutningsogonblicket
4. Skala for fininjlallning av insprutningsbgonblicket

bos dieselmotorn. For tidig insprutning orsakar nedgangna lager
och sonderbranda glodstift. Se vidare felsokningssehemat i slutet av
lioken.

Fininstallningen gores pa foljande stilt;

1. Fyll pumpen med bransle och lufta hela branslesystemet.
2. Vrid vevaxeln nagra grader tillbaka fran market "P".
3. Lossa vid pumpen tryckledningen fran pumpen till l:a motoi1-

cylindem.

4. Lossa tryckventilforskruvningen (7 bild 28) och tag bort fja-
dern och tryckventilen. Skruva ater fast forskruvningen utan
ventil och fjader och pumpa med handpumpen tills bransle
kommer fram ur forskruvningen.

5. Vrid vevaxeln sakta i rotationsriktningen tills branslet borjar
tryckas ur forskruvningen av pumpkolven. Market "P pa
svanghjulet star da mitt for strecket pa svanghjulskapan, om
pumpen ar ratt installd. For alt kompressionen ej skull hindm
vevaxelns vridning, bora glodstiften vara borttagna. Pa moto-
rer, som sakna startvev, vrides vevaxeln med flaktremmarna.

6. Erfordras justering, loesas ekruvarna i kopplingen ocb dennas
halvor vridas, tills ratt insprutningsogonblick erhalles. Skru-
varna dragas darefter ordentligt.

Pa motorer dar finfiltret ar monterat hogre an insprutningspum-
pen, kan insprutningsogonblicket aven bestammas pa annat satt. Da
tryckventilforskruvningen lossas, strommar bransle ut fran puniw-
cylindern pa grund av sjalvtrycket fran filterbehallaren. Sedan ven-
til och fjader borttagits fastskruvaa ater forskruvningen, sa att brans-
leutstromningen kan iakttagas battre genom att halet ar mindre an
i ventilsatet.

Vrid vevaxeln tills branslet just slutar stromma ut fran pumpcy-
lindern, vilket visar att kolven stangt inloppet och insprutningen
borjar. Da skall market "P" sta mitt for market pa svanghjnlskapan.

Spridare
Spridarna manovreras av bransletrycket och aro s. k= tappspridare.

[nsprutningspumpen trycker branslet in i spridaren, varvid den fja-
derbelastade spridarenalen av vatsketrycket lyftes fran sitt sate.
Harvid frilagges en ringformig, fin oppning, genom vilken branslet
sprutas in i cylinderns forkammare i form av en konformad, ytterst
finfordelad strale.

Spridarehallaren ar fastgangad i forkammarcns fastmutter. In-
sprutningstrycket (ca 90 kg/cm2) hestammes av spridarnalens fjader,
vars spanning installes for del bestamda trycket medelst mellan-
laggsbrickor. Om det av fabriken installda trycket genom att fja'd-
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mid 3:
1. Motor-cylinder
2. C yl hide rim vud
3. Fdrkammare
•I. Kylvuttenrum
5. Forkammarrum
6. Spridarenul
7. Kopplingsmutter
R. Tryckplatta
9. Fjader for spridarcnalen 6

10. BrSnglekanal i spridarhallare
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Spridare <>ch forkarumare i sektion
11. Justerskruv
12. LSckoljerfir
13. Nippel for lackoljeror
14. Anslutnlng for la'ckoljeror
15. Tryckrorsmutter
16. Mutter
17. Forskruvning
!8. Justerbricka for insprutningatrycket
19. Sp'ridarekropp
20. J'ackning

Uikl 36. Provtryrkning av spridare nied hjalp av konlrollror

1. Skruvmejsel for ptimpning
2. Spridare
3. Spridarehallare
4. Kontrollror
5. Justerskniv for kolvlyftare
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rarnu saita sig skulle niinskas, maste det jusleras. En bricka av
0,1 mm tjocklek, inlagd over fjadern, okar trycket med cirfca
8 kg/cm2.

Motorns gang a'r i hog grad beroende av spridarnas funktion. Om
motorn startar daligt eller om den minskar i effekt eller gar hart,
a'ro vanligen spridarna icke i ordning. Om en spridare ej arbetar, sa
bb'r motorn stannas for undersbkning.

Vid spridarprovning avtages sidolocket pa insprutningspumpen,
sa att pximpelementen ligga fria. En bred skruvniejsel eller ett plalt-
jarn, som ej skadar pumphusvaggen, anbringas sedan som hav-
slang mellan ett pumpelements bada slallmuttrar pa kolvlyflaren
med pumphusvaggen som imderlag, sa att pnmpning kan ulfbras for
hand (bild 36). Man bor se till, att den ifragavarande kolven star i
sill nedre la'ge, da annars rbrelsen ej kan utforas. Delta lage kan
faslslallas genom alt motorn drages runt tills kolven upphbr alt rora
sig nedal.

Vid provningen skall sToppknappen vara helt inskjuten.
Pumprbrelsen utfores hastigt nagra ganger under iitnylljande av

hela slaget saml darefler med avkortat slag. Om apridaren a'r i
ordning, kan vid pumpningen ell knarrande eller surrande Ijud
boras i molorn, vilkel vid redncerat pinnpslag blir nagot svagare.
Pa della salt kimna motorns alia spridare undersb'kas.

Om del ovannamnda Ijudet icke kan hiiras, sa a'r spridaren ej i
ordning och masle nllagas for en ingaende undersokning. Darvid
lossas iryckledningen ocli lackol jeledningen, varefter spridarliallaren
med spridare heritages. Spridaren akall da'refter anslutas till insprul-
ningspumpen med ell spridarekonlrollrbr (som ingar i verklygssal-
sen) for kontroll av stralformeii (bild 36) . Da man pnmpar for hand
med en skmvmejsel skall spridaren ge en kraflig strale av branole-
dimma (bild 37), samtidigt som etl knarrande Ijud hb'res. Eftcr
punipningen far det ej finnas nagon namnva'rd droppe vid spridare-
bppningen. Om spridaren ger en stripig, oregelbunden eller solid
slrale eller om droppar bildas efler pumpslagen, liar spridarenalen
hangl npp sig. Orsaken hartill kan vara atl spridaren lossnal eller
blivil onormall starkt upphellad, eller alt fb'roreningar fastnat i
spridaren.
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Bild 39. Verktygssats for insprutningspump och ?pridare
Nuiiiren till hoger iini verklygsmnniner.

1. Nyckel for spridare EF 8039
2. Nyckel for spridare EF 8223
3. Ur.dragare for tryckvenlilsate EF 8117
4. Borste EF 8329/11
5. Hallarc for .rensnalar till halspridare V 51
6. Verktyg for skrapning av invamliga sparet i spridare EF 8329/13
7. Skrapverktyg for lappspridare, diameter 1 mm EF 8329/16
8. Skrapverktyg for tappspridarc, diameter 1,5 mm EF 8329/17
9. Skrapverktyg for tappspridarc, diameter 2 mm EF 8329/18

10. Skrapvcrklyg for spriclarenal saint faste vid horstning EF 8329/15
11. Faste for 7, 8 och 9 EF 8329/14
12. Verktyg for invandig skrapning av konan i spridarkroppen EF 8329/12
13. Etui med rensvprklyg for spridure EF 8329
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Oni apridaren icke ar i ordning, bor hallareii jamte spridare ater
borttagae fran provroret. Med anvandande av skyddsbackar spannes
spridarhallaren i ett skruvstycke, varefter kopplingsmuttern for spri-
daren avskruvas.

Darefter bor man forsiktigt lossa spridarnalen. Hallaren och nalen
masle rengoras ordentligt. Spridarkroppcns inre kan rengoras nied
hjalp av en trasticka samt bensin eller dieselolja. Nalen bor rengo-
ras med en ren lapp eller trasa och dieselolja. Man far icke anvanda
siuargelduk eller skavstal, vilka ohjalpligt forstora delarna. Fore
monteringen bora nal och spridarkropp doppas i ren brannolja, sa
att nalen kan glida latt i spridarkroppen.

Yttersta renlighet maste iakttagas vid dessa arlieteii. Rena haiider och en

arbetsplats fri fran filspau ar nodvaiidigt. Lagg alltid ett rent, styvt papper
pa arhetshanken. Arbeta ej i iiarheteu av en slipniaskiii av iiagot slag.

Imian spridaren insattes, bor den annu en gang provas jned insprut-
ningspumpen. Ar spridaren icke battre, utbytes den eller lamnas
till en kompetent verkstad for justering. Aven provningen av trycket
i spridaren (90 kg/cm2) bor utforas av verkstad, som bar behovli<r
provanordning.

Luftninji; av branslesystemet
Om branslesystemet oppnats i nagon punkt maste det noga luftas

efterat. Harvid forfares enligt nedan.
Sedan bransle fyllts i tanken, oppiias hiftningsskruven pa finfiltret

(bild 23), varefter delta fylles genoin pumpning med handpumpen.
Pumpningen skall fortsattas, tills bransle u t a n l u f t b l a s o r
rinner fram. Stang darefter luftningsskruven.

Insprutningspumpens sugrum luftas genom att luftningsskruvarna
(11 och 12, bild 25) lossas nagra varv och bransle pmnpas fram med
handpumpen. Pumpa aven nu tills branslet kommer fram fritt fran
blasor. Darefter atdragas luftningsskruvarna.

For luftning av sjalva pumpelementen lossas tryckroren vid spri-
darna och pumpens reglerstang installes pa "stop", varefter inotorn
kiires runt nagra varv med startmotorn, eller ocksa pumpar man
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Bild 40. Pump for provning av sprirlarc

1. Pumphavarm
2. Pump
3. Avstangningsventil for manometer
4. Kran
5. Branslebehallai-e
6. Manometer
7. Spridare
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forsiktigt varje purapelement for hand med en skruvmejsel. Darpa
installes reglerelangen pa fullmatning, varefter man ater kor runt
motorn nagra varv eller pumpar for hand, tills branslel konimer
fram genom tryckventilforskruvningarna. Darpa anslutas ater tryck-
roren.

Under drift luftas en del av briinslesystemel automatiskt genom
finfiltrets overstromningsvenlil. Insprutningspumpen maste dock
luftas genom skruvarna pa pumphuset medan motorn gar, om pum-
pen ej matar tillfredsstallande. Intraffar del ofta att luft kommer in
i branslesystemet, finns en lacka nagonslans. Da skall branslesysle-
met undersokas fran tanken till insprutningspumpen tills otatheten
patraffas.

Kores bransletanken torn, kommer luft in i branslesystemet. Delta
maste da fyllas med handpumpen, varvid Inftningsskruvarna pa
filter och insprutningspump skola vara lossade tills blasfritt bransle
kommer fram.

Undvik att kijra tanken torn.
Filtrera branslet noga.
Se ocksd till att branslet ar vattenfritt.
Rent bransle av basta kvalitet ar en garanti for storningsfri horning.

SMORJSYSTEM

Oljecirkulation
Motorns smorjning ar automatisk och ombesorjea av en kugg-

hjulspump (bild 41), som drives medelst snedskurna kugghjul direkt
fran vevaxeln. Pumpen ar monterad pa dennas framsta lageroverfall.

Fran oljesumpen suges oljan genom en effektiv silanordning till
pumpen och tryckes sedan till ett oljefilter (bild 3 och 42). Delta ar
forsett med sakerhelsvenlil, sa all oljan i handelse fillrel skulle vara
igenslammat, ledes forbi delsamma. Harifran gar oljan till ett slam-
ror med grenror lill ramlagren samt vidare genom borrade kanaler
i vevaxeln lill vevslakslagren.
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Bild 41. Oljepump
1. Drivkugghjul

2 och 3. Pumpkugghjul

Oljetrycket regleras av en installbar tryckreducerventil, ansluten
till ledningen mellan punipen och oljefiltret, Ventilen ar monterad
latt atkomlig pa motorns eiia sida (bild 4). Overloppsoljan fran
ventilen smorjer transmissionshjtilen.

En del av oljan fran oljefiltret passerar genoni annu en tryck-
reducerventil och en fordelningsledning pa cylinderblockets utsida,
och gar sedan genoni borrningar i blocket saint en kanal i varje
cylimlerhuvud till vipparmarnas urborrade axlar och genom hal i
dessa till armarnas lager. En del olja gar darefter vidare genom hal i
armarna till tryckstangernas kulleder. Harifran rinner oljan ned
efter tryckstangerna och smorjer ventillyftarna. Kamaxellager och
transmissionshjulens lager tillforas aven olja genoni ledningar, an-
slutna till motorns tryckoljesystem. Kolvar, kolvtappar, cylinderlopp,
ventillyftare, vattenpump saml kamaxelns kammar smorjas genom
den fran vevaxeln kringkastade oljan.

Oljepafyllning sker genom en pafyllningsanordning pa cylinder-
blocket eller genom ett cylinderhuvnd, sedan ventilkapanborttagits.
I oljesumpen finnes en matsticka for kontroll av oljenivan. Denna
kontroll skall utforas dagUgen.
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Bild 42. Oljesump till 4-cylindrig motor

1. Propp for tomning av filtcrhus
2. Handtag for vridning av oljefilter
3. Propp for tomning av ficka under

oljepmnp
4. Vib ratio nsd amp are
5. Blindlock for paTyllningsriir till

bussar
6. Propp for tiiinning av oljesump
7. Lurkti for oljesil

Oljetryckmatare och koiitrollampa
Efter oljefiltret ar en grenledning uttagen till en oljetryckmatare

p& instrumenttavlan, varigenom smorjanlaggningens funktion kan
kontrolleras. Genom reducerventilen installes trycket pa 5 kg/cm2.
Om oljetryckmataren visar ringa eller intet tryck, ar smorjsystemel
icke i ordning, och man maste da stanna niotorn och undereoka felet.

En koiitinuerlig kontroll av oljetrycket medelst oljetryckmataren
ar ovillkorligen nodvandig, och for sakerhets skull finnes under
oljetryckmataren ocksa en kontrollampa, som tandes om oljetrycket
blir for lagt, Kontrollera vid varje start att lampan ar hel genom
att si a till "tandningen". Lampan skall lysa, da niotorn ej ar igang
men "tandningen" tillslagen.

Denna kontrollampa ar sa vardefull, att den hor finnas aven vid
i-lationara motorer. Kontaktanordningen ar inbyggd i reducerven-
tilen.

Oljefilter
Oljespaltfiltret, som ar inbyggt i motorns oljesump eller i ett

separat hus pa cylinderblocket, skall rengoras vid oljebyte i motorn.
Sedan lockets skruvar borttagits kan filterinsatsen urtagas. Alia

delar tvattas val i bransle ocli inmoiiterae forst sedan de torkat.
Slammet i filterlruset avtappas genom ett skruvpropphal. Huset ren-
giires val.

Filtret ar fiirsett med en automatisk reningsanordning, bestaende
av en skrapa, som vrides da handbromsen atdrages. Skrapan kan
aven vridas for hand med ett vred. Den ovan angivna fullstandiga
rengbringen av filtret {demontering i samband med oljebyte) maste
emellertid alltid noggrant iakttagas.

Om filtret ar nedsmutsat, flyter oljan genom en ventil forbi filtret,
sa att ofiltrerad olja kommer in i lagren, Samtidigt visar oljcmano-
metern ett sa smaningom sjunkande oljetryck. Da manomelerns
tryck sjunker, maste saledes ej endast mangden av olja i sumpen
ocli oljans tjocklek xmdersokas utan aven oljefiltret. Man far dock
ej vanta med rengfiring av filtret tills manometern visar sjunkande
tryck, utan maste regelbundet rengora detsamma efter 2 000 km
kurning.
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Bild 43. Ve.vhuset fran undersklan

1. Oljeavkastare
2. Oljepump
3. Sugror fran oljesump till oljepump
4. Hal for smbrjolja till vattenpunip
5. Grenror till ramlager
6. Stamrbr till ramlager

7. Stamriir fran oljepump
8. Oljeror till 1 :a ramlagret
9. Oljekanal till reducerventil

10. Oljekanal fran reducerventil
11. Kugghjul for drivning av oljepumpen

ELEKTRISKT SYSTEM

Den elektriska ntrnstningen ar av fabrikat Bosch eller Scintilla
och bestar av batteri, generator och startmotor saint glodstift for
start av motorn. Spanningen ar 24 volt for hela anlaggningen.

Batteri
Del ar mycket viktigl att batteriet erhaller omsorgsfull skolsel.

Elektrolytens niva i samtliga celler bor kontrolleras varje vecka och
destillerat vatten pafyllas, da sa erfordras. Vatskeytan far ej sjunka
lagre an till 10 mm over plattorna.

Bild 44. Syraprovare (areometer)

Batteriets laddningstillstand bor da och da kontrolleras med syra-
matare. Bast ar om batteriet halles fulladdat. Elektrolytens speci-
fika vikt skall vid full laddning vara 1,28, och laddning fran fra'm-
mande stromkalla bor sice, om den nedgatt till 1,20.

Nonnalt skall niotorns egen generator halla batteriet tillriickligt
iaddat,

Yintcrlid maste batteriet hallas viil uppladdat, sa alt det ej fryser.
Kontrollera syravikten och spanningen med korta mellanrum, om
batteriet ej anvandes. Ett fel i batteriet kan orsaka hastig sjalvnr-
laddning sa all det fryser sender.

Batteri levereras icke vid order a enbart motor.

Generator
Generatorn ar placerad framtill pa motorns enu sida. Den ar for-

sedd med rela bestaende av spanniiigsregulator och kopplingsrela
mellan generatorn och batteriet. Relaet kan vara inbyggt i genera-
torn, monterat pa denna eller monterat separat.

Relaets installning far ej andras,
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Efter 10 000 km kbrning undersokas kolborstarna och rengbras
med bensin. De blanka anliggningsytorna fa ej bearbetas med fil
eller smargelduk. Om en kolborste ar sa sliten, att kabeln kommer
mot borsthallaren, maste kolet bytas. Ar kollektorn nedsmutsad,
rengbres den med en tygbit.

En gang om aret bcir generatorn tagas isar och det gamla kullager-
fettet avlagsnas med bensin och ersattas med nytt fett.

Vissa generatorer ha vid relaet en sakring for laddningsstrbmmen.
Dessutom finnes alltid en sakring for generatorn i sakringsskapet.
Upphbr laddningen, bora dessa sakringar undersokas.

Startmotor
Startmotorn ar monterad vid svanghjulskapan och bar 4 hk effekt

pa 4-cylindriga och 6 hk pa 6- och 8-cylindriga motorer. Den liar
fbrskjutbart ankare eller pedalinkoppling.

Startmotorns drev och svanghjulets kuggkrans bora vara infettade.
En gang om aret tages Startmotorn isar och rengores samt smbrjes.

For kolborstarna och kollektorn galler vad som angivits betraf-
fande generatorn.

Glodstift
Glodstiften (bild 45) aro tvapoliga och kopplade i serie samt mon-

terade i cylinderhuvudet. Strbmmen passerar genom en glbdspiral.

f

1. Glodu-ad
2. Centrumbult
3. Sockel

Bild 45. Glodstift

4. Tsolerror
5. Sockel
6. Anslagsmutter

7. I&olerbussning
8. txundmutlei-
9. Anslutningsmulter

som bar den ena anden ansluten till glodstiftets isolerade sockel och
deii andra till en ceiitrumbult, som i sin tur ar isolerad fran sockeln.
Det forata stiftet i motorn ar anslutet till batteriet och det sista till
cylinderhiivudets gods. Glodstiften aro sinsemellan fbrbundna med
grov koppartrad.

Mitt for varje fbrkammare finnes ett lial i cylinderhuvudet, i
vilket glbdstiftet skruvas fast. Halet i cylinderhuvudet ar fbrbundet
med forkammaren genom en bppning i forkammarvaggen.

Pa instrumentplaten finnes ett kontrollmotstand och en glod-
stromsomkopplare. Delta kontrollmotstand motsvarar glbdspiralen
hos ett glodstift, varigenom man kan kontrollera glodningen hos
glodstiften i cylindrarna. Med glodstrbmsomkopplaren slutes slriim-
men forutom till glodstiften aven till Startmotorn, sedan tippvarm-
ning skett.

Varje glodstift ar avsett att upptaga en viss spanning. Den samnian-
lagda spanningen for stiften i en motor ar lagre an batterispanningen,
varfbr resterande spanning maste upptagas i forkopplingsmotstand.

Da glbdstromsomkopplareii slas till, skall kontrollmotslandet (och
pa samma gang aven glodstiften) i motorn langsamt borja glbda.

Om kontrollmotstandet ej glbder trots att batteriet ar laddat, fiii-
nes ett avbrott i strbmkretsen. Forbindningstradama kontrolleras,
oeh om dessa aro felfria och fastskruvade, undersokas glodstiften
genom att fbrbindningstradarna fbrenas for ett glodstift i taget under

r L T
Bild 46. Koppling av glodstift

1. ForbindningsU'&d
2. Isolator
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det att glodstromsomkopplaren ar tillslagen. Om kontrollglodlraden
darvid bbrjar gloda, ar det kortslntna stiftet felaktigt ocb skall bytas.
Finnes ej reservglbdstift till hands kan man provisoriskt koppla forbi
det felaktiga stiftet genom att lagga fb'rbindningstradarna for delta
stift i kontakt med varandra. Genoin forbikopplingen okas strom-
styrkan i de nvriga glodsliflen, sa att risk finnes for all de brannas
av. Reservglodstift bora ddrjor alltid finnas tillgdngliga.

Blir konlrollmolslandet hastigl vilglbdande, da strommen inkopp-
las, beror delta pa att korlslulning nppstatt genom att en forbind-
ningslrad eller en glodspiral konimit i kontakt med motorns gods.
I sadanl fall finnes risk for att glodstift brinna av. Glodstrbms-
onikopplarens vred skall da genast slappas, sa all strommen brytes.
Felet bbr da'refler uppsokas och avbjalpas.

Biltl 47. Skador pa gliidstift

a. Brott och korrosion p3 glodtraden
]j. Utmattningsbrott
r. Glodtraden bar smalt

T
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5 6 7

1. Drivaxel
2. Hylsa
3. Bussning;
4. Axelhus
5. Mcdlmngare
6. Fjader
7. Pumphjulsaxel

11 12 13

Bild 48. Vatti-npunip
9. Mellanvapig

10. Pumplijul
11. Anslutning for slang till kylare
12. Packning
13. Pumplms
14. Anslutning for slang till inotorhlock
15. Nippcl for returlcdning

8. Tatningsuing av grafit

KYLSYSTEM
Vattenpump

Molorn ar vallenkyld och kylvaltiiets cirkulalion oinbesbrjes av
en vallenpump (bild 48) pa motorns ena sida. Pmnpen drives av
en mellanaxel fran generalorn (bild 2). Drivningen av pumpen
loch generalorn} sker medelst kilremmar fran en remskiva pa vev-
axeln. Genom dessa remmar drives aven flakten. Justering av rem-



49. FTSktremraarnaa spanning
Remmarna skola latt kunna tryckas

in ca 10 mm vid A

spanningen sker genom vridning av den excentriska flaktaxeln. som
sedan lases med en skruv i fastflansen.

Kylvattnet suges av punipen fran kylareiis nedre del ocli tryckes
in i en kanal i cylinderblocket, varifran vattnet fordelas till saval
cylindrarna som cylinderliuviidena, Det uppvarmda vattnet utiages
i ett gemensamt ror fran samlliga cylinderhuvuden och aterfiires till
kylarens ovre del, varifran det rinner ned genom dennas rorsystem
och avkyles, varefter det salunda avkylda vattnet anyo suges till
pumpen for fcirnyad eirkulation.

Vattenpumpens tatniiig vid axeln astadkommes med en grafitring
(8, bild 48), mot vilken en fjaderbelastad tatningsbylsa roterar.
Smorjningen av pumpens axel gker antomatiskt med stankolja, som
gar fran vevhuset till pumplagringen genom den ilialiga bararmen
i vilken pnmpen ar fastsatt.
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Bild 50. Areometer for kylvStska
1. Provglaa
2. Termo meter
3. Areometer

Kylvatska
Kylsystemet tommes genom en oppiiing med en propp eller en

kran pa forbindningsroret mellan vatlenpunipen och kylaren. Vid
tomning bor man borttaga bilvarmareiis luftningsskruv, om sadan
skruv finnes, sa att kylvatskan lattare rinner ut.

I kylsystemet far anvandas endast rent vatten, som ar frilt fran
salter, kalk och jordsyror. \issa syror i vatten angripa namligen bl. a.
silumiii, varav cylinderblocket a'r tillverkat. Dessutom utfulla en del
salter sasom kristaller pa kylsystemets vaggar, som saledes erballa
ett saltoverdrag, vilket betydligt iiedsaller kylformagan bos systemet.

Vid kyla skall koldbestandig kylvatska t, ex. glykol + vatten eller
rodsprit + vatten anvandas. Betraffande de olika blandniugarnas
fryspnnkt, se nedan.
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Lamplig drifttemperatur iir 80°—90° C. For att denna temperalur
skall kunna hallas vintertid, avskarmas kylaren pa lastvagnar och
bussar med en jalusi. Da sprit anvandes i kylvatskan kan tempera-
Lureii ej hallas hogre an 70°—75°, emedan spriten da skulle koka.
Det a'r darfor bast alt anvanda glykol i blandning med kylvattnet,
ty glykol kokar ej bort, Maste sprit anvandas skall blandningen
kontrolleras med korta mellanrum medelst areometer. Speciella sa-
dana areometrar finnas i handeln {bild 50).

Om en vagn statt ute tinder stark kyla med vattiiet avtappat, bor
motorn koras nagot varm rttan att rusas. innan vatten pafylles. Ej
ens pafyllning av varmt vatten fore starten kan sakert avlagsna all
risk for frysning.

Fryspuukt lios rodspritvattenblaudningar
Volymprocent sprit Fryspunkt

25
35
50

—10
—20
—30

Fryspunkt hos glykolvattenblandningar
Volymprocent glykol Fryspunkt

20
35
45
50
55

—10
—20
—30
-35
—43

Obs.! Enbart glykol har hogre fryspunkt an en blandning av
glykol och vanvn och fryser sdledes tidigarc.

Terniostat
I tilloppsroret fran motorn till kylarens iivre del fiiines en tva-

vagstermostat (bild 51} inmonterad, som vid lag kylvatteiitempera-
tur (vid kail motor) stanger delta tillopp ocb i sta'llet oppnar en
grenledning direkt ned till vattenpnmpen. Vattnet cirkulerar darvid
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Bild 51. Termostathus, uppskuret
A Fran cyliriilerlmviidcna. B Till kylure. C Till vallenpumpen

1. Ventil for vallen till kylaren
2. Tenuostatbalg
3. Ventil for relurvatlen till punipen

endast i sjalva motorn, varigciiom del bastigt uppvarmes. Vid en
temperatur av 65°—70° C oppnar lermostaten tilloppet till kyla-
ren, som harigenom inkopplas i cirkulalionssyslemet. Pa instrumeiit-
tavlan finnes en termometer, som visar kylvattnets temperatur i
motorn.

Rengoring
Emedan cylinderblocket ar gjulet av lattmetallegering (silumin),

far rengoring av kylsystemet ej gb'ras med sodalosning, saltsyra eller
dylikt, emedan bloeket i sa fall skiille angripas av losningarna.
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Cylinderblocket skrapas i slallel rent, da cylinderfodren uttagils

for borrning ellcr av annan orsak. Dessemellan racker del i allman-
het att spola blocket med vatten under tryck, varvid termostatliuset
och fbrbindelsen med vattenpumpen forsl avmonteras. Denna spol-
ning hb'r foretagas atminstone ett par ganger om aret.

Kylarens vattenkanaler skola samlidigl spolas.
Man bor da och da med vattenspolning inifran rengbra kylareiis

luftkanaler fran insekter, lov m. m., som stundom kunna tacka lufi-
vagarna i kylaren ocli orsaka otillracklig kylning.

VAKUUMPUMP OCH KOMPRESSOR
Dieselmotorn ar antingeii fijrsedd med en vakuninpump eller med

en kompressor for servobromsar och dbrroppnare, nar sadana finnas.
Vakimmpumpen ar en kuggbjulspump, som drives av samma

axel som generatorn och vattenpiimpen eller direkt fran vev-
axeln med kilrem. Pumpens stigsida ar med en rorledning med back-
ventil fb'renad med en vakunmbehallarc. Tryckledningen gar in i
motorns vevhus, dar den insugna Inften alltsa biases in. Vakmim-
piimpeii smorjes med motorolja, som av pump en suges fran molorns
oljesump. Oljan atergar sedan till vevhnset genom samma ledning
som Inften.

Kompressorn a'ren 1- eller 2-cylindrig kolvkomprcssor, som drives
fran vevaxeln med kilremmar. Smbrjning sker med motorns olje-
pump, Pa kompressorns luftintag finnes elt luftfilter. Delta bor
avtagas i samband med oljebyte i motorn och tvattas i bransle samt
darefter doppas i motorolja, som far rinna av innan filtret monteras.

SKOTSELINSTRUKTIONER
START

Om motorn slatt siilia nagon lid konlrolleras fb'ljande fore startcn :
1. Att batteriet ar laddat.
2. Att rait smorjoljemangd finnes i motorn och insprutnings]>iun-

pen.
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3. Att kylsystemet ar fullt och kilremmarna ej spanda mer an att de
la'tt kunna tryckas in minst 10 mm.

4. Att bransletanken innehaller tillracklig mangd bransle. Anvand
bransle av foreskriven kvalitet, och filtrera det vid pafyllningeii.
Kor aldrig bransletanken torn, om Ni vill undvika besvaret med
luftning.

5. Att glodstiften fungera riktigt. Vrides glodstromsomkopplaren
till lage 1, bor kontrollmotstandet langsamt bli rodglodande.
Blir det hastigt rott, fiireligger kortslutning. Om tradeii ej gloder.
ar nagot gliidstift felaktigt. Delta maste da lokaliseras genom
att fb'rbiiidningstradarna kortslutas for ett glcidstift i taget. Reserv-
glodstift bor alltid finnas med for iithyte.

\id starten intryckes fb'rst stoppknappen samt "tandningsnyckeln"
i kopplingsskapet, sa att kontrollampan lyser.

Da vredet pa glodstromsomkopplaren vrides fran lage 0 till lage 1,
inkopplas glbdstrommen och glodstiften borja glbda. Vredel bor
hallas i delta lage % minut, med kontrollglbdiraden va'l glodande.
Da inlryckes vredet och fores vidare till lage 2, varvid startmotorn
gar igang och startar motorn. Nar motorn gait igang, sliippes vredet,
\ilket darefter automaliskl atergar till 0-laget.

Medan motorn gar, far vredet pa glodstromsomkopplaren ej rbras.
Dil en kail dieselm'otor startas, ar det av yttersta vikt., att man

later motorn langsamt arbcta sig varm i snabb tomgdng. Man far sa-
tedes varken pdskynda uppvdrmningen med rusning i tomgdng eller
omedelbart starta vagnen for hard korning. Om molorn stall stilla
en tid, finnes namligen ingeii skyddande oljefilm pa cylindervaggar
och kolvar, och smbrjningen blir ej effcktiv, fb'rran oljan blivit
uppvarmd och lallflylande. (Oljelryck 5 kg/cm2.)

Om en kail diesehnolor belastas till full effekt omedelbarl efler
slarten, finnes slor risk for alt den skar i kolvar och lager.

En Scania-Vabis dieselmolor slartar visserligen relalivl lall aven
da molorn iir kali, men med hansyn lill cylinder- och kolvslilagc bbr
man sa vill mb'jligl anvaiida varmgarage vinlerlid. En bidragande
orsak harlill iir ocksa, all kondenseringsvatten avsattes pa cylmder-
\r och kolvar vid kyla, vilket innebar risk for korrosion.



Da en kail motor startas pa vintern, skall kylaren helt avskarmas
med jalusien tills normal drifttemperatur (80°—90°) uppnatts for
att forhindra, att kylaren fryser sender.

Under den kallare arstiden ersatter man den tjockflytande sommar-
oljan i vevhuset med timnflytande vinterolja. (Se "Smorjning".}

Motorn stannas genom att stoppknappen utdrages. Kopplingsska-
pets nyckel bb'r tagas ur.

Om motorn vid en lufttemperatnr av over -i-14° C behover mer an
1/2 minnt for att komma igang, skola startanlaggningen ocli bransle-
systemet undersokas.

INKORNING
Alia motorer aro inkorda ocli provade i provbank vid vara verk-

stader. Passningar ocli injusleringar iiro darfbr fran. borjan riktiga.
Vagnen bor trots delta kbras in med fbrsiktighet ocli omsorg. Motorns
livslangd ar i hog grad beroende darav. Framfbr allt bor man und-
vika att kiira fort, att "segdraga" uppfb'r stigningar pa hog vaxel
samt bverhuvudtaget undvika hiiga, langvariga belastningar eller
hb'gt varvtal. Forsiktig korning ar sarskilt viktig under de forstu
liundra milen, men viss varsamhet under ytterligare nagra hnndra
mils korning betalar sig alltid.

Under dt> forsla hundra milcn far vagnvn cj koras med hogra has-
tighet an 40 km/timme pa hogsta vaxeln (c:a 1200 motorvarv/min.).

For oljebyteii under inkorningsperioden giilla foljatide fore-
?krif ter:

Oljan i motorn bytes forsta gangen efter 500 km korning, amir a
gangen efter ytterligare 1 000 km ocli tredje gangen efter ytterligare
1 500 km. Darefter bytes oljan enligt anvisningarna pa sid. 77.

STATIONAR DRIFT
Vid stationara eller jamforbara driftsforliallanden far mo lorn

arbeta med maximalbelastning ocli maximalt varvtal under langa
perioder. En bilmotor ar emellertid konstruerad for starkt varierande
driftsfb'rballamlen med hoga spetsbelastningar, som i regel atfolja*
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av langre aterhamtningsperioder. Anvandes en sadan motor for sta-
tiona'r drift, bor den dels fran borjan ha vissa forutsattningar, som
passa de nya driftsforhallandena, sasom relativt lagt varvtal ocli
stor cylindervolym samt i allmanhet en slitstark konstruktion, dels
underga vissa aiidringar, som asyfta att nedsatta varvtalsmaximum
ocli effekt.

Scania-Vabismotorerna, som aro gjorda for tunga fordon, varvid
lietingelserna i flera avseenden likna de stationara driflsforliallan-
dena, ha i hog grad forutsa'ttningar att kunna anvandas aven for
sistnamnda andamal och ha aven vunnit stor marknad t. ex. for
drift av vagmaskiner, generatorer, batar och farjor in. m. Harvifl
nedsattes maximala varvtalet och motorn far arbeta med nagot mins-
kad belastning. Vid stalionar drift bora motorerna forses med kylare
av extra stor kapacitet.

Delta innebar dock ej, att motorn skall koras vid lagre temperalur
iin vid fordonsdrift, nar den anvandes for stationara andamal eller i
batar. Sarskilt vid marint bruk ligger det nara till hands att ha for
kraftig kylning, vilket ej far forekomma, Ftirse alltid motorn med en
kylvattentermometer och anordningar for reglering av vattentempe-
raturen.

Aven en stationar motor skall koras in forsiktigt.

BRANSLE
Branslekvalitet

Det ar av stor belydelse, att man anvander dieselolja av lamplig
sammansattning och som ar fri fran fororeningar. Vi refcommendera
darfor att uteslutande anlita valkanda leverantorer. De for diesel-
motorer lampliga branslena benamnas i marknaden dieselolja, solar-
olja eller motorbrannolja. De bora i huvudsak ha foljau.de kanne-
tecken:
Flampnnkt, ej under 65° C
Specifik vikt 0,8—0,9
Viskositet vid 20° C 1,3—1,6° Engler
Stelningspunkt, lagre an —20° C
Svavelhalt, hogst 1 %
Effektivt varmevarde, mer an 10 000 kcal/kg
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Det ar uv vikt alt ka'nna lill, alt vid norniala temperaturer i tivrigt
likvardiga dieselbranslen vid stark kyla forhalla sig mycket olika.
En del dylika branslen bli darvid tjockf'lvtande och kumia stundom
ej passera genom ror och filter.

Br&nsle for dieselmotorer far cndast anvandas jiltrerat (lampligen
anvandcs vaddfiher) och far ej innchdlla vatten.

Med hansyn till att branslepumpens kolvar samt spridarenalarna
smorjas av brannoljan, bor dennas viskositet ej vara for lag.

\s\\d 52. FSrvaring av Ijranslc pa I'at

Ftfrvaring av bransle (dieselolja)
For storningsfri drift ar det elt oeflergivligt villkor, att det bransle,

som passerar de ytterst noga inpassade detaljerna i insprulnings-
pump och spridare, ar fullstandigt frilt fran vatteu och fasta forore-
iiingar. Forvaras branslet i fat, skall man ha atminstone tva fat
standigt i lager. Dessa skola laggas pa bockar, i vilka de hita nagot
bakat, varigenom vatten och fasta partiklar samlas i lagsta delen av
fatet och ej sa latt folja med, da avtappning sker i fatets andra iiiide
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(inld 52). Kmedan fijroreningar kunna halla sig svavande lang tid i
dieselolja, maste varje fat ligga oriirt minst 1 vecka, innan man
bor jar tappa nr det. Avtappningeii skall ske genom kraii, ty fatet
far naturligtvis ej tippas eller rullas runt efter lagringen.

Skall branslet pump as upp, forvaras fatet staende. Pumpen far ej
na djupare i fatet an till .50 — 60 mm fran botten. Nar pumpen ned
till botten, stigas ocksa fiiroreningarna med.

Det bransle, som blir kvar i faten, silas genom finaste metalltrads-
nat, ulaxf ilter eller siimskskinn eller filtreras genom filtrerpapper.

Branslet skall vara sa rent som mojligt redan da det fylles i tanken,
ty de filteranordningar, som finnas pa motorn, ha en ganska hegran-
sad kapacitet.

De i marknaden saluforda dieselbranslena innehalla i regel en del
furoreningar: fint grus eller damm, flagor av rost eller galvanise-
ring, fibertradar o. d. Dessutom bildas vid langre lagring oxidatioiis-
]>rodukter av beckartad konsistens. Genom kondensering uppkom-
mer aven vid langre tids forvaring icke obetydliga mangder vatten.
Skulle dessa fororeningar fa komma in i insprutningspnmpen och
motorn, uppkommer okat slitage (och genom vattnet rostbildning)
pa insprutningspumpens och spridarnas delar saval som pa kolvar.
cylinderlopp m. m. Dessutom kunna stopp och driftstorningar pa
grand av igentappta ledningar uppsta. Det har forekommit, att
branslet innehallit sa mycket vatten (eller att det sa smaningom upp-
blandats genom kondensering) att det vintertid blivit is i botten av
bransletanken, som da mast tinas upp i varmgarage.

Av ovanstaendc framgar, att allt bransle maste underga noggrann
rening, innan det far komma in i inspriUningspumpen, vilket ocksa
framhallits ovan. Redan vid pafyllning i tanken bor branslet under-
ga filtrering genom att man anvander en pafyllningstratt med vadd-
filter (ulaxfilter) eller silduk. Damm och smuts maste fore pafyll-
iiingen noga avtorkas kring tankoppningen.

De bada filtreriugsanordningar, som finnas, aro endast avsedda att
ijanstgora som sakerhctsfilter och maste rengoras regelbimdet, ju
oftare desto mindre braiislet imdergatt forhandsrening.
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SMORJJNING

Varje motoragare torde vara pa det klara med att bans motor
maste smbrjas, men alia kanna dock ej till, bur stor roll god smbrj-
ning spelar for motorns livslangd. I sjalva verket ar det dock sa,
att kunde smb'rjningen gbras fullt effektiv, skulle ingen fbrslitning
uppsta. Hur effektiv smorjningen blir under olika arbelsfbrhallan-
den, beror huvudsakligasl pa oljan, ty denna skall bilda ett atskil-
janrle skikt, en oljefilm, mellan de delar, som rcira sig i forhallande
till varaiidra. Tjockleken av denna oljefilm ar endast en eiler annan
tiotusendels millimeter, och den maste trots detta vara sa kraftig,
att den ej brister och tillater delarna att komma i direkt berbring
(metallisk kontakt) med varandra. Om sa sker ifraga om delar,
som ba stor hastighet, sasom kolvarna i cylindrarna, blir fbljden
en sa kraftig uppva'rmning, att godset smaller i berbringsytornu
(kolvarna skara). Det beror sedan pa bur kraftig skarningen ar, om
inotorn overbuvudtaget kan koras vidare utan reparation. Ju battue
oljans kvalitet ar, dess starkare ar den bildade oljefilmen ocb dess
niindre risken for skarning.

Hur god olja man an begagnar, maste man dock rakna med att
den forandras under anvandningen i motorn. I detta avseende aro
forballandena vasenlligt olika i en forgasarmotor och i en diesel-
motor. I forgasarmotom kan man alltid rakna med att nagot fly-
tande bransle tranger forbi kolvarna ned i vevhuset och spader nt
oljan, sa alt den bailer sig lattflytaiide under drifttemperalur.
Oljan pampas da la'tl omkring i motorn, och alia delar bli va'l
smorda, om bloll ombyte av olja sker med lampliga mellanrum.

I dieselmotorn fiirekommer pa grund av motorns arbetssatt ingen
utspadning av smorjoljan i vevhuset. Oljan blir i slallet tjockare,
emedan den med hiflens syre bildar irbgflytande, bcekliknande pro-
dukter (oljan oxideras) samt uppblandas med sol fran olja, som
forbramies pa kolvtopparnas undersida, eller sol, som iranger ned
mellan cylinderviiggarna och kolvarna. Sot i oljan kan kiiappasi
undvikas, ulan della far man alltid rakna med, sarskilt sedan motorn
gait sa la'nge, att den a'r avsevart sliten. Ar oljan ej lamplig for
nmlorn, omvandlas den dork hastigt, sa att den blir trogflytande
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iitan de rent mekaniska fororeningarna, sot och melallpartiklar, och
da masle byte ske betydligt lidigare, an om man bar en special-
olja av rail kvalilel.

For dieselmolorer finnas smorjoljor, som sarskilt va'l lampa sig
for arbetsforhallandena i dessa, i det all de icke oxideras och bli
trogflylande pa langl nar sa snabbl som andra smorjoljor. Hur vik-
tigt det ar att undvika oljor, som forandras hastigt, bb'r man kunna
fcirsta, om vi papeka, att "oljan" ej langre ar smorjolja, sedan for-
andringen skett, ulan fiirvandlals till hell andra arnnen. Till att
borja med inga dessa i smorjoljan endast i sma kvanliteter och
gora ej sliirre skada, men sa smaningom laga de overhand, sa all
oljan blir for ijock alt kunna cirkulera, och da upphor nalurliglvis
all smb'rjning.

Trols oljebyten samla sig avlagringar i vevhuset, i venlillyftar-
rummet samt pa venlilmekanismen, och dessa avlagringar maste
med ej alllfor langa mellanrum Ivallas bort. Darvid skall oljesum-
pen, luckorna for ventillyftarrummet samt ventilkaporna lagas borl.
sa att motorns inre blir atkomligt for noggrann tvaltning med pen-
pel och fotogen eller brannolja. Avlagringarna bruka silla hart fast
i alia ojamnheler och vinklar, som konstruktioneii nbdvandiggor.

Hur ofla sadan grundlig rengbring erfordras, ar svarl all uppgiva.
men efler 15 000 km bbr en undersiikning av vevhusel fbrelagas. Ar
motorns inre bemangt med sot- och beckavlagringar, hja'lper det
inte alt kosta pa ny olja med jamna mellanrum, ty den nya oljan
blir genast fororenad.

Vid stationar och Hkiiunde drift rengores motorns inre efter om-
kring 350 timmars gangtid.

Valet av smorjolja
Eftersom olja, som hastigt blir trb'gflytande, innebar stor risk for

dieselmolorn, maste oljan valjas med slbrsla omsorg. Blandning av
oljor far inte fbrekomma, emedan bena'genhelen for oxidalion dar-
igenom i regel okas.

Nar man koper smorjolja for en dieselmotor, masle man ha ga-
i-anti frail leverantoren, all oljan la'mpar sig for Scania-Vabis diesel-
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motorer. Finner man, att oijun trots delta snabbl blir obrnkbar,
maste man genast byta till en lampligare kvalitet,

Goda analysdata aro enbart icke tillrackliga vid valet av olja. men
till ledning vid inkiipen lamna vi ha'r nagra uppgifler.

Fordringar pa Scaiiia-Vabis dieselsmorjolja

Viskositet vid -f- 50° C
» » -f 100° C

Somniar

over + 200° C

Vinter

over + 200° C

Oljefirmorna ange dock i regel oljans viskositet I "vidhaftnings-
formaga") i SAE-enbeler (SAE = Society of Automotive Engineers).
Da granserna for SAE:s mimmerserier aro ganska vida, ha vi i
ovanslaende tabell angivit viskositeten i Engler-grader. Forhallan-
det mellan SAE- och Englergrader f ram gar av nedanslaende:

SAE nr 20 omfallar Englergrader 4,0 till 6,3.
11 11 '5« 11 11 O,<3 ,, o^J,
„ „ 40 „ „ 8,9 „ 15,8.

Harav synes, att sommaroljans viskositet Jigger pa gransen mellan
SAE 30 och SAE 40. Vinleroljan tacks ungefiir av SAE 20, men vid
mycket kail vaderlek bor man anvanda annu tunnare specialolja.
For att vara saker pa kvaliteten bor man iilom SAE-numret a veil
begara uppgifl pa Englergradtalet bos oljan. En lamplig diesel-
motorsinorjolja maste vara jamforelsevis tunnflytande och desstltom
ha en flack viskositetskurva, d. v. s. ringa akillnad i viskositeten
vid lag och vid hog temperatur.

Nya oljekvaliteter, gom hatlre niolsta oxidation och a'ven ha andni
fordelar, torde snart kunna vantas i marknaden. Nar de aro t i J l -
gangliga, komma vi att undersoka, oni de aro lampliga for Scania-
Vabis dieseJmotorer.
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Oljebyte

En pafyllningsanordning for olja finns pa motorns ena sida
(bild 2), under del att avtappning sker genom lial ined prop par i
oljesumpen (bild 42).

Oljan avtappas, medan motorn ar varm, t. ex. strax efter slutad
korning.

Pa nya molorur skall olja bytas jorsta gangen rvdan cjttir kort tlds
korning, varigenom eventuellt kvarblivna smdpartiklar frdn till-
verkningen och den forsta inslitningcn avlagsnas.

Oljan bytus forsta gdngcn cjtc.r 500 km korning, andra gdngcn
efter ytterligare 1 000 km och iredje gdngen efter ytterligare 1 500
km, Darefter skall oljt'bytc under normala forhdllanda skc regel-
bundet var 2000:e km.

Vid stationar drift bytes olja forsta gdngen efter 10 timmars gang,
andra gdngen efter ytterligare 20 timmar och iredje gdngen efter
ytterligare 30 timmar. Darefter bytes regelbundet efter var 50:e
drifttimrriG, sdvida ej en undersdkning av oljan visar, alt den forl-
farande ar anvdndbar ndgon kortare tid.

Har man oljereningsanlaggning, biir man ej spara pa oljebyten
titan tappa ur och rena oljan, sa snart den fiirefaller mind re god.
Har oljan blivit alltfor tjock, torde den ej kunna renas, emedan
den da ar till stiirsta delen ftirbrukad.

Genom felaktiga spridare och defekta kolvringar kail smorjolfan
a'ven bli utspadd med brannolja, som praktiskt taget saknar smor-
jaude egeuskaper. I dylika fall maste oljebyte ske genast — trots
att normal tid for byte kanske icke intratt — varjamte de direkta
orsakerna till utspadningen avhjalpas.

Den storsla faran for amorjoljan ar emellertid, atl den tjocknar,
och i delta avseende maste man agna oljan den storsta uppmark-
samhet, sa att ej fortjockningen sker for hastigt eller gar for Jangt.

Vid varje oljebyte skall smorjsystemet renspolas.
For renspolning av smorjsystemet anviindes tunn motorolja. Oljan

fylles till minimistrecket pa matslickan, varefler man later motorn
ga i lomgang cirka 5 minuter. Oljan avtappas darpa. (Spololjan kan
anvandas flera ganger, oni. den efter anviindandet blir noga filtre-
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rail.) Vid oljebyte skall samtidigt det pa vevhuset monlerade olje-
filtret samt silen i oljesumpen rengb'ras med fotogen eller annat
bra'nsie. Sedan ny olja pafyllts, bor motorn kbras i tomgang nagra
minuter, tills alia kanaler blivit fyllda med olja oeli alia smorjytor
erhallit ny oljebelaggning (oljefilm). Darefter kan ytterligare en
mindre niiingd olja pafyllas lill maximinivan. Samtidigt med olje-
byte bora luftfiltren pa motorns inloppsrb'r samt pa eventuell kom-
pressor rengb'ras och fuktas med olja.

Den 4-cylindriga motorns totala oljerymd ar 10 liter, den 6-cyliiid-
rigas 14 liter och den 8-cylindrigas 20 liter.

Vid oljebyte atgar 1—1,5 liter mindre pa grund av alt oljekana-
lerna da redan aro fyllda.

Smorjniiig av utrustiiiiigsdetaljer
fnsprittningspumpeh smorjes med motorolja. Oljenivaii kontrolleras
dagligen med matstickun. Vakuumregulatorns membran smorjes var
:>000:e km med nagra droppar motorolja i smorjkoppen pa regula-
torhuset.
Flakten smorjes var 2 500 :e km med olja SAE 160.
Vattenpumpen smorjes automatiskt av sta'nkolja fran vevaxeln.
^ akuumpump eller kompressor smorjes automatiskt med motorolja.
Generatorn tagea isar en gang i°frligen och lagren smorjas med fett.
Generator med smb'rjkopp smorjes var 2 500:e km med nagra drop-
par motorolja.
Startmotorn tages isar en gang arligen, och glidlager utan smorjfilt
infettas med rb'tt, lost smbrjfett. Finnes smorjfilt, iiidraiikes denna
med olja (SAE 30). Startmotorns lamellkoppling samt kuggdrevet
ocli svangbjnlets kuggkrans infettas fbrsiktigl.

FELSOKNINGSSCHEMA
Alt i lid upplaeka och avhjalpa aven sma felakiigbeler kan ofla

(orebygga stora och dyrbara reparationer och spara tid.
Innan man forsbker att avhjalpa elt motorfel, maste man syetema-

tiskt leta sig fram till detsamma, sa att man vet, vari felet bestar.

Ett mer eller mindre slumpartat fiagran.de pa alia mb'jliga detaljer
kan latt leda till att man bringar delar, som fimgerat oklanderligt,
ur den riktiga installningen.

Har nedan aterfinnas de vanligaste felen:

Fel och orsak

A. Motorn startar ej.

1. Battcriot nrlaildal.

2. Kabeln for siartnnitorn loss cllcr
bruten.

3. Starlmotorn (orskjuten, sa all firs-
vet ickc. I'ar i i i f j c

ft. Motorn tiinder ej eller stainmr
siiart.

1. Glodstiften skadadt;, Kortslutning
i gliirlstiften, varvid kontrollmot-
slandels gliidtrad tuiHligt npphettas.

2. Ingeu gl5dstiftsatr6m.

'A. Bransletanken torn.

4. Branslcledning eller filler igen-
salta.

AvhjSlpande

Uppladdning cllrr batteribyte.

Kabelklfimmorna aid rasas. Ny kalid-
analntning.

Startdrevel installcs pa 3 ram avsland
I'ran kuggkransen, och spamibanikn
atdragas (fcuggdrevets avstand fran
kuggkransen, 3 mm skall siamma,
nar start mo torn ar belt inskjuten til)
anslaget).

Kortslutningsstallena uppsiikas, skadadc,
glo'dstift crsattas.

Kontrullera batteriladdning oc.li koti-
laUter samt alia glodstift.

Fylles. Lufta branslesyptcmet.

Kengoring. Avtappa slammet i fin-
fihret. Vid stcirrc smutsanhopning
uttages filterinsatsen och rengores
grundligi. Odugllg insats utbytes.

Fillret bor ovillkorligen rengb'ras efter
var 2 000:e km.

Fiirfiltrct pa inatarpumpen rengiircs.
BrSnsleledningarna renbl&Bas.

Efter hopsattning maste luf tning ut-
fb'ras.

til



Fel och orsak

5. Matarpumpen Irycker icke fram
hransle.

6. Luft i insprutnittgspumpen (sai-
skilt din tankcn kiirls loin).

7. Liift i tryckledningar och spridare.

Avhjalpan.de Fel och orsak Avhjiilpande

i>. Insprutningspumpens tryckventiler
hanga tipp sig eller iiro otata.

9. Pedallankarna loss eller brutna.
10. InsprutningBpumpens drivkoppling

vriden ur la'ge med darav foljande
fSrskjutning av insprutnhigens bor-
Jan.

11. Kolvlyftarens juslerskrnv i in-
sprulningspumpen har lossnat.

Pump med venliler och forfilter ren-
giircs. Fillcrskalen mast*; ligga viil
an mot pumphuset, och tilloppsled-
ningarna vara I'ullkomligl tiita.

Pumpen luftas. Luftningsskruvarna vid
framsidan av insprulningspumpen ul-
skruvas nagot. Pumpa med handraat-
ningspumpen, tills Masfritt liriinsld
kommer fram. Luftningsskruvama
atdragae,

Insprittningspumpens lock lossas. Stopp-
knappen vid forarplatseii inskjutus.
En skruvmejsel ansattes som havstang
vid elt pumpelement i tagcl. Pumpa
kraftigt, tills ctt knarrande eller sur-
rande ljud liiires. Om foga motstand
kanncs och Ijudet hlott ar svagt, los-
sas forskruvningen pa trycklcdningen
vid spridarhallaren, varefter man
pumpar, tills hlasfritt bransle i-inner
ut. Darefter tillkopplas tryckled-
ningarna ater.

Rengoring av vcntiler och vcntilsaten;
skadade delar nthytas av kompetent
vcrkstad.

Hopsaltas eller repareras.
Installes enligt instrnktioner under

"Insprutningspuinp".

Jnstergkruven slallcs sa, all piuupkolven
har minst 0,5 mm spel i sitt ovre lage,
och aldrages viil. Pumpen bor stjnarc
justcras pa Bosch-service, sa att in-
sprutningBtidpunkten bin- denaamma
for alia piimpelementen. Om ej ovan
aiigivna spel finnes, riskerar man,
att pumpen kores sonder med myc-
ket dyrbar reparation t i l l foljd.

12. Spridarna arbeta ej:
a. Spridarualarna hanga upp sig eller

iiro otiiUt.

b. Insprutningstrycket for

c. Fiir niyckul Jackolja frau wpridarna.
(Normalt kommer endasE foga ellcr
in gen lackolja.)

<]. Tryckledningarna loss,

c. Tryckledningarna lirutna.

13. Vakuumrcfiulatorn fungerar ej pa
grund av ota't vakuumlediiing.

14. Olillracklig kprnpression.
a. Motorns ventiler tata irke.

b. Brott pa motorns vontilfjadrar.

15. Nagon cylindcrhuvudpackning olal.

Spridarna ultagas forsiktigt och ren-
goras med traetickor och hensin saint
doppas fore hopsh'ttningen i ren
hrannolja; ersattas med nya, om sa
ar ntidvandigt.

Om provningsanordning finnes till-
ganglig, installes oppningstrycket pa
90 kg/cm2. Dct installes eljest genoin
att man pumpar med skruvmejsel och
iakttager spridarens funktion. Tryc-
ket justeras med hrickor.

Oliila spridare utbylas. Planytorna mel-
lan spridarkropp och spridarhallarc
rengtiras omsorgsfullt.

L'orskruvningarna atdragae val.

Ersattas,

Rorledningcn meliau rcgnlalorn och
spjallhuscl tiitas.

Ratt veiitilspel installes. Ventiler och
ventilsaten undersokas och slipas vid
hchov.

Skadade fjadrar utbytas.

Cylinderhuvudmuttrarna atdragas med
momentnyckel, som skall visa 110—
125 fotpund eller 15—17 kgm. Om
delta icke hjalper, hiir c.ylinderhu-
vudet borltagas, ytorna rengtiras och
packningen iilhytas. Sedan cylinder-
huvudet mouterats oeh motorn kSrts
varm i tomgang, kontrolldragas
muttrarna. Konlrollera alt gasblasor
ej komrnii upp i kylaren-



Fel och orsak Avhjalpande

C. Motorii arbetar ojamnt.
1. Branslefiltret igensatt.

2. Matarpumpen arhetar daHgt.

3. Luft i insprutningspumpen.

4. Insprutningspumpens reglerstang
hanger upp sig.

5. Pumpkolvarna hanga upp sig da
oeli dH,

6. Nagon av inspnilningspumpens
kolvfjadrar bruten.
Kammarna slitna.

7. Tryekventilfjtt'der bruten.

8. Tryckvenlilerna hanga upp sig
tiller aro otiila.

9. Spridaraalarna hanga upp sig.

10. Spridanm arbcla ojamiil.

11. Tryckledningen icke i oreining,

12. Insprutningspumpens koppling liar
Cor stort spcl.

Filtret rengores som under B. 4.

Se under B. 5.

Punipen luftas cnligt B. 6.

Felet undcrsokcs av kompelent verk-
stad.

Rengoring av kolvar och cylindrar. Ul-
byins av vcrkslad, 0111 de tiro skadadu.

Dclarna utbvlas av verkslad.

Ersatles.

Rengoras eller crsattas cventuellt.

Finfiltt-ct undersokes och tvattas. Even-
tucllr insaltes ny filterinsats. Se B 4.
Punipa enligt B. 7. Om spridarnalcn
sitter fast, uppstar inlet knarrande
eller surrande Ijud. Spridaren utta-
ges och rcngores, ersattes eventuellt,
varvid man mastc tillse, att ratt typ
anviindes.

Spridartrycket installeB erJigt 15. 12 b.
Brutna 1'jadrar i spridarhallarna er-

hiiiias. Skadade spridare utbytas. Flo
ra Bpridare och en spridarhallare bora
a l l l i d f i r inas i reserv,

Fcii-skruvningarna atdragas, och skada-
de delar ulbytas.

Kopplingens passning undersftkes. Om
erforderligt, mbytes fiberkopplingen.
Spcl bor ickc forekomma, emedan
delta forandrar ineprulnnigsSgon-
hlirket.

Fel ocb orsak Avhjalpande

13. Motorns ventiler aro oLata.

1). Motdrii lamiiar mindre effekt an
tidigare.

1. a. Insprutningspuinpen spruiav in
for litct.

b. Anslagsskruven for regler-
slSngen liar blivit rubbad.

c. Insprutnuigens borjan bar for-
skjulit sig.

d. Kolvlyl'larens justerskruv loss.

e. Inre fel i pumpcn och forslitna
delar.

2. Insprutningspumpens tryckveniiler
bristfallica.

3. Spridare och trycklcdning olata
(for myckc.t liirkolja).

4., Koinprcssionen otillfredsstallaude,
ventilerna taia icke.

5. Cylinderhuvudpackning oiiii.

6. Kolvringarna sitta fast. Kolvarna
ha for Blort spel.

Spelct mcllan ventilspindel och vipp-
arm iindersiikcs.

Pedallanksyetemet undersokes.

Nyinstallning far verkstallas endast av
fackkunnigt folk, heist av fabrikan-
ten eller Bosch-service.

Inslallning so i'orcgacnde styckc.

Se B. 11.

Maslc avlijalptiB av Bosch-service re-
spektivc ersattas.

Tryckventilerna uttagas och rengoras.
Om sa bebtives, ersattas ventiler,
fjadrar och ventilhallare. Talnings-
ylurna rengoras val. Ventilerna in-
sa'ttas och atdragas ordentligt. (Bor
cndasl ulfiiras av Bosch-servicii eller
kompetent reparationsverkstad.)

Avhjalpes enligt B 12 c.

Ventiler oeb ventilfjadrar efterscs en-
ligt B. 14.

Miif l i - i i rna alih-agas. EvenLuelll ny
packning enligt B. 15.

EColvarna uttagas och rengoras. Even-
tuellt niaste cylindrarnu onislipas och
nya kolvar ined ringar insiitlas. Detla
bor normalt ej vara erforderligt forr-
an efter atskilliga 10 000-tala km ktir-
nine.

«5



Fel och orsak Avhjalpande

7. Smorjoljan tjock till foljd av for
langvavig anvandning cllcr dalig
kvalitet. Dalig sinorjning.

8. Luflfillrot igensatl.

9. Kylningen for stark.

10. Molorii knackar.
1. Inspriitniiigspmiipen insprutar for

tidigt.

2. Spridartrycket for liogt.

3. For riklig branslemangd.

4. Kylningeti otillracklig.

5. Kolviappar, vevstakslager cller
ramlagcr ha for stort spel.

6. Kompressionen for lag o<:h da'rfor
forsenad tandning.

K. Mo torn ryker och knnckar.
1. Bransleinsprutningspumpen

insprutar for sent.

86

Endast smorjolja med de av oss fore-
skrivna cgcnskaperna far anviindas
fse Bmorjning). Ulfor oljebyle, enligt
instrnktionerna.

Om oljetryckniiilaren visar slarka va-
rialioner i oljetryrket, uttages tryck-
reducerventilen, vilfcen rengb'rcs ocli
inntiilles for ett maximitryck av 5
kg/cm2,

Luf l f i l l rc t rungi ircs (rcgclliundct var
2 000:c km). Fore monteringen for-
ses fillrct ined olja cnligt i'oreskrifl.

Vintertiden skall kylaren avskSrmas
delvis, sa att valtenlemperalureii hal-
ler sig mellan 8(1—90° C. Se "Kyi-
system".

Pumpen inslalles rait. Se B 10.

Spridartrycket instiilles nagot liigre en-
ligt B. 12 h.

Anslaget vid insprutningspumpen jus-it1-
ras cnligt O. 1 b.

Konlrollera vat ten temper aturen.
Minaka kylaravakSrmningen, l.'al'yll rcni

och kalkfritt vatten. Spiinn flakt-
rt. 'innianiit vid bflhov,

Undersokes och avhjalpes i god l id.

Avhjalpes cnligl D. 4—6.

Puinpen instiilles enligt inslruktioner
i i n d i M - "Insprutningspump".

Fel och orsak Avhjalpande

2. Spridartrycket For Iitgt.

II. Drivningen for insprulnings-
punipen felstalld.

4. Spridarnalarna lianga upp sig ellcr
aro otala.

5. Kompressionen otiilracklig.

G. Motorii liar hliinkti<£n avloppw-
gaser.

1. Smbrjoljenivan for hog.

2. For langvarlg lomgang.

II. Motorii sotar.

1. Bransleinsprutningspumpen
instiilld pu for riklig hranslo-
insprutning.

2. Sprldartryckel for lagl.

3. MdtoniK kiunaxi'I ftil inslii l ld.

4. Vcntilerna iiro ola'ta.

5. Luftfiltret igensatt.

J. Motorii haller sifj ieke inotti sitt
toingaugs- och niaximivarvtal.

Fel i vakuumregulatorn.

Spridartrycket installes nagot hb'gre en-
ligl U. 12 1>.

Inslalles cnligt instruktioner under
"Insprulningspump".

Avhjalpes enligt 1J. 12 a.

Avhjalpes enligt D. 4—6.

Olja uvlappas till riitt niva.

Motorn l)iir emellanat kfiraa nagot for-
tare cller stannas.

Ny installning under rbkgransen far
undusl verkstiillas av fackkininigt
folk, heist av fabrikanten cller liosch-
verkstad.

Spridartrycfcet insliilles nagol Iiogrc,
men dock ej hogre an 90 kg/cm2. Se
B. 12 h.

Kiigghjnlcn instiilliis cn l i gL niarkcna.

Ventilspelen undersokaB.

Rengorcs cnligl D. 8.

Regulalorn inidci'-sokes nogs-rant med
ledning av foresurifterna av kompe-
icnt rcpai'ationwverkstad.

«7



TEKNISKA UPPOIFTER

for

dieselmotorer typ D 401, D 402, D 604, D 801, D 802 orl. I) 804.

Motorns oljetryck: 5 kg/cm2

Oljeryrnd: 4-eyl. motor 10 liler
6-cyl. motor 14 „
8-cyl. motor 20 „

Kylvattentemperatur: 80°—90° C
Gangsystem: Metriska fin- orh grOVgSngor.

Inloppsventll:

A vloppsventil:

Inspnitning:

Inspmtningsfoljd:

Oppnar 10° fore ovrc dodpunkten.
Stanger 46° efler nedre dodpunkten.

Oppnar 46° fore nedre dodpunkten.
Slanger 10° cftcr ovrc dodpunkten.

Bb'rjar 36—40° fiire iivre dodpunkten.
Bor varieras nagot efter branslekvaliteten.

4-cyl. motor 1—2—4—3
6-cyl. motor 1—5—3—6—2-4
8-cyl. motor 1—6—2—5—8—3—7—4

4-cyl. motor

6-cyl. motor

8-cyl. motor

Svanghjulets , , 1 I betyder ovre dodpunkt for l:a och 4:e
riiarkning: 4| cylindrarna

1 t betyder iivro dodpunkt for l:a och 6:e
6 / cylindrarna
1 1 belyder ovrc dodpunkt for l:a och 8:c
8 J cylindrarna

10 belyder inlopp oppnar 10° fore o. d- for l:a eylindern
10 betyder avlopp slanger 10" efter o. d. for l:a eylindern
"P" betyder bransleinsprutningspmnpen biirjar insprut-

ningen i l:a eylindern; "P" Sir inslaliningsniarke for
pumpen.

Transraissionshjulens O-markt kugg passar i O-markt kugglucfca for kamaxel-
markning; drivningen.

0-jnarkl kugg i inwprutningspumpens dr iv l i ju l passar i
O-markt kugglucka pa mellanbjulet.

Cylindrar:

Kolvar:

Ventilspel: (Varm
motor.)

Kamaxel:

Ventilfjadrar:

Vevaxel:

Vevstakar;

Insprutningspump;

Gylinderfodrets overkant skall sta 0,00—0,02 mm over
motorblockets ovre plan.

Cylinderslipning: Vid omslipning skall diametrar va'ljas
med 0,5 mm intervaller.

Toleranser vid omslipning: 0,00+0,02 mm.

Kolvtappeii skall ha noggrann loppassning i vevstaken
samt kunna liilt intryckas i kolvetl, da derma uppvjirmts
till ca 75° G.

Nya kolvringar akola insa'tlas, da spelet i sparet overstiger
0,3 mm.

Oppningcn i nya kolvringar 0,6—0,7 mm.

0.2 mm for motor med gjutjarnsblock.
0,30—0,35 mm for motor med siluminblock (lattmelall-

block).

Radialspel: 0,025—0,045 mm.
Axialspel: 0,00 mm (fjSderbelaBtad),

YtterfjSderns fria langd minst 76 mm.
Innerfjaderns fria langd minst 70 mm.

En total nedslipning av hogst 2 mm kan lillatas a saval
ramlagcr- som vevtappsdiametrar och de nominella axel-
diametrarna bora saltas till saimna undcrmatt som de
av oss lagcrforda lagerskalarna.

Toleranser vid dylika onislipningar +0,00 och —0,02 mm.
Ramlagerspel: 0,05—0,06 mm pa diametern.
Andspcl: Styrlagrets (mittlagrets) tolala andspd skall

vara 0,1 mm.

Lagerspel: 0,09—0,10 mm pa diametern.
Totalt axialspel: 0,20—0,25 mm.
Vevstaksmuttrarna skola Stdragas, sa att marken (korn-

slag) 5 mutter och ve\e passa jnot varandra.
DragningsmStare skall visa 90—105 fotpund (12—14

kgm).

Pumpkolvarnas spelram i iivre lage miiift 0,5 mm. Justeras
medelst kolvlyftai'ens justeringsskmv, Installes i prov-
baok!

Trycket i spridaren skall vara 90 kg/cm2. Inlaggning av
en 0,1 mm tjoek jnsteringsbricka Ji\'cr fja'dern iikar
trycket mod ctrka 8 kg/(?m2.
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Bild 53. Diagram over ventilinstallning och insprutningslidpunkt




