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Storsta renlighet iir absolut nédviindig vid
allt arbete med dieselmotorn, sirskilt vid

justering av insprutningspump och spridare.
Pifyll aldrig ofiltrerat briinsle!

Rengor smorjoljefiltret vid varje oljebyte.

Stockholm 1945
Zetterstrom & Persson, Boktryckeri A.-DB.
455942

D enna instruktionsbok giller fér Scania-Vabis dieselmotorer D401,
D402, D604, D801, D802 och D804. Konstruktionsuppgifter och spe-
cifikationer i denna instruktionsbok iro icke bindande, utan vi
forbehalla oss rdtt att utan foregiende meddelande foretaga de
indringar, som vi anse limpliga.

Dieselmotorn iger manga utomordentliga fordelar framfor for-
gasaremotorn, men dessa fordelar kunna komma till sin fulla ratt
endast om motorn fignas den ritta omsorgen. Denna bok ir utarbetad
till tjinst it Hgare av Scania-Vabis dieselmotorer for vilket indamal
dessa én anvindas. Vi kunna ej tillrdckligt kraftigt papeka vikten
av att vira anvisningar noga foljas, dd i annat fall den dyrbara
dieselutrustningen kan taga obotlig skada. Om, 4 andra sidan, vira
anvisningar féljas och endast specialutbildad personal tilldtes gora
omstillningar eller taga isir dieselutrusiningens detaljer, kommer
motorn att under minga tusen mil arbeta oklanderligt. Det har

praktiken visat.

Féljande korta riad bira liggas pd minnet.
Kér in vagnen och motorn forsiktigt.
Var noga med brinslets rening och rengér filtren ofta.

Hill motorn ren — tviitta med pensel och fotogen och anvind
aldrig trassel till motorn.

Lit endast specialutbildad personal utféra arbeten pé diesel-
utrustningen.

Ett eventuellt fel skall repareras si snart som mojligt — ome-
delbar reparation ér billigaste reparationen.

Hall arbetsplatsen ren.

Anvind endast Scania-Vabis reservdelar.

Sodertilje i december 1945.

AB SCANIA-VABIS
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Bild 1.

4-cylindrig dieselmotor
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ALLMANT

DIESELMOTORNS PRINCIP

Efter ett mer in femtiodrigt utvecklingsarbete stir dieselmotorn
nu pd hojden av vad den moderna tekniken f. n. kan dstadkomma.
Scania-Vabis har noggrant féljt denna utveckling och dven verksamt
bidragit till densamma. Med de i denna bok beskrivna motortyperna
kan fabriken dirfér erbjuda en dieselmotor fullt jimforlig med
varje annan i marknaden férekommande dieselmotor for liknande
indamal. Pa goda grunder viinta vi,att dieselmotorn skall bli fram-
tidens motor, och bland skiillen hirfér kunna vi framhélla dess liga
briinsleférbrukning och enkla, driftsikra konstruktion.

Ett flertal av férgasarmotorns omtéligaste organ saknas pa diesel-
motorn,i det att varken férgasare eller tindsystem erfordras. Prin-
cipen for dieselmotorn innebér nimligen, att vid inloppstakten en-
dast luft insuges, vilken vid det dérpd féljande kompressionsslaget
sammanpressas si kraftigt, att dess temperatur dverstiger det anviinda
brinslets antindningstemperatur. Mot kompressionsslagets slut in-
sprutas briinslet, varvid detsamma omedelbart antiindes och det dér-
vid genom temperaturhéjningen alstrade trycket driver kolven nedat
i cylindern.

Dé briinslet ej behover “forgasas” forrin inuti cylindern, erford-
ras ej nagon fiérgasare, och di antindningen av brinsleluftbland-
ningen sker “automatiskt” vid insprutningen, blir ett tindningssystem
obehévligt. Den elektriska uppviirmningsanordning, som i form av
elédstift indock finnes pd motorn, anviindes blott vid startning och
iir i 6vrigt ej i funktion.

Scania-Vabis dieselmotor ir en forkammarmotor, d. v. s. forbrin-
ningsrummet ir uppdelat dels i den ovanfir kolven befintliga delen
av cylindern, dels i ett mindre rum ovanfér cylindern kallat férkam-
maren. Denna konstruktion dr grunden till den osedvanligt lugna

gingen hos vir dieselmotor.
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ARBETSSATT

Scania-Vabis dieselmotorer dro fyrtakts forkammarmotorer med
toppventiler. Briinslet insprutas genom en spridare i forkammaren,
som genom kanaler stir i forbindelse med cylindern. I férkamma-
ren finnes ett elektriskt glodstift, som underldttar start av kall
motor.

Briinsleinsprutningen ombesorjes av en pump, som har ett pump-
element for varje motorcylinder. Den insprutade brinslemingden
regleras av undertrycket vid motorns spjill.

Arbetstorloppet dr féljande:

1. Inloppstakten. Inloppsventilen Gppnar strax fire ovre did-
punkten. Di kolven gir nedat, insuges enbart luft i eylindern genom
lIuftfiltret.

2. Kompressionstakten. Luften i cylindern komprimeras kraf-
tigt och pressas in i forkammaren, dir den pa grund av férkammar-
kanalernas riktning erhdller en starkt virvlande rérelse. Vid kom-
pressionen upphettas luften till en temperatur, som ir hégre in
brinslets antdndningstemperatur. Under slutet av kompressionstak-
ten insprutas brinslet finférdelat i en konisk strile. Brinslet for-
ingas i den heta luften i forkammaren, och en del antiindes och
forbrinnes, varvid trycket i féorkammaren okar.

3. Arbetstakten. Genom tryckstegringen i forkammaren blises
det aterstiende brinslet — huvudparten — genom kanalerna ut i
cylindern, dir det blandas med den upphettade luften och férbriin-
nes fullstindigt. Vid den hiirav orsakade tryckstegringen pressas
kolven nedat, varvid det nyttiga arbetet utféres. Kolvens hastighet r
ldg i birjan av slaget, varfor trycket i cylindern till en birjan stiger
si hogt, att utstromningen ur férkammaren bromsas upp. Di kolven
ror sig nedit, sjunker trycket i cylindern,sd att utstrémningen ur
forkammaren kan fortsitta. Genom denna successiva férbrinning i
cylindern erhilles en jimn och stStfri kraftpiverkan pd kolven,
och motorns giing blir tyst.

4. Avloppstakten. Avloppsventilen éppnar vid slutet av arbets-
takten, och avgaserna pressas ut av kolven under avloppstakten.
Strax efter évre dédpunkten stinger avloppsventilen.

C\Ull-[—sﬁl‘-:li—'

Bild 2. 8-cylindrig dieselmotor frin viinster

. Motorskylt
. Generator

Insprutningspump

. Oljesump
. Ventilationsrir
. Vattenpump

7.

8.
9.
10.
11.

Oljemiitsticka
Oljepéfyllningsanordning
Glodstift

Spridarehallare

Luftfilter
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Bild 3.

1. Startmotor

4. Oljetryckreducerventil

5. Spjillhus

2. Tryckreducerventil fir smérjolja till

6. Inloppsrir

ventilmekanismen
3. Hus fir oljefilter

Finfilter fior briinsle

T

HUVUDDATA

Typ D 401 | D 402 | D 604 | D 801 | D 802"| D 804"
Antal eylindrar ........................ 4 4 6 8 8 8
Cylinderdiameter ............ mm 110 115 115 110 115 115
Slaglingd .........ccoovvevnennnnn 5 136 | 136 | 136 | 136 136 | 136
Cylindervolym ............... liter | 5,17 | 5,65 | 8,47 (10,34 | 11,30 | 11,30

Max. varvtal per minut e
under drift...........ocoooieinnn 2000 | 2000 | 2000 | 2000 | 2000 | 2000
Max. effekt ca ............... hk 80 90 | 135 | 160 180 | 180
Max. vridningsmoment ...... kgm 28 33 49 57 66 66
Kompressionsfirhallande............ 19 19 19 19 19 19

') Typ D802 och D804 ha samma data, men iiro utférda med insprutnings-
pumpen pi viinster respektive héger sida.
Ytterligare tekniska uppgifter finnas i slutet av boken.

BESKRIVNING AV MOTORN
ALLMANT

Scania-Vabis dieselmotorer dro 4-, 6- eller 8-cylindriga. Cylinder-
partiet och évre delen av vevhuset dro gjutna i ett stycke, cylinder-
blocket, med siiten for de uthytbara cylinderfodren. Upptill tickas
cylindrarna parvis av eylinderhuvaden. Den 4-cylindriga motorn har
silunda 2 eylinderhuvuden, den 6-cylindriga 3 och den 8-cylindriga 4.
| dessa #iro forkamrarna insatta. Varje cylinderhuvud ir tickt av
en ventilkipa till skydd for ventilmekanismen.

Pi motorns framsida sitter en kipa for transmissionshjulen, pa
sidan finnes inloppsroret, forsett med luftfilter och baktill dr sviing-
hjulskdpan fastsatt.

Motorer i vagnar med servobromsar iiro antingen férsedda med en
vakuumpump eller med en kompressor, som jamte flikt, generator
och vattenpump drives med kilremmar. Insprutningspumpen drives
med en axel frin transmissionen.

Motorn monteras i chassiet framtill och pé sidorna vid sviinghjuls-
Kipan samt bakom viixellidan i mjuka gummikuddar.

11
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\: 4 M Bild 5. Schema for dragning av cylinderhuvudets bultar

I 1T CYLINDERHUVUD

Cylinderhuvudet kan demonteras for inslipning av ventiler och
rengbring av forbrinningsrummen. Ventilerna diro monterade hiing-
ande i eylinderhuvudet (toppventiler).

D4 ett cylinderhuvud varit borttaget, skall man, innan det mon-
teras, tillse, att titningsytorna hos sdviil cylinder som cylinderhuvud
samt packningen idro oskadade och absolut rena. Aven smi smuts-

NSRS
T

‘\\‘\\ partiklar kunna férorsaka otitheter.

N Titningsytorna bora ej bestrykas med schellack, vattenglas, grafit
£ il J & &

’ eller dylikt.

Q : v 77 Forsiktighet maste iakttagas, di packningen fires ned dver pinn-

skruvarna.,

d ; ) Niir ett cylinderhuvud iir pisatt, dragas forst muttrarna litt,
! varvid man bérjar med muttrarna i mitten av eylinderhuvudet
’| (bild 5) och drager sedan vixelvis muttrarna till héger och vinster
| ut mot cylinderhuvudets bida #ndar. Drag alltid mot varandra
diagonalt beligna muttrar. Efter denna férsta dtdragning féljer en
andra och en tredje, tills cylinderhuvudet sluter tdtt. Alla muttrar
miste vara kraftigt och lika hart dtdragna. Momentnyckel bild 6

s v v

T a3)

Bild 4. Tviirsektion av dieselmotor
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Bild 6. Dragning av cylinderhuvudmuttrar med momentnyckel

(dragningsmiitare) bér anviindas, och denna skall visa 110—125 fot-
pund eller 15—17,5 kgm.

Sedan motorn korts varm, dtdragas muttrarna iinnu en ging, vilket
upprepas, dd motorn korts nigon dag. Efter denna sista atdragning
bir dven ventilspelet justeras.

Fir provning av cylinderhuvudpackningen fyller man kylaren med
vatten. Man kontrollerar direfter, om gasbldsor uppstiga ur kyl-
vattnet, niir motorn gir och dr varm. Denna kontroll kan utféras
dnnu biittre, om en annan person varierar motorns hastighet. Om
gasblisor uppstiga ur kylvatinet, dr cylinderhuvudpackningen otit,
och gaserna sld igenom densamma. I sidant fall miste packningen
uthytas.

I en urborrning i cylinderhuvudet dr féorkammaren insatt, kvar-
hillen av en fistmutter (bild 7). I denna fistmutter #r spridar-
héllaren sedan fastgiingad. Forkammaren stir medelst i botten bor-
rade kanaler i forbindelse med cylinderns kompressionsrum. I for-
kammarens sida finnes vidare ett hal for glodstiftet, som ir fastskru-
vat i eylinderhuvudet.

Forkamrarna i motorn behéva ytterst sillan demonteras. Om
motorns effekt skulle avtaga trots felfri insprutningspump och fel-
fri spridare samt god kompression, bora iven férkamrarna under-
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Bild 7. Sektion av spridare och férkammare

sokas. Detta bor under samma forutsitiningar dven ske, om for-
brinningen iir otillfredsstillande och starkt rikbildande. For detta
arbete bor en kompetent verkstad anlitas. Vid demonteringen av en
forkammarinsats méste forst briinsleledningen och lickoljeledningen
borttagas frin spridarehallaren. Likaledes méste motsvarande glod-
stift uttagas. Sedan spridarhillaren lossats med en passande skruv-
nyckel, utskruvas férkammarfistmuttern. Direfter uppdrages for-
kammaren med ett specialverktyg (bild 8 och 9). I demonterat skick
kan férkammaren litt rengoras och undersokas.

Till skillnad frin en del andra férkammarkonstruktioner har
vér den fordelen, att varje forkammare bestir av ett stycke och litt
kan uttagas ur cylinderhuvudet, utan att kylvatinet behiver avtappas.

15



Bild 8. Urdragare till forkammare

1. Firkammare 3. Mutter
2. Bygel 4. Skruv

v

Bild 9. Anviindning av urdragare (V) till férkammare
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CYLINDERBLOCK OCH OLJESUMP

Cylinderblocket omfattar cylinderpartiet och 6vre delen av vev-
luset, som iiro gjutna i ett stycke.

Cylinderpartiet dr forsett med siiten for cylinderfodren, vilka iro
s. k. "vata foder”, dvs. deras yttersidor &ro direkt omspolade av kyl-
vattnet, varigenom kylningen blir mest effektiv. Fodren iro uthyt-
bara och utférda av specialgjutjirn med stor slitstyrka samt bearbe-
tade pa béda sidor. Titningen mot vevrummets inre sker genom tvi
viirme- och oljebestindiga gnmmiringar.

Vid demontering av fodren borttagas sdvil cylinderhuvud som
oljesump. Kolv och vevstake lyftas, sedan vevstaksiverfallet demon-
terats, varefter cylinderfodret urdrages medelst en specialanordning
(hild 10 och 11). Om motorn &r fullstindigt demonterad, kan man
mojligen avligsna fodret genom att forsiktigt sld pa ett triblock, som
anbringas over nedre inden av ifrdgavarande foder.

Bild 10. Demontering av eylinderfoder med urdragareverktyg

1. Cylinderfoder
2, Urdragare
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Bild 11.
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Urdragare for cylinderfoder

. Dragplatta

. Linkbult med mutter
. Dragskruv

. Platta

. Kullager

. Mutter

. Hylsa

Fire monteringen rengores fodret grundligt och férses med nya
gummiringar, vilka bestrykas med sapa. Direfter nedtryckes fodret
for hand sa lingt det gir. Da skall dess 6verkant sta 0,00—0,02 mm
over cylinderblockets Gvre plan.

Nedre delen av blocket utgor vevhusets dvre del, pa vilken en
stor del av motorns huvudelement dro monterade. Den nedre delen
av vevhuset utgor samtidigt oljebehillare och skyddskipa. Om denna
demonteras, bli de flesta inre detaljerna atkomliga.

VEVAXEL MED LAGER

Vevaxeln, som dr utférd av hirdat specialstal, dr rikligt dimen-
sionerad och borrad fér trycksmérjning av vevstakslagren. Lager-
tapparna #ro ythirdade. Vevaxeln ir statiskt och dynamiskt balan-
serad for att giva motorn en lugn och vibrationsfri ging. Den ir

14 13 12

1 2 345 6 78 9210 N
Bild 12. Vibrationsdidmpare

1. Remskiva 6. Bakre skiva 11, Kugghjul
2, Friktionsskiva 7. Friktionsskiva 12. Styrtapp
3. Frimre skiva 8. Klimkona 13. Fjiider

4. Bussning 9. Nav 14. Skruv

5. Tiitningsring 10. Oljeavkastare

19




lagrad i eylinderblocket med ett lager pa vardera sidan av vevsta-
karna. Den 4-cylindriga motorn har alltsi fem ramlager, den 0-
cylindriga sju och den 8-cylindriga nio lager.

Vid frimre dnden av vevaxeln ir en vibrationsdimpare fastsall, si
att motorn inom griinserna for sitt varvtalsomride blir fri fran skad-
liga vibrationer (bild 12).

Di savil ramlagergangar som vevtappar idro ythirdade, behova de
sillan slipas om. Vid omslipning skall denna goras i intervaller om
0,2 mm, for vilka passande lager finnas hos oss. En total nedslipning
av hogst 2 mm & sivil ramlager- som vevtappdiametrarna ar till-
liten.

Ramlagerskilarna diro utférda av stil eller rédmetall med vitme-
tallinldgg. Lagerytorna dro finarbetade.

VEVSTAKAR

Vevstakarna dro av hogklassigt virmebehandlat specialstdl i I-
sektion. Vevstakslagren dro av blybrons fér att kunna tila belast-
ningen i en dieselmotor. Kolvtappsbussningen iir av brons,

Vevstakemutirarna skola dtdragas viil, tills mirken a mutter och
vevstake passa mot varandra (bild 13). Om momentnyckel anvindes,
skall atdragning ske med 90—105 fotpund eller 12—14 kgm. Mutt-
rarna fi ej bytas inbirdes utan skola placeras pa sin ursprungliga
plats liksom vevstaksbultarna.

KOLVAR

Kolvarna #ro av littmetall. Genom att de givits stor lingd, blir
forslitningen av dessa och cylinderviggarna mycket liten. A varje
kolv (bild 14) finnas fyra kompressionsringar och en oljering ovan-
fér samt en oljering nedanfér kolvtappen (summa 6 ringar).

Nya motorer med 115 mm cylinderdiameter levereras utan nedre
oljeringarna pa kolvarna. Da motorn blivit sliten kan man sdtta pa
dessa, varigenom oljeférbrukningen minskas.

Kolvtappen skall ha noggrann léppassning i vevstaken och skall
litt kunna intryckas i kolven, sedan denna uppvirmts till ca 75° C.

Omslipning av cylinderlopp bér foretagas vid en nedslitning pa
0,30—0,35 mm och kolv av éverdimension insittas. Nya kolvringar
skola insiittas, da spelet i sparet Sverstiger 0,3 mm.

20
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Bild 13. Vev- och ramlager underifrin
1. Kamaxel 6. Hil fér smorjolja till vattenpump

2. Vevstakens 6verfall monteras med 7. Vevaxel
siffran  intill motsvarande siffra 8. Vevstaksmuttern drages tills mirkena

pé vevaxeln std mitt for motsvarande mirken pa
3. Tillverkningsnummer bulten.
4. Smorjoljeror till ramlager 9. Denna siffra anger vevstakens vikt
5. Ramlagrets éverfall monteras med 10. Vevstaksiverfall

siffran intill motsvarande siffra 11, Mirkena mitt fér varandra
pa eylinderblocket.

D& den i vevrummet omkringkastade oljan kommer i beriring
med kolvens heta innersida och speciellt den varmaste delen, top-
pen, har den beniigenhet att briinna fast och bilda koksavlagringar.
Om for tjock olja anviindes och motorn dessutom kores hirt, dvs.
blir mycket varm, paskyndas sidan koksbildning. Dessa koksav-
lagringar éro virmeisolerande och binda dérfor virmet i kolvtoppen,

21



som hiirigenom blir onormalt upphettad och ldtt kan f[drstoras
genom sprickbildning.

Man miste dirfor tillse, att kolvarna héllas rena. Efter 50 000 km
kiérning bora kolvarna tagas upp for rengéring och vid striing kor-

ning redan efter 30 000-—40 000 km.

Bild 14. Dieselmotorkolv

1. Vevstake 7,8, 9 och 10. Kompressionsringar
2. Kolv 11. Fel placering av kolvringstpp-
3. Oljering ningen. Oppningarna skola vridas
4. Kolvtapp frdn kolvtappen och fordelas om-
5. Lasring vixlande pd ena och andra sidan
6. Oljering av kolven

Vid uttagning av kolvar avmonteras cylinderhuvud och oljesump.
Dirpa lossas vevstakarnas éverfall, varefter kolvar med vevstakar
kunna skjutas ut ur eylindrarna.

KAMAXEL OCH TRANSMISSION
Kamaxeln &r av sitthiirdat specialstil. Den 4-cylindriga motorns
kamaxel har tre, den 6-cylindriga fyra och den 8-cylindriga fem
lager av brons. Samtliga lager dro trycksmorda.

Bild 15. Transmissionshjulens mirkning

1. Oljepumpens drivhjul 7. Insprutningspumpens drivhjul

2. Vevaxelns kugghjul 8. Mellanhjul
3. Kamaxelns drivhjul 9, 0-mirkt kugg i 0-mirkt kugglucka
4, 5 och 6. Tryckdubb for

axiell fjiderbelastning

Kamaxeln kan litt demonteras framit, ndr transmissionskiapan
horttagits. Kammarna fi hiirvid under inga omstindigheter stéta mot
lagren,

Sivil kamaxeln som brinsleinsprutningspumpen drives frin vev-
axeln med tystgdende kuggvixel Gver ett mellanhjul (bild 15).
Smirjoljepumpen, som dr monterad pé vevaxelns frimsta Gverfall.
drives direkt frin vevaxeln med snedskurna kugghjul. Transmis-
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sionshjulen dro mirkta for instillningen: O-miirkt kugg passar i 0-
mirkt lucka foér kamaxeldrivningen och 0-mirkt kugg i O-miirkt
lucka fér brinslepumpen. Kugghjulen demonteras med hjilp av
avdragareverktyg (bild 16).

Vattenpump, generator, flikt och vakuumpump eller kompressor
drivas av justerbara kilremmar av gummi.
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Demontering av transmissionshjul med avdragare

VENTILER OCH VENTILMEKANISM

Ventilerna dro monterade hiingande i cylinderhuvudet och ha
307 siiten. Avloppsventilerna iro utférda av viirmebestindigt spe-
cialstal, inloppsventilerna av virmebehandlat stal.

Ventilerna béra vid hird kérning slipas var 20 000:e kilometer
eller oftare, om si erfordras. Slipning av ventil och siite skall ske
med specialmaskiner. Inslipning i ventilsiitet gires direfter med fin-
kornig pasta. Otita ventiler medféra hég brinsleférbrukning.

Ventilerna erhilla sin rirelse frin kamaxeln genom ventillyftare,
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tryckstinger och vipparmar. De senare iro forsedda med juster-
ckruvar for instillning av spelrummet mellan ventil och vipparms-
sinde. Instillningen skall utféras, di motorn dr varm. Som tomgings-
varvialet for dieselmotorer bor vara relativt hogt fér att motorn
skall gi lugnt, sker instillningen, sedan motorn stannats — efter att
forst ha korts varm. Man vrider sedan vevaxeln med hjilp av start-
motorn si lingt, att respektive inloppsventil stinger samt ungefir
ett kvarts varv ytterligare och gor instillningen av cylinderns bida
ventiler i detta lige. En van motormekaniker kan dock utféra instill-
ningen iven di motorn gir i tomgéng.

Di cylinderhuvudet varit avtaget, finjusteras ventilspelet i sam-
band med muttrarnas efterdragning.

Ventilernas spelrum bir da och da kontrolleras. Detta skall vara
0,20 mm pa motorer med gjutjirnsblock och 0,30—0,35 mm pa
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Bild 17. Anviindning av ventilfjidertryckare (V)
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motorer med siluminblock. Med motorerna féljer ett slitsmitt med
blad med 0,15, 0,20 och 0,30 mm tjocklek. Instillningen pa motorer
med gjutjirnsblock gires si_att 0,20-bladet niitt och jimt men 0,15-
bladet litt kan inpassas. P4 motorer med siluminblock skall 0,30-
bladet kunna inpassas relativt litt.

Om spelrummet ér for litet, blir ventilen otit, och de heta gaserna
brinna ventilen och minska dess livslingd. Vid for stort spelrum
minskas ventilernas éppningstider, vilket sinker motoreffekten. Det
dr dock bittre med en aning for stort spelrum in tvirtom.

Vid demontering eller inslipning av ventilerna méste forst mot-
svarande cylinderhuvud avtagas. Muttrarna fir cylinderhuvudet
lossas medelst specialnyckel och eylinderhuvudet lyftes. Hirvid bor
man tillse, att packningen icke skadas. Medelst en ventilf jadertryve-
kare nedtryckes ventilfjiderbrickan (bild 17), si att den delade

Bild 18. Miirkning & sviinghjulet

111 dvre dédpunkt fior 1:a och 4:e cylindern
10 till viinster anger nir inloppsventilen Sppnar for 1:a cylindern
10 till héger anger niir avloppsventilen stinger for 1:a cylindern
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stoppkonan kan borttagas frin ventilspindeln, varefter savil fjadrar
som ventil firo fria fér demontering.

Montering sker i omvind ordning.

Ventilerna iro forsedda med dubbla fjidrar. Man bor tillse, att
Jessa alltid #iro raka och ha ritt lingd samt i dvrigt dro i fullgott
skick.

Ytterfjiderns fria lingd far ej understiga 76 mm.

Innerfjiderns fria lingd fir ej understiga 70 mm.

Vid demontering av enbart fjidrarna behéver ej cylinderhuvudet
avlyftas, men kolven i den cylinder, over vilken fjidrarna 'skola
demonteras, skall stillas i sitt 6vre dédpunktslige, si att ventilerna
ej falla ned i cylindern. i

Innan fjidrarna monteras, gkall man kontrollera, att fjiderligena
iiro rena samt fjiderbrickor och stoppkonor felfria.

P4 svinghjulet finnas féljande miirken instimplade for motorns

instdllning.

Bild 19. Mirkning & sviinghjulet
P Insprutningen hirjar (36°—40° f. 6. d.)
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For 4-cyl. motor: ‘}} betyder 6vre dédpunkt for 1:a och 4:e cyl.
For 6-cyl. motor: é} betyder évre dédpunkt fér 1:a och 6:e cyl.

For 8-cyl. motor: 513: betyder Gvre dédpunkt for 1:a och 8:e cyl.

Dessutom finnas féljande miirken, som hinfira sig till 1:a cylin-
dern:

10 fére Gvre dodpunktsmirket betyder inlopp éppnar.

10 efter 6vre dédpunktsmiirket betyder avlopp stinger.

P anger briinsleinsprutningens bérjan.

INLOPPSROR OCH SPJALLHUS

Motorns inloppsrér iir fastskruvat pa cylinderhuvudena och for-
sett med ett eller tvd luftfilter. Efter filtret finnes ett spjéallhus
(hild 20), med ett luftspjall (A, bild 21) fér indirekt reglering av
brinsleinsprutningen. Spjillhuset (B) ir med en rérledning (C)
forbundet med insprutningspumpens vakuumregulator, som hestim-
mer den insprutade brinslemiingden. Regulatorns membran (F) pa-
verkas hirigenom av undertrycket vid spjillet (A).

Féraren reglerar luftspjillet A med en “gaspedal” sd, att spjillet
Oppnas, nir storre kraft erfordras for att driva vagnen. Hiirigenom
minskar undertrycket i rérledningen till regulatorn och mera brinsle
tillféres motorn,

Vid full belastning &r undertrycket mycket ringa, och regulatorn
ir da instilld fér maximalt brinsleinsprutningsslag. Varje cylinder
far hirvid full fyllning av luft. Vid minskad belastning av motorn
blir undertrycket stérre, emedan féraren dirvid minskar spjallspp-
ningen, vilket medfér, att briinsleinsprutningen avbrytes tidigare,
gd att motorn far mindre brinsle for varje pumpslag. Den i varje
cylinder insprutade briinslemiingden blir silunda riitt avpassad i
forhallande till erforderlig motoreffekt.

Konstant varvtal for ett bestimt lige av spjillet erhilles vid given
belastning av motorn dirigenom att varje okning eller minskning
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Bild 20. Spjillhus med luftfilter

1. Stoppskruv for fullgas

2. Reglage

3. Stoppskruv for tomging

4. Inloppsrér

5. Anslutning for vér till
vakunmregulator

av oljebadstyp (genomskuret)

6. Filterinsats av kopparull
7. Oljebehillare

8. Spjillhus

9. Luftspjill
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av varvtalet medfér motsvarande Skning respektive minskning av
undertrycket vid spjillet. Detta medfér i sin tur en motsvarande
= indring av brimsletillférseln, si att ett konstant varvtal halles.

Vid tomging dr spjillet tillslutet sd nir som pa en obetydlig
springa, vars storlek kan justeras genom en stillbar anslagsskruv. Det
uppkommande stora undertrycket péverkar brinslepumpens regu-
lator, s att endast obetydligt med brinsle insprutas.

Motorns maximala varvtal — hiirvid ér spjillet nistan fullt Gppet
— regleras automatiskt genom spjillhusets venturirorform. Da vid
detta spjillige varvtalet tenderar att oka, vixer undertrycket i
spjillhuset, varvid insprutningen av briinsle minskas. Aven nu halles
pi det sitl, som ovan beskrivits, ett konstant varvtal for given
belastning av motorn. Uppat instilles varvtalet genom att spjillets
rirelse begrinsas av en list instéllningsskruv. Fabriken maximerar
varvtalet till 2000 varv per minut och plomberar instéllningsskruven.

Luftfilter

Férfilter

Oljenivasticka
o. pafyllning

Schema for briinslesystemet

N LUFTFILTER

B c

= % Inloppsroret ir forsett med ett eller tvd avtagbara luftfilter. Luft-

2 3 P 8

£ 5| E filtret &r av oljebadtyp. Rengoring av filtret méste ske med regel-

c 0
x £ o5 bundna mellanrum, emedan motorn ldmnar minskad effekt, om
5 par} «a| g
% &= = filtret &r smutsigt. Damm, som kommer in i forbrinningsrummet
5 = verkar som slipmedel, vilket framkallar en stark slitning av cylind-

= P g av ¢
= rarna.

Ett igensatt luftfilter kar undertrycket i inloppsroret, sd att in-
sprutningspumpens vakuumregulator borjar reglera vid for lagt

Retur till br

varvtal.
Vid filter med oljebad (bild 20) kommer luften in genom den

ringformade springan emellan ytterviiggen och locket vid filtrets
iverkant. Luften strommar sedan nedit mot oljebadets yta, varvid

?‘E
z
< e
E o¥ . 2 de tyngre dammpartiklarna uppfingas av oljan (bild 22). Luf-
i3 EE o & ten suges direfter upp genom filterinsatsen av kopparull, medta-
3 - - . . . . 3 s . .
3 n'%: HH FEE *5 tlifeez gande en viss miingd olja, varigenom insatsen stiindigt hélles fuktig.
o &5 e B I detta oljefuktade filter kvarhalles iiven det finaste damm, sa att
= endast ren luft kommer in i motorn.

Efter 2 000 km och vid string kérning oftare, isiirtages filtret och
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Bild 22. Sektion av luftfilter med oljebad

insatsen tviiltas i bensin. Oljebehdllaren rengires och 0,5 liter ren
motorolja péfylles. Anvind samma olja som i motorn.

Metallspanen i filter av oljebadtyp behéver ej doppas i olja, eme-
dan det stindigt tillféres olja frin behillaren av den geno;nstriim-
mande luften.

BRANSLESYSTEM

Brinslet suges fran brinsletanken av en matarpump fiorsedd med
férfilter och tryckes sedan genom ett finfilter till insprutningspum-
pen. Denna sprutar in briinslet genom spridarna i férkamrarna.
Returolja frin finfiltrets Gverstromningsventil aterfores till tanken
genom en sirskild rirledning.

Briinsletank

Briinsletanken iir i botten férsedd med en sil f6r brinslet. Silen

bor ibland skruvas bort och rengéras, varvid tanken samtidigt skoljes
ren.

Matarpump

En matarpump, monterad pi sidan av insprutningspumpen, suger
briinslet fra < srfilt
n tanken genom ett med pumpen sammanbyggt forfilter
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(arovfilter) och pressar det vidare genom ett annat stirre filter (fin-
filter) till insprutningspumpen.

Matarpumpen ir utrustad med handmatningsanordning, varmed
hrinslesystemet kan fyllas, om tanken blivit témd (bild 25). Den
fjaderbelastade kolven i matarpumpen drives av kamaxeln i insprut-
ningspumpen.,

Briinslet pressas till finfiltret av kolvfjidern, varigenom trycket i
ledningen ej kan Gverstiga det viirde, som bestimmes av fjaderkral-

{en, dven om brinslematningen skulle hindras,

Briinslefilter
Farfilter

Forfiltret bestdr av ett finmaskigt metalltradsnidt, vari grovre
[sroreningar och vatten frinskiljas, samt en demonterbar behillare
(51 féroreningarna. Forfiltret bor rengiras senast efter 3 000 km. Se
till att behdllaren kommer i ritt lige vid monteringen, s att luft ej
kan komma in. Alla forskruvningar pa matarpumpens sugsida bira
ocksa tillses for att forhindra luftlickor.

Behillarens packning bér bytas atminstone ett par ginger om aret.

Finfilter (bild 23)

Finfiltret bestir av en behillare med en filterinsats. Brinslet fran
matarpumpen kommer in i behillaren upptill, passerar genom fil-
terinsatsen och gér till insprutningspumpen genom avloppet i behal-
Jarens botten. Nedtill pd behillaren finnes ett slamavlopp med
propp. Filterbehillaren dr férsedd med en overstrémningsventil,
<om astadkommer ett mindre dvertryck i briinslesystemet samtidigt
<om filter och sugledning bli kontinuerligt luftade. Gverloppsoljan
rinner tillbaka till briinsletanken. P& behillarens lock finnes en
lufmingsskruv.

Filterinsatsen (bild 24) bestir antingen av speciellt utformade
filtrerpapperskivor (cellfilter) eller av tva sorters filtplattor.

Cellfilterinsatsen bor bytas si snart motoreffekten minskar eller
cljest var 5000:e km. Om vil renat briinsle pafylles i tanken kan
dock filterinsatsen anviindas betydligt lingre korstriicka. Ar filtret
igensatt mirker man detta pa att motorn visar benigenhet att
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Bild 23.

1. Rérledning till insprutningspump

2. Rérledning frin matarpump
3. Lock

4. Lockets [dstmutter

5. Lultningsskruv
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Finfilter

=

o 0

Overstromningsventil
Returledning till brinsletank
Filterbehillare

Propp fér slamavtappning

1 2
Bild 24. Insatser for finfilter

1. Insats av filiplattor
M. Mutter

2. Cellfilterinsats (filtrerpappersskivor)

<tanna, di pedalen trampas ned. Dé filtret skall bytas, tommes be-
hillaren och locket demonteras varefter insatsen lyftes upp. Harvid
stinges utloppet automatiskt medelst en hylsa, si att smuts ej kan
komma in i ledningen till insprutningspumpen.

Filtplatteinsats tages isiir var 2 000:e km och varje filtplatta tvit-
tas noga i bensin, fotogen eller brinnolja. Aven for dessa filter giller
att korstriickan mellan tvd rengéringar kan vara lingre, om vil renat
briinsle anviindes. Fororeningar, som ej lisas av dessa dmnen, kunna
borttagas genom tvitining med hett vatten och sapa samt aceton
(en eller tvd gdnger per dr). Si sméningom bli filtplattorna forbru-
kade och maiste uthytas mot nya.

Slam och vatten i finfiltret bir emellanit avtappas, medan motorn

ir i gang.
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Bild 25.

. Matarpump

. Propp for matarpumpens
inloppsventil

. Avloppsrir for spillolja

. Forfilter (grovlilter)

. Drivaxelkoppling

. Handtag fér handpumpning

. Stopphévarm

[ ]
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. Anslutning for vakuumledning
frin spillhus
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Insprutningspump

10.

11

13.
14.
15.
16.
17.
18.
. Instiillningsskruv for tomgangsfjider

19.

Smorjkopp fér vakuumregulator
och 12. Luftningsskruvar
Rérledning frin finfilter

Stopp fir reglersting
Inspektionslucka

Roérledning till finfilter
Miitsticka fiér smérjolja

Propp fior matarpumpens
utloppsventil

Spinnskruv

Overtrycket i finfiltret bestimmes av dverstromningsventilen och
skall uppga till 0,5—0,7 kg/em2, Trycket kan kontrolleras, om en
manometer skruvas i halet for luftningsskruven. Ar det for ligt
eller for hisgt, skall ventilen rengbras samt ventilfjidern understkas
och bytas, om den har slappnat. Motorn gir ojdmmt i tomging och
vid smé belastningar, om insprutningspumpen matas med f6r ligt
tryck.

Insprutningspump

Insprutningspumpen (bild 25) har fyra, sex eller dtta pumpele-
ment, ett fér varje motorcylinder. Den dr monterad pa motorns ena

- N
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Bild 26. Tviirscktion av insprutningspump

1. Lasmutter for 2 5. Rulle pa kolvlyltare
2, Justerskruv for lyltare 6. Kamaxel

3. Pumpkolv 7. Smrjlilt

1. Kolvlyftare 8. Bottenskruv
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sida. Pumpen har till uppgift att genom spridarna till varje cylinder
i riitt tidpunkt trycka in den briinsleméngd, som erfordras for varje
arbetsslag.

Varje pumpelement bestir av en kolv (2, bild 27) och en cylinder
(1). Dessa utgéra en enhet, och en kolv frin ett pumpelement kan
ej anviindas pi ett annat. Ovanfor cylindern finnes en fjiderbelastad
tryckventil (6, bild 28), som fasthilles av en forskruvning (7), vilken
i sin tur tjinstgér som anslutning fér tryckréret (13) till spridare-
héllaren i motsvarande motoreylinder.

222127

Bild 27. Pumpelement, uppskuret

1. Pumpeylinder 5. Hél for pumpeylinderns 1asskruv
2. Pumpkolv 6. Pumpkolvens nollmatningsspér
3. Hal fér briinsleinlopp 7. Pumpkolvens snedkant

4. Cylinderlopp
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Pumpkolvarna, som arbeta med konstant slaglingd, fa sin rirelse
frin en i pumphuset lagrad kamaxel (6, bild 26) vilken drives me-
delst tystgdende kuggvixel fran motorns vevaxel. Kamaxeln driver

ocksd matarpumpen.
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Bild 28. Insprutningspumpens ovre del, uppskuren

. Pumpkolvfjider

. Pumpkolvens reglerhylsa
. Pumpkolv

. Pumpeylinder

. Tryckventilsiite

. Tryckventil

. Firskruvning

. Tryckventilfjider

9.
16.
11.
12.
13.
14.
15.

Fjiiderstyrning
Justerskruy for fjader
Forskruvningsmutter
Kona

Tryckledning
Lasskruv far 10
Pumpeylinder
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Mellan kamaxeln och varje pumpkoly finnes en kolvlyftare (4),
med en rulle (5), som ligger an mot kammen (6). Kolvlyftaren ir
upptill férsedd med en justerskruv (2), som piverkar kolvens nedre
inde. Justerskruvarna iro instiillda s, att alla pumpkolvarna birja
insprutningen samma antal grader fére vre dédpunkten for respek-
tive motorkolv. Denna instiillning méste utféras av kompetent verk-
stad. Om en justerskruv har lossnat, méaste man se till att pump-
kolven har tillrickligt spel i évre dodpunkten, di skruven lises med
lismuttern (1). Stalles justerskruven si héigt upp, att pumpkolven ej
gar [ri fér tryckventilen ovanfor denna, kommer pumpen att fir-
storas, dd axeln drages runt. Di pumpkolven stir i dvre dodpunkten,
skall den dirfor kunna lyftas minst 0,5 mm med hjilp av en skruv-
mejsel (bild 36). Pumpen skall dérefter snarast stiillas in av Bosch-
service.

Bild 29. Insprutningsslag hes pumpkely

. Pumpkolven i nedre dédpunkten. Briinsle strommar in i pumpeylindern.
. Insprutningen hirjar.

W Y

. Insprutningen slutar. Hilet i pumpeylindern friligges av pumpkolvens sned-
kant och brinslet i pumpeylindern strommar tillbaka.
4. Pumpeylindern i évre dadpunkten.
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Arbetssditt

Under det nedatgiende slaget suger kolven in brinsle genom h'f}
dppningar i cylinderviiggarna frin det omgivande sugrummet. Da
kolven gir uppat, stinger den till dessa dppningar och trycker ‘t]f‘l'
ovanfér kolven befintliga briinslet genom tryckventilen och Spl‘l(lal:
ren in i motorns férkammare. Insprutningen upphor, sd snart en pa
kolven befintlig snedkant (som gir omkring kolven som en “skrm'-
giinga) natt den ena inloppstppningen, varvid rummet ovanfir !{0]:
ven siittes i férbindelse med sugrummet genom ett lodriitt spir i
kolven. Kolven med sin styrkant kan vridas i cylindern och hirige-
nom varieras de insprutade briinsleméingderna frin maximal miingd
(som motsvarar full belastning av motorn) till stopplage (bild 30).

Kolven vrides i fodret medelst en reglersting, som med kuggar
ariper in i kuggkransen pé kolvens reglerhylsa (2, bild 28). Rorel-
sen hos denna reglersting éastadkommes av en vakuumregulator.

Ji|
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1 2 3
Bild 30. Reglering av insprutad briinslemingd genom vridning
av pumpkolven

1. Kolven vriden dt vinster. Insprutning sker under delen A av kolvslaget.
Kolven vriden nigot at héger. Insprutning sker blott under delen B ay

(5]

kolvslaget. .
3. Kolven vriden lingst it higer. Nollmatning.



Maximitillférseln iéir begrinsad genom en anslagsskruv (14, bild 25)
som dr noggrant injusterad vid fabriken och plomberad och fﬁ;
riras endast av kompetent verkstad.

Tryckventilen ovanfir kolven stinger, dd matningen upphor sa att
t{yckledn'mgen avstinges frin pumpcylindern till nista pumpslag.
Ventilen ir utfoérd sa, att tryckledningen avlastas frin tryck, da

ventilen stidnger, varigenom “efterdroppning” hos spridaren for-
hindras.

Smérjning

Pumpen smérjes med motorolja, som fylles genom ett hil med
miitsticka (17, bild 25). Oljenivin skall std mellan mitstickans bada
Tnéirken och bir kontrolleras dagligen. Pumpelementen erfordra
ingen siirskild smérjning, di de smérjas av briinslet.

Bild 31. Anviindning av urdragare [6r tryckventilsiite.

1. Hylsa 2. Skruv
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Bild 32. Vakuumregulator (lige fir full matning)

1. Membranfjider
2. Tomgingsfjider
3. Instillningsskruv

Vakuumregulatorn

Denna ir monterad pd insprutningspumpens ena kortsida (bild

32). Den bestir av ett hus, delat i tvi kammare av elt lider-

membran. Insprutningspumpens reglersting iir ledbart kopplad
till membranet, som av en fjider (1) pressas mot liget for full
briinsletillférsel. Den yttre kammaren stir i forbindelse med mo-
torns spjillhus genom en rérledning, och den inre kammaren
med ytterluften. Som férut beskrivits beror storleken av undertryc-
ket i spjallhuset och silunda dven i den dirmed forbundna vakuum-
kammaren i regulatorn pa "gaspedalens” och diirmed pé spjillets
lige. Oppet spjill dstadkommer ringa vakuum, varvid regulator-
fjadern (1) forskjuter reglerstingen mot liget for maximalinsprut-
ning. Stingt spjill astadkommer higt vakuum, si att membranet
drar reglerstingen mot liget for strypt briinglematning.
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Bild 33. Schematisk hild av vakuumregulator (lige for tomgang)
1. Pedal 6. Insprutingspump
5 o 2
2 ptoppknupp 7. Membranfjider
3. Spijillhus 8. Tomgiangsfjider
_L Luftfilter 9. Instillningsskruv
5. Vakuumledning 10. Membranhus

Vakuumregulatorn fungerar alltsi som en regulator, vilken skiter
Bt att varje lige pa pedalen motsvaras av ett visst varvtal vid en
viss belastning och att detta varvtal halles praktiskt taget konstant

I regulatorns lock finnes en tomgingsfjider (8, bild 33) med in:
st.'zillningsskruv (9) for stabilisering av tomgﬁﬁgsvarvtu]et Install-
ningsskruven plomberas vid fabriken och far sedan ej ri')ra.s;. b

Moto:n stoppas med en stopparm pa regulatorhuset med vilken
re:glerstangen fores till stoppliget. Armen stir genom en wire i fi'jr.-
bindelse med en stoppknapp (2) pé instrumentpliten.

Smérjning

For att 1'egu]‘:1tormem])ranel skall halla sig smidigt miste det
smdrjas. Nigra droppar motorolja hilles dirfor i smirjkoppen (10
bild 25) pa regulatorhuset var 5 000:e km. I :
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Instillning av insprutningspumpen

Om insprutningspumpen av nigon anledning borttagits, monteras
och instilles den diirefter pa foljande sitt:
1. Vrid vevaxeln si att kolven i 1:a motoreylindern stir i Gvre
dédpunktsliiget pa kompression.
5. Vrid tillbaka vevaxeln si att mirket "P” pé sviinghjulet kom-
mer mitt for strecket pad sviinghjulskipan (36°—40° f.o.d.
beroende pa motortyp, bild 19. F.o.d.—=f6re dvre dodpunkten).

3. Pa insprutningspumpen boritages sidoluckan och pumpens
axel vrides i drivriktningen, si att 1:a pumpeylinderns kolv

(niirmast drivkopplingen) just bérjar lyftas.
Kopplingen skall vara hopsatt med O-miirkena mitt fér var-
andra och drivflinsens mirkstreck sti pd mittstrecket pi den
drivna flinsens fininstillningsskala. 0-miirken saknas pé en del
kopplingar.

1. I detta lige passa kopplingsdelarna in i varandra, sd att pum-
pen kan dragas fast pd motorn.

Fininstillning av pumpen idr mojlig genom att kopplingshalvan
pi den drivande axeln ir delad och stiillbar. Den ena delen ér for-
cedd med den nimnda gradskalan (bild 34), dir varje delstreck
motsvarar 3° pd pumpaxeln (6° pa vevaxeln). Delarna sammanhal-
las av tvd skruvar och utgdngslige for instillning av pumpen &r
skalans mittpunkt.

Om pumpen monterats enligt punkterna 1—4 ovan, erfordras
viterst sillan ndgon dndring pa fininstiillningsskalan. Forefaller
motorn svag eller accelerationen dilig, kan ett forsik giras att vrida
kopplingen till tidigare insprutning. Férekomma dieselknackningar
ej blott vid tomgéing, di de iro oundvikliga, utan dven vid belast-
ning och higre vary skall insprutningen stiillas senare.

Vid all omstillning av en insprutningspump miste man komma
ihdg, att motorn iir ytterst kiinslig for alla indringar av insprut-
ningstidpunkten. Det dr mycket storre risk att stidlla pumpen fel
pi en dieselmotor iin att stilla tindningen fel pi en férgasaremotor.
och dessutom ir det svirare for en icke specialist att mirka felet
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Bild 34. Drivaxelkoppling for insprutningspump

. Miirke fér instillning av pumpaxeln i férhallande till drivaxeln
. Miirken fér montering av drivaxelkopplingen

. Skruv for justering av insprutningsiégonblicket

. Skala fér fininstillning av insprutningségonblicket

== S

hos dieselmotorn. Fér tidig insprutning orsakar nedgingna lager

och sonderbrinda glodstift. Se vidare felsikningsschemat i slutet av
hoken.

Fininstillningen géres pa fiéljande siitt:
1. Fyll pumpen med briinsle och lufta hela brinslesystemet.
2. Vrid vevaxeln nagra grader tillbaka frin mirket "P”.

3. Lossa vid pumpen tryckledningen fran pumpen till 1:a motor-
cylindern.
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4. Lossa tryckventilférskruvningen (7 bild 28) och tag bort fji-
dern och tryckventilen. Skruva ater fast forskruvningen utan
ventil och fjider och pumpa med handpumpen tills briinsle
kommer fram ur férskruvningen.

5. Vrid vevaxeln sakta i rotationsriktningen tills brinslet borjar
tryckas ur forskruvningen av pumpkolven. Mirket “P” pi
sviinghjulet stir dd mitt for strecket pa sviinghjulskapan, om
pumpen ér ritt instilld. For att kompressionen ej skall hindra
vevaxelns vridning, béra glodstiften vara borttagna. Pa moto-
rer, som sakna startvev, vrides vevaxeln med fliktremmarna.

6. Erfordras justering, lossas skruvarna i kopplingen och dennas
halvor vridas, tills ritt insprutningségonblick erhilles. Skru-
varna dragas direfter ordentligt.

Pa motorer dir finfiltret dr monterat hdgre dn insprutningspum-
pen, kan insprutningségonblicket dven bestimmas pa annat satt. Da
tryckventilforskruvningen lossas, strommar brinsle ut fran pump-
cylindern pi grund av sjilvtrycket fran filterbehallaren. Sedan ven-
til och fjider borttagits fastskruvas dter forskruvningen, si att brins-
leutstromningen kan iakttagas bittre genom att halet dr mindre dn
i ventilsitet.

Vrid vevaxeln tills brinslet just slutar strémma ut frin pumpey-
lindern, vilket visar att kolven stingt inloppet och insprutningen
borjar. Da skall mirket "P” std mitt fér mirket pa svinghjulskapan.

Spridare

Spridarna manévreras av briinsletrycket och iro s. k. tappspridare.
[nsprutningspumpen trycker brinslet in i spridaren, varvid den fji-
derbelastade spridarendlen av vitsketrycket lyftes frin sitt site.
Hirvid friligges en ringformig, fin 6ppning, genom vilken brinslet
sprutas in i cylinderns forkammare i form av en konformad, ytterst
finfordelad strile.

Spridarehallaren dr fastgiingad i féorkammarens fastmutter. In-
sprutningstrycket (ca 90 kg/em?) bestimmes av spridarndlens fjider.
vars spinning instilles fér det bestimda trycket medelst mellan-
liggsbrickor. Om det av fabriken instillda trycket genom att fjid-
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Bild 35. Spridare och fiorkammare i sektion

1. Motoreylinder

2, Cylinderhuvud

3. Forkammare

4. Kylvattenrum

5. Forkammarrum

6. Spridarenil

7. Kopplingsmutter

8. Tryckplatta

. Fjider [6r spridarenilen 6
10. Brinslekanal i spridarhéllare

=
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11. Justerskruv

12. Liickoljersr

13. Nippel for lickoljeror

14. Anslutning for lickoljersr

15. Tryckrorsmutter

16. Mutter

17. Forskruvning

18. Justerbricka for insprutningstrycket
19. Spridarekropp

20. Packning

o
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Bild 36. Proviryckning av spridave med hjilp av kontrollror

. Skruvmejsel fior pumpning
. Spridare

. Spridarehillare
Kontrollrér

. Justerskruv fior kolvlyftare

A O
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Bild

37.

Spridarprovning. Riktig stralform

Bild 38.

Spridarprovning. Felaktiga stralformer

222130
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rarna siitta sig skulle minskas, miste det justeras. En bricka av
0,1 mm tjocklek, inlagd &ver fjddern, okar trycket med cirka
8 kg/em?2.

Motorns gang dr i hog grad beroende av spridarnas funktion. Om
motorn startar diligt eller om den minskar i effekt eller gir hirt,
iro vanligen spridarna icke i ordning. Om en spridare ej arbetar, sa
bér motorn stannas for undersiskning.

Vid spridarprovning avtages sidolocket pd insprutningspumpen,
si att pumpelementen ligga fria. En bred skruvmejsel eller ett platt-
jirn, som ej skadar pumphusviiggen, anbringas sedan som hiv-
sting mellan ett pumpelements biada stillmuttrar pia kolviyftaren
med pumphusviggen som underlag, sd att pumpning kan utféras for
hand (bild 36). Man bér se till, att den ifrigavarande kolven star i
sitt nedre lige, di annars rérelsen ej kan utféras. Detta lige kan
faststillas genom att motorn drages runt tills kolven upphér att rora
sig nedat.

Vid provningen skall stoppknappen vara helt inskjuten.

Pumprérelsen utfires hastigt nigra ginger under uinyttjande av
hela slaget samt diirefter med avkortat slag. Om spridaren iir i
ordning, kan vid pumpningen ett knarrande eller surrande ljud
horas i motorn, vilket vid reducerat pumpslag blir nigot svagare.
Pi detta sidtt kunna motorns alla spridare undersikas.

Om det ovanniimnda ljudet icke kan hiras, si idr spridaren ej i
ordning och maste uttagas for en ingdende undersokning. Dirvid
lossas tryckledningen och lickoljeledningen, varefter spridarhallaren
med spridare borttages. Spridaren skall diirefter anslutas till insprut-
ningspumpen med ett spridarekontrollrér (som ingir i verktygssat-
sen) for kontroll av stralformen (bild 36). D4 man pumpar f6r hand
med en skruvmejsel skall spridaren ge en kraftig strile av brinsle-
dimma (bild 37), samtidigt som ett knarrande ljud hires. Efter
pumpningen fir det ej finnas nigon nimnviird droppe vid spridare-
oppningen. Om spridaren ger en stripig, oregelbunden eller solid
strile eller om droppar hildas efter pumpslagen, har spridarendlen
hingt upp sig. Orsaken hirtill kan vara att spridaren lossnat eller
blivit onormalt starkt upphettad, eller att féroveningar fastnat i
spridaren.
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Bild 39. Verktygssats fér insprutningspump och spridare
Numren till hiéger éro verktygsnummer.

1. Nyckel for spridare EI' 8039

O S8 - v e e B

— e
W o e D

. Nyckel fér spridare EF 8223

. Urdragare for tryckventilsite EF 8117

. Borste EF 8329/11

. Hallare for rensnalar till hilspridare V 51

. Verktyg for skrapning av inviindiga sparet i spridare EF 8329/13
. Skrapverktyg fér tappspridare, diameter 1 mm EF 8329/16

. Skrapverktyg for tappspridare, diameter 1,5 mm EF 8329/17

. Skrapverktyg for tappspridare, diameter 2 mm EF 8329/18

. Skrapverktyg for spridarenal samt [iste vid horstning EF 8320/15
. Fiiste fir 7. 8 och 9 EF 8329/14

2. Verktyg for invindig skrapning av konan i spridarkroppen EF 8329/12
. Etui med rensverktyvg fir spridare EF 8329
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Om spridaren icke dr i ordning, bér hillaren jimte spridare dter
borttagas fran provroret. Med anviindande av skyddsbackar spinnes
spridarhéllaren i ett skruvstycke, varefter kopplingsmuttern for spri-
daren avskruvas.

Direfter bor man forsiktigt lossa spridarnalen. Hillaren och nélen
maste rengoras ordentligt. Spridarkroppens inre kan rengiras med
hjalp av en tristicka samt bensin eller dieselolja. Nilen bér rengi-
ras med en ren lapp eller trasa och dieselolja. Man fir icke anviinda
smiirgelduk eller skavstal, vilka ohjilpligt forstora delarna. Fire
monteringen bira nil och spridarkropp doppas i ren brinnolja, si
att nalen kan glida litt i spridarkroppen.

Yttersta renlighet miste iakttagas vid dessa arbeten. Rena hiinder och en
arbetsplats fri fran filspan #r nddviindigt. Ligg alltid ett rent, styvt papper

pi arbetshiinken. Arbeta ej i niirheten av en slipmaskin av niigot slag.

Innan spridaren insiittes, bor den dnnu en gang provas med insprut-
ningspumpen. Ar spridaren icke bittre, uthytes den eller limnas
till en kompetent verkstad fér justering. Aven provningen av trycket
i spridaren (90 kg/em?) bér utforas av verkstad, som har behévlig
provanordning.

Luftning av briinslesystemet

Om briinslesystemet ppnats i ndgon punkt miste det noga luftas
efterit. Hirvid forfares enligt nedan.

Sedan brinsle fyllts i tanken, éppnas luftningsskruven pa finfiltret
(bild 23), varefter detta fylles genom pumpning med handpumpen.
Pumpningen skall fortsiittas, tills brinsle utan luftblisor
rinner fram. Sting dérefter luftningsskruven.

Insprutningspumpens sugrum luftas genom att luftningsskruvarna
(11 och 12, bild 25) lossas ndgra varv och briinsle pumpas fram med
handpumpen. Pumpa iven nu tills brinslet kommer fram fritt fran
blasor. Direfter atdragas luftningsskruvarna.

For luftning av sjilva pumpelementen lossas tryckriren vid spri-
darna och pumpens reglerstang instélles pa “stop”, varefter motorn
kéres runt nigra varv med startmotorn, eller ocksi pumpar man
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Bild 40. Pump fér provning av spridare

1
2
3
4.
5
6
¥

. Pumphiivarm

. Pump

. Avstiingningsventil fér manometer
Kran

. Brinslebehallare

. Manometer

. Spridare



forsiktigt varje pumpelement for hand med en skruvmejsel. Dirpd
instilles reglerstangen pa fullmatning, varefter man ater kér runt
motorn nagra varv eller pumpar fér hand, tills briinslet kommer
fram genom tryckventilférskruvningarna. Didrpd anslutas ater tryck-
roren.

Under drift luftas en del av briinslesystemet automatiskt genom
finfiltrets Gverstromningsventil. Insprutningspumpen maste dock
luftas genom skruvarna pd pumphuset medan motorn gir, om pum-
pen ej matar tillfredsstidllande. Intriiffar det ofta att luft kommer in
i brinslesystemet, finns en licka ndgonstans. DA skall brinslesyste-
met undersiokas frin tanken till insprutningspumpen tills otdtheten
patriffas.

Koéres brinsletanken tom, kommer luft in i briinslesystemet. Detta
miste di fyllas med handpumpen, varvid luftningsskruvarna pa
filter och insprutningspump skola vara lossade tills blasfritt brinsle
kommer fram.

Undvik att kira tanken tom.
Filtrera brinslet noga.
Se ocksd till att brinslet ir vattenfritt.

Rent brinsle av bdsta kvalitet dr en garanti for stérningsfri kérning.

SMORJSYSTEM

Oljecirkulation

Motorns smorjning dr automatisk och ombesirjes av en kugg-
hjulspump (bild 41), som drives medelst snedskurna kugghjul direkt
fran vevaxeln. Pumpen iir monterad pi dennas frimsta lagersverfall.

Frin oljesumpen suges oljan genom en effektiv silanordning till
pumpen och tryckes sedan till ett oljefilter (bild 3 och 42). Detta ér
forsett med siikerhetsventil, sd att oljan i hiindelse filtret skulle vara
igenslammat, ledes forbi detsamma. Hirifrdn gar oljan till ett stam-
rér med grenror till ramlagren samt vidare genom borrade kanaler
i vevaxeln till vevstakslagren,
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Bild 41. Oljepump

1. Drivkugghjul
2 och 3. Pumpkugghjul

Oljetrycket regleras av en instillbar tryckreducerventil, ansluten
till ledningen mellan pumpen och oljefiliret. Ventilen dr monterad
litt atkomlig pid motorns ena sida (bild 4). Overloppsoljan frin
ventilen smirjer transmissionshjulen.

En del av oljan frin oljefiltret passerar genom innu en tryck-
reducerventil och en fordelningsledning pé cylinderblockets utsida,
och gir sedan genom borrningar i blocket samt en kanal i varje
cylinderhuvud till vipparmarnas urborrade axlar och genom hal i
dessa till armarnas lager. En del olja gir dérefter vidare genom hal i
armarna 1ill tryckstingernas kulleder. Hirifrin rinner oljan ned
efter tryckstingerna och smirjer ventillyftarna. Kamaxellager och
transmissionshjulens lager tillféras dven olja genom ledningar, an-
slutna till motorns tryckoljesystem. Kolvar, kolvtappar, cylinderlopp.
ventillyftare, vattenpump samt kamaxelns kammar sméorjas genom
den frian vevaxeln kringkastade oljan.

Oljepifyllning sker genom en pifyllningsanordning pa cylinder-
blocket eller genom ett eylinderhuvud, sedan ventilkdpan borttagits.
I oljesumpen finnes en miitsticka for kontroll av oljenivin. Denna
kontroll skall utfiras dagligen.

o
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Oljetryckmiitare och kontrollampa

Efter oljefiltret ir en grenledning uttagen till en oljetryckmaitare
pi instrumenttavlan, varigenom smérjanliggningens funktion kan
kontrolleras. Genom reducerventilen instilles trycket pa 5 kg/em=.
Om oljetryckmitaren visar ringa eller intet tryck, dr smorjsystemet
icke i ordning, och man maste di stanna motorn och undersika felet.

En kontinuerlig kontroll av oljetrycket medelst oljetryckmitaren
dr ovillkorligen nédvindig, och for sikerhets skull finnes under
oljetryckmiitaren ocksi en kontrollampa, som tindes om oljetrycket
blir for ligt. Kontrollera vid varje start att lampan dr hel genom
att sld till “tindningen”. Lampan skall lysa, di motorn ej ir iging
men "tindningen” tillslagen.

Denna kontrollampa ir si virdefull, att den bor finnas dven vid
stationdra motorer. Kontaktanordningen dr inbyggd i reducerven-

tilen.

Oljefilter

Oljespaltfiltret, som &r inbyggt i motorns oljesump eller i ett
separat hus pé cylinderblocket, skall rengéras vid oljebyte i motorn.

Sedan lockets skruvar borttagits kan filterinsatsen urtagas. Alla
delar tviittas viil i briinsle och inmonteras forst sedan de torkat.
Slammet i filterhuset avtappas genom ett skruvpropphal. Huset ren-
gires vil.

Filtret iir férsett med en automatisk reningsanordning, bestiende
av en skrapa, som vrides di handbromsen itdrages. Skrapan kan
iiven vridas for hand med ett vred. Den ovan angivna fullstindiga
rengéringen av filtret (demontering i samband med oljebyte) maste

Bild 42. Oljesump till 4-cylindrig motor

1. Propp fér tomni filter} 3 . 3
e emellertid alltid noggrant iakttagas.

2. Handtag fo idni s oljefi ; = . S e T oL
k460 wriduing avioljetilter Om filtret iir nedsmutsat, flyter oljan genom en ventil férbi filtret,

3. Pr.”pp fér témning av ficka under <i att ofiltrerad olja kommer in i lagren. Samtidigt visar oljemano-
) :rli];fﬂl:];::idﬁmpare metern ett si sminingom sjunkande oljetryck. Di manometerns
. ) tryck sjunker, maste siledes ej endast mingden av olja i sumpen
5. Blindlock fér péfyllningsrir till och oljans tjocklek understkas utan iven oljefiltret. Man fir dock

bussar ej vinta med rengéring av filtret tills manometern visar sjunkande
6. Propp for tomning av oljesump tryck, utan méste regelbundet rengora detsamma efter 2000 km
7. Lucka for oljesil kérning.
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Bild 43. Vevhuset frian undersidan

-1. Ol,lieavkastare 7. Stamror frin oljepump

;. Oljepump 8. Oljerér till 1:a ramlagret

3. Sugrér frén oljesump till oljepump 9. Oljekanal till reducerventil
4. Hal for smérjolja till vattenpump 10. Oljekanal frin reducerventil

5. Grenrir till ramlager 11. Kugghjul fér drivning av oljepumpen

. Stamrir till ramlager

ELEKTRISKT SYSTEM

Den elektriska utrustningen ir av fabrikat Bosch eller Scintilla
och bestar av batteri, generator och startmotor samt glodstift fir
start av motorn. Spiinningen ir 24 volt for hela anliggningen.

Batteri

Det dr mycket viktigt att batteriet erhiller omsorgsfull skitsel.
Elektrolytens nivi i samtliga celler bir kontrolleras varje vecka och
destillerat vatten péfyllas, d si erfordras. Vitskeytan far ej sjunka
ldgre iin till 10 mm &ver plattorna. ‘
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Bild 44. Syraprovare (areometer)

Batteriets laddningstillstand bor d& och da kontrolleras med syra-
miitare. Bist dr om batteriet hilles fulladdat. Elektrolytens speci-
fika vikt skall vid full laddning vara 1,28, och laddning frin frim-
mande stromkiilla bor ske, om den nedgatt till 1,20.

Normalt skall motorns egen generator hilla batteriet tillridckligt
laddat.

Vintertid maste batteriet hallas vil uppladdat, sa att det ej fryser.
Kontrollera syravikten och spénningen med korta mellanrum, om
batteriet ej anvindes. Ett fel i batteriet kan orsaka hastig sjilvur-
laddning sa att det fryser sénder.

Batteri levereras icke vid order @ embart motor.

Generator

Generatorn ir placerad framtill pd motorns ena sida. Den ir for-
cedd med reli bestiende av spiinningsregulator och kopplingsreld
mellan generatorn och batteriet. Reldet kan vara inbyggt 1 genera-
torn, monterat pd denna eller monterat separat.

Reliiets instillning far ej dndras.
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Efter 10 000 km kérning undersokas kolborstarna och rengoras
med bensin. De blanka anliggningsytorna fi ej bearbetas med fil
eller smirgelduk. Om en kolborste ir si sliten, att kabeln kommer
mot borsthallaren, miste kolet bytas. Ar kollektorn nedsmutsad,
rengires den med en tygbit.

En ging om dret bor generatorn tagas isir och det gamla kullager-
fettet avligsnas med bensin och ersittas med nytt fett.

Vissa generatorer ha vid reldet en sikring f6r laddningsstrommen.
Dessutom finnes alltid en siikring for generatorn i sidkringsskipet.
Upphor laddningen, bora dessa siikringar undersiékas.

Startmotor

Startmotorn idr monterad vid svinghjulskapan och har 4 hk effekt
pa 4-cylindriga och 6 hk pa 6- och 8-cylindriga motorer. Den har
forskjutbart ankare eller pedalinkoppling.

Startmotorns drev och sviinghjulets kuggkrans hora vara infettade.
En ging om dret tages startmotorn isir och rengores samt smorjes.

For kolborstarna och kollektorn giller vad som angivits betrif-
fande generatorn.

Glodstift

Glédstiften (bild 45) dro tvapoliga och kopplade i serie samt mon-
terade i ecylinderhuvudet. Strémmen passerar genom en glédspiral,

Bild 45. Gladstift

1. Glodtrad 4. Tsolerrir 7. Isolerbussning
2. Centrumbult 5. Sockel 8. Rundmutter
3. Sockel 6. Anslagsmutter 9. Anslutningsmutter
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som har den ena inden ansluten till glsdstiftets isolerade sockel och
den andra till en centrumbult, som i sin tur &r isolerad fran sockeln.
Det forsta stiftet i motorn dr anslutet till batteriet och det sista till
cylinderhuvudets gods. Glodstiften dro sinsemellan forbundna med
grov koppartrad.

Mitt for varje férkammare finnes ett hal i cylinderhuvudet, i
vilket glédstiftet skruvas fast. Halet i cylinderhuvudet dr forbundet
med forkammaren genom en dppning i forkammarviggen.

P& instrumentpliten finnes ett kontrollmotstind och en glod-
stromsomkopplare. Detta kontrollmotstind motsvarar glédspiralen
hos ett glodstift, varigenom man kan kontrollera glédningen hos
glodstiften i cylindrarna. Med glodstromsomkopplaren slutes strém-
men forutom till glédstiften dven till startmotorn, sedan uppvirm-
ning skett.

Varje glodstift dr avsett att upptaga en viss spinning. Den samman-
lagda spiinningen for stiften i en motor ér ligre in batterispidnningen,
varfor resterande spinning maiste upptagas i forkopplingsmotstand.

Di glodstromsomkopplaren slas till, skall kontrollmotstindet (och
pa samma gang iven glodstiften) i motorn lingsamt bérja gloda.

Om kontrollmotstindet ej gloder trots att batteriet dr laddat, fin-
nes ett avbrott i stromkretsen. Forbindningstridarna kontrolleras,
och om dessa dro felfria och fastskruvade, undersikas glodstiften
genom att forbindningstradarna férenas for ett glodstift i taget under
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Bild 46. Koppling av glodstift

1. Férbindningstrad

2. Isolator
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det att glodstromsomkopplaren ér tillslagen, Om kontrollglédtriden
diirvid birjar gléda, ir det kortsluina stiftet felaktigt och skall bytas.
Finnes ej reservglodstift till hands kan man provisoriskt koppla forbi
det felaktiga stiftet genom att ldgga forbindningstradarna for detta
stift i kontakt med varandra. Genom férbikopplingen okas strém-
styrkan i de dvriga glédstiften, sd att risk finnes for att de brinnas
av. Reservglidstift béra déirfér alltid finnas tillgingliga.

Blir kontrollmotstandet hastigt vitglédande, da strémmen inkopp-
las, beror detta pd ait Kortslutning uppstitt genom att en forbind-
ningstrid eller en glodspiral kommit i kontakt med motorns gods.
[ sadant fall finnes risk for att glodstift brinna av. Glodstréms-
omkopplarens vred skall di genast slippas, sd att strommen brytes.
Felet bir direfter uppsikas och avhjilpas.

Bild 47. Skador pi gladstift

a. Brott och korrosion pa glodtraden
. Utmattningsbrott
c. Glodtraden har smiilt
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Bild 48. Vattenpump

1. Drivaxel 9, Mellanviigg

2. Hylsa 10. Pumphjul

3. Bl-l.-ssning 11. Anslutning fior slang till kylare

4. Axelhus 12. Packning

5. Medbringare 13. Pumphus

6. Fjider 14. Anslutning fiér slang till motorblock
7. Pumphjulsaxel 15. Nippel for returledning

8. Titningsring av grafil

KYLSYSTEM
Vattenpump
Motorn dr vattenkyld och kylvattnets cirkulation ombesirjes av
en vattenpump (bild 48) pd motorns ena sida. Pumpen drives av
en mellanaxel frin generatorn (bild 2). Drivningen av pumpen
(och generatorn) sker medelst kilremmar frin en remskiva pa vev-
axeln. Genom dessa remmar drives iven flikten. Justering av rem-
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Bild 49. Fliktremmarnas spiinning

Remmarna skola litt kunna tryckas
in ca 10 mm vid A

spinningen sker genom vridning av den excentriska fliktaxeln. som
sedan ldses med en skruv i fistflinsen.

Kylvattnet suges av pumpen frin kylarens nedre del och tryckes
in i en kanal i cylinderblocket, varifrin vattnet fordelas till savil
cylindrarna som cylinderhuvudena. Det uppvirmda vattnet uttages
i ett gemensamt ror frin samtliga cylinderhuvuden och dterfires till
kylarens évre del, varifrin det rinner ned genom dennas rivsystem
och avkyles, varefter det silunda avkylda vatinet dnyo suges till
pumpen fér férnyad cirkulation.

Vattenpumpens titning vid axeln astadkommes med en grafitring
(8, bild 48), mot vilken en fjiderbelastad titningshylsa roterar.
Smorjningen av pumpens axel sker automatiskt med stinkolja, som
gir frin vevhuset till pumplagringen genom den ihaliga birarmen
i vilken pumpen ir fastsatt.
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Bild 50. Areometer for kylvitska
1. Provglas
2. Termometer
3. Areometer

Kylviitska

Kylsystemet témmes genom en dppning med en propp eller en
kran pa forbindningsriéret mellan vattenpumpen och kylaren. Vid
tomning bor man borttaga bilvirmarens luftningsskruv, om sidan
skruv finnes, sd att kylviitskan littare rinner ut.

I kylsystemet fiar anvindas endast rent vatten, som ir fritt frin
salter, kalk och jordsyror. Vissa syror i vatten angripa nimligen bl. a.
silumin, varav cylinderblocket ir tillverkat. Dessutom utfalla en del
salter sasom kristaller pa kylsystemets viggar, som siledes erhalla
ett saltéverdrag, vilket betydligt nedsitter kylférmigan hos systemet.

Vid kyla skall kéldbestindig kylvitska t. ex. glykol - vatten eller
rodsprit -+ vatten anviindas. Betriffande de olika blandningarnas
fryspunkt, se nedan,
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Liamplig drifttemperatur ir 80°—90° C. For att denna temperatur
skall kunna héllas vintertid, avskidrmas kylaren pd lastvagnar och
bussar med en jalusi. Di sprit anviindes i kylvitskan kan tempera-
turen ej héllas hisgre dn 70°—-75° emedan spriten da skulle koka.
Det dr dirfor bist att anvinda glykol i blandning med kylvattnet,
ty glykol kokar ej bort. Maste sprit anvindas skall blandningen
kontrolleras med korta mellanrum medelst areometer. Speciella si-
dana areometrar finnas i handeln (bild 50).

Om en vagn stitt ute under stark kyla med vattnet avtappat, bor
motorn kiras nigot varm utan att rusas, innan vatten péfylles. Ej
ens pifyllning av varmt vatten fére starten kan sikert avligsna all

risk for frysning.

Fryspunkt hos rédspritvattenblandningar

Volymprocent sprit Fryspunkt

25 —10

35 —20

50 —30
Fryspunkt hos glykolvattenblandningar
Volymprocent glykol Fryspunkt’

20 —10

35 —20

45 —30

50 —35

55 —43

Obs.! Enbart glykol har hégre fryspunkt dn en blandning av
glykol och vatten och fryser siledes tidigare.

Termostat

I tilloppsroret frin motorn till kylarens dvre del finnes en tvi-
viigstermostat (bild 51) inmonterad, som vid lag kylvattentempera-
tur (vid kall motor) stinger detta tillopp och i stiillet 6ppnar en
grenledning direkt ned till vattenpumpen. Vattnet cirkulerar dirvid
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Bild 51. Termostathus, uppskuret

A Frin cylinderhuvudena, B Till kylare. C Till vattenpumpen
1. Ventil for vatten till kylaren
2. Termostathilg
3. Ventil fér returvatten till pumpen

endast i sjilva motorn, varigenom det hastigt uppvirmes. Vid en
temperatur av 65°—70° C 6ppnar termostaten tilloppet till kyla-
ren, som hiirigenom inkopplas i cirkulationssystemet. Pa instrument-
tavlan finnes en termometer, som visar kylvattnets temperatur i
motorn.

Rengoring
Emedan cylinderblocket iir gjutet av littmetallegering (silumin),

fér rengiring av kylsystemet ej giras med sodaldsning, saltsyra eller
dylikt, emedan blocket i si fall skulle angripas av I6sningarna.
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Cylinderblocket skrapas i stillet rent, di eylinderfodren uttagits
fér borrning eller av annan orsak. Dessemellan ricker det i allmén-
het att spola blocket med vatten under tryck, varvid termostathuset
och forbindelsen med vattenpumpen first avmonteras. Denna spol-
ning bir foretagas dtminstone ett par gdnger om iret.

Kylarens vattenkanaler skola samtidigt spolas.

Man biér di och di med valtenspolning inifran rengora kylarens
luftkanaler fran insekter, 16v m. m., som stundom kunna ticka luft-
viigarna i kylaren och orsaka otillriicklig kylning.

VAKUUMPUMP OCH KOMPRESSOR

Dieselmotorn iir antingen forsedd med en vakuumpump eller med
en kompressor for servobromsar och dirréppnare, niir sadana finnas.

Vaknumpumpen ir en kugghjulspump, som drives av samma
axel som generatorn och vattenpumpen eller direkt frin vev-
axeln med kilrem. Pumpens sugsida ir med en rirledning med back-
ventil férenad med en vakuumbehillare. Tryckledningen gir in i
motorns vevhus, dir den insugna luften alltsd bldses in. Vakuum-
pumpen smirjes med motorolja, som av pumpen suges frian motorns
oljesump. Oljan ftergar sedan till vevhuset genom samma ledning
som luften.

Kompressorn iir en 1- eller 2-cylindrig kolvkompressor, som drives
frin vevaxeln med kilremmar. Smérjning sker med motorns olje-
pump. Pi kompressorns luftintag finnes ett Iuftfilter. Detta bor
avtagas i samband med oljebyte i motorn och tviittas i briinsle samt
direfter doppas i motorolja, som fér rinna av innan filtret monteras.

SKOTSELINSTRUKTIONER
START
Om motorn stitt stilla ndgon tid kontrolleras foljande fére starten:
1. Att batteriet ir laddat.
0

Att riitt smorjoljemiingd finnes i motorn och insprutningspum-
pen.
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3. At kylsystemet ir fullt och kilremmarna ej spiinda mer in att de
litt kunna tryckas in minst 10 mm.

4. Att brinsletanken innehéller tillricklig miingd brinsle. Anvind
brimsle av foreskriven kvalitet, och filtrera det vid pafyllningen.
Kor aldrig brinsletanken tom, om Ni vill undvika besviiret med
luftning.

5. Att glidstiften fungera riktigt. Vrides glodstrémsomkopplaren
till lige 1, bor kontrollmotstindet langsamt bli rédglédande.
Blir det hastigt rétt, foreligger kortslutning, Om triden ej gléder,
dr nagot glodstift felaktigt. Detta miste da lokaliseras genom
att forbindningstridarna kortslutas for ett glodstift i taget. Reserv-
glodstift bor alltid finnas med fér utbyte.

Vid starten intryckes forst stoppknappen samt “tindningsnyckeln™
i kopplingsskipet, si att kontrollampan lyser.

Di vredet pd glidstromsomkopplaren vrides frin lige 0 till lige 1,
inkopplas glodstrommen och glodstiften birja gloda. Vredet bor
hallas i detta lige 14 minut, med kontrollglédtriden vil glodande.
Da intryckes vredet och féres vidare till lige 2, varvid startmotorn
ir ighng och startar motorn. Nir motorn gitt iging, slippes vredet,
vilket didrefter automatiskt atergir till 0-ldget.

Medan motorn gir, fir vredet pd glédstromsomkopplaren ej réras.

Déi en kall dieselmotor startas, ir det av yttersta vikt, att man
liter motorn lingsamt arbeta sig varm i snabb tomgang. Man fdr sa-
ledes varken piskynda uppvirmningen med rusning i tomgdng eller
omedelbart starta vagnen for héard kiérning. Om motorn sttt stilla
en tid, finnes niimligen ingen skyddande oljefilm pi cylinderviggar
och kolvar, och smérjningen blir ej effektiv, forrin oljan blivit
uppvirmd och ldutflytande. (Oljetryck 5 kg/cm?2.)

Om en kall dieselmotor belastas till full effekt omedelbart efter
starten, finnes stor risk fir att den skiir i kolvar och lager.

En Scania-Vabis dieselmotor startar visserligen relativt litt dven
di motorn iir kall, men med hiinsyn till cylinder- och kolvslitage hor
man si vitt mjligt anviinda varmgarage vintertid. En bidragande
orsak hiirtill fir ocksf, att kondenseringsvatten avsiittes pd ecylinder-
viiggar och kolvar vid kyla, vilket innebir risk for korrosion.
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Da en kall motor startas pd vintern, skall kylaren helt avskiirmas
med jalusien tills normal drifttemperatur (80°-—90°) uppnatts for
att forhindra, att kylaren fryser sonder.

Under den kallare drstiden ersitter man den tjockflytande sommar-
oljan i vevhuset med tunnflytande vinterolja. (Se "Smorjning”.)

Motorn stannas genom att stoppknappen utdrages. Kopplingsska-
pets nyckel bor tagas ur.

Om motorn vid en lufttemperatur av dver +14° C hehiver mer dn
14 minut for att komma iging, skola startanliggningen och briinsle-
systemet undersokas.

INKORNING

Alla motorer dro inkérda och provade i provbink vid vara verk-
stiider. Passningar och injusteringar dro dirfor fran bérjan riktiga.
Vagnen bor trots detta kiras in med forsiktighet och omsorg. Motorns
livslingd dr i hiog grad beroende dirav. Framfor allt bor man und-
vika att kéra fort, att "segdraga” uppfor stigningar pa hog viixel
samt overhuvudtaget undvika hoga, lingvariga belastningar eller
hégt varvtal. Forsiktig korning &r siirskilt viktig under de forsta
hundra milen, men viss varsamhet under ytterligare nigra hundra
mils korning betalar sig alltid.

Under de férsta hundra milen far vagnen ej kiras med hagre has-
tighet dn 40 km/timme pa higsta vixeln (¢:a 1200 motorvarv/min.).

For oljebyten under inkérningsperioden giilla féljande fire-
skrifter:

Oljan i motorn bytes forsta gangen efter 500 km koérning, andra
gangen efter ytterligare 1000 km och tredje gingen efter yiterligare
1500 km. Direfter bytes oljan enligt anvisningarna pd sid. 77.

STATIONAR DRIFT

Vid stationiira eller jamférbara driftsforhiallanden far motorn
arbeta med maximalbelasining och maximalt varvtal under linga
perioder. En bilmotor édr emellertid konstruerad for starkt varierande
driftsférhallanden med higa spetshelastningar, som i regel atféljas
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av lingre dterhimtningsperioder. Anviindes en sidan motor for sta-
tiondr drift, bér den dels frin bérjan ha vissa forutsittmingar, som
passa de nya driftsforhallandena, sisom relativt ligt varvtal och
stor cylindervolym samt i allminhet en slitstark konstruktion, dels
undergd vissa #ndringar, som asyfta att nedsitta varvtalsmaximum
och effekt.

Scania-Vabismotorerna, som iro gjorda for tunga fordon, varvid
betingelserna i flera avseenden likna de stationiira driftsforhillan-
dena, ha i hog grad forutsitiningar att kunna anvindas dven for
sistnimnda #ndamil och ha dven vunnit stor marknad t. ex. for
drift av viigmaskiner, generatorer, bitar och firjor m. m. Hirvid
nedsittes maximala varvtalet och motorn féar arbeta med nagot mins-
kad belastning. Vid stationir drift béra motorerna firses med kylare
av extra stor kapacitet.

Detta innebiir dock ej, att motorn skall kiras vid ligre temperatur
iin vid fordonsdrift, niir den anviindes fér stationidra dndamal eller i
batar. Sirskilt vid marint bruk ligger det niira till hands att ha for
kraftig kylning, vilket ej far forekomma. Férse alltid motorn med en
kylvattentermometer och anordningar for reglering av vattentempe-

raturen.
Aven en stationiir motor skall kiras in forsiktigt.
BRANSLE
Brinslekvalitet

Det ir av stor betydelse, att man anviinder dieselolja av limplig
sammansiittning och som ir fri frin féroreningar. Vi rekommendera
dirfor att uteslutande anlita vilkinda leverantérer. De for diesel-
motorer limpliga briinslena benimnas i marknaden dieselolja, solar-
olja eller motorbrinnolja. De bisra i huvudsak ha féljande Kinne-

tecken:

Flampunkt, ej under ............cooviveennn. 65° C

Specifik vikt .......o5e e sans e ase sen s 0,6—0.9
Viskomtet:vad B0P UG alad ks e o atoin sialeialoeinfe 618 1,3—1,6° Engler
Stelningspunkt, ldgre dn .................o000. —20° C
Svavelhalt, hogst ..., . 1%

Effektivt virmeviirde, mer dn ................. 10 000 keal/kg
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Det dr av vikt att kiinna till, att vid normala temperaturer i dvrigt
likviirdiga dieselbriinslen vid stark kyla forhilla sig mycket olika.
En del dylika brinslen bli darvid tjockflytande och kunna stundom
ej passera genom ror och filter.

Brinsle for dieselmotorer fdar endast anvindas filtrerat {limpligen
anvindes vaddfilter) och far ej innehdlla vatten.

Med hénsyn till att brinslepumpens kolvar samt spridarenilarna
smorjas av brinnoljan, bor dennas viskositet ej vara for lig.

Lutning —

Sil—- \){ Slamavlogring = P
[

stonor

Bild 52. Farvaring av briinsle pa fat

Forvaring av briinsle (dieselolja)

For storningsfri drift ir det ett oeftergivligt villkor, att det briinsle,
som passerar de vtterst noga inpassade detaljerna i insprutnings-
pump och spridare, dr fullstindigt fritt fran vatten och fasta forore-
ningar. Forvaras brinslet i fat, skall man ha dtminstone tva fat
stindigt 1 lager. Dessa skola liggas pa bockar, i vilka de luta nagot
bakit, varigenom vatten och fasta partiklar samlas i ligsta delen av
fatet och ej si litt f6lja med, da avtappning sker i fatets andra inde
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(bild 52). Emedan féroreningar kunna hilla sig svivande ling tid i
dieselolja, maste varje fat ligga ordrt minst 1 vecka, innan man
bérjar tappa ur det. Avtappningen skall ske genom kran, ty fatet
far naturligtvis ej tippas eller rullas runt efter lagringen.

Skall brinslet pumpas upp, férvaras fatet stiende. Pumpen fir ej
ni djupare i fatet én till 50—60 mm frin botten. Nar pumpen ned
till botten, sugas ocksi fororeningarna med.

Det briinsle, som blir kvar i faten, silas genom finaste metalltrids-
nit. ulaxfilter eller simskskinn eller filtreras genom filtrerpapper.

Brinslet skall vara si rent som mojligt redan dé det fylles i tanken.
ty de filteranordningar, som finnas pd motorn, ha en ganska begriin-

sad kapacitet,

Rening

De i marknaden saluférda dieselbriinslena innehilla i regel en del
fororeningar: fint grus eller damm, flagor av rost eller galvanise-
ring, fibertridar o. d. Dessutom bildas vid lingre lagring oxidations-
produkter av beckartad konsistens. Genom kondensering uppkom-
mer fiven vid lingre tids forvaring icke obetydliga mingder vatten.
Skulle dessa fororeningar fi komma in i insprutningspumpen och
motorn, uppkommer ckat slitage (och genom vattnet rosthildning)
pi insprutningspumpens och spridarnas delar sivil som pd kolvar.
cylinderlopp m. m. Dessutom kunna stopp och driftstérningar pa
grund av igentdppta ledningar uppsti. Det har forekommit, att
brinslet innehillit s mycket vatten (eller att det sia smaningom upp-
blandats genom kondensering) att det vintertid blivit is i botten av
brinsletanken, som d& madst tinas upp i varmgarage.

Av ovanstaende framgir, att allt briinsle maste undergi noggrann
rening, innan det fir komma in i insprutningspumpen, vilket ocksa
framhallits ovan. Redan vid péfyllning i tanken bor briinslet under-
cé filtrering genom att man anvinder en pifyllningstratt med vadd-
filter (ulaxfilter) eller silduk. Damm och smuts miste fére pafyll-
ningen noga avtorkas kring tanképpningen.

De béda filtreringsanordningar, som finnas, iiro endast avsedda att
tjinstgira som sikerhetsfilter och maiste rengoras regelbundet, ju
oftare desto mindre briinslet undergitt forhandsrening.
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SMORJNING

Varje motoridgare torde vara pa det klara med att hans motor
maste smorjas, men alla kinna dock ej till, hur stor roll god smirj-
ning spelar for motorns livslingd. I sjilva verket ir det dock sa,
att kunde smoérjningen goras fullt effektiv, skulle ingen férslitning
uppsta. Hur effektiv smérjningen blir under olika arbetsférhéllan-
den, beror huvudsakligast pd oljan, ty denna skall bilda ett atskil-
jande skikt, en oljefilm, mellan de delar, som rora sig i forhallande
till varandra. Tjockleken av denna oljefilm ir endast en eller annan
tiotusendels millimeter, och den maiste trots detta vara si kraftig.
att den ej brister och tilliter delarna att komma i direkt beréring
(metallisk kontakt) med varandra. Om si sker ifriga om delar,
som ha stor hastighet, sasom kolvarna i cylindrarna, blir foljden
en sd kraftig uppvirmning, att godset smilter i berdringsytorna
(kolvarna skéra). Det beror sedan pa hur kraftig skidrningen dr, om
motorn dverhuvudtaget kan koras vidare utan reparation. Ju bitire
oljans kvalitet dr, dess starkare iir den bildade oljefilmen och dess
mindre risken for skidrning.

Hur god olja man iin begagnar, miste man dock rikna med att
den forindras under anvindningen i motorn. I detta avseende iro
forhallandena visentligt olika i en forgasarmotor och i en diesel-
motor. I férgasarmotorn kan man alltid rdkna med att nigot fly-
tande brinsle tringer férbi kolvarna ned i vevhuset och spider ut
oljan, sia att den hiller sig littflytande under drifttemperatur.
Oljan pumpas di ldtt omkring i motorn, och alla delar bli viil
smorda, om blott ombyte av olja sker med limpliga mellanrum.

I dieselmotorn férekommer pa grund av motorns arbetssiitt ingen
utspddning av smorjoljan i vevhuset. Oljan blir i stdllet tjockare.
emedan den med luftens syre bildar trégflytande, beckliknande pro-
dukter (oljan oxideras) samt uppblandas med sot frin olja, som
forbrinnes pa kolvtopparnas undersida, eller sot, som tringer ned
mellan ecylinderviggarna och kolvarna. Sot i oljan kan knappast
undvikas, utan detta far man alltid rikna med, sirskilt sedan motorn
gatt si ldnge, att den iir avseviirt sliten. Ar oljan ej limplig [Gr
motorn, omvandlas den dock hastigt, sa att den blir trigflytande
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utan de rent mekaniska féroreningarna, sot och metallpartiklar, och
da maste byte ske betydligt tidigare, #n om man har en special-
olja av ritt kvalitet.

For dieselmotorer finnas smérjoljor, som sirskilt vil limpa sig
for arbetsforhallandena i dessa, i det att de icke oxideras och bli
trogflytande pi lingt niir sd snabbt som andra smorjoljor. Hur vik-
tigt det ir att undvika oljor, som férdndras hastigt, bér man kunna
forsta, om vi péapeka, att "oljan” ej lingre ir smirjolja, sedan for-
indringen skett, utan férvandlats till helt andra dmnen. Till att
birja med ingd dessa i smérjoljan endast i sma kvantiteter och
gora ej storre skada, men si sminingom taga de Gverhand, si att
oljan blir fior tjock att kunna cirkulera, och di upphor naturligtvis
all smorjning.

Trots oljebyten samla sig avlagringar i vevhuset, i ventillyftar-
rummet samt pa ventilmekanismen, och dessa avlagringar maiste
med ej alltfér linga mellanrum tviittas bort. Dirvid skall oljesum-
pen, luckorna fér ventillyftarrummet samt ventilkiporna tagas bort.
=& att motorns inre blir dtkomligt fér noggrann tvittning med pen-
sel och fotogen eller briinnolja. Avlagringarna bruka sitta hart fast
i alla ojimnheter och vinklar, som konstruktionen nédvindiggor.

Hur ofta sidan grundlig rengiring erfordras, dr svirt att uppgiva,
men efter 15 000 km biér en undersokning av vevhuset {éretagas. Ar
motorns inre bemingt med sot- och beckavlagringar, hjilper det
inte att kosta pa ny olja med jimna mellanrum, ty den nya oljan
blir genast foérorenad.

Vid stationir och liknande drift rengéres motorns inre efter om-
kring 350 timmars gangtid.

Valet av smorjolja

Eftersom olja, som hastigt blir trégflytande, innebir stor risk for
dieselmotorn, maste oljan viiljas med stirsta omsorg. Blandning av
oljor far inte firekomma, emedan beniigenheten fér oxidation dér-
igenom i regel okas.

Nir man képer smorjolja for en dieselmotor, miste man ha ga-
ranti frin leverantdren, att oljan limpar sig (6r Scania-Vabis diesel-
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motorer. Finner man, att oljan trots detta snabbt blir obrukbar,
miste man genast byta till en limpligare kvalitet.

Goda analysdata iiro enbart icke tillrickliga vid valet av olja, men
till ledning vid inkdpen limna vi hir nigra uppgifter.

Fordringar pa Scania-Vabis dieselsmirjolja

Sommar Vinter
Viskositet vid + 50° C ............... c:a 8—10° Engler | c:a 4—6° Engler
» % T00% Qi seiis Gver 2° » over 1,77 »
Flampunkt i Gppen degel............... over + 200° C sver 4+ 200° C
Stelningspunkt...........ocoooiiiiiinns under — 10° C under — 10° C

Oljefirmorna ange dock i regel oljans viskositet (”vidhéftnings-
formaga™) i SAE-enheter (SAE = Society of Automotive Engineers).
Dé grinserna for SAE:s nummerserier éro ganska vida, ha vi i
ovanstdende tabell angivit viskositeten i Engler-grader. Firhallan-
det mellan SAE- och Englergrader framgir av nedanstiende:

SAE nr 20 omfattar Englergrader 4.0 till 6,3.
1) 3 30 2 = 613 1] 819'
s s 40 % 5 8,9 ., 15.8.

Hérav synes, att sommaroljans viskositet ligger pa grinsen mellan
SAE 30 och SAE 40. Vinteroljan ticks ungefiir av SAE 20, men vid
mycket kall vidderlek bor man anvinda é@nnu tunnare specialolja.
For att vara siiker pa kvaliteten bor man utom SAE-numret édven
begiira uppgift pa Englergradialet hos oljan. En limplig diesel-
motorsmorjolja maste vara jimforelsevis tunnflytande och dessutom
ha en flack viskositetskurva, d. v. s ringa skillnad i viskositeten
vid lig och vid hig temperatur.

Nya oljekvaliteter, som biittre motsti oxidation och dven ha andra
fordelar, torde snart kunna vintas i marknaden. Nir de #dro till-
gingliga, komma vi att underséka, om de #iro limpliga f6r Scania-
Vabis dieselmotorer,
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Oljebyte

En pifyllningsanordning for olja finns pd motorns ena sida
(bild 2), under det att avtappning sker genom hil med proppar i
oljesumpen (bild 42).

Oljan avtappas, medan motorn iir varm, t. ex. strax efter slutad
korning.

Pd nye motorer skall olja bytas férsta gingen redan efter kort tids
kérning, varigenom eveniuellt kvarblivna smdpartiklar frin till-
verkningen och den férsta inslitningen avligsnas.

Oljan bytes forsta gangen efter 500 km kérning, andra gangen
efter ytterligare 1000 km och tredje gingen efter vyiterligare 1500
km. Ddrefter skall oljebyte under normala forhdllande ske regel-
bundet var 2 000:e km.

Vid stationdr drift bytes olja férsta gingen efter 10 timmars gdng,
andra gangen efter ytterligare 20 timmar och tredje gingen efter
vtterligare 30 timmar. Direfter bytes regelbundet efter var 50:e
drifttimme, savida ej en undersikning av oljan visar, att den fort-
farande dr anvindbar ndgon kortare tid.

Har man oljereningsanliggning, bér man ej spara pi oljebyten
utan tappa ur och rena oljan, si snart den forefaller mindre god.
Har oljan blivit alltfér tjock, torde den ej kunna renas, emedan
den da ir till stérsta delen forbrukad.

Genom felaktiga spridare och defekta kolvringar kan smdarjoljan
iiven bli utspiidd med brinnolja, som praktiskt taget saknar smir-
jande egenskaper, 1 dylika fall maste oljebyte ske genast — trots
att normal tid for byte kanske icke intrdtt — varjimte de direkta
orsakerna till utspédningen avhjilpas.

Den stérsta faran for smorjoljan édr emellertid, att den tjocknar,
och i detta avseende miste man fgna oljan den stirsta uppmirk-
samhet, sa att ej fortjockningen sker for hastigt eller gar for langt.

Vid varje oljebyte skall smarjsystemet renspolas.

For renspolning av smirjsystemet anviindes tunn motorolja. Oljan
fylles till minimistrecket pa mitstickan, varefter man liter motorn
git i tomgang cirka 5 minuter. Oljan avtappas diirpi. (Spololjan kan
anvindas flera gianger, om den efter anviindandet blir noga filire-



rad.) Vid oljebyte skall samtidigt det pa vevhuset monterade olje-
filtret samt silen i oljesumpen rengéras med fotogen eller annat
brinsle. Sedan ny olja péfyllts, bér motorn kéras i tomging négra
minuter, tills alla kanaler blivit fyllda med olja och alla smérjytor
erhillit ny oljebeliggning (oljefilm). Direfter kan ytterligare en
mindre mingd olja pafyllas till maximinivin. Samtidigt med olje-
hyte hira luftfiltren p4 motorns inloppsrir samt pé eventuell kom-
pressor rengiras och fuktas med olja.

Den 4-cylindriga motorns totala oljerymd iir 10 liter, den 6-cylind-
rigas 14 liter och den 8-cylindrigas 20 liter.

Vid oljebyte dtgar 1-—1,5 liter mindre pa grund av att oljekana-
lerna da redan iro fyllda.

Smorjning av utrustningsdetaljer

[nsprutningspumpen smorjes med motorolja. Oljenivan kontrolleras
dagligen med miitstickan. Vakuumregulatorns membran smorjes var
5000:e km med nigra droppar motorolja i smérjkoppen pi regula-
torhuset.

Flikten smirjes var 2 500:e km med olja SAE 160.

Vattenpumpen smorjes automatiskt av stinkolja frin vevaxeln.
Vakuumpump eller kompressor smirjes automatiskt med motorolja.
Generatorn tages isiir en ging drligen och lagren smérjas med fett.
Generator med smiorjkopp sméorjes var 2 500:e km med nagra drop-
par motorolja.

Startmotorn tages isir en gang arligen, och glidlager utan smorjfilt
infettas med rott, 1lost smorjfett. Finnes smorjfilt, indriinkes denna
med olja (SAE 30). Startmotorns lamellkoppling samt kuggdrevet
och sviinghjulets kuggkrans infettas forsiktigt.

FELSOKNINGSSCHEMA

Att i tid uppticka och avhjilpa iiven smia felaktigheter kan ofta
férebygea stora och dyrbara reparationer och spara tid.

Innan man férsiéker att avhjilpa ett motorfel, miste man systema-
tiskt leta sig fram till detsamma, si att man vet, vari felet bestar.
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Ett mer eller mindre slumpartat fingrande pa alla mojliga detaljer
kan litt leda till att man bringar delar, som fungerat oklanderligt,

ur den riktiga instdllningen.

Hiir nedan dterfinnas de vanligaste felen:

Fel och orsak

Avhjiilpande

A. Motorn startar ej.

1. Batteriet urladdat.

2. Kabeln fir startmotorn loss eller

bruten.

3. Startmotorn forskjuten, si atn dre-
vet icke far ingrepp.

B. Motorn tiinder ej eller stannar
snart.
1. Glaodstiften skadade. Kortslutning

i glédstiften, varvid kontrollmot-
stindets glodeedd hastigt upphettas.

[SV]

Ingen glidstiftsstrém.

3. Briinsletanken tom.

4. Briinsleledning eller filter igen-
satta.

Uppladdning eller batteribyte.

Kabelklimmorna dtdragas. Ny kabel.
anslutning.

Startdrevet instilles pd 3 mm avstand
frin kuggkransen, och spiinnbanden
dtdragas (kuggdrevets avstind frin
kuggkransen, 3 mm skall stdmma,
niir startmotorn dr helt inskjuten till
anslaget).

Kortslutningsstillena uppsikas, skadade
glodstift ersittas,

Kontrollera batteriladdning och kon-
takter samt alla glodstift.

I'vlles. Lulta briinslesystemet.

Rengéring. Avtappa  slammet 1 fin-
filtret. Vid stérre smutsanhopning
uttages filterinsatsen och rengires
grundligt. Oduglig insats uthytes,

Filtret bér ovillkorligen rengiras efter
var 2 000:e km.

IForfiltret p& matarpumpen rengires,
Briinsleledningarna renblisas,

Efter hopsittning miste luftning ut-

[Giras.

—



Fel och orsak

Avhjiilpande

=3

11.

42

Matarpumpen trycker icke fram
briinsle.

Luft i insprutningspumpen (sdr-
skilt om tanken kirts tom).

Luft i tryckledningar och spridare.

Insprutningspumpens tryckventiler
hiinga upp sig eller dro otiita.

Pedallinkarna loss eller brutna.
Insprutningspumpens drivkoppling
vriden ur lige med dirav f6ljande
férskjutning av insprutningens biar-
jan.

Kolvlyftarens justerskruy i in-
sprutningspumpen har lossnat.

Pump med ventiler och férfilter ren-
gires, Filterskilen miste ligga viil
an mot pumphuset, och tilloppsled-
ningarna vara fullkomligt tiita.

FPumpen luftas. Luftningsskruvarna vid
framsidan av insprutningspumpen ut-
skruvas niagot. Pumpa med handmat-
ningspumpen, tills bldsfritt brinsle
kommer fram. Luftningsskruvarna
atdragas,

Insprutningspumpens lock lossas. Stopp-
knappen vid férarplatsen inskjutes.
En skruvmejsel ansiittes som hiivsting
vid ett pumpelement i taget. Pumpa
kraftigt, tills ett knarrande eller sur-
rande ljud hires. Om figa motstand
kiinnes och ljudet blott iir svagt, los-
sas forskruvningen pd tryckledningen
vid spridarhillaren, varefter man
pumpar, tills blisfritt brinsle rinner
ut. Diirefter tillkopplas tryckled-
ningarna &ter,

Rengoring av ventiler och ventilsiiten ;
skadade delar utbytas av kompetent
verkstad.

Hopsiittas eller repareras.

Instilles enligt instruktioner under
“Insprutningspump™.

Justerskruven stiilles sd, att pumpkolven
har minst 0,5 mm spel i sitt 6vre lige
och dtdrages viil. Pumpen hir senare
justeras pa Bosch-service, sia att in-
sprutningstidpunkten blir densamma
for alla pumpelementen. Om ej ovan
angivna spel finnes, riskerar man,
att pumpen kéres sénder med mye-
ket dyrbar reparation till f6ljd.

Fel och orsak

Avhjilpande

d.

o,

13.

14.

Spridarna arbeta ej:
Spridarndlarna hiinga upp sig eller
dro olila.

Insprutningstrycket for ligt.

Fir mycket lickolja frin spridarna.
(Normalt kommer endast foga eller
ingen lickolja.)

Tryckledningarna loss.
Tryckledningarna brutna.

Vakuumregulatorn fungerar ej pa
grund av otit vakuumledning.

Otillriicklig kompression.

Motorns ventiler tita icke.

Brott pa motorns ventilfjadrar,

Niagon eylinderhuvudpackning otiit.

Spridarna uttagas forsiktigt och ren-
goras med triistickor och bensin samt
doppas fore hopsittningen i ren
briinnolja; ersiittas med nya, om si
iir nodviindigt.

Om provningsanordning finnes till-
giinglig, instilles Gppningstrycket pa
90 kg/em®. Det instilles eljest genom
att man pumpar med skruvmejsel och
iakttager spridarens funktion. Tryec-
ket justeras med brickor.

Otiita spridare uthytas. Planytorna mel-
lan spridarkropp och spridarhédllare
rengiras omsorgsfullt.

Forskruvningarna atdragas vil.
Ersiittas.

Riérledningen mellan regulatorn och
spjiillhuset tiitas.

Riitt ventilspel instiilles. Ventiler och
ventilsiiten undersokas och slipas vid
behov.

Skadade fjidrar utbytas.

Cylinderhuvudmuttrarna dtdragas med
momentnyckel, som skall visa 110—
125 fotpund eller 15—17 kgm. Om
detta icke hjilper, bér cylinderhu-
vadet borttagas, ytorna rengoras och
packningen uthytas. Sedan cylinder-
huvudet monterats och motorn kirts
varm i tomgéng, kontrolldragas
muttrarna. Kontrollera att gasbldsor
ej komma upp i kylaren.



Fel och orsak

Avhjiil_paude

Fel och orsak

Avhjilpande
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10.

11.

12,
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Motorn arbetar ojdmnt.

Briinslefiltret igensatt.
Matarpumpen arbetar daligt.
Luft i insprutningspumpen.

Insprutningspumpens reglersting
hiinger upp sig.

Pumpkolvarna hidnga upp sig da
och dd.

Nagon av  insprutningspumpens
kolvfjidrar  bruten.
Kammarna slitna.

Tryckventilfjider bruten.

Tryckventilerna hiinga upp sig
cller dro otiita.

Spridarndlarna hiinga upp sig.

Spridarna arbeta ojimnt.

Tryckledningen icke i ordning.

Insprutningspumpens koppling har
for stort spel.

Filtret rengires som under B. 4.
Se under B. 5.
Pumpen luftas enligt B. 6.

Felet undersikes av kompetlent verk-

stad.

Rengiring av kolvar och eylindrar. Ut-
bytas av verkstad, om de éiro skadade.

Delarna uthytas av verkstad.

Ersittes.

Rengiras eller ersittas eventuellt.

Finfiltret undersiskes och tviittas. Even-
tuellt insittes ny filterinsats. Se B 4.
Pumpa enligt B. 7. Om spridarnalen
sitter fast, uppstir intet knarrande
eller surrande ljud. Spridaren utta-
ges och rengires, ersiittes eventuellt,
varvid man maste tillse, att riitt typ

anviindes.

Spridartrycket instilles enligt B. 12 b,
Brutna fjidrar i spridarhéllarna er-

siittus. Skadade spridare uthytas, Fle-
ra spridare och en spridarhéllare bora
alltid finnas i reserv.

Forskruvningarna atdragas, och skada-

de delar utbytas.

Kopplingens passning undersikes. Om

erforderligt, utbytes fiberkopplingen.
Spel bir icke férekomma, emedan
detta  f6riindrar  insprutningsogon-
blicket.

13,

D.

o

Motorns ventiler iiro otéta.

Motorn limnar mindre effekt in

tidigare.

a. Insprutningspumpen sprutar in
for litet.

b. Anslagsskruven [ér regler-
stingen har blivit rubbad.

c¢. Insprutningens bérjan har [6r-
skjutit sig.

B

d. Kolvlyftarens justerskruv loss.

e. Inre fel i pumpen och forslitna
delar.

Insprutningspumpens tryckventiler
bristfilliga.

Spridare och tryckledning otiita
(for mycket lickolja).

Kompressionen otillfredsstillande,
ventilerna tita icke.

Cylinderhuvudpackning otiit.

Kolvringarna sitta fast. Kolvarna
ha for stort spel.

Spelet mellan ventilspindel och vipp-
arm undersikes.

Pedallinksystemet undersokes.

Nyinstillning far verkstillas endast av
fackkunnigt folk, helst av fabrikan-
ten eller Bosch-service.

Instillning se foregdende stycke.

Se B. 11.

Miste avhjilpas av Bosch-service re-
spektive ersiittas.

Tryckventilerna uttagas och rengoras.
Om sid behoves, ersittas ventiler,
fjidrar och ventilhillare. Tétnings-
vtorna rengiéras viill. Ventilerna in-
siittas och dtdragas ordentligt. (Bor
endast utféras av Bosch-service eller
kompetent reparationsverkstad.)

Avhijiilpes enligt B 12 c.

Ventiler och ventilfjidrar efterses cn-
ligt B. 14.

Muttrarna  dtdragas.  Eventuellt ny
packning enligt B. 15.

Kolvarna uttagas och rengiras. Even-
tuellt méste eylindrarna omslipas och
nya kolvar med ringar insiittas. Detta
hir normalt ej vara erforderligt forr-
iin efter dtskilliga 10 000-tals km kor-
ning.



Fel och orsak

Avhjiilpande

7. Smérjoljan tjock till féljd av for
lingvarig anviindning eller dilig
kvalitet. Dilig smirjning.

8. Lufltfiltret igensatt.

9 Kylningen for stark.

E. Motorn knackar.

1. Insprutningspumpen insprutar for
tidigt.
2. Spridartrycket for hogt.

3. Fir riklig brinslemiingd.

4. Kylningen otillriicklig.

Kolvtappar, vevstakslager eller

o

ramlager ha fér stort spel.
6. Kompressionen for lig och diivfir

forsenad tidndning.

F. Motorn ryker och knackar.

1. Briinsleinsprutningspumpen
insprutar for sent.
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Endast smorjolja med de av oss fore-
skrivna egenskaperna far anviindas
(se smirjning), Utlor oljebyte enligt
instruktionerna.

Om oljetryckmiitaren visar starka va-
riationer i oljetrycket, uttages tryck-
reducerventilen, vilken rengires och
instiilles foér ett maximitryck av 5
kg/cm?.

Luftfiltret rengires (regelbundet var
2000:e km). Fére monteringen fir-
ses [iltret med olja enligt foreskriflt.

Vintertiden skall kylaren avskiirmas
delvis, si att vattentemperaturen hal-
ler sig mellan 80—90° C. Se "Kyl-

system”.

Pumpen instiilles ritt. Se B 10.

Spridartrycket instilles nigot ligre en-
ligt B. 12 b.

Anslaget vid insprutningspumpen juste-
ras enligt D. 1 h.

Kontrollera vattentemperaturen.

Minska kylaravskirmningen. Péalyll rent
och kalkfritt vatten. Spiinn (likt-
remmarna vid behov,

Undersikes och avhjilpes i god tid.

Avhjilpes enligt D). 4—6.

Pumpen instiilles enligt instruktioner
under "Insprutningspump™.

Fel och orsak

Avhjiilpande

L]

H.

o

Spridartrycket for ligt.
Drivningen [ér insprutnings-
pumpen felstilld.

Spridarnélarna hiinga upp sig eller
diro otila.

. Kompressionen otillriicklig.

Motorn har bliaktiga avlopps-
gaser.

Smérjoljenivin for hig.

For lingvarig tomging.

Motorn sotar.

. Briinsleinsprutmingspumpen

instiilld pa fér riklig briinsle-
insprutning.

. Spridartryeket f6r lagt.

Motorns kamaxel fel instilld.

. Ventilerna iiro otiita.

Luftfiltret igensatt,

Motorn hailler sig icke inom sitt
tomgings- och maximivarvtal.

Fel i vakuumregulatorn.

Spridartrycket instilles nigot hégre en-
ligt B. 12 b.

Instiilles instruktioner under

"Insprutningspump”.

enligt

Avhjiilpes enligt B. 12 a.

Avhjilpes enligt D. 4—6.

Olja avtappas till riitt nivi.

Motorn bir emellanit kisras nigot for-
tare eller stannas.

Ny instillning under riokgriinsen far

endast  verkstiillas  av  fackkunnigt
folk, helst av fabrikanten eller Bosch-

verkstad.
Spridartrycket instilles ndgot higre,
men dock ej higre dn 90 lg/cm® Se

B. 12 b.

Kugghjulen instillas enligt miirkena,

Ventilspelen undersikas.

Rengires enligt D. 8.

Regulatorn undersikes noggrant med
ledning av féreskrifterna av kompe-
tent reparationsverkstad.
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TEKNISKA UPPGIFTER
for

dieselmotorer typ D 401, D 402, D 604, D 801, D 802 och D 804.

Motorns oljetryck: ...................... 5 kg/em?

Oljerymd: 4-cyl. motor .................. 10 liter
G-Cyl. MOTOL ivivniiinnn i 14 .,
8-cyl. motor .................. 20 .,

Kylvattentemperatur: —................... 80°—90° C

Giingsystem: Metriska fin- och grovgiingor.

Inloppsventil : Oppnar 10° fére dvre didpunkten.
Stiinger 46° efter nedre diadpunkten.

Avloppsventil : Oppnar 46° fore nedre dodpunkten.
Stiinger 10° efter dvre didpunlkten.

Insprutning: Bérjar 36—40° fére dvre dédpunkten.
Bér varieras niigot efter brinslekvaliteten.

Insprutningsfsljd: 4-cyl. motor 1—2—4—3

6-cyl. motor 1—5—3—6—2—4

8-cyl. motor 1—6—2—5—8—3—7—4
Sviinghjulets 4-07). ‘motor 1| betyder dvre dodpunkt fir 1:a och 4:e
miirkning: 4| cylindrarna
1) betyder évre dodpunkt for 1:a och 6:e
6] cylindrarna
betyder 6vre didpunkt for 1:a och 8:e

cylindrarna

6-cyl. motor

1
8-cyl. motor
v . }

10 betyder inlopp éppnar 10° fore 6. d. fér 1:a eylindern

10 betyder avlopp stinger 10° efter &. d. for 1:a cylindern

"P" betyder briinsleinsprutningspumpen birjar insprut-
ningen i l:a eylindern: "P” iir instillningsmiirke for
pumpen.

Transmissionshjulens  O-miirkt kugg passar i O-miirkt kugelucka fir kamaxel-
miirkning: drivningen.
O-miirkt kugg i insprutningspumpens drivhjul passar i
O-miirkt kugglucka pd mellanhjulet,
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Cylindrar:

Kolvar:

Ventilspel: (Varm
motor.)

Kamaxel :

Ventilljidrar:

Vevaxel :

Vevstakar:

Insprutningspump:

Spridare:

Cylinderfodrets overkant skall std 0,00—0,02 mm dver
motorblockets Gvre plan.

Cylinderslipning: Vid omslipning skall diametrar viil jas
med 0,5 mm intervaller.

Toleranser vid omslipning: 0,004-0,02 mm.

Kolvtappen skall ha noggrann I6ppassning i vevstaken
samt kunna litt intryckas i kolven, di denna uppvirmts
till ca 75° C.

Nya kolvringar skola insiittas, d spelet i spiret dverstiger
0.3 mm.

Oppningen i nya kolvringar 0,6—0,7 mum,

0,2 mm for motor med gjutjiirnsblock,
0,30—0,35 mm fir motor med siluminblock (littmetall-
block).

Radialspel: 0,025-0,045 mm.
Axialspel: 0,00 mm (fjiiderhelastad).

Yiterfjiiderns fria lingd minst 76 mm.
Innerfjiderns fria lingd minst 70 mm.

En total nedslipning av hogst 2 mum kan tillitas & sdvil
ramlager- som vevtappsdiametrar och de nominella axel-
diametrarna béra sittas till samma undermitt som de
av oss lagerforda lagerskélarna.

Toleranser vid dylika omslipningar --0,00 och —0,02 mm.

Ramlagerspel: 0,05—0,06 mm pi diametern.

Andspel: Styrlagrets (mittlagrets) totala iindspel skall
vara 0,1 mm.

Lagerspel: 0,09—0,10 mm pd diametern.

Totalt axialspel: 0,20—0,25 mm.

Vevstaksmuttrarna skola ftdragas, si att miirken (kérn-
slag) & mutter och vevstake passa mot varandra.

Dragningsmiitare skall visa 90—105 fotpund (12—14
kgm).

Pumplkolvarnas spelrum i évre lige minst 0,5 mm. Justeras
medelst kolvlyftarens justeringsskruv. Instiilles i prov-
biink!

Trycket i spridaren skall vara 90 kg/em?. Inliggning av

en 0.1 mm tjock justeringsbricka éver fjidern dkar
trycket med cirka 8 kg/em?,
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Bild 53. Diagram éver ventilinstillning och insprutningstidpunki
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