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Ved henvendelse til os angaaende Deres motor bedes De
opgive motorens fabrikationsnummer, der findes pPaa motorens ba-

geste ende over koblingen.
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MOTORENS TEKNISKE DATA.

—— M S S S S D S S e G ——— — — - - -

Typebetegnelse seeesssesesvscsccsscsssassas
Cylinderantal essecscscsecesesnsoosocsoscscsne
Cylinderdiameter sseecsssssscosccscosescesnss
S1laglangde cceecssssscisisscsssisonvisssones
Cylindervolumen csoeccssscescsssscsssscocncs
Maksimalt omdrejningstal pr. minut scecoeee
Maksimal y3AElSE eceevscscccsctsosssnccocacnsas

Maksimalt drejningsmoment ved 1200
OmdPEJHinger $00000000000000000800000Ccec080800

Maksimalt omdrejningstal pr. minut
under k¢rsel €6 0000000060060 00008006C0000800 GO0

Kompressionsforhold essecccescecssdsssscscncee
Vagt uden vand og 0li€ oso0ecscevencoscacesco
Oliemangde 1 bundkarret cecscessecosscsoscssc

Tendingsrakkefglge (cylinder nr. 1
er den forreste cylinder)

fceeoebOROORORNOLOOCRDD

Lo

8115 CC
8
115 mm
140 mm
11,7 liter
2000
160 ehk

68 kgm

1800
19,2
1075 kg

caes 25 liter

1-l=7~6-8-5-2-3

Motoren er en 8-cylindret, L-takt dieselmotor med

topventiler og trykforstgvning af brzndselsolien, helt lukket

med cirkulationstryksmgringe.

Brazndselsolien indspr¢jtes i et hvirvelkammer i

topstykket, der med en kanal er i forbindelse med motorens

cylinder.
trisk glgdespiral i hvirvelkammeret.

der hver dskker 2 cylindre.

For let start i kXoldt vejr er der anbragt en elek-

Der er 4 topstykker,

Cylinderblokken er af stgbejern og i eet stykke.

Den er forsynet med vaade foringer, der er fremstillet af




centrifugalstdbegods. De ta@tter forneden i vandkammeret med
2 gummiringe.

Stemplerne er af letmetal med flydende stempelpind
og forsynet med 4 stempelringe og 2 olieringe.

Knastakslen er lejret i cylinderblokken og drives
ved tandhjul fra krumtapakslena

Panderne i hoved- og krumtaplejer er af staal og ud-
foret med en kobber-blylegering. De er tryksmurt fra en tand-
hjulspumpe, der er drevet fra krumtapakslena

Moftoren er forsynet med vacuum regulator, direkte
dreven k¢levands~-cirkulationspumpe, 24 volt ladedynamo og 2L

velt elektrisk startemotor samt paabygget bremseluftkompressors




30

DATA FOR INDSTILLING AF MOTOREN.

S B e T e 1 B B D S S e G 3 0 et S e B D B G e S e St

Indeugeventll aabhelesssssssesssitonnsses
" WHEKB Y wvww s o695 68 a0 s 0o
Udstodsventil aabnere.eeeseeeeneeeessesss.
" B .4 .

Spillerum mellem ventilspindel 0g
vippearm ved kold mMOtO0Teeeoeoes..

o9 800008 peoe

Indspre jtning begynder e sseeeeeeeees.

LI I )

'I;OmpressionstryklitilI.lll.f.l.ll.'ll..ll
Afstand mellem toppen af stemplet

og topstykket, naar stemplet staar
itopstilling..-a-.--.--c--.o-a-o-.-.u.o.
Indsprejtningstryk for brmndselsolien....

Smereolietryk ved kold motor i tomgang...

3&3§.1500...

i tomgang...

(1] " varm n

L] " n n

Smereolietemperaturescssccesseseeoansoens

Kelevandstemperatur ved afgang fra

mg.torll...'l‘l.ll'il‘loll....lll.....'."

Indstilling af tandhjul i gearkassen.

8° for top
32O efter bund
for bund

6° efter top

0,2 mm

6° for top (efter
merkerne )

ca, 37 kg/bm2

mellem 1,2 og 2,3 mm
ca, 140 kg/cm®
minimalt 3 kg/cm?
33 4 kg/on®

minimalt 1 kg/om2
nrkeimalt 75°0

maksimalt 75°¢

Naar stempel nr, 1 (stemplet ved motorens forreste

ende modsat svinghjulet) er i top under kompressionslaget, skal den
med "1" merkede tand i drevet paa krumtapakslen vaere i indgreb

med de to tmnder paa mellemhjulet, der ogsaa er msrket "1", Sam-
tidig skal tenderne mmrkede "2" og w3n paa tandhjulet for brend-
selspumpe henholdsvis knastaksel vere i indgreb med de tilsvarende

merkede tender paa mellemhjulet.




Lo

Ved isetning af nye cylinderforinger skal overkanten

af foringerne vare 0,1 mm over toppen af stativet.

Stemplerne er slebet med en ovalitet paa ... 0,17 mm
Spillerum over trunkpindeén ececccceccccessccce 0,21 -~ 0,38 mm
Spillerum ved skgrtet forneden sescecsceccse 0415 = 0,32 mm
Hvert stempel har 4 stempelringe 115 ¢ x 3,5 x 4,5 mm

" » " 2 olieringe 115 ¢ x 6,0 x 4,2 mm

Spillerum i riller for stempel- og olieringe
ved nye MOLOPEr seesesssessssccccsssscscsscen 0,07 mm

Naar spillerummet i rillen overstiger 0,15 mm,

bgr der is=zttes ringe i overstgrrelse, eller

stemplet fornyes.

Aabning 1 ny stempel- og o0liering eeecececcee 0,35 mm

Ringene bg¢r fornyes, naar asbningen over-
skrider 0000006000 000000000000000000000000009 1'0 mm

Spillerum i trunkb@gsning seevecccesscsccccse 0,07 mm
Dette spillerum bgr ikke overskride eceesesee 0,15 mm
Stdrste tilladelige slid paa foringer seceee 0,2 mm
Spillerum 1 krumtappander normalt ececeessccsse 0,12 mm
" " hovedlejepander " cesscssnee 0,12 mm

Ventilernes szder er slebet med ceesecssccee 30° kKonusitete.
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Brazndselsolie.

Der skal anvendes lys, destilleret solarolie af ren
mineralolie med en brzndverdi paa mindst 10.000 kgecal - f. eks.
"Standard Gas 0il".

Sverere olier som "Diesel Fuel 0il" og lignende kan
ikke anvendes.

Brendselsoliepaafyldningen skal helst foregaa fra
tankanlzg med indbyggede filtre. Hvis paafyldninger sker fra
tégnder, maa man omhyggeligt paase, at snavs og afskalninger
fra tgnden ikke fgres med over i brzndselsoliebeholderen, og man

maa ved peafyldningen anvende en tragt med metaltraadssi.

Smgreolie.

Til Tryksmgresystemet anvendes en mineralolie af aner-
kendt merke, szrlig fremstillet til smgring af dieselmotorer og
med en viscositet (ved 500 C) paa 7™ . 90 Engler om sommeren og
uo - 6° Engler om vinteren, hvilket svarer til henholdsvis SoA.R.
nre 30 og SsA:E. nr. 20,

Det bemzrkes, at der krzves andre egenskaber af en
smgreolie til dieselmotorer end til benzinmotorer, og at en god
smgreolie til benzinmotorer kan vare ganske uegnet til brug i
dieselmotorer,

Det har vist sig, at lejerne i motorer med kobberbly-
lejer under visse omst@ndigheder kan tzres af de oxydationspro-
dukter, der ved hdje lejetemperaturer dannes af visse mineralolier,
og det kan i saadanne tilfalde vare ngdvendigt at anvende smgre-
olier, der er tilsat anti-oxyderende midler. De férende oliefir-

maer har saadanne olier, der betegnes som "HD" olier - heavy duty
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0ils" - og som eksempler herpaa kan navnes:

fra Vacuum 0il Co. A/S:

Gargoyle Mobiloil DE 920 Delvac til brug om vinteren

" " " 930 " " " " sommeren

fra Danish American 0il Co. A/S:

Gulf Diesellube HD 20 " " " yinteren

" " " 30 " " " sommeren

fra C.C. Wakefield & Co. A/S:

Diesel Clean Ring Heavy Duty, SAE 20 " W " yinteren

" " " " " " 30 " " " gsommeren

Disse olier er ogsaa tilsat et middel til at holde
kulpartikler svavende 1 olien, saa disse partikler ikke klumper
sammen og forkokser eller beger stempelringene - olien har
"detergency" egenskaber.

Denne egenskab bevirker, at olien hurtig bliver sort,

hvilket imidlertid ikke er et tegn paa, at den skal udskiftes.

Olieudskiftning.

Smgreolien i bundkarret udskiftes under normale for-
hold efter ca. 3000 km. kgrsel.

Ved nye motorer eller efter hovedeftersyn udskiftes
olien fdrste gang efter 1000 km. k¢rsel, derpaa efter yderligere
2000 km. kgrsel, hvorefter man gaar over til det normale efter
3000 km. kg¢rsel eller ca. 1 gang om ugen.

Bundkarret rummer ca. 25 liter olie.

Tidspunktet for udskiftningen retter sig igvrigt efter
oliens udseende og viscositet, idet man dog her maa tage hensyn
til, om der anvendes den ovenfor omtalte "detergent" olie.

Hvis olien er stzrkt forurenet, maa bundkar og suge-

filter rensese.
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Smgreolier af forskellige merker maa ikke blandes.
Ved overgang fra en olietype til en anden bgr fglgende
fremgangsmaade anvendes:

1) Naar motoren er varm, dr@nes krumtaphuset for olie og renses
tillige med bundkarret og filtret grundigte.

2) Xrumtaphuset paafyldes med den nyc olie op til gverste marke
paa pejlestokken. Motoren kgres i faa minutter for at fylde
systemet, Derefter kontrolleres oliestanden; og der tilspz-
des den oliemmngde; der mangler for at bringe beholdningen
til ¢gverste marke.

3) Hold ngje kontrol med olietrykket og filtret og rens dette
hyppigt. Udskift hele oliebeholdningen efter nogle faa ti-

mers drift og fortszt som ovenfor angivete

Filtrering og rensning af olien.

Hvor det drejer sig om almindelige rene mineralolier,
vil disse som regel kunne renses ved filtrering eller ved gen-
raffinering og atter benyttes eventuelt blandet med frisk olie
af’ samme merke-

Hvis man derimod anvender de nye "“heavy duty" olier,
kan disse kun renses ved ren mekanisk filtrering, men taaler ikke
en kemisk rensning,; og s@rlig ikke hvor der som filtrermedium an-
vendes blegjord.

Det er heller ikke muligt at genraffinere disse nye
dieselolier, saaledes at de paany bliver anvendelige som hidtil,
idet de kemiske tilsmtningsmidler, der giver olien dens sarlige
- egenskabery; herved gdel®:gges. Efter en tilfredsstillende rensning
er disse olier dog at henregne til de almindelige mineralolier og
naturligvis anvendelige til formaal, der ikke kraver de specielle

egenskaber.
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BETJENING.

Dagligt eftersyn forinden start.

1)

3)
L)

5)

8)

Smgreoliestanden kontrolleres. Paa pejlestokken findes 2 mzr-
ker, og oliestanden skal ligge imellem mzrkerne.

Ved paafyldning fyldes op til gverste mmrke. Pejlestok og
oliepaafyldningsstuds findes paa motorens venstre side.
Smgreolietrykfiltret, der findes paa motorens h¢jre side,
efterses og renses 1 solarolie.

Svingningsdzmperen og ventilatoren smgres med fedtspréjten.
Brendselsoliepumperne forsynes med motorolie 1 pumpehusets
nederste del. For kontrol af oliestanden findes en pejlestok.
Paafyldningen af olie sker gennem hullet for pejlestokken.
Smgreoliestanden i kompressoren kontrollerese.

(vedrgrende smgring af kompressoren henvises til betjenings-
vejledningen for kgretgjet)

Brazndoliestanden i tanken kontrolleres. Manglende brzndolie

i tanken kan give anledning til luftindsugning i brandoliesy-
stemet, hvilket giver urolig gang eller foraarsager standsning
af motoren..

Kgleren fyldes med vande.

Motoren tg¢rnes for haanden. Tg¢rnestangen fjernes.

(Vedrgrende smgring og betjening af kompressor og hjzlpedynamo

henvises til betjeningsvejledningen for kéretgjet)

Start af motoren.

Naar motoren er kold, startes fra fgrerpladsen ved mo-

toren efter fdrst at have foretaget de under betjeningsforskriftet

for kgretgjet anfgrte arbejder:
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Startehaandtaget drejes til stilling 1, hvorved streommen slut-
tes til gledespiralerne, og kontrolgledespiralen ber da lang=-
somt blive redgledende. Kontakten holdes i stilling 1 i 0,5 -
1 minut, Bliver kontrolgledespiralen hurtigt gledende, fore-
ligger der kortslutning af een eller flere gledespiraler,

Hvis kontrolgledespiralen ikke gleder, er en glodespiral af-
brudt. Fejlen maa siraks findes og rettes,

Startehaandtaget fores videre +i1l stilling 2, hvorved starte-
motoren gaar rundt, og motoren springer i gang.

Forst da slippes startehaandtaget, hvorefter startekontakten

gaar tilbage il O-stillingen.

(=1
1

s

3) Motorens omdrejningstal maa under kerslen ikke overstige 1800

4)

omdr. /min,

Smereolietrykket kontroclleres paa manometret saavel umiddelbart
efter start af motoren som Jevnligt under kerslen.

Ved kold motor i tomgang skal trykket mindst vere 3,0 kg/bme.
Ved varm motor over 1500 omdr. skal trykket normalt vere

344 kg/bmg? men kan gaa op» til 5,0 kg/cm®,

I tomgang med varm motor skal trykket mindst vere 1,0 kg/cmg.
Hvis trykket er under disse verdier; maa motoren straks stand-
ses,

Paa forerpladsen lyser en lampe: naar trykket er over 3 kg/bmg.
Hvis lampen ikke lyser, naar motoren lgber over 1500 omdr.,,

maa motoren straks standses, oz fejlen findes.

Hvis manometre: viser tryk, kan lampen vere brendt over, eller
der findes fejl i kontaktmanometret,

Saa snart der iagttages uregelmessizheder i sngreolietrykket,

maa trykfiltret strak

t07)

undersegges og sugefiltret ved forste

givne lejlighed,
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5) Brandolietrykfiltret aftappes af og til, medens motoren er i
gang, for slam og vand ved at =zabne aftapningshanen forneden
paa filtret- |

6) Kplevandstemperaturen maa under driften ikke overskride 750 C
ved afgangen fra motoren.

Om vinteren afdekkes kdlerne for at holde temperaturen oppe
paa 50o C under driften,

Hvis kgretgjet under kuldeperioder henstilles i langere tid i
fri luft eller i uopvarmet rum, skal hele kglevandssystemet
tgmmes for vand, hvilket sker ved at aabne alle aftapningsha-
ner paa systemet. Paa motoren findes en aftapningshane paa
h¢jre side samt pas tilgangsstudsen paa cirkulationspumpen.

Om vinteren kan anvendes kglervadske mod frysning.

Standsning af motoren,

Dette sker ved at dreje en hane paa rgrledningen til
stopcylindren. Naar hanen staar vandret, standses motoren. Naar
motoren er stendsct, drejes hanen igen i normal stilling for gang.

Dersom motoren er meget varm, bgr den ikke standses uden
fgrst at vaere kdort nogen tid i tomgang for at nedsztte temperaturen
og derved undgaa lokale overophedninger, som ellers kan opstaa,

naar kKglevandscirkulationen ophgrer.
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PERIODISKE EFTERSYN.

Ugentligt eftersyn (eller efter he¢jst 3000 km kgrsel),

1) Topdzksler aftages, ventilbevagelsen underssgges. Spillerum-
met mellem ventiler og vippearme kontrolleres. Det skal vere
0,2 mm ved kold motor. Kontramgtrikker paa stilleskruer ef=-
terspzndes. Samtidig undersgges vippearmenes smgring.

2) Brandoliefiltrene - baade grovfiltret paa fortrykspumpen og
trykfiltret - renses ved afvaskning i solarolie eller benzine.
Herefter afluftes systemet.

3) Smgreolien udskiftes. Sugefilter og trykfilter renses.

Hvis smgreolien er stzrkt forurenet, mas bundkarret aftages
og vaskes. Bundkarret rummer ca. 25 liter olie.

4) Luftindsugningsfiltrene renses ved gennemblaesning med trykluft
indvendig fra eller ved afvaskning i trieloratylen (giftigt og
brandfarligt).

5) Vacuumregulatoren og spjzldet smgres med nogle draaber motor-
olie.

6) Vandpumpens kugleleje smgres med fedtsprgjte. Pakdaasen maa
kun efterspzndes, hvis den viser sig utzt, og efterspandingen
maa ske med stor varsomhed, da man ellers risikerer, at den
lgber varm.

7) Startemotorens og ladedynamoens fedtkopper gives 1/2 omdrej-
ning. Det bemzrkes, at for megen smgring kan ggre skade.

8) Kileremmenes stramning undersdgcs.

9) Motoren startes. Brandolieledninger og rgrsamlinger efterses

for utaztheder,

Efter 500 driftstimer eller ca. 20.000 Xm.

Topstykkerne aftages.
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Forstgverne renses, og stavfiltrene udtages og renses.

Forstgverne samles og trykprgves. Skal springe ved
140 kg/cm2u

Ventilerne renses for koks og slibes eventuelt,

Topstykkerne ggres rene, vandgennemgange i cylinder-
blok og topstykker renses for stendannelser. Topstykkerne fast-
spendes med nye toppakninger,; hvis de gamle viser mindste tegn
paa beskadigelse. Ventilspillerummet kontrolleres.

De gvrige under "ugentlig eftersyn’ anfgrte arbejder
foretages.

Fedtkopperne paa ladedynamo og startemotor fyldes med
kuglelejefedt.

Smgreclien i bundkarret fornyes, og oliesump og filter
renses med solarolie. Samtidig efterses, om lejerne har slgr, og
om alle splitter og laaseblik sidder godte

Motoren startes; og topstykkerne efterspzndes, naar

motoren er varme

Efter 1000 driftstimer eller cao 40,000 km.

Der foretages samme arbejder som efter 500 driftstimer,
og desuden udtages stemplerne for renggdring og eventuel fornyelse
af stempel- eller skraberinge,

Spillerummet 1 rillerne maa ikke overstige 0,15 mme

Krumtappandernes spillerum kontrolleres.

Svingningsdaemperens friktionsskiver undersgges og ud-
skiftes, hvis de er slidte.

Kommutator og kul undersgges paa ladedynamo og starte-

motor.
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Aarligt eftersvne.

Mindst een gang om aaret maa der foretages grundigt
eftersyn og rensning af alle motorens dele med kontrol af slitage
i lejer, cylinderforinger, ventiler, tandhjul og kuglelejer.

Bundkarret og krumtaphuset afvaskes med solarolie.

Kglevandsrummet og k@¢levandsledningerne udskylles for
slam, Vandgennemgangene renses for stendannelser.

Hvis der er for meget sten paa kglevandsrummets vaegge,
kan dette fjernes ved at fylde kglevandsrummet med en oplgsende
vedske fortyndet med vand, som henstaar 1 12 - 18 timer, hvoref-

ter blandingen aftappes, og rummet skylles med rent vand.
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BRENDSELSOLIESYSTEMET.

Brandselsolien suges af en fortrykspumpe, der er anbragt
udenpaa og drives af den ene indsprgjtningspumpe, fra tanken og
trykkes gennem et filter til indsprgjtningspumperne. Den oversky-
dende olie returneres fra filtret til brzndselsolietanken. Ind-
sprgjtningspumperne trykker olien til indsprgjtningsventilerne, der
er justeret til et indsprgjtningstryk paa 140 kg/cmz.

Foruden det n®avnte trykfilter findes der et sugefilter
paa fortrykspumpen og et stavfilter ved hver indsprgjtningsventil.
Det maa erindres at efterse og rense disse filtre ved de periodiske
eftersyn af motoren,

Trykfiltret bestaar af en stabel filtplader, der sammen-
spendes med en fzlles mgtrik. Filtpladerne adskilles og vaskes
hver for sig i benzin, petroleum eller solarolie, indtil rensemid-
let ikke mere farves mgrkt. Denne rensning bgr foretages efter
hgjst 3000 km kérsel. Et par gange om aaret afvaskes filtret i
varmt szbevand samt i acetone.

Trykfiltret er forsynet med en slamaftapning forneden,
hvorigennem man kan fjerne slam og vand fra filtret uden st adskil-
le dette. Denne aftapning maa foretages af og til, naar motoren
er 1 gang, men overflgdiggdr ikke den ovenomtalte rensning af fil-
tret.

Indspr¢jtningspumpernes brazndselsoliebehov veksler med
belastningen af motoren. Fortrykspumpen giver derfor et overskud
af brendselsolie, som gennem en overtryksventil paa trykfiltret
ledes tilbage til tanken. Overtryksventilen bevirker, at der op~-
staar et overtryk i filtret og i indsprgjtningspumpernes sugekamre

paa ca. 0,5 kg/cmg. Dette tryk bgr nu og da kontrolleres - serligt
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hvis motorens tomgang ikke er tilfredsstillende - ved anbringelse

af et manometer i trykfiltrets afluftningshul.

Afluftning af brzndselsoliesvstemet.,

Da selv den mindste luftlcemme i rgr eller pumper kan
standse tilgangen; er det meget vigtigt, at al luft lukkes ud af
systemet ved klarggring af en motor efter hovedeftersyn etc.

Férst afluftes filtret ved at lgsne ventilskruen for-
oven og pumpe med fyldepumpens haandtag, indtil olien lgber ud i
en javn strgm. OSkruen spzndes til igene Derefter afluftes ind-
sprgjtningspumperne ved at lgsne vdluftningsskruerne paa pumperne
og pumpe med fyldepumpens haandtage

Endelig kan trykledningerne til indsprgjtningsventiler-
ne afluf'tes, hvilket dog som regel ikke er ngdvendigt, ved at lgs=
ne omlgberen paa ventilen og pumpe ved hjzlp af en skruetrakker
under pumpestemplet, indtil olien l¢ber ud ved omlgberen. Dersom
knasten, som bevager pumpen, staar i top, kan pumpestemplet ikke
bevages. Man maa derfor sgrge for, at stemplet har sin fulde van-
dring ved at turne motoren, indtil knasten vender nedad. Omlgbe-
ren spandes nu til, og man pumper videre, indtil der hdres en kna-
gende lyd, der tilkendegiver, at dysen fungerer. Dette kan ogsaa

kontrolleres med fglenaalen.

Undersggelse af indspréjtningsventilerne foretages bedst ved hj=zlp

af en sarlig trykprgvepumpe, indrettet til formaalet med paaskruet
manometer, men Xan ogsaa foretages ved hjzlp af selve indsprojt-
ningspumpen, idet man ldsner trykrgret og paaskruer et szrligt rér.
Paa rédret fastspendes indsprgjtningsventilen, og pumpen bevazges
ved hjelp af en skruetrzkker. Olien skal forlade dysen i stgvforms
Hvis der dannes draaber, maa dysen renses. Samtidig afl®ses mano-

metret; der skal vise et tryk paa 140 kg/cm2. Generelt gelder for
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brzndoliesystemet, at saafremt der intet er at bemzrke, maa pumper,
dyser, rgrledninger etc. ikke adskilles, med undtagelse af brznd-
oliefiltret, da der ved adskillelse let kan traznge snavs ind i sy-

stemet og foraarsage driftsforstyrrelser.

Rensning af dyser.

Omlgbsmgtrikken, der holder dysen, skrues af. Dyse og
dyscnaal tages af, renses omhyggeligt og vaskes i ren solarolic.
Der maa aldrig anvendes staal=- eller metaldele til rensningen.
Naalen skal gaa let i dysen. Dersom man holder dysen lodret og
lgfter naalen nogle millimeter, skal den let glide paa plads igen
af sig selv. Naalen skal eventueclt slibes med pudsecreme (aldrig
karborundum eller andet slibemiddel).

Dersom stilleskruen har varet lgs, eller fjedren skal
udskiftesy; maa ventilen justeres ved en trykpumpe.

NB: De justeringer, der er foretaget af Frichs for tom-
gang og maksimal indsprgjtning af brzndselsolie, maa ikke zndres

uden 1 samraad med fabriken.
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TRYKSM@PRESYSTEMET .

Smgringen af motorens vasentligste dele foregaar auto-
matisk, idet smgreolien cirkuleres af en tandhjulspumpe, der dri-
ves ved tandhjul fra krumtapakslen.

Pumpen P er indbygget i det forreste hovedle jedzksel og

.suger olie gennem en ledning L fra oliesumpen, der indeholder olie,
der har passeret en si S. Denne kan tages ned sammen med bunddzk-
slet paa oliesumpen for rensning.

Gennem en trykledning 2 trykkes olien til trykfiltret T,
hvorfra den gaar til kanalen 3 i krumtaphuset og gennem stikled-
ninger videre til hovedlejerne. Herfra gennem boringef i krumtap-
akslen til krumtaplejerne,

Fra kanalen 3 fgrer tvarboringer L over til knastaksel-
lejerne og derfra videre gennem rdrene 5 til ventilbevagelsens

Gennem boringer og rgr som vist smgres tandhjulene i
gearkassen og det yderste hovedleje og knastaksellejes

Trykket 1 kanalen 3 reguleres ved en overtrykventil V,
der leder den overflgdige olie tilbage til bundkarret. Trykventi-
len er fra fabriken indstillet til et olietryk pas L - 5 kg/cm?
ved fuldt omdrejningstal og varm motore. Olietrykket aflzses paa
manometret paa fgrerpladserne nzrmest motoren.

Til kontrol af olietrykkets tilstedevzrelse er der paa
begge fdrerpladser anbragt en lampe i forbindelse med et trykrelz
paa motoren, saaledes at lamperne lyser, naar olietrykket er over
3 kg/cme. Dersom lampen holder op med at lyse;, naar motoren ar-
be jder, maa motoren straks standses, og feilen findes.

Trykfiltret T, der er anbragt paa hgjre side af maski-

nen, er forsynet med to metaltraadsfilterpatroner inden i hinanden.
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Olien trykkes ind i filtrets midte og gennem traadvsavet til kana-
len 3. Dersom filtret forstoppes, sammentrykkes fjederen F, og
olien faar direkte adgang til kanalen 3. TFor at beskytte filter-
patronen under start med kold motor er der anbragt en sikkerheds-
ventll X, der leder olien uden om filterpatronen. Trykfiltret maa
-daglig efterses og renses.

Stemplerne, cylinderforingerne, stempelpindene, knast=-
akslens kamme og ventillgftestyrene smgres ved stanksmgring af den
olie, der slynges ud fra krumtapakslen.

Svingningsdzmper og ventilator smgres daglig med fedt-
sprgjte gennem de dertil anbragte nipler, ligesom vandpumpens kug-
leleje ved det ugentlige eftersyn.

Ladedynamoens og startemotorens fedtkopper holdes fyldte
med kuglelejefedt og drejes 1/2 omgang ugentligs

Brandselspumperne undersgges daglig ved pejling af pum-
pehuset, om dette er fyldt med smgreolie, og vacuum-regulatorens
membran gives af og til et par draaber smgreolie.

Luftkompressoren smgres som angivet 1 betjeningsvejled-

ningen for kgretgjete.




19,

K@LESYSTEMET,

Kglevandet cirkuleres af en paa motorens venstre side
anbragt centrifugalpumpe,; der sammen med lysdynamoen drives fra
gearkassen.

Det kolde vand suges fra kgleren af pumpen og trykkes
ind i en langsgaaende kanal i krumtaphuset, hvorfra vandet forde-
les til eylindrene og stiger fra cylinderkglekappen gennem aabning-
er 1 ecylinderhovederne op i disse. Det varme vand samles i et fel-
les rg¢r fra alle cylinderhovederne og fgres tilbage til kgleren.

I samlergret er indbygget en termostat, som, naar vandet er koldt,
sparrer for adgangen til kgleren og i stedet aabner for en ledning
til pumpens sugeside. Vandet cirkulerer saaledes Xun i selve mo-
toren, der hurtigt bliver varm, hvorefter termostaten aabner for
adgangen til kgleren.

Vandpumpens kugleleje maa smgres med fedtsprgjten nu
og da. Pakdaasen maa kun efterspzndes, hvis den viser sig utet,;
og efterspazndingen maa ske med stor varsomhed, da man ellers risi-
kerer, at den lg¢gber varm.

Vandet, der paafyldes; bgr vare rent og fri for kalke.

Om vinteren kan anvendes kglervadske - helst tilsztning af dena=-
tureret sprite.

Vandet kan tappes af motoren ved at asbne aftapnings-
hanen paa hgjre side af motoren samt hanen paa tilgangsstudsen paa
cirkulationspumpen.

Som sikring mod sprazngning ved frost, hvis vandet ikke
tappes af, hvilket altid bgr ggres, dersom motren skal henstas
lengere tid i det fri eller i uopvarmet rum i frostperioder, er
der ud for hver cylinder anbragt en Zobberprop, som kan trykkes ud,

hvis vandet i kg¢lekappen frysers
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