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BETJENINGSVEJLEDNING 

FOR 

FRICHS DIESELMOTOR TYPE 8115 CC. 

Ved henvendelse til os angaaende Deres motor bedes De 
opgive motorens fabrikationsnummer, der findes paa motorens ba-
geste ende over koblingen. 
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MOTORENS TEKNISKE DATA. 

Typebetegnelse•••••••••••••••••••••••••••• 8115 CC 

Cylinderantal•••••••••••••••••••••••••·••• 8 

Cylinderdiameter•••••••••••·•·•••••••••••• 115 mm 

Slaglængde•••••••••••••••••••••••••••••••• 140 mm 

Cylindervolumen ••••••••••••••••••••••••••• 11,7 liter 

Maksimalt omdre jningstal pr. minut•••••••• 2000 

Maksimal ydelse••••••••••••••••••••••••••• 160 ehk 

Maksimalt drejningsmoment ved 1200 
omdre jninger•••••••••••••••••••••••••••••• 68 kgm 
Maksimalt omdrejningstal pr. minut 
under kørsel • • o•••••• • ••••• oø•••oc•••••••• 1800 

Kompressionsforhold•••••••••• • •••••••••••• 19,2 

Vægt uden vand og olie ••••• • •~••~••••o•••• 1075 kg 

Oliemængde i bundkarret •••••• • ••••••••• o• c ca. 25 liter 
TændingsrækkefØlge (cylinder n~. 1 
er den forreste cylinder) • ••••~••••••••••• 1-4-7-6- 8- 5-2-3 

Motoren er en 8-cylindret, 4-takt dieselmotor med 

topventiler og trykforstøvning af brændselsolien, helt lukket 

med cirkulationstryksmøring. 

Brændselsolien indsprø jtes i et hvirvelkammer i 

topstykket, der med en kanal er i forbindelse med motorens 

cylinder. For l e t start i koldt ve jr er der anbragt en e l ek-

trisk glødespiral i hvirvelkammere t. Der e r 4 topstykker, 

der hver dækker 2 cylindre . 

Cylinderblokken er af støbe jern og i eet stykke . 

Den er forsyne t med vaade foringer, der er fremstille t af 

- I 



centrifugalstøbegodso De tætter forneden i vandkamrr.e r et med 

2 gummiringeo 

'"I .:.o 

Stemplerne e r af letmetal med flydende st emp elpind 

og forsynet med 4 stempelr•inge og 2 olieringeo 

Knastakslen er lejre t i cylinderblokken og driven 

ved tandhjul fra lcrumtapakslen" 

Panderne i hoved- og krumtaplej er er af s taal og ud-
foret med en lcobber-blylegering" De er tryksmurt fra en tand•v 

hjulspumpe p der er dreve t fra krumtapakslen" 

Mo~oren er f orsynet med vacuum regulator, direkte 

dreven kØlevands-c:irl-mlationspumpe 9 24 volt ladedynamo og 24 
vel t elektrislc startemotor samt paabygget brcmseluftlcompressorc 
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DATA FOR IIIDS~ILLING AF MOTOREN. 

Indsugeventil aabner ••••••••••••••••••• o. 
li lulcker • •. , •..............•• 

Udstødsventil a abner ....................• 
li lulcker, .......•..........•• 

Spillerum mellem ventilspindel og vippearm ved kold motor ••..••• . ••••••• , •• 
Indsprø jtning begynder, •••••••••.•••••••• 

ICompre ssionstryk •••••.••••• •••••• , •••••• 
Afstand mellem t oppen af s templet 
og topstykket, naar stemplet staar 
i top stilling . .......................... . 
Indsprøjtningstryk for brændselsolien •••• 
Smøreolietryk ved kold motor i tomgang ••• 

" li varm li Jtll~f.1500 ••• 

" li li li i tomga ng ••• 
Smøreoliet empera tur ••••••••••••••••••••• o 

Køl evandstemperatur ved afgang fra motor • .......•.........................•• 

Indstilling af tandh~l__i gearkassen ~ 

80 før top 

32° efter bund 

50° før bund 
60 efter top 

0,2 mm 

6°før top (efter 
mærkerne) 

ca . 37 kg/cm2 

mellem 1,2 og 2,3 mm 

ca , 140 kg/cm2 

minimalt 3 kg/cm2 

3 a. 4 kg/cm2 

m:..nimal t 1 kg/cm2 

mr.Jrnimalt 75° C 

maksimalt 75°0 

Naar s tempel nr. 1 (stemplet ved motorens forreste 
ende modsat svinghjulet) er i top under kompressionslaget, skal den 
med 111 11 mærkede tand i drevet paa krumtapakslen være i indgreb 
med de to t ænder paa mellemhjulet, der ogsaa er mærket 11 1 11 • Sam-
tidig skal tænderne mærkede 11 2 11 og 113 11 paa t andhjulet for brænd-
selspumpe henholdsvis kna staksel være i indgreb med de tilsvarende 
mærkede tænder paa mellemhjulet, 



Ved isætning af nye oylinderforinger skal overkanten 

af foringer~e være 0,1 mm over toppen af stativet. 

Stemplerne er slebet med en ovalitet paa ••• 

Spillerum over trunkpinden ••••••••••••••••• 
Spillerum ved skørtet forneden••••••••••••• 
Hvert stempel har 4 stempelringe 115 ø X 3,5 X 

li li li 2 olieringe 115 ø X 6,0 X 

Spillerum i riller for stempel- og olieringe 
ved nye motorer •••••••••••••••••••••••• •·• •• 

Naar spillerunnnet i rillen overstiger 0,15 mm, 
bØr der isættes ringe i overstørrelse, eller 
stemplet fornyes. 

Aabning i ny stempel- og oliering•••••••••• 

Ringene bØr fornyes, naar aabningen over-
skrider•••••••••••••••••••••••••••••••••••• 
Spillerum i trunkbØsning ••••••••••••••••••• 
Dette spillerum bØr ikke overskride•••••••• 

Største tilladelige slid paa foringer•••••• 

Spillerum i krumtappander normalt•••••••••• 
11 hovedlejepander 

Ventilernes sæder er slebet med 

li " •••••••••• 
•••••••••••• 

0,17 mm 

0,21 - 0,38 
0,15 - 0,32 

4,5 mm 

4,2 mm 

0,07 mm 

0,35 mm 

1,0 mm 

0,07 mm 

0,15 mm 
0,2 mm 

0,12 mm 
0,12 mm 

mm 

mm 

30° konusi tet. 



BRftNDSELS- OG SMØREOLIE. ----------------------------
_Brændselsolie. 

Der skal anvendes lys, destilleret solarolie af ren 
mineralolie med en brændværdi paa mindst 10.000 kgcal - f. eks. 
"Standard Gas 011". 

Sværere olier som "Diesel Fuel Oil11 og lignende lcan 
ikke anvendes. 

Brændselsoliepaafyldningen skal helst foregaa fra 
tankanlæg med indbyggede filtre. Hvis paafyldninger sker fra 
tønder, maa man omhyggeligt paase, at snavs og afskalninger 
fra tønden ikke føres med over i brændselsoliebeholderen, og man 
maa ved paafyldningen anvende en tragt med metaltraadssi. 

SmØreolieo 

Til Tryksmøresystemet anvendes en mineralolie af aner-
kendt mærke, særlig fremstillet til smøring af dieselmotorer og 
med en viscositet (ved 50° C) paa 7° - 9° Engler om sommeren og 
4° - 6° Engler om vinteren, hvilket svarer til henholdsvis SoAoE. 

Det bemærkes, at der kræves andre egenskaber af en 
smøreolie til dieselmotorer end til benzinmotorer, og at en god 
smøreolie til benzinmotorer kan være gansk e uegnet til brug i 
dieselmotorer. 

Det har vist sig, at lejerne i motorer med kobberbly-
lejer under visse omstændigheder kan tæres af de oxydationspro-
dukter, der ved hø je lejetemperaturer dannes af visse mineralolier, 
og det kan i saadanne tilfælde være nødvendigt at anvende smøre-
olier, der er tilsat anti-oxyderende midler. De førende oliefir-
maer har saadanne olj_er 9 der b e tegnes som "HD" olier - heavy duty 
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oils" - og som eksempler herpaa kan nævnes: 

fra Vacuum 011 Co. u_s: 
Gargoyle Mobiloil DE 920 Delvac til brug om vinteren 

li " li 930 " " " " sommeren 

fra Danish American Oil co. A/s: 
Gulf' Diesellube HD 20 li " " vint eren 

" " " 30 " " It sommeren 

fra c.c. Wakefield & co. A/s: 
Diesel Clean Ring Heavy Duty, SAE 20 ti " " v interen 

ti ti It " li " 30 li " " sommeren 

Disse olier er ogsaa tilsat et middel til at holde 

kulpartikler svævende i olien, saa disse partikler ikke klumper 

sammen og forkokser eller beger stempelringene - olien har 

"detergency" egenskaber. 

Denne egenskab bevirker, at olien hurtig bliver sort, 
hvilket imidlertid ikke er et tegn paa, at den skal udskiftes. 

Olieudskiftning. 

Smøreolien i bund.karret udskiftes under normale for-

hold efter ca. 3000 km. kørsel. 

Ved nye motorer eller efter hovedeftersyn udskiftes 

olien først e gang efter 1000 km. kørsel, derpaa efter yderligere 

2000 km. kørsel, hvorefter man gaar over til det normale efter 
3000 1{!11. kørsel eller ca. 1 gang om ugen. 

Bundkarret rummer ca. 25 liter olie . 

Tidspunktet for udskiftningen retter sig i øvrigt efter 

oliens udseende og viscositet, idet man dog her maa tage hensyn 

til, om der anvendes den ovenfor omtalte "detergent" olie. 

Hvis oli en er stærkt forurenet, maa bundkar og suge-

filter renses. 
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smøreolier af forslrnllige mærlcer maa ikke blandeso 

Ved overgang fra en olietype til en anden bør fØl gende 

fremgangsmaade anvendes: 

l) Naar motoren er varm, drænes lcrumtaphuset for olie og renses 

tillige med bundkarr e t og filtret grundigta 

2) Kru..~taphuset paafyldes med den nye olie op til øverste mærke 

paa pejlestokkeno Motoren køres 1 faa minutter for at fylde 

systemetG Der efter kontrolleres oliestanden, og der tilspæ-

des den oliemængdes de r mangler for a t bringe beholdningen 

til øverste mærlrn.-

3) Hold nøje kontrol med olietrylcket og filtret og rens dette 

hyppigt& Udskift hel e oliebeholdningen eft er nogle faa ti-

mers drift og for tsæt som ovenfor angivet" 

Fil tre!,ing og rensnin_g af ogen .... 

Hvor det drejer sig om a lmindelige rene mineralolier , 

vil disse som regel kunne renses ved filtr ering eller ved gen-

raffinering og atter benyttes eventuelt blandet med frisk olie 

af sanme mærke " 

Hvis man derimod anvender de nye "heavy duty11 olier, 

kan disse kun r enses ved ren mekanisk fil trei,ing, men taaler ilcke 

en kemisk r ensningp og særlig ikke hvor der som filtrermedium an-

vendes blegjordo 

Det er helle r ikke muligt at genraffinere disse nye 

dieselolier, saaledes at de paany bliver anvendelige som hidtil, 

idet de kemiske tilsætningsmidler, der giver olien dens særlige 

egens lcaber, herved Ødelægges" :Sft er en tilfredsstillende rensning 

er disse olier dog at henregne til de almindelige mineralolie r og 

naturligvis anvendelige t i l formaal, der ildce kræver de specielle 

egenskabero 
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BETJENING" 

Dagligt eftersyn forinden start. 

1) Smøreoliestanden kontrollereso Paa pejlestokken findes 2 mær-

ker, og oliestanden skal ligge imellem mærkerne. 

Ved paafyldning fyldes op til øverste mærke. Pejlestok og 

oliepaafyldningsstuds findes paa motorens venstre side. 

2) smøreolietrykfiltret, der findes paa motorens højre side, 

efterses og renses i solarolieo 

3) Svingningsdæmperen og ventilatoren smøres med fedtspr øjten. 

4) Brændselsoliepumperne forsynes med motorolie i pumpehusets 

nederste del. For kontrol af oliestanden findes en pejlestok. 

Paafyldningen af olie sker gennem hullet for pejlestokken. 

5) Smøreoliestanden i kompressoren kontrolleres. 

(vedrørende smøring af kompressoren henvises til betjenings-

vejledningen for køretøjet) 

6) Brændoliestanden i tanken kontrolleres. Manglende brændolie 

i tanken kan give anledning til luftindsugning i brændoliesy-

stemet, hvilket giver urolig gang eller foraarsager standsning 

af motoren. " 

7) Køleren fyldes med vand •• 

8) Motoren tørnes for haanden. Tørnestangen fjernes. 

(Vedrørende smøring og betjening af kompressor og hjælpedynamo 

henvises til betj eningsvejledningen for køretøjet) 

Start af motoren. 

Naar motoren er kold, startes fra førerpladsen ved mo-

toren efter først a t have foretaget de under betjeningsforskriftet 

for køretøjet anførte arbejder: 



1) Startehaondtaget drejes til s t i lling 1, hvorved strømmen slut-
tes ti l glødespiralerne , og kontrol~lødespira len bør da lang-
somt blive rød~lødende. Kontakten holdes i stilling 1 i 0,5 -
1 mi nut . Bliver kontrolgl ødespiralen hurtigt glødende, fore-
ligger der korts lutning af een eller flere glødespiraler. 
Hvis kontro l gl ødespiralen ikke gløder ~ er en glødespiral af-
brudt Q Fejlen maa s t raks findes og re t t eso 

2) Star tehaandta get føres videre ti l stilling 2f hvorved starte-
motoren gaar rundt 7 og motoren springer i gang e 
Fø~st da s l ippes startehaandtagetJ hvorefter startekontakten 
gaar tilbage t il 0-sti l lingen, 

3) Motorens omdrejningstal maa under kørslen ikke overstige 1800 

4) SmøreoJ.ietrykket kontrolleres paa manometret saavel umiddelbart 
efter start af mo t ore:'l som j ævnligt under kørslen. 
Ved kold motor i tomgang s kal t:r-ykket mindst være 3, O kg/cm2 • 
Ved var ~ motor over 1500 omdr . s kal trykket normalt være 

1 / 2 3 c1 4 cg;cm , k t · - 0 1 ' 2 men .an gaa op l.L ? , cg/cm , 
I tomgang med var m motor s kal trykket minds t være 1,0 kg/cm2 • 
Hvis trykket er under di s s e v@rdier, maa motoren straks stand-
ses •. 

Paa :'.:'.ør erpladsen lys er en J.ampe 5 naar trykket er over 3 kg/cm2 
0 

Hvis lampen ikke lys er~ naa r mo~oren l øber over 1500 omdr.~ 
maa motoren str aks standses 9 og fej l en f i ndes~ 
Hvi s rr.anome tret vis er tryk , kan l ampen være brændt over, eller 
der findes f e jl i k ontaktmanometret o 
Saa snart der iagt t a ges uregelmæssi gheder i smøreolietrykket~ 
maa t r ykfiltret s t r a ks undersøges og sugefiltret ved første 
givne le jligh ocL, 
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5) Brændolietrykfiltret aftappes af og til, medens motoren er i 

gang, for slam og vand ved a t aabne aft apningshanen forneden 

paa filtret " 

6) Kølevandstemperaturen maa under driften ikke overskride 75° C 

ved afgangen fra motoreno 

Om vinteren afdækkes kølerne for at holde temperaturen oppe 

paa 50° C under driften~ 

Hvis køretøjet under kuldeperioder henstilles i længere tid i 

fri luft eller i uopvarmet rum? skal hele kØlevandssystemet 

t ømme s for vand, hvill{et slcer ved at aabne alle aftapningsha-

ner paa systemet o Ps.a motoren findes en aftapningshane paa 

hØjr•e side s amt paa tilgangsstudsen -paa cirl<:ulationspumpen. 

Om v i nteren lcan FJ.nve:::1des kØl ervæd.ske mod frysning. 

~ ndsning,_af mot9re.!2:... 

Dette sker ved a t dreje en hane paa rørledningen til 

stopcylindren ~ Naar hanen staar vandret, standses motoren. Naar 

motoren e r standset, drej es hanen igen i normal stilling for gang. 

Dersom motoren er meget varm, bør den ikke standses uden 

først a t være kØr·t nogen tid i tomgang for a t nedsætte t emperaturen 

og derved. undgaa lolcale overophedninger, som ell e rs kan opstaa, 

naar kølevandscirkulationen ophør er. 



11. 

PERIODISKI EFT:9:!RSYN. 

Ugentligt eftersyn (eller efter højst 3000 km kørsel). 
1) Topdæksler aftages, ventilbevægelsen undersøges. Spillerum-

met mellem ventiler og vippearme kontrolleres. Det skal være 
0,2 rnm ved kold motor. Kontramøtrikker paa stilleskruer ef-
terspændes. Samtidig undersøges vippearmenes smøring. 

2) Brændoliefiltrene - baade grovfiltret paa fortrykspumpen og 
trykfiltret - renses ved afvaskning i solarolie eller benzin. 
Herefter afluftes systemet. 

3) smøreolien udskiftes. Sugefilter og trykfilter renses. 
Hvis smøreolien er stærkt forurenet, maa bundkarret aftages 
og vaskes. Bundkarret rummer ca. 25 liter olie. 

4) Luftindsugningsfiltrene renses ved gennemblæsning med trykluft 
indvendig fra eller ved afvaskning i tricloratylen (giftigt og 
brandfarligt). 

5) Vacuumregulatoren og spjældet smøres med nogle draaber motor-
olie. 

6) Vandpumpens kugleleje smøres med fedtsprøjte. Pakdaasen maa 
kun efterspændes, hvis den viser sig utæt, og efterspændingen 
maa ske med stor varsomhed, da man ellers risikerer, at den 
løber varm. 

7) Startemotorens og ladedynamoens fedtkopper gives 1/2 omdrej-
ning. Det bemærkes, at for megen smøring kan gøre skade. 

8) Kileremmenes stramning undersøges. 
9) Motoren startes. Brændolieledninger og rørsamlinger efterses 

for utætheder. 

Efter 500 driftstimer eller ca. 20.000 km. 
Topstykkerne aftages. 



12. 

Forstøverne renses 9 og stavfiltrene udtages og rensese 

Forstøverne samles og trykprøveso Skal springe ved 

140 kg/cm2
c 

Ventilerne renses for koks og slibes eventuelt. 

Topstykkerne gøres rene, vandgennemgange i cylinder-
blok og topstykker renses for stendannelsero Topstykkerne fast-
spændes med nye toppakninger 9 hvis de gamle viser mindste tegn 
paa beskadigelseo Ventilspillerummet kontrollereso 

De øvrige under "ugentlig eftersyn" anførte arbejder 
foretage so 

Fedtkopperne paa ladedynamo og startemotor fyldes med 
kuglelejefedt. 

Smøreolien i bundlcarre t fornye s P og oliesump og fil ter 
renses med solarolieo Samtidig efterses, om lejerne har slør, og 
om alle splitter og laaseblik sidder godto 

Motoren startes P og topstylclrnrne efterspændes, naar 
motoren er varmo 

~te i:_lQ_OO drift s t i ~!).l' __ e 11 er ~f: a_ o 40 .!-9_QQ._~.}.}1~ 
Der foretages samme arbejder som efter 500 driftstimer, 

og desuden udtages stempler•ne for r engøring og eventuel fornyelse 
af stempel- eller skraberingeo 

Spillerummet i rillerne maa ikke overstige 0,15 mmo 

Krumtappandernes spillerum kontrollereso 

Svingningsdæmperens frilctionsskiver undersøges og ud-
skiftes, hvis de er slidte. 

Kommutator og kul undersøges paa ladedynamo og starte-
motor. 



Aarligt eft ersyn_!. 

Mindsteengang om aaret maa der foretages grundigt 

eftersyn og rensning af alle motorens dele med kontrol af slitage 

i lejer, cylinderforinger, ventiler, tandhjul og kuglelejer. 

Bundkarret og krumtaphuset afvaskes med solarolie. 

Kølevandsrummet og kølevandsledningerne udskylles for 

slamo Vandgennemgangene renses for stendannelsero 

Hvis der er for meget sten paa kØlevandsrummets vægge, 

kan dette fjernes ved at fylde lcølevandsrummet med en opløsende 

vædske fortyndet med vand, som henstaar i 12 - 18 timer, hvoref-

ter blandingen aftappes, og rurrnnet skylles med rent vand. 



BRÆNDSELSOLIESYSTEMETo 
----------------------------

Brændselsolien suges af en fortrykspumpe, der er anbragt 
udenpaa og drives af den ene indsprøjtningspumpe, fra tanken og 
trykkes gennem et filter til indsprøjtningspumperne. Den oversky-
dende olie returneres fra filtret til brændselsolietanken. Ind-
sprøjtningspumperne trykker olien til indsprøjtningsventilerne, der 
er justeret til et indsprØjtningstryk paa 140 kg/cm2• 

Foruden det nævnte trykfilter findes der et sugefilter 
paa fortrykspumpen og e t stavfilter ved hver indsprøjtningsventil. 
Det maa erindres at efterse og rense disse filtre ved de periodiske 
eftersyn af motoren. 

Trykfiltret bestaar af en stabel filtplader, der sammen-
spændes med en fælles møtrik. Filtpladerne adskilles og vaskes 
hver for sig i benzin, petroleum eller solarolie, indtil rensemid-
let ikke mere farves mørkt. Denne r ensning bør foretages efter 
højst 3000 km kørsel. Et par gange om aaret afvaskes filtret i 
varmt sæbevand samt i acetone. 

Trykfiltret er forsynet med en slamaftapning forneden, 
hvorigennem man kan fjerne slam og vand fra filtret uden at adskil-
le dette. Denne aftapning maa for etages af og til, naar motoren 
er i gang, men overflØdiggØr ikke den ovenomtalte rensning af fil-
tret. 

Indsprøjtningspumpernes brændselsoliebehov veksler med 
belastningen af motoren. Fortrykspumpen giver derfor et overskud 
af brændselsolie , som gennem en overtryksventil paa trykfiltret 
ledes tilbage til tanken. Overtryksventilen bevirker, at der op-
staar et overtryk i filtret og i indsprøjtningspumpernes sugekamre 

2 paa cao 0,5 kg/cm. Dette tryk bør nu og da kontrolleres - særligt 
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hvis motorens tomgang ikke er tilfredsstillende - ved anbringelse 
af et manometer i trykfiltrets afluftningshul. 

Afluftning af brændsel~E.lieszst~met~ 
Da selv den mindste luftlomme i rør eller pumper kan 

standse tilgangen~ er det meget vigtigt, at al luft lukkes ud af 
systemet ved klargøring af en motor efter hovedeftersyn etc. 

Først afluftes filtret ved at løsne ventilskruen for-
oven og pumpe med fyldepumpens haandtag, indtil olien lØber ud i 
en jævn strøm. Skruen spændes til igen. Derefter afluftes ind-
sprØjtningspumperne ved at løsne udluftningsslcruerne paa pumperne 
og pumpe med fyldepumpens haandtag. 

Endelig kan trykledningerne til indsprøjtningsventiler-
ne afluftes 9 hviU;:et dog som regel ilcke er nødvendigt, ved at løs-
ne omløberen paa ventilen og pumpe ved hjælp af en skruetrækker 
under pumpestemplet, indtil olien løber ud ved omløberen. Dersom 
knasten~ som bevæger pumpen, staar i top, kan pumpestemplet ikke 
bevægeso Man maa derfor sørge for, at stemplet har sin fulde van-
dring ved at turne motoren , indtil knasten vender nedad. Omløbe-
ren spændes nu til , og man pumper videre, indtil der høres en kna-
gende lydi der tillcendegiver , at dysen fungerer" Dette kan ogsaa 
kontrolleres med fØlenaalene 

,Yndersø_ge_lse a_f_ inds..JE'~_j_!ningsventilerne foretages b edst ved hjælp 
af en særlig trykprøvepumpe, indrettet til formaalet med paaskruet 
manometer, men kan ogsaa foretages ved hjælp af selve indsprøjt-
ningspumpen, idet man løsner trykrøret og paaskruer et særligt rør. 
Paa røret fastspændes indsprøjtningsventilen, og pumpen bevæges 
ved hjælp af en slcruetræklcero Olien slcal forlade dysen i støvform. 
Hvis der dannes draaber, maa dysen renses. Samtidig aflæses mano-
metret, der skal vise et trylc paa 140 lcg/cm2• Generelt gælder for 
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brændoliesystemet, at saafremt der intet er at bemærke, maa pumper, 
dyser, rørledninger etc. ikke adskilles, med undtagelse af brænd-
oliefiltret, da der ved adskillelse let kan trænge snavs ind i sy-
stemet og foraarsage driftsforstyrrelser. 

Rensning af dyser. 

OmlØbsmøtrikken, der holder dysen, skrues af. Dyse og 
dysenaal tages af, renses omhyggeligt og vaskes i ren solarolie. 
Der maa aldrig anvendes staal- eller metaldele til rensningen. 
Naalen skal gaa let i dysGn. Dersom man holder dysen lodret og 
løfter naalen nogle millimeter, skal den let glide paa plads igen 
af sig selv. Naalen skal eventuelt slibes med pudsecreme (aldrig 
karborundum eller andet slibemiddel). 

Dersom stilleskruen har været løs, eller fjedren skal 
udskiftes, maa ventilen justeres ved en trykpumpe. 

@.L De justeringer, der er foretaget af Frichs for tom-
gang og maksimal indsprøjtning af brændselsolie, maa ildce ændres 
uden 1 sarnraad med fabriken. 
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TRYKSMØRESYSTEMET. 

smøringen af motorens væsentligste dele foregaar auto-
matisk, idet smøreolien cirkuleres af en tandhjulspumpe, der dri-
ves ved tandhjul fra krumtapakslen. 

Pumpen Per indbygget i det forreste hovedlejedæksel og 
suger olie gennem en ledning L fra oliesumpen, der indeholder olie, 
der har passeret en sis. Denne kan tages ned sammen med bunddæk-
slet paa oliesumpen for rensning. 

Gennem en trykledning 2 trykkes olien til trykfiltret T, 
hvorfra den gaar til kanalen 3 i krumtaphuset og gennem stikled-
ninger videre til hovedlejerne. Herfra gennem boringer i krumtap-
akslen til krumtaplejerne. 

Fra kanalen 3 fører tværboringe r 4 over til knastakse l-
lejerne og derfra videre gennem r ør ene 5 til ventilbevægelsen. 

Gennem boringer og rør som vist smøres tandhjulene i 
gearkassen og det yderste hovedleje og knastakselleje~ 

Trykket i kanalen 3 reguleres ved en overtrykventil V, 
der leder den overflødige olie tilbage til bundkarret. Trykventi-
len er fra fabriken indstillet til et olietryk paa 4 - 5 kg/cm2 . 
ved fuldt omdrejningstal og varm motor" Olietrykket aflæses paa 
manometret paa førerpladserne nærmest motoreno 

Til kontrol af olietrykkets tilstedeværelse er der paa 
begge førerpladser anbragt en lampe i forbindelse med et trykrelæ 
paa motoren, saaledes at lamperne lyser, naar olietrykket er over 
3 kg/cm2• Dersom lampen holder op med at lyse, naar motoren ar-
bejder, maa motoren straks standses, og fejlen findes. 

Trykfiltret T, der er anbragt paa højre side af ~aslti-
nen, er forsynet med to metaltraadsfilterpatroner inden i hinanden. 
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Olien trykkes ind i filtrets midte og gennem traadvævet til kana-
len 3. Dersom filtret forstoppes, sammentrykkes fjederen F, og 

olien faar direkte adgang til kanalen 3. For at beskytte filter-

patronen under start med kold motor er der anbragt en sikkerheds-

ventil K, der leder olien uden om filterpatronen. Trykfiltret maa 

·daglig efterses og renses. 

Stemplerne, cylinderforingerne, stempelp:indene, knast-

akslens kamme og ventillØftestyrene smøres ved stænksmøring af den 

olie, der slynges ud fra krumtapakslen. 

Svingningsdæmper og ventilator smøres daglig med fedt-

sprøjte gennem de dertil anbragte nipler, ligesom vandpumpens kug-

leleje ved det ugentlige eftersyno 

Ladedynamoens og startemotorens fedtkopper holdes fyldte 

med kuglelejefedt og drejes 1/2 omgang ugentlig. 

Brændselspumperne undersøges daglig ved pejling af pum-

pehuset, om dette er fyldt med smøreolie, og vacuum-regulatorens 

membran gives af og til et par draaber smøreolie. 

Luftkompressoren smøres som angivet i betjeningsvejled-
ningen for køretøjet. 
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KØLESYSTEMETo 

Kølevandet cirkuleres af en paa motorens venstre side 
anbragt centrifugalpumpe, der sammen med lysdynamoen drives fra 
gearkassen. 

Det kolde vand suges fra køleren af pumpen og trykkes 
ind i en langsgaaende kanal i krumtaphuset, hvorfra ·vandet forde-
les til cylindrene og stiger fra cylinderkølekappen gennem aabning-
er i cylinderhovederne op i disseo Det varme vand samles i et fæl-
les rør fra alle cylinderhovederne og føres tilbage til køleren. 
I samlerøret er indbygget en termostat, som, naar vandet er koldt~ 
spærrer for adgangen til køleren og i stedet aabner for en l edning 
til pumpens sugesidec Vandet cirkulerer saaledes kun i selve mo-
toren, der hurtigt bliver varm, hvorefter termostaten aabner for 
adgangen til køleren. 

Vandpumpens kugleleje maa smøres med fedtsprøjten nu 
og da. Pakdaasen maa lcun efterspændes, hvis den viser sig utæt ~ 
og efterspændingen maa ske med stor varsomhed, da man ellers risi-
kerer, at den lØber varmo 

Vandet, der paafyldes, bør være r ent og fri for kalko 
Om vinteren kan anvendes kØlervædslce - helst tilsætning af dena-
tureret sprit. 

Vandet kan tappes af motoren ved at aabne aftapnings-
hanen paa højre side af motoren samt hanen paa tilgangsstudsen paa 
cirkulationspumpene 

Som silering mod sprængning ved frost: hvis vandet iklce 
tappes af, hvilket altid bør gøres, dersom motren skal henstaa 
længere tid i det fri eller i uopvarmet rum i f1--ostperioder, er 
der ud ~or hver cylinder anbragt en kobber prop, som kan trykkes ud p 

hvis vandet i kølekappen fryser" 
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