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1.

I Staﬁsbanernes nye vogne er der anvendt lysrer af typen gylden
de luxe.

I fellesklassevognene er der i kupéerne eet armatur med 2 lys-
ror hver pid 20 W, | .

I 1'klassekupéerne er der 2-armaturer hver med eet 25 W lysrer,

I begge vogntyper har sidegang, toilet og endeperron armaturer
med eet 20 W lysror,

Lysrersarmaturerne er foruden med lysrasr forsynede med 5 W 24 V
glazdelamper; i fzllesklassekupéerne er alle armaturerne med 2 glode-~
lamper, i l'klassekupéerne er kun det ene med 2 glpdelamper, det an-
det uden glzdelamper; i sidegﬁng, toilet oz endeﬁerron er armaturerng
forsynet med een glgdelampér Af disse virker den ene i kupéerﬁe som
natlampe, der tendes, ndr begge lysrsrene slukkes pd deres respektive
afbrydere ved kupédorene, den anden i kupéerne og lampen i de andre
armaturer tzndes automatisk, nir lysrarsbelysningen svigter (nedbe-
1ysning). N@dbélysningen kan til preove tsndes pad en_afhryder, der er
anbragt i det elektriske skab i sidegangen. ; ' 5
' Vognene er forsynede med 2 adskilie dynamoanleg merket henholds-
vis 1 og-2 med hver sit batteri type Dur 9 Pg. Dynamoerne forsyner
hver sin Bosch-omformer med strem,.lOmformerens data er: Omdrejninger
4200/4500, frekvens 150/140 Herz ved henholdsvis tomgang og fuldlast,
den optager jmvnstrem 24 V 35 A og afgiver vekselstrom-36 V 20 A.
Omforﬁgiigé E?éf@ggggggigggrggg omformer findes 4 transformatorer
(2 pr. omformer) med primerside 16 V og p& sekundmrsiden 3 udtag,
henholdsvis 2le, 222 og 235 V, der anvendes udtaget pd 2lo V.

Begge dynamoers reguleringsanordninger er anbragt i samme el.skab
i sidegangen sammen med‘omformere, transformatorer, 3 tavler og el.
reservedele m.v.‘Der er een tavle for hver dynamo 0g een fmlles for 2

omformere og grupn651krinﬂer for 1ysror.

Tavlierne er forsynede med en ny type sikringsautomater med vippe
afbryder i stedet for trykafbry@er.

N&r batterispandingen falder under en vis spending (23 V), vil
et minimalspmndingsrelm, der er anbragt 1 elskabet, udkoble omforme=-
ren og dermed lysrsrsbelysningen og sztte nsdbelysningen, der er til-
koblet anlmg 1, i funktion, Relmet vil ikke af sig selv genindkobleg,

ndr spzndingen er normal igen; dette kan kun foretages ved at betjene

T



hovedafbryderen for lys (slukning-og tmnding).

Tegningen viser et forenklet diagram over.den principielle op=-

‘byeming af et togbelysningsanleg med lysrer. Nir hovedafbryder H er
&ben, stir kontakterne i kodblingsrels SR og tidsrele VR i minimal-
spendingsrelmet og kontakten i1 hjzlperelsm HR i de tegnede siillingex
og der er ingen + forbindelse til omformer og nedlys.

Rar H sluttes, fir spolerne pé& relmerne VR, SR og HR nminusspzn-
ding (alle spolerne er forbundet til + 3), VR slutter straks kontaky
oz kortslutter modstand g. '

SR's spole fir sp=nding over modstandene e og g, men pé grund
af modstanden heri, bliver straﬁmen for 1lille til at trekke relwmet.
Rér VR har kortsluttat modstanden g, bliver strsmmen storre, relzetd
SR skifter kontaktsetilling, og omformeren fir spmnding.

Strommen til rele VR's spole gdr over en kontakt pd relm HR.
Dette £Ar imidlertid spénding samtidigt med VR, sdledes at strgmmen
$i1 VR bliver afbrudt isen straks efter, at det har fiet spznding.
VR er et tidsrels, der forst bryder ca. 1 sekund efter, at strommen
til spolen er blevet afbrudt, og i denne tid er modstand g kortslui-
tet. Denne forsinkelse er indfafﬁ, fordi omformerens startstirsm med-
farer en midlertidig sznkning af baﬁterispmndingen. For at undgd, atf
SR relmet herved udkobles, skal modstanden g vare kortsluttet, ind-
til omformeren er pd fuldt omdre jningstal.

SR er nu klar til udkobling 1 kraft af indstillingen af mod-.

. En sndring af indkoblingsspzandingen ved zndring af
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standene e o8
formodstand e vil 0735 indvirke p& udkoblingsspzndingen, s& at man
i s& tilfmlde ogsl md efterjustere formodstand g, hvorimod en =n-
dring af udkoblingsspmndingen ved 3n@ring af formodstand g alene in-
gen indflydelse har pd indkobdlingsspandingen.

Heraf kan man se, at enhver gnsket ind- og udkoblingsspznding
kan opnis ved njelp af indstilling af modstandene e og g. Falder baiy
“erlspmndln'en af en eller anden grund under den wverdi (23 V), som
man har valgt som udkoblingsspemnding, falder koblingsrelzet ud. Herd
ved afbrydes +forbindelsen il omformer, lysrsrsbelyéningen slukker,
0z nadbelysningen tmndes.

For at kunne prave npdbelysningen efter behov, er der indfart
en afbryder N, med hvilken man kan kortslutte kontakterne i mlnimal-

vend ,
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spundingsrelzet SR oz swtte nedbelysningen i funkbion samtidigt med

lysrarsbelysninzen. Afbryder ¥ skal vere Aben, nir vognen kerer nor-

malt.

dinimalspzndingsrelzet trzkker ikke automatisk til igen. Det ind
kobles igen ved betjening af hovedafbryder H,_n&r spzndingen igbﬁ e
steget til 24 V. |
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