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Afsnit 9. Straekningssikringsanleeg (Linieblokanlaeg).

Almindelige bemerkninger.

Pa baner med szrlig steerk trafik har man etable-
ret linieblokanlag, dels for at undga den sedvan-
lige af- og tilbagemelding, dels for samtidig med
denne lettelse at kunne f4 tog til at fglge hurtigere
efter hinanden. For at opna det sidstnzevnte ma
der oprettes mellemblokposter, der deler pagel-
dende stationsinterval i flere blokintervaller.

Linieblok kan etableres enten automatisk (ved
hjelp af gennemgaende sporisolering) eller ved
anvendelse af de i afsnit 5 omhandlede veksel-
strgmsblokapparater, Nedenfor vil kun blive om-
handlet vekselstrgmslinieblok og kun pd dobbelt-
sporet bane.

Linieblokanlaegget sikrer togrekkefglgen bl. a.
ved, at det signal, der giver adgang til en blok-
streekning — f. eks. udkgrselssignalet p& en sta-
tion — efter et togs indkgrsel pa blokstraekningen
sparres i stopstilling ved hj=lp af et blokfelt og
fgrst kan frigives igen, nirtoget har forladt pagzl-
dende blokstreekning, d.v. s. er kommet forbi nae-
ste bloksignal (indkgrselssignalet pa naeste sta-
tion eller et mellembloksignal). De forngdne af-
hangigheder tilvejebringes ved szrlige linieblok-
felter.

Pa stationerne kan linieblokken vare gennem-
gdende eller afbrudt. 1 fgrstnaevnte tilfzelde dan-
ner stationen selv et blokinterval, siledes at ind-
kgrselssignalet 1gses ved, at udkgrselssignalet blo-
keres. I sidstnzevnte tilfaelde ender og begynder
linieblokstreekningerne pa stationerne, siledes at
selve stationsomraderne danner afbrydelser i li-

nieblokken. Gennemgaende linieblok vil dog ikke
blive nzermere omtalt nedenfor.

Safremt man ved en forglemmelse lod et udkgr-
selssignal pd en station med linieblokanlaeg blive
stiende pa »kgr« efter et togs udkgrsel, kunne det
haende, at eet eller flere efterfglgende tog bl. a. af
denne grund kgrte ud i blokintervallet, medens
dette var besat af det eller de forudkgrende tog.
Dette forhindres derved, at udkgrselssignalarme-
ne ved linieblokanleg bringes automatisk i stop-
stilling ved togets passage, idet pagaldende sig-
nalarme forsynes med elektrisk signalarmskob-
ling. Signalarmskoblingen udlgser signalarmen
fra dens faste forbindelse med signaldrevet og
bringer den automatisk pa »stope, sa snart toget
har passeret f.eks. en skinnekontakt i forbindelse
med isoleret skinne bag signalet.

Fig. 0901 viser rent skematisk signalafviklin-
gen for en togpassage over en linieblokstrakning
pa dobbeltsporet bane. Anlaegget er forudsat ud-
fgrt med afbrudt linieblok og omfatter kun tog-
fglgestationerne A og B samt een mellemblokpost.
Pa stationerne A og B er blokapparaterne knyttet
til centralapparaterne, og der findes eet linieblok-
felt for udkgrsel U (begyndelsesfelt) og eet linie-
blokfelt for indkgrsel I (endefelt). I normalstil-
lingen er et udkgrselsfelt deblokeref, medens et
indkgrselsfelt er blokeret uden signalaflisning
(feltet spaerrer ikke pagaeldende indkgrselssignal-
handtag). Indkgrselsfeltet er forsynet med passa-
gespaerre (som regel en elektrisk trykknapsper-
re), der i normalstillingen hindrer blokering.

Mellemblokposten har signal for hver kgreret-
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ning. Blokapparatet er firefeltet, idet det for hver
kgreretning har eet meldefelt M og eet signalfelt
S, der betjenes med fzlles blokknap. I normalstil-
lingen er meldefeltet blokeret og signalfeltet de-
blokeret. Signalfeltet er forsynet med en passage-
sperre, der i normalstillingen hindrer blokering.

I normalistillingen er alle blokgjne — uanset
om felterne er blokeret eller deblokeret—»hvide«.
Passagespaerrens tableau er i normalstillingen
srgdic.

Pa fig. 0901 udgar toget fra A, signalerne er ved
afgangen alle frie, d.v.s. der findes intet tog pa
streekningen A—B. Tallene i figuren angiver de
enkelte manipulationer m.v., idet dog vakker-
meldingerne ikke er omtalt. Nar der ved en mani-
pulation indvirkes pa et andet felt eller en signal-
arm m.v., angives det med manipulationstallet
med indeks »a«.

Fig. a. 1. Station A stiller udkgrselssignalet pa
»kgre,
2. Toget kgrer ud.
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Fig. b. 3. Toget har med slutsignal forladt ud-
kgrselstogvejen samt »>IS & SK<« og
automatisk bragt signalarmen pé
»stope.

4. A har taget signalhdndtaget tilbage og
fastbundet det i stopstilling ved bloke-
ring af udkgrselssignalfeltet U. Blok-
postens meldefelt er derved blevet de-
blokeret.

5. Blokposten har stillet pigeeldende mel-
lembloksignal pa »Kgr«. Manipulatio-
nen kan dog foretages, fgr meldefeltet
er deblokeret.

Fig. c. 6. Toget har passeret mellembloksignalet
samt »IS & SK« og udlgst passage-
sparren, der er blevet »hvid«.

7. Blokposten har stillet signalet pa
»stope.

8. Blokposten har fastlagt signalet ved
blokering af S og M. Herved er A’s ud-
kgrselsfelt U samt B’s indkgrselsfelt
I blevet deblokeret, og nyt tog kan af-
sendes fra A.

9. Bharstilletindkgrselssignaletpaskgre,
hvilket dog ogsa kan foretages, fgr ind-
kgrselsfeltet I er deblokeret.

Fig. d. 10. Toget har passeret indkgrselssignalet
samt »IS & SK« og udlgst passagespaer-
ren, der er blevet »hvid«.

11. B har stillet indkgrselssignalet pa
»stope.
12. B har blokeret indkgrselsfeltet I. Blok-
postens signalfelt er blevet deblokeret.
Anlazgget er nu atter i normalstilling. Angien-
de betjeningen m.v. henvises i gvrigt til »Linie-
blokanlaeggene pa dobbeltsporet bane og deres be-
tjening«.
I normaltegningerne findes:
Principstrgmskema for den pa fig. 0901 skitse-
rede dobbeltsporede linieblok mellem to stationer

A og B med een mellemblokpost.

Montageskema for ledninger i blokapparaterne
henholdsvis pa stationerne og mellemblokposten.
Strgmskema for udlgsning af passagespaerren

p& mellemblokposten.

Strgmskema for langsomt sldende klokke i for-
bindelse med signalfelt og indkgrselsfelt.
Til forbindelse mellem blokfelterne og tilsva-

rende handtag i centralapparaterne anvendes bl. a.

fplgende bloksperrer:

Omlagningssparren og gentagelsesspeerren.

Omlagningsspeerren skal forhindre blokering af
et blokfelt, fgr det tilhgrende signal har vaeret
stillet pa »kgre og igen er stillet pa »stope. Der
skelnes mellem »sent¢ og »tidligt« udlgsende om-
leegningssperre svarende til, om blokeringsmulig-
heden indtrzffer efter hel eller delvis omlaegning
af pAgeeldende signalhdndtag med pafglgende til-
bagelaegning af hiandtaget.

Gentagelsesspeerren skal forhindre mere end een
signalgivning for hver deblokering af det tilhg-
rende blokfelt.

Ved visse konstruktioner er gentagelsesspzer-
ren udfgrt sdledes, at den fgrst spaerrer signal-
hindtaget mod ny omlegning, nar handtaget er
lagt helt tilbage i normalstillingen. For at man
ikke skal kunne gentage en signalgivning ved at
undlade at leegge handtaget helt tilbage i normal-
stilling, er der i sa tilfaelde anbragt en sikaldt
fuldfgringsspaerre pa handtaget.

Ved dobbeltsporet linieblok skal udkgrselsfel-
ter, signalfelter og indkgrselsfelter vere forsynet
med omlegningssparre, medens kun udkgrsels-
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stati Mellemblokpost stati
Apparaternes udstyrelse Afgangsstation P Ankomststation
Udkgrselsfelt Meldefelt | Signalfelt Indkgrselsfelt
Omlegningsspeerre X Sz(nt »
gningssp Tidligt udlgsende adlgsende Sent udlgsende
Blok-  Signalaflasning X X
speerre
e. L Gentagelsessperre X
x .
Fuldfgringssparre mellf:rl: is‘l::(;ds;rlzi?ﬁgs-
anleg
Passagesperre X X
Hjeelpeklinke uden tap X
Forlaenget trykstang Kun ved mekaniske
sikringsanlaeg
Blok- =
felter X
Kun ved el. sikrings-
anleg med omleg-
Lésestang X X ningssperre type R,
samt ved visse mek.
sikringsanlaeg
Vekselspeerre X X
X
Signaler med signalarmskobling X Kun ved elektrisk Kun ved elektrisk

betjente armsignaler

betjente signaler

Fig. 0902. Oversigt over blokspaerrers benyttelse, blokfelters udstyrelse og

anvendelsen af signalarmskoblinger.
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felter yderligere skal vaere forsynet med gentagel-
sesspaerre.

Blokspaerrernes udfgrelse er afhangig af, hvil-
ken type centralapparat de er monteret i forbin-
delse med.

Fig. 0902 viser en oversigt over blokspzerrers
benyttelse, blokfelters udstyrelse og anvendelsen
af signalarmskoblinger.

Nedenstdende beskrivelse af linieblokappara-
ternes udfgrelsesform ved de forskellige apparat-
typer falder i tre dele, nemlig:

Apparaterne pa mellemblokposter,

De tilsluttende linieblokspzarrer m. v. pd statio-

nernes centralapparater,

Signalarmskoblinger.
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Apparaterne pa mellemblokposter.

Siemens og Halskes apparater.

Fig. 0903 a og fig. 0903 b viser henholdsvis en teg-
ning og et foto af et linieblokapparat (mellem-
postapparat) af Siemens og Halskes konstruk-
tion, bestiende af et firefeltet blokapparat, der er
anbragt pa en blokunderdel. Apparatet har signal-
aflasning ved blokeret signalfelt og er udstyret
med omlagningsspaerre (sent udlgsende) og pas-
sagespaerre (elektrisk trykknapsperre).

Blokunderdelen bestar af en kasse og to signal-
handtag — eet for hver kgreretning — med hand-
tagsskive. Blokapparatet er anbragt oven pa blok-
underdelen.
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Fig. 0903a. Linieblokapparat pi4 mellemblokpost. (Siemens & Halske).



Fig. 0903b.
(Siemens & Halske).

Linieblokapparat pa mellemblokpost.

Fig. 0904 viser details af omlagningsspaerre
m. m.

Signalaflasningen foretages vedhjeelp af en oven
over hver handtagsskive anbragt vagtstangsarm,
der kan bringes ned i et udsnit i skiven. Vaegt-
stangsarmen bevages af blokfeltets lasestang, der
ved blokeret felt holder vagtstangsarmen nede i
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skivens udsnit og fastlaser signalhdndtaget i stop-
stillingen. Nar signalet er ude af stopstilling, hol-
des veegtstangsarmen lgftet dels af en fjeder og
dels tvangsvis af hindtagsskiven, og blokfeltet
kan da ikke blokeres. Normalt ligger en sparre-
klinke under vaegtstangsarmen og forhindrer blo-
kering af blokfeltet. Nar signalhindtaget bringes
pa »kgr¢, stgder en pa siden af handtagsskiven
siddende bgjle mod spzerreklinken og trykker
denne til siden, sialedes at den gribes og fasthol-
des af en hage pa en fangklinke (fig. b). Efter til-
bagelegning af signalhandtaget kan veegtstangs-
armen trykkes ned ved blokering af blokfeltet.
Under denne bevagelse trykker vaegtstangsarmen
fangeklinken nedad, saledes at speerreklinken ved
fjedervirkning igen gar i speerrestilling, nar blok-
feltet deblokeres. Som det vil ses, udlgses omlaeg-
ningsspeerren fgrst, nar signalhdndtagel er bragt
omtrent pa »kgre. Speerren er derfor seni udlg-
sende.

Strgmlgbet for passagespzerren er fgrt over en
signalhdndtagskontakt, der styres af en eksentrik
péa handtagets aksel.

Man kan til mellemblokposterne ogsa anvende
sma centralapparater af samme type som dem,
der anvendes pa stationerne.

Centralapparater af Bruchsals type og
enhedstype.

Mellempostapparaterne er udfgrt efter ganske de
samme principper som anfgrt for Siemens appa-
rater. Da mellemposter af anden type end Sie-
mens imidlertid meget sjeldent er anvendt ved
Statsbanerne, vil disse typer ikke blive nermere
omtalt her.
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De tilsluttende linieblokspzerrer pa
stationernes centralapparater.

Siemens og Halskes centralapparat.

Fig. 0905 viser en omlzgningssperre i forbindel-
se med et indkgrselshlokfelt. Akslerne for spaerre-
klinken og fangklinken er lejret i signalhandta-
gets stativ, medens akslen for den fjedrende ud-
lgseklinke har sit leje pa spaerreklinken.

I normalstillingen, fig.a, kan blokfeltet ikke
blokeres, fordi den forlengede trykstang da gen-
nem blokpalen treeder pa sperreklinken. Ved om-
leegning af signalhandtaget fra »stop« til »kgre
kan udlgseknasten passere forbi udlgseklinken pa
grund af dennes fjedrende anbringelse uden ind-
virkning pd omlagningsspaerren. Udlgseklinken
fjedrer imidlertid tilbage igen, nir udlgseknasten
har passeret, og nar signalhdndtaget lagges tilba-
ge pa »stope, bevirker udlgseknasten, at udlgse-
klinken drejes imod urviserens retning, fig. b. Un-
der drejningen vil den mellem spzerreklinken og
fangklinken anbragte fjeder traekke sidstnavnte
klinkes venstre ende ned fra gverste til nederste
trin pa speerreklinken, siledes at denne nu ikke
kan ga tilbage til den i fig. a angivne stilling.

Udlgseknasten er anbragt siledes pa hindtags-
skiven, at signalhandtaget omtrent skal omleaeg-
ges helt, fgr knasten passerer udlgseklinken og
altsd kan pavirke denne under tilbagelzegningen
af handtaget. Omlagningsspaerren er derfor »sent
udlgsendec.

Niar signalhandtaget (og togvejshvirvien) er
lagt tilbage i normalstilling, kan blokfeltet bloke-
res, og herved trykker blokpalen pa enden af fang-
klinken og drejer den, siledes at speerreklinken
mister sin understgtning og under fjedervirkning
leegger sig op mod blokpalen, fig. c.

Nar blokknappen slippes, giar den forlengede
trykstang og blokpalen opad igen, og spaerreklin-
ken laegger sig under blokpalen, siledes at denne
nu ikke kan nedtrykkes, f@r signalhdndtaget pa
ny har vaeret omlagt i kgrstillingen og er lagt til-
bage i normalstillingen.

Til samme linieblokfelt hgrer ofte flere signal-
handtag, f.eks. eet for indkgrsel og eet for gen-
nemKgrsel. Hvert af signalhdndtagene forsynes da
med sin omlagningsspaerre og saledes, at speerre-
klinkerne sattes i stiv forbindelse med hinanden

forlenget Trykstang
Blokpal
Blokvinkel
Lineal i Register—
Hvirvelaksel
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Fig. 0906. Palanordninger ved omleegningsspeerre for
indkgrselsfelt, Siemens mekaniske centralapparat.
a. Normalstilling. b. Hvirvlen omlagt. Blokvinkel
hindrer blokering. c. Blokering.

som regel med et fladjern (travers). Det samme
er tilfeeldet med fangklinkerne. Virkningen bli-
ver, at spaerren pa hindtaget, der sidder lige un-
der blokfeltet, udlgses, hvad enten man omlaeg-
ger det ene eller det andet af signalhdndtagene.
Ovennzvnte gelder ogsd den senere (fig. 0907)
omhandlede udkgrselslinieblokspzrre.
Togvejshvirvlerne for ind- eller gennemkgrsel
kan bevzege en falles lineal i registret (fig. 0906).
Pa linealen er der fastnittet en blokvinkel, som
forskydes ind under blokpalens hoved, og hindrer
blokering, nar en af hvirvlerne omleggés. Da
blokpalen bevaeges af blokfeltets forleengede tryk-
stang, kan en af togvejshvirvlerne for indkgrsel




altid omlaegges, uanset om blokfeltet er blokeret
eller deblokeret — undtagen saleenge blokfeltet
holdes nedtrykket med handen. Nar en af togvejs-
hvirvlerne omlaegges, 14ftes den pa hvirvelakslen
anbragte pal ud af handtagsskiven pa det tilsva-
rende signalhindtag. Et signalhdndtag for ind-
kgrsel kan altsd omlaegges, uanset om linieblok-
feltet er blokeret eller deblokeret.

Oml=zgnings- og gentagelsessparren i forbin-
delse med et udkgrselsfelt er udfgrt som en kom-
bineret spaerre, séledes som vist pa fig. 0907; sel-
ve omlaegningssperren er udfgrt ganske som den
foran beskrevne spzrre; men handtagsskiven er
forsynet med en rakke knaster, som hver isar
kan udlgse omlegningsspzerren under tilbageleg-
ning af handtaget. Den fgrste knast er anbragt sa
ner udlgseklinken, at hiandtaget kun skal have
varet lidt omlagt, for at omlegningsspeerren skal
blive udlgst ved tilbagelzegning af handtaget. Om-
leegningsspaerren kaldes derfor i dette tilfaelde for
tidligt udlgsende.

Gentagelsesspaerren stgtter med en stift mod
fangklinken og er forbundet med denne klinke
ved en fjeder. Nar fangklinken under hindtagets
tilbagelzegning udlgses og traekkes nedad, bevir-
ker fjederen, at gentagelsesspeerren trykkes mod
héndtagsskiven og ind i indsnittene pa naevnte
skive. Forsgger man en fornyet omleegning af
handtaget, vil hagen pa gentagelsessparren hage
sig fast i kanten pa indsnittene i handtagsskiven
og saledes forhindre fornyet omlaegning af hand-
taget.

Den kombinerede omlagnings- og gentagelses-
speerre bringes atter i normalstillingen, nar blok-
feltet blokeres og deblokeres, idet blokpalen tryk-
ker fangklinken op i gverste trin pa spezrreklin-
ken, og samtidig trykker fangklinken pa stiften
pA gentagelsesspzaerren, fig. ¢, siledes at denne nu
holdes ude fra handtagsskiven.

Pa et udkgrselsfelt er det blokfeltets ldsestang,
der pavirker blokpalen. Denne bliver altsi holdt
nede af lasestangen, nar blokfeltet er blokeret, sa-
ledes at togvejshvirvlen ikke kan omlagges, da
hammerklinken pé akslen for togvejshvirvlen ikke
kan passere blokpalens hoved (fig. 0908 c). Nar
togvejshvirvlen ikke kan omlaegges, kan den pa
hvirvelakslen anbragte pal ikke lgftes ud af sig-
nalhandtagets handtagsskive. Et signalhandtag
for udkgrsel kan altsa ikke omlaegges, nar blok-
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Fig. 0908a. Palanordninger ved omlaegnings- og gen-
tagelsesspeerre for udkgrselsfelt, Siemens mekaniske
centralapparat. a. Normalstilling. b. Hvirvlen omlagt.
Hammerklinke hindrer blokering. c. Blokering er
foretaget. Signalet er afliset.

feltet er blokeret. Hvor der er flere udkgrselssig-
nalhindtag, f.eks. pa stationer med overhalings-
spor, skal den pa fig. 0908 a viste hammerklinke
gelde for alle pagaeldende udkgrselssignalhdndtag
— som regel to — og dette kan f. eks. ggres ved,
at hammerklinken anbringes lgst (drejelig) pa ak-
selen for den af togvejshvirvlerne, der med sit sig-
nalhandtag er anbragt lige under linieblokfeltet.
Hammerklinken er da ved et lenkeled forbundet
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Fig. 0908b. Tversnit af centralapparat med signal-
handtag. Handtaget er forsynet med omlsgnings-
speerre og gentagelsesspzerre af en lidt eldre kon-
struktion samt med signalhdndtagskontakt. (Siemens
& Halske).

med og beveges af en for alle pigeldende signal-
hindtag geldende fzelles aksel i registret.

Omlagningsspeerre i forbindelse med et signal-
felt er vist pé fig. 0904 og tidligere beskrevet; men
kun geldende for en mellemblokpost med Sie-
mens blokunderdel. Skal sparren anbringes pa et
almindeligt centralapparat af Siemens og Halskes
type, kan man benytte en sparre omtrent som den
pa fig. 0905 viste, idet signalaflasningen frem-
kommer ved, at blokpalen pavirkes af blokfeltets
lisestang — ikke af trykstangen — og derfor hol-
des nedtrykket ved blokeret blokfelt.

Endelig viser fig. 0908 b tveersnit af centralap-
parat med signalhdndtag. Handtaget er forsynet
med omlaegningsspaerre og gentagelsesspaerre af
en lidt eldre konstruktion samt med signalhind-
tagskontakt (Siemens og Halske).

Bruchsals nyere centralapparat.

Bloksperrerne anbringes som omtalt for Bruch-
sals nyere centralapparat under afsnittene om sta-
tionsblokanlag og togvejsfastleegning, se ogsa fig.
0442,

Fig.0705, fig.b, viser en omlagningssparre med
gentagelsesspeerre, der anvendes ved udkgrsels-
linieblokfelter pa stationer (udkgrselslinieblok-
speerre). Sparren ligner den pi fig. 0607, fig. b,
viste spaerre, dog er bl. a. spaerreklinken udformet
anderledes, og den drejes af signalhdndtaget, even-
tuelt signalhdndtagene, gennem signallinealen i
aflasningsregistret.

P4 lasestangens forlangelse er anbragt en dreje-
lig pendulklinke, og mellem denne og lasestan-
gens forlaengelse er anbragt et gentagelsessparre-
stykke, der er styret i samme kulisse som lase-
stangens forlengelse og forbundet med lasestan-
gen med en fjeder. Gentagelsesspaerrestykkets be-
veegelse er begraenset af pendulklinkens omdrej-
ningsbolt, der gar igennem en aflang udskeering
i spaerrestykket, samt af et pd speerrestykket an-
bragt neeb.

I normalstillingen med deblokeret linieblokfelt
(fig. 5) kan blokfeltet ikke blokeres, da pendul-
klinken stgder mod en tap pa spaerreklinken. I
fig. 6 er signalhandtaget stillet pa »kgr¢, og blok-
feltets nedtrykning er hindret af sparreklinken. I
fig. 7 er signalhandtaget stillet pa »stop« og speer-
ret af gentagelsesspearrestykket, der er faldet ned.
I fig. 9 er blokfeltet blokeret og signalhindtaget
stadig spaerret pa »stop«. Pendulklinken har lagt
sig under gentagelsessparrestykkets nab. Ved de-
blokering af blokfeltet opstiar normalstillingen
(fig. 5). Ovennaevnte spaerre skal vare suppleret
med en fuldfgringsspaerre pa pageldende signal-
handtag. P4 Bruchsals signalhindtag er fuldfg-
ringsspeerren indrettet ganske som beskrevet un-
der enhedstypens centralapparat (se fig. 0461).

Pa fig. 0909 er vist omlaegningsspaerre uden sig-
nalaflasning ved et indkgrselsblokfelt.
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Fig. 0909. Omlzegningssperre uden signalaflisning. (Indkgrselslinieblokspzerre). Bruchsals nyere type.
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A/B Svenska Maskinverken, Sodertilje’s
centralapparat.

Linieblokspzerrerne er udfgrt ganske som anfgrt
under Bruchsals og enhedstypens centralappara-
ter, men med dette firmas blokspzerretyper.

Centralapparat af enhedstypen.

Linieblokspzrrerne anbringes i blokunderdelen
savidt muligt lige under pagzldende blokfelt, idet
blokapparatet er anbragt oven pa blokunderdelen
— se fig. 0464. Forbindelsen mellem blokspzrre
og pageldende signalhindtag sker som beskrevet
i afsnit 4, centralapparater af tysk enhedstype, og
fig. 0461 viser et signalhdndtag. Linieblokspeer-
rerne er som regel ikke i direkte forbindelse med
togvejshandtaget, men derimod med pagaldende
signalhandtag gennem signallinealen. For hvert
linieblokfelt findes som regel kun een signallineal,
idet der, hvor der til samme blokfelt h¢rer flere
signalhdndtag, benyttes en fzlles signallineal for
disse. Omlegges eet af signalhidndtagene i grup-
pen, forskydes linealen, medens de gvrige hand-
tags drivsteenger til linealen speerres i normalstil-
ling.

Pa centralapparater af enhedstypen er det af
standardhensyn indrettet sdledes, at man bade ved
ind- og udkgrselsfeltet lader lasestangen pavirke
blokspzrren; men der er intet principielt i vejen
for, at man ved indkgrselsfelter lader trykstangen
pavirke blokspaerren ligesom ved Siemens blok-
sperrer.

Omlegningsspeerren i forbindelse med et ind-
kgrselsfelt er vist pa fig. 0910, fig. 1—5. Spaerren
bestar i hovedsagen af fglgende 5 dele: Sperre-
klinken anbragt pa enden af akslen for blokspaer-
ren. Pendulklinken ophzngt pa en omdrejnings-
aksel pd enden af blokfeltets forleengede lasestang.
Fangklinken og blokklinken anbragt pA samme
omdrejningsaksel. Blokklinkens anden ende er
ophangt pd pendulklinkens omdrejningsaksel.
Pendulstykket ophengt pd pendulklinkens om-
drejningsaksel.

Pa sparreklinken findes nasen a og kransen,
og p4 fangklinken findes knasten n.

Efter deblokering kan feltet ikke blokeres, fordi
pendulklinken stgder mod nzesen a, fig. 2. Nar sig-
nalhdndtaget derpa omlagges, fig. 3, drejer speer-

reklinkens krans pendulklinken i urviserens ret-
ning. Kransen nar dog fgrst hen til pendulklinken
ved begyndelsen af de sidste 20 mm’s beveegelse
af signallinealen — d.v.s. fgrst nar signalhand-
taget er omtrent omlagt, og spaerren kaldes derfor
sent udlgsende.

Nar pendulklinken drejes, holder hagen pa pen-
dulklinken ikke mere knasten n oppe, og fang-
klinken falder derfor nu ned pa sparreklinken.
En fjeder hjelper til at trykke fangklinken ned.
Fangklinken med knast n holder pendulklinken
ude til siden, siledes at feltet kan blokeres, nar
signalhidndtaget er lagt tilbage, fig. 4.

Nar feltet blokeres, efter at signalhandtaget er
lagt tilbage, far den pa pendulklinken anbragte
kontravagt denne til at dreje sig imod urviserens
retning, og hagen pa pendulklinken gar derved
ind under knast n, saledes at der igen opstar den
pa fig. 1 viste stilling.

Pendulstykket med kontravaegt m hindrer, at
feltet kan blokeres, medens signalhindtaget er
omlagt (fig. 3), spaerring ved »c¢, idet blokklin-
ken hindrer, at kontravegten m falder for langt
ned. Pendulstykkets fjeder tjener til at traekke
den forleengede blokstang opad, nar blokfeltet de-
blokeres.

Selv om blokfeltet er blokeret, kan signalhénd-
taget omlaegges, fig. 5.

Oml=zgnings- og gentagelsessparren i [orbin-
delse med et udkgrselsfelt er udfgrt som en kom-
bineret sperre, saledes som vist pa fig. 0911, fig.
1—4. Speerren bestdr i hovedsagen af fglgende 4
dele: Sparreklinken, pendulklinken, fangklinken
og blokklinken.Pendulklinken er den samme som
foran beskrevet, medens de gvrige klinker er no-
get anderledes udformet, og pendulstykket er ude-
ladt. I gvrigt er delene anbragt ganske, som det er
beskrevet foran.

Omlagningsspeerren virker som foran beskre-
vet; men kransen pa sparreklinken nar allerede
at svinge pendulklinken i urviserens retning un-
der de fgrste 30 mm’s bevaegelse af signallinealen,
d.v.s. i begyndelsen af signalhandtagets omlaeg-
ning, og omlaegningsspaerren er derfor tidligt ud-
Ipsende, se fig. 1 og 2.

Gentagelsesspaerren. Fangklinken er her forsy-
net med en nzese, som gir ned foran spzerreklin-
ken, nir signalhdndtaget er lagt tilbage — se fig.
3, — og derved sperres signalhdndtaget mod ny




omlaegning, indtil feltet har vaeret blokeret og pa
ny er deblokeret. Hagen pa pendulklinken gar ved
blokeringen ind under knast n og Igfter ved de-
blokeringen fangklinken, saledes at sparren igen
kommer i normalstilling, fig. 4 og 1.

Blokklinken er ved udkgrselsfeltet betydeligt
hgjere end den tilsvarende under indkgrselsfeltet
beskrevne klinke. Salaenge signalhandtaget er om-
lagt, kan feltet derfor ikke blokeres, idet blokklin-
ken stgder imod sperreklinken, fig. 2. Ved ind-
kgrselsspezerren forhindres sddanblokering af pen-
dulstykket.

Nar feltet blokeres, gar blokklinken ned foran
spaerreklinken, saledes at signalhdndtaget er speer-
ret mod omlagning (fig. 4), indtil feltet debloke-
res.

Siledes som gentagelsesspzerren er udfgrt, speer-
rer den fgrst hindtaget mod ny omlegning, nar
handtaget er lagt helt tilbage i normalstillingen.
For at man ikke skal kunne gentage en signalgiv-
ning ved, at man undlader at leegge handtagethelt
tilbage i normalstilling, er der pa signalhandtaget
anbragt en fuldfgringssparre.

Fuldfgringssparren er vist pa fig. 0461 og be-
skrevetiafsnit 4, under enhedstypens signalhand-
tag.

Omlaegningsspearre i forbindelse med el signal-
felt. Sperren anvendes f. eks. ved et signalfeit pa
en mellemblokpost og bestr siledes som vist pé
fig. 0912 i hovedsagen af fglgende dele: Sparre-
klinke, pendulklinke, fangklinke og blokklinke.
Speerreklinken er den samme, som beskrevet un-
der indkgrselsfeltet, idet kransen er en del korte-
re end ved udkgrselsfeltet, siledes at spaerren her
bliver sent udlgsende ligesom ved indkgrselsfel-
tet. Pendulklinken er udfgrt som ved de tidligere
omtalte spaerrer. Fangklinken mangler den under
udkgrselsfeltet omtalte naese, d. v.s. der er ingen
gentagelsesspaerre. Blokklinken er som ved ud-
kgrselsfeltet, siledes at den forhindrer blokering,
sileenge signalhandtaget er omlagt, og den forhin-
drer omlaegning af signalhindtaget, nar blokfeltet
er blokeret.
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Signalarmskoblinger.

Som tidligere nzvnt forsynes linieblokudkgrsels-
signaler med elektrisk signalarmskobling, der ud-
Igser signalarmen fra den faste forbindelse med
signaltreekketog bringer den automatisk pa »stope,
sa snart toget har passeret en skinnekontakt i for-
bindelse med isoleret skinne. Til udlgsningen kan
der ogsa benyttes sporrelee i forbindelse med
isolerede skinner. Der er ved statsbanernes meka-
niske anleg som regel anvendt een signalarms-
kobling for hver signalarm. Signalarmskoblingen
anbringes pa signalmasten og indskydes i den del
af signaltreekket, der fra signaldrevet er fgrt op
langs masten.

Den elektriske signalarmskobling anvendes og-
sa til signaler — sdvel indkgrselssignaler som ud-
kgrselssignaler — der ikke er i forbindelse med
linieblok. Den elektriske signalarmskobling an-
vendes saledes som foran nzevnt i afsnit 8 (f. eks.
til signaler pa stationer med sporbesattelsesap-
parater).

Signalarmskobling af Siemens og Halskes og
V.E.S.’s type.

Signalarmskobling af Siemens og Halskes zldre
type er vist pa fig. 0913 med fig.a, b, ¢, d, e, f 0g g.

Signalarmskoblingen bestar af to dele; hver del
er drejelig om sin aksel. Akslerne er forleenget ud
igennem dwekkassen og er her hver forsynet med
en arm i forbindelse med henholdsvis traekket til
signalarmen og signaldrevet.

Den ene del, der er forbundet med signalarmen,
er udformet som en vinkelvaegtstang og barer pa
sin ene arm en elektromagnet samt en omdreje-
lig koblingsklinke, og pa den anden arm elektro-
magnetankerets omdrejningsaksel. Dennc aksel
er forleenget ud over ankerets nav og er her halvt
gennemskaret.

Den anden del, der er forbundet med signaldre-
vet, kaldes drivarmen og har tre eller fire arme,
hvoraf den ene samvirker siledes med en bagud-
vendt arm pa magnetankeret, at magnetankeret i
normalstillingen bliver trykket let mod magnet-
polerne (fig.a).

Drejer man drivarmen, vil dennes ene arm laeg-
ge sig mod en nase pi koblingsklinken og forsg-
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ger at dreje denne rundt. Virkningen heraf bliver
forskellig, efter som magnetankeret er tiltrukket
eller ikke. Nar ankeret er tiltrukket, laegger kob-
lingsklinken sig med sin ene ende imod ankerets
aksel og er derved forhindret i videre drejning,
saledes at drivarmen gennem koblingsklinken
drejer vinkelvaegtstangen om sin aksel. Signal-
armskoblingens to dele er blevet sammenkoblet,
og signalarmen gér pa »kgre, fig. b,

Er ankeret derimod ikke tiltrukket, fanges kob-
lingsklinken ikke af ankerakselen; men den be-
vaeger sig videre med drivarmen, idet koblings-
klinken smutter forbi den halve udskaring i an-
kerakselen. Vinkelvaegtstangen og dermed signal-
armen bliver da i stopstilling, fig. e¢. Den i fig. ¢
fremstillede tilstand opstar ogsa, nar ankeret fal-
der fra ved afbrydelse af koblingsstrgmmen, me-
dens signalarmen star pa »kgre. 1 dette tilfeelde
vil signalarmens overvaegt bevirke, at den falder
pa »stop«. Ankeret er forsynet med afrivningsfje-
der, for at det kan falde palideligt fra magnetpo-
lerne.

Nar drivarmen fgres i stopstilling ved tilbage-
leegning af signalhéndtaget, trykker dens ene arm
igen ankeret mod magnetpolen, hvormed det op-
nds, at koblingsstrgmmen ikke behgver at tiltraek-
ke, men kun at fastholde ankeret.

Fig. d og e viser en hjalpeindretning. Drivar-
mene og vinkelvaegtstangen er de samme, som
vist i fig. a, b og c. Nar signalarmen sgges bragt
pi »kgr« ved ydre pavirkning i traeekket fra kob-
lingen op langs masten til signalarmen, bliver det-
te hindret af en sperreklinke, idet en nmese pa
vinkelvaegtstangen griber ind for enden af eller i
teenderne pa sperreklinken. Spaerreklinken sty-
res af en arm pa drivarmen, saledes at den ikke
spaerrer ved normal signalgivning, og sidstnavnte
arm legger sig endvidere ved tilbagetagning af
signalhandtaget mod koblingsklinkens aksel og
tvinger signalarmen pa »stop, safremt armen af
en eller anden grund ikke er faldet pa sstop« ved
afbrydelse af koblingsstrgmmen. Dette fremgar
dog ikke af fig. d og e, der er fortegnet.

Alle koblingens dele er indbygget i en stghe-
jernskasse med daeksel, fig. f og g. Akslerne for
koblingens to dele er uden for dekkassen forsy-
net med arme til befmestelse af traekkene til signal-
arm og signaldrev. Pia hvert nav er anbragt et
marke, der skal sta lige ud for de pa hylsteret an-

bragte stifter, nar signalarm og signalhindtag
star pa »stope,

Ved hjzlp af en viser og de over denne anbrag-
te laseindretninger kan signalarmskoblingen saet-
tes ud af funktion og aflases, siledes at signalar-
men seltes i fast forbindelse med signaltraekket.
Koblingsklinken er da fastholdt i den i fig. a viste
stilling. Normalt deekker viseren et rgdt meerke
pa hylsteret. Maerket kommer til syne, nar signal-
armen er fastlaset til signaltraekket.

Koblingen fylder ret meget i bredden, og den
har bl. a. den ulempe, at elektromagneten er an-
bragt bevaegelig.

Fig. 0914. Elektrisk signalarmskobling af nyere type.
Siemens & Halske. Type 1924, (V. E.S.).

Signalarmskobling af Siemens og Halskes (V.E.S.)
nyere type (bygningstype 1924) er vist pa fig.
0914. Koblingen fylder med alle befastelsesdele
kun 95 mm i bredden, og den er udfgrt med fast-
siddende elektromagnet.

Fig. 0915 med figurerne 1—4 viser en skema-
tisk fremstilling af koblingen i forskellige stillin-
ger, medens fig. 0916 viser en tegning af samme.
Stangtrakket til signalarmen og drivstangen fra
signaldrevet tilsluttes to udenfor dekkassen pa
de forlengede aksler for koblingens to dele sid-
dende arme. Akslerne er lejret i deekkassens bag-
veeg og foran i en sakaldt bro. Drivarmen og sig-



nalkiinken sidder fast pa hver sin aksel og dan-
ner den egentlige kobling.

Koblingsklinken er lejret pa en aksel yderst pa
signalklinken og er nederst sat i forbindelse med
et leenkeled. Signalklinke, koblingsklinke og l@n-
keled danner et leenkeledsystem. Dette bliver ved
den pa lmenkeledet siddende trykrulle afstgttet
af ankerarmen, s leenge magnetankeret er lil-
trukket. Nar signalhindtaget omlegges, drejer
signaldrevet drivarmen (nedad). Hvis ankeret er
tiltrukket, trykker drivarmen med sin trykrulle
efter en forholdsvis ringe bevaegelse pi den neder-
ste del af koblingsklinken (fig. w, fig. 2), fg-
rer denne nedefter og bringer signalarmen pa
»kegre, fordi det tiltrukne magnetanker fasthol-
der lenkeledets trykrulle (fig. 0915, fig. 3). Nar
toget har forladt den isolerede skinne med skin-
nekontakt eller en tilsvarende udlgseanordning,
brydes strgmmen gennem magneten. Derved falder
magnetankeret fra, og lenkeledets trykrulle mi-
ster sin understgtning. Lzaenkeledssystemet, der
har mistet sin understgtning ved trykrullen, er
nu frit bevegeligt, og signalarmens overvagt brin-
ger derfor signalet pa »stope (fig. 0915, fig. 4).
Nar signalhiandtaget derpa laegges tilbage i nor-
malstillingen, opstar fig. 1, idet bl. a. en rulle pa
drivarmens forlengelse bevirker, at magnetanke-
ret atter bliver tilliggende.

Safremt signalarmen af en eller anden grund
ikke falder automatisk pa »stope, bringes den
tvangsvis i denne stilling ved signalhdndtagets til-
bageleegning. Hvis koblingsmagneten ikke har
strgm ved signalhandtagets omlagning fra nor-
malstillingen, bliver signalarmen stdende pé
»stope, fordi leenkeledssystemet ikke er fastholdt
af magnetankerarmen og trykrullen.

En drejelig stopspeerreklinke og sperreflader
pa drivarm og signalklinke forhindrer, at signal-
armen kan bringes pa »kgr« ved ydre pavirkning
(f. eks. i trakstangen til signalarmen).

Nar drivarmen star i normalstilling, indtraeder
sparringen ved spaerrefladerne.

Nér koblingsmagneten er strgmlgs, vil ved en
omlzegning af signalhindtaget stopspaerreklinken
sparre signalklinken og dermed signalarmen pa
stop (signalarmen fglger ikke med signalhandta-
get). Allerede ved fgrste del af bevaegelsen af driv-
armen falder ankeret og dermed en af magnetan-
keret styret stift s meget, at stopspaerreklinken
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gir nedad i speerrestilling (kommer i indgribning
med tzenderne pa signalklinken) og forhindrer en
merkbar bevagelse af signalarmen fra stopstil-
lingen. Dette sker allerede, fgr drivarmens tryk-
rulle er niet til at kunne medtage koblingsklin-
ken.

Speerren virker ogsd mod ydre pavirkning af
signalarmen, nar koblingsmagneten er strgmligs,
og signalhidndtaget er omlagt.

Ved signalarmens stopfalden glider signalklin-
kens skra tender forbi stopspaerreklinken. Ved
tilbagelzegningen af signalhindtaget bliver mag-
netankeret trykket mekanisk mod magneten, og
styrestiften og stopspeerreklinken igen Igftet.

Fig. 0917. Elektrisk signalarmskobling. V. E. S.
Type 1930.

Ved hjalp af et lille handtag udenfor, men taet
op til deekkassen, og en lis kan signalarmen saet-
tes i fast forbindelse med signaltrekket. En #il-
holderklinke holder da magnetankeret fast i til-
trukket stilling. I normalstillingen ligger handta-
get aflaset vandret og dzekker da en rgdmalet plet
pé deekkassen. Sezettes koblingen mekanisk ud af
funktion, afliases hindtaget nedad (vist punkteret
pé fig. 0916). Den rgde plet pa dekkassen er da
synlig, og handtagets hoved er synligt fra begge
sider under dekkassen.

For oven er indbygget en med bremsevaedske
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passende fyldt vingebremse, der forhindrer for
staerkt anslag ved signalarmens stopfalden.

Til fremskaffelse af afhangigheder i strgmlg-

bet kan der indbygges anker- og armkontakter.

Signalarmskobling, V. E.S. 1930 er vist pa fig.

0917. Koblingen er i hovedsagen bygget som type
1924; men den har bl. a. fglgende forbedringer:

1) Signalarmsbremsen er anbragt helt inde i
daekkassen.

2) Anker- og signalkontakterne er udfgrt som
valsekontakter.

3) Der er plads til flere indfgringskabler end i
type 1924,

4) I dekkassens gverste venstre hjgrne er an-
bragt en gevindabning. Ved to pa samme
mast anbragte koblinger fgres ledningerne
fra den underste til den gverste kobling i
rgr fra navnte gevindibning.

Signalarmskobling af A.E.G.’s type.

Fig. 0918 med fig. a, b, ¢ og d viser skematisk en
signalarmskobling af A.E.G.’s konstruktion, og
fig. 0919 viser det indvendige af koblingen. I fig.
a stir sivel signalhdndtag som signalarm pa
»stope. Signalklinken, som er drejelig om en ak-
sel og gennem en treekstang star i forbindelse
med signalarmen, er sperret af en hageklinke.

P& drivarmen, der ved en traekstang star i for-
bindelse med signaldrevet, er omdrejelig om en
aksel anbragt en medbringerskive, der med sin
rulle hviler pa signalklinken. Medbringerskiven
holder koblingsmagnetens anker trykket mod
magnetpolerne og holder endvidere koblingsklin-
ken i stilling, saledes at en arm pa koblingsklin-
ken er drejet til hgjre for magnetankerets halvt
gennemskdrne aksel,

Omlegges signalhiandtaget, @endres, hvis kob-
lingsstrgm forefindes, stillingen ved begyndelsen
af beveaegelsen til den i fig. b viste. Ved fgrste del
af bevaegelsen (nedad) af drivarmen, mister an-
keret og koblingsklinken sin understgtning af
medbringerskiven, idet dennes rulle begynder at
g4 ud af udskeeringen i signalklinken. Rullen vil-
le nu under den fortsatte bevagelse glide helt ud
af udskeringen i signalklinken, safremt den ikke
forhindres heri af det gaffelformede udsnit i kob-
lingsklinken. Sidstnaevnte klinke holdes spaerret

i begyndelsesstillingen mod omdrejning af mag-
netakslens halvaksel.

Udsnittene i de to gaffelgrene pa koblingsklin-
ken er ens. De dekker hinanden i figuren og lig-
ger yderst pa hver sin side af to ganske ens tand-
kranse i en gaffel pa signalklinken. Tandkranse-
ne dakker hinanden i figurerne. I midten ligger
medbringerskiven med to ganske ens ruller ud for
hinanden (pa samme aksel) og pa hver sin side af
skiven. Rullerne er fgrt igennem en udsparing i
hver sit tandkransstykke og griber forudenitand-
kransstykkerne ind i hvert sit af udsnittene i kob-
lingsklinken.

Under den derefter fglgende bevagelse lgfter
medbringerskiven hageklinken, og skivens rulle
nar en nase pa signalklinken. Ved fortsat omstil-
lingsbhevaegelse medtages signalarmen og bringes
pa »kgre — fig. ¢. Den om drivarmens omdrej-
ningsaksel centrerede ydre flade pa medbringer-
skiven holder hageklinken lgftet til lige f¢r kgr-
stillingen. Under sidste del af bevaegelsen bliver
hageklinken fri af medbringerskiven, hvorefter
den med sin nzase hviler pa yderste tand pa den
bag medbringerskiven liggende sparrekrans pa
signalklinken. Nevnte sparrekrans er parallel
med den pa figuren synlige spzerrekrans.

Brydes strgmmen til koblingsmagneten, falder
dens anker ned, og dets nzese leegger sig foran sid-
ste tand pa signalklinkens spzerrekrans. Derved
drejes magnetankerets halvtudskéarne aksel, sa-
ledes at koblingsklinkens arm kan bevage sig til
venstre. Koblingsklinken falder da ned pa grund
af sin egen vaegt og yderligere pavirket af vagten
af medbringerskiven. Signalklinkens nzese glider
derefter over rullen, og signalarmen falder pa
»stop« ved sin egen overvaegt. Samtidig fgres sig-
nalklinken tilbage til normalstillingen — fig. d.
Under denne bevaegelse af signalklinken bremses
denne tand for tand af hageklinken og magnet-
ankeret, hvis naser griber ind i spaerrekransene.

Nar signalhindtaget lzegges tilbage, skydes driv-
armen opad. Rullen pa medbringerskiven fgres
leengere ind i udsparingen i den nedfaldne kob-
lingsklinke og stgder under bevaegelsen fgrst pa en
skra flade nedenfor udsparingen i signalklinken.
Ved at rullen glider pa naevnte flade, lgftes kob-
lingsklinken og fgres med rullen til normalstillin-
gen. Under bevagelsen har medbringerskiven lgf-
tet hageklinken, men atter sluppet den, og har ved
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Fig. 0919. Elektrisk signalarmskobling (A.E.G.).
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med sin forreste del at stgde mod magnetankeret
1gftet ankeret op imod koblingsmagneten. Arm-
koblingen er nu atter i normalstillingen.

Safremt en pa »kgr« stiende signalarm af en el-
ler anden grund ikke falder pa »stop« ved togpas-
sage, bringes signalarmen tvangsvis pa »stop« ved
signalhandtagets tilbageleegning. Forsgg pa at
bringe signalarmen pa skgr« ved ydre pavirkning
i signaltraekket fra armkoblingen op til signalar-
men, nar signalhdndtaget star pa »stope, er hin-
dret ved, at hageklinkens nzse ligger foran fgrste
tand pa signalklinkens speerrekrans — fig. a,

Det samme er tilfeeldet, safremt man ved ydre
pavirkning forsgger at bringe en stopfalden sig-
nalarm pé »kgre, nar signalhdndtaget star pa
»kgre. I sidstnaevnte tilfelde er signalarmen yder-
ligere spaerret, fordi det nedfaldne magnetankers

nese ligger foran fgrste tand pa signalklinkens
anden spaerrekrans — fig. d.

I lighed med Siemens og Halskes signalaf'ms-
kobling kan A. E. G.’s kobling frakobles — om sé-
dant fordres—ved, at man drejer et udenpa daek-
kassens forside anbragt handtag. Et af handtaget
dekket rgdt meerke bliver derved synligt. Neevnte
handtag er forbundet med lase, med hvilke hind-
taget kan aflases i sdvel den ene som den anden
endestilling.

A/B L. M. Ericssons signalarmskobling.

A/B L. M. Ericssons signalarmskobling ligner
A.E.G.’s, og der henvises derfor til det om sidst-
nzvnte firmas armkobling anfgrte.
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