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A. Stationens omrade,

Fredericia personbanegird med tilhgrende rangerbanegird betragtes

i den i sikkerhedsreglementets § 1, stk 1 anfgrte betydning som een
togfglgestation, idet stationens omrdde mod syd begrenses af signal
H lol v/h, mod gst af signal H 109 v/h og mod nord af signal H 539
v/h /540 v/h.

B. Almindelis sienalbeskrivelse m m

jfr signalplanen for Fredericia

station K mr 3414)

Sikringsanlmgget omfatter 5 signalposter:

Post 1 (signal- og betjeningspost. Hovedtogvejene er underlagt fri-
givning fra post 2) er anbragt syd for perronerne.

Post 2 (signal- og betjeningspost, kommandopest samt fjernstyrings-
central for strekningerne Fa-Kd eg Fa-Vj) er anbragt nord
for perronerne, men syd for personvognsristen.

Post 3 (signal- og ren aflésningspost. Hevedtogvejene er underlagt

frigivning fra post 2) er anbragt i nordenden af godsafgangs-—

risten (syd for stationsristen).

Post 4 (ren rangerpost, hverfra en del sperskifter i stationsristen
centralbetjenes) er anbragt mellem stationsristen og stramk-
ningsristen.

Post 5 (signal- og betjeningspost. Hovedtogvejene er underlagt fri-
givning fra post 2) er anbragt mellem strmkningsristen og
ankomstristen,

Foruden de almindelige hovedtegveje er anlmgget for post 1l's (und-
tagen omkring sporskifte 1e2) og post 2's omrdder indrettet med ran-
gertogveje, idet der i det pd signalplanen angivne omfang er anbragt
dvergsignaler og perronudkgrselssignaler, der er i afbmngighed af
sporskifter og isolerede sperstykker. For post 5's omréde er anlsmg-
get tilsvarende indrettet med rangertogveje ad spor loo. For samt-
lige hovedtogveje er aflédsningerne indrettet siledes, at togbeve-
gelserne sker ad faste togveje.

For rangertogvejenes vedkommende forefindes alle de rangertogveje,
som sporanlmgget tillader,

I de omwrader, hvor sporskifterne sikres gennem dvargsignaler eller

Stationsomrade.

Signalpesterne
og deres place-
ring.

Hovedtogveje og
rangertogveje i
almindelighed.

Sporskifte- og

perronudkgrselssignaler, er der i almindelighed kun anbragt sporskif- sporsperringssig-

te- og sporsperringssignaler ved aflgbssporskifter og sporsperrer.
Der er dog afvigelser fra denne almindelige regel, bl a siddanne ste-
der, hvor dwergsignalerne kan vise "signalet annulleret”.

Ved alle sporskifter, der ikke sikres gennem dwvergsignaler eller
perronudkgrselssignaler, og som indgir i sikringsanlmgget, er der
anbragt sporskifte- og sporsmerringssignaler, Endvidere er der an-
bragt sporskifte- og sporsmerringssignaler enkelte andre steder, u-
anset at pigeldende sporskifte ikke indgar i sikringsanlmgget.

Centralapparaterne i posterne 1 og 2 er af typen LME 1929 med elek-
trisk register. Det er i almindelighed siledes, at hvert signal sty-
res af een bestemt hindtagsbewegelse i centralapparatet, uanset at
der udgir flere togveje fra signalet. Sporskiftestillingen - evt i
forbindelse med frigivning og betjening af welgerknap (kontakt) -
afggr, hvilken togvej, der indstilles ved signalhindtagets omleg-
ning.

naler,

Aflasningsregistre.



Sporisolationer.

Sportavler.

Sikring mod utidig
omstilling.

Signselbetegnelser
m m.

Signal- og spor-
skiftenummerering.
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Centralapparaterne 1 poster 3, 4 og 5 er forsynet med mekanisk
aflésningsregister og med sarlig handtagsbevegelse for hver en-—
kelt togve] svarende til elektriske centralappsrater type 1912.

Sikringsanlmgget er indrettet med sporisolationer 1 det pa sig-
nalplanen angivne omfang. Opmerksomheden henledes pa, at fglgen-
de spor og sporstykker ikke er indrettet med sporisolation:

1. Afgangsristens spor 4o0l, 402 og 403 tillige med forbindel-
sessporet fra afgangsristen til signal H 535h.

2. Ankomstristens spor lol, lo2, lo3 og loi.

3. Forbindelsessporet til gamle station fra isolering I la i
spor 1 til gamle station.

I posterne 1, 2 og 5 er anbragt sportavler, pid hvilke samtlige
signaler, der betjenes fra posten, og 1 visse tilfelde ogsa
signaler, der betjenes fra andre poster, er indikeret ved lam-
petableauer. L

Endvidere er p& sportavlerne i posterne 1, 2 og 5 sporisolatio-
ner, der hgrer under postens omrdde, og i visse tilfielde ogsa
sddanne, der hgrer under naboposten, indikeret séledes, at ube-
sat spor svarer til slukket tableau, medens besat spor svarer
til tendt tableau. For samtlige isolationer 1 forbindelse med
de automatiske linieblokanlsg indikerer grgnt tableau ubesat
spor og rgdt tableau besat spor. .

Samtlige centralbetjente sporskifter under posterne 1 og 2 er
slkret mod utidig omstiiling.

Fglgende sporskifter under posterne 4 og 5 har sikring mod
utidig omstilling:

4ok, 418, 419, 514 a/b, 517 a/b, 518 a/b, 520 a/b, 523 a/b,
52/ a/b, 525 a/b) 528, 529, 542, 543, 544 og 545.

Signaler betegnet F er fremskudte signaler.
N af H " 1indkgrselssignaler og udkgrselssignaler.

o n SI " statlonsbloksignaler for indkgrsel.

= n su " " " udkgrsel.

L " VI " venstre indkgrselssignaler.

" i vo n " udkgrselssignaler.

" " T " togvejssignaler.

n L R "™ rangersignaler eller rangerrygsignaler.

U 2038 er udkgrselssignal.
U 512 er et underretningssignal.
Signaler betegnet D er dwergsignaler. <

Samtlige stationens fremskudte signaler, hovedsignaler, tog-
vejssignaler og rangersignaler (rangerrygsignaler) er daglys-
signaler.

Nummereringen er gennemfgrt pa den made, at der anvendes 3-
eller 4~ cifrede tal, hveraf fgrste ciffer angiver den post,
hvorfra signalet, henholdsvis sporskiftet betjenes, medens
de 2 resp 3 sidste cifre angiver det feltnummer 1 centralap-
paratet, hvorfra signalet, henholdsvis sporskiftet betjenes.
Signalerne H 535v, H 535h og H 539v/h betjenes dog af post 2
540v/h
efter sporaflésning fra post 5. For signalernes vedkommende
er tilfgjet et h, henholdsvis et v ved nummeret, hvilket an-
giver, at signalet betjenes ved det pagmldende hiandtags om-
leegning til hgjre, henholdsvis til venstre.
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Hvor flere signaler betjenes med ssmme handtagsomlmgning til hgjre,
henholdsvis til venstre, er tilfgjet et indeks a, henholdsvis b

os v, f eks signalerne D 273 ha og D 273 hb. Begge disse signaler
betjenes fra felt 73 i centralapparatet i post 2 ved omlsgning af
hindtaget i mmvnte felt 73 til hgjre. Sporskiftestillingen afggr,
hvilket af disse signaler der stilles péd "forsigtig forbikgrsel til-
ladt" hhv "forbikgrsel tilladt" ved hindtagets omlmgning til hgjre.

Evor 2 sporskifter betjenes med samme hindtag fra centralapparatet
(koblede sporskifter), forsynes det af sporskifterne, der ligger
lmngst mod syd, med indeks a, og det sporskifte, der ligger lmngst
mod nord med indeks b, f eks 228a og 228 b.

For de sporskifters vedkommende, som ikke er centralbetjente eller
centralafldsede, er anvendt fglgende sporskiftenummerering:

Omridet under post 1:
n n

Bogstav A med talbetegnelse
n L

post 2: B "

gamle station(godspladsen): " G " "
maskindepotet: " M o ul
personvognsristen: 2 o2 r R
strekningsristen

og stationsristen: " R " "
afgangsristen: L s . "
gamle station - havnen: L "

Sikringsanlmsgget omfatter fglgende hovedtogveje for hgjre spor:
a 1 Signal H lol v/h:

2

o
N -

UL LHOO VIOV~ WLHOVORIOWMES WM -

n

IS R ARSI A =

2 33 a3 3

"

"Kgr" fra Kd til signal SI 1lo5 v/h,
(1 forb med togve] C 1 dog "Kgr igennem"),

: "Stop og ryk frem"

fra Kd til signal SI lo5 v/h,
: "Kgr" fra Kd til signal SI 107 h,

"

SI lo5v/h:
n .

SI 107 h :

H 109 v/h;
n .

: "Stop og ryk frem"

fra Kd til signal SI lo7 h,
"Kgr igennem" fra Kd pd spor 3,

"Kgrn fra Kd pé spor 2,
n " L n n 3’
" fra Kd pd spor 4, spsk 228+,
n L " , M 228+,
i nomomonm 4, afkortet togvej,
n n n L " 5,
n LJ n " n 10,
n n

o " lo, afkortet togvej,
"Kgr igennem" fra Ng p& spor 4,
"Kgr" fra Ng p& spor 2,
n non " "
o 4, spsk 228+,
4, spsk 228+,
4, afkortet togvej,

afkortet togvej,

3y s aazxaaasz
o
-

o
H
-2

"{gr" fra Vj
" o 7, afkortet togvej,

"8 (Kd),

" 8 (Ng):

9,

"9 (loa),

:::::'g-la::::‘
.
]

Hovedtogvele,
hgjre spor
indkgrsel



Hovedtogve]e,

hgjre spor
udkgrsel

0 0

A WN

lo
1
12
1.3
14
*

® 9 O v o~

b

Signal H 263 v/ h: "Egr" fra Vj pa spor 9,
n n 1 " n n n " 10,
1 "Egr igennem" fra Vj pa

® " 539 vfh: "Y.gr igennem"
540 v/lh fra Vj til signal H 263
" ¥

L n

afkortet togvej,
spor 9,

v/h,

H "Kgr" fra Vj pad spor lol,

4 o : " G i " lo2 spsk 524%,
n n . n n n n n 102 n 524+,

L H 535 v : "Kgr" eller "Kgr igennem" fra person-

banegérden til Vj (afteengig af

U 2038's stilling),

L, H 535 h : "Kgr" eller "Kgr igennem" fra afgangs-

risten til Vj (aftemgig
stilling),

af U 2038's

" " 533 v/h: "Kgr" fra personbaneghirden pa spor lo2,

53k v
n " n
n " . n n n

Signal SU 121 v og h 121 v 1 forb med PU:
Udkgrsel til Kd fra spor 4,

Signal SU 121 v og h 121 v 1 forb med PU:
"Stop og ryk frem" fra PU til Kd fra spor
Signal SU 121 v og h 121 v 1 forb med PU:
Udkgrsel til Kd fra spor 5,

Signal SU 121 v og h 121 v 1 forb med PU:
"Stop og ryk frem" fra PU til Kd fra spor
Signal SU 121 v og h 121 v 1 forb med PU:
Ddkgrsel til Kd fra spar 6,

Signal SU 121 v og h 121 v i forb med PU:
"Stop og ryk frem" fra PU til Kd fra spor
Signal SU 121 v og h 121 v 1 forb med FU:
Udkgrsel til Kd fra spor 7,

Slgnal SU 121 v og h 121 v i forb med PU:
"Stop og ryk frem" fra PU til Kd fra spor
Signal SU 121 v og h 121 v 1 forb med FU:
Udkgrsel til Kd fra spor 8,

Signal SU 121 v og h 121 v 1 forb med PU;:
"Stop og ryk frem" fra PU til Kd fra spor
Signal SU 121 v og h 121 v 1 forb med PU:
Udkgrsel til Kd fra spor 9,

Signal SU 121 v og h 121 v 1 forb med PU:
"Stop og ryk frem" fra PU til Kd fra spcr
Signal SU 121 v og h 121 v i forb med PU:
Udkgrsel til Kd fra spor lo,

Signal SU 121 v og h 121 v i forb med PU:
"Stop og ryk frem" fra PU til Kd fra spor
Signal H 123 v 1 forb med PU:

Udkgrsel til Ng fra spor 4,

Signal H 123 v 1 forb med PU:

"Stop og ryk frem" fra PU til Ng fra spor
Signal H 123 v 1 forb med PU:

Udkgrsel til Ng fra spor 5,

Signal H 123 v 1 forb med PU:

"Stop og ryk frem" fra PU til Ng fra spor
Signal H 123 v i forb med PU:

Udkgrsel til Ng fra spor 8,

Signal H 123 v i forb med PU:

Y03,
L) " lo4,

4,

5,

9,

lo,

4,

5,

"Stop og ryk frem"fra PU til Ng fra spor 8,

Signal H 123 v 1 forb med PU:

Udkgrsel til Ng fra spor 9,

Signal H 123 v 1 forb med PU:

"Stop og ryk frem" fra PU til Ng fra spcer

9,



De 1 foranstiende oversigt benyttede togvejsbetegnelser refererer til

N H LN

[e R T W)

Signal H 123 v i forb med PU:

Udkgrsel til Ng fra spor lo,

Signal H 123 v i forb med PU:

"Stop og ryk frem" fra PU til Ng fra spor lo,

Signal H 259 h i forb med T 259 h2: Udkgrsel til Vj fra sper 2,
n " n n n T 259 h”: n " n " " 3,
n n n n n T 259 hA: n " n L] n 4’
" n " n " T 259 h5; n n " L n 5’
n H 265 h i forb med togvej h O:

Udkgrsel til Kd fra spor 4ol,

Signal H 265 v i forb med togvej h 9:

Udkgrsel til Kd fra spor 402,

Signal H 265 h i forb med togvej j 5:

Udkgrsel til Ng fra spor 4ol,

Signal H 265 v 1 forb med togvej j 5:

Udkgrsel til Ng fra spor 402,

Signal H 302 v i forb med togvej f 6:

Udkgrsel til Vj fra spor 4o2,

Signal H 302 h i forb med togvej f 6:

Udkgrsel til Vj fra spor 4o3.

togvejsnummereringen i oversigten over de enkelt togveje (Afsnit II)
i "Betjeningsvejledning for sikringsanlmgget p& Fredericia station”
(Instruks nr 2) (kun fordelt til: Fa, Tsek 4 og 5, Msek 2, Bsek 7,
Sing Fa, obm 17, osfm Fa, 5. signalomrdde, 2. distrikt).

C. Hovedsi

a

1

2

aler og togvejssignaler samt rangerg semmrker.
Udkgrselssignalet H 121 v (1o21) mod Kolding er placeret i

km 2.1 til hgjre for sporet.

Stationsbloksignalet for udkgrsel 121 v mod Kolding er pla-
ceret syd for Prangervejsbroen i km 0.8 til hgjre for spo-

ret mod Kolding.

Udkgrselssignalet H 123 v (1886) mod Nyborg er placeret syd
for Prangervejsbroen i km 0.745 til hgjre for spcret mod Ny-
borg.

Udkgrselssignalet H 259 h mod Vejle er placeret ud for person-
vegnsristen og nord for sporskifte 2122 b i km 0.753.
Udkgrselssignalerne H 265 h og H 265 v er placeret ved siden
af hinanden umiddelbart til hgjre for godstogssporet ud fcr
sporskifte 2lo4 a. Signalet til hgjre gelder for udkgrsel fra
spor 4ol, og signalet til venstre gelder for udkgrsel fra spor
4o2. Hver af signalmasterne er forsynet med kendingsplade med
gpornummer. Endvidere er hvert signal forsynet med en bogstav-
viser, der viser lysende K, nar togvejen er indstillet til
Kolding og lysende N, nir togvejen er indstillet til Nyborg.
Udkgrselssignalerne H 302 v og H 302 h er placeret ved siden
af hinanden til hgjre for godstogssporet inden for krydsnings-
sporskifte 307 a/309.

Signalet til hgjre (H 302 h) gelder for udkgrsel fra spor 403,
og signalet til venstre gelder for udkgrsel fra spor 402.

Hver af signalmasterne er forsynet med kendingsplader med
spornummer.

Togvejssignalerne for udkgrsel til Vejle fra sporene 2, 3,

4 og 5.
T 259 h? og T 259 h3 for sporene 2 og 3 er placeret ved siden
af hinander ud for sporskifte 242 a.

T 259 h4 og T 259 h> for sporene /4 og 5 er placeret til hgjre
for hver sit spor ud for hinanden nord for krydsningssporsikif-
te 230 a/228 b.

Placering m m.
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Hvert af togvejssignalerne er forsynet med kendingsplade
med spormummer, og signalerne repeteres bagud.

Signalerne er normalt slukkede, men tendes antomatisk, nar
post 2 frigiver post 1 for indkgrsel pa sporeme 2, 3, 4, 5,
6, 7 og lo. (Herved tendes hele signalbilledet). N&r post 2
tager udkgrselstogvejen, henholdsvis frigivningen tilbage,
slukkes hele signalbilledet igen.

Indkgrselssignalet H lol v/h (2022) fra Kolding er placeret
1 km 2.2 til hgjre for sporet fra Kolding.

Signalet er forsynet med hastighedsviser.
Stationsbloksignalet for indkgrsel (SI lo5 v/h) for spore-
ne 2, 3, 4 og 5 fra Kolding er placeret i km 0.93 til hgj-
re for sporet.

Signalet er forsynet med hastighedsviser.
Stationsbloksignalet for indkgrsel (SI 107 h) for spor lo
fra Kolding er placeret i km 0.825 til hgjre for sporet.
Signalet er forsynet med hastighedsviser.
Indkgrselssignalet H 109 v/h (2881) fra Nyborg for spore-
ne 2, 3, 4, 5, 6 cg 7 er placeret 1 km 88.130 til hgjre
for sporet.

Signalet er forsynet med hastighedsviser.
Indkgrselssignalet (H 263 v/h) fra Vejle for sporene

7, 8, 9 og lo er placeret i km 0.825 til hgjre for sporet.
Signalet er forsynet med hastighedsviser og er suppleret
med et fremskudt signal (F 263 v/h) anbragt 8co m form
hovedsignalet. v/h

Indkgrselssignalet H Eors (lo4o) med forgreningsangi-

velse fra Vejle til sporeme lol og lo2 og gennemkgrsel
til personbanegarden er placeret i km 3.950 til hgjre
for sporet.

Signalet er forsynet med hastighedsviser.
Indkgrselssignalet H 535 v fra personbanegirden til ran-
gerbanegarden mod Vejle er placeret i km 2.515 til hgjre
for sporet.

Signalet er suppleret med et fremskudt signal (F 535 v)
8oo m foran hovedsignalet.

Indkgrselssignalet H 535 h fra afgangsristen til ranger-
banegirden mod Vejle er placeret i km 2.515 til hgjre for

sporet.

Indkgrselssignalet H %%%—%ZE
ankomstristens spor 102, lo3 og lo4 er anbragt til hgj-
re for sporet pa linie med signalerne H 535 v og

g 535 h.

Tilsammen danner signalerne som mevnt i1 dette pkt 1, 2
og 3 et signalbillede, hvor signalet lengst til hgjre
(H 535 h) gmlder for tog fra afgangsristen til Vejle.
Signalet i midten (H 535 v) gelder for tog fra person-
banegdrden til Vejle. Signalet lmngst til venstre

gH %%%—%ZQ; gmlder for tog fra personbanegérden til &n—

fra personbanegdrden til

komstristens spor 1lo2, lo3 og lo4.
Udkgrselssignalet U 2038 fra rangerbanegirden mod Vejle
er placeret i km 3.8 til hgjre for sporet.
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Der er etableret belysning af fglgende rangergremsemerker: Belysning af
rangergrense-

For udkgrsel mod Vejle fra afgangsristen.
. markerne.

8 y " ! " personbanegarden.
For venstresporkgrsel fra Vejle til personbanegirden.
For udkgrsel mod Nyborg.

= i " Kolding.

Lyset ved rangergremsemsarkerne mod nesvnte banestrmiminger tmndes
samtidig med sporskiftebelysningen i posterne 1, 2 cg 5.

D. Perronudkgrselssignaler og dvergsignaler.

Perronudkgrselssignalerne er alle anbragt scm hgje signaler eller Placering.
pa udliggere cver og til hgjre for det spor, de gmlder for.

Dvergsignalerne er i almindelighed anbragt som lave signaler til
hgjre for det spcr, de gmlder for, dog med fglgende undtagelser:

D179 v, D 217 h, D 225 v er anbragt pa konsoller pa sgjler under
perrontaget og igvrigt som vist pd signalplanen.

Fglgende dwargsignaler er anbragt pd en stander i en hgjde af ca
3 m over perronen og igvrigt som vist pd signalplanen:

D 235 ha er opstillet pd perron 1 2.5 m fra perronforkant.

D 233 h er opstillet pa perron 2 2.5 m fra perronfcrkant og foran
traktorvejen.

D 273 hb er opstillet pAd omlmsningsperronens yderste ende 2.5 m
fra perrcnkant.

D 255 ha er opstillet pd omlmsningsperronen 1.5 m fra perronkant.
D 2lo9va er opstillet mellem sporene 4o4 og 4oo et stykke nord
for frispormerket mellem disse spor.

D 181 h er anbragt pad perron 3 1.5 m fra perronforkant og pa linie
med D 183 h og D 185 h.

Perronudkgrselssignaler og dwergsignaler, der indgar i indkgrsels- I forbindelse
togveje, viser "Forbikgrsel tilladt" under signalgivning, dog med med hovedtogveje,
fglgende undtagelser: indkgrsel.

D 235 ha viser "Forstigtig forbikgrsel tilladt" i forbindelse med
togvejene C 2 (fra Kd pa spor 2) og d 2 (fra Ng pd spor 2), safremt
D 241 h ikke viser "Forsigtig forbikgrsel tilladt".

D 235 hb viser "Forsigtig forbikgrsel tilladt" i forbindelse med
togvejene C 3 (fra Kd pd spor 3) og d 3 (fra Ng pd spor 3), safremt
D 241 b ikke viser "Forsigtig forbikgrsel tilladt".

D 233 h viser "Forsigtig forbikgrsel tilladt" i forbindelse med
togvejene C 4 (fra Kd pad spor 4, spsk 228+) og D 4 (fra Ng pa
spor 4, spsk 228+).

D 169 h viser "Forsigtig forbikgrsel tilladt" og

PO 221 h viser "Stop" i forbindelse med togvejene C 6 (fra Kd pa
spor 4, afkortet togvej) og d 6 (fra Ng pd spor 4, afkortet tog-
vej).

D 243 h viser "Forsigtig forbikgrsel tilladt" i forbindelse med

togvejene C 5 (fra Kd pa spor 4, spsk 228%), C 7 (fra Kd pé spor
5), d 5 (fra Ng p& spor 4, spsk 228+%) og d7 (fra Ng p& spor 5).

PU 225 h viser "Forsigtig forbikgrsel tilladt" i forbindelse med
togvej d 8 (fra Ng pa spor 6).
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D 139 h viser "Forsigtig forbikgrsel tilladt", og

PU 225 h viser "Stop" 1 forbindelse med togvej d 9 (fra Ng pa
spor 6, afkortet togvej).

PU 227 h viser "Forsigtig forbikgrsel tilladt"™ i forbindelse
med togvej C 8 (fra Kd pa spor lo).

D 115 h viser "Forsigtig forbikgrasel tilladt", og

PU 227 h viser "Stop" 1 forbindelse med togvej C 9 (fra Kd pa
spor lo, afkortet togvej).

D 181 h viser "Forsigtig forbikgrsel tilladt" i forbindelse
med togve] d lo (fra Ng pa spor 7).

D 253 v viser "Forsigtig forbikgrsel tilladt", og

PU 181 v viser "Stop" 1 forbindelse med togvej e 1 (fra Vj p&
spor 7, afkortet togvej).

PU 185 v viser "Forsigtig forbikgrsel tilladt™ i forbindelse
med togve] e 6 (fra Vj pa spor 9 (loa)).

D 253 v viser "Forsigtig forbikgrsel tilladt" og
PU 185 v viser "Stop" 1 forbindelse med togvej e 7 (fra V)] pa
spor 9, afkortet togvej).

PU 155 v viser "Forsigtig forbikgrsel tilladt™ 1 forbindelse
med togve] e 8 (fra Vj pd spor lo).

Perronudkgrselssignaler, der indgar 1 udkgrselstogveje, viser
"Kgr" eller "Kgr igennem" under signalgivning aftengig af de
respektive udkgrselssignalers stilling. Anvendes "Stop og ryk
frem" fra perronudkgrselssignalerne, viser samtlige 1 en udkgr-
selstogve] indgdende perronudkgrselssignaler "Stop og ryk frem"”
Dvergsignaler, der indgar i udkgrselstogveje, viser "Forbikgr-
sel tilladt" under signalgivning, dog med fglgende undtagelser:

Nair tog til afgang holder ind 1 den bag ved dwmrgsignalet lig-
gende sporisolation, viser fglgende dwargsignaler "Forsigtig
forbikgrsel tilladt":

D 221 v 1 forbindelse med togvejene h 1 (til Kd fra spor 4) og
i 1 (til Ng fra spor 4). Dvergsignalet skal kun vise en kg¢rtil-
ladelse, hvis toget helt eller delvis holder nord for D 221 v.

D 223 v 1 forbindelse med togvejene h 3 (til Ed fra spor 5) og
J 3 (til Ng fra spor 5).

D 225 v 1 forbindelse med togvej h 5 (til Kd fra spor 6).

D 183 v 1 forbindelse med togvej h 9 (til Kd fra spor 8) og

J 5 (til Ng fra spor 8).

D 157 v 1 forbindelse med togvejene h 13 (til Kd fra spor lo)
og J 9 (ti1l Ng fra spor lo).

D 217 h og D 235 ha 1 forbindelse med togve] k 1 (til VJ fra
spor 2).

D 219 h og D 235 hb 1 forbindelse med togve] k 2 (til Vj fra
spor 3).

D 233 h og D239 h i forbindelse med togve] k 3 (til Vj fra
spor 4).

D223 h, D231 h og D 243 h 1 forbindelse med togvej k 4 (til
Vj fra spor 5).

D 2103 v 1 forbindelse med togvejene m 1 (til Kd fra spor 4ol)
og m 3 (til Ng fra spor 4ol).
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D 2105 v i fortindelse med togvejene m 2 (til Kd fra spor 402) og
m 4 (til Ng fra spor 402).

For at kunne bringe et indkgrende tog pad sporene 2, 3, 4 og 5 til
standsning pa rette sted, md post 2 eandre D 235 ha, D 235 hb,
D 233 h henholdsvis D 231 h til stillingen "Forbikgrsel forbudt",
nAir endringen sker umiddelbart efter, at indkgrselssignalet hen-
holdsvis stationsbloksignalet for indkgrsel er gaet pd '"Stop".

Fglgende perronudkgrselssignaler er forsynet med bogstavviser for
at tilkendegive, om udkgrselstogvejen er indstillet til Kolding
(hvidt lysende K) eller til Nyborg (hvidt lysende N).

I spor 4: PU 169 v
(1 5: PO 141 v og PO 165 v
nom 8: PU 135 v
i g 9: FU 151 v og FU 185 v
W liels PO 155

Det indskerpes betjeningspersonalet i signalposterne, at et eventu-
elt fejlindstillet dwergsignalhdndtag (perronudkgrselssignalhéndtag)
kun mé& tilbagelmgges til 45°, hvorved den ved afldsningen skabte sik-
kerhed bevares. Signalhindtaget skal herefter forblive i 45° - stil-
lingen, indtil betjeningspersonalet har overbevist sig om, at det
fra "kgrstilling” til "stopstilling" =ndrede signal er opfattet og
respekteret af pigmldende rangertrek (toglokomotiv, motorvogn). S&-
fremt signalposten ikke kan fa telefonisk (radio-) eller mundtlig
forbindelse med rangerlederen (lokomotivfgreren) for at sikre sig,
at dveargsignalets smdrede stilling er respekteret, mad en ventetid

pd 3 minutter betragtes som tilstrmkkelig tid til at fastsld, at

det @ndrede signal er opfattet og respekteret.

1) Dvemrgsignalerne D 269 v, D 269 ha, D 269 hb, D 273 v, D 273 ha,
D 273 hb, D 275 v, D 275 h, D 277 h, D279 v og D 279 h kan
samtidig, men ikke enkeltvis, bringes i stillingen "Signalet
annulleret" af post 2 og binder i denne stilling sporskifterne
26/ i plus, 266 i minus, 268 i plus, 276 i plus og 296 i plus.
Der er herved skabt mulighed for rangering - evt stgdrangering -

fra rangerhovedet (spor 7h) til sporene 6b, 6c, 7b og 7c og om-
vendt uaflengig af dvergsignalerne.

2) Dvergsignal D 215 h kan bringes i stillingen "Signalet annulle-
ret™, hvorved der skabes mulighed for at benytte sporstykket
mellem D 215 h og R 215 h som rangerhoved (se efterfglgende af-
snit E).

3) Dwergsignalerne D 2lol v og D 2lol h kan samtidig bringes i
stillingen "Signalet annulleret" af post 2 og binder i demne
stilling sporskifterne 286 i minus, 2108 i plus og 21lo 1 plus.
Der er herved skabt mulighed for rangering i spor 5c uafhmngig
af dvergsignalerne.

4) Dvemrgsignalerne D 2113 h og D 2113 u kan samtidig bringes i
stillingen "Signalet annulleret" og binder i denne stilling
sporskifte 2114 i plus. Der er herved skabt mulighed for ran-
gering pd "Ny godsplads" uafhengig af dvergsignalerne.

5) Dwergsignalerne D 50l v/ 502 v/503 v, D 502 h, D 503 h,
D 504 h og D 505 v kan alle samtidig, men ikke enkeltvis, brin-
ges i stillingen "Signalet annulleret" af post 5 og binder i
denne stilling sporskifte 511 i plus samt dvergsignalerne
D 501 h og D 2115 h i "Forbikgrsel forbudt".
Der er herved skabt mulighed for fri rangering til og fra
spor loo i sporomréddet fra dwergsignal D 505 v til D 2117 vb,
hhv D 2117 va.

"Afslukning".

Bogstavvisere
pé perronudkgr-
selssignaler.

I forbindelse
med rangering.

Annullering
af dwergsig-
naler,



Automatisk
"Forbikgrsel
forbudt"

R 215 h og
R 215 v,
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Fglgende dvmrgsignaler og perronudkgrselssignaler gir au-
tomatisk pad "Forbikgrsel forbudt", nar sporisolationen bag
ved signalet er passeret af sidste hjulaksel.

I enkelte tilfmlde kan den automatiske overgang til "For-
bikgrsel forbudt"-stillingen indtrmeffe tidligere ved, at
en lsngere fremme liggende sporisolation befares, forin-
den sporisolationen bag ved signalet er forladt.

En tilbagelmgning af hindtaget blot 7° fra den omlagte
stilling, bringer ligeledes signalet (gslder alle dvmrg-
og perronudkgrselssignaler) i stillingen "Forbikgrsel for-
budt".

Ny kgrtilladelse (1.50 ellar 900) efter automatisk "For-
bikgrsel forbudt" kan fgrst vises, efter at signalhéndta-
get har veret lagt tilbage til normalstillingen og pény
omlmgges for signalgivning.

Under post 1's omrade;

D111 v, D111 h, D119 v, D125 h, D 131 v, D 131 h,
D 139 h, PU 141 v, D 147 ha, D 147 hb, PU 151 v,

D153 v, D153 h, PU 169 v, D171 v, D171 h, D 173 v,
D175 v, PU 181 v, D 181 h, D 183 v, D 183 h, PC 185 v,
D 185 h.

Under post 2's ocmréde;

D221 v, PU 221 h, D 223 h, D 225 v, PO 225 h, D 229 v,
D233 h, D237 h, D247 h, D 2,9 h, D 257 v, D 269 v,

D 271 va, D271 vb, D283 v, D 211lv, D 2113 h, D 2115 v,
D 2115 h, D 2117 va, D 2117 vb, D 283 h med spsk 2118 i
mims, D 291 h med spsk 2118 i minus, D 285 h med spsk
2118 1 minus.

D 2109 va gir automatisk pa "Forbikgrsel forbudt", nar
sporisoleringen umiddelbart bag dwergsignalet befares
af fgrste hjulaksel.

Under post 5's omrade:

D 50l v/502 v/503 v, D 501 h, D 502 h, D 503 h, D 504 h,
D 505 v.

E. Mastesignaler for rangering.

Rangersignalerne R 215 h og R 215 v.
R 215 h er anbragt foran Prangervejsbroen til hgjre for

forbindelseasporet fra gemle station. Signalet viser i
normelstillingen blét lys.

Tilladelse til opkgrsel fra gamle station vises ved brand-
gult lys i signalet.

Rangertogvejen R 215 h oplgses, og signalet gar automatisk
pa "Rangering forbudt" (blAt lys),nar isolering I 215 h er
passeret af sidste hjulaksel, safremt rangertrmkket er si
langt, at forreste hjulaksel befarer isolering I 1 b, for-
inden sidste hjulaksel har forladt isolering I 215 h, ind-
trmffer oplgsning og automatisk sndring til "Rangering for-
budt" pd dette tidligere tidspunkt.

R 215 h er suppleret med et dveeegsignal D 215 h, opstillet
pa gamle stationsplads ca 300 m foran R 215 h.

Dvaargsignalet stilles pad "Forsigtig forbikgrsel tilladt"
med samme hidndtagsomlmgning som R 215 h. Dwargsignalet kan
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ikke vise "Forbikgrsel tilladt'". For al rangering fra gamle station
til personbanegarden gelder, at der skal standses foran D 215 h, og
henvendelse rettes til post 2 om tilladelse til viderekgrsel.

R 215 h og D 215 h kan ikke stilles pA kgrtilladelse, sdfremt isole-
ring I 1 a og I 1lb er besat.

R 215 v er anbragt ved sydlige ende af perron 1 til hgjre for spor 1.
Signalet viser i normalstillingen blat lys. Tilladelse til nedkgr-
sel til gamle station vises ved brandgult lys i signalet. Ranger-
togvejen R 215 v oplgses, og signalet gir automatisk pd "Rangering
forbudt" (bldt lys), nadr isolering I 215 v er passeret af sidste
hjulaksel.

Forbindelsesbanen mellem D 215 h og R 215 h kan benyttes som ran-
gerhoved ved sortering af vogne pd gamle station, nadr D 215 h star
i stillingen "Signalet annulleret”.

Inden rangeringen pabegyndes, retter rangerlederen eller ranger-—
' mesteren, Gfa, henvendelse til post 2 om tilladelse til rangering
i forbindelsessporet.

Kan tilladelse til rangeringen gives, nedtrykkes i post 2 en vip-
petapnggle, hvorved D 215 h skifter til "Signalet annulleret™, og
héindtag 215 sperres mod omlsgning.

Tilladelse til rangering gives herefter af post 2, og rangerlederen
skal overbevise sig om, at D 215 h viser "Signalet annulleret”,
forinden rangeringen pabegyndes.

Efter endt rangering i forbindelsessporet afgiver rangerlederen

straks melding herom til post 2 med tilfgjelse af rangerlederens
stilling og nave. Meldingen gentages af post 2, hvorefter vippe-
tapngglen trykkes opad, hvilket bevirker, at D 215 h skifter til
“"Forbikgrsel forbudt", og hdndtag 215 frigives til omlsgning.

£
ad So5 h
Rangersignal R 506 v/h"

Rangersignalet er opstillet til hgjre for spor loo syd for spor-

skifte 514 a. Signalet viser i normalstillingen blat lys ("Ran-

pering forbudt"). Tilladelse til opkgrsel i spor lo2 (505 h),

spor lo3 (506 v) eller spor loi (506 h) vises ved brandgult lys,

("Rangering tilladt"). Rangertogvejen fra R 505 h  er sikret
506 v/h

pa tilsvarende mdde som togveje fra signal H v/h.

534 v

Om gvrige mastesignaler for rangering pa rangerbanegarden se
"Instruks for Fredericia Rangerbanegird" (Instruks nr 3) sider-
ne 5 og 6.

F. Lysafgangssignaler,

For hvert af sporene 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9 og lo er der anbragt
lysafgangssignaler, der tmmdes fra en betjeningskasse i post 2.
Lysafgangssignalerne er sat i aftengighed af udkgrselstcgvejene
séledes, at signalerne kun kan tmndes, nar perronudkgrselssigna-—
lerne viser "Kgr" eller "Kgr igennem" (til Kd og Ng), og udkgr-
selssignalet til Vj viser "Kgr" og tilsvarende togveissignal
"Togvejen farbar for tog". Afgangslysene kan tillige tmndes, nar
perrorudkgrselssignalerne viser "Stop og ryk frem" (til Kd og Ng).

Der er endvidere anbragt lysafgangssignaler ved sporenc 4ol, 402
og 403 1 afgangsristen saledes:

I der: sydlige ende af afgangsristen er for hvert af sporene 4ol
og 402 =2nbragt et lysafgangssignal pi en hgj stander, gsldende

D 215 h
annulleret.

B %h'

Personbanegérden.

Rangerbanegéarden.
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Repetitions-
tableauer

i perron-
hallen.
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for tog til syd og @st fra mmvnte spor. Afgangslyset for spor
4ol er anbragt umiddelbart til hgjre (vest) for spcret. Af-
gangslyset for spor 402 er anbragt mellem sporene 40l og 402
ud for afgangslyset for spor 4ol.

I den nordlige ende af afgangsristen er anbragt lysafgangssig-
naler for hvert af sporene 402 og 403, ligeledes anbragt pa en
hgj stander og geldende for tog til nord fra neswnte spor.

Afgangslyset for spor 4o3 til Vejle er anbragt ca 25 m syd
for sporskifte 305 a mellem sporene 402 og 4¢3. Afgangslyset
for spor 4o2 til Vejle er anbragt ud for afgangslyset for
spor 403 og mellem spor 4ol og 402.

Samtlige 4 afgangslys tmndes fra betjeningskassen i post 2
og er sat 1 aftmngighed af udkgrselssignalerne.

Lysafgangssignalerne pAd personbanegérden samt for udkgrsel
til syd og @gst fra sporene 4ol og 402 kan lyse i begge retning-
er.

Lysafgangssignalerne pd personbanegérden er dubleret i fgl-
gende omfang med signaler opstillet i1 stationens sydende
sdledes:

For spor 4: Ft signal anbragt pa bagsiden af standeren for
udliggermasten, der tmrer PU-signalerne 165 v
og 169 v.

For spor 5: Mellem sporene 5 og 6 ud for PU-signal 163 v.

For spor 6: P& bagsiden af PU-signal 163 v.

For spor 7: P& en lysmast pa perron 3's sydlige ende.
For spor 8: Mellem sporene 8 og 9 ud for PU-signal 151 v.
For spor 9: P& bagsiden af PU-signal 151 v.

For spor lo: @st for sporet ud for PU-signal 151 v.

Signalerne for sporene 5 og 8 er placeret lavt (i hgjde sva-
rende til dwargsignaler).
@gvrige signaler er placeret i ca 3.5 m hgjde.

Samtlige rnevnte signaler er indrettet séiledes, at de kun kan
vise lys mod syd.

Lysafgangssignalerne for udkgrsel til Vejle fra sporene 402
og 403 kan derimod kun lyse mod syd. Over hvert af afgangs-
lysene 1 afgangsristen er anbragt en hvid kvadratisk plade

med angivelse af det spornummer, afgangslyset gelder for.

G. Repetitionstableauer i perronhallen.

I perrcnhallens nordlige ende er over hvert af sporene 2, 3,
4 og 5 anbragt et tableau, der normalt er slukket, men som
skifter til grgnt lys, nar der er stillet udkgrselssignal
fra pagmldende spor.

I perronhallens sydlige ende er over hvert af sporene 2, 3,
4y 5, 6, 7, 8, 9 og lo anbragt et tableau, der normalt er
slukket, men som viser blat lys, nar der er stillet signal
til ind- eller gennemkgrsel pa pageldende spor.

Over hvert af sporene 4, 5, 6, 7, 8, 9 og lo er yderligere
anbragt et tableau, der normalt er slukiiet, men som viser
grgnt lys, ndr der er stillet udkgrselstogvej for hgjre spor
fra pAgmldende spor og gult lys, nar der er stillet udkgrsels-
togvej for venstre spor fra pageldende spcr.
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Under tableauerne for sporene 4, 5, 8, 9 og lo er yderligere an-
bragt en bogstavviser, hvori fremtreeder et lysende ¥, nir udkgr-
selstogvejen er indstillet til Kolding og et lysende N, nar ud-
kgrselstogvejen er indstillet til Nyborg.

H, Sikring af traktorvejen.

Til sikring af fmrdselen ad traktorvejen (ved nordenden af perro-
nerne) mod tog- og rangerbewegelser, der passerer traktorvejen, er
der langs denne pa hver side af sporafsnittene anbragt en rek:e
lyssignaler, der, nar de lyser, viser en lodret, kort, hvid stribe.

Disse lyssignaler er normalt slukkede og tillader da under forng-
den agtpépgivenhed passage ad traktorvejen over de spor, signalerne
dekker.

Nar et signal er tendt, tilkendegiver dette, at det kan vare for-
bundet med fare at befare traktorvejen over de spor, signalet dek-
ker.

Alle rangerbewegelser (herunder kgrsel med togmaskiner og tomme
stammer med lokomotivfgreren som rangerleder) over traktorvejen
skal forega med forsigtighed.

sammenkoblede lokomotiver o

motorvogge samt tomme personvognsstammer med lokomotivf@greren som
rangerleder, lokomotivfgrerne) skal wmre agtpagivende over for
traktoryejens lyssignaler, og lyser signalerne ikke, ma traktor-

vejen ikke passeres med stgrre hastighed, end at der kan standses
gleblikkeligt, hvis en faresituation opstar.

I hvert lyssignal er anbragt 2 lamper, der lyser parallelt, og pa
sportavlen i post 2 er anbragt en rekke tableaulamper (een for
hvert signal), der lyser, nar begge lamper i signalet er tesndt,
men som slukkes, hvis blot den ene lampe bremmder over.

Betjeningspersonalet i post 2 skal were agtpagivende overfor
disse tableaulamper og ved uregelmsssigheder tilkalde signaltje-
nestens vagt.

I post 2 er der under sportavlen anbragt en del trykinapper, med
nvilke betjeningspersonalet om forngdent kan slukke eventuelle
lyssignaler ved traktorvejen.

Til yderligere sikring af fSardselen ad traktcrvejen ved gennem-
kgrende tog er der ved traktorvejen midt pd perron 2 anbragt en
hgjtlydende klokke, der ringer séledes:

For gennemkgrende tog ad spor 4: Nar toget er ca oo m foran trak-
torvejen, og indtil toget passerer denne.

For gennemkgrende tog ad sper 3: Nar tcget er ca 750 m fcran trak-
torvejen, og indtil toget passerer denne.

PA tilsvarende made er ved traktorvejen mellem spor 8 og spor 9
anbragt en hgjtlydende klokke, der ringer saledes:

For gennemkgrende tog ad spor 9: Nar toget er ca 1loo m fcran trak-
torvejen, og indtil toget passerer denrce.

Traktcrvejens signaler er i afhemgighed af ind- og gennemkgrsels-
tcgvejene séledes:

- 4 Fglgende lys Hvornar T,
Togve] nr | Betegnelse . M e e Bem
E 0 "Kgr igennem"|pd begge si- |hdt 105v traktor-| Endv
fra Kd pa der af spor omlsrges vejen er| hgjtly-
spor 3 2 0g 3 passeret | dende
e 1 klokie

Traktorvejs-
signaler.

Kgrsel pa spor,
der krydser
traktorvejen.

Lampetableauer
i post 2.

Hgjtlydende
klokke.

Aftmngighed af
hovedtogveje
hgjre spor.
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: Fglgende lys Hvornar
Togvej nr |Betegnelse e T andas ST Bem
C 2 og "Kgr" fra pi begge si- | isolering|hdt 235h
C3 Kd pa spor der af spor |I 178 1 normal-
2 cg 3 2 o0g 3 befares |stilling
C 4 og "Kgr" fra pé begge si- | isolering|hdt 233h
G b Kd p& spor der af spo- |[I 120 i normal-
4(spsk 228+ | rene 4, 5 befares |stilling
eller +) og 6
El W "Egr" fra pé begge si- | isolering|hdt 231h
Kd pd spor der af spo- |I 120 i normald
5 rene 4, 5 befares |stilling
og 6
d i "Kgr igennem' pa begge si- | hdt 1lo9v | traktor- |Endv
fra Ng pa der af spo- | omlmgges |vejen er |hgjtly-—
spor 4 rene 4, 5 passeret [dende
og 6 klokke
d 2 og "Kgr" fra pd begge si-| isolering| hdt 235h
d 3 Ng pad spor der af spo- | I 174/176{ i normald
2 o0g 3 rene 2 og 3 | befares |stilling
d 4 og "Kgr" fra p& begge si-| isolering| hdt 233h
d 5 Ng pa spor der af spo- | I 120/134 1 normal+
4(spsk 228+ | rene 4, 5 befares | stilling
eller +) og 6
d 7 "Kgr" fra pé begge si-| isolering| hdt 231h
Ng p& spor 5| der af spo- | I 120/134 i normal-
rene 4, 5 befares stilling
og 6
d8 "Egr" fra pa begge si- isoleringl ‘::S;gzzfgzga_
Ng pd spor der af spo- | I 6 a
6(ikke afk) | rene 4, 5 befares |Ze3»dog ikke
S 7 f@r hdt 206h
o€ er i normal-
i} i} atillin,
d lo "Kgr" fra pa begge si- | isoleringj ?Ogikbzgﬁzé 2t
Ng pa der af spo- | 7 c befa— s >
dog ikke fgr
spor 7 rene 7, 8 res hdt 181k 1 nor-
og 9 malstilling
. o . i
el og "Kgr" fra pa begge si- | isolering] f:;i:;ggell_lzs
e 2 Vj p& spor der af spo- | I 253 v tidligst’ 7536k
7 og spor rene 7, 8 befares efter,at 1258/
b
7 afk og 9 262 er befaret,
og hdt 253v 1
normalstilling
e 3 og "Kgr" fra pd begge si- | isolering ;EZ}ZSzggeilzs
e Vj pé& spor der af spo- | I 253 v ti;iligst’éosek
8(Kd eller rene 7, 8 befares eftor,at 1258/
Ng) og 9 262 er befaret,
og hdt 253v i
normalstilling
e 5, e 6 | "Kgr" fra Vj | p& begge si-| isolering i‘z;]izzzggeil(z;
og e 7 pa spor 9, der af spo- | I 253 v tidligst,éosek
spor 9(loa), | rene 7, 8 befares | oo = 1256
spor 9afk og 9 ;

er befaret, og
hdt 253v i nor-
malstilling
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h Fglgende lys Hvornar
Togvej nr |Betegnelse t:anges v ndos e lubke s Bem
e 9 "Kgr igennem"| pA begge si- | hdt 263h |traktor- | Endv
fra Vj pa der af spo- |omlmgges |vejen er | hgjtly-
spor 9 rene 7, 8 passeret | dende
og 9 klokke
m1l, m 2, | Udkgrsel til | p2 begge si- | isolering RS IAFEHE, 1 85
forlades,eller
m 3 ogm 4 Kd og Ng fra | der af spo- |[I 255 v sy
sporene Lol |[rene 7, 8 befares Stgst. fosgk
R = efter at 1258/
oF 4 °g 262 er befaret,
og hdt 255v 1
normalstilling
nl "Kgr" fra Kd | pA begge si- | isolering|hdt 233h Venstre spor.
P& spor 4 der af spo- |I 140/144|1 normal-
fra venstre |rene 4, 5 befares |[stilling
spor og 6
ol "Kgr" fra Ng | pA begge si- | isolering|hdt 235h
pa spor 2 der af spo- |I 174/176|i normal-
fra venstre |rene 2 og befares |[stilling
spor 3
o "Kgr" fra Ng
pé spor 3 -n _ - - = Al
fra venstre
spor
o3 "Kgr" fra Ng | pd begge si- | isolering|hdt 233h
pa spor 4 der af spo- |I 140/144|i normal-
fra venstre |reme 4, 5 befares |stilling
spor og 6
o4 "Kgr" fra Ng [p& begge si- |isolering|hdt 231h
pa spor 5 der af spo- |I l40/144|1 normal-
fra venstre |rene 4, 5 befares stilling
spor og 6
o5 "Kgr" fra Ng |pa begge si- |isolering JaBsk eleer af
o 1224 befares,
pa spor 6 der af spo- |[I 6 a Hog Ikke fyr
grzrvenstre genz % B befares hdt 2loh i
P g normalstilling

Traktorvejens signaler er i afleengighed af rangertogvejene sdledes: Aftengighed af

Signalerne tmndes automatisk ved befaring af en sporisolation et Eandertegsles

passende sted foran traktorvejen. Ved anvendelse af tidsrelser er
det reguleret sidledes, at lyssignalerne, selv om signalhéndtagene
tages tilbage, forinden traktorvejen er passeret, alligevel holdes
teandt i kortere tid, svarende til, hvad en almindelig rangerbews—
gelse antages at ville bruge for at n& traktorvejen.

Da traktorvejens signaler ved rangerbewmsgelser kun kan tmndes, sa-
lenge signalhéndtagene til dwergsignalerne er omlagt, mé& der ikke
foretages kunstig tilbagelsmgning af de dwmrgsignaler, der giver
tilladelse til rangering over traktorvejen, fgr der haves vished
for, at traktorvejens signaler er tandt.
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Sikringen af traktorve]en dmkker dog ikke denne mod alle ‘wankelige
rangerbewegelser, Det understreges derfor, at personalet - savel a
det personale, der passerer ad traktorvejen, som det personale,
der leder ranferingerne over traktorveien - til stadirhed ma wi-
se @mrlig artpéeivenhed overfor torbewmrelser or ranverbewnsel-
ser, ligesom dar md vises den forngdne forstéaelse af og regpekt

for signalerne,
Smrlige forhold Ved kgrsel mod nord fra sporene 7, 8 eller 9 mod D 255 ha, D 255 hb
for spor 7, 8 og D 253 ha med disse dwergsignaler i stillingen "Forbikgrsel for-
og 9. budt" tendes traktorvejssignalerne kun, mAfremt signalhindtagene

til D 181 h, D 183 h eller D 185 h er omlagt.

Ved sadanne rangerbewmgelser skal rangerpersonalet derfor udvise
sarlig forsigtighed ved passage af traktorvejen og post 2 skal,
for s& vidt gvrig rangering og toggang tillader det, foranledi-
ge, at post 1 omlmgger signalhdndtagene til D 181 h, D 183 h
eller D 185 h.

Uregelmmssig—~ I post 2 er anbragt en lille tavle, monteret med 2 smé& kontrol- <
heder. lampar og 2 klokker. Venstre lampe lyser, og venstre klokke rin-
ger, nir en af sikringerne for lyssignalerne er bremndt over. Hgj-
re lampe lyser, og hgjre klokke ringer, nar sikringen for de hgjt-—
lydende klokker sr breamdt over.

Nir en af de mswnte klokker ringer, og tilsvarende lampe lyser,
ma stationsbestyreren i post 2 omgRende sgge alle bewmagelser o-
ver traktorvejen standset, sidledes at pakgrsel ved traktorvejen

undgés.

Stationsbestyreren i post 2 mA i givet fald drage omsorg for,at
traktorvejen bevogtes ved een eller to mand i den tid, klokkerne
ikke kan ringe for gennemkgrende tog, eller traktorvejssignaler-
ne ikke kan lyse for tog- og rangerbewmsgelser.

I. Sikr af visse sporomrader.
Sikring af Spor loo-200 er sikret med dwergsignaler i forbindelse med spor-
gpor loo-200. isoleringer fra den foran dwergsignal D 237 h liggende sporiso-

laring 1 spor 1 (I 1b) gennem spor loo og 200 til rangersignal
c5 h

R %06 v/n°

Sikringen af spor loo-200 er delt i 2 omréder, hvoraf den del,

der gar fra spor 1 til sporisoleringerne I 2117 va og I 2117 vb,

hgrer under post 2's omrader, medens den resterende del fra

mevnte sporisoleringer til rangersignal R 505 b hgrer un-
der post 5's omrader. 506 v/h

Dvargsignalerne er, bortset fra D 237 v, D 2115 h, D 50l v/
502 v/503 v, siledes i aftmngighed af sporisoleringerne, at
dwergsignalerne ikke kan vise en kgrtilladelse, medmindre
sporisoleringerne i det sporomrade, dwergsignalet dmkker (dog
bortset fra fgrste sporisolering umiddelbart bag dvergsigna-
let), er frit.

Endvidere er der det ganske marlige forhold, at der for ned-
kgrsel fra sporene loo og 200 til spor 1 forlanges, at samt-
lige dwergsignaler ad spor loo skal omlmgges til en kgrtilla-
delse, forinden signal til kgrsel forbi D 2117 va eller D
2117 vb kan gives. Tilsvarende gmlder for nedkgrsel til ny
godsplads (spsk 2114%) fra sporene loo og 200, idet samtlige
dvargsignaler 1 dette tilfelde vil vise "Forsigtig forbikgr-
gsel tilladt".
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Derudover bemsrkes, at dwargsignalerne D 501 h og D 5¢2 h krmver
dvargsignal D 503 h 1 en kgrstilling.

Den del af spor loo, der fra spor 1 (fra I 1 a) fgrer til gamle
station er ikke indrettet med sporisolering, men er dmkket af 2
rangersignaler jfr afsnit E (™astesignaler for rangering").

Da afgangsristens spor 4ol, 402 og 403 har fald fra stationsri-
sten mod post 2's omrdde, vil vogne under nedlgb i disse afgangs-
spor - sAfremt der udvises forsgmmelse ved vognenes afbremsning -
lkunne fortsette deres lgb forbi dwaargsignalerne D 2103 v, D 2105 v
henholdsvis D 2107 v i stilling "Forbikgrsel forbudt". Et siddant
utilsigtet 1gb forbi mevnte dvergsignaler i "Forbikgrsel forbudt'"-
stilling kan medfgre fare for pakgrsel af rangerbewmgelser (og tog
pa spor 7 og 8 ved nedlgb i spor 4ol). For at fjerne dette faremo-
ment er der i centralapparatet i post 2 indrettet et serligt hénd-
tag (2105 h), der omlagt til hgjre krever sporskifte 298 i plus,
2102 i minus og 2lo4 i plus. Med hindtag 2105 omlagt til hgjre har
post 2 sikkerhed for, at eventuelle vogne, der fortsstter deres 1lgb
forbi dwergsignalerne D 2103 v, D 2105 v henholdsvis D 2107 v i
"Forbikgrsel forbudt"-stilling, vil fgres ud i det fra spcrskifte
298 b udghende bagspor (sandspor).

Handtag 2105 skal normalt wmre omlagt til hgire og mi lun tages

tilbage fra denne stilling, nAr og s& lmmge toggangen eller ran-
erarbejdet ngdyendi det,

Pa sportavlen i post 2 er i mevnte sandspor anbragt en tableau-
lampe, der lyser, nar hé&ndtag 2lo5 er omlagt til hgjre, forudsat
at sporskifterne er retstillet med fuld tungetilslutning i over-
ensstemmelse med foranstdende.

Hvis en vogn utilsigtet er kgrt ud i omvnte bagspor, er der ingen
rangertogvej, der fgrer til eller fra bagsporet. Afhentning af en
sddan vogn skal ske med stgrste forsigtighed og efter ngje samrad
med post 2.

Spor 4o4 1 afpgangsristen har tilsvarende fald og under nedlgb til
dette spor, er der fare for utilsigtet 1¢b forbi dveargsignal
D 2109 vb.

I den sydlige ende af spor 4o4 er der derfor umiddelbart bag dverg-
signal D 2109 vb indlagt et aflgbssporskifte (nr 2112 b), der be-
tjenes sammen med den sydlige ende af krydsningssporskifte 2112 a/
211lo b. Sporskifterne 2112 a/2112 b omfattes ikke af foranmevnte
sarlige hindtag 2105 h, men skal normalt std i plusstilling (spsk
2112 b til aflgb) og m& lkun bringes i minusstilling, ndr og si
lemnge rangerarbejdet ngdvendigggr dette.

Om spmrring af visse sporskiftehindtag under nedlgb fra stations-
risten til sporene 4ol-403 og 404 se "Instruks for Fredericia ran-
gerbanegard”. (Instruks nr 3) side 22 og 23.

J. Togenes fremfgrelse.
Forinden der gives signal til gennemkgrsel, skal stationsbestyreren,
post 2, foranledige, at en mand posteres pa perronen ved gennexkgr-
selssporet.

Eftersyn af, om togvejen er ubesat, sker saledes:
1) Ved ind-, ud-, og gennemkgrsel ved iagttagelse af sportavlen i
posterne 1 og 2.

2) Ved anvendelse af "Stop og ryk frem" fra perronudkgrselssigna-
lerne, ved ind- og udrangering af tog, ved telefonisk indkgr-
selstilladelse og ved skriftlig udkgrselstilladelse kan efter-
synet ske ved iagttagelse af sportavlen for de enkelte dele af

Dekningsspor
mod utilsigtet
nedlgb af vogne
fra afgangsri-
stens spor

4ol-403.

Nedlgb til
spor 4o4.

Signalgivning
til gennem-
kgrsel.

Togvejseftersyn
og frigiwning.



Indrangering
af tog.
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togvejen, der er dmkket af dvergsignaler (perronudkgrselssig-

pnaler) 1 stillingen "Forbikgrsel tilladt". Ved indkgrsel kre-

ves kun "Forsigtig forbikgrsel tilladt" ved visse dvargsigna-

ler, Jfr bestemmelserne 1 afsnit D side 9 og tilsvarende gml-
der ved udkgrsel for visse dvmrgsignaler, hvor tog til afgang

holder ind i1 den bag ved dvargsignalet liggende sporisolering,
Jfr bestemmelserne i afsnit D gide 10.

For den gvrige del af togvejen md der foretages direkte tog-
vejseftersyn.

3) Direkte togvejseftersyn skal altid foretages ved fglgende ind-
kgrselstogveje: f 2, "Kgr" fra Vj pd spor lol
£ 3, "kgr" " " "M 102 gpek 524%
£ 4, "Rgr" n ® m n lo2 " 524+
g 1, "Egr" fra personbanegirden pd spor lo2
g 2, "Kgrn" * " n L] 1lo3
g 3, "Kgrn " n " n 104.

Lederen af post 5 sikrer sig ved disse togveje, evt gennem
meldinger fra pladspersonalet, at togvejen er fri og afgiver
fglgende melding til post 2:

"Togvejen er fri og retstillet til indkgrsel fra ....ccc.ee
PA SPOr ......".

Direkte togvelseftersyn skal desuden altid foretages ved fgl-
gende udkgrselstogvele:

m 5, Udkgrsel til Vj fra spor 402
m 6, L] L] L] L n 403_

Betjeningspersonalet 1 post 3 sikrer sig ved disse togveje, at
togvejen er fri og afgiver fglgende melding til post 2:

"Togvejen er fri og retstillet til udkgrsel til Vejle fra
SPOT cieronsieisiore Mo

Frigivning fra post 2 til signalgivning eller sporaflasning er

en ordre til, at det pigaldende signal snarest skal stilles, hemn-
holdsvis sporaflésning foretages. Er der noget til hindring her-
for, meldes dette til stationsbestyreren, post 2, hvor forholds-
ordre indhentes, sifremt rangering eller lignende bgr gi forud
for signalgivning. Posterne 1, 3 og 5 rykker eventuelt for fri-
givning, hvis den udebliver.

Post 2 ma ikke foretage signalgivning hhv frigivning for de un-
der punkt 3) mevnte togveje, forinden de foreskrevne retmelding-
er er modtaget.

Ved indrangering af tog skal stationsbestyreren, post 2, overbe-

vise sig om, at togvejen er fri, samt at alle sporskifter er ret-
stillede, og dwargsignalerne (perronudkgrselssignalerne) tillige

med dekningssporskifter og dekningasignaler under post 2 er rig-

tigt indstillede for indrangering til det pégmldende spor.

Vedrgrer indrangeringen post 1 eller post 5's omride foretager
lederen af disse poster togvejseftersyn. sam foreskrevet for
post 2 og afgiver fglgende melding til stationsbestyrerenm,
post 2:

"Togvejen er fri, alle sporskifter og alle dwmrg- og perromud-
kgrselssignaler er rigtig stillet for indrangering af tog ...
sofes IEDA" o LI lspen' cavreil. .oV

Under indrangering af tog skal dveergsignalerne og perronndkgr—

selssignalerne vise "Forbikgrsel tilladt®, for s& vidt de ikke

indgar 1 den normale togvej 1 stillingen "Forsigtig forbikgrsel
tilladt” jfr afenit D side 9. Tilladelse herudover t{l under

indrangering at passere dverg- 6g perronudkgrselssignaler i
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stillingen "Forsigtig forbikgrsel tilladt" skal udtrykkeligt gi-
ves af stationsbestyreren, og lokomotivfgreren skal underrettes
om, at han mad were forberedt pd at standse foran enhver hindring.

Ngdvendigggr forholdene, at et tog md indrangeres forbi et dwerg-
eller perronudkgrselssignal i stillingen "Forbikgrsel forbudt”,
skal de i togvejen liggende sporskifter efterses og sikres, og
kgrselen forbi et sAdant signal skal foregh med serlig stor agt-
pagivenhed, og rangerlederen skal underrette lokomotivfgreren om,
at han md were forberedt pa at standse foran enhver hindring.

Stationsbestyreren, foranlediger i god tid ved henvendelse til
rangermesteren en rangerleder udsendt til indkgrselssignalet.

Ved udrangeringen af tog skal stationsbestyreren, post 2, over- Udrangering af
bevise sig om, at togvejen er fri, samt at alle sporskifter er tog, "Stop og
retstillede, og dwergsignalerne (perronudkgrselssignalerne) til- ryk frem" fra PO,
lige med dekningssporskifter og dekningssignaler under post 2 samt skriftlig
er rigtigt indstillede for udkgrsel fra det pagmldende spor. udkgrselstilla-

Vedrgrer udrangeringen post 1, 3 eller post 5's omrader under- delse.

sgger lederen af disse poster togvejen m v som foreskrevet for

post 2 og afgiver fglgende melding til stationsbestyreren,

post 2:

"Togvejen er fri, alle sporskifter og alle dwerg- og perronud-
kgrselssignaler er rigtigt stillet for udrangering af tog ....
fra spor «eee.o. til ..... s vow''n

Ved udrangering af tog skal samtlige dwarg- og perronudkgrsels-
signaler vise "Forbikgrsel tilladt", med undtagelse af de til-
f£elde, hvor tog til afgang holder ind i den bag ved dvergsig-
nalet (perronudkgrselssignalet) liggende sporisolation, jfr og-
s& afsnit D side lo.

Tilladelse herudover til under udrangering at passere dvarg- og
perronudkgrselssignaler i stillingen "Forsigtig forbikgrsel til-
ladt", skal udtrykkeligt gives af stationsbestyreren, og lokomo-
tivfgreren skal underrettes om, at han mi were forberedet pad at
standse foran enhver hindring.

Ngdvendigggr forholdene, at et tog md udrangeres forbi et dverg-
eller perronudkgrselssignal i stillingen "Forbikgrsel forbudt"®,
skal de i togvejen liggende sporskifter efterses og sikres, og
kgrselen forbi et sddant signal skal foregé med serlig agtpagi-
venhed, og rangerlederen skal underrette lokomotivfgreren om,

at han mi were forberedt pA at standse foran enhver hindring.

Anvendes "Stop og ryk frem" fra perronudkgrselssignalerne, kram—
ves dveargsignalerne i togvejen kun at vise "Forsigtig forbikgr-
sel tilladt".

Skriftlig udkgrselstilladelse mi kun anvendes i de tilfielde, hvor
udkgrselstogvejen har weret stillet, men hvor perronudkgrselssig-
nalerne (til syd og gst) pd grund af fejlbetjening eller signalu-
orden er ghet pa "Forbikgrsel forbudt", eller udkgrselssignalet
(til nord fra sporene 2, 3, 4 og 5 er ghet pad "Stop", medens
signalhindtaget stadig er omlagt (ikke taget tilbage). Er sig-
nalhandtaget for udkgrsel taget tilbage i normalstilling, el-

ler kan det ikke omlmgges, skal toget udrangeres, safremt "Stop
og ryk frem" (kun til syd og gst) ikke kan anvendes.

Tog fra afgangsristen, der skal standse pd personbanegérden (plan- Godstogskgrsel
messigt eller ekstraordireart) rangeres fra afgangsristens spor fra rangerbane-
tol-4ol og til spor 4, 5, 6, 7, 8, 9 eller lo pA dwergsignal med girden til per-
lokomotivfgreren som rangerleder. sonbanegérden,



Godstogskgrsel
fra personbane-
garden til ran-
gerbanegarden.
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benyttelse.

Konstatering
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Er standsningen pa personbanegidrden ikke planmessig, underrettes
togfgreren gennem rangerformanden i afgangsristen af stationsbe-
styreren, post 2, om grunden til standsningen. Togfgreren videre-
giver underretningen til lokomotivfgreren. Lokomotivfgreren ma
dog kun fungere som rangerleder, safremt rangertogvejen er fri og
retstillet i hele sin lmngde og sikret af dverg- og perronudkgr-
selssignaler 1 stillingen "Forbikgrsel tilladt". Kan disse betin-
gelser ikke opfyldes, skal stationen medgive toget rangerleder,
og denne skal da, fgr rangerbewegelsen pabegyndes, underrette lo-
komotivfgreren om grunden hertil.

Safremt et tog rangeres fra afgangsristen ind pa et belemret spor

pa perronbanegarden, skal det belemrede sporstykke dekkes mod ran-
gerbevegelsen af et dwaerg- eller perronudkgrselssignal i stilling-

en "Forbikgrsel forbudt", og stationsbestyreren, post 2, skal un-
derrette den af stationen afgivne rangerleder om, at det pagmlden-

de spor pa personbanegérden mé forventes at were belemret, samt pa-
lmgge rangerlederen at underrette tog- og lokomotivfgreren. Ovarg-
eller perronudkgrselssignalet foran det belemrede sporstykke skal

vise signal "Forbikgrsel forbudt", inden tilladelsen til rangerbe-“\i’
vgelsen fra afgangsristen til personbanegarden gives.

Viderekgrsel fra personbanegirden efter standsning krmver i alle
tilfelde signal, "Afgang" til togfgreren.

Trykluftbremsede tog fra syd og gst til ankomstristen medgives ikke
togpersonale fra personbanegirden. Kgrselen foregir pd dvergsig-
nal med lokomotivfgreren som rangerleder til signal H 533 v/h.

534 v
Rangermesteren giver kgrtilladelse til sadanne tog efter retmel-
ding fra post 2, og efter at eventuelle vogne er afkoblede.

Tog fra nord, der planmmssigt skal indgé til rangerbanegarden, hen-
holdsvis personbanegarden, men som gnskes taget ind pa personbane-
garden henholdsvis rangerbanegirden, skal underrettes herom pa en
foranliggende station.

Er toget ikke underrettet forud, underrettes lokomotivfgreren gen-

nem telefonen ved signal H 539 v (indkgrselssignalet til ranger-
banegérden) . 540 vfh

Herudover underrettes togene ikke om endringer i sporbenyttelsen.

Nar kgrsel pa af- og tilbagemelding med stationsafstand er ind-
fgrt, skal post 2 sikre sig (evt ved indhentede meldinger), at
slutsignaler er til stede.

Vedrgrende betjeningen af anlzmg i forbindelse med de automati- ‘.-’
ske linieblokanleg og fjernstyringsanlmg pA strekningerne Ny-

borg A - Fredericia, Fredericia - Lunderskov og Fredericia -

Vejle, herunder betjeningen af det serligt udformede automa-

tiske stationsblokanlseg mellem post 5 og post 2 og omvendt,

henvises til de herfor udsendte betjeningsvejledninger.

Nar et tog afgar fra afgangsristen til nord, skal betjeningen

i post 3 forblive i posten, indtil togvejsoplgsningen har fun-
det sted, og derefter pr telefon sikre sig, at togveisoplgsning-
en ogsé er modtaget af post 2.

Post 2 foretager fglgende telegramudveksling:

Af- og tilbagemeldinger af tog, nAr kgrsel pa af- og iilbage-
melding med stationsafstand er tillyst pA grund af uorden i
linieblokanlmggene.
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Underretning af togene om andret'sporbenyttelse (jfr dette afsnit
ovenfor).

Telegrammer om zndret togfglge til og fra FC, Odense.
Telegrammer om sndret togfglge til og fra Kolding station.
Telegrammer om sendret togfglge til og fra Vejle H station.

Post 2 fordeler selv meldinger om zndret togfglge til post 1 og
5 samt til inspektionskontoret.

Alle andre telegrammer udveksles gennem inspektionskontoret.

Post 2 udfeerdiger k1 ca 19.30 uddrag af sertogsanmeldelser, her-
under aflysning af tog, for det kommende dggn pd en smrlig for-
mular (svarende til form S 5), der fordeles i henhold til en lo-
kal fordelingsplan efter kl 2l.oo. I uddraget optages tillige
meldinger om sporsperringer m m, samt andre forhold af betydning
for toggangen.

Smrtogsanmeldelser og aflysninger af tog m m, med gyldighed inden
dggnetls udgang, og som modtages, efter at sertogsuddraget er ud-
sendt, fordeles til alle vedkommende af inspektionskontoret.

Underretninger af sikkerhedsmessig betydning gives pa foranled-
ning af stationsbestyreren, post 2, og de udfeerdiges og underskri-
ves af inspektionshavende, der har ansvaret for, at underretning-

erne afgives til sével togene som til stationer, banetjenesten o a.

Den i SR § 34 pkt 6 omhandlede telefoniske forespgrgsel om smrtog,
1gb rettes til post 2, forinden post 2 besvarer forespgrgslen, ma
den ved henvendelse til inspektionshavende sikre sig oplysning om
de indtil det pégeldende gjeblik tillyste mertog, og besvarelsen
skal indeholde alle foreliggende oplysninger om toggangen, selv
om forespgrgselen kun gmlder et enkelt forhold, f eks om anmeld-
te smErtog.

Kgrsel for signal til og fra venstre spor kan foregi ad fglgende
hovedtogveje, idet togvejsbetegnelserne refererer til de i "Be-
tjeningsvejledning for sikringsanlmgget pad Fredericia station"
(Instruks nr 2) (kun fordelt til: Fa, Tsek 4 og 5, Msek 2, Bsek 7,
Sing Fa, obm 17, osfm Fa, 5. signalomrade, 2. distrikt) anvendte
betegnelser (Afsnit III):

n 1 Signal VI lo4 h: "Kgr" fra Kd pa spor 4,
2 n n : "K¢r n " " n n lo 5
o 1 Signal VI 108 h: "Kgr" " Ng " * 2,
2 " n : "Kgrm o ononmoon n 3,
3 n n : "Kgrn tonoon n 4,
4 " n : "K grn womoon " 5 ’
5 n mn . "K¢I‘ " L " " n
p 1 Signal VU lo4 v: Udkgrsel til Kd fra spor 4,
2 " n s L n n n " 10 ,
q 1 Signal VU lo8 v: id " Ng " " 55
2 L n » " n " " n 8 3
3 n n : " n " n " 9 y
4 n n . i n " n n 10 5
T i it Vo 2 " % Wi

Afvikling af kgrselen pad venstre spor til og fra Kolding hen-
heoldsvis til og fra Nyborg finder sted for signal uden iagtta-
gelse af smrlige forholdregler jfr SR § 47 pkt 3 b)og ¢). For ind-
henholdsvis udrangering af tog til henholdsvis fra spor, hvor
venstresportogvej ikke findes, gelder de almindelige regler for
ind- og udrangering.

Underretning af
sikkerhedsmessig

betydning til
togene m m.

Venstrespor-
kgrsel.

Hovedtogveje
venstre spor
indkgrsel.

Hovedtogveje
venstre spor
udkgrsel.

Afvikling af
kgrselen.



Serlige bestem-—
melser for ven-
stresporkgrsel
til og fra
Pjedsted WM.

Placering af
VI- og VU-
signaler.

Rangering pa
dvearg- og perron-
udkgrselssigna-
ler.

=

Strekningen Fredericia rangerbanegird - Vejle er udstyret med
linieblokanlsg for kgrsel ad venstre spor i begge kgreretning-
er.

Pjedsted station er indrettet som en normal VM-station.

Streekningen Fredericia personbanegird - Fredericia rangerbane-
gird er derimod ikke udstyret med linieblokanlsg for kgrsel
ad venstre spor, hvorfor kgrslen foregir som rangering.

Tog ad venstre spor til Pjedsted WM-station skal udrangeres
til VU-signalet Ei km 3.8), der benyttes.

Tog ad venstre s%or fra Pjedsted W-station skal indrangeres
fra VI-signalet (i km 3.8) enten til afgangsristen eller til

personbanegdrden. I sidstmesvnte tilfwlde omfatter indrange-
ringen ogsé rangering forbi rangergrmnsemmrket (nord for per-

sonvognsristen) for venstresporkg¢rsel fra Vejle til personba-
negérden.

a 1 VU-signalet (lo4 v) mod Kolding er anbragt i km 2.1 til
hgjre for venstre spor mod Kolding.

2 VI-signalet (lo4 h) fra Kolding er anbragt i km 2.2 til
hgjre for venstre spor fra Kolding.

b 1 VU-signalet (lo8 v) mod Nyborg er anbragt i km 88.180 til
hgjre for venstre spor mod Nyborg.

2 VI-signalet (108 h) fra Nyborg er anbragt i km 88.301 til
hgjre for venstre spor fra Nyborg.

¢ 1 VU-signalet mod Veile er anbragt i km 3.8 til hgjre for
venstre spor mod Vejle.

2 VI-signalet fra Vejle er anbragt i km 3.8 til hgjre for
venstre spor fra Vejle.

K. Rangering.

De under posterne 1 og 2's omréder opstillede rangergrensemsr—
ker danner den absolutte gremse for fremrykning pad dwergsig-
nal, og disse marker mA under ingen omstmndigheder passeres

af rangerbewegelser uden efter serlig tilladelse fra stations-
bestyreren.

Desuden er der under posterne 1, 2 og 5's omréder ved de spor,
der forlgber ud i sporomrader, som ikke er sikret ved dwergsig-
naler, opstillet signal nr 118 "Gremsemmrke mellem sikret og u-
sikret sporomréade".

For samtlige bewegelser fra post 1's omréde ind mod post 2's
omrdde og omvendt skal pageldende signalpost, forinden der
stilles signal til fremrykning, underrette den anden post om,
at bewegelsen foretages, samt tillige om bewsgelsen skal fcrt-
sotte ind i nabopostens omrédde. For s& vidt modghende ranger-—
bewegelse var patmmkt fra den anden posts omrade, skal der gg-
res opmerksom herpd og fcrngden aftale treeffes om, hvilken be-
veegelse der skal udfgres fgrst. Post 2 afggr i tvivlstilfielde,
hvilke bewegelser, der fgrst skal gennemfgres.

Tilsvarende bestemmelser gmlder for rangering pad dwergsigna-
ler ad spor loo-200 for samarbejdet mellem post 2 og post 5.

Ligeledes skal post 2 underrette post 4 evt vognkontrollen,
rangerbanegarden, om rangerbewmsgelser til afgangsristen, her-
ra undtages dog kgrselen med togmaskiner, der skal kgre til

tog i afgangsristen.
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Dvargsignalerne (perronudkgrselssignalerne) skal respekteres af og
gelder for alle rangerbewsgelser i de pAgeldende omrader.

Dwergsignaler anbragt ved krydsningssporskifter gmlder for begge
sporene.

Hvor flere efter hinanden holdende rangertrmk (loko m v) holder
foran et dwerg- eller perronudkgrselssignal gmlder dette signals
kgrtilladelse kun forreste rangertrmk m v, og de efterfglgende
rangertrek ma fgrst kgre frem, nar det er iagttaget, at dvergsig-
nalet (perronudkgrselssignalet) har indtaget stillingen "Forbi-
kgrsel forbudt" og derefter pény viser en kgrtilladelse.

Dvargsignalerne (perronudkgrselssignalerne) skal iagttages umid-
delbart fgr enhver rangerbevemgelse. Bliver personalet optaget af
forhold, der afleder opmmrksomheden fra dwergsignalet (perronud-
kgrselssignalet), og som medfgrer, at rangerbewagelsen ikke ivmrk-
settes, er det personalets ufravigelige pligt pany at overbevise
sig om pAgeldende signals stilling, umiddelbart fgr den patmmkte

' rangerbevagelse udfgres.

En overtreedelse af disse bestemmelser kan medfgre de alvorligste
fgiger for togsikkerheden og rangersikkerheden,

Opmerksomheden henledes navnlig p&, at signalposten er beretti-
get til at tilbagetage en indstillet rangertogvej, som ikke bli-
ver benyttet, og smdre sporskifteindstillingen 3 minutter efter,
at det fgrst stillede dwergsignal (perronudkgrselssignal) er ta-
get tilbage fra en kgrtilladelse til stillingen "Forbikgrsel for-
budt", (jfr afsnit D side 11).

Signalerne "Forbikgrsel tilladt" eller "Forsigtig forbikgrsel
tilladt™ skal opfattes som en fra signalposten givet ordre til
frerrykning, hvilken derefter skal ivaerkssettes hurtigst muligt
efter, at rangerlederen er fardig til fremrykning og har givet
signal for denne bewmgelse. Denne bestemmelse gslder dog ikke
for bewegelser fra tog, der er bragt til standsning efter ind-
kgrsel. I dette tilfmlde skal dvmrgsignalerne (perronudkgrsels-
signalerne) tages tilbage i1 stillingen "Forbikgrsel forbudtn,
og fgrst efter fornyet indstilling er dwergsignalets (perron-
udkgrselssignalets) kgrstilling signalpostens ordre til frem-
rykning.

Det er de pdgmldende lokomotivfgreres pligt, uanset rangerlede-
rens signal for bevegelse, ubetinget at respektere dvargsigna-
lerne (perronudkgrselssignalerne), idet passage af et dvarg-
signal (perronudkgrselssignal) i "Forbikgrsel forbudt" - stil-
ling - for s& vidt ikke smrlig tilladelse foreligger - kan fa
de alvorligste fglger for togsikkerheden og rangersikkerheden.

Enhver pabegyndt rangerbewegelse skal ske sadledes, at en even-
tuel tilbagegédende bewmgelse kan foregd pd dveergsignal (perron-
udkgrselssignal). Hvor en rangerbevmgelse foregadr ind pd belem-
ret spor for hensetning eller afhentning af vogne, vil det ikke
vare ngdvendigt at forlange de henstdende vogne trykket tilbage
blot for at opnd at fa et dwergsignal (perronudkgrselssignal)
for tilbageghende bewmegelse umiddelbart foran rangertrmkket, sd-
fremt rangerlederen ngje overviger, at det bag rangertremkkets
forreste ende (regnet i den patmmkte bewmgelsesretning) liggen-
de dvergsignal (perronudkgrselssignal) viser en kgrtilladelse.

Det er signalpostens pligt at sgrge for den forngdne signalgiv-
ning for en sadan tilbagegiende bevegelse, og det er rangerle-
derens pligt i cde tilfelde, hvor der ikke holdes umiddelbart
foran et dwergsignal (perronudkgrselssignal) at overbevise sig
om, at det bag rangertrmkkets forreste ende (regnet i den pa-
‘zenkte bevmgelsesretning) liggende dwergsignal (perrorudkgr-
selssignal) viser en kgrtilladelse.



Sarlige be-
stemmelser
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Det kan medfgre den alvorligste fare for rangeruheld, s&fremt
denne bestemmelse ikke efterleves, idet der da ikke havessik-
kerhed for, at de mellem foranliggende dwargsignal (perronud-
kgrselssignal) og rangertrmkket beliggende sporskifter er sik-
ret, ligesom der heller ikke haves sikkerhed mod fjendtlige
rangerbewsgelser.

Normalt ved signalposten, hvilke rangerbeveegelser der skal fo-
retages, og indstiller 1 overensstemmelse hermed de forngdne
rangertogveje. Skal der foregd rangerbewmgelser, der ikke for-
ud er kendt af signalposten, mad rangerlederen over radio eller
gennem mmrmeste telefon kalde posten og sgge dern forngdne ran-
gertogvej indstillet. Safremt der gives signal til kgrsel for
en rangermaskine, og rangerlederen ikke ved, hvilket arbejde,
der skal udfgres, skal han ligeledes sgge kontakt med posten
over radio eller gennem mermeste telefon. Opstdr der misfor-
stiéelse om, hvortil rangerbevmgelsen skal g&, og siledes at
der indstilles en anden rangertogvej end forudsat, md der ik-
ke standses midt i rangertogvejen med pafglgende tilreb til
posten og eventuel tilbageghende beweegelse uden kgrsel pa sig-
nal, men den allerede pabegyndte rangerbevwgelse skal fuldfg-
res, og rangerpersonalet md om forngdent over radio eller gen-
nem rmmrmeste telefon fa misforstdelsen berigtiget.

Hvor et rangertrmk skal vende tilbage pA dwergsignal opstil-
let ved et krydsningssporskifte, m& det lagttages, at sidste
hjulaksel kommer fri af krydsningssporskiftets isolering.
Dwergsignalet mA dog kun passeres si meget, at sporisoleringen
lige netop frigives. Fjerner rangertrmkket sig for langt fra
det signal, der skal vendes pa, sédledes at den tilbagegéende
bewmgelse herved ikke har et dwergsignal umiddelbart foran
sig, skabes mulighed for, at pagmldende signal kan indstil-
les for kgrsel fra en anden sporgren, og det kan ikke af
dvergsignalet ses, hvilken sporgren signalet gelder for.

For rangering fra spor 41 og 42, spor 44 og 45, spor 47 og
48 samt fra spor 4o4 og 405 (405-407) gelder fglgende be-
stemmelser:

S&fremt der pd begge spor holder rangertrmk, der skal passe-
re det felles dwergsignal, skal begge rangerledere, safremt
ingen forud given ordre for fremrykningens rekkefglge fore-
ligger, gennem mmrmeste telefon eller over radio kalde post 2,
som derefter glver ordre til, hvilket rangertrmk der fgrst
skal kgre frem. Kgrtilladelsen fra dvergsignalet gmlder alt-
st kun det fgrste rangertrmk, og det andet rangertreak md af-
vente, at dwargsignalet er gaet pd "Forbikgrsel forbudt®™ og
derefter pany viser en kgrtilladelse.

Sifremt det bliver ngdvendigt at henmette vogne 1 sporene
41-42, L4~45 eller 47-48 sd langt mod syd, at der ikke er
sporfrit til nabospor, skal den rangerleder, der hensstter
vognene, drage omsorg for, at sporskifterne P 2 og P 1 hen-
holdsvis P 3 stilles séledes, at kgrsel fra post 2 kan fo-
regé ad det spor, hvortil der kan kgres sporfrit, og at
post 2 underrettes om, til hvilket spor der ikke er spor-
frit.

Rangerpersonalet skal vere agtgégivende overfor pladstele-
fonernes ringning og straks g til telefonen, nar der rin-

ges.
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Som almindelig regel gelder, at det er forbudt at stgdrangere
forbi dwargsignaler, undtagen nar disse viser "Signalet annulle-
ret".

I det omfang, det fremgir af afsnit D punkt 1) side 11 kan dwverg-
signalerne i omradet omkring omlmsningsperronen bringes i stilling-
en "Signalet annulleret".

Fra telefon pé omlmsningsperronen eller over radio kan rangerlede-
ren, henholdsvis rangerformanden, ved henvendelse til post 2 f&
mevnte dwergsignaler i stillingen "Signalet annulleret". Det er
rangerlederens, henholdsvis rangerformandens, pligt at underrette
post 2, nar dvmrgsignalerne atter kan bringes i normalstilling.

Opmearksomheden henledes pé, at sporskifte 274 er sikret mod uti-
dig omstilling ved kgrsel i selve sporskiftet og indtil 11 m for-
an tungestgdet. Sporskifterne 270 og 278 er sikret mod utidig om-
stilling ved kgrsel i selve sporskiftet og indtil 7 m foran tunge-
stgdene. Afstanden fra tungestgdene og dertil, hvor sikringen mod
utidig omstilling ophgrer, er séledes ret kneben, hvorfor betje-
ningspersonalet i post 2 md vere sardeles agtpigivende overfor disse
sporskifters omstilling, nidr dwergsignalerne viser "Signalet an-
nulleret”", smrlig nir rangertrsk er i bewsgelse mod pageldende
sporskifte. I tilfielde, hvor et sporskiftehéndtag ikke
kan lmgges helt over, mA hindtaget ikke straks legges tilbage, da
der herved skabes mulighed for afsporing, safremt rangerlederen
har bemmrket den nye sporskiftestilling og givet signal for kgrsel.

Pladspersonalet md ligeledes wmre agtpégivende overfor sporskifter-
nes stilling og eventuelle omstilling. Der md finde et meget ngje
samarbejde sted mellem pladspersonalet og den af betjeningsperso-
nalet 1 post 2, der betjener sporskifterne 270, 274 og 278, salen-
ge dwargsignalerne viser "Signalet annulleret".

Om andre annulleringsomréder se afsnit D pkt 2), 3), 4) og 5).

@#nsker signalposten at bringe dwergsignalerne i normalstillingen,
forinden stgdrangeringen er tilendebragt, m& signalposten sgge
kontakt med rangerlederen og instruere ham om grunden samt give
ham mermere forholdsordre.

Ved afbremsning af stgdrangerede vogne til reevate spor benyttes
dobbeltflangede enkelte hemsko til 45 kg skinner.

Rangerlederen er ansvarlig for, at anvendte hemsko atter fjernes
fra sporet og anbringes pé de dertil bestemte pladser.

Raneerformanden fgrer tilsyn hermed.

Om anvendelse af hemsko henvises i1 gvrigt til RR og "Almindelig
instruktion vedrgrende hemsko"” af februar 1966.

Enkeltkgrende eller sammenkoblede lokomotiver (motorvogne uden
rejsende) og tomme stammer fremfgres over den del af stationsplad-
sen, hvor kgrselen foregir pd dvergsignal (perronudkgrselssignal),
uden medgivelse af rangerleder.

Togmaskiner (motorvogne), der fra personbanegdrden skal direkte til
maskindepotet, fremfgres gennem personbanegardens omréde til ma-
skinspor 50 pa dvemrgsignal (perronudkgrselssignal) uden rangerle-
der séledes:

Damp- og motorlokomotiver samt motorvogne med sporskifte 2120
(M 3) i stillingen minus.

I de tilfelde, hvor det vil veare ngdvendigt, at kgrselen til ma-~
skindepotet skal foregh ad spor 4lo med sporskifte 2120 (M 3) i
stillingen plus, treffer den vagthavende lckomotivmester i hvert
enielt tilfelde aftale med post 2.

Stgdrangering
forbi annullerede
dwergsignaler.

Agtpéagivenhed
over for spor-
skifteomstilling,
nir dwergsignaler
er annulleret.

Anvendelse af
hemsko ved range-
ring i sporene
6b, 6c, 7b og

=8

Lokomotivers
(motorvognes)
fremfgrelse pa
dvaerg- og per-
ronudkgrsels-
signal.
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Sporskifte 2120's stilling er ikke fastholdt af D 2lol h og
D 2107 h, hvorfor sporskiftet ikke mid omstilles, sélsmge

D 21ol h og D 2107 h giver tilladelse til kgrsel til maskin-
depotet over sporskiftet.

Togmaskiner (motorvogne, rangermaskiner), der fra maskindepo-

tet skal til tog pd personbanegirden eller til afgdende gods-

tog mod syd og @gst, kgrer ad spor Loo og standser ved platfor-
men 128 m nord for dwargsignal D 2109 va.

Lokomotivfgreren (rangerlederen) skal genner derwmrende tele-
fon melde sig til post 2. Meldingen skal tillige indeholde op-
lysning om, i hvilken rekkefglge lokomotiverne holder. Lokomo-
tivfgreren (rangerlederen) skal straks melde sig til post 2,
selv om der holder lokomotiver (motorvogne, rangermaskiner)
foran.

Lokomotivet forbliver holdende ved platformen, indtil der fra
det hgje dveargsignal D 2109 va vises signal til viderekgrsel,
meduindre post 2 straks giver tilladelse til fremrykming til
dveargsignalet. For togmaskiners og motorvognes vedkommende
foregar kgrselen sidvel til cvenmevnte dwargsignal som derfra
uden rangerleder.

Udkgrende lokomotiver ad spor 4oo, der skal dreje pa drejeski-
ven mellem sporene 4oo og 50, skal kgre til drejeskiven ad
spor 62 over sporskifte M 5. Dette sporskifte er beliggende i
spor 4oo lige ud for den nordligste platform med pladstelefo—
nen til post 2, og ngglen til sporskiftet opbevares pé& lokmmo-
tivmesterkontoret.

Medens drejningen foregir, skal sporskifte M 5 wmre retstil-

let og aflast med lemgelds til kgrsel ad spor 4oo. Efter endt
drejning kgrer lokomotivet tilbage bag sporskifte M 5 ad spor
62, og drejeskivepasseren retstiller og afléser med hmngelés

sporskifte M 5 for kgrsel ad spor 4oo, hvorefter lokomotivfg-
reren melder sig til post 2 pé& =medvanlig made.

Sporskifte M 2 benyttes kun som adgang til spor 61.

Togmaskiner med vogne fra ankomstristen til personbanegirden
ad spor 5, ad spor loo eller til maskindepotet ad spor loo-70
fremfgres med rangerledsagelse til sporskifte 522 b henholds-
vis D 505 v, hvorfra der fortssttes under togfgrerens ledelse
og pa dvergsignal.

NAr et dwergsignal (perronudkgrselssignal) pa grund af fejl i
sikringsanlmgget ikke kan stilles pa "Forsigtig forbikgrsel
tilladt" henholdsvis "Forbikgrsel tilladt", ma tilladelse til
at passere pagsldende signal i stillingen "Forbikgrsel forbudt”
kun gives efter ordre fra stationsbestyreren i post 2, og fgrst
efter at tilsvarende sporskifter er efterset og forngdent sik-
ret.

Bestemmelsen om eftersyn og sikring er at forstd sdledes, at
posten sksl overbevise sig om, at sporskiftehindtagene stér i
rigtig stilling for pAgeldende rangerbewegelse, og at kontrol-
tableauet over sporskiftehindtagene er hvidt. I dette tilfmlde
md sporskifterne siges at vare efterset og forngdent sikret.

Er derimod kontroltableauet rgdt, kan der intet vides om tun-
gernes stilling, og sporskifterne skal i dette tilfPelde efter-
ses pé stedet, og den tilliggende tunge i modgiende sporskif-
ter afldses ved ldsebolt og hemgelés.
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Ved rongering under sneforhold kan aflésningen fra centralappa-
ratet af modgdende sporskifter i rangertogvejen om forngdent er-
stattes af aflédsning ved stockflethsk 1&s og hengelés savel ved
sporskifter med hagelds som ved sporskifter med indbygget lds, pal-
125 eller bruchsallés.

Endvidere kan aflésning af medgéende sporskifter og dekningsspor-
skifter bortfalde.

Togmaskiner (motorvogne) skal medgives rangerleder.

L. Rangering i bestemte spor eller pa bestemte omrader.

Da der ikke findes noget dvargsignal for kgrsel fra spor 61 over
sporskifte M 2 ind i spor 4oo, méd sadan kgrsel kun finde sted ef-
ter telefonisk tilladelse fra post 2 til rangerlederen i hvert en-
kelt tilfeelde.

Safremt udkgrende togmaskiner m v melder sig i meldetelefonen, me-
dens der foregir rangering i spor 61, md post 2 ikke give dem til-
ladelse til at kgre frem til D 2109 va, fgr posten har sikret sig,
at der er sporfrit.

Af hensyn til faren for sammenstgd mellem nedkgrende godstogsmaski-
ner til maskindepotet og rangertrmk fra personvognsristen ma der
ikke uden ganske smrlig ngdvendighed rangeres fra personvognsristen
ind i spor 7o, det forlsngede rangerhoved, spor 4o a, der har en
lengde af ca 1l4o m regnet fra sporskifte P 15, skal benyttes som
rangerhoved for personvognsristen.

For nedenmevnte sporskifter fastsmttes fglgende normslstilling:

Sporskifte M 4 til kgrsel ad spor M 4lo.
" M6 n n n n M 5o.

Til sikring mod uvedkommende vognbevegelser fra spor M 65 (repara-
tionssporet) og spor M 98 (kulgardssporet), skal der efter endt ran-
gering i disse spor anbringes en dobbelt hemsko ca 2 m nord for
frispormerkerne til spor M 4lo henholdsvis spor M 50 og de pagel-
dende sporskifter afléses med leengelds i normalstilling.

Nggler til hemgeldsene opbevares pa lokomotivmesterkontoret
(t1f 251).

Forinden tankvogne = v, der nedkgres direkte fra rangerbanegarden
til hensettelse i spor 98, nedkgres i rangertrsk, underretter ran-
gerlederen telefonisk maskindepotet (tlf 251) om rangeringen, og
lokomotivmesteren foranlediger da en mand udsendt til spor 98 med
ngglerne.

P& tilsvarende méde underretter post 2 maskindepotet, nér der fra
post 2's omradde skal finde rangering sted ind i nmvnte spor. Efter
endt rangering i de mevnte spor, afgiver rangerlederen melding til
post 2 derom, idet meldingen dekker, at vognene i det pageldende
spor er anbragt sporfrit til spor M 4lo/M 50, dobbelte hemsko an-
bragt, og sporskifterne afléset med hemgelds., Salmnge der rangeres
i sporene M 4lo/65 og/eller ¥ 50/98 skal handtag 292 v i post 2 wm-
re omlagt (D 2lol h og D 2lol v vise "Signalet annulleret™).

Togmaskiner, der indgdr med godstog fra syd og gst til personbane-
irden, og som viderefgres til afgangsristen, skal kgre tilbage til
post 2 ad ledigt sper i afgangsristen og kgre til maskindepotet ad
spor 50. Safremt der ikke findes ledigt spor i afgangsristen til
tilbagekgrsel, indhenter rangerlederen i hvert enkelt tilfslde gen-
ner telefon 251 lokomotivmesterens tilladelse til at kgre maskinen
til maskindepotet ad nordre udkgrselsspor fra maskindepotet (spor
430). Indkgrsel ad dette spor skal ske med forsigtighed af hensyn
til eventuelle udkgrende maskiner.

Rangering under
sneforhold.

Rangering fra
spor 61 ind i
spor 400,

Rangering i
spor 7o.

Rangering i
sporene M 4lo/65
og M 50/98.

Togmaskiner,

der ledes over
spsk 311 b/a gen-
nem spor 43o til
maskindepotet.



Rangering fra
post 2 til af-
gangsristen,
nar der finder
nedlgb sted.

Rangering fra
personbane-
garden til
ankomstristen
ad spor 5.

Rangering over
sporskifterne
2114 a og

2114 b.

Eftersyn af
sporskifter.
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Safremt der skal foretages rangering fra post 2 til et spor %
afgangsristen, hvortil der finder nedlgb sted, skal post 2,
foruden at underrette post 4, tillige underrette rangerlede-
ren, der videregiver meddelelsen til lokomotivfgreren, range-
ringen mé herefter foregd med forngden forsigtighed under hen-
syn til nedlgbet.

I ikke-luftbremsede rangertrek, der fgres ad godstogssporet
fra personbanegérden til ankomstristen, skal der mindst wvere
een betjent, lmsset skruebremse pr pabegyndt 3o vognaksler.

Tomme vognaksler regnes for halve.

I usigtbart vejr (tdge, snefog) skal der medgives 2 mand til
bremsebetjening, nar lokomotivet er bagest, og det virkelige
antal aksler (lmssede og tomme tilsammen) overstiger 3o.

Er lokomotivet bagest i treekket, betjenes den bedste af de
forreste skruebremser, hvorfra der er god udsigt fremefter,
og er lokomotivet forrest, betjenes den bageste trugelige
bremse.

Er lokomotivet forrest i trmkket, skal bageste vogn ware for-
synet med slutsignaler.

Er lokomotivet bagest i trekket, skal rangertrmkket efter mgr-
kets frembrud ware forsynet med tmndte slutsignallygter pa den
forreste vogn i kgreretningen (rgdt lys fremefter).

N&r rangertrsk, hvor lokomotivet er bagest, medfgrer 15 eller

flere vogne, skal der altid standses under Stenhgjbroen, hvor-

fra viderekgrsel fgrst ma ske, nar der haves vished for, at

signal H 533 v/h viser "Kgr". Kan dette signal ikke ses, ma
534 v

der rettes forespgrgsel til post 5.

Rangerlederen underretter lokomotivfgreren herom inden afgangen
fra personbanegarden.

Rangermesterne sgrger for medgivelse af den forngdne bremsebe-
tjening og paser, at rangertrekkene er forsynet med slutsigna-
ler.

Bestemmelserne for rangering over sporskifterne 2114 a og 2114 b

er optaget i stationens lokale instruks nr 4 om kgrsel p& for-
bindelsesbanen fra gamle station til rangerbanegarden side 4.

M. Andre forhold af sikkerhedsmessig betvdning.

Det i SR § 11 omhandlede eftersyn af alle sporskifter (herunder
dekningssporskifter og sporsperrer), som indgdr i togvejene, fo-
retages mandag og torsdag saledes:

Inspektionshavende:
Sporskifterne 184 a/184 b, 186 a/186 b, 222 a/222 b, 224 a/224 b
sant 234 a.

Postene 1 og 2.

#vrige sporskifter under den pageldende post's omréde. Bemerk-
ning om eftersynet ggres i kontrolbogen.

Rangerbanegarden,

Efter arbejdsfordelingen.
Samtidig med sporskifteeftersynet skal det pases, at samtlige
plomber er ubrudte, og at sporskifterne er rengjorte og smurte.

-
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De forskellige, hvem sporskifteeftersynet er palagt, giver for sit
omrdde melding om, at eftersynet er foretaget til stationsbesty-
reren, post 2, der indfgrer de modtagne meldinger 1 telegramjour-
nalen.

Post 2 betjener udkaldningsapparatet og foretager under normsl tog-  Udkaldnings-
gang udkaldning 5 minutter fgr togafgang. apparatet.

I forsinkelsestilfslde afpasses udkaldningen efter den forventede
afgangstid, og sifremt der herved er skgnnet forkert, md togafgang-
en eventuelt udssttes til 5 minutter efter udkaldningen.

Den, der betjener udkaldningsapparatet (normalt nordlige overportgr),
afgiver melding til stationsbestyreren, nér udkaldning til de en-
kelte tog bhar fundet sted.

Personbiler og lastbiler, der ngdvendigvis mad fgres ad traktorvejen, Biler pa
skal veare under ledsagelse af en tjenestemand og have inspektions- traktorvejen.
havendes tilladelse til kgrselen, forinden denne ma finde sted.

Det er feorbudt kgretgjer af enhver art at passere ad traktorvejen,
nir den hgjtlydende klokke ringer for gennemkgrende tog.

For at sikre henstdende perronvogne mod at blive sat i bewegelse Sikring af
ud i sporene skal disse vogne ware lmnket om forhjulet med den pa perronvogne,
ladet anbragte metalkemde. tivogne m v.

Vognene skal endvidere ved henmettelsen anbringes i perronens lmng-
deretning, de henssttes nord for Vejlevejstunnellen eller péd perro-
nernes sydlige ende.

Henstaende bivogne til elektrokarrer og benzinkerrer skal fortrins-
vis sikres derved, at de kobles til en karre. Kan dette ikke ske,
skal de sikres ved, at trekstangen aftages og lsgges pad perronen
mellem forreste og bageste hjul.

Bivognene skal anbringes i perronernes leengderetning.

Brugerne af kgretgjer af mewnte art er ansvarlig for, at de anbrin-
ges sporfrit og sikres pad en af foranmevnte mader.

Inspektionshavende fgrer tilsyn med, at ovenmevnte vogne samt post-
vogne er slkret og hensat som anfgrt, og treffer @gvrige ngdvendige
foranstaltninger til sikring af, at der ikke findes uvedkommende
ting, som postvogne, wmsltede perronvogne, presenninger el lign i
nearheden af hovedsporene eller andre genstande, som af en eller an-
den grund kan blive sat 1 bewegelse og derved komme ud i sporeue.

Det overordnede pladspersonale skal ligeledes have opmerksomheden
henvendt pa vognenes sikring.

Lokomotiver med eller uden vogne, motordremesiner troljer o lign, der Kgrsel med

fra rangerbanegarden skal fgres til personbanegadrden, kan benytte lolicmotiver
godstogssporet (spor 5) efter tilladelse fra post 2 i hvert en- rred eller uden
lelt tilfelde. vogne, motor-

dreesiner o 1 ad
sper 5 samt ad
spcret mellem
tra torvejen og
Skiltet md ik'-e fjernes, fgr det pégmldende kgretgj har passeret gamle station.
D 249 v.

"Pas pa"-si-ilt skal anbringes pa handtagene 237 og 215, nar der

fra post 2 gives tilladelse til, at troljer o lign m& benytte

sporet mellem tralktorvejen og gamle station.

tationsbestyreren i post 2 skal, nir der gives tilladelse til
mevnte kgrsel, anbringe advarselsskiltet "Fas pa" pd signalhand-
taget til D 249 for at tilkendegive, at D 249 h ikie mé stilles.

Efter endt kgrsel til gamle stalion melder troljefgreren sporet
frit til post 2 gennem pladshytten (rangermester, gamle station).
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Efter endt kgrsel fra gamle station melder troljefgreren spcret
frit til post 2 pr telefon (nr 132). "Pas pA"-skiltene m2 fgrst
fjernes, ndr disse meldinger er modtaget.

Ovenstéende regler gelder ogsa skinnecykler i de tilfimlde, 1
hvilke brugeren fremsetter gnske derom til post 2.

Rustkgrsel. For at undgé rustdannelse pa transversalen mellem sporskifte
118 a og 118 b samt pad det fra sporskifte 242 a udgiende blind-
spor skal de pageldende sporstykker dagligt befares af mindst
30 aksler. Sdfremt dette ikke kan opnés ved normal rangering,
skal kgrselen suppleres, evt helt foretages, ved etablering
af sarlig kgrsel ("rustkgrsel™).

Post 1 drager omsorg for sporstyktet 118 a - 118 b, medens
post 2 drager omsorg for blindsporet. Rustkgrselen skal for-
trinsvis finde sted i formiddagstimerne.

For at undgd rustdannelse i sporforbindelsen 525 a - 525 b
mellem sporene lo3 og lo4 skal denne sporforbindelse daglig
befares af mindst 3o aksler. Post 5 drager omsorg herfor.

Fritrumsprofi- Det udvidede fritrumsprofil er ikke gennemfgrt ud for trans-
lerne ud for versalerne ved perronerne 2, 3 og 4.
transversaler-

Ved kgrsel fra spor 5 til og fra sporene 4 og 6 gennem spor-

e skifterne 222 b/222 a, henholdsvis 22/ b/22/ a samt ved kgr-

nerne. :
sel fra spor 8 til og fra sporene 7 og 9 gennem sporskifter-
ne 184 a/{BA b, henholdsvis 186 a/186 b, palmgges det perso-
nalet ikke at opholde sig pad vognenes nederste trin mod per-
ronsiden, nar de passerer de omhandlede steder.
Perronforkanterre er malet hvide pa den mod sporet vendende
side i en lsmgde af 6 m til hver side af tungespidsen i oven-
mevnte sporskifter.

Sporskifte- Plomberede sporskiftehé&ndsving er anbragt i signalposter i

hindsving og fglgende omfang:

sperrehetter.

Pos® l.

2 stk bla handsving, der anvendes til fglgende drev:

126, 128, 130, 132 b, 136 b, 140 a/b, 142, 144, 148 a/b,
152, 156 b, 158 a, 16o, 164, 174 a/b, 176 a/b, 178, 184 a/b,
186 a/b.

1 stk _pult hdndsving, der anvendes til fglgende drev:

112 a7b, 116 a/b, 132 a, 136 a, 138, 146, 150.

2 stk rgde hindsving, der anvendes til fglgende drev:

102, 1lo, 114 a/b, 118 a/b, 120 a/b, 122, 124 a/b, 134 a/b,
144 b, 154, 156 a, 158 b, 162 a/b, 168, 170, 172, 180 a/b,

182,
Post 2.

3 stk bléd handsving, der anvendes til fglgende drev:
296 b, 298 a, 2114 a, 212o.

stk e _handsving, der anvendes til fglgende drev:
226, 244 a/b, 248, 248, 254 b, 258 a/b, 260 a/b, 262, 264 a,
266, 276 b, 278, 280, 282 b, 284, 26, 288, 290 b, 294, 296 a,
2102, 2lo4 a/b, 2lo6, 2108 a/b, 21lo a/b, 2112 a/b, 2116,

2118 a/b, 2122 a/b.

stk _rgde hindsving, der anvendes til fglgende drev:
222 a/b, 224 a/b, 228 a/b, 230 a/b, 234 a/b, 236, 240, 242 a/b,
252 a/b, 254 a , 256 a/b, 264 b, 268 a/b, 270, 272, 274, 276 a,
282 a, 290 a, 292, 298 b, 2loo, 2114 b.
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rost 4.
1 stk gult hardsving, der anvendes til fglgende drev:
hehy 406, 412, 419.

1 stlz rgdt hindsving, der anvendes til fglgende drev:
4oy 14o8Yy AL, Y LTSN 6, 418

fost 5,

2 st bla handsving, der anvendes til fglgende drev:

508 a, 5¢9 a, slo b, 527 a/b, 530 b.

2 stk gule hindsvinz, der znvendes til fglgende drev:

518 b, 520 a/b, 522 b, 524 a/b, 525 a, 542, 545, 546, 548, 551,
993, 5595 536.

2 stk rgde hdndsving, der anvendes til fggende drev:

507, 508 b, 509 b, 5lo a, 511, 514 a/b, 516 a/b, 517 a/b,

518 a, 522 a, 523 a/b, 525 b, 528, 529, 530 a, 536, 543, 544,
547, 549, 550,552.

Desuden er der anbragt spmrremstter (rgde) i fglgende cmfang:

Post L.

. stk sperreimtter for signalhandtag,

iy n " gporskiftehindtag.
Bosit. 2

4 stl sperrelmtter for signalhandtag,
Lo n " sporskiftehéndtag.
Tost 3.

1 stk spmrrebette for signalhAndtag.
Post 4.

2 stk spmrrehetter for sperskiftehandtag.
Post 5.

1 sti spmrretette for signalhéndtag,

2 " sparrelmtter for sperskiftehandtag.

Stationsbestyreren i post 2 har ansvaret for, at spmrringer i hen-
hold til SR § 46 iwerksettes.
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