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A. Stationens område.

Fredericia personbanegård mea tilh-renae rangerbanegård betragtes 
i den i sikkerhedsreglementets § 1, stk 1 anf-rte betydning som een 
togfØlgestation, idet stationens område moa syd begrænses af signal 
H lol v/h, mod -st af signal H lo9 v/h og mod nord af signal H 539 
v/h /540 v/h. 

B. Almindeli si nalbeskrivelse m m.
jfr signalplanen for Fredericia 
station K nr 3414) 

SikringsanJ.æcget omfatter 5 signalposter: 

Post 1 (signal- og betjeningspost. Hoveategvejene er underlagt fri­
givning fra post 2) er anbragt sya for perronerne. 

Post 2 (signal- og betjeningspost, ko11111anaopest samt fjernstyrings­
central for st:ræk:ningerne Fa-Ka eg Fa-Vj} er anbragt nord 
for perronerne, men syd for personvognsristen. 

Post 3 (signal- og ren aflåsningspost. Heveatogvejene er underlagt 
frigivning fra post 2) er anbragt i noraenaen af roasafgangs­
risten (syd for stationsristen). 

Post 4 (ren rangerpost, hverfra en del sperskifter i stationsristen 
centralbetjenes) er anbragt mellem stationsristen og stnak­
ningsristen. 

Post 5 (signal- og betjeningspost. lloveatogvejene er unaerlagt fri­
givning fra post 2) er anbragt mellem strækningsristen og 
ankomstristen. 

Foruden de almindelige hoveategveje er anhegget for post l's (und­
tagen omkring sporskifte le2) og post 2 1s områder indrettet med ran­
gertogveje, idet der i det på signalplanen angivne omfang er anbragt 
dværgsignaler og perronudk;rselssignaler, aer er i aflmngighed af 
sporskifter og isolerede sperstykker. For post 5's område er anlæg-
get tilsvarende indrettet med rangertogveje ad spor loo. For samt-
lige hovedtogveje er aflåsningerne indrettet således, at togbe-.æ-
gelserne sker ad faste togveje. 

For rangertogvejenes vedkommende forefindes alle de rangertogveje, 
som sporan�get tillader. 

I de områder, hvor sporskifterne sikres gennem dVlll!"gsignaler eller 
perronudk-rselssignaler, er aer i almindelighed kun anbragt sporskif­
te- og sporsperringssignaler ved afl;bssporskifter og sporspm-rer. 
Der er dog afvigelser fra aenne alminaelige regel, bl a sådanne ste­
der, hvor dVlll!"gsignalerne kan vise "signalet annulleret". 

Ved alle sporskifter, der ikke sikres cennem dværgsignaler eller 
perronudk-rselssignaler, og som indgår i sikringsanlægget, er aer 
anbragt sporskifte- og sporsJll!rringssignaler. Endviaere er der an­
bragt sporskifte- og sporsJll!rringssignaler enkelte andre steaer, u­
anset at påt,,eldende sporskifte ikke inagår i sikringsa.n]a,gget. 

Stationsområde. 

Signalposterne 
og deres place­
ring, 

Hovedtogveje og 
rangertogveje 1 
almindelighea. 

Sporskifte- og 
sporsp!l!lrringssig­
naler. 

Centralapparaterne i posterne 1 og 2 er af typen LME 1929 med elek- Aflåsningsrecistre. 
trisk register. Det er i almindelighed såleaes, at hvert signal sty-
res af een bestemt håndtagsbevægelse 1 centralapparatet, uanset at 
der udgår flere togveje fra signalet. Sporskiftestillingen - evt i 
forbindelse med frigivning og betjening af vælgerknap (kontakt) -
afgør, hvilken togvej, der indstilles ved signalhåndtagets omlæg-
ning. 

I! I! 



Sporisolationer. 

Sportavler. 

Sikring mod utidig 
ONStilllng. 

Sigru,.lbetegnelser 
III m. 

Signal- og spor­
skiftenummerering. 
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Centralappuaterne i poster 3, 4 og 5 er forsynet med mekanisk 
anåsningsregister og mea S111rlig hån«tagsbevægelse for hver en­
kelt togvej svuende til elektriske centralappuater type 1912. 

Sik:ringsan]ægget er in.rettet med s,orisolationer i det på sig­
nalplanen angivne omfang. Opmørksomheden henledes på, at f,i!lgen­
de spor og sporstykker ikke er indrettet med sporisolation: 

1. Afgangsristens spor 4ol, 402 og 4o3 tillige med forbindel­
sessporet fra afgangsristen til signal H 535h.

2. Ankomstristens spor lol, lo2, lo3 og lo4,

3. Forbindelsessporet til gamle station fra isolering I la i
spor 1 til gamle station.

I posterne 1, 2 og 5 er anbragt sportavler, på hvilke samtlige 
signaler, der betjenes fra posten, og i visse tilile.lde også 
signaler, der betjenes fra andre poster, er indikeret ved lam­
petableauer. 

Endvidere er på sportavlerne i posterne 1, 2 og 5 sporisolatio­
ner, der h;rer under postens område, og i visse tilfælde også 
sådanne, der h;rer under naboposten, indikeret således, at ube­
sat spor svarer til slukket tableau, medens besat spor svarer 
til tændt tableau. For samtlige isolationer i forbindelse med 
de automatiske linieblokan]æg indikerer gr;nt tableau ubesat 
spor og rjl!dt tableau besat spor. 

Sru,,tlige centralbetjente sporskifter under posterne 1 og 2 er 
sikret mod utidig omstilling. 

F;lgende sporskifter under posterne 4 og 5 har sikring mod 
utidig omstilling: 

404, 418, 419, 514 a/b, 517 a/b, 518 a/b, 520 a/b, 523 a/b, 
524 a/b, 525 a/b, 528, 529, 542, 543, 544 og 545. 

Signaler betegnet F er fremskudte signaler. 
H" intlk,U-selssignaler og udkørselssignaler. 

SI" stationsbloksignaler for indkørsel. 
SU " " udkørsel. 
VI II venstre indkørselssjgnaler. 
VU " udkji!r sels signaler. 

T" togvejssignaler. 
R " rangersignaler eller rangerrygsignaler. 

U 2o38 er udk;rselssignal. 
U 512 er et underretningssignal. 
Signaler betegnet Der dVll!!I'gsignaler. 

Samtlige stationens fremskudte signaler, hovedsignaler, tog­
vejssignaler og rangersignaler (rangerrygsignaler) er daglys­
signaler. 

Nummereringen er gennemført på den måde, at der anvendes 3-
eller 4- cifrede tal, hvoraf f;rste ciffer angiver den post, 
hvorfra signalet, henholdsvis sporskiftet betjenes, medens 
de 2 resp 3 sidste cifre angiver det feltnummer i centralap­
paratet, hvorfra signalet, henholdsvis sporskiftet betjenes. 
Signalerne H 535v, H 535h og H � betjenes dog af post 2 

540-v/h
efter sporaflåsning fra post 5. For signalernes vedkommende 
er tilføjet et h, henholdsvis et v ved nummeret, hvilket an­
giver, at signalet betjenes ved det pål!fll].dende håndtags om­
lægning til højre, henholds,'is til venstre. 



- 5 -

Hvor flere signaler betjenes med samme håndtagsomlægning til h;jre, 
henholdsvis til venstre, er tilf;jet et indeks a, henholdsvis b 
os v, f eks signalerne D 273 ha og D 273 hh. Begge disse signaler 
betjenes fra felt 73 i centralapparatet i post 2 ved omJægning af 
håndtaget i lllBVllte felt 73 til h;jre. Sporskiftestillingen afg;r, 
hvilket af disse signaler der stilles på "forsigtig forbik;rsel til­
ladt" hhv "forbikørsel tilladt" ved håndtagets omlægning til h;jre. 

Hvor 2 sporskifter betjenes med samme håndtag fra central.apparatet 
(koblede sporskifter), forsynes det af sporskifterne, der ligger
længst mod syd, med indeks a, og det sporskifte, der ligger længst 
mod nord med indeks b, f eks 228a og 228 b. 

For de sporskifters vedkommende, som 
centralaflåsede, er anvendt f;lgende 

ikke er central.betjente eller 
sporskiftenummerering: 

Området under post 1: Bogstav A med talbetegnelse 
post 2: 
gamle station(godspladsen): 
maskindepotet: 
personvognsristen: 
stnekningsristen 
og stationsristen: 
afgangsristen: 
gamle station - havnen: 

" B " 

G 

M 
p li 

R 

s 

ø 

Sikringsanlægget omfatter f;lgende hovedtogveje for h;jre spor: 

a 1 Signal H lol v/h: "K;r" fra Kd til signal SI lo5 v/h, 
(i forb med togvej C 1 dog "K;r igennem"), 
"Stop og ryk frem" 

b 

2 

1 
2 

C 1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

d 1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

lo 
e 1 

2 
3 
4 
5 
6 

fra Kd til signal SI lo5 v/h, 
"K;r" fra Kd til signal SI lo7 h, 
"Stop og ryk frem" 
fra Kd til signal SI lo7 h, 

SI lo5v/h: "K;r igennem" fra Kd på spor 3,

SI lo7 h 

H lo9 v/h: 
" 

"K;r" fra Kd på spor 2, 

fra Kd på spor 4, 
4, 
4, 
5, 

lo, 

3, 
spsk 228+, 

228+, 
afkortet togvej, 

" lo, aJ"kortet togvej, 
"K;r igennem" fra Ng på spor 4, 
"K;r" fra Ng på spor 2, 

J, 
4, 
4, 
4, 
5, 
6, 

spsk 228+, 
spsk 228+, 
afkortet togvej , 

6, afkortet togvej, 

H 263 v/h; "K;r" fra Vj på spor 
7, 
7, 

" 7, afkortet togvej, 
8 (Kd), 
8 (Ng), 
9, 
9 (loa), 

Hovedtogveje, 
h;jre spor 
indk;rsel 

" 
" 
n 

" 
" " 
" li 

li " 
" " 

" 
" " 

n " " 
" " 

" 
" " 

li 

li " 
" li 

li n 
li " 
li li 

" 

" li 

li " li 

" 

" 
" 
" " 
" " 
li " 

" 
" " 

li 

n 

" 
li 

" 

li 

" 
" 
" 
" 
n 

" 
" 
" 

li 

" 
" 

n 
li 

" " 
" " 
" 



HoTedtogvej e, 
hfljre spor 
udk;rsel 

e 7 

8 

9 

f 1 

g 

h 

2 

3 
4 

5 

6 

1 

2 
3 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

lo 

11 

12 

13 

14 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 
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Signal H 263 v/b: "K,ir" fra V j på spor 9, afkortet togvej, 

" 

H .2.l2.....Yfll: 
54o v/b 
" 

" " " 11 lo, 

"K,ir igennem" fra Vj på spor 9, 
"K,ir igennem"
fra Vj til signal H 263 v/b, 
"K,ir" f'ra Vj på spor lol, 

" " " lo2 spsk 524+, 
" " " lo2 " 524+, 

H 535 v "K!llr" eller "Kør igennem" fra person­
banegården til Vj (a.fbangig af 
O 2o38's stilling), 

H 535 h 

H �:
534 V 

"K,ir" eller "K,ir igennem" fra afgangs­
risten til Vj (af'rm:lgig af U 2o38's 
stilling), 
"K!llr" fra personbanegården på spor lo2, 

" 

Signal 3T 121 v og b 121 vi forb med PU: 
Ucl.k,irsel til Kd fra spor 4, 
Signal SIJ 121 v og h 121 vi forb med PU: 
"Stop og ryk frem" fra PU til Kd fra spor 4, 
Signal SIJ 121 v og h 121 T i forb med PU: 
Udk,u-eel til Kd fra spor 5, 
Signal SO 121 Tog b 121 Ti forb med PU: 
•Stop og ryk. frem" fra PO til Kd fra spor 5,
Signal SIJ 121 T og h 121 v i forb med PU:
Tidk,irsel til Kd fra spar 61 

Signal SO 121 v og h 121 vi forb med PU:
"Stop og ryk. frem" fra PU til Kd f'ra spor 6,
Signal SO 121 v og h 121 T i forb med PU:
Udk,u-sel til Kd f'ra spor 7, 
Signal SO 121 v og h 121 vi forb med PU: 
"Stop og ryk frem" fra PO til Kd fra spor 7,
Signal 3J 121 v og h 121 vi forb med PU:
Udk,u-sel til Kd fra spor 8,
Signal SO 121 v og b 121 v i forb med PU:
"Stop og ryk. frem" fra PU til Kd fra spor 8,
Signal SU 121 v og h 121 vi forb med PO:
Udk,irsel til Kd fra spor 9,
Signal 3T 121 v og h 121 vi forb med PO:
"Stop og ryk frem" f'ra PO til Kd fra spor 9,
Signal SU 121 v og h 121 vi forb med PO:
Udk,u-sel til Kd fra spor lo,
Signal SU 121 v og h 121 vi forb med PU:
"Stop og ryk. frem" fra PU til Kd fra spor lo,
Signal H 123 v i forb med PU:
Udk,irsel til Ng fra spor 4,
Signal H 123 vi forb med PO:
"Stop og ryk frem" fra PO til Ng fra spor 4,
Signal H 123 v i forb med PO:
Udk,irsel til Ng fra spor 5,
Signal H 123 vi forb med PU:
"Stop og ryk frem" fra PO til Ng fra spor 5,
Signal H 123 vi forb med PO:
Udk,irsel til Ng fra spor 8,
Signal H 123 vi forb med PU:
"Stop og ryk frem"fra PU til Ng fra spor 8, 
Signal H 123 vi forb med PU:
Udkørsel til Ng fra spor 9,
Signal H 123 vi forb med PU:
"Stop og ryk f'rem" fra PO til Ng fra spor 9,

lo3, 
lo4, 

" " 
" 

" 
" 

" 
" 

" 
" 



9 

lo 

k 1 
2 
3 
4 

m 1 

2 

3 

Signal H 123 
Udkørsel til 
Signal H 123 
"Stop og ryk 
Signal H 259 

v i forb med PO: 
Ng fra spor lo, 
v i  forb med PU: 
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frem" fra PO til Ng fra spor lo, 
h i forb med T 259 h�: Udkørsel til Vj fra spor 2, 

" " T 259 h : 11 3, 

li 

" " T 259 h4: 4, 
" " T 259 h5 : 5, 

H 265 h i  forb med togvej h 9: 
Udkørsel til Kd fra spor 4ol, 
Signal H 265 v i  forb med togvej h 9: 
Udkørsel til Kd fra spor 4o2, 
Signal H 265 h i  forb med togvej j 5: 
Udkjjrsel til Ng fra spor 4ol, 

4 Signal H 265 v i  forb med togvej 
Udk-rsel til Ng f'ra spor 4o2, 

5: 

5 Signal H 3o2 v i  forb med togvej f 6: 
Udk-rsel til Vj fra spor 4o2, 

6 Signal H 3o2 h i  forb med togvej f 6: 
Udk-rsel til Vj fra spor 4o3. 

De i foranstående oversigt benyttede togvejsbetegnelser refererer til 
togvejsnwmnereringen i oversigten over de enkelt togveje (Afsnit II) 
i "Betjeningsvejledning for sikringsanlægget på Fredericia station" 
(Instruks nr 2) (kun fordelt til: Fa, Tsek 4 og 5, Msek 2, Bsek 7, 
Sing Fa, obm 17, osfm Fa, 5. signalområde, 2. distrikt). 

C. Hovedsignaler og togvelssignaler samt rangergrænsenmrker.

a 1 Udk-rselssignalet H 121 v (lo21) mod Kolding er placeret i Placering m m. 
km 2.1 til hjiljre for sporet. 

2 Stationsblok.signalet for udk-rsel 121 v mod Kolding er pla­
ceret syd for Prangervejsbroen i km o.8 til hØjre for spo­
ret mod Kolding. 

b Udkørselssignalet H 123 v (1886) mod Nyborg er placeret syd 
for Prangervejsbroen i km o.745 til h-jre for sporet mod Ny­
borg. 

c Udk-rselssignalet H 259 h mod Vejle Bl" placeret ud for person­
vognsristen og nord for sporskifte 2122 b i  km o.753. 

d Udkørselssignalerne H 265 h og R 265 v er placeret ved siden 
af hinanden umiddelbart til højre for godstogssporet ud for 
sporskifte 2lo4 a. Signalet til højre l!IBlder for udkørsel fra 
spor 401, og signalet til venstre l!IBlder for udkørsel fra spor 
4o2. Hver af signalmasterne er forsynet med kendingsplade med 
spornummer. Endvidere er hvert signal forsynet med en bogstav­
viser, der viser lysende K, når togvejen er indstillet til 
Kolding og lysende N, når togvejen er indstillet til Nyborg. 

e Udk-rselssignalerne H Jo2 v og H 3o2 h er placeret ved siden 
af hinanden til h-jre for godstogssporet inden for krydsnings­
sporskifte 3o7 a/3o9. 
Signalet til h;jre (H 3o2 h) galder for udkørsel fra spor 4o3, 
og signalet til venstre gp:,lder for udkørsel fra spor 4o2. 
Hver af signalmasterne er forsynet med kendingsplader med 
spornummer. 

f Togvejssignalerne for udkørsel til Vejle fra sporene 2, 3, 
4 og 5. 
T 259 h2 og T 259 h3 for sporene 2 og 3 er placeret ved siden 
af hinanden ud for sporskifte 242 a. 
T 259 h4 og T 259 h5 for sporene 4 og 5 er placeret til højre 
for hver sit spor ud for hinanden nord for krydsningssporskif­
te 230 a/228 b. 

" " 
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Hvert af togvejssignalerne er forsynet med kendingirplade 
med spornl.Dl!Iller, og signalerne repeteres bagud. 
Signalerne er normalt slukkede, men tændes antom.atisk, når 
post 2 frigiver post 1 for indk-rsel på sporene 2, 3, 4, 5, 
6, 7 og lo. (Herved tændes hele signalbilledet). Når post 2 
tager udk-rselstogvejen, henholdsvis frigivningen tilbage, 
slukkes hele signalbilledet igen. 
Indk-rselssignalet R lol v/h (2o22) fra Kolding er placeret 
i km 2.2 til h-jre for sporet fra Kolding. 
Signalet er forsynet med hastighedsviser. 
Stationsbloksignalet for indk-rsel (SI lo5 v/h) for spore­
ne 2, 3, 4 og 5 fra Kolding er placeret i km o.93 til h-j-
re for sporet. 
Signalet er forsynet med hastighedsviser. 
Stationsbloksignalet for indk-rsel (SI lo? h) for spor lo 
fra Kolding er placeret i lan o.825 til h-jre for sporet. 
Signalet er forsynet med hastighedsviser. 
Indkørselssignalet H lo9 v/h (2881) fra Nyborg for spore­
ne 2, 3, 4, 5, 6 og 7 er placeret i km 88.130 til h;jre 
for sporet. 
Signalet er forsynet med hastighedsviser. 
Indk;rselssignalet (R 263 v/h) fra Vejle for sporene 
7, 8, 9 og lo er placeret i km o.825 til hØjre for sporet. 
Signalet er forsynet med hastighedsviser og er suppleret 
med et fræskudt signal (F 263 v/h) anbragt 800 m form 
hovedsignalet. 

� Indk-rselssignalet R 54o ;/h (lo4o) med forgreningsangi-

velse fra Vejle til sporene lol og lo2 og gennED.kji:rsel 
til personbanegården er placeret i km 3.950 til hjjjre 
for sporet. 
Signalet er forsynet med hastighedsviaer. 
Indkørselssignalet R 535 v fra personbanegården til ran­
gerbanegården mod Vejle er placeret i Jea 2.515 til hjjJre 
for sporet. 
Signalet er suppleret med et fremskudt sign.al (F 535 v) 
800 m foran hovedsignalet. 
Indk-rselssignalet R 535 h fra afgangsristen til ranger­
banegården mod Vejle er placeret i lan 2.515 til h-jre for 
sporet. 

fil.:u'.!! Indk-rselssignalet R 534 ; frs personbanegården til

ankomstristens spor lo2, lo3 og lo4 er anbragt til hØj­
re for sporet på linie med signalerne R 535 v og 
R 535 h. 
Tilsammen danner signalerne som IIØVllt i dette pkt 1, 2 
og 3 et signalbillede, hvor signalet løigst til hØjre 
(H 535 h) !JIU.der for tog fra afgangsristen til Vejle. 
Signalet i midten (R 535 v) l!Jlllder for tog fra person­
banegården til Vejle. Signalet længst til venstre 

/R §�Z ;/h
? !JIU.der for tog fra personbanegården til an­

komstristens spor lo2, lo3 og lo4. 
m Udk-rselssignalet U 2o38 fra rangerbanegården mod Vejle 

er placeret i km 3.8 til �re for sp�t. __ _ 
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Der er etableret belysning af følgende rangergrnmsenmrker: 

For udkørsel mod Vejle fra afgangsristen. 
11 personbanegården. 

For venstresporkørsel fra Vejle til personbanegården. 
For udkørsel mod Nyborg. 

11 Kolding. 

Lyset ved rangergrænsemørkerne mod rævnte banestrækninger tændes 
samtidig med sporskiftebelysningen i posterne 1, 2 og 5. 

D. Perronudkørselssignaler og dværgsignaler.

Perronudkørselssignalerne er alle anbragt som høje signaler eller 
på udliggere over og til h-jre for det spor, de �lder for. 

Dværgsignalerne er i almindelighed anbragt som lave signaler til 
hØjre for det spor, de �der for, dog med følgende undtagelser: 

D 179 v, D 217 h, D 225 v er anbragt på konsoller på søjler under 
perrontaget og iøvrigt som vist på signalplanen. 

Følgende dværgsignaler er anbragt på en stander i en højde af ca 
3 m over perronen og iØvrigt som vist på signalplanen: 

D 235 ha er opstillet på perron 1 2.5 m fra perronforkant. 
D 233 her opstillet på perron 2 2.5 m fra perronforkant og foran 
traktorvejen. 
D 273 hb er opstillet på omlæsningsperronens yderste ende 2.5 m 
fra perronkant, 
D 255 ha er opstillet på omlæsningsperronen l. 5 m fra perronkant. 
D 2lo9va er opstillet mellem sporene 4o4 og 400 et stykke nord 
for frispoI'I!mI'ket mellem disse spor. 
D 181 her anbragt på perron 3 1.5 m fra perronforkant og på linie 
med D 183 h og D 185 h. 

Perronudkørselssignaler og dV!ll!l"gsignaler, der indgår i indkørsels­
togveie, viser "Forbikørsel tilladt" under signalgivning, dog med 
følgende undtagelser: 

D 235 ha viser "Forstigtig forbikørsel tilladt" i forbindelse med 
togvej ene C 2 ( fra Kd på spor 2) og d 2 ( fra Ng på spor 2), såfremt 
�ikke viser "Forsigtig forbikørsel tilladt". 

D 235 hb viser "Forsigtig forbikørsel tilladt" i forbindelse med 
togvejene C 3 (fra Kd på spor J) og d 3 (fra Ng på spor 3), såfremt 
�ikke viser "Forsigtig forbikørsel tilladt". 

� viser "Forsigtig forbikørsel tilladt" i forbindelse med 
togvejene C 4 (fra Kd på spor 4, spsk 228+) og D 4 (fra Ng på 
spor 4, spsk 228+). 

D 169 h viser "Forsigtig forbikørsel tilladt" og 
PO 221 h viser "Stop" i forbindelse med togvejene C 6 (fra Kd på 
spor 4, afkortet togvej) og d 6 (fra Ng på spor 4, afkortet tog­
vej) • 

.!L2t.l._h viser "Forsigtig forbikørsel tilladt" i forbindelse med 
togvejene C 5 (fra Kd på spor 4, spsk 228+), C 7 (fra Kd på spor 
5), d 5 (fra Ng på spor 4, spsk 228+) og d7 (fra Ng på spor 5). 

PU 225 h viser "Forsigtig forbikørsel tilladt" i forbindelse med 
togvej d 8 (fra Ng på spor 6). 

Belysning af 
rangergne.'lse­
nmrkerne. 

Placeri..'lg. 

I forbindelse 
med hovedtogveje, 
indkørsel. 

li li 
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.!L1l.2....!:! viser "Forsigtig forbik-rsel tilladt", og 
PU 225 h viser "Stop" i forbindelse med togvej d 9 (fra Ng på 
spor 6, afkortet togvej). 

PU 227 h viser "Forsigtig forbik-rsel till�dt" i forbindelse 
med togvej C 8 (fra Kd på spor lo). 

Q..ll.5...1! viser "Forsigtig forbik-rsel tilladt", og 
PU 227 h viser "Stop" i forbindelse med togvej C 9 (fra Kd på 
spor lo, afkortet togvej). 

D 181 h viser "Forsigtig forbik,n-sel tilladt" i forbindelse 
med togvej d lo (fra Ng på spor 7). 

� viser "Forsigtig forbik,n-sel tilladt", og 
PU 181 v viser •stop" i forbindelse med togvej e 1 (fra Vj på 
spor 7, afkortet togvej). 

PU 185 v viser "Forsigtig forbik,n-sel tilladt" 1 forbindelse 
med togvej e 6 (fra Vj på spor 9 (loa)). 

� viser "Forsigtig forbik-rsel tilladt" og 
PU 185 v viser •stop• i forbindelse med togvej e 7 (fra Vj på 
spor 9, efkortet togvej). 

PU 155 v viser •Forsigtig forbik,n-eel tilladt• i forbindelse 
med togvej e 8 (fra VJ på spor lo). 

Perronudk,n-selssignaler, der ind«år i udk@:selstoneje, viser 
•K-r" eller "l!:,n- igennem• under aignalgiTiling al'bm.gig af de
respektive udk,n-sellll!lignalers stilling. Anvendes •Stop og ryk
frem• fra perronudk,n-selssignalerne, viser simtlige i en�­
selstogvej ind«ående perronudk,n-øelssignaler "Stop og ryk frem•. 
Dmrgsignsler, der indgår i udkifrøelstogyeje, viser "Forbik,n-­
sel tilladt" under aignalgivning, dog med f-lgende undtagelser:

Når tog til afgang holder ind i den bag ved d_.gøignalet lig­
gende sporisolation, viser f-lgende d-..rgsignaler "Forsigtig 
forbik-rsel tilladt": 

D 221 v i  forbindelse med togvejene h l  (til Kd fra spor 4) og 
jl{til Ng fra spor 4). 0-gsignalet skal kun vise en k-rtil­
ladelse, hvis toget helt eller delvis holder nord for D 221 v. 

Q...m__y i forbindelse med togvejene h 3 (til Kd fra spor 5) og 
j 3 (til Ng fra spor 5). 

D 225 v i  forbindelse med togvej h 5 (til Kd fra spor 6). 

D 183 v i  forbindelse med togvej h 9 (til Kd fra spor 8) og 
j 1 (til Ng fra spor 8). 

Q..Jj1_y i forbindelse med togvejene b 13 (til l!:d fra spor lo) 
og j 9 (til Ng fra spor lo) • 

.!L.fil..h og Q..n2 ha i forbindelse med togvej k 1 ( til Vj fra 
spor 2). 

Q.212....!! og D 235 hb i forbindelse med togvej k 2 (til Yj fra 
spor J). 

� og Q..ntl i forbindelse med togvej k 3 (til Vj fra 
spor 4). 

D 223 h, � og .!2..W._h i forbindelse med togvej k 4 (til 
Vj fra spor 5). 

D 2lo3 vi forbindelse med togvejene m 1 (til Kd fra spor 4ol) 
og m J (til Ng fra spor 401). 
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D 2lo5 v i  forbindelse med togvejene m 2 (til Kd fra spor 4o2) og 
m 4 (til Ng fra spor 4o2). 

For at kunne bringe et indkørende tog på sporene 2, 3, 4 og 5 til 
standsning på rette sted, må post 2 ændre D 235 ha, D 235 hb, 
D 233 h henholdsvis D 231 h til stillingen "Forbikørsel forbudt", 
når ændringen sker umiddelbart efter, at indk;rselssignalet hen­
holdsvis stationsbloksignalet for indk;rsel er gået på "Stop". 

Følgende perronudkørselssignaler er forsynet med bogstavviser for 
at tilkendegive, om udkørselstegvejen er indstillet til Kolding 
(hvidt lysende KJ eller til Nyborg (hvidt lysende N). 

I spor 4: PU 169 v 
11 " 5: PU 141 v og PlJ 165 v 

8: PU 135 v 
9: PU 151 v og PU 185 v 

11 11 lo: PU 155 v. 

Det indskærpes betjeningspersonalet i signalposterne, at et eventu­
elt fejlindstillet dværgsignalhåndtag (perronudkørselssignalhåndtag) 
kun må tilbagelægges til 45° , hvorved den ved aflåsningen skabte sik­
kerhed bevares, Signalhåndtaget skal herefter forblive i 45° - stil­
lingen, indtil betjeningspersonalet har overbevist sig om, at det 
fra "kørstilling" til "stopstilling" ændrede signal er opfattet og 
respekteret af pågældende rangertræk (toglokomotiv, motorvogn). Se­
fremt signalposten ikke kan få telefonisk (radio-) eller mundtlig 
forbindelse med rangerlederen (lokomotivføreren) for at sikre sig, 
at dværgsignalets ændrede stilling er respekteret, må en ventetid 
på 3 minutter betragtes som tilstrækkelig tid til at fastslå, at 
det ændrede signal er opfattet og respekteret. 

1) Dværgsignalerne D 269 v, D 269 ha, D 269 hb, D 273 v, D 273 ha,
D 273 hb, D 275 v, D 275 h, D 277 h, D 279 v og D 279 h kan
samtidig, men ikke enkeltvis, bringes i stillingen "Signalet
annulleret" af post 2 og binder i denne stilling sporskifterne
264 i plus, 266 i minus, 268 i plus, 276 i plus og 296 i plus.
Der er herved skabt mulighed for rangering - evt stødrangerin

fra rangerhovedet (spor 7h) til sporene 6b, 6c, 7b og 7c og om­
vendt uaflmlgig af dværgsignalerne, 

2) Dværgsignal D 215 h kan bringes i stillingen "Signalet annulle­
ret", hvorved der skabes mulighed for at benytte sporstykket
mellem D 215 h og R 215 h som rangerhoved (se efterfølgende af­
snit E).

3) Dværgsignalerne D 2lol v og D 2lol h kan samtidig bringes i
stillingen "Signalet annulleret" af post 2 og binder i denne
stilling sporskifterne 286 i minus, 2108 i plus og 2110 1 plus.
Der er herved skabt mulighed for rangering i spor 5o uan-igig
af dværgsignalerne.

4) Dværgsignalerne D 2113 h og D 2113 u kan samtidig bringes i
stillingen "Signalet annulleret" og binder i denne stilling
sporskifte 2114 i plus. Der er herved skabt mulighed for ran­
gering på "Ny godsplads" uafiængig af dV!llll"gsignalerne,

5; Dværgsignalerne D 5ol v/ 5o2 v/5o3 v, D 5o2 h, D 5o3 h, 
D 5o4 h og D 5o5 v kan alle samtidig, men ikke enkeltvis, brin­
ges i stillingen "Signalet annulleret" af post 5 og binder i 
denne stilling sporskifte 511 i plus srunt dværgsignalerne 
D 5ol h og D 2115 h i "Forbikørsel forbudt". 
Der er herved skabt mulighed for fri rangering til og fra 
spor loo i sporområdet fra dværgsignal D 5o5 v til D 2117 vb, 
hhv D 2117 va.

"Afslukning". 

Bogstavvisere 
på perronudk;r­
selssignaler. 

I forbindelse 
med rangering. 

Annullering 
af dværgsig­
naler. 
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F-lgende dV111rgsignaler og perronudkørselssignaler går au­
tOlllB.tisk på "Forbik�sel forbudt", når sporisolationen bag
ved signalet er passeret af sidste hjulaksel.

I enkelte tilllBlde kan den automatiske overgang til 11For­
bik-rsel forbudt•-stillingen indtræffe tidligere ved, at 
en langere !'reane liggende sporisolation befares, forin­
den sporisolationen bag ved signalet er forladt. 

En tilbagelagning ef håndtaget blot 7° fra de.n om.lagte 
stilling, bringer ligeledes signalet ( (§Bl der alle dwerg­
og perronudk�selssignaler) i stillingen "Forbikiørsel for­
budt". 

ly k�tilladelae (45° ellar 9o0) efter automatisk "For­
bi�ael forbudt" kan f�st vises, efter at signalhåndta­
get har 'ftlll'et lagt tilbage til normalstillingen og påny 
omlægges for signalgiming. 

Under post l's område; 

D 111 v, D 111 h, D 119 v, D 125 h, D 131 v, D 131 h, 
D 139 h, PO 141 T, D 147 ha, D 147 hb, PO 151 v, 
D 153 v, D 153 h, PO 169 .,-, D 171 v, D 171 h, D 173 v, 
D 175 v, PU lSl v, D 181 h, D 183 v, D 183 h, PU 185 v, 
D 185 h. 

Under poet 2 1s oaråde; 

D 221 T, PO 22l h, D 223 h, D 225 v, PO 225 h, D 229 v, 
D 233 h, D 237 h, D 247 h, D 249 h, D 257 v, D 269 v, 
D 271 n., D 271 Tb, D 283 v, D 21Il v, D 2113 h, D 2115 v, 
D 2115 h, D 2117 n, D 2117 Tb, D 283 h med spsk 2118 i 
llinns, D 291 h aed spak 2118 i minus, D 285 h med spsk 
2118 i m.i!llla. 

D 21o9 va går automatisk på "Forbikørsel forbudt", når 
sporisoleringen wrlddelbert beg dVlllrgsignalet befares 
af fiørste hjulaksel. 

Under post 5'a område: 

D 5ol v/5o2 v/5o3 v, D 5ol h, D 5o2 h, D 5o3 h, D 5o4 h, 
D 5o5 v. 

E. Mastesignaler for rangering.

Rangeraignalarne R 215 b og R 215 v. 
R...m.J:l er anbragt foran PrangerTejsbroen til hiøjre for 
forbindelaeaaporet fra gam.le station. Signalet viser i 
normalstillingen blåt lys. 
Tilladelse til opk�sel fra gem.le station vises ved brand­
gult lys i signalet. 

Rangertog.,-ejen R 215 b opliøsea, og signalet går automatisk 
på "Rangering forbudt" (blåt lys) ,når isolering 1 215 b er 
passeret af sidste hjulaksel, såfremt rangertnakket er så 
langt, at forreste hjulaksel befarer isolering I 1 b, for­
inden sidste hjulaksel bar forladt isolering I 215 h, ind­
t.naffer opliøsning og automatisk l!!llldring til "Rangering for­
budt" på dette tidligere tidspunkt. 

R 215 b er suppleret med et dVll!ll"gsignal D 215 b, opstillet 
på gamle stationsplads ca 300 m foran R 215 h. 

Dwergsignalet stilles på "Forsigtig forbikørsel tilladt" 
med srumne håndtagsomlægning som R 215 b. Imargsignalet kan 
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ikke vise "Forbikørsel tilladt". For al rangering fra gamle station 
til personbanegården gpelder, at der skal standses foran D 215 h, og 
henvendelse rettes til post 2 om tilladelse til viderekørsel. 

R 215 h og D 215 h kan ikke stilles på kØrtilladelse, såfremt isole­
ring I 1 a og I 1 b er besat. 

R 215 v er anbragt ved sydlige ende af perron 1 til højre for spor 1. 
Signalet viser i normalstillingen blåt lys. Tilladelse til nedk;r­
sel til gamle station vises ved brandgult lys i signalet. Ranger­
togvejen R 215 v opløses, og signalet går automatisk på "Rangering 
forbudt" (blåt lys), når isolering I 215 v er passeret af sidste 
hjulaksel. 

Forbindelsesbanen mellem D 215 h og R 215 h kan benyttes som ran­
gerhoved ved sortering af vogne på gamle station, når D 215 h står 
i stillingen "Signalet annulleret". 

Inden rangeringen påbegyndes, retter rangerlederen eller ranger­
mesteren, Gfa, henvendelse til post 2 om tilladelse til rangering 
i forbindelsessporet. 

Kan tilladelse til rangeringen gives, nedtrykkes i post 2 en vip­
petapnøgle, hvorved D 215 h skifter til "Signalet annulleret", og 
håndtag 215 sµerres mod omlægning. 

Tilladelse til rangering gives herefter af post 2, og rangerlederen 
skal overbevise sig om, at D 215 h viser "Signalet annulleret", 
forinden rangeringen påbegyndes. 

Efter endt rangering i forbindelsessporet afgiver rangerlederen 
straks melding herom til post 2 med tilf;jelse af rangerlederens 
stilling og navn. Meldingen gentages af post 2, hvorefter vippe­
tapnøglen trykkes opad, hvilket bevirker, at D 215 h skifter til 
"Forbikørsel forbudt", og håndtag 215 frigives til omlægning. 

. .29..2....l.L Rangersignal R 
506 v/h" 

Rangersignalet er opstillet til højre for spor loo syd for spor­
skifte 514 a. Signalet viser i normalstillingen blåt lys ( "Ran­
gering forbudt"). Tilladelse til opkørsel i spor lo2 (5o5 h), 
spor loJ (506 v) eller spor lo4 (506 h) vises ved brandgult lys, 
("Rangering tilladt"). Rangertogvejen fra R .5.Q_5__!!___ er sikret 

506 v/h 
på tilsvarende måde som togveje fra signal H �-

534 V 

Om øvrige mastesignaler for rangering på rangerbanegården se 
"Instruks for Fredericia Rangerbanegård" (Instruks nr 3) sider­
ne 5 og 6. 

F. Lysafgangssignaler,

For hvert af sporene 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9 og lo er der anbragt 
lysafgangssignaler, der tændes fra en betjeningskasse i post 2. 
LysafgangssLgnalerne er sat i aflll!ngighed af udkørselstogvejene 
således, at signalerne kun kan tændes, når perronudkørselssigna­
lerne viser "KØr" eller "Kør igennem" (til Kd og Ng), og udkør­

selssignalet til Vj viser "Kør" og tilsvarende togvejssignal 
"Togvejen farbar for tog". Afgangslysene kan tillige tændes, når 
perronudkørselssignalerne viser "Stop og ryk frem" (til Kd og Ng). 

Der er endvidere anbragt lysafgangssignaler ved sporene 4ol, 4o2 
og 4o3 i afgangsristen således: 

I den sydlige ende af afgangsristen er for hvert af sporene 401 
og 4o2 anbragt et lysafgangssignal på en hØj stander, �ldende 

D 215 h 
annulleret. 

.5.Q_5__!!___ R 506 v/h"

Personbanegården. 

Ranger banegården. 
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for tog til syd og ;st fra rmvnte spor. Afgangslyset for spor 
4ol er anbragt wniddelbart til højre (vest) for sporet. Af­
gangslyset for spor 4o2 er anbragt mellem sporene 401 og 402 
ud for afgangslyset for spor 4ol. 

I den nordlige ende af afgangsristen er anbragt lysafgangssig­
naler for hvert af sporene 4o2 og 4oJ, ligeledes anbragt på en 
h;j stander og !}!Ildende for tog til nord fra aøvnte spor. 

Afgangslyset for spor 4o3 til Vejle er anbragt ca 25 m syd 
for sporskifte Jo5 a mellem sporene 4o2 og 4oJ. Afgangslyset 
for spor 4o2 til Vejle er anbragt ud for afgangslyset for 
spor 4oJ og mellem spor 401 og 4o2. 

Samtlige 4 afgangslys tændes fra betjeningskassen i post 2 
og er sat i al'bsngighed af udkfjrselssignalerne. 

Lyaafgangssignalerne på personbanegården samt for udkørsel 
til syd og ;st fra sporene 4ol og 4o2 kan lyse i begge retning­
er. 

Lysafgangssignalerne på personbanegården er dubleret i føl­
gende omfang med signaler opstillet i stationens sydende 
således, 

For spor 4: Et signal anbragt på bagsiden af standeren for 
udliggermasten, der tærer PO-signalerne 165 v 
og 169 V. 

For spor 5: Mellem sporene 5 og 6 ud for PO-signal 16J v. 

For spor 6: På bagsiden af PO-signal 16J v. 

For spor 7: På en lysmast på perron J's sydlige ende. 

For spor 8: Mellem sporene 8 og 9 ud for PU-signal 151 v. 

For spor 9: På bagsiden af PU-signal 151 v. 

For spor lo: Øst for sporet ud for PU-signal 151 v. 

Signalerne for sporene 5 og 8 er placeret lavt ( i højde sva­
rende til dV!lllrgsignaler). 
Øvrige signaler er placeret i ca J.5 m højde. 

Samtlige rævnte signaler er indrettet således, at de kun kan 
vise lys mod syd. 

Lysafgangssignalerne for udk;rsel til Vejle fra sporene 4o2 
og 4oJ kan derimod kun lyse mod syd. Over hvert af afgangs­
lysene i afgangsristen er anbragt en hvid kvadratisk plade 
med angivelse af det spornwmner, afgangslyset @l'!lder for. 

G. Repetitionstableaner i perronhallen.

I perronballens nordlige ende er over hvert af sporene 2, J, 
4 og 5 anbragt et tableau, der normalt er slukket, men som 
skifter til gr;nt lys, når der er stillet udkjirselssignal 
fra på!}l!lldende spor. 

I perronballens sydlige ende er over hvert af sporene 2, J, 
4, 5, 6, 7, 8, 9 og lo anbragt et tableau, der normalt er 
slukket, men som viser blåt lys, når der er stillet signal 
til ind- eller gennemk;rsel på påg,eldende spor. 

Over hvert af sporene 4, 5, 6, 7, 8, 9 og lo er yderligere 
anbragt et tableau, der normalt er slukket, men som viser 
grønt lys, når der er stillet udkørselstogvej for højre spor 
fra påg,eldende spor og gult lys, når der er stillet udkørsels­
togvej for venstre spor fra på!}l!lldende spor. 



- 15 -

Under tableauerne for sporene 4, 5, 8, 9 og lo er yderligere an­
bragt en bogstavviser, bvori fremtn,eder et lysende K, når udkØr­
selstogvejen er indstillet til Kolding og et lysende N, når ud­
kØrselstogvejen er indstillet til Nyborg. 

H. Sikring af traktorvejen. 

Til sikring ai' fterdselen ad traktorvejen (ved nordenden af perro­
nerne) mod tog- og rangerbevægelser, der passerer traktorvejen, er 
der langs denne på hver side af sporafsnittene anbragt en rnskke 
lyssignaler, der, når de lyser, viser en lodret, kort, hvid stribe. 

Disse lyssignaler er normalt slukkede og tillader da under fornø­
den agtpågivenhed passage ad traktorvejen over de spor, signalerne 
cmkker. 

Når et signal er tændt, tilkendegiver dette, at det kan være fo�­
bundet med fare at befare traktorvejen over de spor, signalet cmk­
ker. 

Alle rangerbevægelser (herunder k,rsel med togmaskiner og tomme 
stammer med lokomotivføreren som rangerleder) over traktorvejen 
skal foregå med forsigtighed. 

Rangerlederne (for enkeltk;rende og sammenkoblede lokomotiver og 
motorvogne samt tomme personvognsstammer med lokomotivf;reren som 
rangerleder, lokomotivf-rerne) skal være agtpågivende over for 
traktoryejens lyssignaler, og lyser signalerne ikke, må traktor­
vejen ikke passeres med st;rre hastighed, end at der kan standses 
;jeblikkeligt, hvis en faresituation opstår. 

I hvert lyssignal er anbragt 2 lamper, der lyser parallelt, og på 
sportavlen i post 2 er anbragt en nø.1<.ke tableaulamper (een for 
hvert signal), der lyser, når begge lamper i signalet er tændt, 
men som slukkes, hvis blot den ene lampe brænder over. 

Betjeningspersonalet i post 2 skal være agtpågivende overfor 
disse tableaulamper og ved uregelmessigheder tilkalde signaltje­
nestens vagt. 

I post 2 er der under sportavlen anbragt en del tryklmapper, med 
hvilke betjeningspersonalet om fornødent kan slukke eventuelle 
lyssignaler ved traktorvejen. 

Til yderligere sikring af .flørdselen ad traktorvejen ved gennem­
kørende tog er der ved traktorvejen midt på perron 2 anbragt en 
højtlydende klokke, der ringer således: 

For gennemkørende tog ad spor 4: Når toget er ca 900 m foran trak­
torvejen, og indtil toget passerer denne. 

For gennemkørende tog ad spor J: Når toget er ca 750 m foran trak­
torvejen, og indtil toget passerer denne. 

På tilsvarende måde er ved traktorvejen mellem spor 8 og spor 9 
anbragt en højtlydende klokke, der ringer således: 

For gennemkørende tog ad spor 9: Når toget er ca lloo m foran trak­
torvejen, og indtil toget passerer denne. 

Traktorvejens signaler er i aflængighed af ind- og gennemkørsels­
tegvejene således: 

Togvej nr Betegnelse Følgende lys Hvornår 
Bem • +-des =,�n cl11l�'·ø� 

C 1 "Kør igennem" på begge si.- hdt lo5v trektor- Endv 
fra Kd på der af spor omlægges vejen er højtly-
spor J 2 og J pas:::eret dende 

klokl�e 

Traktorvejs­
signaler. 

Kørsel på spor, 
der krydser 
traktorvejen. 

Lampetableauer 
i post 2. 

Højtlydende 
kloldrn. 

Aflmngighed af 
hovedtogveje 
hø.ire spor. 

I 
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Togvej nr Betegnelse 

C 2 og "Kør" fra 
C 3 Kd på spor

2 og 3 

C 4 og "Kør" fra 
C 5 Kd på spor 

4(spsk 228+ 
eller +) 

C 7 11K,ir" fra
Kd på spor
5 

d 1 "K,ilr igennem'
fra Ng på 
spor 4 

d 2 og "Klir" fra 
d 3 Ng på spor

2 og 3 

d 4 og "K,ir" f'ra 
d 5 Ng på spor 

4(spsk 228+
eller+) 

d 7 "Kør" fra 
Ng på spor 5

d 8 "K,ir" fra 
Nr på spor 
6 ikke afk)

d lo "Kør" fra 
Ng på 
spor 7

1 "Kør" fra e og 
e 2 Vj på spor

7 og spor 
7 afk 

e Jog "Kør" fra 
e 4 Vj på spor 

8(Kd eller
Ng) 

e 5, e 6 "Kør" fra Vj 
og e 7 på spor 9, 

spor 9(loa),
spor 9afk 

Følgende lys 
tændes 

på begge si-
der af spor
2 og 3 

på begge si-
der ai' spo-
rene 4, 5 
og 6 

på begge si-
der af spo-
rene 4, 5 
og 6 

på begge si-
der af spo-
rene 4, 5 
og 6 

på begge si-
der ai' spa-
rene 2 og J 

på begge si-
der af spa-
rene 4, 5 
og 6 

på begge si-
der af spa-
rene 4, 5 
og 6 

på begge si-
der ai' spa-
rene 4, 5 
og 6 

på begge si-
der af spa-
rene 7, 8 
og 9 

på begge si-
der af spo-
rene 7, 8
og 9 

på begge si-
der af spa-
rene 7, 8 
og 9 

på begge si-
der af spo-
rene 7, 8 
og 9 

Hvornår Bem tændes 

isolering 
l 178
befares 

isolering
l 120 
befares 

isolering 
l 120
befares 

hdt lo9v 
omlægges 

isolerin!
l 174/171
befares 

isole:r_in@ 
l 120/13� 
befares 

isolering 
l 120/13� 
befares 

isolerinB 
l 6 a
befares 

isolering 
7 c befa-
res 

isolering 
I 253 v 
befares 

isolering 
l 253 V 

befares 

isolering 
I 253 v
befares

slukkes 

hdt 235h 
i normal
stilling 

hdt 233h 
i normal
stilling

hdt 231h 
i normal
stilling 

traktor- �dv 
vejen er jhøjtly-
passeret dende 

klokke

hdt 235h 
i normal 
stilling 

hdt 233h 
1 normal 
stilling 

hdt 231h 
i normal
stilling 

45sek ef'ter 
at 1224 bei'a-
res,dog ikke 
f,ir hdt 2o6h
er i normal-
stilli112 
9osek efter,- at
I 7c befares, 
dog ikke rør 
hdt 181h i nor-
malstillinll 
isolering l 7c
forlades,eller
tidligst 75sek 
ef'ter,at 1258/ 
262 er befaret,
og hdt 253v i 
normalstillina 
isolering I 8c 
forlades,eller
tidligst 6osek 
efter ,at 1258/ 
262 er befaret,
og hdt 253v i 
normalstill in" 
isolering I 9c 
forlades,eller 
tidligst 6osek
efter ,at 1256 
er befaret, og 
hdt 25Jv i nor-
malstillinP 

-

: 

-
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Togvej Betegnelse 
F111lgende lys Hvornår Bem nr tændes 1ændes slukkes 

e 9 "Kør igennem" på begge si- hdt 263h traktor- Endv 
fra Vj på der af spo- omlægges vejen er hjijtly-

spor 9 rene 7, 8 passeret dende 
og 9 klokke 

m 1, m 2, Udlqilrsel til på begge si- isolering isolering I Se 

m 3 og m ,\ Kd og Ng fra der af spo- I 255 v forlades,eller 
tidligst 75sek 

sporene 4ol rene 7, 8 befares efter at 1258/ 
og 4o2 og 9 262 er befaret, 

og hdt 255v i 
normalstilling 

n l "Kør" fra Kd på begge si- isolering hdt 233h 
på spor 4 der af spo- I 140/144 i normal-
fra venstre rene 4, 5 befares stilling 
spor og 6 

0 1 "Kør" fra Ng på begge si- isolering hdt 235h 
på spor 2 der af spo- I 174/176 i normal-
fra venstre rene 2 og befares stilling 
spor 3 

o 2 "Kør" fra Ng 
på spor 3 

- " - - " - - " -

fra venstre 
spor 

0 3 "Kør" fra Ng på begge si- isolering hdt 233h 
på spor 4 der af spo- I 140/144 i normal-
fra venstre rene 4, 5 befares stilling 
spor og 6 

0 4 "Kør" fra Ng på begge si- isolering hdt 2Jlh 
på spor 5 der af spo- I 140/144 i normal-
fra venstre rene 4, 5 befares stilling 
spor og 6 

0 5 "Kør" fra Ng på begge si- isolering 45aek e!'ter at 

på spor 6 der af spo- I 6 a 1224 befares, 
dog ikke før 

fra venstre rene 4, 5 befares hdt 21.oh i 
spor og 6 

normalstilling 

Traktorvejens signaler er i afmmgighed af rangertogvejene således: 

Signalerne tændes automatisk ved befaring af en sporisolation et 
passende sted foran traktorvejen. Ved anvendelse af tidsrelmer er 
det reguleret således, at lyssignalerne, selv om signal.håndtagene 
tages tilbage, forinden traktorvejen er passeret, alligevel holdes 
tændt i kortere tid, svarende til, hvad en almindelig rangerbevæ­
gelse antages at ville bruge for at nå. traktorvejen, 

Da traktorvejens signaler ved rangerbeV111gelser kun kan tændes, så­
længe signalhåndtagene til dV!BI'gsignalerne er omlagt, må der ikke 
foretages kunstig tilbagelægning af de dværgsignaler, der giver 
tilladelse til rangering over traktorvejen, før der haves vished 
for, at traktorvejens signaler er tændt. 

Venstre spor. 

Afbø:lgighed af 

rangertognje. 



Sirlige forhold 
for spor 7, 8 
og 9. 

Uregel.olassig­
heder. 

Sikring af 
BJ)or loo-200. 
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Sikringen af traktone len ciekker dog ikke denne mod alle 1mnkelige 
rangerbeW1gelser

1 
Det understreges derfor, at personalet - såvel 

det personale, der passerer ad traktorvelan, som det personale, 
der leder ran erin erne over traktorve en - til stadi hed må i­
se li a t iTenhed o 6rfor to be elser o ran erbe el­
ser, ligesom der må Tises den forn1dne forståelse af og respekt 
f'1l" signal Arne, 

Ved k;.rsel mod nord fra sporene 7, 8 eller 9 mod D 255 ha, D 255 hb 
og D 253 ha med diese d1111rgeignaler i stillingen "Forbik;.rsel for­
bu.dtff tmldea traktorvej saignalern.e kun, aårrcsnt signal.håndtagene 
til D 181 h, D 183 b eller D 185 h er omlagt. 

Ved sådanne rangerbe"Vlllllgelaer skal rangerpersonalet derfor urlvise 
_.lig forsigtighed Ted passage af traktorvejen og post 2 skal, 
for så vidt ØYI'ig rangering og toggang tillader det, foran.ledi­
ge, at post 1 omlagger signal.håndtagene til D 181 h, D 183 h 
eller D 185 h, 

I post 2 er anbragt en lille tavle, monteret med 2 små kontrol­
l!llllp8r og 2 klokker. Venstre lampe lyser, og venstre klokke rin­
ger, når en af sikringerne for lyssignalerne er bnmdt over. Høj­
re lampe lyser, og h;jre klokke ringer, når sikringen for de bi'jt­
lydende klokk6r er bnandt over. 

Nlr en af de tamte klokker ringer, og tilsvarende llll!lpe lyser, 
må etationsbestyreren i poet 2 omgående søge alle be'l!legelaer o­
ver traktorvejen standset, således at på.kørsel ved traktorvejen 
nndgia. 

Stationabeetyreren i post 2 må i givet fald drage omsorg for,at 
traktorvejen bevogtes ved øen eller to mand i den tid, klokkerne 
ikke kan ringe for gennemlql.rende tog, eller traktonejssignaler­
ne ikke kan lyse for tog- og rangerbe'lll!gelser, 

I. Sikring af visse sporområder.

Spor loo-200 er sikret med d"lll!lrgsignelar i forbindelse med spor­
iaol6ringer fra den foran d'l!llll"gsignal D 237 b liggende sporiso­
lering i spor 1 (I lb) gennem spor loo og 200 til rangersignal 

R�. 

Sikringen af spor loo-200 er delt i 2 områder, hvoraf den del, 
der går f'ra spor l til sporisoleringerne I 2117 ve og I 2117 vb, 
hjiirer under post 2 1 s områder, medens den resterende del fra 
l311Tllte sporieoleringer til rangersignal R � h;rer un-
der post 5's områder. 506 v/h 

Dvan-gsignalerne er, bortset fra D 237 v, D 2115 h, D 5ol v / 
5o2 v/5o3 v, således i aflmmgighed af sporisoleringerne, at 
d9rgeignalerne ikke kan vise en k,ilrtilladelse, medmindre 
sporisoleringerne i det sporområde, d_.gsignalet cmkker (dog 
bortset fra f,rrete sporisolering WDiddelbart bag dvær-gsigna­
let), er frit, 

Endvidere er der det ganske æsrlige forhold, at der for ned­
kørsel fra sporene loo og 200 til spor l forlanges, at samt­
lige d_.gstgnaler ad spor loo skal omlægges til en kørtilla­
delse, forinden signal til k;rsel forbi D 2117 va eller D 
2117 vb krul gives. Tilsvarende IJll).der for nedkørsel til ny 
godsplads ( spsk 2114-=-) fra sporene loo og 200, idet samtlige 
dværgsignaler i dette til.fælde vil vise "Forsigtig forbikør­
sel tilladt". 

Il Il " V 
i!llll:r Il Il :,i.ir 1' " 
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Derudover beirærkes, at d'Ollllt"gsignalerne D 5ol h og D 5o2 h kræver 
dværgsignal D 5o3 h i  en kØrstilling. 

Den del af spor loo, der fra spor l (fra I 1 a) f;rer til gamle 
station er ikke indrettet med sporisolering, men er cmkket af 2 
rangersignaler jfr afsnit E ( "Mastesignaler for ra.rigering"). 

1'l afgangsristens spor 4ol, 4o2 og 4o3 har fald fra stationsri­
sten mod post 2 1 s om.råde, vil vogne under nedlidb i disse afgangs­
spor - såfremt der udvises fors,mimelse ved vognenes afbransning -
kunne fort91111tte deres l;b forbi dværgsignalerne D 2lo3 v, D 2lo5 v 
henholdsvis D 2lo7 vi stilling "Forbikørsel forbudt". Et sådant 
utilsigtet l;b forbi rmvnte dværgsignaler i "Forbikørsel forbudt"­
stilling klln medføre fare for påk;rsel af rangerbe'llllgelser (og tog 
på spor 7 og 8 ved nedlidb i spor 4ol). For at fjerne dette faremo­
ment er der i centralapparatet i post 2 indrettet et 91111rligt hånd­
tag (2lo5 h), der omlagt til h;jre lcrarver sporskifte 298 i plus, 
2lo2 i minus og 2lo4 i plus. Med håndtag 2lo5 omlagt til h;jre har 
post 2 sikkerhed for, at eventuelle vogne, der fortaeetter deres løb 
forbi dV!ll11"gsignalerne D 21o3 v, D 2lo5 v henholdsvis D 2lo7 v i  
"Forbik;rsel forbudt"-stilling, vil f;res ud i det fra sporskifte 
298 b udgående bag spor (sandspor) • 

Håndtag 2lo5 skal normalt J11Fe omlagt til h•ire og må kun tages 
tilbage fra denne stilling, når og så længe toggangen eller ran­
gerarbeldet n4dyendigg;r det, 

På sportavlen i post 2 er i Illll'rnte sandspor anbragt en tableau­
lampe, der lyser, når håndtag 2lo5 er omlagt til højre, forudsat 
at sporskifterne er retstillet med fuld tungetilslutning i over­
ensstamnelse med foranstående. 

Hvis en vogn utilsigtet e:r �t ud i aøvnte bagspor, er der ingen 
rangertogvej, der f�er til eller fra bagsporet. Afhentning af en 
sådan vogn skal ske med st;rste forsigtighed og efter n;je samråd 
med post 2. 

Spor 4o4 i afgangsristen har tilsvarende fald og under nedl;b til 
dette spor, er der fare for utilsigtet l;b forbi dværgsignal 
D 2lo9 vb. 

I den sydlige ende af spor 404 er der derfor umiddelbart bag dværg­
signal D 2lo9 vb indlagt et an;bssporskifte (nr 2112 b), der be­
tjenes sammen med den sydlige ende af krydsningssporskifte 2112 a/ 
2110 b. Sporskifterne 2112 a/2112 b omi'attes ikke af foranaøvnte 
11Bl"lige håndtag 2lo5 h, men skal normalt stå i plusstilling (spsk 
2112 b til afiidb) og m.å lam bringes i minusstilling, når og så 
længe rangerarbejdet n;dvendigg;r dette. 

Om sparring af visse sporskiftehåndtag under nedlØb fra stations­
risten til sporene 4ol-4o3 og 4o4 se "Instruks for Fredericia ran­
gerbanegård". (Instruks nr 3) side 22 og 23. 

J. Togenes fremf-relse.

Forinden der gives signal til gennemk;rsel, skal stationsbestyreren, 
post 2, foranledige, at en mand posteres på perronen ved gennemk;r­
selssporet. 

Eftersyn af, om togvejen er ubesat, sker således: 

1) Ved ind-, ud-, og gennemkørsel ved iagttagelse af sportavlen i
posterne l og 2.

2) Ved anvendelse af "Stop og ryk frem" fra perronudk;rselssigna­
lerne, ved ind- og udrangering af tog, ved telefonisk indkør­
selstilladelse og ved skriftlig udkørselstilledelse kan efter­
synet ske ved iagttagelse af sportavlen for de enkelte dele af

Iækningsspor 
mod utilsigtet 
nedl9'b af vogne 
fra afgangsri­
stens spor 
4ol-4o3-

Nedlidb til 
spor 4o4. 

Signalgivning 
til gennem­
kørsel. 

Togvejseftersyn 
og frigivning. 



Indrangering 
af tog. 
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togvejen, der er aiekket af d'flE'gsignaler (perronudk,irselssig­
naler) i stillingen "Forbik-rsel tilladt". Ved indk,irsel kræ­
ves kun "Forsigtig forbikjlreel tilladt" ved visse dvmrgsigna­
ler, jfr bestemmelserne i afsnit D side 9 og tilsvarende !JIil.­
der ved udkjlrsel for visse d'flE'gsigoaler, hvor tog til afgang 
holder iod i den bag ved d-,-geigoalet liggende sporisolering, 
jfl- bestemmelserne i afsnit D side lo. 

For den -vrige del ef togvej en må der foretages direkte tog­
vejseftersyn. 

3) Direkte togvejseftersyn skal altid foretages ved fj(lgende iod-
kfrselstogyele; f 2, •K-r" fra Vj på spor lol

f J, •k-r" • " " " lo2 Bpllk 524+ 
f 4, "K-r• " • lo2 " 524+ 
g 1, "11:jlr" fra personbanegården på spor lo2 
g 2, "K-r" " " loJ 
g J, "K,ir" " • • 104. 

Lederen af post 5 sikrer sig ved disse togveje, evt gennem 
meldinger fra plade.personalet, at togvejen er fl-i og afgiver 
f-lgende melding til post 2t 

"Togvejen ar fri og retstillet til iodkFeel fl-a ······•·•• 
på spor •••••• •. 

Direkte togyejoeftereyn skal deswieo altid foretages ved r;l­
gende udkfrseletogyeje: 

• 5, Udk,irsel til VJ fra spor ,4/)2
m 6, " • • • " /,DJ • 

Betjeningspersonalet i post 3 sikrer sig ved disse togveje, at 
togvejen er fri og afgiver f-lgeode melding til poet 2: 

"Togvejen er fl-i og retetillet til udk,irsel til Vejle fra 
spor •••••••• •. 

Frigivning fra poet 2 til eigna4ivn1ng elle.r sporaflåeniog er 
en ordre til, at det pe.!!Jllldende signal snarest eke.l stilles, hen­
holdsvis sporenåsning foretages. Er der noget til hindring her­
for, meldes dette til stationsbestyreren, post 2, hvor forholds­
ordre indhentes, såfremt rangering eller lignende b,ir gå forud 
for signalgivning. Posterne 1, 3 og 5 rykker eventuelt for fri­
givniog, hvis den udebliver. 

Post 2 må ikke foretage eignalgivniog hhv frigivning for de un­
der punkt JJ rmvnte togveje, forinden de foreskrevne retmelding­
er er modtaget. 

Ved indrangering af tog skal statioru,bestyreren, poet 2, ov-erbe­
vise sig om, at togvejen er fri, sut at alle sporskifter er ret­
stillede, og d-x-gsignalerne (perronudk;r■elssignalerne) tillige 
med Qekningasporetifter og aekninguignaler under post 2 er rig­
tigt indstillede for iodrangeri08 til det påø,aldende spor. 

Vedr;rer indrangeringen post 1 eller post 5 1 s omride foretager 
lederen af disse poster togvejeeftersyn. eam fo�ekrevet for 
post 2 og ai"giver f;lgende melding til stati.onebestyre:ren, 
post 2: 
"Togvejen er fri, alle sporsti.fter og alle d_.g- og perron:ud­
k;rselssignaler er rigtig stillet for indrangering ar tog ••• 
• • . • fra • . . • . . . til spor •••.••• ". 

Under iod.rangering af tog skal d_.gsignalerne og perronndk;r­
selssignalerne vise "Forbik-rsel tilladt•, for sl rldt de ikke 
indgur i den normale togvej i stillingen "forsigtig forbik;rsel 
tilladt" j fr afeni t D side 9. Til1Adelse herudover til under 
indrangering at passere dværg- og perronudk-rselssignaler i 
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stillingen "Forsigtig forbikørsel tilladt" skal udtrykkeligt gi­
ves af stationsbestyreren, og lokomotivføreren skal underrettes 
om, at han må være forberedt på at standse foran enhver hindring. 

Nødvendiggør forholdene, at et tog må indrangeres forbi et dV!lllrg­
eller perronudkørselssignal i stillingen "Forbikørsel forbudt", 
skal de i togvejen liggende sporskifter efterses og sikres, og 
kørselen forbi et sådant signal skal foregå med 9!111rlig stor agt­
pågivenhed, og rangerlederen skal underrette lokomotivføreren om, 
at han må være forberedt på at standse foran enhver hindring. 

Stationsbestyreren, foranlediger i god tid ved henvendelse til 
rangermesteren en rangerleder udsendt til indkørselssignalet. 

Ved udrangeringen af tog skal stationsbestyreren, post 2, over­
bevise sig om, at togvejen er fri, samt at alle sporskifter er 
retstillede, og dværgsignalerne (perronudkørselssignalerne) til­
lige med æekningssporskifter og æiY.ningssignaler under post 2 
er rigtigt indstillede for udkørsel fra det påg111ldende spor. 

Vedrører udrangeringen post l, J eller post 5's områder under­
søger lederen af disse poster togvejen m v som foreskrevet for 
post 2 og afgiver f;lgende melding til stationsbestyreren, 
post 2: 
"Togvej en er fri, alle sporskifter og alle dværg- og perronud­

kørselssignaler er rigtigt stillet for udrangering af tog •••• 
fra spor . • • • . . • ti 1 ......... 11 • 

Ved udrangering af tog skal samtlige dffllI"g- og perronudk;rsels­
signaler vise "Forbik;rsel tilladt", med undtagelse af de til­
.fælde, hvor tog til afgang holder ind i den bag ved dVlllt'gsig­
nalet (perronudkørselssignalet) liggende sporisolation, jfr og­
så afsnit D side lo. 

Tilladelse herudover til under udrangering at passere d'91111I"g- og 
perronudk;rselssignaler i stillingen "Forsigtig forbik;rsel til­
ladt", skal udtrykkeligt gives af stationsbestyreren, og lokomo­
tivføreren skal underrettes om, at han må W!II'e forberedet på at 
standse foran enhver hindring. 

Nødvendiggør forholdene, at et tog må udrangeres forbi et d'IM!"g­
eller perronudkørselssignal i stillingen "Forbik-rsel forbudt", 
skal de i togvejen liggende sporskifter efterses og sikres, og 
kørselen forbi et sådant signal skal foregå med s,m-lig agtpågi­
venhed, og rangerlederen skal underrette lokomotivføreren om, 
at han må 111JBTe forberedt på at standse foran enhver hindring. 

Anvendes "Stop og ryk frem" fra perronudk;rselssignalerne, kræ­
ves dVlllt'gsignalerne i togvejen kun at vise "Forsigtig forbik;r­
sel tilladt". 

Skriftlig udkørselstilladelse må kun anvendes i de tilfælde, hvor 
udkørselstogvejen har været stillet, men hvor perronudkørselssig­
nalerne (til syd og ;st) på grund af fejlbetjening eller signalu­
orden er gået på "Forbikørsel forbudt", eller udkørselssignalet 
(til nord fra sporene 2, J, 4 og 5 er gået på "Stop", medens 
signalhåndtaget stadig er omlagt (ikke taget tilbage). Er sig­
nalhåndtaget for udk;rsel taget tilbage i normalstilling, el-
ler kan det ikke omlægges, skal toget udrangeres, såfremt "Stop 
og ryk frem" (kun til syd og ;st) ikke kan anvendes, 

Tog fra afgangsristen, der skal standse på personbanegården (plan­
messigt eller ekstraordirmrt) rangeres fra afgangsristens spor 
401-404 og til spor 4, 5, 6, 7, 8, 9 eller lo på dværgsignal med 
lokomotivføreren som rangerleder. 

Udrangering af 
tog, "Stop og 
ryk frem" fra PO, 
samt skriftlig 
udkørselstilla­
delse. 

Godstogsk;rsel 
fra rangerbane­
gården til per­
sonbanegården. 



Gods togskør s el 
fra personbane­
gården til ran­
gerbanegården. 

&ndret spor­
benyttelse, 

Konstatering 
af Blutsigna­
ler. 

Linie blokanlæg­
gene og f_j ern­
styringsanlæg­
gene. 

Melding fra 
post J til 
post 2 om tog­
vejsopløsning 
for godstog 
til nord. 

Telegramud­
veksling, 
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Er standsningen på personbanegården ikke plannressig, underrettes 
togføreren gennem rangerformanden i afgangsristen af stationsbe­
styreren, post 2, om grunden til standsningen. Togføreren videre­
giver underretningen til lokomotivføreren. Lokomotivføreren må 
dog kun 1'ungere som rangerleder, såfremt rangertogve;en er fri og 
retstillet i hele sin længde og sikret af dværg- og perronudkør­
selssignaler i stillingen "Forbikørsel tilladt". Kan disse betin­
gelser ikke opfyldes, skal stationen medgive toget rangerleder, 
og denne skal da, rør rangerbevægelsen påbegyndes, undPrrette lo­
komotivføreren om grunden hertil. 

Såfremt et tog rangeres fra afgangsristen ind på et belemret spor 
på perronbanegården, skal det belemrede sporstykke crekkes mod ran­
gerbevægelsen af et dværg- eller perronudkørselssignal i stilling­
en "Forbikørsel forbudt", og stationsbestyreren, post 2, skal un­
derrette den af stationen afgivne rangerleder om, at det på!11-8lden­
de spor på personbanegården må forventes at være belemret, samt på­
lægge rangerlederen at underrette tog- og lokomotivføreren. Dværg­
eller perronudkørselssignalet foran det belemrede sporstykke skal 
vise signal "Forbikørsel forbudt", inden tilladelsen til r�ngerbe­
vægelsen fra afgangsristen til personbanegården gives. 

Viderekørsel fra personbanegården efter standsning kræver i alle 
tiliælde signal, "Afgang" til togføreren. 

Tryklui'tbremsede tog fra syd og øst til ankomstristen medgives ikke 
togpersonale fra personbanegården. Kørselen foregår på dværgsig­
nal med lokomotivføreren som rangerleder til signal H .22..2....YL!!• 

534 V 
Rangermesteren giver kørtilladelse til sådanne tog efter retmel­
ding fra post 2, og efter at eventuelle vogne er afkoblede. 

Tog fra nord, der plamræssigt skal indgå til rangerbanegården, hen­
holdsvis personbanegården, men som ønskes taget ind på personbane­
gården henholdsvis rangerbanegården, skal underrettes herom på en 
foranliggende station. 

Er toget ikke underrettet forud, underrettes lokomotivføreren gen­
nem telefonen ved signal H .2l'L.!L!! (indkørselssignalet til ranger-
banegården). 540-v/h 

Herudover underrettes togene ikke om ændringer i sporbenyttelsen. 

Når kørsel på af- og tilbagemelding med stationsafstnnd er ind­
ført, skal post 2 sikre sig (evt ved indhentede meldinger), at 
slutsignaler er til stede. 

Vedrørende betjeningen af anlæg i forbindelse med de automati­
ske linieblokanlæg og fjernstyringsanlæg på strækningerne Ny­
borg H - Fredericia, Fredericia - Lunderskov og Fredericia -
Vejle, herunder betjeningen af det emrligt udformedP autom4-
tiske stationsblokanlæg mellem post 5 og post 2 og omvendt, 
henvises til de herfor udsendte betjeningsvejledninger. 

Når et tog afgår fra afgangsristen til nord, skal betjeningen 
i post J forblive i posten, indtil togvejsopløsningen har fun­
det sted, og derefter pr telefon si�.re sig, at togveisopløsning­
en også er moåtaget af post 2. 

Post 2 foretager følgende telegrqmudveksling: 

Af- og tilbagemeldinger af to6, når kørsel på af- og ailbage­
melding med stationsafstand er tillyst på grund af uorden i 
linieblokanlæggene. 
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Underretning af togene om eendret· sporbenyttelse (jfr dette afsnit 
ovenfor). 

Telegrammer om ændret togfølge til og fra FC, Odense. 
Telegrammer om ændret togfølge til og fra Kolding station. 
Telegrammer om ændret togfølge til og fra Vejle H station. 
Post 2 fordeler selv meldinger om ændret togfølge til post 1 og 
5 samt til inspektionskontoret. 
Alle andre telegrammer udveksles gennem inspektionskontoret. 

Post 2 udfærdiger kl ca 19.Jo uddrag af :Dlrtogsanmeldelser, her­
under anysning af tog, for det kommende døgn på en særlig for­
mular (svarende til form S 5), der fordeles i henhold til en lo­
kal fordelingsplan efter kl 21.oo. I uddraget optages tillige 
meldinger om sporspm-ringer m m, samt andre forhold af betydning 
for toggangen. 

Sm-togsanmeldelser og aflysninger af tog m m, med gyldighed inden 
døgnets udgang, og som modtages, efter at :m:-togsuddraget er ud­
sendt, fordeles til alle vedkommende af inspektionskontoret. 

Underretninger af sikkerhedS1111essig betydning gives på foranled­
ning af stationsbestyreren, post 2, og de udfærdiges og underskri­
ves af inspektionshavende, der har ansvaret for, at underretning­
erne afgives til såvel togene som til stationer, banetjenesten o a. 
Den i SR § 34 pkt 6 omhandlede telefoniske forespørgsel om særtog, 
løb rettes til post 2, forinden post 2 besvarer forespørgslen, må 
den ved henvendelse til inspektionshavende sikre sig oplysning om 
de indtil det på!Jl!ldende Øjeblik tillyste 31:lrtog, og besvarelsen 
skal indeholde alle foreliggende oplysninger om toggangen, selv 
om forespørgselen kun !?l'Blder et enkelt forhold, f eks om anmeld-
te æsrtog. 

Kørsel for signal til og fra venstre spor kan foregå ad følgende 
hovedtogveje, idet togvejsbetegnelserne refererer til de i "Be­
tjeningsvejledning for sikringsanlægget på Fredericia station" 
(Instruks nr 2) (kun fordelt til: Fa, Tsek 4 og 5, Msek 2, Bsek 7, 
Sing Fa, obm 17, osfm Fa, 5. signalområde, 2. distrikt) anvendte 
betegnelser (Afsnit III): 

n 1 Signal VI lo4 h: "Kør" fra Kd på spor 4, 
2 " "Kør" " " lo, 

0 1 Signal VI lo8 h: "Kør" Ng " 2, 
2 "KØr" " 3, 
3 " " "Kør" 4, 
4 "Kør" 5, 
5 " •Kør" " 6. 

p 1 Signal VU lo4 v: Udkørsel til Kd fra spor 4, 
2 " It lo, 

q 1 Signal vu 108 v: 
" Ng 5, 

2 " 8, 
3 " " 9, 
4 " lo, 

r 1 vu Vj. 

Afvikling af kørselen på venstre spor til og fra Kolding hen­
holdsvis til og fra Nyborg finder sted for signal uden iagtta­
gelse af seerlige forholdregler jfr SR § 47 pkt 3 b)og c). For ind­
henholdsvis udrangering af tog til henholdsvis fra spor, hvor 
venstresportogvej ikke findes, 1?1Elder de almindelige regler for 
ind- og udrangering. 

Underretning af 
sikkerhedS1111essig 
betydning til 
togene m m. 

Venstrespor­
kørsel. 

Hovedtogveje 
venstre spor 
indkørsel. 

Hovedtogveje 
venstre spor 
udkørsel. 

Afvikling af 
kørselen. 

" 

11 11 " 
n " 

" . " 
li " 

" • n 
n • 

" n n " 
n " 



&er-lige bestem­
melser for ven­
stresporkørsel 
til og i'ra 
Pjedsted VM. 

Placering af 
VI- og VU-
signaler. 

Rangering på 
dværg- og perron­
udkørselssigna­
ler. 
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Strækningen Fredericia rangerbanegård - Vejle er udstyret med 
linieblokanlæg for kørsel ad venstre spor i begge køreretning­
er. 

Pjedsted station er indrettet som en normal VM-station. 

Strækningen Fredericia personbanegård - Fredericia rangerbane­
gård er derimod ikke udstyret med linieblokanlæg for kørsel 
ad venstre spor, hvorfor kørslen foregår som rangering. 

Tog ad venstre spor til Pjedsted VM-station skal udrangeres 
til VU-signalet (i km J.8), der benyttes. 

Tog ad venstre spor i'ra Pjedsted VM-station skal indrangeres 
fra VI-signalet (i km J.8) enten til afgangsristen eller til 
personbanegården. I sidstrmvnta tilfælde omfatter indrange­
ringen også rangering forbi rangergnensenmrket (nord for per­
sonvognsristen) for venstresporkørsel i'ra Vejle til personba­
negården. 

a 

b 

C 

1 VU-signalet (lo4 v) mod Kolding er anbragt i km 2.1 til 
højre for venstre spor mod Kolding. 

2 VI-signalet (lo4 h) i'ra Kolding er anbragt i km 2.2 til 
højre for venstre spor i'ra Kolding. 

1 VU-signalet (lo8 v) mod Nyborg er anbragt i km 88.180 til 
højre for venstre spor mod Nyborg. 

2 VI-signalet (lo8 h) fra Nyborg er anbragt i km 88.Jol til 
højre for venstre spor fra Nyborg. 

1 VU-signalet mod Ve'le er anbragt i lan J.8 til b.Øjre for 
venstre spor mod Vejle. 

2 VI-signalet i'ra Vejle er anbragt i km J.8 til højre for 
venstre spor fra Vejle. 

De under posterne 1 og 2's områder opstillede rangerg:n,ensel!IIIII'­
ker danner den absolutte grænse for fremrykning på dværgsig­
nal, og disse nmrker må under ingen omstændigheder passeres 
af rangerbevægelser uden etter iærlig tilladelse fra stations­
bestyreren. 

Desuden er der under posterne 1, 2 og 5's områder ved de spor, 
der forløber ud i sporområder, som ikke er sikret ved dværgsig­
naler, opstillet signal or ll8 "Gn!eosenmrke mellem sikret og u­
sikret sporområde". 

For samtlige bevægelser fra post l's område ind mod post 2's 
område og omvendt skal pågp,ldende signalpost, forinden der 
stilles signal til fremrykning, underrette den anden post om, 
at bevægelsen foretages, samt tillige om bevægelsen skal fort­
:,ætte ind i nabopostens område. For så vidt modgående ranger­
bevægelse var påtænkt fra den anden posts område, skal der gø­
res opnrerksom herpå og fornøden aftale træffes om, hvilken be­
vægelse der skal udføres først. Post 2 afgør i tvivlstilfælde, 
hvilke bevægelser, der først skal gennemføres. 

Tilsvarende bestemmelser gp,lder for rangering på dværgsigna­
ler ad spor loo-200 for samarbejdet mellem post 2 og post 5. 

Ligeledes skal post 2 underrette post 4 evt vognkontrollen, 
rangerbanegården, om rangerbevægelser til afgangsristen, her­
fra undtages dog kørselen med togmaskiner, der skal køre til 
tog i afgangsristen. 
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Dværgsignalerne (perronudkørselssignalerne) skal respekteres af og 
galder for alle rangerbevægelser i de påØ13ldende områder. 

Dvrergsignaler anbragt ved krydsningssporskifter i,e].der for begge 
sporene. 

Hvor flere efter hinanden holdende rangertniek ( loko m v) holder 
foran et dværg- eller perronudkørselssignal !Ji!lder dette signals 
kørtilladelse kun forreste rangertniek m v1 og de efterfølgende 
rangertræk må først køre frem, når det er iagttaget, at d'Vlll!"gsig­
nalet (perronudkørselssignalet) har indtaget stillingen "Forbi­
kørsel forbudt" og derefter påny viser en kølrtilladelse. 

Dværgsignalerne (perronudkørselssignalerne) skal iagttages umid­
delbart følr enhver rangerbevmgelse. Bliver personalet optaget af 
forhold, der afleder Op!IIIII"ksomheden fra d'9111rgsignalet (perronud­
kørselssignalet), og som medfølrer, at rangerbevmgelsen ikke i'Vllllrk­
æittes, er det personalets ufravigelige pligt påny at overbevise 
sig om påE19ldende signals stilling, umiddelbart før den påbølkte 
rangerbevmgelse udføres. 

En overtrædelse af disse bestemmelser kan medf.re de alvorligste 
følger for togsikkerheden og rangersikkerheden. 

0pll"8rksomheden henledes navnlig på, at signalposten er beretti­
get til at tilbagetage en indstillet rangertogvej, som ikke bli­
ver benyttet, og ændre sporskifteindstillingen 3 minutter efter, 
at det først stillede dværgsignal (perronudkørselssignal) er ta­
get tilbage fra en kØrtilladelse til stillingen "Forbi�sel for­
budt", ( j fr afsnit D side 11) • 

Signalerne "Forbikørsel tilladt" eller "Forsigtig forbikØrsel 
tilladt" skal opfattes som en fra signalposten givet ordre til 
fremrykning, hvilken derefter skal hærklll!Bttes hurtigst 111111igt 
efter, at rangerlederen er fim-dig til fremrykning og har givet 
signal for denne beV111gelse. Denne bestemmelse E19lder dog ikke 
for bevægelser fra tog, der er bragt til standsning efter ind­
kørsel. I dette tilfl!elde skal dværgsignalerne (perronudkørsels­
signalerne) tages tilbage i stillingen "Forbikørsel forbudt", 
og først efter fornyet indstilling er dværgsignalets (perron­
udkørselssignalets) kørstilling signalpostens ordre til frem­
rykning. 

Det er de påE19ldende lokcrnotivføreres pligt, uanset rangerlede­
rens signal for bevmgelse, ubetinget at respektere d'Vl!llrgsigna­
lerne (perronudkørselssignalerne), idet passage af et dværg­
signal (perronudkørselssignal) i "ForbikØrsel forbudt" - stil­
ling - for så vidt ikke særlig tilladelse foreligger - kan få 
de alvorligste fØlger for togsikkerheden og rangersikkerheden. 

Enhver påbegyndt rangerbe'llllgelse skal ske således, at en even­
tuel tilbagegående bevægelse kan foregå på d11m"gsignal (perron­
udkørselssignal). Hvor en rangerbevægelse foregår ind på belem­
ret spor for hen:mtning eller afhentning af vogne, vil det ikke 
være nødvendigt at forlange de henstående vogne trykket tilbage 
blot for at opnå at få et dft!I'gsignal (perronudkørselssignal) 
for tilbagegående bevægelse umiddelbart foran rangertnøkket, så­
fremt rangerlederen nøje overvåger, at det bag rangertrækkets 
forreste ende (regnet i den påtænkte beW11gelsesretning) liggen­
de dværgsignal (perronudkørselssignal) viser en kørtilladelse. 

Det er signalpostens pligt at sørge for den fornødne signalgiv­
ning for en sådan tilbagegående bevægelse, og det er rangerle­
derens pligt i de tilfllllde, hvor der ikke holdes umiddelbart 
foran et dvrergsignal (perronudkørselssignal) at overbevise sig 
om, at det bag rangertnekkets forreste ende (regnet i den på­
tænkte bevægelsesretning) liggende dværgsignal (perronudkør­
selssignal) viser en kørtilladelse. 



Sim-lige be­
stemmelser 
Ted spor med 
ftalles dl!llrg­
signe.ler. 
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Det kan medf-re den alvorligste fare for rangeruheld, såfremt 
denne bestemmelse ikke efterleves, idet der da ikke havessik­
kerhed for, at de mellem foranliggende dværgsignal (perronud­
k-rselssignal) og rengertrækket beliggende sporskifter er sik­
ret, ligesom der heller ikke haves sikkerhed mod fjendtlige 
rangerbewegelser. 

Normalt ved signalposten, hvilke rangerbeV!l!lgelser der skel fo­
retages, og indstiller i overensstemmelse hermed de fornødne 
rangertogveje. Skal der foregå rangerbewagelser, der ikke for­
ud er kendt af signalposten, må rangerlederen over radio eller 
gennem rmnr.este telefon kalde posten og søge den fornødne ran­
gertogvej indstillet. Såfremt der gives signal til kørsel for 
en rangermaskine, og rengerlederen ikke ved, hvilket arbejde, 
der skal udf-res, skal han ligeledes søge kontakt med posten 
oTer radio eller gennem l'.IIIMlleste telefon. Opstår der misfor­
ståelse om, hvortil rangerbevmgelsen skal gå, og således at 
der indstilles en anden rangertogvej end forudset, må der ik­
ke standses midt i rangertogvejen med påf-lgende tilråb til 
posten og eventuel tilbagegående beveegelse uden kørsel på sig­
nal, men den alle.rede påbegyndte rangerbew,gelse skel fuldfø­
res, og rangerpersonalet må cm fornødent over radio eller gen­
nem rmrm.eate telefon få misforståelsen berigtiget. 

HTor et rangertrllk skal vende tilbage på dffl!I"gsignal opstil­
let ved et krydsningssporskifte, m! det iagttages, at sidste 
hjulaksel kau.er fri af krydsningssporskiftets isolering. 
Dlmrgsignalet Jlå dog kun passeres så meget, et sporisoleringen 
lige netop f'rigiTee. Fjerner rangertI"llllkket sig for langt fra 
det signal, der skel Tandes på, således at den tilbagegående 
be'Vlllgelae hened ikke har et dW11rgsignal umiddelbart foran 
sig, ak.abes mulighed for, at på�dende signal kan indstil­
les for kørsel f'ra en anden sporgren, og det kan ikke af 
d._-gsignalet ses, hTilken sporgren signalet �der for. 

For rangering f're spor 41 og 42, spor 44 og 45, spor 47 og 
48 samt fra spor 4o4 og 4o5 (4o5-4o7) !J!15lder følgende be­
stemmelser: 

Såfremt der på begge spor holder rangertræk, der skal passe­
re det tlmlles dffl!I"gsignel, skel begge rangerledere, såfremt 
ingen forud giTen ordre for fremrykningens ækkef-lge fore­
ligger, gennem rmnaeste telefon eller over radio kalde post 2, 
som derefter giver ordre til, hvilket rengertrmk der først 
skel k�e frem. Kørtilladelaen fra dværgsignalet �der alt­
så kun det første rangertnak, og det andet rengertræk må af­
vente, at dW11rgsignalet er gået på "Forbik-rsel forbudt• og 
dererter påny viser en k-rtilladelse. 

Såfremt det bliver nødvendigt at hen9tte vogne 1 sporene 
41-42, 44-45 eller 47-JJ', så langt mod syd, at der ikke er
sporfrit til nabospor, skal den rangerleder, der henæatter
vognene, drage omsorg for, at sporskifterne P 2 og P 1 hen­
hold.Bvis P J stilles således, at k�sel i'ra post 2 kan fo­
regå ad det spor, hvortil der kan køres sporfrit, og at
post 2 underrettes om, til hvilket spor der ikke er spor­
frit.

Rangerpersonalet skal ffl!I"e agtpågivende overfor oladstele­
fonernes ringning og straks gå til telefonen, når der rin­
� 
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Som almindelig regel gi,,lder, at det er forbudt at stødrangere 
forbi dværgsignaler, undtagen når disse viser "Signalet annulle­
ret". 

I det omfang, det fremgår af afsnit D punkt 1) side 11 kan dværg­
signalerne i området omkring omJæsningsperronen bringes i stilling­
en "Signalet annulleret". 

Fra telefon på omJæaningsperronen eller over radio kan rangerlede­
ren, henholdsvis rangerfonnanden, ved henvendelse til post 2 få 
rævnte dVllll"gsignaler i stillingen "Signalet annulleret". Det er 
rangerlederens, henholdsvis rangerformandens, pligt at underrette 
post 2, når dværgsignalerne atter kan bringes i normalstilling. 

Op111Ørksomheden henledes på, at sporskifte 274 er sikret mod uti­
dig omstilling ved kørsel i selve sporskiftet og indtil 11 m for­
an tungest-det. Sporskifterne 270 og 278 er sikret mod utidig om­
stilling ved k-rsel i selve sporskiftet og indtil 7 m foran tunge­
st-dene. Afstanden fra tungest-dene og dertil, hvor sikringen mod 
utidig omstilling oph-rer, er således ret kneben, hvorfor betje­
ningspersonalet i post 2 må Vll!I'e æsrdeles agtpågivende overfor disse 
sporskifters omstilling, når d'lll!I'gsignalerne viser "Signalet an­
nulleret•, _.lig når rangertnek er i bevægelse mod pågi,,ldende 
sporskifte. I tilfælde, hvor et sporskiftehåndtag ikke 
kan lægges helt over, må håndtaget ikke straks lægges tilbage, da 
der herved skabes mulighed for afsporing, såfremt rangerlederen 
har b_.ket den nye sporskiftestilling og givet signal for k-rsel. 

Pladspersonalet må ligeledes vmre agtpågivende overfor sporskifter­
nes stilling og eventuelle omstilling. Der må finde et meget DØje 
samarbejde sted mellem pladspersonalet og den af betjeningsperso­
nalet i post 2, der betjener sporskifterne 270, 274 og 278, sålæn­
ge dværgsignalerne viser "Signalet annulleret". 

Om andre annulleringsområder se afsnit D pkt 2), 3), 4) og 5). 

Ønsker signalposten at bringe dV!Bl"gsignalerne i normalstillingen, 
forinden stødrangeringen er tilendebragt, må signalposten søge 
kontakt med rangerlederen og instruere ham om gru.�den samt give 
ham rmrmere forholdsordre. 

Ved afbremsning af st-drangerede vogne til !l!l!lvnte spor benyttes 
dobbeltnangede enkelte hemsko til 45 kg skinner. 

Rangerlederen er ansvarlig for, at anvendte hemsko atter fjernes 
fra sporet og anbringes på de dertil bestemte pladser. 

RanP,erformanden rører tilsyn hermed. 

Om anvendelse af hemsko henvises i -vrigt til RR og "Almindelig 
instruktion vedrørende hemsko" af februar 1966. 

Eokeltk-rende eller sammenkoblede lokomotiver (motorvogne uden 
rejsende) og tomme stammer fremf-res over den del af stationsplad­
sen, hvor k-rselen foregår på dV!Bl"gsignal (perronudkørselssignal), 
uden medgivelse af rangerleder. 

Togmaskiner (motorvogne), der fra personbanegården skal direkte til 
maskindepotet, fremf-res gennem personbanegårdens område til ma­
skinspor 5o på dV!Bl"gsignal (perronudkørselssignal) uden rangerle­
der således: 

Damp- og motorlokomotiver samt motorvogne med sporskifte 2120 
(M 3) i stillingen minus. 

I de tilfælde, hvor det vil være nødvendigt, at kørselen til ma­
skindepotet skal foregå ad spor 410 med sporskifte 2120 (M 3) i 
stillingen plus, træffer den vagthavende lokomotivmester i hvert 
enkelt tilfeelde aftale med post 2. 

Stødrangering 
forbi annullerede 
dværgsignaler. 

Agtpågivenhed 
over for spor­
skifteomstilling, 
når dV!Bl"gsignaler 
er annulleret. 

Anvendelse af 
hemsko ved range­
ring i sporene 
6b, 6c, 7b og 
7c. 

Lokomotivers 
(motorvognes) 
fremførelse på 
dværg- og per­
ronudk-rsels­
signal. 



Rangering forbi 
dværgsignal (per­
ronudkørselssig­
nal) i stilling­
en "Forbikørsel 
forbudt". 
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Sporskifte 212o's stilling er ikke fastholdt af D 2lol h og 
D 2lo7 h, hvorfor sporskiftet ikke må omstilles, sålamge 
D 2lol h og D 2lo7 h giver tilladelse til k-rsel til maskin­
depotet over sporskiftet. 

Togmaskiner (motorvogne, rangermaskiner), der fra maskindepo­
tet skal til tog på personbanegården eller til afgående gods­
tog mod syd og -st, k;rer ad spor 400 og standser ved platfor­
men 128 m nord for dværgsignal D 2lo9 va. 

Lokomotivf;reren (rangerlederen) skal gennem dervmrende tele­
fon melde sig til post 2. Meldingen skal tillige indeholde op­
lysning om, i hvilken nøkkef,lge lokomotiverne holder. Lokomo­
tivføreren (rangerlederen) skal straks melde sig til post 2, 
selv om der holder lokomotiver (motorvogne, rangennaskiner) 
foran. 

Lokomotivet forbliver holdende ved platformen, indtil der fra 
det h;je dværgsignal D 2lo9 va vises signal til viderelqlrsel, 
medmindre post 2 straks giver tilladelse til frea,rykning til 
dVIIBrgsignalet. For togmaskiners og motorvognes vedkommende 
foregår k;rselen såvel til ovenmnnte d.,-gsignal som derfra 
uden rangerleder. 

Udk;rende lokomotiver ad spor 400, der skal dreje på drejeski­
ven mellem sporene 400 og 5o, skal kjlre til drejeskiven ad 
spor 62 over sporskifte M 5. Dette sporaki!'te er beliggende i 
spor 400 lige ud for de.n nordligste plat.fon, med pl&dstele.f� 
nen til post 2, og n-glen til sporskiftet opbeTIU"es på loltalo­
tivmesterkontoret. 

Medens drejningen foregår, skal sporskifte M 5 �e retstil­
let og aflåst med l:Jmgelås til kjlrsel ad spor 400. E.fter endt 
drejning k-rer lokomotivet tilbage bag sporskifte M 5 ad spor 
62, og drejeskivepasseren retstiller og aflåser med bengelås 
sporskifte M 5 for kjlrsel ad spor 400, hvorefter lokomotivf-­
reren melder sig til post 2 på -i.vanlig måde. 

Sporskifte M 2 benyttes kun som adgang til spor 61. 

Togmaskiner med vogne fra ankomstristen til personbanegården 
ad spor 5, ad spor loo eller til maskindepotet ad spor loo-7o 
fremf;res med rangerledsagelse til sporskifte 522 b henholds­
vis D 5o5 v, hvor.fra der fort.ttea under togf;rerens ledelse 
og på dV!III"gsignal. 

Når et dværgsignal (perronudk;rselssignal) på grund a.r fejl i 
sikringsanlægget ikke kan stilles på "Forsigtig forbik-rsel 
tilladt" henholdsvis "Forhikjlrsel tilladt", må tilladelse til 
at passere på!JBldende sign.al i stillingen "Forbikjlrsel forbudt" 
kun gives efter ordre .fra stationsbestyreren i post 2, og fjlrst 
e.fter at tilsvarende sporskifter er efterset og forn-dent sik.­
ret. 

Bestemmelsen om eftersyn og sikring er at forstå siledes, at 
posten sksl overbevise sig om, at sporskiftehåndtagene står i 
rigtig stilling for p!.,..ldende rangerbe111gelse, og at kontrol­
tableauet over sporskiftehåndtagene er hvidt. I dette tiln.lde 
må sporskifterne siges at 1111re efterset og forn;dent sikret. 

Er derimod kontroltableauet r-dt, kan der intet vides Oll tun­
gernes stilling, og sporskifterne skal i dette tilftalde efter­
ses på stedet, og den tilliggende tunge i modgående sporskif­
ter aflåses ved låsebolt og 1-lgelås. 
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Ved rD..ngering under sneforhold kan aflåsningen fra centralappa­
ratet af modgående sporskifter i rangertogvejen om fornødent er­
stattes af anåsning ved stockflethsk lås og 1-:igelås såvel ved 
sporskifter med hagelås som ved sporskifter med indbygget lås, pal­
lås eller bruchsallås. 

Endvidere kan anåsning af medgående sporskifter og ctclcningsspor­
skifter bortfalde. 

Togmaskiner (motorvogne) skal medgives rangerleder. 

L. Rangering i bestemte spor eller på bestemte områder.

Da der ikke findes noget dffll!"gsignal for kørsel fra spor 61 over 
sporskifte M 2 ind i spor 400, må sådan kørsel kun finde sted ef­
ter telefonisk tilladelse fra post 2 til rangerlederen i hvert en­
kelt tilfælde. 

såfremt udkørende togmaskiner m v melder sig i meldetelefonen� me­
dens der foregår rangering i spor 61, må post 2 ikke give dem til­
ladelse til at køre frem til D 2lo9 va, før posten har sikret sig, 
at der er sporfrit. 

Af hensyn til faren for sammenstød mellem nedkørende godstogsm.aski­
ner til maskindepotet og rangertnek fra personvognsristen må der 
ikke uden ganske :;ærlig nødvendighed rangeres fra personvognsristen 
ind i spor ?o, det forlængede rangerhoved, spor 4o a, der har en 
længde af ca 140 m regnet fra sporskifte P 15, skal benyttes som 
rangerhoved for personvognsristen. 

For nedenrmvnte sporskifter fastsættes følgende normalstilling: 

Sporskifte M 4 til kørsel ad spor M 410. 
11 M 6 M 5o. 

Til sikring mod uvedkommende vognbevægelser fra spor M 65 (repara­
tionssporet) og spor M 98 (kulgårdssporet), skal der efter endt ran­
gering i disse spor anbringes en dobbelt hemsko ca 2 m nord for 
frispornærkerne til spor M 410 henholdsvis spor M 5o og de påf!P!l­
dende sporskifter aflåses med t-igelås i normalstilling. 

Nøgler til ilflngelåsene opbevares på lokomotivmesterkontoret 
(tlf 251). 

Forinden tankvogne m v, der nedkøres direkte :'ra rangerbanegården 
til hen:n,ttelse i spor 98, nedkøres i rangertnek, underretter ran­
gerlederen telefonisk maskindepotet (tlf 251) om rangeringen, og 
lokomotivmesteren foranlediger da en mand udsendt til spor 98 med 
nøglerne. 

På tilsvarende måde underretter post 2 maskindepotet, når der fra 
post 2's område skal finde rangering sted ind i æsvnte spor. Efter 
endt rangering i de rævnte spor, afgiver rangerlederen melding til 
post 2 derom, idet meldingen dækker, at vognene i det pågillldende 
spor er anbragt sporfrit til spor M 41o;M 5o, dobbelte hemsko an­
bragt, og sporskifterne aflåset med lmngelås. Sålænge der rangeres 
i sporene M 410/65 og/eller M 5o/98 skal håndtag 299 v i post 2 væ­
re omlagt (D 2lol h og D 2lol v vise "Signalet annulleret"). 

Togmaskiner, der indgår med godstog fra syd og øst til personbane­
gården, og som videreføres til afgangsristen, skal køre tilbage til 
post 2 ad ledigt spor i afgangsristen og køre til maskindepotet ad 
spor 5o. Såfremt der ikke findes ledigt spor i afgangsristen til 
tilbagekørsel, indhenter rangerlederen i hvert enkelt tilfælde gen­
nem telefon 251 lokomotivmesterens tilladelse til at køre maskinen 
til maskindepotet ad nordre udkørselsspor fra maskindepotet (spor 
430). Indkørsel ad dette spor skal ske med forsigtighed ai" hensyn 
til eventuelle udkørende maskiner. 

Rangering under 
sneforhold. 

Rangering fra 
spor 61 ind i 
spor 400. 

Rangering i 
spor ?o. 

Rangering i 
sporene M 410/65 
og M 5o/98. 

Togmaskiner, 
der ledes over 
spsk 311 b/a gen­
nem spor 430 til 
maskindepotet. 



Rangering frn 
post 2 til af­
gangsristen, 
når der finder 
nedJ.Øb sted. 

Rangering fra 
personbane­
gården til 
anko:nstristen 
e.d spor 5. 

Rangering over 
sporskifterne 
2114 a og 
2114 b, 

Eftersyn af 
sporskifter. 
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Såfremt der skal foretages rangering fra post 2 til et spor i 
afgangsristen, hvortil der finder nedløb sted, skal post 2, 
foruden at underrette post 4, tillige underrette rangerlede­
ren, der videregiver meddelelsen til lokomotivføreren, range­
ringen :nå herefter foregå med fornøden forsigtighed under hen­
syn til nedløbet. 

I ikke-luftbremsede rangertræk, der røres ad godstogssporet 
fra personbanegården til ankomstristen, skal der mindst være 
een betjent, læsset skruebremse pr påbegyndt Jo vognaksler. 

Tonnne vognaksler regnes for halve. 

I usigtbart vejr (tåge, snefog) skal der medgives 2 mand til 
bremsebetjening, når lokomotivet er bagest, og det virkelige 
antal aksler (læssede og tomme tilsammen) overstiger Jo. 

Er lokomotivet bagest i traJkket, betjenes den bedste af de 
forreste skruebremser, hvorfra der er god udsigt fremefter, 
og er lokomotivet forrest, betjenes den bageste brugelige 
bremse. 

Er lokomotivet forrest i trækket, skal bageste vogn være for­
synet med slutsignaler. 

Er lokomotivet bagest i trækket, skal rangertrækket efter mør­
kets frembrud være forsynet med tændte slutsignallygter på den 
forreste vogn i køreretningen (rødt lys fremefter). 

Når rangertnek, hvor lokomotivet er bagest, medfører 15 eller 
nere vogne, skal der altid standses under StenhØjbroen, hvor­
fra viderekørsel først må ske, når der haves vished for, at 
signal R .2ll...!L'.!:! viser "Kør". Kan dette signal ikke ses, må 

5)4 V 

der rettes forespørgsel til post 5. 

Rangerlederen underretter lokomotivføreren herom inden afgangen 
fra personbanegården. 

Ranger:nesterne sørger for medgivelse af den fornødne bremsebe­
tjening og påser, at rangertræk.kene er forsynet med slutsigna­
ler. 

Bestemmelserne for rangering over sporskifterne 2114 a og 2114 b 
er optaget i stationens lokale instruks nr 4 om kørsel på for­
bindelsesbanen fra gamle station til rangerbanegården side 4. 

M. Andre forhold af sikkerhedsm,essig betydning.

Det i SR § 11 omhandlede eftersyn af alle sporskifter (herunder 
cmkningssporskifter og sporspm-rer), som indgår i togvejene, fo­
retages mandag og torsdag således: 

Inspektionshavende: 

Sporskifterne 184 a/184 b, 186 a/186 b, 222 a/222 b, 224 a/224 b 
samt 234 a. 

?ostene 1 og 2. 

Øvrige sporskifter under den på!?/lildende post's område. Bel!!Brk­
ning om eftersynet gøres i kontrolbogen. 

Rangerbanegården, 

Efter arbejdsfordelingen. 
Samtidig med sporskifteeftersynet skal det påses, at sa�tlige 
plomber er ubrudte, og at sporskifterne er rengjorte og smurte. 
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De forskellige, hvem sporskifteeftersynet er pålagt, giver for sit 
område melding om, at eftersynet er foretaget til stationsbesty­
reren, post 2, der indf;rer de modtagne meldinger i telegramjour­
nalen. 

Post 2 betjener udkaldningsapparatet og foretager under normal tog­
gang udkaldning 5 minutter f;r togafgang. 

I forsinkelsestil.tlelde afpasses udkaldningen efter den forventede 
afgangstid, og såfremt der herved er sk;nnet forkert, må togafgang­
en eventuelt udsøttes til 5 minutter efter udkaldningen. 

Den, der betjener udkaldningsapparatet (normalt nordlige overportør), 
afgiver melding til stationsbestyreren, når udkaldning til de en­
kelte tog har fundet sted. 

Personbiler og lastbiler, der n;dvendigvis må føres ad traktorvej en, 
skal 'V!Sre under ledsagelse af en tjenestemand og have inspektions­
havendes tilladelse til k;rselen, forinden denne må finde sted. 

Det er forbudt k;ret;jer af enhver art at passere ad traktorvejen, 
når den h;jtlydende klokke ringer for gennem.kørende tog. 

For at sikre henstående perronvogne mod at blive sat i bevægelse 
ud i sporene skal disse vogne '9!ll!lre lænket om forhjulet med den på 
ladet anbragte metalkæde. 

Vognene skal endvidere ved henæettelsen anbringes 1 perronens lælg­
deretning, de henættes nord for Vejlevejstunnellen eller på perro­
nernes sydlige ende. 

Henstående bivogne til elektrokarrer og benzinkarrer skal fortrins­
vis sikres derTed, at de kobles til en karre. Kan dette ikke ske, 
akal de sikres ved, at trmkstangen aftages og lægges på perronen 
mellem forreste og bageste hjul. 

Bivognene skal anbringes i perronernes lll!ngderetning. 

Brugerne af k;ret;jer af l'l!ffilte art er ansvarlig for, at de anbrin­
ges sporfrit og sikres på en af foranaevnte måder. 

Inspektionshavende fører tilsyn med, at ovenrævnte vogne samt post­
vogne er sikret og hensat som anført, og tneffer øvrige nødvendige 
foranstaltninger til sikring af, at der ikke findes uvedkommende 
ting, som postvogne, væltede perronvogne, presenninger el lign i 
rmrheden af hovedsporene eller andre genstande, som af en eller an­
den grund kan blive sat i bevægelse og derved komme ud i sporene. 

Det overordnede pladspersonale skal ligeledes have opnmrksomhedcn 
henvendt på vognenes sikring. 

Lokomotiver med eller uden vogne, motordræsiner troljer o lign, der 
fra rangerbanegården skal fjl!res til personbanegården, kan benytte 
godstogssporet ( spor 5) efter tilladelse fra post 2 i hvert en­
!,elt til.fælde. 

Stationsbestyreren i post 2 skal, når der gives tilladelse til 
zmvnte kørsel, anbringe advarselsskiltet "Pas på" på signalhånd­
taget til D 249 for at til:.Cendegive, at D 249 h ikke må stilles. 

Skiltet må ik:·e fjernes, fjl!r det pR!?J!Bldende kji!retøj har passeret 
D 249 v.

"Pas på "-si·ilt skal anbringes på håndtagene 237 og 215, når der 
fra post 2 gives tilladelse til, at troljer o lign må benytte 
sporet mellem traktorvejen og gamle station. 

Efter endt kji!rsel til gamle station melder troljeføreren sporet 
frit til post 2 gennem pladshytten (rangerm.ester, gamle station). 

Udkaldnings­
apparatet. 

Biler på 
traktorvejen. 

Sikring af 
perronvogne, 
bivogne m v. 

Kørsel med 
lo':cmotiver 
med eller uden 
vogne, motor­
dræsiner o 1 ad 
spor 5 samt ad 
sporet mellem 
tra torv ej en og 
gamle station. 

--



Rustkørsel. 

Fritrumsprofi­
lerne ud for 
transversaler­
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nerne. 

Sporskifte­
håndsving og 
sµarretretter. 
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Efter endt kørsel fra gamle station melder troljeføreren sporet 
frit til post 2 pr telefon (nr 132). "Pas på"-skiltene må først 
fjernes, når disse meldinger er modtaget. 

Ovenstående regler gp3lder også skinnecykler i de tilOølde, i 
hvilke brugeren fremomtter ønske derom til post 2. 

For at undgå r-ustdannelse på transversalPn mellem sporskifte 
118 a og 118 b samt på det fra sporskifte 242 a udgående blind­
spor skal de påi,:eldende sporstykker dagligt befares af mindst 
Jo aksler. Såfremt dette ikke kan opnås ved normal rangering, 
skal kørselen suppleres, evt helt foretages, ved etablering 
af særlig kørsel ("rustk-rsel"). 

Post 1 drager omsorg for sporstykket 118 a - 118 b, medens 
post 2 drager omsorg for blindsporet. Rustkørselen skal for­
trinsvis finde sted i formiddagstimerne. 

For at undgå rustdannelse i sporforbindelsen 525 a - 525 b 
mellem sporene lo3 og lo4 skal denne sporforbindelse daglig 
befares af mindst Jo aksler. Post 5 drager omsorg herfor. 

Det udvidede fritrumsprofil er ikke gennemført ud for trans­
versalerne ved perronerne 2, 3 og 4. 

Ved kørsel fra S,P0r 5 til og fra sporene 4 og 6 gennem spor­
skifterne 222 b/222 a, henholdsvis 224 b/224 a samt ved Y,Ør­
sel fra S,Por 8 til og fra sporene 7 og 9 gennem sporskifter­
ne 184 a/184 b, henholdsvis 186 a/186 b, pålægges det perso­
nalet ikke at opholde sig på vognenes nederste trin mod per­
ronsiden, når de passerer de omhandlede steder. 

Perronforkanterne er malet hvide på den mod sporet vendende 
side i en længde af 6 m til hver side af tungespidsen i oven­
rævnte sporskifter. 

Plomberede sporskiftehåndsving er anbragt i signalposter i 
følgende omfang: 

Post 1. 

2 stk blå håndsving, der anvendes til f-lgende drev:

126, 128, lJo, 132 b, 136 b, 140 a/b, 142, 144, 148 a/b, 
152, 156 b, 158 a, 160, 164, 174 a/b, 176 a/b, 178, 184 a/b, 
186 a/b. 

1 stk gult håndsving, der anvendes til f-lgende drev: 
112 a/b, 116 a/b, 132 a, 136 a, 138, 146, 150. 

2 stk r-de håndsving, der anvendes til følgende drev: 
lo2, llo, 114 a/b, 118 a/b, 120 a/b, 122, 124 a/b, 134 a/b, 
144 b, 154, 156 a, 158 b, 162 a/b, 168, 170, 172, 180 a/b, 
182, 

Post 2. 

3 stk blå håndsving, der anvendes til fØlgende drev: 
296 b, 298 a, 2114 a, 2120. 

3 stk gule håndsving, der anvendes til følgende drev: 
226, 244 a/b, 246, 248, 254 b, 258 a/b, 260 a/b, 262, 264 a, 
266, 276 b, 278, 280, 282 b, 284, 2l6, 288, 290 b, 294, 296 a, 
2lo2, 2lo4 a/b, 2106, 2108 a/b, 2110 a/b, 2112 a/b, 2116, 
2118 a/b, 2122 a/b. 

3 stk røde håndsving, der anvendes til følgende drev: 
222 a/b, 224 a/b, 228 a/b, 230 a/b, 234 a/b, 236, 240, 242 a/b, 
252 a/b, 254 a, 256 a/b, 264 b, 268 a/o, 270, 272, 274, 276 a, 
282 a, 290 a, 292, 298 b, 2100, 2114 b. 
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!'<)St 4. 

1 stl: gult håndsving, der anvendes til fØlgenåe årev: 
4o4, 406, 412, 419. 

1 stl: rødt håndsving, der anvendes til f11'1gende årev: 
4o7, 408, 411, 414, 415, 416, 418. 

_ ost 5. 

2 stl'. blå håndsving, der anvendes til f,ølgende årev: 
508 a, 5r9 a, 510 b, 527 a/b, 5Jo b. 

2 stk gule håndsving, åer anvenåe� til f;lgenåe årev: 
518 b, 520 a/b, 522 b, 524 a/b, 525 a, 542, 545, 546, 548, 551, 
55J, 555, 556. 

2 stk røde håndsving, åer anvenåes til r;gende årev: 
5o7, 508 b, 5o9 b, 510 a, 511, 514 a/b, 516 a/b, 517 a/o, 
518 a, 522 a, 523 a/b, 525 b, 528, 529, 5Jo a, 536, 543, 544, 
547, 549, 550,552. 

Desuåen er åer anbragt sµsrrelmtter (røde) i f;lgende omfang: 

?ost 1. 

'• st:< sµsrrelmtter for signalhåndtag, 
4 11 11 sporskiftehåndtag. 

Post 2. 

4 stk sµarreh:atter for signalhå.ndtag, 
4 11 sporskiftehåndtag. 

� 

1 stk sµsrreh:ette for signalhåndtag. 

Post 4. 

2 stk spm-rel:Ietter for sporskifteh.ånåtag. 

Post 5. 

1 stl· sµm-rel:mtte for signalhånåtag, 
2 11 sµarrelmtter for sporskiftehåndtag. 

Stationsbestyreren i post 2 har ansvaret for, at spm-ringer i hen­
ho}d til SR § 46 iværkæittes. 
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