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4.3. Slalionernes lorhold

Stationerne skal meddele lorlangte oplysninger så n@jagtigt som
muligt og skal desuden uoplordret give lpreren alle de oplysnin-
ger om toggangen, stationen er i besidelse af, og som kan få be-
tydning for kPrslen.

Oplysningerne må kun gives af stationsbestyreruddannet perso-
nale og l/rst, efter at stationsbestyreren er spurgt.

På stationer foretages ikke signalgivning.

Arbejdsk/ret/jet af- og tilbagemeldes ikke, og der skal ikke gpres
notat om k/rslen.

5. Klrsel som tog

5.1 . Anvendelse

Motordrevne arbejdskpretSjer kan k/re som tog således:

På strækninger med automatiske linieblokanlæg

- som særtog, såfremt arbejdsk/retpjet har attest

- som arbejdstog.

På strækninger med manuelle linieblokanlæg

- som arbejdstog.

På lvtige slrækninger

- som særtog

- som arbejdstog.

5.2. Underretning til krydsende tog

I underretning om krydsning tilf/jes oplysning om, at det drejer
sig om et arbejdskpretpj.
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Forlaegning af krydsning, der betØret såvel en fjernstyret stræk-
ning som en ikke-ljernstyret strækning

Lokomotivf@reren for toget fia den ikke-'tjernstyrede strækning
underrettes som foreskrevet i punkt 10.2.

Lokomotivfpreren for toget fra den fjernstyrede str.ækning foran-
ledig'es underr.ettet på blanket S 7 på overgangsstationen. Er
overg,angsstationen fjern:styret, eller er toget gennemk/rende på
overgangsstationen, kan underretningen gives teleJo-nisk.

Underretning al ljernstyrede stationer

Foretages i n/dvendigt omfang af FC.

F-

6.1 . 1 975 25



442-2
$ez

SR

Forandret togtllge
1. Pligt til at fastsælte lorandrel toglllge

Når det som f/lge af togforsinkelser bliver npdvendigt lra et tog-
ekspeditionssted at afsende tog i samme retning i anden
rækkef/lge end den planmæssige, skal stationsbestyreren for det
pågældende togekspeditionssted sprge for at fastsætte forandret
togf/lge.

I overvejelserne om, hvorvidt togfplgen b@r ændres, skal der ta-
ges hensyn til togenes betydning og tilslutninger.

I SIN er der for visse banestrækninger foreskrevet, for hvilke I
strækningsafsnit forandret togf/lge må fastsættes. I

2. Fremgangsmåde

2.1 . Forandret toglllge på en fjernstyret strækning

FC træffer bestemmelse om forandret togfølge.

Såfremt den ændrede togfplge vedr$rer stationer med understa-
tionsdrift og ikke-f,jernstyrede overgangsstationer, træffer FC
aftale med nævnte stationer og fastslår den forandrede togf@lge.

2.2. Forandrel toglllge på en ikke-fjernstyrel strækning

Den station, togfplgen ændres lra,træller bestemmelse om foran-
dret togf@lge.

F-
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2.6.1.

2.6.2
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Dækning al det ufarbare spor

Dækning ved hjælp al sikringsanlægget

Det ufarbare spor skal dækkes gennem sikring af dækningsspor-
skifter, jf dog punkt 2.6.2.

Omstilling af pågældende sporskifter og signalgivning til på-
gældende spor skal hindres ved spærreanordninger, jf SODB.

I muligt omfang skal nævnte dækningssporskifter endvidere
si kres ved n /g leaf låsn in g, kontrolaf låsn in g el ler lokalaf låsn in g.

Anden dækning

Kan det ufarbare spor ikke dækkes gennem sikring af dæknings-
sporskifter, skal signalgivningen til sporet hindres ved spærrean-
ordninger, il SODB, og stationsbestyreren skal sprge for stedlig
dækning af farestedet (arbejdsstedet) således:

Standsignal "stop" (signal nr 16.1.2.) opstilles midt isporet 50 m
fra farestedet til den eller de sider, k@rsel kan ske fra. Denne af-
stand kan dog afkortes, hvor forholdene g/r det npdvendigt.

Betinder farestedet sig mellem l-signalet og indgangssporskiftet,
skal denne afmærkning kun anvendes ind mod stationen, medens
farestedet mod den fri bane skal daekkes ved l-signalet på "stop<.

Arbejder i eller ved spærrel spor

Ud over bestemmelserne i $ 34 om arbejdets begyndelse og af-
slutning gælder fplgende:

Ved planlagte sporspærringer skal arbejdslederen sikre sig, at
sporspærringen er bekendtgjort som foreskrevet i punkt 2.2.

Arbejder i eller ved et spor, der skal spærres, må f@rst begynde,
når arbeldslederen hos stationsbestyreren har modtaget bekræft-
else på, at sporspærringen er iværksat, og når der er foretaget
dækning at sporet.
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lndtil arbejdslederen har modtaget bekræftelse på, at sporspær-
ringen er iværksat, kan det pågældende spor blive befaret af tog
eller rangertræk, selv om begyndelsestidspunktet for en bekendt-
gjort sporspærring er overskredet.

Når arbejdet er færdigt, sporet atter er farbart, og den eventuelle
stedlige dækning er fjernet, skal arbejdslederen snarest un-
derrette stationsbestyreren, som herefter hæver sporspærringen.

F@r denne underretning fra arbejdslederen er modtaget, må det
pågældende spor ikke benyttes. For en at driftstjenesten bekendt-
gjort sporspærring skal spærretiden tillige være udl/bet, jf dog
punkl 2.12.

KØrsel på et spærret spor

På et spor, der er spærret, kan der efter attale mellem arbejdsle-
deren og stationsbestyreren iværksættes k@rsel med et eller flere
kQretSjer.

Ledig

Bortlald al en planlagt sporspærring

Såfremt en af driftstjenesten bekendtgjort sporspærring ikke
@nskes iværksat, skal den, der har anmeldt sporspærringen -
eventuelt arbeidslederen - snarest underrette togledelsen. der
underretter alle vedkommende om sporspærringens bortfald.

Sålremt andre planlagte sporspærringer ikke @nskes iværksat.
underretter arbejdslederen stationsbestyreren herom.

Ændring al tidspunktet lor en sporspærrings iværksættelse

lværksættelse af en bekendtgjort sporspærring kan udskydes. så-
fremt et tog, der planmæssigt skulle have befaret sporet inden be-
gyndelsestidspunktet for sporspærringen, er forsinket.

Er der i forbindelse med den bekendtgjorte sporspærring planlagt
enkeltspordrift, skal der mellem stationsbestyrerne for de statio-
ner, der ber@res heraf, træffes aftale om, at iværksaettelse af
sporspærringen m v udskydes.

2.8.

2.9.

2.10

2.11 .
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Herefter underrettes arbeidslederen om, at iværksættelse af spor-
spærringen er udskudt.

Når arbejdslederen er underrettet, må der anvendes normal sig-
nalgivning til det pågældende spor.

For tog, der planmæssigt skulle have befaret sporet inden be-
gyndelsestidspunktet for den bekendtgjorte sporspærring, bety-
der signalgivningen, at sporspærringen ikke er iværksat, og at
eventuel enkeltspordrift, ændret sporbenyttelse og ændring af
gennemk/rende tog til standsende tog er udskudt.

Ændring al tidspunktet for en iværksat sporspærrings ophør

En iværksat sporspærring kan hæves f/r den bekendtglorte
spærretids oph/r. En af drittstjenesten bekendtgjort sporspær-
ring må dog kun hæves tSr den bekendtgiorte spærretids oph@r,
når togledelsen har givet tilladelse hertil.

Når en af driftstjenesten bekendtgjort sporspærring er hævet som
foreskrevet i punkt 2.7., kan togledelsen give tilladelse til k@rsel
på det pågældende spor inden den bekendtgjorte spærretids
oph@r, herunder at eventuel enkeltspordrift ikke skal f inde sted.

Lokomotivf@reren skal så vidt muligt underrettes herom på en tid-
ligere holdestation. Kan dette ikke ske, skal toget standses foran
den station, hvor sporspærringen er heevet, og underretningen
gives herefter telefonisk til lokomotivlSreren.

Når andre planlagte sporspærringer er haevet som foreskrevet i

punkt 2.7., må sporet uden videre benyttes.

2.12.

-
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Enkeltspordrift

2.

2.1.

SR

2.2

Almindelige beslemmelser

Når der er iværksat spærring af det ene spor på et dobbeltspor,
kan der indfpres enkeltspordrift mellem de stationer, der ligger på
hver side af det spærrede spor, og hvor overgang fra det ene
strækningsspor til det andet kan finde sted.

Er sporspærringen iværksat som f/lge af, at et tog ekstraordi-
nært er standset på grund af nedbrud eller af andre årsager, må
enkeltsspordrift f@rst indf/res, når

- tilladelse hertil er indhentet hos togledelsen

- lokomotivf@reren tor det standsede tog er underrettet om
enkeltspordriften og om, at toget ikke må genoptage k/rslen uden
tilladelse fra stationsbestyreren for en af de stationer, der be-
grænser banestykket

- signalet, der dækker den station, toget var på vej til, viser
"stop" og er sikret mod betjening ved anbringelse af spærrean-
ordninger, jf SODB.

Ledelse al toggangen

Pa en ljernstyret slrækning

Såfremt indf/relsen af enkeltspordrift vedr@rer stationer med un-
derstationsdrift eller ikke-fiernstyrede overgangsstationer, un-
derretter FC nævnte stationer om den rækkef@lge, togene skal
kQre i.

På en ikke-fiernstyret slrækning

Den station, hvorfra det farbare spor er h@jre spor, træffer be-
stemmelse om den rækkef/lge, togene skal k/re i. Den anden sta-
tion. der begrænser strækningen, samt eventuelle mellemlig-
gende stationer underrettes herom.
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Ledig

Hjælpetogets kØrsel til det nedbrudie tog

lnden et h;ælpetog kprer ud på det banestykke, hvor hjælpen skal
ydes

- skal aftale herom træffes mellem stationsbestyrerne for de sta-
tioner, der begraenser banestykket

- skal lokomotivf/reren underrettes om, mellem hvilke stationer
det nedbrudte tog befinder sig.

Hjælpetoget skal k@re med forsigtighed til det nedbrudte tog.

Skydes det nedbrudte tog af hjælpetoget, skal k@rslen ske som
rangering. Hastigheden må ikke være over 25 kmlt.

Såfremt hjælpelokomotivet tilkobles med styreledninger bag på
det nedbrudte tog, og hjælpelokomotivet kan man/vreres fra et
lQrerrum i spidsen af toget, må toget genoptage kprslen, men ha-
stigheden må ikke overstige 60 km/t.

Når det nedbrudte tog er ankommet til en af de stationer, der
begrænser banestykket, skal lokomotivf/reren melde til stations-
bestyreren, om banestykket er lrit.

Genoptagelse af kØrslen

Nedbrudte tog

Bliver et tog, der er meldt nedbrudt, i stand til at genoptage k@rs-
len ved egen hjælp, skal lokomotivfpreren underrette stationsbe-
styreren for den station, hvor hjælp er forlangt.

Stationsbestyreren kan herefter give lokomotivf@reren tilladelse til
at genopteige k/rslen. For tog på den fri bane - såvel tog, der er
meldt nedbrudt, som tog, der er erklæret nedbrudt - må tilla-
delsen kun gives

- såfremt hjælpetoget ikke er afsendt fra en at de stationer, der
begrænser banestykket, hvor det nedbrudte tog befinder sig
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- såtremt det andet spor på et dobbeltsporet banestykke ikke
befares af tog i samme k/reretning som det standsede tog, og lo-
komotivf/reren er underrettet om, at enkeltspordrift er oph@rt.

Stationsbestyreren sørger i @vrigt for, at hlælpetoget bliver stand-
set og togledelsen underrettet.

Tog, der ikke er meldt eller erklærel nedbrudt på den lri bane

K@rslen må kun genoptages i den planmæssige k@reretning.

Baneslrækningen ularbar

Bestemmelserne i denne paragraf kommer også til anvendelse,
når et tog ekstraordinært er standset på den f ri bane som f/lge af ,

at banestrækningen er blevet ufarbar, f eks på grund af sne.
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Beskadigede og efterladte vogne. Llse vogne
1. Beskadigede vogne m v

Bemærkes der under et togs kprsel sådanne uregelmæssigheder
ved vognene eller ved toget, at viderek/rsel må formodes at
frembyde fare for toget eller for tog på nabospor, skal toget
straks standses af den, der bemærker uregelmeessigheden. Er
dette ikke muligt, skal der omgående gives melding til stationsbe-
styreren for næste station, der da standser toget foran stationen
og underretter det om årsagen til standsningen.

Når et tog er standset på grund af uregelmæssigheder ved en
vogn, skal personalet i toget unders@ge, om toget med forsigtig-
hed kan f/res videre til næste station.

2. Elterladte vogne

Kan vogne i et tog ikke videref@res, skal stationsbestyreren for
næste station hurtigst muligt underrettes.

Stationsbestyreren sørger for at iværksætte sporspærring og
dække sporet som foreskrevet i$ 86, punkt 1.4. og 1.6.1.

Såfremt stationsbestyreren beslutter at lade en del af toget
fortsætte k@rslen, underrettes lokomotivfpreren, der sørger for, at
de efterladte vogne sikres ved afbremsning eller på anden måde.

Slutsignalet forbliver på den efterladte togdel.

Når toget er ankommet til næste station, skal bestemmelserne om
nedbrudte tog bringes i anvendelse.

3. Llse vogne

Bliver vogne på utilsigtet måde f/rt ud på den fri bane, skal den,
der bliver opmærksom herpå, hurtigst muligt s@ge vognene
standset og ved underretning af stationer s@rge for, at der bliver
truffet foranstaltninger til at afværge ulykke.

6.1.1975 29



474-2
Se1

Teleforbindelserne i uorden
1. Etablering al radiolorbindelse

Såfremt DSB telenettet og den offentlige telefon er afbrudt, og
teleforbindelse er npdvendig for toggangens afvikling, skal sta-
tionsbestyreren gennem togledelsen forlange etableret radio-
forbindelse mellem pågældende stationer.

Toggangen afvikles da ved hjælp af radioanlæggene.

2. Toggangens alvikling inden radioforbindelse er etableret

Der må ikke kpre tog på

- enkeltspor uden linieblokanlæ9, eller hvor linieblokanlægget er
i uorden

- dobbeltspor, hvor det ene spor er spærret.

På andre strækninger må

- ikke k@re andre tog end plantog og forud anmeldte ekstratog.
Disse tog skal gennemf/res, selv om det kun kan ske ved at er-
statte dem med et lokomotiv, arbejdsk/ret@1 eller bud

- tog på dobbeltspor uden linieblokanlæ9, eller hvor linie-
blokanlægget er i uorden, f@rst afsendes fra en station, når det
forank/rende tog kan beregnes at være ankommet til næste sta-
tion, men tidligst 10 minutter efter forank/rende togs afgang. Sta-
tionsbestyreren underr.etter skriftligt lokomotivf/reren om at udvi-
se agtpågivenhed over tor torank|rende tog

- fastsatte krydsninger og overhalinger ikke forlægges. Togene
skal blive holdende på krydsnings- henholdsvis overhalingsstatio-
nerne, indtil krydsningen henholdsvis overhalingen har fundet
sted.

Stationsbestyrerne for de pågældende stationer underretter skrif-
tligt lokomotivføreren om, at teleforbindelserne er i uorden.

Er toget gennemk/rende, skal det standses foran stationen, hvor-
efter lokomotivfØreren underrettes telefonisk.

SR
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Stationer, hvor algangssignaler bortfalder

489-2
Bilag 6

',Afgang. (signal nr 13.1) og/eller "Færdigmelding" (signal nr
13.2) bortfalder på f@lgende stationer:

Damhus
Flintholm
Gr/ndal
Harrestrup
Valby Gasværk
Hvidovre Fjern
Bavneh@j
Skelbæk
Forlev
Frederi kslu nd
Mogenstrup
Masned/
Nyk/bind Fl Vest
Lolland Nord
Lolland Midt
Lolland Syd
Snogh@j
Kongsvang
Farris
Over-Jerstal
Vejbæk
Skobbild
Rindsholm

oFaerdigmeldingo (signal nr 13.2) bortfalder for tog, der holder i

et gennemkprslesspor på fplgende stationer:

Klampenborg
Helgoland
Lersøen
Vigerslev
R@dby Øst
Fredericia Rangerbanegård
Grejsdal
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, Opstilling af standsignaler

, På nedennævnte strækninger opstilles standsignaler i 800 m af-
stan d:

. X@benhavn H - Kors/r (kun fjerntrafikspor)
, Ringsted - RØdby Færge
: Roskilde - Kalundborg; X@benhavn H - Helsing@r (kun fjerntrafikspor)
, Nyborg - Fredericia' Fredericia - Padborg
i f-underskov - Esbjerg
i Fredericia - Alborg
i Holstebro - struer
. Struer - Langå
; Vejle - Holstebro

l

SR
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Faresedler m v

493-2
Bilag 9

Fareseddel
nr 1 2A 2B

Jdseende

3etydning
Eksplosions-
larlig (eks-
plosive stof-
fer og gen-
stande, samt
genstande la-
det med eks-
plosive stof-
fer)

Brandfarlig
(antændelige
flydende stof-
fer, f eks gas-
ser, benzin)

Brandlarlig
(antændelige
faste stoffer,
f eks celloid,
nitrocellulose,
træuld, halm)

I lD klasse la, lb, lc ld, le, llla, lVa iltb

Fareseddel
nr 2C 2D 3

Udseende

3etydning Selvantænde-
lig (f eks olie-
holdige stoffer,
fosforforbin-
delser)

Antændelige
lultarter udvik-
les ved ber@-
ring med vand
(f eks alkaliforbin
delser, natrium,
calcium)

Antændende
(f eks klorater,
klorider, brint-
overilte) - orga-
niske peroxi-
der

llD klasse il le lllc. Vll
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Fareseddel
nr 4 5 6D

Jdseende

3etydning Giltig (f eks
fenol, methyl-
alkohol, kvik-
s/lvforbin-
delser)

Ætsende
(f eks salt-
syre, svovl-
syre, salpe-
tersyre)

Radioaktivt
(forskellige
fissile og
ikke-f isile
radioaktive
stoffer m v)

llD-klasse llla, lVa tvb

494-2
Bilag 9

Beholdervogne til befordring af vi
fordråbede -luftarter, f eks propan-
butangas, klor m v, er forsynet med
orangefarvet stribe rundt om beholde_
ren.

SR

Fareseddel
nr 4A 10

Jdseende

3etydning Sundhedslar-
lig (f eks bly-
forbindelser,
ukrudtsbekæm-
pelsesmidler)

Forsigtig
rangeri ng

I lD-klasse lVa
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Forklaringer
I alfabetisk rækkefplge er givet forklaring på en række af de i SR anvendte
udtryk.

A

Afgangssig- Signaler, der anvendes ved togs afgang fra et togeks-
naler peditionssted.

Alkortel togvej lndk/rselstogvej, der er væsentlig kortere end /vrige
indk@rselstogveje lor pågældende k/reretn in g.

Afllbsspor- Sporskifte, der i en bestemt stilling hindrer indl@b i en
skifte togvej.

Al- og tilbage- Meldingsudveksling mellem to nabostationer til sikring
melding af togenes k@rsel og eventuelt af en bestemt togtølge.

ArbeidskØretØi Trolje, dræsine og skinnek/rende maskine til sporved-
ligeholdelse.

Arbejdstog Ekstratog, for hvilket der er fastsat arbeidstid, og som
må standse og k/re tilbage på den fri bane.

Armsignal Ældre signalform med signalarme på en signalmast.

Automatisk Driftsform for en station på dobbeltspor med automatisk
gennemklrsels- linieblokanlæ9. Signalgivning til gennemk/rselsspor
drilt sker automatisk, når tog eller arbejdsk/retQi nærmer

sig stationen.

Automatisk Overk/rsel, der er sikret ved automatisk advarselssig-
sikret over- nalanlæg med eller uden bomme.
kØrsel

Automatisk Driftsform for en f.iernstyret station. Signalgivning til
stationsdrift gennemk/rselsspor og vigespor sker automatisk, når

tog eller arbejdsk/retQj nærmer sig stationen.
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B

Baggrunds-
plade

Banestrækning

Banestykke

Begrænset tog-
vejseftersyn

Beskyttelses-
vogn

Blokalsnit

Blokhytte

Bloksignaler

Bogstavviser

Bremseprocent

Bremseprlve

Bremseprlve-
ren

Bremsevægt

Brummerled-
ning

Brummersignal

SR

Plade på daglyssignal som baggrund for signallys.

Str:ækning mellem to angivne stationer.

Den del af en banestrækning, der ligger mellem to na-
botogf@lgestationer.

Direkte togvejseftersyn, som på visse betingelser be-
graenses til kun at omfatte en del af togveien.

Vogn, der er indrangeret i tog op til vogn med visse
eksplosive stoffer og genstande. Må ikke være forsynet
med fareseddel 1 - 6 D eller læsset med letantændeligt
gods.

Den del af sporet, som ligger mellem to på hinanden
f@lgende bloksignaler i samme k/reretning.

Hytte placeret ved et bloksignal. lndeholder sikrings-
og teleudstyr til linieblokanlæ9.

Fællesbetegnelse for de til linieblokanlæg h/rende
signaler.

Supplerende lyssignal på eller ved et PU-, TU-, SU-
eller U-signal.

Togets bremsevægt i procent af togvægten,
bremsevæqt x 100 =bremseprocent.
togvægt

Afprpvning af bremsesystemet i tog m v.

Den, der leder afpr/vningen af bremsesystemet i tog m

Det enkelte k/ret@js bremseværdi udtrykt i tons. Et togs
bremsevægt er summen af de afbremsede k@ret@jers
bremsevægte.

Kabelforbindelse mellem k{rel{ier i tog m v.

Signal, der udveksles gennem brummerledning.
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Ekstratog

Enkeltspor

Enkeltspor-
drift

Fællesbetegnelse lor tog, der k@rer i henhold til togan-
meldelse (særtog. arbejdstog, hiælpetog og sneryd-
ningstog).

Et strækningsspor, som normalt benyttes al tog i begge
k@reretninger.

Togbevægelser pa dobbeltspor, nar det ene spor benyt-
tes i begge k@reretninger pa grund al det andet spors
spærring.
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I
Farligt gods Godsarter, der er anlQrt i RID (RlD A). I

Fasl hastig- De i TIB optagne hastighedsnedsættelser.
hedsnedsættel-
se

FC Fjernstyringscentral, hvorf ra fjernstyringsanlæg ma-
nøvreres.

Fjernstyrings- Anlæg med fjernmanpvreringsudstyr til betjening af enanl€eg eller flere stationers signaler og sporskifter.

Fjernstyrings- Den, som betjener fjernstyringsanlægget, leder toggan-leder gen på den fjernstyrede straekning og er stationsbesty-
rer lor de fjernstyrede stationer.

Fjernstyret Station pa fjernstyret straekning med en af f/lgendestalion driftsformer
- automatisk stationsdrift
- automatisk gennemkprselsdrift
- manuel centraldrift

Fjernstyret Banestykker, stationer og holdesteder mellem to na-slrækning boovergangsstationer. En fjernstyret overgangsstation
h@rer til den fjernstyrede strækning.

Forandret Afsendelse af tog i samme retning fra et togellspediti-togfllge onssted i anden rækkef@lge end den planmæssige over
en nærmere angivet strækning.

ForbikØrsels- Tiltadelse lil en lokomotivf@rer til at passere signalertilladelse og/eller larepunkt pa den fri bane.
(skriltlig
eller telelo-
nisk)

Forbirange- Tilladelse til en lokomotivfprer til at rangere forbi et fa-ring repunkt og eventuelt signal pa den fri bane.

Forgrenings- Særlig udformning af et l-, Sl- eller F- signal. Signal-angivelse lysene angiver, hvorledes togvejen er indstillet.

SR
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Slation Togekspeditionssted med hovedsignaler og centralsik-
ring. Kan deltage i den sikkerhedsmæssige afvikling af
toggangen som togf@lgestation eller være lukket eller
u bet jent.

Stations- Den, som har ansvaret for sikkerhedstjenesten pdr
bestyrer stationen.

Stations- Grænsen mellem den fri bane og stationsområdet.
grænsen Markeret ved det hovedsignal (l-, Vl-, AM- eller AM/DS-

signal), der dækker stationen, eller ved mærket "ran-gergrænsen" vendende mod den fri bane.

Stations- Sporområdet inden for stationsgrænsen.
områdel

Stationssik- Anlæg,"der gennemsignalgivningensikrertogenes
ringsanlæg k@rsel ind på, ud af og gennem et togekspeditionssted.

Stopstilling Signal, der ikke tillader k/rsel.

Styreledning Kabelforbindelse mellem køreIøjer i styreledningstog til
man/vrerin g af trækkraftenheder.

Styreled- Tog, hvori lokomotivf@reren fra en f@rerplads i spidsen
ningstog af toget manøvrerer trækkraftenheder tilkoblet foran-

l@bende vogne.

Styrevogn Personvogn med f@rerrum.
ISærtog Ekstratog, der er bestemt til kun at standse ved togeks-

peditionssteder som angivet i toganmeldelsen. Er ikke
bestemt til at k@re tilbage på den fri bane.
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Telegram- Journal til indførelse af modtagne og afsendte te-journal legrammer.

Toganmeldel- Anmeldelse (skriltlig eller pr telegram) af ekstratog.
se

Togekspedi- Fællesbetegnelse for stationerog holdesteder.
tionssted

Togets aksel- Togets samlede antal aksler fraregnet antal akslerantal for arbejdende trækkraftenheder.

Togets be- Togvægten med fradrag af arbejdende trækkraft-lastning enheders vægt.

Togets Antal aksler og antal tons.
stØrrelse

Togets per- Det i toget tjenstgørende personale (togpersonale ogsonale lokomotivpersonale) .

Toglllge Den afstand, tog må f/lge efter hinanden i.

Toglllge- Station, der deltager i den sikkerhedsmæssige af-station vikling af toggangen. Fjernstyret station er uanset
driftsformen togf@lgestation.

fogl/rcr Den, som leder togpersonalet.

Togjournal Journal til indf@relse af af- og tilbagemeldinger m v.

Toglokomotiv Trækkraftenhed, der er tjenstg/rende i tog.

Togpersonalet Toglgrer og dennes medhjælp.

Togtids- Anlæg, der automatisk registrerer togenes kørsel.
skriver

Togvej Fællesbetegnelse for indkørselstogveje, udk@rselstog-
veje og gennemk/rselstogveje.
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Togenes sporbenyttelse på stationer
1. Normal sporbenyttelse

1.1. Almindeligebeslemmelser

På stationer med mere end 6t togvejsspor for en bestemt k/re-
retning er den normale sporbenyttelse for ankommende - her-
under gennemk@rende - tog fastsat i togplanerne.

For visse stationer kan der i togplanerne være fastsat valgfri
sporbenyttelse.

Ved fastsættelse af den normale sporbenyttelse i togplanerne skal
gennemk/rende tog benytte gennemk/rselssporet. I henhold til
>r/d plakat< for pågældende sikringsanlæg kan der dog for visse
slationer med U-signal fastsættes normal benyttelse af vigespor.

1.2. Sporbenyttelse lor tog, der kun standser al hensyn til krydsning
eller overhaling, og for ikke-personflrende tog

Når der er fastsat benyttelse af vigespor for

- tog, der kun standser af hensyn til krydsning eller overhaling

- ikke-personf/rende tog

og nævnte tog i henhold til S 50, punkt 2.2. og 2.3., betragtes som
gennemkprende, kan sporbenyttelsen uden videre ændres til gen-
nemk/rselssporet.

Vises signal >>kgr<< tra l-signalet, og dette signal er uden hastig-
hedsviser eller hastighedstavle, er den tilladte hastighed fra l-sig-
nalet den laveste forekommende for samtlige togvejsspor.

2. Sporbenyttelse ved bortfald al overhaling eller krydsning

Bortset fra de i S 50, punkt 2.2. og 2.3., nævnte tilfælde bibe-
holdes som regel den for pågældende tog fastsatte sporbe-
nyttelse.

6.1.1975 37



312-2 SR
Sas

3. Sidespor på station

Må kun undtagelsesvis benyttes af tog.

Tog skal indrangeres henholdsvis udrangeres.

4. Ændret sporbenyttelse

4.1 . På stationer med l-signal, der kan vise >>kØr< med brandgult lys
over grlnt lys

Sporbenyttelsen kan uden videre ændres.

Er hastighedsviseren i uorden eller ugyldiggjort, forholdes som
antgrl i punkt 4.2.

4.2. På lvrige stationer

4.2.1 . Ændring bekendtgjorl i La

Tog kan tages ind for signal.

4.2.2. Ændring, der ikke er bekendtgjort i La

4.2.2.1 . Stationer med U-signal

Stationsbestyreren s/rger for, at lokomotivf/reren underrettes på
blanket S 8 på en tidligere holdestation.

Når stationsbestyreren har modtaget bekræftelse på, at un-
derretning er foretaget, kan toget tages ind for signal.

Er lokomotivløreren ikke underrettet på en tidligere holdestation,
skal toget standses foran stationen og underrettes. Toget kan
derefter tages ind for signal.

4.2.2.2. Stalioner uden U-signal

For standsende tog forholdes på samme måde som anf@rt for sta-
tioner med U-signal.

Gennemk/rende tog, hvis sporbenyttelse skal ændres til vige-
spor, standses foran stationen. Lokomotivf/reren underrettes
herefter om den ændrede sporbenyttelse og om, at toget skal
standse på stationen. Toget kan derefter tages ind for signal.
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Bremser

1.1.

1.
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Almindelige bestemmelser

Trykluftbremsens anvendelse

Alle tog skal være trykluftbremset.

For arbejdsk/retøjer, der fremfpres efter bestemmelserne i$ 71,
punkt 2, gælder særlige bestemmelser, se ordreserie O.

Ledig

Bremsernes lordeling

K{relSjer med trykluftbremse skal s@ges fordelt jævnt i toget.

Forreste og bageste k{rel{j skal have automatisk trykluftbremse.

Undtaget herfra er

- snerydningstog med sneplov uden trykluftbremse. Sneplove
skal være tilkoblet den gennemgående bremseledning

- tog fremf@rt af Ardelt traktor, som kun har hjælpebremse.

Togf/reren - for tog uden togf/rer stationen - skal sikre sig, at de
forn/dne trykluftbremser er indkoblet og lordelt.

Bremser i tog, der belordrer vogne med eksplosive stoller og
genstande

På vogne, der er læsset med eksplosive stoffer og genstande,
samt på den umiddelbart foran og den umiddelbart efter dem l/-
bende vogn (beskyttelsesvogn) må trykluftbremsen kun benyttes i

det omfang, det er n/dvendigt for at opnå den for toget krævede
bremseprocent. Trykluftbremsen på vogne med glidelejer og på
vogne, der ikke har gnistbeskyttelsesplader over hjulene, må dog
aldrig benyttes.

1.2.

1.3.

-
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1.5. Nldbremse

Vogne, der befordrer passagerer, skal være forsynet med n/d-
bremse.

1.6. Ledig

1.7. Bremsearter

Trykluftbremsen inddeles i

- R-bremsen (hurtigt og kraftigt virkende)

- P-bremsen (hurtigt virkende)

- G-bremsen (langsomt virkende) .

1.8. R-bremsede tog

Bremses udelukkende med R-bremsen eller med R-bremsen i for-
bindelse med P-bremsede k@retljer.

Omstillingshåndtaget på samtlige med R-bremse udstyrede k/re-
t/jer skal stå i stilling >R<.

1.9. P-bremsede tog

Bremses udelukkende med P-bremsen eller - hvis den største
tilladte hastighed ikke er over 80 kmÅ - med P-bremsen i forbind-
else med G-bremsede vogne uden G/P-omstilling. G-bremsevæg-
ten må hpjst udg@re 1/3 al den samlede bremsevægt.

1.10. G-bremsede tog

Bremses udelukkende med G-bremsen. Dog kan Mo-vogne frem-
f/re G-bremset tog.

1.1 1. Ledig
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1.12. Tog som R-, P- eller G-bremset

355-2
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Iogets
3tørste
:illadte
rastighed

toget er
bremseart

hovedregel afuigelse

t05 - 140
<mfi

personføren-
de eller
ikke-person-
f/rende

R-bremset rngen

85 - 100
kmÅ

personf/ren-
de eller
ikke-person-
f/rende

R-bremset

Bremsepro-
centen skal
være mindst
85

P-bremset, hvis R-brem-
sen ikke kan eller ikke må
anvendes på grund af tog-
ets sammensætning eller
størrelse

indtil
80 kmll

personfpren-
de

P-bremset R-bremset, hvis denne
bremseart har været an-
vendt på en foranliggen-
de eller skal anvendes
på en efterf/lgende
strækning. Bremseprocen-
ten skal være min.dst 85.

G-bremset, hvis P-brem-
sen ikke må anvendes på
grund af togets størrelse

ikke-person-
f/rende

G-bremset P-bremset, hvis toget
udelukkende består af
person-, post- eller
relsegodsvogne, eller
denne bremseart har
været anvendt på en for-
anliggende eller skal an-
vendes på en efterfølg-
ende strækning.

R-bremset, hvis denne
bremseart har været an-
vendt på en foranliggen-
de eller skal anvendes
på en efterf/lgende
strækning. Bremsepro-
centen skal være
mindst 85.
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1.13. Bremsevægt og bremseprocent

I TIB er givet regler for beregning af et k/ret@js bremsevægt.

Bremsevægten for et tog er summen al de enkelte afbremsede
kpretpjers bremsevægt

Bremseprocenten for et tog er togets bremsevægt i procent af
togvægten.

I et tog skal der mindst være den bremseprocent, som betinges af
togets bremseart, hastighed og de på strækningen værende fald.
Bremsetabellerne i TIB angiver den krævede bremseprocent.

Hvis lokomotivets bremsevægt eller bremseart ikke er den norma-
le, skal lokomotivf@reren underrette togføreren henholdsvis sta-
tionen herom.

1.14. Bremseseddel

Lokomotivf@reren skal på blanket S 2 have melding om togets
st/rrelse og bremseart m v

- på togets udgangsstation

- på stationer, hvor der sker ændring i togets st@rrelse m v.

For tog uden togf@rer skal den pågældende station give denne
melding. Såfremt toget kun afkobler vogne på en station, kan sta-
tionen foranledige meldingen givet på en foranliggende holdesta-
tion.

For gvrige tog skal togf@reren give meldingen. Driftstjenesten kan
for visse stationer og tog fastsætte afuigelser herfra.

2. Fejl ved trykluftbremsen under toglremflrelse

Bestemmelserne i dette punkt gælder ikke for S-tog og lyntog, for
hvilke der i Sl henholdsvis LYN er fastsat særlige bestemmelser. I
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1.1.3. Ledig

1.1 .4. Manlvrering al trækkraltenheder i tog

Hvis hastigheden er over 25 kmÅ, skal der i spidsen al toget være
en fprerplads, hvorfra lokomotivf/reren kan

- betjene alle virksomme trykluftbremser

- manpvrere alle arbejdende trækkraftenheder.

I tog med 2 trækkraftenheder op til hinanden forrest i toget er det
tilladt at dirigere næstforreste enhed ved f l/jtesignaler lra torre-
ste enhed.

Opstår der sådanne lejl i tog med styrevogn forrest, at trækkraft-
enheden ikke kan man@vreres gennem styreledning, må toget
videref/res til nærmeste station, hvor trækkraftenheden kan blive
omrangeret til togets forende. Der forholdes således

- styreledningen afbrydes

- togf/reren betjener lokomotivet efter lokomotivf@rerens an-
visn inger

- lokomotivfpreren betjener togets bremser fra f/rerpladsen i

spidsen af toget. Er trækkraften MO, skal der være to mand i for-
reste f/rerrum

- hastigheden må ikke overstige 25 kmÅ.

1.1.5. lkke-atbejdende motorlokomotiver og motorvogne i tog

lkke-arbejdende motorlokomotiver må ikke befordres i styreled-
ningstog.

lkke-arbejdende motorlokomotiver skal - når anden ordre ikke
foreligger - befordres op til et arbejdende lokomotiv.

Efter en ikke-arbejdende motorvogn af litra Mo må kun medgives
en begrænset vægt, jf TlB.

1.1.6. lkke-arbejdende traktorer i tog

1.1.6.1. Ardelt og Ktil

Må kun befordres med togledelsens tilladelse og kun med den i

TIB angivne hastighed.
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Såfremt de ikke kan eller ikke må indrangeres som bageste k/re-
t/j, må der kun medgives en begrænset vægt efter dem, jf TlB.

Om befordringen gælder i Øvrigt

- k*d"rn" til drift af traktorens hjulsæt skal være attaget (Kdl)

- rangerkoblingen skal være fastspændt i lodret stilling (Ktif)

- gearet skal være stillet i frigear (midtstilling) og sikret i denne
stilling

- håndhjulet for bremsen skal være fastbundet

- traktoren skal kobles stramt til forank/rende og efterf/lgende
vogne

- ophold i traktorens lQrerrum er ikke tilladt.

Lokomotivf/reren skal underrettes om befordringen.

1.1 .6.2. Øvrige traktorel

Må ikke befordres på egne hjul.

1.2. Vognemvitog

1.2.1 . Almindelige beslemmelsel

I S-tog og lyntog må kun anvendes det til sådanne tog konstru-
erede materiel.

Fremmede baners vogne, der ikke er forsynet med [å.16| -,
FI - eller l@l-mærke, må kun befordres i tog etterEilig
tilladelse.

Vogne al litra Fdk må kun befordres i ikke-personf@rende tog,
hvis hastighed ikke er qver 60 kmÅ.

lkke FF'IVI -mærkede godsvogne samt tjenestevogne (kraner,
hlælpevogne, skinnetransportvogne m fl) er påmalet angivelse af
den hastighed, de må befordres med.
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Bremseprlver
1. Almindelige bestemmelser

Stationsbestyreren og lokomotivf@reren må på togekspeditions-
steder, hvor bremsepr@ve skal afholdes, ikke give henholdsvis ef-
terkomme

- signalgivning for udk@rsel, herunder slgnal >stop og ryk frem<
- signal >afgang<
- telefonisk udk@rselstilladelse
- skriftlig k/rselstilladelse
- tilladelse til udrangering henholdsvis forbirangering

f/r melding om bremseprøvens afslutning er modtaget.

En bremsepr@ve skal fastslå

- at trykluften har uhindret adgang gennem hele toget
- at bremsesystemet er tæt
- at indkoblede bremser kan bremse og l/se tilfredsstillende.

Bremseprpven ledes af en >bremseprøver( fra vognopsynet eller
stationen. På stationer, hvor tograngeringen ledes af togf/reren,
er denne dog >bremsepr$ver<<. Driftstjenesten kan for visse sta-
tioner og tog fastsætte afvigende bestemmelser, jf togplanerne.

Efter behov kan en hjælper assistere >bremsepr/veren<(.
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2. lnddeling m v

Bremseprpver inddeles og benævnes således:

SR

Beneevnelse omfatter kontrol al bremsning og lpsning på f@lgende kfietøiet
(i eksemplerne mærket med x)

A. >Fuldstændig
prøve<

Alle kpretljer -
dog ikke torreste,
når dette er et
lokomotiv 1)

B. >Delvis
prøve<

Optagne
kørctøjet

optagne kiletøjet

-/

optagne k{ret{ier

optagne kfieløier

C. >Sammenkob
lingspr/ve<

Forreste kSret4j
efter adskillel-
ses- henholdsvis
samlingsstedet

her adskilt for udsætning
eller optagelse al kSret{ier

her adskilt for
udskiftning al lok

D. >Gennem-
slagspr/ve<

Bageste køreløj

1)Lokomotivfpreren har ansvaret tor prgve og eftersyn af lokomotivets bremsesystem.
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Fremgangsmåde

Der forholdes således:

Ved prpve foretages al

A,B,C Kontrol af samling

Før pr øve afholdes, kontrolleres forskriftsmæs-
sig samling

- al alle kø(eløier (prflve A)
- af optagne kfieløier (prdve B)
- mellem kfietøier, der har været adskilt (prlve C)

Togf/reren eller
stationen. For
tog uden togfører
se dog SIN

A,B Eltersyn al vogne

Før p(øve a{holdes, kontrolleres for alle vogne
(prØve A) henholdsvis optagne vogne (prfve B)

- at G-P og G-P-R omstillere er rigtigt stillet
- at udligningstræk er fri, og at udlignings-

ventiler ikke blæser
- at skruebremser er l/se
- at npdbremseventiler er lukket, og at

n/dbremsegreb er plomberet

A,B,C,D Tæthedsprøve

Når trækkraft og vogne er sammenkoblet,
underrettes lokomotivf/reren herom.

Lokomotivføreren fylder bremseledningen op
til 5 kp/cm', hvorelter han stiller førerbremse-
ventilen i midtstilling.

Trykket i bremseledningen må ikke falde mere
end 0,5 kp/cm' på 1 minut

Lokomotivf/reren

A,B,C,D Bremsning

Bremseledningen fyldes atter op til 5 kp/cm'.

Trykket i bremseledningen sænkes med 0,65 kp/cm,

Bremsepr/veren underrettes
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Ved prlve foretages al

A,B.C.D Kontrol al bremsning

Bremseprøveren sikrer sig for pågældende k/ret@jer

- at bremsen er fast. Ved prpve B, C, D skal
bremseprøveren på bageste kfietøj, som skal
kontrolleres, efterse, at bremsen kommer
til anlæg

- at stempelvandringen er inden for de lastsatte
grænser

- at afspærringshaner for styreventiler er rigtigt
stillet

- at bremseanlægget i /vrigt er i orden

og underretter lokomotivf/reren herom

Bremseprøveren

A,B,C,D .lsning

-okomotivf/reren l/ser bremsen ved at sætte
'ørerbremseventilen i kprestilling. Fyldestød
>g overladning må ikke anvendes

LokomotivfØreren

A,B,C,D Kontrol af løsning

Bremsepr/veren sikrer sig for pågældende k/retpjer
- at bremsen er l/s
- at stempelstængerne indtager deres rigtige stilling

og underretter lokomotivfpreren, der bekræfter un-
derretningen. Bremsepr/veren underretter herefter
togføreren, der videregiver underretningen til
st ationsbestyreren.

Bremseprøveren
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373-2
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Anvendelse

'1 ) Er bremseprøveren i tvivl om, hvor toget (bremseledningen) har været adskilt, af-
holdespr/veB+D.

2) Er bremsepr/veren i tvivl om, hvor toget (bremseledningen), har været adskilt, af-
holdes prøve D.

6.1 .1975

I fØlgende tilfælde anvendes
p(øve

1.
Ved fuldstændig oprangering af et tog på en udgangsstation eller
ved væsentlige ændringer af togets sammensætning.

Hvis k/ret/jerne har været bremseprøvet (prØve A) ved fast bremse-
prlveanlæg eller andet lokomotiv, inden toglokomotivet tilkobles,
eller hvis to tog uden udligning sammenkobles til 6t tog, afholdes
kun prlve D.

A

2.
Ved optagelse al kSrelgier 6t sted i toget.

Optages kørctøierne som bageste køretøje( i toget, afholdes kun
prlve B.

B+C1)

q
Ved optagelse al k{relgier llere steder i toget. B+D

4.
Ved uAsætning al ksrel|jer fra 6t sted itoget

Udsættes alene togets bageste kørctøj (kørc|øier), skal prlve ikke
afholdes.

c2)

5.
Ved udsætning al kSret4ier fra llere steder i toget. D

6.
Ved genanvendelse af en togstamme uden ændring af sammen-
sætning, når der atholdes prgve A for togstammens første tur hver
dag.

Når der skiftes fprerrum i tog med f/rerrum i begge ender, bortfalder
prlve D. Lokomotivføreren skal dog sikre sig, at f/deledningen er
rigtigt samlet ved at foretage en bremsning og l/sning og kon-
trollere, at manometre for hovedluftbeholder og bremseledning viser
normalt før og e{ter denne man/vre.

D
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'1) Er bremseprøvercn i tvivl om, hvor toget (bremseledningen) har v€eret adskilt, af-
holdes prlve D.

SR

følgende tilfælde anvendes
prøve

7.
Ved viderebefordring al kørctøjer fra åt tog i et andet tog
også med en evt mellemliggende færgeoverførsel, når k/ret/jerne
uden udligning optages 6t sted i toget.

Viderebefordres køretøjerne som bageste kørciøjer i toget, afholdes
prpve D.

c1)

8.
Ved lokomotivskifte foran i toget eller ved tilkobling at
forspandslok omotiv.

Hvis der efter lokomotivskifte også ændres køreretning, afholdes
prlve D.

Ved afkobling af forreste lokomotiv i tog med to lokomotiver forrest,
skal prøve ikke afholdes.

c

9.
Ved omstilling af ledningsvogne til bremsevogne. B

på pågældende
kørciøier

10.
Ved retablering af den gennemgående bremseledning eftet
afbrydelse henholdsvis ændring af koblingshåndtagenes stilling 6'
sted i toget.

c1)

11.
Ved retablering af den gennemgående bremseledning efter
afbrydelse henholdsvis ændring af koblingshåndtagenes stilling
flere steder i toget.

D

12.
Ved træk i udligningstræk under eller efter en prøve B

på pågældende
kørchøier

I
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SR 485-2
Bilag 3

Strækninger, hvor hovedsignaler er forsynet med F-
mærke eller giver oplysning om efterfllgende hoved-
signals stilling

Enkellspor:

Vordingborg - R@dby Færge
Damhus - Flintholm
Åtoorg - N@rresundby

Dobbeltspor. Hljre spor:

S-baner
K/benhavn H - Kors/r
Ringsted - Vordingborg
K/benhavn H - Rungsted Kyst - Helsing/r
K@benhavn G - Vigerslev (Hvidovre Fjern)
Harrestrup - Vigerslev
Valby Gasværk - Harrestrup.- Damhus - Gr@ndal
Gr@ndal - Flintholm
Nyborg - Fredericia
Fredericia - Lunderskov
Fredericia - Århus H
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486-2 sR
Bilag 4

Stationer uden U-signal, hvor l-signalet giver oplysning
om det efterfllgende hovedsignals stilling

Hvidovre Fjern mod Vigerslev
Kongsvang mod Århus Rangerbanegård


