






28 

leder, der bortkØrer de sidste af således hensatte vogne, 
melding derom til stationsbestyreren på personbanegår­
den hhv. rangerbanegården. Disse meldinger kan afgives 
pr. tel efon. 

Melding skal dog ikke gives, eller enkeltsporkØrsel 
etableres, fordi der under udkØrsel til rangerbanegår­
den for en kort tid hensættes et træk vogne på nordre 
spor umiddelbart vest for sporskifte 1004. 

Under enkeltsporkØrsel mellem rangerbanegården og 
havnerebroussementet må intet træk kØre ind på nævnte 
spor uden tilladelse fra stationsbestyreren på ranger­

banegården. Tilladelse indhentes ved kØrsel fra havne­
rebroussementet gennem telefonen i hytte 5. 

Under enkeltsporkØrsel mellem personbanegården og 
havnerebroussementet må intet træk kØre ind på nævnte 

spor uden tilladelse fra post VI. Tilladelsen indhentes 
ved kØrsel mod person banegården gennem post M for­
inden afgangen derfra. 

3. I havnerebroussementet benytter ranger træk fra 

ranger banegården vestre rangerhoved og rangertræk til 
rangerbanegården Østre rangerhoved. Sporskifterne 
151-152-153 skal normalt være stillet til denne kØrsel. 

Såfremt et af sporskifterne 151- 152-153 opskæres, 
skal sporskiftehåndtaget ved hjælp af opskæringsnØglen 
drejes på plads, ligesom der straks gives anmeldelse 
herom til post M, der snarest foranlediger signaltjenesten 
underrettet. 

Ved passagen af sporskifte 154 må det, fØr passagen i 
modgående retning påbegyndes, påses, at tungerne slut­

ter til sideskinnen. Dette eftersyn påhviler den mand, 
der betjener sporskifterne. Under snefog må sporskiftet 

renses og efterses meget omhyggeligt, fØr det befares i 
modgående retning. 

NØdvendiggØr forholdene at befare havneforbindelses­
banen venstresporet, kan sporskiftet omstilles ved hjælp 
af et særligt håndtag, der opbevares i betjeningshytten. 

Opmærksomheden henledes på afsporingsfaren, hvis 
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et rangertræk, som i modgående retning befarer spor­
skifte 154, standser over skiftet og derfra kØrer tilbage 
over dette. 

Det på side 7 omhandlede daglyssignal ved havnere­
broussementet gælder kun for kØrsel fra personbane­
gården, og da såvel når havneforbindelsesbanen befares 
ad hØjre som ad venstre spor. 

Signalet vises i fØlgende tilfælde: 
a) Under kØrsel fra rangerhovedet mod personbanegår­

den. Signalet tændes inden sporskifterne 151-153 
omstilles til kØrsel mod personbanegården. 

b) Under kØrsel fra rangerhovedet mod rangerbanegår­
den. Signalet tændes inden sporskifterne 152- 153 
omstilles til kØrsel mod rangerbanegården. 

c) Under enkeltsporkØrsel fra rangerbanegården mod 
rangerhovedet. Signalet tændes inden rebroussemen­
tet nås, idet trækket standses foran dette. 

Skulde træk fra person banegården mod rebroussemen­
tet være passeret signalet, må sporskifterne ikke omstil­
les, fØr trækket er bragt til standsning. 

Signalet slukkes i alle tilfælde, så snart trækket er 
passeret sporskifte 153, og alle sporskifter er stillet til­
bage i normalstilling. 

For at undgå ranger uheld, når et af sporene mellem 
ranger banegården og rangerhovedet er spærret, må ran­
gerlederen for træk fra rangerhovedet til rangerbane­
gården gennem telefonen ved hytte 5 indhente tilladelse 
hos rangerbanegården (post M), inden kØrslen fra ran­
gerhovedet mod rangerbanegården påbegyndes. 

Såfremt signalet kommer i uorden, skal der posteres 
en mand ved sporskifte 154, hvorfra der vises håndsig­
nal. 

Når signalet viser »stop«, eller der vises håndsignal 
»stop«, skal rangertræk fra personbanegården standse 
foran signalet og må fØrst fortsætte, når signalet slukkes, 
eller der vises håndsignal »kØr«. 

Rangerlederen bærer ansvaret for signalets tænding 
og slukning, evt. afgivelse af håndsignal. 



Bevægelige 
sporstoppere. 
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Da der er stærkt fald mod rangerhovedet, må bremse­
betjeningen give nøje agt på signal, såvel fra daglys­
signalet som fra lokomotivfØreren, og være opmærksom 

på sporskifternes rigtige stilling. 
4. Normalstillingen for sporskifterne i sporforbindel­

sen 400-211 er til kØrsel ad spor 400 og ad spor 21l. 
Efter hver afbenyttelse af sporforbindelsen skal sporskif­
terne under rangerlederens ansvar stilles i normalstil­

ling. 
Forinden der kØres ad omhandlede sporforbindelse fra 

spor 400, må rangerlederen overbevise sig om, at der 
ikke foregår nedlØb til stationsristen. Såfremt dette er 
tilfældet, må der ikke kØres ind i spor 211, fØr tilladelse 
er indhentet hos rangerlederen ved 2. rangerryg. 

Skulle de bevægelige sporstoppere blive påkØrt, skal 
de snarest trækkes tilbage i normalstilling, så vidt mu­

ligt af det lokomotiv, der har påkØrt dem. 
Melding om påkØrslen gives til post M. 
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