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ANSVARSFASTSATTELSE

Fergens omrade Grense for fargens ansvarsomrade er klappens landfaste.
Styrmand i Styrmanden er foresat for alt personale, der er
rangercentral beskeftiget med rangering pé fergens omrade.

Desuden har han efter fergeankomst ansvar for, at
rangeringen ikke pabegyndes, fer bevogtningsperso-
nalet har meldt sig til stede ved overkerslen.

Brobet jent Brobet jent har ansvar for regulering af midterophzng
samt for bevogtning af overkerslen.

Rangerleder Rangerleder har ansvar for rangeringens udferelse i
(hhv lokoferer far henhold til rangerreglementet og nerverende instruks.
enkeltkerende lok

uvden rangerleder

fra stationen)




SPORBETEGNELSER Klapsporene benazvnes sdledes set fra land:
Hejre spor = spor A, giver adgang til spor 1 og 2
pa fergen

Venstre spor = spor B, giver adgéng til spor 3 og 4
pa fergen.,

SPORSKIFTER Klapsporskifter er placeret pad yderste klapdel og
er forsynet med tableau, der viser sporskiftets
stilling bade mod ferge og mod land.

Spor A (mod ferge):

indstillet til spor 1
indstillet til spor 2

mod hejre
ligeud

Spor B (mod ferge):

ligeud = indstillet til spor 3
mod venstre = indstillet til spor 4

Sporskifteomstilling foretages fra betjenings-
knapper placeret p& gelander ved fargen.

SPORBENYTTEL SE \ormale sporbenyttelser pa fergen:
Lyntog . spor 2

NMA-Log 1. halvtog pa spor 1

2. halvtog pa spor 2

Ic-tog ‘et trak) pa spor 3

(to trek) 1. trek pa spor 4
2. trzk pa spor 3

Godstrak 1. traek pa spor 2 hhv spor 3
2. trek pa spor 1 hhv spor 4

Losning sker i omvendt rekkefelge.

Safremt 'A-tog placeres pa B siden benytter 1. halvtog spor 3
2. halvtog spor &




RANGERRADT0

ETABLERING AF
RADIOKONTAKT

RADIOKONTAKT
UNDER UDFPREL ST

AF_RANGERING

Al ranyering til og fra ferge foregir ved hjelp
al radio.

I de tilfelde, hvor lok ikke er udstyret med radio,
medgives en mand fra stationen, udstyret med rangerradio.
Denne mand tager plads i lokomotivets fererrum, og har
alene til opgave at virke som forbindelsesled mellem 1kf
oq rangercentral,

Inden ombordkersel etableres radiokontakt saledes:

- rangercentral etablerer kontakt til kommandopost
(Korser kanal 44, Nyborg kanal 49).

- toglok/MA-tog/lyntog (1kf) p& spor A melder sig pa
kanal 27 med angivelse af tognummer.

- toglok/MA-tog/lyntog (1kf) p& spor B melder sig pé
kanal 29 med angivelse af tognummer.

- rangermaskiner (1kf) melder sig pa rangerkanalen med
angivelse af nummer (f eks 1. manskine) og
placering (spor A hhv spor B).

Der ma ikke gives tilladelse til ombordkersel, for
radiokontalt er etableret,

Ved skift af fererrum, skal der pany etableres
radiokontakt,

Inden ilandkorsel etableres radiokontakt saledes:

- 1MA-tog etablerer radiokontakt med rangercentral,

spor 1 - 2 kanal 27

spor 3 - 4 kanal 29
Der md ved etablering af radiokontakt mellem lokomotiv-
farcer og rangercentral normalt 1 k k e fra rangercentralen
gives svar eller udtalelser, der kan tolkes som tilladelse
til kerscl.
Tonlok,/Ma-tog med strazkningsradio:
Hlolder radio aben pa kanal 27/29

Toylol liA-tog uden strakningsradio:

2. manden pa lokomotivet har kontakt med ranger-
cenlral /rangerleder pad kanal 27/29.

Ranqerlole:

Udferer rangerarbe jdet pa rangerkanalerne som anfert
for mvrige ferger.

Rangereentral : '
Holder rodio Aben pé kamal 27/29 hhv rangerkanal.




MIDTEROPHANG

SIKRING AF
OVERKBRSEL

Midterophanget indstilles efter vandstand hhv ordre
fra fezrgen.

Der ma under inagen omstendigheder forekomme

belastning af fergeklappen under omstilling

Ferge i havn:

Omstilling md kun ske efter aftale med styrmand,

der tender redt lys for alle spor. Ved pabegyndelse

af omstilling sazttes DV-signalerne, der dekker for
korsel mod fergen, automatisk pad "forbikersel forbudt".

Rangercentral underretter kommandopost, fer omstil-
ling pabegyndes, samt nar omstilling er tilendebragt.

Ingen ferge i havn:

Omstilling mé ske, safremt der ikke er rangerbevagelser
pa vej mod eller over overkerslen. (DV-signalerne dakker).

Brobet jent underretter kommandopost, fer omstilling
pabegyndes, samt nar omstilling er tilendebragt.

Brobet jenten har alene ansvaret for sikring af overkerslen
foran fergen, herunder rettidig lukning og abning af bom-
anlag.

Brobet jenten tilbageholder vejtrafikanter - cyklister, biler
herunder ogsa forsyningskeretejer, reparaterer m v - der

skal ombord pd fergen, og sender disse ombord efter aftale med

styrmanden i rangercentralen i hvert enkelt tilfalde.

Til yderligere sikring af mindst mulig trafik pé fargeklappen
ber brobetjenten sikre sig, at cyklister m v har billet inden
ombordkersel. (I Korser kun i Strandsvejs-billetkontorets
Abningstid).

Ferdsel pd broklap til eller fra ferge er forbudt, nar ranger-
arbe jdet foregdr p& fergens omrade og under alle forhold, nar
gront fast lys eller grent blink er tendt over et eller flere
fergespor,




LYSSIGNALLR

Der er placeret lyssignaler 3 steder over hvert spar
pa fergen. Desuden er anbragt kontrolsignaler pa for-
kant af rangercentral.

Lyssignalerne har felgende betydning:

Fast redt lys

Rangering forbudt (al rangering skal straks standses)

fast grent lys

Ombordkersel tilladt

Blinkende grent lys

Ilandkersel tilladt

Fast gult lys

Langsom (ved slukning efter at have veret tandt ved
ombordkersel = pufferkontakt ner forestaende).

Ved al rangering, hvor rangerleder er medgivet, er blinkende
grent lys et signal fra rangercentral til rangerleder om, at
ilandkersel ma pabegyndes, nar til-/frakobling er tilende-
bragt og klarmeldt,

Ved fergeankomst skal redt lys vaere tendt over alle spor,
indtil rangeringen skal pabegyndes, ligesom der under havne-
ophold altid skal vere tandt redt lys over fergespor, tomme
eller lastede, indtil rangering skal forega pa disse spor.

Nir radt lys tendes over et spor (uanset fra hvilket betje-
ningssted), slukkes automatisk alle andre lys over samme spor.

Ved cignal "langsom" under ombordkersel vil gult lys over
fast gront lys forekomme samtidig. Nar gult lys derefter
slukkes, vil grent fast lys stadig vere tendt over sporet,
indtil vogntrekket er -an mod stopbom og i ro.

For at sikre, at frakobling kan ske risikofrit, skal redt
lys tendes over sporet, nar vogntrzk under lastning er an
mod stopbom og i ro.

Er vogntrzk under ombordkersel bragt til standsning for redt
lys, feor trakket er i bund, afgiver rangercentral hgjttaler-
melding til togdek herom.

Efter ombordkersel af enkeltkerende toglok uden rangerleder,
skal redt lys tendes over pagzldende spor under tilkoblings-
fasen, indtil ilandkerselstilladelse kan gives.




TOGOPVARMNING Al opvarmning af materiel pé4 brede farge foreqar
ved hjelp of el (1500 V),

Samling af kabler mellem vogne indbyrdes samt mellem
ferge og vogntrak, herunder tilslutning og afbrydelse
af stremtilfersel foretages af fergebesatning.

Samling af dampvarmekobling skal altid foretages, hvor
det er muligt,

Samling af el-kabler til lok skal kun finde sted efter
anmodning fra lokoferer (ved udlevering af el-varmeneglen).

1 lyntog skal el-kabel dog altid samles (a h t kekkenet).

Nér samling/adskillelse af el-varmekabler skal foretages,
skal felgende iagttages: '

Inden der foretages tilkobling eller afkobling mellem vognene
indbyrdes, mellem lokomotiver eller mellem lokomotiv og vogne,
skal el-forsyningen vere afbrudt.

Den, der foretager til- eller afkobling

skal bede lokomotivfereren udlevere el-varmeneglen
som tegn pa, at el-forsyningen fra loko er afbrudt

- skal sikre sig, at el-togvarme til pageldende spor er
blokeret (redt lys i sporets blokeringskontrollampe)

- ma ferst derefter g& ind mellem vognene

- skal ved tilkobling samle skruekobling, luftslanger
og evt ITC-kabel, inden el-varmekabel. samles

- skal ved afkobling adskille el-varmekabel far skrue-
kobling, luftslanger og evt ITC-kabel. (ITC-kablet
skal afleveres pa lokomotivet).

- gkal) efter endt til- eller afkeobling tilbagelevere el-
varmeneqglen til lokomotivfareren.

Litra og nummer pa det pageldende lokomotiv er indgra-
veret 1 skiven, der er vedhaftet el-varmensglen.

Impliceret personale skal kontrollere, at der er over-
ensstemmelse mellem dette nummer og lokomotivets num-
mer inden samling/adskillelse.

I tog, hvor der el-varmes fra 2 lokomotiver, skal begge
el-varmenegler udleveres.

El-varmekablet skal ved afkobling straks sattes i blind-
dasen, idet et stremferende el-kabel uden for blinddasen
kan give utilsigtede livsfarlige elektriske stremleb.

LOK - NUMMER

angivet pa qul skive

= — i




SURRINGSKUBL INGER

DARLUKNING/
ABNING

EKSPEDITIONSPAPIRER

Til fastholdelse af vogntrazk under overfarten er mon-
teret en hydraulisk surringskobling pa stopbomme agter.

Surringskoblingerne bet jenes af deksbesztningen.

Kontrolsignal for-"surringskobling fastgjort/fri-
gjort" indikeres p& panel i rangercentralen.

Surringskaoblingen mé& ikke frigeres, fer kabler og evt
vognsurringer er fjernet, idet kontrolsignalet for 'sur-
ringskobling frigjort" indebazrer, at trazkket er "klar
agter", dvs kabler og evt vognsurringer er fjernet.

Ved fejl og svigt i kontrolsignalsystemet skal klar-
melding for "surringskobling frigjort" gives over
samtaleanleg til rangercentralen. Klarmeldingen inde-
berer, at kabler og evt vognsurringer er fjernet.

Abning og lukning af vogndere foretages af togpersonalet.
Abning/lukning af vogndere i MA-togsdelen p& spor 1 hhv
spor 3 foretages dog af fargens besatning.

Efter derlukning afgives klarmelding til rangercentralen
af toypersonalet via serlige kontakter pa fergeperronerne.

1 tilfelde, hvor togpersonale ikke er medgivet, underrettes
fergen, der foranlediger abning hhv lukning foretaget.

I IC-tag ma derene ikke abnes, for trzkket er i bund.

Ekspeditionspapirer anbringes i s@rlig postkasse pa
fargens fordek.




RETNINGSLINIER FOR UDFBRELSE AF RANGERING PA FARGENS OMRADE

Styrmand i
rangercentral

afgiver ankomst- og afgangsmelding til kommando-
posten (modtager herunder alle nedvendige oplys-
ninger for losning og lastning)

sikrer sig efter ankomst, at overkerslen er bevogtet,
fer rangering pabegyndes

sikrer rigtig sporskiftestilling fer ombord - hhv
ilandkersel af toglok/MA-tog uden medgivet rangerleder

afventer foreskrevne klarmeldinger fra togdek for og
agter, faer toglok/MA-tog uden rangerleder glves tilladelse
til ilandkersel

bet jener rangerlys for tilladelse til ombord- hhv
ilandkersel

iagttager i muligt omfang togdek og perroner,
dekket af ITV, fer og under rangering

sikrer fergens trim og krengning
holder radio &ben p& kanal 27/29 hhv rangerkanal

foranlediger i nedvendigt omfang broklappens midter-
opheng reguleret.




RETNINGSLINIER FOR UDFORELSE AF RANGERING .... fortsat

Rangerleder - leder den direkte rangering pa fergens omrade i
overensstemmelse med lyssignalerne

- iagttager sporskiftets rette stilling samt frit
spor, inden ombord- hhv ilandkersel

- afpasser hastigheden efter forholdende og foran-
lediger den i givet fald nedsat

- treffer afgerelse om frakoblingssted inden for fri-
spormerkerne

- placerer sig pa vogndak og iagttager til- og fra-
kobling

- modtager klarmelding fra matros, som foretager
til- og frakobling, inden ilandkersel mé& finde sted

- tager ophold pa trekkets bagende ved ilandkersel
med sidste trek,

L.okoferer ved - iagttager, at togvejen er fri

lok/tog, der

ikke er med- - korer ombord hhv iland i overensstemmelse med
givet rangerleder lyssignalet over pagszldende spor

Ilandkesrsel ma dog ferst pabegyndes

- par lokofereren har féet melding om, at til- og fra-
kobling er foretaget, og

- nar rangerlyset over pagezldende spor viser blinkende
grent lys.

Lokoferer pa - iagttager, at rangervejen er fri
MA-tog
- kerer ombord hhv iland i overensstemmelse med
lyssignalet over pageldende spor

- standser og afbremser’togdelen ved stopmarke agter.




RETNINGSLINIER FOR UDF@ARELSE AF RANGERING .... fortsat

Deksbesatning
fordek,
spor 1, 2, 3 og 4

Deksbesatning
agterdak,
spor 1, 2, 3 og 4

bet jener sporskifterne spor A og B

foretager til- og frakobling (omfattende kobling,
luft, el- og dampvarme og ITC)

placerer og fjerner klods
setter og fjerner vognsurringer

setter og fjerner el- og hajttalerkabler p&
MA-tog spor 2 og 4

melder klar -til rangercentral, nar MA-kabler og
surringer er "fjernet"

melder klar til rangerleder, nar til- hhv frakob-
ling er foretaget (er rangerleder ikke medgivet,
afgives klarmelding bade til rangercentral - via
samtaleanleg - og til lokoferer, evt ved handsignal).

overvager togdzk og betjener gule og rede
rangerlys under ombordkersel

setter og fjermer evt vognsurringer

satter og fjerner el- og hajttalerkabler

(ved MA-tog kun spor 1 og 3, ved IC-tog evt alle

spor)

abner og lukker dere i MA-tog spor 1 (hhv spor 3)
og betjener ferdigmeldingskontakter for "Dere lukket"

bet jener surringskobling agter
afgiver klarmelding til rangercentral via samtale-

anleg, nar MA-tog er klar agter til ilandkersel
(kabler og surringer fjernet).
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