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Den midlertidige udgave af fererhdndbog for styre-
vogn litra Bfs er udarbejdet til brug for det personale
som skal betjene styrevogn litra Bfs.

En revideret udgave i sterrelse A.5 vil blive udsendt
megio juni 1982. '




Sammenkobling

Klargoring af
stammen

I skab S.3

— Der samles fodeledning og Bremseledning.

— Det lange ITC-kabel benyttes mellem lok og stammen (ITC-kabel
fra loko).

— Der skal altid samles med varmekablet. El-varmen skal indkob-
les pa loko bade sommer og vinter, idet vognenes batterier
lades op fra varmeledningen.

Kablet har en speciel langde 1,86 m ca 20 cm langere end det
kabel, som er placeret pa lokomotivet.

Kablet skal altid felge styrevognen og placeres bag dakslet
pd fronten af Bfs.

Pa begge sider af styrevognen lige bagved koblingsdésen for
el-varme er placeret en meldelampe som lyser "Gren', nar der
ikke er 1500 volt pa stammen.

Lkf gar nu ind i passagerafdelingen for den Bfs, som er op til
lokomotivet, og kontrollerer i skab 1. (S.1) sikringsautomaterne
F 9 for hovedforsyning af 24 V til fererrum, endvidere F 36 for
forerrumsvarme 220 V
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Hvorefter 1kf gar ind i fererrummet og kontrollerer i skab 2.
(s.2):

— P/M-omskifteren skal st& i "pP".

I stilling "P" er der strem til DBV-ventilen, slutsignal og
radio.

~ Overstropningskontakterne for kerelds -
Mangvrestremsudkobler og bremseledningsovervageren (Sifa)
er plomberet.

- ATC-omskifteren p& fra og plomberet.

— Samtlige sikringsautomater er sluttet.

- Kontrollér at skruebremsen er les.

— Er skruebremsehandtaget udvendig pd& deren, er det tegn pa,
at skruebremsen er pa.

Skruebremsen leses og hindtaget s=zttes pd plads i skab S.3.




P& fererbrodets
venstre panel

Klargering af
Bfs, hvorfra
der skal kores

I fererrum
overste del
af skab S.2

I nederste del
af skab S.2

I nederste del
af skab S.3

P4 forerplads
midterste panel

Bremseprove
fra Bfs

Omskifter for frontsignaler stilles i slutsignal "to rede".

Da korrespondanceafbryderne i skab S.1 og S.2 kun virker, nar
drejeomskifter for frontlys stér i stilling "to rede", skal
omskifteren stilles i denne stilling, nér fererrummet forlades.

I

F.

Endvidere at den direkte bremse stir i stilling "Fuld lesning
(normalstilling) .

Rangerkontroller i stilling "O".

Derefter gér 1kf p& lokomotivet og isatter varmeneglen og
drejer denne i stilling "Ind".

passagerafdelingen skab S.1 kontrolleres sikringsautomaterne,
9 for hovedforsyning af 24 V til fererru, endvidere F.36 for

varme i fererrum 220 V

I

P/M-omskifteren i stilling "M".

stilling "M" etableres forsyningen til alle 24 volt sikrings-

automater i forerrummet.

overstropningskontakterne for "kerelds" -
"Manovrestromsudkobler og “Bremseledningsovervégeren” (sifa)
er plomberet.

ATC—omskifteren stér i stilling fra og er plomberet.

F.09 afbryder for sikkerhedsrels

Endvidere kontrolleres, at samtlige sikringsautomater er
sluttet.

Frem/bak-hdndtaget, Knorr-negle og ITC-negle udtages.

Kontrolleres om afbryderen for tidsstyringen er sluttet
og plomberet.

Et langt reserve ITC-kabel, reservepazrer m m er ogsa i
dette skab.

Kontrolleres at skruebremsen er los.

Er skruebremsehdndtaget udvendig p& deren, er det tegn pa,
at skruebremsen er pa.

Skruebremsen leses og handtaget sezttes pa plads i skab S.3.

Manevrestremsafbryder sluttes.

Ved skivebremsede bogier det vanskeligt fra vognsiden at kon-
statere, om bremsebakkerne ligger an. Der er derfor pa& hver
vognside anbragt et meldesystem for kontrol af sével trykluft-
bremsen som skruebremsen. ¢




Kersel fra Bfs

Ved kersel ombord
pad ferge fra Bfs.

IlandKkersel
fra fergen med ITC

Meldesystemet af to farvefelter, som enten kan vere "R@D"
eller "GR@N" der kan ogs& vare "Red/Gren".

— Ved los bremse fremvises to "GRONNE'" felter: Trykluftbremsen
les.

Trykluftbremse les - skruebremsen les.

— Ved fast bremse fremvises to "Rede" felter: Trykluftbremse
fast.

- Et "RODT" og et "GRONT" felt. Trykluftbremsen les -
skruebremsen fast.

I forbindelse med skruebremsespindelen er en ventil (13)
som &bner for luft til meldesystemet pad begge sider af vognene.

Kore/bremsehé&ndtaget i kerestilling.

- Kerekontrollerrelzet frigives ved tryk pa kontrollerhand-
tagets bakelitknop, frigivning kan kun finde sted i stillling
IIOH .

Frigivning af kerekontrolleren skal altid foretages uanset
trakkraften.

Kersel fra rangerkontrolleren

— Rangerkontrolleren skal i stilling "I" for frigivning
af rangerkontrolleren, og kerekontrolleren skal std i nul.

Frigivning af ranger- og kerekontroller skal altid foretages
uanset trazkkraften.

— El-varme udkobles inden forbikersel af Dv-signalet foran
klappen for kersel ombord pad fargen.

- Toget bringes til standsning ca 1 m feor stopbommen, hvor-
efter der keres helt op til stopbommen, da der er monteret
en hydraulisk surringskobling p& stopbommen til fastholdelse

af vogntrek under overfarten.

- Lkf underretter tgf over togets hejttalere, nadr der er kob-
let med den hydrauliske surringskobling.

Med f@lgende melding:
Det er lokomotivfereren til togfereren der er nu koblet.

Nar der er koblet med surringskoblingen afrigger 1kf forer-
rummet.

- P/M-omskifteren i stilling "M"

ITC-neglen i stilling "Sidste vogn"

Manevrestremsafbryderen afbrudt (afbrydes)

Frem/bak-h&ndtaget udtages.

— Knorr-neglz udtages. oy




Bremseprove
(SR § 66)

Ilandkersel
uden ITC

Bremseprove
(SR § 66)

— Direkte bremse i stilling "Fuld lesning" (Frem mod vinduet)"
—~ Rangerkontroller i stilling "O"

— Omskifteren for frontsignaler stilles i slutsignal "to rode".

I lokomotiv med ITC-udstyr er der indikering af fast henholds-
vis les bremse p& togets bageste styrevogn Bfs.
(Meldelampen "sidste vogn" tander nar bremsen er 1es).

P& betingelse af, at lokomotivet

- er forrest 1 koreretningen
— har virksom ITC-udstyr

skal der ikke afholdes gennemslagsprove, men lokomotifereren
skal kontrollere bremsesystemet pa bageste vogn ved hjzlp af
ovennavnte indikering.

N&r bremsen kontrolleres som ovenfor navnt, skal der ikke gives
sarskilt underretning til togfereren hhv stationsbestyreren om
bremsepreovens afslutning.

Lokomotivfereren har alene ansvaret for, at afgangstilladelse
ikke efterkommes, fer kontrol af bremsesystemet er foretaget.

Kan kontrol af bremsen ikke foretages af lokomotivfereren alene,
afholdes bremsepreve pd normal made.

I tilfelde af stammen skal kere som almindelig tog med et loko
uden ITC.

— P/M-omskifteren i stilling "P".

— Omskifteren skal std i stilling P i et ikke anvendt fererrum.
I stilling P er 24 V til forerrummet afbrudt, undtaget styre-
strem til P/M-kontaktorerne og forsyning til slutsignallan-

terner, DB-ventilen og radio.

- Direkte bremse i stilling "Fuld lesning'" (Frem mod vin-
duet) .

—~ Rangerkontroller i stilling "O".
— Omskifteren for frontsignaler stilles i slutsignal "to rede'.
Ved afholdelse af normal bremsepreve, foretages kontrol af

bremsning og lesning pd ovennavnte vogne ved iagttagelse af
rudetableau, der er anbragt p& vognsiden i narheden af boggien.

To rode felter betyder: Bremsen fast pa& pagazldende vogn
To grenne felter betyder: Bremsen les pa pégzldende vogn
Et redt og et gront felt

betyder: Skruebremsen fastspandt pa

pageldende vogn.




For lavt batteri-
spending 22 volt

Under 19 volt

Nodbremsen

-5

S&fremt batterispandingen falder under 22 volt tilkaldes
tgf over hejttaleren, 1kf beder tgf om evt at slukke lyset i
vognen, og indkebe nedlyset.

Ved El-varmeudfald forseges genindkobling.

Er batterispazndingen under 19 volt skal der keres som almin-
deligt tog.

— Afsparringshanen pa Sifa-ventilen 1 stilling "P".

Né&r afspaerringshane pd Sifa-ventilen drejes i stilling "P"
md lemmen ind til Sifa-ventilen ikke szttes pa& igen.

— Bremse- og fedeledning samles.
Er nedbremsen benyttet i toget skal nedbremseventilens

hdndtag trykkes op og l&ses med kupénegle (kupéneglen drejes
venstre om).
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Betjeningsvejledning

Vogntype Litra System
Prototypelyntog Bfs. Fererrumsudrustning.
Cenerelt:

De to anlag, d.v.s. fodvarme betjent med omskifter F3-Sl4,o0g klimaanlag
med omskifter F3-S15,kan anvendes hver for sig, eller kombineret.

Nedenfor er foresldet nogle indstillings muligheder i relation til
udetemperaturen.

N.B

Elvarmen 1500v~, skal vare indkoblet og 220v forsyning fra elskabet Sl
indkoblet.

Vinter.
Omskiftergreb for luftspjeld stilles til ,Returluft'.

1
< 0 1
l
[}
F3-513 F3-514 F3-S15
" Varme Fererrumsvarme og Klimaanlag Vasker
Frontrude ventilation Visker

Med S15 i stilling varme
termostatreguleres loftvarmen.

tHed Sl4 indkobles fast fodvarme:
1/3 Varme '

2/3 Varme

3/3 Varme

Med S13 kan varmen suppleres, idet hele frontruden herved udstrdler varme.
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Betjeningsvejledning

Vogntype Litra System
Prototypelyntog Bfs. Forerrumsudrustning.
Sommer .

Omskiftergreb for luftspjzld stilles eventuelt til ,friskluft"

. F3-513 F3-514 F3-815
Varme Feorerrumsvarme og Klimaanlag Vasker
Frontrude ventilation Visker

Med S15 i stilling ,Klima".
Ved udetemperatur over +10°kerer
kelekompresoren hele tiden.
Den enskede temperatur opnas ved
automatisk indkobling af loftvarmen.

M?d S14 er det kun muligt at ventilere svagt,
nar S15 star i ,Klima" stilling.




til 02 06 1984

St : Hgl, Kh, K¢
Do : Kh, Stb,

Mtj : Lof, Vof, Amf,
Mo : Kh, Ar, Fa,

Mdt : Gb, K¢
Vops : Hgl, Ko

Mafd : Apo-lyn, dvko/e¢, dvk Hgl

Ttj
Ptj

) Ekspedition af togene 135 og 164

) Tog 135 dvk Hgl

Ko

Tog 164 Ko

Fra onsdag den 09 11 1983 skal togene ekspederes pa Sjzlland
sdledes:

Tog 135 oprangeres pa dvk Hgl:
Lok - evt lokalvogne - prototypetog.

Da toget over Fyn skal kere med styrevognen forrest skal der
pa dvk Hgl foretages ITC-, dpdmands- og bremsepreve i/fra den

gstvendte styrevogn.

Hvis ITC~anlagget er defekt skal Dc fjern underrettes.

Efter afprevningen rigges styrevognen ned med ITC-ngglen udtaget
i "O" og P/M omskifteren i "P".

Toget ekspederes som andre IC-tog. Dvs at ombordsztning sker med
MH.

Toget ekspederes som andre IC-tog.

Oprangering:

Lok - evt lokalvogne - prototypetog (Styrevognens P/M- omskifter
er sat i "P" 1 Fa).




SR RS

Den 3.11.1983

St: Hgl. Kh. Ro. Sg. K¢. Ng. Od. Md. Fa. Kd. Vn. Bm. Es.
Do: Kh. Ro. Sg. Stb. 0d. Fa. Es. Togp (opslag)

Mtj. Mo: Kh. Fa. Ar.

Mdt: Gb. K¢. Ng. Fa. Es. Ar.

Vops: Hgl. Kh. K¢. Ng. Fa. Es.

Dvko/p. Dvko/v. Dvk Hgl.

Tpkt. Mafd: Apo-lyn. DSB-togservice.

ANDRET OPRANGERING AF TOGENE 135/164 PA DAGE, HVOR DER MEDGIVES LOKALVOGNE.

Af flere grunde har det vist sig at vare uhensigtsmessigt og
uheldigt med placeringen af eventuelle lokalvogne afvigende
fra den normale oprangering af Ic—tog.

Fra og med onsdag den 9.11.1983 gennemfgres togene 135/164
med fe¢lgende oprangering, ndr der (jf forstarkningsplaner)
medgives lokalvogne:

135 Hgl-Kh-K¢: D1 - lokalvogne — prototypetoget

135 Ng-Fa-Es: prototypetoget — lokalvogne — D1

164 Es~-Fa-Ng: prototypetoget — lokalvogne — D1

164 Kp-Kh-Hgl: D1 — prototypetoget — lokalvogne

DC Fjern foranlediger h¢jttalertekster til togpersonalet @ndret.

Do Kh, Ro, Sg, Stb, 0d, Fa, og Es foranlediger lokale hg¢jttaler-
underretninger samt eventuelle oprangeringstavler ®ndret.

Do Stb og Fa foranlediger lokale instrukser om ekspedition af
togene 135/164 endret. ‘ .

Mtj foranlediger lokopersonalet underrettet om sazrlige forhold
omkring ekspeditionen af togene 135/164, herunder behandling af
lgse ITC—kabler og lg¢se el-varmekabler.

Tof angiver togene 135/164's oprangering pd forsterkningsordre,
ndr der medgives lokalvogne, samt nummererer disse.




“DSB ' 57.331 DO-CIRKULAEARE Gyldig til
Driftsomradde Storebalt F1t 73/1983 02.06.1984
Korser den 21.09.1983

Doc Ko: Ferger: Mo: Mdt: Tptj (lo)
Fla Kmp (3) D.I Kh Hgl Ptj (5)
Flp Rgm II - K. dzk (5) Kh Mtj (5)
Flt Stuen p.6 P.J Gb
Fle Borgest kmp Ko
Vops (3)
DO-CIRKULARE F1t 57/1983 af 08.07.1983 vedr "eksiravogne i togene 135 og 164...... "

ophaves og erstattes af nedenstaende, gyldig fra sendag den 25.09.1983.

EKSTRAVOGNE I  TOGENE 135 O0G 164
P& grund af pladsmangel i togene 135 Kh-Ke og 164 Ke-Kh
vil de to tog fra og med sendag den 25.09.1983, blive for-
sterket saledes
tog 135 Kh - Ko tirsdage - torsdage og
tog 164 Ke - Kh mandage - torsdage

I den anledning treffes felgende foranstaltninger -
mandage - torsdage:

135 Kh - Ko
Oprangering: 5 overferselsvogne (prototoget) - 2 Bn - LOK.

Korser st : Snarest efter ankomst

- foretages adskillelse af el-varme mellem overferselsdel
og lokalvogne.

Der ma af tekniske arsager KUN foretages adskillelse af
el-varme,

- slakkes kobling samme sted.

Fergen * Ved adskillelse mellem overforselsdel og lokalvogne

bruges ved tog 164 i Korser samme dag.

vend




164 Ko - Kh
Oprangering: LOK - 5 overfaréelsyogne - 2 Bn

Korser st : Ved samling mellem overferselsdelen og lokélvognene anven-
des ITC-kablet fra tog 135 samme dag.

Vognopsyn : 164 Korser.

Bremseprave som ved avr Ic-tog.
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DSB
Driftsomrade

DO-CIRKULGERE Gyldig til
331 Flt 72/1983 02.06.1984

Storebazlt, Korsegr

den 21.09.1983

Doc Ng: Ferger: Mdt: Ttj (lo)
Fla St1 DI) Hgl Pty (5)
Flp Kmp K P ) dak (5) Kh Mt3 (5)
Flt Rgm II PJ) Gb
Flg Vktl K¢ f

Loc Vktl Ng

ptst Fa

msklst Es

Vops (3)

DO-CIRKULEAEREFILt 57/1983 af 08.07.1983 vedr “"ekstravogne i togene 135 og
164..." opheves og erstattes af nedenstdende, gyldig fra sg¢gndag den 25.09.1983.

EK S T RAVOGNE I TOGENE 135 0G 16 4.

2 B
=

Fg 135:

Tog 135:

Vognopsyn:

Lokomotivfgrer:

P4 grund af pladsmangel i tog 135 i'g - Es og tog 164 Es - Ng vil de
nevnte tog fra og med sgndag den 25.09.1983 blive forstarket sdledes
Ng - Es, hhv Es - Ng:

dgl undt lgrdage: 2 B Ng - Es, forpd fra Nyborg.

dgl undt lgrdage: 2 B Es - Ng, bagpid ved ank Nyborg.
Jf Ap-cirk kkp 124/83 (1535 "Ngf - Es" b rettet til “Ng - Fa")

Togene bedes i Nyborg ekspederet sdledes:

For at f4 toget hurtigst muligt til perron i Nyborg fgh a h t om-
stigende passagerer samles pd fargen kun fgdeledning, bremseledning
og ITC kabel.

Mellem lok og Ng/2 B samles inden ilandtrzkning fgdeledning, bremse-
ledning, ITC kabel og el-varme, endv monteres ITC kabel - fra 164
dagen fgr - pd bageste vogn.

Toget kgres fra fergen til spor 47, af hensyn til omstigende pas-
sagerer lzngst muligt tilbage i sporet.

Efter ankomst spor 47 samles ferdig mellem lokalvogne og overfgr-
selsdelen (el-varme).

Inden ilandtrakning foretages "fuldstendig prgve" pd lokalvognene.

Udfgrer bremseprgven i afgangsspor (spor 47).
P4 betingelse af, at lokomotivet

- er forrest i kgreretningen
-~ har virksomt ITC - udstyr,

skal der ikke afholdes gennemslagsprgve, men bremsesystemet pd
bageste vogn skal kontrolleres pa fplgende made

- opfylder bremseledningen og kontrollerer, at meldelampen
"SIDSTE VOGN" i indikeringspanelet tander.

- aftholder tathedsprgve, hvorefter der bremses og lgses,

- kontrollerer, at meldelampen "SIDSTE VOGN" slukker og tander
i takt med, at der bremses og lg¢ses. '




tog 164:

Fg 164;

Rgfm reng:

Sporbenyttelse:

m v

.

Nir bremsen kontrolleres pi denne midde, skal der ikke gives
szrskilt underretning til togfgreren henholdsvis stationsbe-
styreren om bremseprgvens afslutning.

Lokomotivfgreren har alene ansvaret for, at afgangstilladelse
ikke efterkommes, fgr kontrol af bremsesystemet er foretaget.

Kan kontrol af bremsen ikke foretages af lokomotivfgreren alene,
underretter denne straks stationsbestyreren og togfgreren, og der
afholdes bremseprgve (prgve D) ved vognopsynets foranBtaltning.

Kgres til fargehavnen, hvor passagererne fra lokalvognene skifter
til fzrgen.

I fazrgehavnen skifter lokomotivfgreren fra styrevogn til 1lok.
Inden afgang fra ankomstsporet foretages fglgende:

= adskillelse af el-varme (og KUN el-varme).

- slazkning af kobling mellem lokalvognene og overfgrselsdelen.
Ved adskillelse pd fzrgen skal ITC kablet forblive pd lokalvognen.
opbevarer el-kablet til tog 135 naste dag.

Mandage - torsdage: sp 3 - sp 47 - fergens spor 3
Fredage i564: sp 2 - sp 41
168: sp 3 - sp 48
164: sp 2 - sp 42 - fzrgens 'spor 2
Fg 164: O gv spor A
Sgndage 1564: sp 3 - sp 41
168: sp 2 - fergens spor A
164: sp 3 - sp 47 - fzrgens spor 3




DSB 2_5;;8/3596

Trafikt jenesten/Maskint jenesten
Den 27.5.1983.

St: Hglo Kh. K¢a Ngo Fa. Es.
Do: Kh. Stb. Fa. Es.

Mtj: Lof. Vof. Amf.

Mo: Kh. Ar. Fa. i

Mdt: Gb. K¢. Ng. Ar. Es. Fa.
Dvko/¢. Dvk Hgl.

Vops: K¢. Ng. Hgl. Es. Fa.
Tpkt.

Mafd: APO-Lyn.

Togp (opslag).

SARLIGE RETNINGSLINIER FOR EKSPEDITION AF TOG 135
STOREBALT, I FREDERICIA 0G ESBJERG. |

TOG 135 HELGOLAND

Depotvarkstedet = foranlediger lokomotiv og stamme sammenkoblet senest kl 8,15.
Ved sammenkoblingen skal lokomotivets ITC-kabel benyttes.

Der skal altid samles EL-varme. EL-varmekablet fra Bfs skal be-

nyttes

EL-varmekablet har en speciel lengde 1,86 m, og er sdledes l=ngerq
end det kabel, som findes p& lokomotivet.

Bfs er nederst ved fgrerrummet forsynet med en meldelampe, som
lyser gre¢nt, ndr EL-varmen ikke er tilsluttet.

Vagthavende ~ forestdr eftersyn af toget (SR § 65)

varkmester

- forestdr afholdelse af bremseprgve, preve A

Togforer ~ forestdr udferdigelse af bremseseddel og klarmelder toget til
kommandoposten.
Lokomotivfgrer - klarggr lokomotiv og Bfs-fg¢rerrum som anfert 1 "Fgrerhdndbog

litra Bfs."

la/30

AP~CIRKULARE
DC Fjern

Séfremt toget forventes forsinket 1 afgang fra depotvarkstedet
underrettes kommandoposten og togledelsen

/164 (PROTOTYPETOG) PA HELGOLAND,

Gyldig til 2.6.1984

o

vend




Tog 135 KORSPR/164 NYBORG

Lokomotivfgrer

Fargerangist

ved passage af I-signalet omstilles strazkningsradioen til
kanal D 44 Kors¢r/D 49 Nyborg

nadr toget er bragt til standsning ved togvejens endepunkt (Korser
normalt 1 spor 10 og 1 Nyborg normalt spor 3) afrigges styre-

vognens fg¢rerrum siledes: ’

Frem/bak - udtages

Mangvrestrgmafbryderen a f br yd e s

Knorr-ngglen udtages

ITC-n¢glen drejes 1 -etilling "SIDSTE VOGN"

Det kontrolleres, at den direkte bremse er i stilling

"Fuld l¢sning” (frem mod vinduet), samt at rangerkontrolleren
er i "0",

Slutsignalet tandes.

sdfremt der foreligger underretning om, at toget skal
fremferes uden ITC p& strazkningen Nyborg-Esbjerg/Kors¢r-Kgbenhavn,
skal P/M-omskifteren endvidere omstilles til stilling P.

Lokomotivfgreren gdr til fg¢rerrummet pd lokomotivet og foretager
folgende:

EL-varmen udkobles, og EL-varmen¢glen udleveres til fargerangisten.

forerrummet tilrigges med ITC-ng¢glen i "loko I" og straknings-
radioen indstilles pd kanal 29 for kg¢rsel p& spor B.

optager 2. manden (fargerangisten)

rangerer til fergen med rangerleder fra stationen.

Inden ombordkg¢rslen afprgves radiokontakten med rangercentralen.

Evt lokmotivfgreraflegsning foretages efter ilandkgrslen.

afhenter EL-varmengglen hos lokomotivfgreren pid lokomotivet.

EL-varmekablet udtages af lokomotivet og anbringes i blindddsen
pd styrevognen.

slakker koblingen.

¢vrige ledninger md ikke adskilles.

afleverer EL-varmengglen til lokomotivfgreren.
tager plads som 2. mand.

giver klarmelding til rangerlederen.

vend




Rangerleder

Farge

—_ 3e
- modtager klarmelding fra fargeranglisten og togfgreren.

- rangerer toget ombord.

Afkobling foretages alene af fergens personale.

Afkobling foretaget sﬂledes:

fe¢de~ og bremseledning adskilles
ITC-kablet udtages
skruekoblingen adskilles

ITC-kablet afleveres til lokomotivfgreren

melder klar til rangerlederen om at afkoblingen er afsluttet.

Under overfarten skal toget tilsluttes:
~ EL-varme af hensyn til klimaanlag og ke¢kken

- trykluft til f¢deledning min 5,5 bar af hensyn til d¢rbet jening
og tolletter

- h¢jttalerkabel

TOG 135 NYBORG/164 KORS@R

Nyborg/Korser
station

Fergen

Toget ilandtages p& normal vis og rangeres til afgangsspor.

Hvis der foreligger underretning om, at toget ikke kan fremf¢res
med virksom ITC, skal Nyborg/Kors¢r station sikre sig, at loko-—
motivferer tog 135/164 underrettes inden ombordke¢rsel i Korser
henholdsvis Nyborg.

1 tilfzlde, hvor toget fremfgres uden ITC, afholdes bremsepréve
pd stationen normalt af vognopsynet og under anvendelse af normal
procedure for ferdigmelding og signalgivning.

Udkobling af EL-varme skal foretages, inden der md gives signal
til lokomotivet til ombordkgrsel.

Tilkobling af lokomotivet foretages alene af faergens personale.
EL-varmengglen og ITC-kablet afhentes hos lokomotivigreren

Tilkobling foretages sdledes:

skruekobling spandes

ITC-kablet 1is&ttes lokomotivet

fpde~ og bremseledning samles, og hanerne dbnes

EL-varmekabel fra Bfs is®ttes

vend




Farge/lokomotiv-—
forer

Lokomotivfgrer

TOG 135 ESBJERG

Esbjerg station

Lokomotivfgrer

TOG 164 ESBJERG

Esbjerg station og
lokomotivfgrer

EL-varmeng¢gglen afleveres til lokomotivfg¢reren med melding om,
at tilkoblingen er afsluttet.

Udfgrer bremsepr¢ven i afgangsspor.
P4 betingelse af, at lokomotivet

- er forrest i k¢reretningen
-~ har virksomt ITC-udstyr,
[}
skal der ikke afholdes gennemslagspr¢ve, men bremsesystemet pad
bageste vogn skal kontrolleres pd fglgende mdde

- opfylder bremseledningen og kontrollerer, at meldelampen
"SIDSTE VOGN'" 1 indikeringspanelet tander.

- afholder tathedspr¢ve, hvorefter der bremses og l¢ses,

- kontrollerer, at meldelampen "SIDSTE VOGN" slukker og tander
i takt med, at der bremses og l¢ses.

Nir bremsen kontrolleres pd denne mdde, skal der ikke gives
s@rskilt underretning til togfgreren henholdsvis statlonsbestyre-
ren om bremsepr¢gvens afslutning.

Lokomotivfgreren har alene ansvaret for, at afgangstilladelse
ikke efterkommes, f¢r kontrol af bremsesystemet er foretaget.

Kan kontrol af bremsen i1kke foretages af lokomotivfgreren alene,
underretter denne straks stationsbestyreren og togfe¢reren, og der
afholdes bremsepr¢ve (prgve D).

S&fremt stammen hensattes, uden at lokomotivet afkobles, skal
EL-varmekablet mellem lokomotiv og stamme udtages, inden det
stationere EL-varmeanlag tilsluttes.

- henstdr lokomotiv og stamme sammenkoblet, skal reglerne for
standsning af dieselmotoren p& GM-lokomotiv iagttages.

S&fremt lokomotivet ikke har varet frakoblet udfdres manometer-
bremseprg¢ve af lokomotivf¢reren, jf SR § 66, pkt 4.6.

TOG 135/164 FREDERICIA

Fredericia station
og lokomotivfgrer

. S&fremt lokomotivet 1kke har varet frakoblet udfgres manometer-—

bremseprpve af lokomotivfg¢reren, jf SR § 66, pkt 4.6.




