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motor

EL-VARMEANLAGGET

Til frembringelse af 1500 V 50 Hz varmespending er der i
maskinrummet monteret en hjelpedieselmotor, som trekker
el-varmegeneratoren. Placering af udstyret fremgar af
fig 1.

Hjmlpedieselaggregatet forsynes fra hoveddieselmotorens
brzendolietank.

Hjelpedieselmotoren har eget kglesystem uafhengig af ho-
vedmotoren.

Kglevesken ledes gennem en varmeveksler, der er tilslut-
tet hoveddieselmotorens kplesystem.

Kglevandsekspansionsbeholderen er anbragt ved hjelpedie-
selmotoren. Vandstandsglasset pd beholderen skal vere ca
3/4 fyldt, ellers vil niveaukontakten i beholderen for-
hindre start af dieselmotoren.

Startpanelet er i lokomotivets venstre side ved hj=lpe-
dieselmotoren.

Panelet er udstyret med:

Omdre jningsteller — motoromdre jninger
Manometer - smgreolietryk
Termometer — kglevandstemp
Termometer - smgreolietemp
Driftstimeteller

Alarmlampe (rgd) - smgreolietryk

- (rgd) - kglevandstemp

- (rgd) - smgreolietemp

- (rgd) - kglevandsniveau

- (red) - jordfejl

= (rgd) - luftklap udlgst

- (red) - overspeed

- (rg¢d) — ngdstop aktiveret
Advarselslampe (gul) - motortemp under 35°C
Driftslampe (gren) - dieselmotor i drift

Trykknap - ngdstop

= — alarm reset

- - lampetest

Startnggle (nggle-

afbryder) - start/stop dieselmotor
Sikring — instrumentlys

Hg jspendingsapparatskabet er placeret i fgrerrum 1.

Hjelpedieselmotoren er forsynet med en trykluftstarter,

som forsynes med trykluft fra hovedluftbeholderen.




Start af hj=lpediesel

Hjelpedieselmotor
gdr i std, og el-
varmen falder ud

Stoppet hovedmotor

Meldelamper

Side 2
Hjzlpedieselen kan ikke startes, for hovedmotoren er i
gang, 0g h3a1p8d1ese1motorens kolevaske har en tempera-
tur pd over 35°C

Inden start kontrolleres:

- at kolevandstanden i vandstandsglasset pd ekspansions-
beholderen er ca. 3/4 fyldt. Er beholderen 1/2 fyldt
eller derunder, forhindrer en niveaukontakt drift af
hj®lpedieselmotor.

- at smereoliestanden er inden for min./max. omrdde pé
pejlepind.

- at "NODSTOP" er i driftstilling (trukket ud).

1. Startnogle drejes til hejre (med uret) til stilling
1-driftstilling.

2. Kommer der signal pd lamper, se nedenfor under pkt.
Meldelamper.

3. Tryk pd lampetest og kontroller, at alle meldelamper
virker.

4. Startnegle drejes mod hejre til stilling 2-start-
stilling, og hjzlpediesel starter.

Nér hjelpediesel er i drift, kontrolleres smoreolietryk
“og omdrejningstal - ca. 1520 o/min.

Hvis hjelpedieselens beskyttelsesanordning trader i funk-
tijon, stopper dieselmotoren automatisk, drsagen indikeres
af meldelampen i startpanel.

N&r fejl er rettet, afstilles alarm pd trykknap "Alarm
reset", inden genstart forseges.

Dersom hovedmotoren stopper, vil hjzlpedieselen automa-
tisk blive stoppet af en kontakt pd NVR-relzet.

Hjelpedieselen vil sdledes g8 i sté ved alle tilfzlde af
vekselstremsalarm.

SMPREOLIETRYK (red lampe)

Smereolietryk er for lavt - under 1 bar. Nér fejl er ret-
tet, afstilles alarm pd trykknap "Alarm reset" inden gen-
start.

KOLEVANDSTEMPERATUR (red lampe)

Kelevandstemperatur for haj 5 over 93,5°C. Nar fejl er
rettet - temperatur under 86 C - afstilles alarm pd tryk-
knap "Alarm rest", inden genstart forseges.




Side 3
SMOREOLIETEMPERATUR (rod lampe)

Smoreolietemperatur for hej - oyer 120°C. Nar fejl er
rettet - temperatur under 117,5°C - afstilles alarm pd
trykknap "Alarm reset" inden genstart.

KOLEVANDSNIVEAU (rod lampe)

Kelevaskestanden er for lav - beholder 1/2 fyldt eller
derunder. Nir kolevand er p&fyldt - vandstandsviser skal
vise 3/4 fyldt - afstilles alarm p& trykknap "Alarm reset”
inden genstart.

N&r der i driften har vaeret behov for at pAfylde kelevand

skal dette angives i fejlmeldebogen.

JORDFEJL (red lampe)

E1-varmegeneratoren er forsynet med et jordslutningsrela,
som vil udkoble el-varmen ved fejl i generatoren. Samti-
dig tznder den rode meldelampe for "Jord" over tilbage-
stillingstrykket pd hpjspendingsapparatskabet (se fig. 4).
Hizlpedieselen stopper.

S&fremt lokomotivforeren ikke kan konstatere ydre tegn péd
skade ved el-varmegeneratoren, tilbagestilles el-varme-
jordrelzet, og alarm afstilles pd trykknap "Alarm reset"”
inden genstart.

El-varmen forseges indkoblet fra forerpladsen. Opstdr der igen
jordfejl, kan el-varmen ikke anvendes.

LUFTKLAP UDLOAST (rod lampe)

Stopper dieselmotor p& grund af "Overspeed” eller "Nedstop
aktiveret", vil overvégningsudstyr udiese luftklap i ind-
sugningsmanifold, som bevirker "kvelning" af motor.

Nir feil er rettet/nedstop sat i driftstilling (trukket
ud), tilbagestilles luftklap pd motor, alarm afstilles
pd trykknap "Alarm reset" inden genstart.

OVERSPEED (rod lampe)

Dieselmotorens omdrejningstal overstiger 1725 o/min.
Nar luftklap er tilbagestillet (se ovenfor), afstilles
alarm pd trykknap "Alarm reset" inden genstart.

‘Der m& kun forsoges genstart 1 gang

El-varme kan ikke anvendes.




Side 4
NADSTOP AKTIVERET (rod lampe)

Nir nodstop er aktiveret (trykket ind), er start og
drift af hj®lpediesel udelukket.

Kir fejl er rettet, stilles "Nedstop" i driftstillin
(trukket ud), og luftklap tilbagestilles (se ovenfor),
inden alarmer afstilles p& trykknap "Alarm reset”.
Genstart kan foretages.

MOTORTEMPERATUR UNDER 35°C (gul lampe)

Er motortemperaturen pd hjzlpedieselmotor under 35%,
kan motor ikke starte.

NAr temperaturen er pd 350C eller derover, slukker
lampe, og motor kan startes.

DIESELMOTOR I DRIFT (gron lampe)

Viser at hjzlpedieselmotor er 1 drift.

Stop af hjzlpediesel Startnegle drejes til venstre (mod uret), og motoren
stopper. Tidsmessigt gdr der ca. 30-40 sek., fra start-
neglen er sat i nulstilling, til hjzlpeanlzgget stéar

stille.
Manuel nodstop af Stopper dieselmotor mod forventning ikke, ndr start-
hjzlpediesel noglen drejes i nulstilling eller ved aktivering af

"NODSTOP" (se ovenfor), er det muligt at bringe diesel-
motor til standsning ved hjzlp af nadstoptraek pd over-
side af generator. Trzkstangen holdes udtrukket, indtil
motor stdr stille (ca. 30-40 sek.).

Start og standsning Normal opstart og standsning af hjzlpedieselmotoren
af hjzlpediesel fra foregér fra hjzlpedieselmotorens startpanel.
forerrum (se fig. 3)
Under drift er det muligt at stoppe og starte diesel-
motoren fra panelet i forerrummet.

Trykknappen for start indtrykkes, og meldelampe for start-
kontrol tzndes. Tryvkknappen skal holdes indtrykket, ind-
til meldelampen slukkes.

Sifremt meldelampen ikke slukkes efter 10 sek., og die-
selmotoren ikke er startet, skal &rsagen hertil kontrol-
leres pd motorens startpanel.

Ved stop af hjelpedieselmotoren indtrykkes stopknappen
i 3 sek.

Nir hjzlpediesel stoppes fra fererrum, kan genstart tid-
ligst ske ca. 1 min. efter, at stopsignal er givet.

Elvarmen skal ‘vere udkoblet inden stop af hizlpediesel-
motoren.




Side 5

TILBAGESTILLING AF LUFTKLAPPER

Nar luftklap er udlest ved "overspeed" eller "ned-
stop", tilbagestilles luftspjzldene p& felgende
made:

Forbindelsesarmen (9) trakkes mod hovedgeneratoren.

Forbindelsesarmen skal betjenes som vist pd skitsen
(midt pd), da den er fjedrende i den ene ende.

Forbindelsesarmen er placeret i motorens "V" i gene-
ratorenden.

Pa skitsen er dieselmotorens manuelle nedstop, over
varmegeneratoren, vist, pos.(3).




Hojspandings-
apparatskab
fig.4

Indkobling
se fig 3

7 - 8 vogne

8 — 9 vogne

Over 9 vogne

Udkobling

Fejl ved el-varmen

Side 6

Det kontrolleres, at maksimalafbryderne pé hgjspendings
skabet er sluttede.

I det betjente fgrerrum issttes el-varmengglen og drejes
til hgjre, hvorved meldelampen EL-VARME UDKOBLET tender.

Trykknappen INDKOBLING holdes indtrykket i 12-16 sekun
der, til meldelampen EL-VARME UDKOBLET slukker. Voltmete
ret pa fegrerpladsen skal vise 1300 - 1500 V afhengig af
belastningen i toget.

BestAr toget af 8 - 9 vogne, indtrykkes trykknappen OVER
BELASTNING pa hgjspendingsskabet. Den rpde lampe over
trykknappen temder.

El-varmen indkobles derefter som ovenfor beskrevet.

I toget med flere end 9 vogne anmodes togf@reren om at
udkoble el-varmen i de resterende vogne.

Nir temperaturen i de indkoblede vogne er steget til ca
20°C, kan de udkoblede vogne igen indkobles.

Pavirkning af trykknap OVERBELASTNING bevirker, at el-

varmegeneratoren i 1 time kan belastes med 10% mere end
normalt.

Overbelastning gir automatisk tilbage til normalstilling,
og den rgde lampe slukker.

Trykknappen UDKOBLING indtrykkes. Meldelampen EL-VARME
UDKOBLET tener, el-varmengglen drejes og udtages.

S&fremt el-varmen udkobler uden lkf's indgriben, forsgges
el-varmen genindkoblet fra fdrerpladsen.

Forsgg pa genindkobling md foretages 3 gange.

Mislykkes genindkoblingen herefter, kontrolleres Aarsagen
pé& startpanelet.




Side 7

BATTERILADNING OG K@LEVANDSFORVARMNING FRA FREMMEDNET

FJERN PEJLING

BRANDOLIE

SLUTSIGNAL

MY 1156-59 er blevet udstyret med et anleg for batterilad-
ning og kgplevandsforvarmning.

Kglevandsforvarmeren og cirkulationspumpen er tilsluttet
hoveddieselmotorens Kglesystem, medens hjzlpediesel-
motorens kplesystem er tilfgrt frostveske.

Bortset for nevnte forhold er opbygning og betjening af
fremmednetforsyning analog med anlzgget pa MZ4.

Betjeningspanelet er placeret i apparatskab 1.
Beskrivelse af elvarmeanlaqg og fremmednetforsyning vil

blive optaget i betjeningsvejledning MY MX sdsnart det er
udarbejdet.

MY 1156-59 er forbedret for fjernpejling af brandolie. Nar
anlzgget er monteret vil dette blive nermere beskrevet.

MY 1156-59 er blevet forsynet med indbygget slutsignal som
pa MX.
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