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EFTERUDDANNELSE AF LOKOFØRERE 

Omfatter sammenkoblingsproblemer ved nedbrudte tog (specielt 
ITC-tog) 

- Bilag fra Loko-Nyt
- MZ IV

- PM-omsk. hane 78.

Omfafter trykluftfejl 

- Føde-/bremseledning (Bns, MZ og MY/MX)
- Omstilling til ledning (afsp. af bogie)
- Jalousier
- Let bremse

Omfatter gennemgang af manøvrestrøms- og sikkerhedskreds 
på de forskellige køretøjstyper (incl Bns) 

- Manøvrestrømskreds
- Sikkerhedskreds (afbryde tidsstyring)
- Tidsstyring (perioder).

Instruktionerne varetages af lki i forbindelse med holdnings
bearbejdende kurser/forbedret information. 



Forholdsregler ved nedbrud på tog med ITC udstyr. 

ll1r et -tog med ITC· er brudt ned og det beretter skal fjernes fra strækningen, 
har der i flere tilfælde været store vanskeligheder med at få samlet til et 
aaai1terende tog, eller blot f'! rigget det nedbrudte tog til, så det har kunnet 
kamme at vejen ved egen hjælp. Forholdet har også medført store forsinkelser, 
og der er derlor i det etterlØlgende anvist forholdsregl�r Ted nedbrud på tog 
med ITC-udstyr

._ 
når fejlen tindes i ITC-udstyret (bilag_ A), henholdsvis pl 

lokanotivet ��lag � 

Vanakelighederne har flere gange best!et i, at der har Tæret tvivl om, hvad 
der akal. samles, nlr et tog kcm til assistance, og derfor er der sket det, at 
hane 78 bar været omstillet til ikke tjenestegørende, samtidig med der blev 
samlet f'Øeledning med det resultat, at der kan tødeledningstryk pl bremseled
ningen, ■!ledes at toget måtte udlignes. 

$')111 hovedregel må siges, at hvis fejlen er en ITC-f'ejl (rød fejl.lampe lyser 
Ted )tØrael fra Bns, og denne fejl ikke kan afhjælpes hurtigt ved eftersyn af' 
kabler og max.atbr, skal tgf' betjene trækkraften p! loko, medens l� betjener 
bremsen p! Bna. Slledes kan kørslen fortsættes med 25 km/t til en station, 
hvor toget kan udsættes, eller omli$1> tinde sted. 

Denne fremgangsmåde vil al.tid være hurtigere end at vente på næste tog, san jo 
ogsl kun kan skubbe det nedbrudte med 25 km/t. 

Lkf', der flr sådan en f'e,il, skal oplyse Fe om· det formålstjenlige i at fort-
sætte kørslen p! denne måde. 

Hvis fejlen derimod er havari på loko, men ITC er i orden, skal der, når et tog 
kamner til assistance, og dette er udstyret med ITC, samles ITC-kabel, bvore.fter 
kØrslen kan genoptages med den for toget og strækningen gældende hastighed.

I forbindelse med indførelse af ITC-anlæg på MZ 1447-61 og nu
på MZ 1411-26 er der opstået et forhold som skal iagttages, når en
nedbrudt MZ skal transporteres i ITC-tog. 
P/M-omskifteren på den nedbrudte MZ må ikke omstilles til stil
ling P, �vis toget fremføres ved hjælp af ITC-anlægget, idet
P/m-omsk1fteren i stilling P forhindrer indkobling af PCR-relæet
P� den nedbrudte MZ og dermed indkobling af M.Ai�-relæet på den be
tJente ITC-enhed. (Manøvrestrømslampen slukker ikke, selvom
alle bremser er løse). 



;. l. ITC-fejl (rød fejllampe lyser.) 
Kørsel fra styrevogn. 

T,•.r'. in::;trueres i 
L<.:t_ienin� af trækkraft. 

I \ 
-r . ..: r'elwn troller
-"l;.;r,.,v1·..,:3trl:l1t1::lrelæ ( PCR)
-f1lbo��stilling af

L iJsty1'ing.

KØRERETNING .•
17 
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ITC-nøgl� i 
stilling 110 11 

frem/Bak i stilling 
Tgf betjE:ner Lr,d<l<raft 

ITC-nøgle i 
stilling "0" 
P/S i ::itilling "S". 
Lkf betJener bremsen 

· . .  ; r .':!<LI:;:)!:::...; f!.r' LOKO TIL NÆ:flMESTE ST[d'ION, IIVOH TOGET KAN UDS,ETTES ELLEfl OMLØB KAN FINDE STED. MAKS. l!ASTIGHl�l) 25 krn/t.

1 :.: .'il'. '.l:.11 'C.'J'l. FC OM DET FORMAL.STJEl�LIGE VED AT FOHTS,ETTE KØRSLEIJ PA DENtfE MALÆ I IDET ET EVT. ASSV�TRRErmE TOG OGSÅ KUn 
'-i� �:r:Ylil·'. !ÆT !'.EDBRUDT� TOG MF.:D 25 km/t. 

-- ------------------------------------------------------------------------------------- ---- - -- - -

2. !!'C-r'i;;jl (n,ct fejllampe ly�er.)

i, .:,r·'..ii;;l 1·r·u loko. 'ØRER ET N I N G. 

t;a:r:iDD 1 ___ , □- n:n7�å::nJ f . . ,, . , : r- . , : �-?=cm' 
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P/S i stilling P. 

NORMAL KØRSEL KAN GENOPTAGES. 
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B 1. Nedbrud på loko. 
ITC intakt, kørsel fra styrevogn. 

1.0KO E:LLER TOG TIL ASSISTANCE 

K Ø R E R E T N I N G 

der samles 
-ITC-kab-el
-fødeledning
-bremseledning

�

NEDBRUDT TOl] 

I 
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ITC n\!J1�le i 
�; Li 11 in1� 
11 :5id::;L2 vogn". 

Førerbremse 
aflåses. 
Frem/Bak ud. 
P /S i still. 
"P". 

Start/Drift omskifter i "Start". 
Batt.kniv og rnaksirnaler 
for manøvrestrøm og 
ITC sluttet. 
Afbryder for manøvrestrøm i 
førerbord sluttet. 
ITC nøgle i stilling 11 0 11 • 

På loko med P/M omskifter, skal 
denne forblive i stilling "M". 

Har nedbrudt loko hane 78, 
ma denne ikke omstilles. 

På Mz 1447-61, skal hane 115 
omstilles, hvorved fjederbremsen 
løses med bremseledningsluft. 
Husk, ved henstilling at tilbagestille 
hane.115, inden loko afkobles. 

KØRSLEN KAN GENOPTAGES MED DEN FOR TOGET OG STRÆKNINGEN GÆLDENDE HASTIGHED. 

ITC nøgle i 
stilling 
"Loke 1 + 2 11 • 
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H 2. Nedbrud på loko. 
ITC intakt, kørsel fra loko. 

I I � 

MEDRRUDT Tor, 

K Ø R E R E T N I N G 

der samles 
-ITC--kabel
-fødeledning
-bremseledning

y--_,/ 
LOKO ELLER TOG TIi. ASSISTANCF: 
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·:�,,,r·L/Lll'i.r't omskifter i "Stc.1rL".
i:..iLt:..kr1iv o1� mal<sirnaler' 
r·.Jr· rnctn</lvr·estrøm og

P /S i stilling 
"P".

r'ø1·ert"r·e111Se c1r'J å!:lcs. 
�r8m/Guk uJta�es. 
1\fb!';/dl!r J'or rnanøvrestrøt,i 
i førerLord sluttet. 

TTC nr/Jglt! i 
stilline; 
"Sidste vogn". 

!'l'C :.;lullet.. 
,\ !'Lr·yJt::r for manøvres trørn O[I, 
1i,c11:11c:List.::rir1g i førerbord 
:, l li L Lt:: L • 
:•t'C n,t,gle i stilling "Loko l-t-2". 

I':! l0ko rneJ l' /M omskifter I skal
tl c:nn� for·blive i stilling "M". 
1!.i1· r1c:d\J1'tH.lt loko hane '{8,
m:-, denne ikke omstilles. 
1,:, l·\·L JL,1,·r-61

1 
skal l1ane 115 

u!'1::;t.i 11.t.::s I i1vorved fjederbremsen
1 �·,'.;c:s rn�J brernseledninr;slu ft. 
lh1sk, veJ henstilling at tilbuge:;til.le 
l,;.,n'" 115, inden loko afkobles. 

ITC nøgle i stilling 11 0 11 • 

Er loko siJste ITC enhed, 
skal ITC nøglen i bager·ste 
fører1·uir1 stå i still ing 
"SiJste vogn". 

K0RSLEJJ KAN GENOPTAGES MED DEN FOR TOGET OG .STH,1::KNINGEN Cf.:LDEtlDF HASTlG!IED. 
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BEt-'.ERK ! 

Såfremt lov.omotivet skal transporteres som nonnalt ikke arbej
dende loko, eller evt skydes af et hjælpetog, uden anvcndelst 
af et evt ITC-anlæg, skal P/�\-omskifteren drejesT stilling "P" 
(:ikke tjeneste6ørende). Maksimalafbryderen ''P /M + RADIO" skal 
være sluttet. P2 •c 1447-61 er mav.sim2l2.fbrycierer. bete;net, 
"Dødnancsanlæi; r /1-l". 
Med F /!:-omskifteren i F holdes der Spi:;11din; på D3V-ventile:1 
direkte fra batteriet. Ventilen lukker forbindelse til fri lu:�, 
og åbner for fødeledninssluft til pos 86 og 87. 

Skal det døæloko transporteres med virksomt ITC-anlæg må 
FIM-omskifteren derimod ikke omstilles, men skal forblive i 
stilling "M" (tjenestegørende). 

I øvrigt forholdes i disse tilfælde, som beskrevet i drifts
instruktion 25. FORHOLDSREGLER VED NEDBRUD PÅ TOG MED ITC
UDSTYR (bilag A 1-2, B 1 og B 2 ). (Udsendes i genoptrykt med 
dette nummer af LOKO-NYT). 

GPR-omstilleren må ikke st2 i R, men skal efter den aktuelle 
bremseart omstilles til G eller P. 

Inden der samles bremseledning, skal fødeledningstrykket på 
det "døde" loko bringes op på mindst 3,5 kg/cm2, ligesom det 

skal sikres, at dette tryk kan vedligeholdes under den efter
følgende kørsel. 

Det kan i praksis ske på flere måder, idet det ikke kan påreg
nes, at hjælpemaskinen eller et evt assisterende tog har føde
ledning 



HJÆ:LPE! .. iASKINE, t:LL:R TJG !·!EJ FØDELED: 1P'.S 

DØDT 
" 

MZ - LOKO, 

MED P/M

OMSKI FTER. 

1. Fødeledningsslangerne og bremseledningsslangerne samles.

Fødeledningshanerne åbnes.

2. Når hovedluftbeholdermanometeret på det "døde" loko viser
3,5 - 4 kg/cm2 åbnes bremseledningshanerne.

Tilkobles hjælpemaskinen bagpå toget, samles fødeledning 
og bremseledning. 

Hanerne åbnes. 

Bremseledningshanerre mellem det "døde" loko og togets forre
ste vogn lukkes. 

Sammenkobling mellem togets forreste vogn og det 
"døde" loko, foretages herefter som beskrevet under 1 og 2 . 

• • I • • 

" 



HJÆLPEMASKINE (f eks MH) ELLER TOGET UDEN FØDELEDNING, 2 BREMSELEDNINGSSLANGEF. 

BASTARDKOBLING. 

DØDT 
" 

,, 

MZ - LOKO, 

MED P/M

OMSKI FTER. 

1. En af det "døde" lokos fødeledningsslanger forbindes med
en af hjælpemaskinens/togets bremseledningsslanger, ved
hjælp af bastardkoblingen.
Fødeledningshanen og bremseledningshanmåbnes.

2 •. Når hovedluftbeholdermanometeret på det "døde" loko viser 
3,5 - 4 kg/cm2 , samles i modsatte side bremseledning til 
bremseledning. 

Bremseledningshanerne åbnes. 

Tilkobles hjælpemaskinen bagpå toget, samles bremseledning 
til bremseldning mellem hjælpemaskinen og togott. 

Bremseledningshanerne �bnes. 

Førerbremseventilen på hjælpemaskinen sættes i kørestilling. 

Herefter lukkes bremseledningshanerne mellem det "døde" 
loko og togets forreste vogn. 

Sarrc7:enkobling mellem tog,gts .forreste vogn og det 
"døde" loko, foretages herefter som beskrevet under l og 2 . 

• • I• •



TOGET UDEN FØDELEDNING 1 BREMSELEDNINGSSLANGE 

(Hjælpemaskine tilkobles bagpå toget) 

BASTARDKOBLING. 

DØDT 

MZ - LOKO, 

MED P/M

OMSKIFTER. 

1. Mellem hjælpemaskinen og toget samles bremseled
ning til bremsledning og bremseledningshanerne åbnes.

Førerbremseventilen på hjælpemaskinen sættes i køre
stilling.

2. En af det -"døde" loko 's fødeledningsslanger forbindes
med togets bremseledningsslange, ved hjælp af bastara

koblingen.

Fødeledningshanen og bremseledningshanen åbnes. 

Når hovedluftbeholdermanometeret på den "døde" MZ 
viser 3,5 - 4 kg/cm2 lukkes hanerne igen. 

BASTARDKOBLING. 

DØDT 

MZ·LOKO, 

MED P/M

OMSKI FTER. 

CD 

3. Bastardkoblingen afmonteres. I det "døde" loko's modsatte
ende forbindes fødeledninGen �ed bremseledningen ved hjælp
af bastardkoblingen. Hanerne åbnes.

4. Mellem det døde loko o� to�ets forreste vogn samles bremse
ledning 06 bremseledningshanerne 2bnes.
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T L.f,t:SPO:'.T !,:=- �-'.:::'.-:.m:o !'--'.�L> P/r·'.-CY.lSf:JFT�F

('·'.Z 1427-61 Of 1-'.:::'. 1411-?(, med el-vc:1rme) 

I situationer, hvor loko af ovennævnte tyµe hc, v?.:'ret nedbrudt
eller blot har skul] et transporteres som nonnal t "dr,dt-loko" i 
tog, har det ofte været forbundet med vanskeligheder at opn�
bremseledningstryk efter sammenkoblingen. - -

Årsagen har i de fleste tilfælde været, at :-ødelednings-og bre�se
ledningslangerne ikke er samlet i rigtig �kkefølge.

Da det ikke tidligere, i forbindelse med de udsendte vejled
ninger ved nedbrud, er præciseret, hvorledes samling af "luften"
foretages, skal det i det følgende belyses, hvorfor fødeled
ningen- og bremseledningen ikke kan samles i tilfældig række
følge. 

DBV-ventilen, pos 85, på ovennævnte loko lukker ikke i sig 
selv for udluftningen af bremseledningen. 

85 

DBV 

86 

TIL 
�==�==�=======�FØRERBREMSE· 

VENTILER 

: : KØRE LÅS 

87 

o-

min 3,5 kg 

FØDELEDNING 

BREMSELEDNING 

Ventilen kan betragtes som en styremagn�tventil, idet den åbner

for fødelednin6sluft til de "luflbetjente" ventiler pos 86 o&, 87.

Ventilen pos 86 åbner for fødeledningsluft til førerbremseven

tilerne, hvilket er uden betydnin&, i denne forbindelse. 

Ventilen pos 87 lukker derimod for udluflningen af bremseled

ningen. 

Fjederkraften, som påvirker ventilen, bevirker imidlertid, at

ventilen først lukker for udluftningen af bremseledningen, når

fødeledningstrykket (styretrykket) er over 3,5 kg/cm2.

Udluftningen af bremseledningen kan således kun bringes til o�

hør, såfremt fødeledningstrykket er over 3,5 kg/cm2, når bre�se

ledningshanerne åbnes. 
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MX 

MY-MV 

Vandvarmerrummet Fø 1. 

Udfor hovedgeneratoren 
Start/drift-panelsiden. 

1. Omløbshanen (gashanen)
for jalousierne åbnes.
Der skal høres en kraf
tig luftudblæsning fra
magnetventilen.

AFSPÆRRINGSHANEN MÅ IKKE
LUKKES.

2. Omløbshanen (gashanen)
for ventilatoren åbnes,
såfremt det kan konsta
teres, at jalousierne er
åbne, og ventilatoren
ikke kører.
Der skal høres en kraf
tig udblæsning fra mag
netventilen.

AFSPÆRRINGSHANEN MÅ IKKE
LUKKES.

1. Omløbshanen (gashanen)
åbnes.
Der skal høres en kraf
tig luftudblæsning.

AFSPÆRRINGSHANEN MÅ IKKE

LUKKES.

Åbner jalousierne ikke 
efter betjening af om
løbshanen, nedtages en 
lem under tagkølerne i 
hver side. 
Dørene til, og vinduerne 
i bagerste førerrum åbnes, 
og fastlåses med snor, 
servietter eller andet. 



MY-MV 
Udfor hovedgeneratoren 
Start/drift-panelsiden ny type 

1. Omløbshanen åbnes.

2. Åbner jalousierne ikke
ved betjening af omløbs
hanen, lukkes afspærrings
hanen.
Der nedtages en lem
under tagkølerne i hver
side, og jalousierne
åbnes med hånden.
Jalousiet fastlåses i
åben stilling med et
stykke værktøj eller lign.

3. Kan jalousierne ikke åb
nes med hånden - luft i

cylindrene - løsnes omlø
berne, for styreluften
til jalousierne på gli
derkassen.

Herefter åbnes og fast
låses jalousierne som
beskrevet under 2.



MZ 

1401-46 
Trykluft
stativet 

MZ 

1447-61 
Ved døren til 
det fri, Fø 1 
"gangsiden" 

1. Omløbshanen åbnes - på MZ 1447-61 drejes suspenderingen, og
fastlåses i beslaget på magnetventilen

2. Åbner jalousierne ikke efter betjening af omløbshanen/suspen
deringen, lukkes afspærringshanne, og jalousierne åbnes med
hånden, og fastholdes med et stykke værktøj eller lign.

3. Kan jalousierne ikke åbnes med hånden-luft i cylindrene -
løsnes omløberne, for styreluften på gliderkassen.
Herefter kan jalousierne åbnes med hånden, og fastlåses.

.. / .. 



LET BREMSNING. 

FødeledninEen leverer luft til let-bremsning �ennem 

afspærrin�shanen (pos.102.) og reduktionsve�tilen 

(pos.103.), hvor trykket nedsættes til magnetventilen 

(pos.104.) for letbremse. 

Ved tryk på knap for let-bremse eller ved begyndende 

hjulslip, kommer der strøm på pos 104, der hersfter 

lukker op og slipper luft igennem dobbeltkontraventilen 

(pos. L�8.) som skiller let-brems fra den direkte brems

ning, til trykomstillerne (pos.44.) "Cb 11 rummet, hvorved 

trykomstillerne styrer om og vi får luft fra forråds

beholderne (pos.47.) gennem rummet 11 R 11 og. 1
1 C u i tryk

omstillerne gennem de to dobbeltkontraventiler (pos.48.) 

som skiller den direkte fra den indirekte bremse og til 

bremsecylinder samt manøvrestrømsudkoblerne (pos.54.) 

(Manøvrestrømsudkoblerne er kortsluttede af en TDS

kontakt.) 

Ved løsning udlufter magnetventilen trykomstillerne, 

der herefter udlufter bremsecylindrene. 

Såfremt der opstår fejl ved let-brems der kræver af

spærring af pos 102 skal det kontrolleres, at manøvre

strømsudkoblerne virker (direkte bremsning) inden 

kørslen genoptages, idet der ellers skal være 2 MAND 

PÅ FØRERRUMSPLADSEN. 



Fejlfinding fra førerplads på My llo5 - 1144.

Sikkerhedskreds.(Strøm på tids og bremserelæ). 

Manøvrestrømsafbryder på førerbord sluttet,frem og bak kontroller i 
stilling,Afbryder for sikkerhedsrelæ (F o 9) sluttet,sikkerhedsrelæets 
kontakt,kørelås (sluttet ved fødeledningstryk 6,2 kg/cm2 tids og bremse
relæ spole. 
Hvis tids og bremserelæ går ind stiger bremseledningstrykket til 5 kg/cm2

når førerbremseventilen sættes i kørestilling. 
Er tids og bremserelæ ikke gået ind stiger bremseledningstrykket kun til 
ca 1 kg/cm2. 

Fejlsøgn¼ng. 
Kontroll 1. Max afb for manøvrestrøm. 

Træd på pedal,går tids og bremserelæ så ind er det F o 9. 
Går tids og bremserelæ ikke ind ved at træde på pedal skal 
fejlen søges ved kørelås (kniv kan lægges over) eller ved 
selve tids og bremserelæet,prøv at hjælpe det op med hånden. 
Er Tids og bremserelæet gået op,men luften blæser ud af O rør 
er det den lille ventil (nakkeventilen der hænger prøv at få 
-den frigjort.
Kan fejlen ikke afhjælpes,kan tids og bremserelæ opklodses,
brug hertil en rulle servietter.
2 mand skal medtages,og opklodsningen skal rapporteres,og
meddeles evt lokomotivfører der afløser.

�anøvrestrømskreds.(Strøm på manøvrestrømsrelæ PCR). 

PC ledning,begge kørekontrollere i tomg�ng,begge manøvrestrømsudkoblere 
sluttet,(det vil sige bremsen løs) tids og bremserelæets kontakt sluttet. 
På loko med ITC udstyr skal MAM relæet være på plads. 
Bemærk. På Mz 3 - 4 levering P/M omskifter i tjenstgørende (M). 

Fejlsøgning.PCR går ikke ind hvid lampe lysez� 

Tryk på let bremsning,går relæet ind er det manøvrestrømsudkoblerne der 
ikke er sluttet. 
Kontroll�r om der er tryk i bremsecylindrene evt overladning. 
Er det kun den ene kan kniv lægges over,men er det begge er det mest sand
synligt at der er luft i bremsecylindrene. 
Lægges kniv over på begge skal 2 mand medtages. 

Fejl ved igangsætning. 

Ved fejl ved igangsætning kontroll�r altid om det både er magnetisering 
og omdrejninger der mangler før fejlsøgning påber�ndes. 

Både magnetisering og omdrejninger svigter. 

Kontroll�r. PCR relæ om det er inde,lampe kan være overbrændt,kan prøves 
ved direkte bremse. 
Jordslutning,kan prøves i stilling 5-6.(dieselmotor stopper) 
I/S startomskifter,om den står i drift. 

Magnetisering i orden,men ikke stigende omdrejninger. 

I stilling 1 magnetisering,men i 2 og videre ikke omdrejninger. 

Kontroll�r kåbel til regulator (prøves ved at sætte kontroller i stop). 
Hvis kabel til regulator er faldet ud vil det ofte vise sig ved at magn
etiseringen i 1 vil være ret voldsom.(OHS har ikke fået magnetiserings
regulator sat på minimtilllfelt). 
Dieselmotorrelæ ER,prøv om det er venstre kontakt på vekselstrømsrelæ NVR 
der ikke slutter rigtigt.(ER relæ kan evt opklodses) 

forsættes. 



Svigtende magnetisering.men omdrejninger i orden. 

Hvis der ikke er magnetisering i stilling l,men omdrejninger i de øvrige

stillinger. 

Kontroll�r. 

SF - BF. 

Kontroller stilling 1 ,om både shuntfelt og batterifelt
kontaktorer ( SF - :u er gået ind,er de sluttede er det 
den 80 amp batterifeltsikring {hoveddynamoens magnetiserings
sikring)der er brændt over. 

SF og BF ikke sluttede i stilling l. 

Magnetiseringskredsen gennemgås. 

Afbryder for magnetisering på førerbord,I/S startomskifter,men den skal 
stå i drift når der er omdrejninger,jordslutningskontakt GR,men den skal 
også være i orden når der er omdrejninger,TR kontakt men den plejer ikke 
at hænge,seriekontakternes bikontakter på S 1-3 og S 2-4,se efter i appa
ratskab om de er sluttede. 
Hvis, disse ·ikke er sluttede kontrollE!r vendevalse, om den er gået i stil
ling ( mikrokontakt i toppen sluttet) kan evt være låst i midtstilling. 
Efter en opstart kan det være starafbryder GS der hænger så dens bikon
takt afbryder til banemotorkontaktorene. 
Endvidere er der hjulsliprelæerne WS 13 og WS 24,rød lampe for hjulslip. 

SF er sluttet i stilling l,men ikke BF. 

Sf bikontakt eller hjulsliprelæ WSS. 

Ved fejl hvor seriekontakterne ikke går på grund af hjulsliprelæer hænger 
udkobles en banemotor. 

Bemærk . Vendevalse og banemotorkontaktorer betjenes af trykluft der skal 
være 6,3 kg/cm2 ,endvidere kan der være defekte slanger. 

Endvidere gælder det ved alle fejl ved magnetiseringog omdrejninger,at 
selvom I/S startomskifter står i drift,kan der være en dårlig kontakt 
så prøv altid at dreje den nogle gange frem og tilbage. 

Hvis der er ca 1 kg/cm2 i bremsecylindrene som ikke k�n udlignes er det 
let bremsning det er galt med. 
Magnetventil kan hænge eller hjulkryberelæ WCR hænger. 
Luften i bremsecylindrene kan så skaffes væk ved at lukke afspærrings
hane lo2 for let brems,men dette må kun foretages hvis det kontrolleres 
at manøvrestrømsrelæ PCR falder ud,når der bremses. 
Sker det ikke er det WCR der hænger,s& kan ledni�3 på kontakten aftages, 
ellers skal der medtages 2 mand nå førerplads. 

Hvis bremsen på loko eller Ens-styrevogn med de nye direkte bremseventiler 
ikke vil løse,kontroll�r,om den er sprunget i midtstilling. 



Ve.jledning i. strømskema for førerru.msinstallation på Bns. 

P-M omskifter i stilling P.

Når P-M omskifter står i stilling P,kommer der strøm fra vognens 24v batteri 
over en 8oamp sikring i apparatskabet i førerrummet,loamp maximalafb for 
DBV ventil og PMK kontaktor,ledning 1900,venstre kontakt i P-M omskifter 2-1 
ledning 1522 til DBV vent.Uens spole og denne bliver aktiveret. 

P-M omskifter i stilling M.

Når P-M omskifter sættes i stilling M,afbryder kontakt 2-1 og ledning 1522 
bliver strømløs og DBV veniilen falder ud. 
I stedet slutter kontakt 2-3 og der kommer strøm på ledning 19o3 og dermed 
på spolerne til FMK kontaktorer I og II disse går ind,og slutter hver 1 kon
takt. 
PMK I slutter strøm fra lampespændingsbegrænser (L) til flaskevarmer (FVA · 
relæ for signalhorn (SHR) signalhorn (SH) alarmhorn(BAR) over en loamp maxi
malafb.Endvidere til frontprojektør,frontlanterner og lys i førerrum over 
2,16amp maximalafbrydere. 
PMK II slutter strøm til rudevarme udenom lampespændingsbegrænser,over en 
2 5amp maxi!Jlalafb .• 
P-M omskifterens højre kontakt slutter strøm til ledning 1500,fra lampe
spamcUngsbegrænser over loamp maximalafb for ITC manøvrestrøni,kontakt 5-6.
Ledning 1500 fører strøm til ITC anlæg ad P 4/424 samt til relæerne LFRA og
LFRB,disse går ind og deres kontakter afbryder hvorved ITC anlægget bliver
virksomt.

!.:f.Eryder for manøvrestrøm på førerbord sluttes. 

Når manøvrestrømsafb (AF) sluttes kommer der strøm på ledning 1502,lampen for 
manøvrestrøm (KM) tænder over PCR kontakt 1-4. 
Ledning 15o2 fører endvidere strøm til trykknapper for løseventil,elvarme ud, 
let bremsning,sanding og varmekedeludslamning,samt til frem og bakkontroller. 

Frem og bakkontroller i stilling frem. 

Når frem og bakkontroller sættes stilling frem kommer der strøm fra 15o2 led
ning til Fo 1504,P 9/9ol sender ordre til loko der skifter til rigtig køre
retning. 
Der kommer også strøm på spolen i DEV ventilen over ledning 15o4 en ensretter 
sr ledning 15o5 afbryder for sikkerhedsrelæ (AC) kontakt 2-3 sikkerhedsrelæ 
(SR) kontakt 8-9,kmntakt 6-5 i afbryder for sikkerhedsrelæ (AC),ledning 1517 
kørelåsens (KL) kontakt til DBV. 
Fra 1517 ledning går et stik fra til P 9/903 hvorved der sendes ordre til 
loko og TSR relæ går ind. 

Bremsen løses og PCR ind. 

Når bremsen er løs på loko,og PCR relæ gået ind,falde� MAM relæ på Bns ud og 
slutter sin kontakt,så først kan PCR relæ på ]ns gå ind. 
Strømmen til PCR relæ kommer fra 1502 ledning over kørekontroller i tomgang, 
Yp ledning 1507,kørelås (KL) MAM relæ manøvrestrømsudkobler (MAU) til PCR. 
Når PCR går ind afbryder kontakt 1-4 og hvid lampe slukker,kontakt 1-3 slut -
ter strøm til kørekontroller,og holdestrøm til PCR spole når kørekontroller 
drejes op i stillingerne. 

Magnetisering og omdre,jninger. 

Afbryder for magnetisering (AD) sluttes og kørekontroller sættes i stilling 1 
herved kommer der strøm fra ledning 15o2 PCR relæ sluttede kontakt 1-3 køre
kontroller i stilling 1 til EX lednine,afbryder for magnetisering (AD) til 
P 9/911 og der sendes ordre til loko om at GFR relæ skal gå ind. 
GFR relæets kontakt slutter nu strøm fra Pc ledning til SF og BF kontaktorer 
der går ind og hcveddynamoen magnetiseres. 
Når kørekcntrolJer drejes videre op i stillingerne sendes der ordrer til AV, 
BV,CV og Dv ventilerne på loko,og dieselmotorens omdrejningerne øges. 

Hvis P-M omskifter stå.r i M og betjening sker fra loko holdes der strøm pi 
DBV over MAB relæets kontakt.

======-=========�=



Vejledning i kørsel med ITC.(Kørsel fra Bns). 
Afelutnin? af loko. My 1105-1144. 

På loko skal maximalafb for manøvrestrøm og fortrykspumpe forblive slut
tede,maximalafb for magnetisering skal afbrydes. 
Førerbremseventilen sættes i midtstilling og aflåses,direkte bremsehåndtag 
aftages,frem og bakhåndtag udtages,ITC nøgle sættes i sidste vogn og nøgle 
udtages. 
I apparatskab sluttes de to maximalafb for ITC. 
Den maximalafb til højr• (PEIT) fører nu strøm til ITC skab tra lamperegu
lator,til transmissionen. 
Den maximalafb til venstre (PCIT) fører nu strøm fra Pc ledning til ITC 
skab til mellemrelæerne. 

Klargøring af førerrum på Bns. 

Maximalafb på bagvæg kontrolleres om de er sluttede. 
P/M omskifter sættes i styrevogn(M),FI1 kontaktor går ind og der er nu strøm 
til førerrummet. 
DBV ventil bliver strømløs og falder ud. 
ITC nøgle isættes og drejes i loko l,hvis der er 2 loko i loko 1+2,hvis 
transmissionen er i orden tænder nu 1 grøn lampe for fjernstyring intakt 
og 1 grøn lampe for loko l,samt en hvid lampe for sidste vogn på trana
missions panelet. 
På loko vil nu MAB relæ gå ind. 
Manøvrestrømsafbryder på førerbord sluttes og frem og bakkontroller swttes 
i stilling. 
DBV ventil på Bns går ind,TSR relæ på loko går ind,og FOC eller REC på loko 
går ind,vendevalse skifter til rigtig køreretning,og når dette er sket går 
seriekontakterne ( S 13 og S 24)ind. 
Direkte bremsehåndtag isættes. 
Førerbremseventilen sættes i kørestilling og bremsen løser. 
Når bremsen på loko løser går manøvrestrømsrelæ PCR inå og MAM relæ på 
Bns falder ud,og hvis bremsen også er løs på Bns går PCR på denne også ind. 
Når PCR på loko går ind er der samtidig strøm til PCRA ledning til ITC skab, 

Kørsel. 

Magnetiseringsafbryderen på førerbord sluttes,og kørekontroller sættes op 
i stilling 1. 
GFR relæ på loko går ind,og dets kontakt fører nu strøm til SF og BF kontak 
tarer fra Pc ledning,hoveddynamoen magnetiseres. 
Når kørekontroller drejes videre op i stillingerne forøges omdr på diesel
motoren. 

ITC kørsel fra loko. 

Førerrum på Bns afsluttes. 

Førerbremseventil aflåses,direkte bremsehåndtag aftages,frem og bakhåndtag
aftages,alle afbrydere på førerbord afbrydes og ITC nøgle sættes i sidste
vogn og nøgle udtages. 
På bagvæg tændes slutsignaler. 

Klargøring af førerrum på loko. 

ITC nøgle sættes i loko l,derved tænder 1 grønlampe fjernstyring intakt og 
1 hvid lampe for sidste vogn. 
MAB relæ på Bns går ind og slutter strøm til DBV ventil. 
Frem og Bakkontroller sættes i stilling,førerbremseventilen sættes i køre
stilling og direkte bremsehåndtag sættes i. 



I'l'C kørsel f�a Bns. 

På loko skal sikrings�utomaterne for manøvrestrøm og fortrykspumpe for
blive sluttede,og sikringsautomaterne for ITC sluttes,den ene PEIT til 
transmissionen fra laniperegulator,den anden til mellemrelæerne,PCIT fra 
Pc ledning. 
Førerbremseventilen sættes i midtstilling og aflåses,direkte bremsehåndtag 
aftages,frem og bak håndtag aftages,og ITC nøgle drejes til sidste vogn. 

Irc mellemrelæer bilag 1.

Klargøring af førerrurr. �å Bns. 

Sikringsautomater på bagvæg af førerrum kontrolleres. 
P/S omskifter sættes til styrevogn,PM kontaktor går ind. 
ITC nøgle drejes til loko l,MAB relæ på loko går ind. 
Manøvrestrømsafbryder på førerbord sluttes,og frem og bak kontroller sættes 
i stilling frem elle� bak,herved kommer der strøm på DBV ventil på Bns,og 
TSR relæ på loko går ind.FOG eller REC skifter vendevalsen til ønsket retnir 
Føreventilen sættes i kørestilling og bremsen lø�er,PCR relæ på loko går ir-� 
�.AM relæ· på Bns falde,� ud og PCR på Bns går ind,�amtidig bliver PCRA lednini 
pi loko strømførende til ITC skab. 

Kørsel. 

Magnetiseringsafbryder sluttes og kontroller sættes op i stilling 1. 
GFR relæ på loko. sluti.er nu til magnetiseringskontaktorene på loko,og hoved
dynamoen magnetiseres. 
Nå.:r: kontroller drejes videre op i stillingerne forøges dieselmotoromdrejni�
gerne. 

Manøvrer der kan foreta�es fra Bns. 

Sanding. 
Varmekedeludslamning. 
Let bremsning. 
Udkobling af el-varme. 

Alarmer der vises på Bns. 

Kølevandsalarm. 
Vekselstrømsalarm. 

_Jordslutning. 
Hjulslip. 
Stopknap på regulator ude.LOS. 
Varmekedelstep. 
El-varme udkoblet,lavt gearolietryk på varmegear. 
Indikerin�er der vise� nå Bns. 

Manøvrestrømsrelæ.PCli. 
Sikkerhedsrelæ. 
�11�bosmørcpum:r;,e. 
El-b:-:-emse. 
El-bremse udkoblet. 
Varmekedeludslamning. 

På voltmeter �jælpedynamos?ænding/batterispænding. 
På amperemeter banemotorstrøm. 



ITC kørsel fra loko. 

Førerrum på Bns afrigges. 
Føreventil aflåsee,dirskte bremsehåndtag aftages,frem og bak aftages og ITC 
nøgle drejes i sidste vogn. 
Pl loko drejes ITC nøgle til loko l,MAB relæ på BNS går ind og DBV får strøm,
og gå:r ind. 
Frem og bak sættes i stilling,førerbremseventilen sættes i kørestilling og 
bremsen løser,direkte bremsehåndtag sættes i. 

Fejl som lokomotivfører kan afhjælpe. 

ITC fejl rød fejllampe lyser. ITC nøgle drejes nogle gange. 
Kabler og sikringsautomater kontrolleres. 

ITC i orden,men ingen �agnetisering. 
GFR relæ ombyttes evt �ed reserve. 
Sikringsautomat PCIT kontrolleres. 

Tids og bremserelæ på loko falder ud over 2o k:m/t. 
TSR relæ ombyttes med reserve. 

=============================== 



TIDSTYRET DØDNI.liDSANCRDNJ]_'.!_. 

Systemet betjenes med en hånd eller fodkontakt, 
hvorfor der i hvert førerrum findes en dødmands
pedal og en dødmandsknap. 
På MZ 1447-1461 er dødmandsknappen erstattet af 
et dødmandsgreb placeret på kørekontrolleren. 

Pedal eller knap holdes normalt nedtrykket, men må inden
for en periode på 27 sek kortvarigt afbrydes, hvorefter 
en ny periode påbegyndes. Hvis der ikke har fWldet en 
kort afbrydelse sted indenfor denne periode, vil dødmands
systemet indkoble en pulserende lys- og lydalarm af 5 
sekW'lders varighed. - I alarmperioden kan pedal eller 
greb stadig betjenes, men sker dette ikke bliver dødmands
bremseventilen (DBV) strømløs. Herved indledes tvangs
bremsning, og kontaktbetjening har ingen indflydelse mere. 

Hvis bånd- eller fod.kontakten holdes afbrudt i mere end 
2,5 sek vil alarmen ligeledes blive ind.koblet, og kontak
ten må betjenes senest i løbet af 5 sek for at hindre 
tvangs bremsning. 

Ved påbegyndt tvangsbremsning ophører alarmen og rød 
indikatorlampe tændes. 

Dødmandsanlægget består af et hovedapparat, som er plir 
ceret på indersiden af døren til det elektriske apparat
skab (zone 13), samt to ens alarmappa.rater, som er plir 
ceret ved loftet i hvert af førerrummene. 

Hovedapparatet indeholder elektroniske kredsløb for hen
holdsvis spændingsregulering, relæstyring og tidsstyring. 
De elektroniske komponenter er monteret på tre let udskifte
lige plader med trykte kredsløb, de såkaldte printkort. 
Desuden findes på apparatet en afbryder, med hvilken hele 
dødmandsanlægget kan ind- eller udkobles. Afbryderens 
normalstilling er "on", i hvilken den er plomberet. 

Alarmapparaterne indeholder en højtta.ler samt et printkort 
med de nødvendige elektroniske komponenter. På alarmappir 
raternes forplade er anbragt en hvid og rød lampe samt 
en rød trykknap. 

Alarmen starter med blink i den hvide lampe, Efter 2,5 sek giver

desuden højttaleren signal,som skifter mellem to toner. Hele

alarmperioden er 5 sek. 

Den røde lampe lyser ved på.begyndt tva.ngsbremsning, og 
trykknappen anvendes til tilbagestilling af systemet. 

Dødma.ndssystemets opbygning og funktion fremg:\r i meget 
grove træk af medfølgende blokdiagram. 

Ved stilstand eller kørsel under 20 km i timen får DBV 
tilført spænding over sikkerhedsrelæets kontakt på sædvan
lig måde. I denne stilling af sikkerhedsrelæet er forsy
ningsspændingen til dødmandssystemet afbrudt. 



Når sikkerhedsrelæets kontakt skifter stilling ved 2o km i 
timen og afbryder forbindelsen til DBV's spole, sættes død
mandssystemet under spænding, og relæ 3 vil da omgående 
trække og med sin nederste·kontakt overtage spændingstilfør
slen til DBV. Over den øverste kontakt i relæ 3 aktiveres 
tidskredsene tl eller t2. tl (indstillet til et tidsforløb 
på 2,5 sek), er indkoblet ved upåvirket dødmandskontakt, mens 
t2 (indstillet til 27 sek) er indkoblet ved nedtrykket død
mandspedal eller -greb. Omskiftningen mellem tl og t2 sker 
ved hjælp af indgangsrelæet, relæ 2, der styres af død.mands 
kontakten i pedal eller knap. 

Tidskredsene tl og t2 er begge koblet til relæ 1, således
at dette trækker, når tiden er ud.løbet for den indkoblede 
tidskreds. 

Hver gang relæ 2 1s kontakt skifter stilling, vil den tids
kreds, der afbrydes, omgående blive tilbagestillet og der
for straks klar til at gentage sit fulde tidsforløb. 

Hvis tidskredsene tl eller t2 udløber, vil relæ 1 som nævnt 
trække sin kontakt og derved sætte det blinkende lyssignal 
igang. Det pui"serende lydsignal er forsinket 2,5 sek. 
Samtidig med indkobling af relæ 1, begynder tidskredsen t3 
sit forløb på 5 sek. 

I hele alarmperioden vil skift fra t2 til tl eller_ omvendt som 
før bevirke tilbagestilling af den tidskreds, der afbrydes, 
men samtidig afbrydes alarmen (fordi relæ 1 falder ud) og 
t3, således at t3 igen er klar til en ey alarmperiode på 

,5 sek. 

Hvis lokoføreren ikke reagerer på alarmsignalet og foretager 
et skift med dødmandspedal eller •knap, vil opi tidskredsen 
t3 udløbe. Derved bliver spolen i relæ 3 gjort spændingsløs. 

Når relæ 3 falder ud, vil dets nederste kontakt afbryde for
bindelsen til DBV's spole, således at der indledes en tvangs
bremsning. Til gengæld vil kontakten etablere forbindelse til 
den røde meldelampe i alarm.kassen, således at denne bliver 
lagt under spænding og begynder at lyse. Samtidig hermed 
sætter øverste kontakt på relæ 3 tidskredsene tl og t2 ud af 
funktion og de nulstilles. Derved bliver spolen på relæ 1 
spændingsløs, således at den pulserende lyd- og lysalarm op
hører. 

Når den røde lampe i alarm.kassen indikerer tvangsbremsning, 
er systemet afl�t, og betjening af dødma.ndskontakterne 
har ingen virkning, fordi ledningsforbindelsen til relæ 
2 1s kontakt er spændingsløs. 

Hvis dødma.ndswiløsningen er sket ved en fejltagelse kan 
systemet dog tilbagestilles ved omgående at påvirke den 
røde trykknap på alarmkassen. 

De to tidsperioder, som dødmandssystemet arbejder med, er 
altså henholdsvis 27 + 5 = 32 sek ved sluttet dødmands
kontakt og 2,5 + 5 = 7,5 sek ved afbrudt dødmandskontakt. 



Hvis der under kørslen opstår fejl i selve dødmandssystemet, 
kan det kobles fra ved at afbryde den plomberede afbryder 
på hovedapparatkassen.-Med afbryderen i stlling "off" kontrol
leres DBV direkte over dødmandskontakterne, d.v.s. at dødmands
pedal eller -knap skal holdes nedtrykket hele tiden (ved hastig
heden over 2o km i timen) for at holde DBV under spænding. Slippes 
pedal eller knap falder DBV ud uden forsinkelse. 

I tilfælde af at sikkerhedsrelæets kontakt ikke skifter ved 2o km 
i timen og indkobler dødmandssystemet - der kommer ikke lys i den 
blå meldelampe på instrumentpanelet - sættes sikkerhedsrelæet ud 
af funktion ved hjælp af den to- polede sikkerhedsrelæomskifter 
("F o9") på manøvretavlen i det elektriske apparatskab (zone 1). 
- Når "F o9" er "afbrudt" er dødmandselektronikken konstant under
spænding, og der skal derfor "vippes" med pedal eller knap . hele
hastigheds-området, også under stilstand.
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Køretøjer med tidsstyring. 

------ ----------- -- ----------·-----------

Virksom ved

hastighed 

Påvirkning 

Alarm 

Bremsning 
indledes 

Udrustning 
på 
førerplads 

Udrustning 
iøvrigt 

Hx 1001 - 1045. My (Mv) 1101 - lll14. 

Over 20 k:n/t. 

Kort periode: Pedal eller trykknap slippes,men 
skal påvirkes igen indenfor 7 sek. 

Lang periode:Pedal eller trykknap holdes nede i 
højst 32,5 sek. Skal indenfor denne periode 
kortvarigt afbrydes,hvorved ny periode påbegyndes. 

Upåvirket pedal og trykknap:Efter 2,5 sek.hvid 
blinkende meldelampe.Efter 2,5 sek. forts&t 
blinklys plus totonet lydsignal i 2,5 sek. 

Påvirket pedal eller trykknap:Efter 27,5 sek. 
hvid blinkende meldelampe.Efter 2,5 sek. fortsat 
blinklys plus totonet lydsignal i 2,5 sek. 

Ca. 5 sek. efter alarmens begyndelse. 
Samtidig tænder en rød lampe på alarmenheden. 

Pedal og trykknap. 
• Alarmenhed med tilbagestillingsknap

for tidsstyringen.

Tidsstyringsenhed. 
Sikkerhedsrelæ. 
Tids/Bremserelæ (Uden tidsforsinkelse). 
Kørelås. 
Msnøvrestr0rnsudkoblere. 

·------ --- - -·-----··--·----

' I 
I 

I 
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Virksom ved 
hastighed 

Påvirkning 

Alarm 

Køretøjer med tidsstyring. 

Hy 1145 1159. 

Over 20 km/t. 

Kort periode: Pedal eller trykknap slippes,men 
skal påvirkes igen indenfor 7 sek. 

Lang periode: Pedal eller tryk.knap holdes nede i 
højst 32,5 sek. Skal indenfor denne periode 
kortvarigt afbrydes,hvorved ny periode påbegyndes. 

Upåvirket pedal og trykknap: Efter 2,5 sek. hvid 
blinkende meldelampe. Efter 2,5 sek. fortsat 
blinklys plus totonet lydsignal i 2,5 sek. 

Påvirket pedal eller trykknap: Efter 27,5 sek. 
hvid blinkende meldelampe. Efter 2,5 sek. fortsat 
blinklys plus totonet lydsignal i 2,5 sek. 

�-------.------------------ ----·------------------------ --

Bremsning 
indledes 

Udrustning 
på 
førerplads 

Udrustning 
iøvrigt 

Ca. 5 sek. efter alarmens begyndelse. 
Samtidig tænder en rød lampe på alarmenheden. 

-----------------------------------------

Pedal og trykknap. 
Alarmenhede med tilbagestillingsknap 
for tidsstyringen. 

Tidsstyringsenhed. 
Sikkerhedsrelæ. 
Tidsbremseventil.(Uden tidsforsinkelse). 
Kørelås. 
Manøvrestrømsudkoblere. 



Virksom ved 
hastighed 

Køretøjer med tidsstyring. 

Bns 500 -

Over 20 km/t. 

--------4--------------------------------------

Påvirkning Kort periode: Pedal eller trykknap slippes,men 
skal påvirkes igen indenfor 7 sek. 

Lang periode: Pedal eller trykknap holdes nede i 
højst 32,5 sek .. Skal indenfor denne periode 
kortvarigt afbrydes,hvorved ny periode påbegyndes. 

'I--------�-------------------------------

Alarm 

Bremsning 
indledes 

Upåvirket pedal og trykknap: Efter 2,5 sek. hvid 
blinkende meldelampe. Efter 2,5 sek. fortsat hvidt 
blinklys plus totonet lyåsignal i 2,5 sek. 

Påvirket pedal eller trykknap: Efter 27,5 sek. 
hvid blinkende meldelampe. Efter 2,5 sek. fortsat 
blinklys plus totonet lydsignal i 2,5 sek. 

Ca. 5 sek efter alarmens begyndelse. 
Samtidig tænder en rød lampe på alarmenheden. 

!---------�--------------------------------------

Udrustning 
på 
førerplads 

Pedal og trykknap.(Bns 545 - har også trykknap 
'på kørekontroller). 
Alarmenhed med tilbagestillingsknap 
for tidsstyringen. 

t---------+--------------------- -

Udrustning 
iøvrigt 

Berr.ærk! 

Tidsstyringsenhed. 
Sikkerhedsrelæ. 
DBV ventil. 
Afsp.ventil for f0rerbremselednin0• 
Udluftningsventil for bremseled:.ing. 
Kørelås. tr-:anøvrestrømsudkobler. 

- ---- ---- -----···- . - __ .. --- ·---------------··----. -

Bns 500 - Kort periode:2,5 sek.derefter 
: lyd Of. lyssir,nal. Ial t 5 sek. 
! Lani-: periodE:: 30 sek.derefter 2,5 .sei--•. lyd

Ialt 32 1 7 �::;ek. 

2,5 sek. 

06 lyssi1:;nDl. 

------ ------- -- - ----



I 

Køretøjer med tidsstyring·. (ALERTOR). 

Mz 1401 - 1446. 

f--------+------------------------------------------

Virksom ved 
hastighed 

Påvirkning 

Alarm 

Bremsning 
indledes 

Udrustning 
på 
førerplads 

Udrustning 
iøvrigt 

Over 20 km/t. 

-- -----------------------------------

Trykknap (Pedal) Upåvirket: Skal kortvarigt påvirkes 
indenfor ca. 33 sek. 

Trykknap (Pedal) påvirket: Skal kortvarigt slippes 
indenfor ca. 33 sek. 

NB: Pedal er ikke monteret endnu. 

Da begge perioder er lige lange vil alarmen også 
fungere ens: 

Efter 20 sek. totonet lydsignal og rødt blinklys 
i ALERTOR boxen. 
Totonet lydsignal og blinklys i ca. 13 sek. 

Ca. 13 sek efter alarmens begyndelse. 

Trykknap(Pedal). 
ALERTOR enhed. 
Bremselåserelæ med tilbagestillingsknap. 

Sikkerhedsrelæ. 
DBV ventil. 
Afsp.ventil for førerbremseledning. 
Udluftningsventil for bremseledning. 
Kørelås. 
Manøvrestrømsudkoglere. 

------------------------------

--------------- ---- -· -· -·-··-- -- ·· ----- ~--- ------- ------·-- - - - ----·------



Virksom ved 
hastighed 

Påvirkning 

Alarm 

Bi'emsning 
indledes 

Køretøjer med tidssty�ing. 

Mz 1447 - 1461. 

Over 20 km/t. 

Kort periode: Pedal eller trykknap slippes,men 
skal påvirkes igen indenfor 7 sek. 

Lang periode: Pedal eller trykknap holdes nede i 
højst 32,5 sek. Skal indenfor denne periode 
kortvarigt afbrydes,hvorved ny periode p8begyndes. 

Upåvirket pedal og trykknap: Efter 2,5 sek. hvid 
blinkende meldelampeT Efter 2,5 sek. fortsat 
blinklys plus totonet lydsignal i 2,5 sek. 

Påvirket pedal eller trykknap: Efter 27,5 sek. 
hvid blinkende meldelampe. Efter 2,5 sek fortsat 
blinklys plus totonet lydsignal i 2,5 sek. 

-·--- ·-----------··----

Ca. 5 sek efter alarmens begyndelse. 
Samtidig tænder en rød lampe på alarmenheden. 

;__ ______ -,1. _________________________ ---- - •·--------·-·----· - •. 

Udrustning 
på 
førerplads 

Trykknap p� kørekontroller. 
·Trykknap pa panel.
Pedal.
Alarmenhed med tilbagestillingsknap
for tidsstyringen.

�--. _____ _j .. -- ··-- . 

Udrustning 
iøvrigt 

Tidsstyringsenhed. 
Sikkerhedsrelæ. 
DBV ventil. 
Afsp.ventil for førerbremseledning. 
Udluftningsventil for bremseledning. 
Kørelås. 
Manøvrestrømsudkoblere. 

------- --· . . - -- -

---- ----- ------------- ·---··· ·-- -. -- - - -· - · - · 

·------ - ·- ·- · ····- - ---- ··--·-----------

t._ _____ ....:.._________ __________ ___ ·- - -- -- - ------ -- -- · - -



MY-1105-1144. 

MAGNETISERINGSKREDSE FOR HJÆLPEDYNAMO OG VEKSELSTRØMSGENERATOR. 

(VEKSELS'l'RØMSALARM). 

l.od�konfro/lompu 

BANEMOTORVENTILATORER 5 HK. 

NVR 

l'fio,/p�d!JIIOmo 

2 
AGP 

. - - - - -- - -· - - - �

ALN 

KØLEVENTILATORER 9 HK. 

1.ÆGTE VEKSELSTRØMSALAR.M. NVR /, BLÅ MELDELAMPE OG ALARMHORN.

ER I, DIESELMOTOR I TOMGANG I STÅ I 5-6. 

RØD LADELAMPE LYSER. 

FEJLAFHJÆLPNING: 3o ·AMP MAGNETISERINGSSIKRING (MAX-AFB) SLUTTES •. 

2. UÆGTE VEKSELSTRØMSALARM._NVR � BLÅ MELDELAMPE OG ALARMHORN.
ER/, DIESELMOTOR I TOMGANG I STÅ I 5-6. 

RØD LADELAf1?E ER SLUKKET. 
FEJLAFHJÆLPNING: 3o AHP MAGHETISERINGSSTKRING FOR HJÆLPEDTNAMO 

(MAX-AFB) SLUTTES ELLER 250 AMP.H.;.ELPEDYNA!'-IOSIKRING 

UDSKIFTES. 
3.FALSK VEKSELSTRØMSALARM.DIESELNOTOR STOPPET,HVORVED HJÆLPEDYNAMO

IKKE ER PÅ SPÆNDING OG NVR ,'NÅR STARTOMSKIFTER I/S SÆTTES I DRIFT
FREMKO:MMER DENNE ALARM.

for 
nom 



. MY-1-1145-1159. 

MAGNETISERINGSKREDSE FOR HJÆLPEDYNAMO OG VEKSELSTRØMSGENERATOR. 

(VEKSELSTRØMSALARM). 

. r 

� 

ØLEVENTILATORER 9 HK. 

"filriieI l 

li: 

.. 
.. 
.., 

3 4 

BANEMOTORVENTILATORER 5 HK. 

l.ÆGTE VEKSELSTRØMSALARM. NVR' BLÅ MELDELAMPE OG ALARMHORN.
ER I, DIESELNOTOR I TOMGANG I STÅ I 5-6. 

LADEAMPEREMETER VISER LADNING. 

FEJLAFHJÆLPNING: 60 AMP.MAGNETISERINGSSIK.RING UDSKIFTES. 

z. UÆGTE VEKSELSTRØMSALARM.1'.TVR i, BLÅ MELDELA11.PE OG ALARMHORN.

ER� DIESELMOTOR I TOMGANG I STÅ I-5�6. 

LADEA11PEREMETER VISER AFLADNING. 

BEMÆRK:DIESELMOTOR VIL STOPPE PÅ GRUND 

AF MANGEL PÅ BRÆNnOLIE,DA FORTRYKSPUMPEN 

ER GÅET I STÅ. 

FEJLAFHJÆLPNING: 30 AMP, HAGNETISERINGSSIK.RING SA..11T 2 So AMP. HJÆLPE-,

dynamosikring udskiftes. 

3.FALSK VEKSELSTRØMSALARM.DIESEL.NOTOR STOPPET,STARTOMSKIFTER I/S

STÅR I DRIFT.

PÅ LOKOMOTIVER MED LADE2NSRETTERE KAN FORTRYKSPUMPEN KUN KØRE PÅ 

BATTERISTRØM NÅR STARTKNAP STÅR TIL VENSTRE. 
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MAGNETISERINGSKREDSE FOR HJÆLPEDYNANO OG VEKSELSTRØMSGENERATOR PÅ

MZ - 1 og 2 - 14ol - 1426.

KØLEVENTILATORER 45 HK.

IT1mmg 
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VEKSELSTRØHSGEKERATOR r-:AG:NETISf.?.Ir{GSSII:RI[G 

.� 
6oA. 

·--------.J

VEKSELSTRØMSALARM: 

l- ÆGTE -6oA MAGNETISERINGSSIKRING.

2-UEGTE - 25oA HJÆLPEDYNAMOSIKRING.

- 3oA HJ.tLEEDYNAMOMAGNETISERINGS-

SIKRING. 

,-FALSK - DIESELMOTOR AF EN ELLER ANDEN 

GRUND GÅET I STÅ I/S I DRIFT. 

BEMÆRK. 

VED UÆGTE VEKSELSTRØMSALARM VIL FORTRYKSPUKPF.N GÅ I STÅ OG DERFOR VIL

DER SKE DIESELNOTORSTOP NÅR BRÆNDOLIEN VED BTIENDSTOFPlfflPERrffi ER BRUGT.

9-..... 

HJÆLPEDYHAMO. 

l_ 

N.A G!JETISERII~CSSIKRIXG -



MAGNETISERilTGSKREDSE FOR HJÆLPEDYNAMO OG VEKSELSTRØMSGE1'ERATOR PÅ 
'--

MZ - 3 - 1427 - 1446. 

KØLEVENTILATORER 45 HK. 

NVR. 

1 
1')] 

½-.. ---·--------� 

/' ! ) I 

L ,----

VEKSELS'Il10!·:S S L::IU:;G 

. 
0r-,"t---+-------------l 

/ 

. / 
Jf 

z 
H 
IZ 
:.,: 
H .  

t 
C/) 
< 
� 
< 
0 
0 

ri < 
0 
0 

ri 

VEr:S�LS TRØi·,SALA?J:: 

2-UEGTE - 25oA HJÆLPED:TAl·�OSII::Ril'.G. 

- 15A EJELFEDY!:AJ•:OHAG�:ETISE�IIYGS

SI[}U!-:G.(HAX-. AFB). 

3-FALSK - DIESEU'iOTOR A? "2?1 i:LIBR AI�Et 

VEKSELS'l':18!·'.SGEFERATOR HAG!-ZETISE.RII;GSSHJU,�G 6oA.

rr---
r-
-

,._��<-.:-� 

_ �JELF:cDY;(A��O. 
::J.n"r::::::uY::J,J(OSIKRI�:G 250 A 

EJ Æ tPrnnu._�rn 
l. ·-------_.) 

KP..GtfS'::'ISI:Rii:GSSI.i·}Ui:G 15A. EAX.AF.3.

BEMÆRK. 

VED UÆGTE VEKSELSTRØMDALARM VIL FORTRYKSPUMPEN GJ I STÅ OG DERFOR VIL

DER SKE DIESELMOTORS TOP NÅR BRÆIIDOLIEN VED BRÆNDSTOFPUMPERHE ER BRUGT. 

15A 2 polet 

- 15A VE}:SELSTR2:-:SS L:.?.n :G.(MAX-AFB: 

GR Ul-:D GÅ:;'T I ST.?. r/s J. D?-: I FT . 

--oc~-~--1 
~2===--=--~-~----____,,_---~ ~l 



MAGNETISERINGSICREDSE FOR HJÆLPEDYNAMO OG VEKSELSTRØI•ISGEJ\TERATOR PÅ 

MZ - 4 - 1447 - 1461.

KØLEVENTILATORER 45 HK. 

2ooA FASESIIGUNGER PÅ KØLEVEJ-:TILATORER OG MOTORVÆRN DER HVIS EEN FASE

SIKRING GÅR VIL AFBRYDE TIL KONTAKTOREN TIL PÅGÆLDENDE VENTILATOR. 

2 

NVR. 

VEKSELSTRØMSALARM: 

l-ÆGTE-6oA MAGNETISERINGSSIKRING. 

-lo�MAX AFB FOR MAGNETISERING AF

HOVEDGENERATOR.
-15A VEKSELSTRØMSSIKRING(MAX-AFB).

2-UÆGTE-25oA HJÆLPEDYNAHOSIKRING. 

15A HJ.ÆLPEDYNAMOMA_G:t-.TETISERINGS

SIKRING (MAX-AF:B ). 
3-FALSK-DIESELMOTOR AF EN ELLER ANDEN 

GRUND GÅET I STÅ I/S I DRIFT. 

VEKSELSTRØMSGENERATOR MAGNETISERINGSSIKRING 6oA. 

HJÆLPEDYN.A.MOSIKRING 250 A

�--
I --�-------->-+-.r,.:...---+--rD�

�:�t;:DYNAMO 
l.. ---------.J 

MAG?-.,'ETISERINGSSIKRING 15A. 11AX.AFB.

BEMÆRK. 

HJ.ÆLPEDYNAMO. 

VED UÆGTE VEKSELSTRØMSALAfil1 VIL FOHTRYKSPID-!PEN GX I STÅ OG :DERFOR VIL 

DER SKE DIESELMOTORS TOP NÅR ERÆ:r-illOLIEN �D BRÆNDSTOFPU1'�P3RHE ER BRUGT. 
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Man øv rest røms kreds: 
MY.1 med ITC. 

1-
1 

I 

L "F--r---++--+-4',ørekontrollerei 
1-- - 1 •M I Tomgang I ( IN I . 
I I • I 
1--.- - -"='"-

.,._..__.....MAM. 

r�-------1-'-Kørelås f 6, 2 bar j Sbar.

T S r1 ...--+--Nia n øv rest rø ms ud koblere.

Med ITC/ 0,3 ,0, 2bar

Uden � 0,75 0,5 � 

Kabel. 21. 

...--'--_c __ ...&--F __ l __ i"r C
o-- ' 
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,..__ ___ ,____ - - _ J 

LØ-------j 

-- -- --- - -- .._.... ..._. -I I 
11 , __ 
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T1 1----6 6 - 1 



T 

Man øv rest rø ms kreds: 
MY-MX uden ITC. 

i-
'·. 

L 'F--r---r+-+-t ørekontrollerei 
,- - - -: 1 M 

I Tomgang. I 
\ 'N I

I I • I
,_ ---�-

--Manøvrestrømsudkoblere. 
Med ITC/ 0, 3 70,2b�r 
Uden � 0,75 0, 5 ,.. 

:�<4--+--Tids og Bremserelæ. 

--4,,..-JUL.-J,t::-----+------- ... -- ...... ---- ..... ... -�-� , 

:: Kabel.21. • 

I 

I 

.C>- • 

( 

-+--.. ______ j 

._ ____ } 

BETINGELSERNE FOR AT AKTIVERE Yi.ANØVRESTRØMSRELÆET PCR: 

- BEGGE KØREKONTROLLERE SKAL STÅ I TOMGANG.

- BEGGE MANØVRESTRØMSUDKOBLERE SKAL VÆRE SLUTTET.(DET VIL SIGE INGEN

LUFT I BREMSECYLI}IDERNE).

- TIDS OG BRE:MSERELÆ V.ÆRE AKTIVERET SÅ KONTAKT ER SLUTTET.



T 

Man øv rest rø ms kreds: 
MY-MX med ITC. 

1----4-Manøvrestrømsudkob!ere. 
Med ITC/ 0,3 J0,2bar 

Uden � 0,75 0,5 � 
:n 
1 

u�--J-Tids og Bremserelæ.

- - ���;,,,c__ _ _._ ______ � - _.. ._.. . ..._,. -

Kabel.21.,

j & 

.o- :
PC E ITC. '

I

1-
r 
I 
L ~-++-+-i ørekontrollerei 
,- - - -: 1 M Tomgang. 

l 1N 
- !.. "=" _\ 

• ....... i------- - -1 



Man øv rest rø ms kreds: 
MZ-3-4 lev. 

1-
1 

I 

L F--r--r+-<f-f ørekontrollerei 
: Tomgang. 

� .___...=.' 

-C.-----4-ilVIAM. 

�--+-" øre lås f 6,2 bar/ 5 b�r. 

T S I1 �-Manøvrestrømsudkob lere. 
Med ITC/ 0,3 J0,2bar
Uden � 0,75 0,5 � 

• 

.,.___..._. P/M Omskifter. 

Kabel.21. i
.o-

t 
. ' 

I 
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BETJENING AF FREM OG BAK KONTROLLER PÅ MY-1105-1144. 

Pc 

P1 

P3 

NÅR FREM OG BAK KONTROLLER SÆTTES I STILLING FORVENTES DER AT 
SKE 3 TING: 

1-TIDS OG BREMSERELÆ, I-NIS KØRELÅS ER,.

2-VENDEVALSE SKIFTER TIL RIGTIG KØRERETNING.

3-SERIEKONTAKTERNE S l-3fOG S 2-4.,. HVIS MIKROKONTAKT

FOROVEN PÅ VEtillEVALSEN ER SLUTTET OG STARTOMSKIFTER

r/s ER SAT I DRIFT.
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Magnetisering og Dieselrnotoromdr. 
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DIESELMO'l'ORENS OMDREJNINGSTAL PÅ MY OG MX-LOKO. 

TOMGANG B MOTORER 275 OMDR/MIN.STILLING 8 B MOTORER 800 OMDR/MIN. 

TOMGANG C OG D MOTORER 275 OMDR/MIN.STILLING•8� OG D MOTORER 835 OMDR/MIN. 
MAGNETVENTILER: 
AV + 80 OMDR/MIN. 

BY+ 320 

CV+ 160 

DV + 160 - . -- -

" 

11 

11 

KONTROLLER STILLING 

STOP 

TOMGANG 

1 

2 

3 
4 

5 

6 

7 
8 

INDE I STILLING 2 - 4 - 6 -8. 
11 11 11 5 - 6 - 7 - 8.

11 li 11 3-4- 5- 6 - 7 - 8.

" " 

SPOLER 

DV" 

It 

MAGNETISERING 
AV, 

AV ,--CV7' 
AV f 
AV �BV -r-nv " 

AV 1' 

AV� DV � 

AV 1 

STOP - 5 - 6. 

UDREGNING 

275 + 80J= -------
355 7 80 + 160=---
435 + 80=---------

515--;- 80 + 320 : 16 

595 + 80' = -------

675..:.. 8o;.!.. (..:..160 ) 
. 

, . 

755 + 80·= -------

OMDR/MIN 

275. 
275. 

355. 

435, 

515. 
, = 595. 

675. 
- 755.

835-



FEJL VED START AF VARMEKEDEL. 

KONTROLLER: 

1 - VANDPÅSÆTNING,.( DREJER SERVOKONTROLLEN BUTTERFLYEN MOD HØJRE? ). 

2 - BRÆNDOLIEilIDSPRØJTNING.( FALDER TRYKKET PÅ DYSEMANOMETER NÅR 

BUTTERFLYEN DREJER MOD HØJRE?). 

3 - GNIST.( KAN KONTROLLERES IGENNEM GLASSET PÅ BRÆNDERHOVEDET, 

MED KONTROLAFBRYDER BÅDE I STILLING FYLD ELLER DRIFT). 

VAR11EKEDELSTOP MED ALAID-1. (HVID MELDELA.MPE OG ALAID-UIORN). 

ÅRSAG KAN V.ÆRE: 

1 - SKORSTENSTEID-JOSTAT PÅ 125 'C HAR SVIGTET • 

2· - DAMPTEMPERATURKONTROL TRÅDT I FUNKTION. 

3 - OVERBELASTNINGSnELÆ AKTIVERET. 

4 - SKORSTENSTER1-10STAT 475 'C TRÅDT I FUNKTION. 

5 - SPIRALUDBLÆSNING ( HANE 2) EVT.DÅRLIG KONTAKT. 

FREMGANGSMÅDE VED FEJLFINDING OG FEJLAFHJÆLPNING: 

SÆT K01JTROLAFBRYDER I STILLING FYLD. 

STARTER VARMEKEDELMOTOR ( INGEN ALARM ) ER DET SKORS'l'ENSTERMOSTAT PÅ 125 'C 

DER IKKE HAR SLUTTET SIN KONTAKT. 

BLIVER DER ALARN I STILLING FYLD,SÅ LAD ALARHEN LYDE MEDENS ÅRSAG FINDF.S: 

- TRYK PÅ TILBAGESTILLINGSKNAP PÅ - DAMPTEI>iPERATURKONTROL.

- OVV....RBELASTNINGSRELÆ.

- SKORSTENSTER1·10STAT 4 75 'C.

BEVÆG ARMEN PÅ SPIRALUDBLÆSNIKGSN 'OG SE OM KONTAK'rEN ER SLUTTET RIGTIG':'. 

NÅR DEN DEH HAR 1',0RÅRSAGET ALAR11EN TILBAGESTILLI:S OPHØRER DENNE. 

DAMPTRYK FORSVDJDER. (INGEN ALARM SKØtlT KEDEL ER STOPPET). 

KONTROLLER: 

1 - HOVEDAFBRYDER ON-OFF. 

2 - 15 AM.P.MANØVRESTRØMSSIKR.Ii:GER. 

3 - PÅ I1Y llol-1144 DE 2·.loo AJ1P.SIKR1NGER I ELEKTRISK APPARATSKAB. 

DAMPTRYK FORSVINDER. ( VAill;EKF.DLF:N KØRER PÅ VANDO!'iLØB). 

KONTROLLER: 

KEDELVA.t-illSJ3EHOLD UNG. 

OMLØJ3S.REGULATOR Ol-i DENH� FR D'Sl"El�.ER DET'I'E 'l'ILFÆLDET KØRES p}. KUNSTIGT 

OJ\iLØ:i3 V?D A'.1' LUKKE VENTIL 19, OG 1\BNE V1�I;TIL 8 SJ. r-;EGE'.r AT DF.1' Øi!SKBDE TRYK 

HOLD:SS. 

HVIS DER KØRES PÅ KU]1JSTIG'l' m:LøB PÅ cmnrn AF DF.FEKT rfE:fl,BTIAM I Of'lLØBSREGU

LA'rOR, SKAL DER LUKKES FOR VEJlTIL 13. 
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