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EFTERUDDANNELSE AF LOKOFORERE

Omfatter sammenkoblingsproblemer ved nedbrudte tog (specielt
ITC-tog)

- Bilag fra Loko-Nyt
- MZ IV
— PM-omsk. hane 78.

Omfatter trykluftfejl

- Fode-/bremseledning (Bns, MZ og MY/MX)
.— Omstilling til ledning (afsp. af bogie)
- Jalousier
- Let bremse

Omfatter gennemgang af manoevrestrems- og sikkerhedskreds
pa de forskellige koretejstyper (incl Bns)

— Manevrestremskreds
- Sikkerhedskreds (afbryde tidsstyring)
- Tidsstyring (perioder).

Instruktionerne varetages af lki i forbindelse med holdnings-
bearbejdende kurser/forbedret information.



Forholdsregler ved nedbrud p& togz med ITC udstxz;

N&r et -tog med ITC er brudt ned og det herefter skal fjernes fra strzkningen,
har der i flere tilfelde veret store vanskeligheder med at f& samlet til et
assisterende tog, eller blot f& rigget det nedbrudte tog til, sd det har kunnet
kamme af vejen ved egen hjzlp. Forholdet har ogsd medfgrt store forsinkelser,
og der er derfor i det efterfglgende anvist forholdsregler ved nedbrud pd tog
med ITC-udstyr, ndr fejlen findes i ITC-udstyret (bilag A). henholdsvis pa
lokamotivet (bilag Bl

Vanskelighederne har flere gange bestdet i, at der har veret tvivl om, hvad
der skal samles, ndr et tog kom til assistance, og derfor er der sket det, at
hane 78 har veret omstillet til ikke tjenesteggrende, samtidig med der blev
samlet fgdeledning med det resultat, at der kom fgdeledningstryk pd bremseled-
ningen, sdledes at toget mAtte udlignes.

Som hovedregel md siges, at hvis fejlen er en ITC-fejl (rgd fejllampe lyser
ved kgrsel fra Bns, og denne fejl ikke kan afhjzlpes hurtigt ved eftersyn af
kabler og max.afbr, skal tgf betjene trekkraften pd loko, medens 1lXf betjener
bremsen pd Bns., Sdledes kan kgrslen forts=zttes med 25 km/t til en station,
hvor toget kan uds=zttes, eller omlgb finde sted.

Denne fremgangsmdde vil altid vere hurtigere end at vente pA nzste tog, som jo
ogsd kun kan skubbe det nedbrudte med 25 km/t.

Lkf, der fAr sddan en fejl, skal oplyse Fc om det formdlstjenlige i at fort-
sette kgrslen pd denne mide.

Hvis fejlen derimod er havari p& loko, men ITC er i orden, skal der, ndr et tog
kommer til assistance, og dette er udstyret med ITC, samles ITC-kabel, hvorefter
kgrslen kan genoptages med den for toget og strakningen gzldende hastighed.

I forbindelse med indf¢relse af ITC-anlag pd MZ 1447-61 og nu

pa MZ 1411-26 er der opstdet et forhold som skal iagttages, nidr en
nedbrudt MZ skal transporteres i ITC-tog.

P/M-omskifteren pd den nedbrudte MZ mi ikke omstilles til stil-
ling P, hvis toget fremf¢res ved hjelp af ITC-anlagget, idet
P{m—omskifteren 1 stilling P forhindrer indkobling af PCR-relzet
pa den nedbrudte MZ og dermed indkobling af MAN-relzet p& den be-

tjente ITC-enhed. (Mangvrestremslampen slukker ikke, selvom
alle bremser er lgse).
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ITC-tejl (rpd fejllampe lyser.)
Kvrsel fra styrevogn.
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Tef betjener trakkraft Lkf betjener bremsen
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cohiEl 2Y1. FC OM DET FORMALSTJENLIGE VED AT FORTSEITE XQRSLEN PA DENNE tMALE, IDET ET EVT. ASSISTRERENDE TOG OGSA KUN
SeYDE DET NEDBRUDTE TOG MED 25 km/t.
(MC-teil (rod fejllampe lyser.)
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B 1. Nedbrud pa loko.
ITC intakt, kersel fra styrevogn.

KORERETNING

der samles

-ITC-kabel
-fpdeledning
| OKO ELLER TOG TIL ASSISTANCE fbremseledm”g , NEDBRUDT TOG
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I'C nyegle 1 Forerbremse Start/Drift omskifter i "Start". ITC negle i
sLilling aflises. Batt.kniv og maksimaler stilling
"Sidste vogn'. Frem/Bak ud. for mangvrestrom og "Loko 1 + 2".
P/S 1 still. ITC sluttet.

l
|
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|
rpid, ' Afbryder for mangvrestreom i
|  fererbord sluttet.
I ITC negle i stilling 'O,
' P4 loko med P/M omskifter, skal
I ‘denne forblive i stilling "M",
|
|
|
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Har nedbrudt loko hane 78,
ma denne lkke omstilles.

Pa Mz 1447-61, skal hane 115
omstilles, hvorved fjederbremsen

. lgses med bremseledningsluft.
Husk, ved henstilling at tilbagestille
hane_115, inden loko afkobles.

KORSLEN KAN GENOPTAGES MED DEN FOR TOGET OG STRAKNINGEN GELDENDE HASTIGHED.
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B 2. MNedbrud pa loko.
ITC intakt, kersel fra loko. KOQRERETNING
i s s ]
. <
der samles
-ITC-kabel
-fpdeledning
NEDBRUDT TOG : 'bpemsélednlff, LOKO ELLER TOG TII. ASSTSTANCE
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Por mangvrestrem oz

TR E S batSty,

Al'bryder for manevrestrom off
maymellsering 1 fgrerbord
Sl e

ITC nygle 1 stilling "Loko 1+2".
Pi o loko med P/M omskifter, skal
demme torblive 1 stilling "M!,

ar nedbrudt loko hane 18,

denne 1kke omstilles.

Pi Mz 14477-61, skal hane 115
omstilles, hvorved fjederbremsen

Toses med bremseledningsluft.

Thisk, ved henstilling at tilbagestille
hane 115, inden loko atkobles.
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KORSLEN KAN GENOPTAGES

P/S i stilling

Forertremse arlases.
Frem/Bak udtages.
Afbryder for manpvrestral
1 fyrertord sluttet.

ITC npgle 1 stilling "Q".

I'NC npele 1
stilling

"Sidste vogn".

bhdl I'TC ne¢glen 1 bagcrute
fgrerrun std i still ing
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KLARGEORING TIL TRANSPORT SOM "D@DT'™ LOKO.

Sifremt lokomotivet skal transporteres som normalt ikke arbej-
dende loko, eller evt skydes af et hj=zlpetog, uden anvendelse

af et evt ITC-anlzg, skal P/M-omskifteren drejes 1 stilling "P"
(ikke tjenesteggrende). Maksimalafbryderen "P/M + RADIO" skal
vere sluttet. P& MZ 1447-61 er maksimzlafbryderen beteznet
"Deodmandsanleg F/M". _

Med F/M-omskifteren 1 F holdes der spznding p4 DBV-ventilen
direkte fra batteriet. Ventilen lukker forbindelse til fri lui:,
og abner for fedeledningsluft til pos 86 og 87.

BEMERK ! Skal det depdeloko transporteres med virksomt ITC-anleg ma
P/M-omskifteren derimod ikke omstilles, men skal forblive 1
stilling "M" (tjenestegorende).

I ¢vrigt forholdes 1 disse tilfzlde, som beskrevet i drifts-
instruktion 25. FORHOLDSREGLER VED NEDBRUD PA TOG MED ITC-
UDSTYR (bilag A 1-2, B 1l og B 2). (Udsendes i genoptrykt med
dette nummer af LOKO-NYT).

GPR-omstilleren mé ikke sté i R, men skal efter den aktuelle
bremseart omstilles til G eller P.

Inden der samles bremseledning, skal fedeledningstrykket pé
det "dede" loko bringes op p& mindst 3,5 kg/cm?, ligesom det
skal sikres, at dette tryk kan vedligeholdes under den efter-
felgende korsel.

Det kan i praksis ske pad flere miéder, idet det ikke kan pareg-
nes, at hjelpemaskinen eller et evt assisterende tog har fede-

ledning



HJELPEMASKINE, ©LLZR T3G MED FODELEDNINC

)

popT”

MZ - LOKO,
MED P/M-
OMSKIFTER.

J

1. Fg¢deledningsslangerne og bremseledningsslangerne samles.
Fpdeledningshanerne abnes.

2. Nar hovedluftbeholdermanometeret pd det "dede" loko viser
3,5 -4 kg/cm2 abnes bremseledningshanerne.

Tilkobles hjzlpemaskinen bagpa toget, samles fgdeledning
og bremseledning.
Hanerne abnes.

Bremseledningshanerremellem det "dgde" loko og togets forre-
ste vogn lukkes.

Sammenkobling mellem togets forreste vogn og det
"dgde" loko, foretages herefter som beskrevet under 1 og 2.



™ HJELPEMASKINE (f eks MH) ELLER TOGET UDEN FGDELEDNING, 2 BREMSELEDNINGSSLANGER

BASTARDKOBLING. -
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!

(X9
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DODT —
MZ-LOKO,
MED P/M-
OMSKIFTER.
P
A~
1. En af det "dede" lokos fgdeledningsslanger forbindes med
en af hjelpemaskinens/togets bremseledningsslanger, ved
hjelp af bastardkoblingen.
Fpdeledningshanen og bremseledningshanendbnes.
2..Nar hovedluftbeholdermanometeret pa det "dede" loko viser
3,5 - 4 kg/cmz, samles i modsatte side bremseledning til
bremseledning.
Bremseledningshanerne abnes.
Tilkobles hjzlpemaskinen bagpa toget, samles bremseledning
Py til bremseldning mellem hjzlpemaskinen og toget.
Bremseledningshanerne &bnes.
Forerbremseventilen pa hjezlpemaskinen szttes i kerestilling.
~—

Herefter lukkes bremseledningshanerne mellem det "dede"
loko og togets forreste vogn.

Sammenkobling mellem togets forreste vogn og det
"dgpde" loko, foretages herefter som beskrevet under 1 og 2.

A



TOGET UDEN FODELEDNING 1 BREMSELEDNINGSSLANGE

(Hjzlpemaskine tilkobles bagpé toget)

BASTARDKOBLING.

13

DODT

MZ-LOKO,

MED P/M- ®

OMSKIFTER. =
—

Jil:ﬂ}j:

1. Mellem hjzlpemaskinen og toget samles bremseled-
ning til bremsledning og bremseledningshanerne &abnes.

T

Forerbremseventilen pa hjzlpemaskinen szttes i ke¢re-
stilling.

2. En af det "dgde" loko's fgpdeledningsslanger forbindes
med togets bremseledningsslange, ved hjzlp af bastara-

koblingen.

Fpdeledningshanen og bremseledningshanen &bnes.

Nar hovedluftbeholdermanometeret pa den "dgpde" MZ
viser 3,5 - 4 kg/cm? lukkes hanerne igen.

BASTARDKOBLING.

DODT
"mMZ- LOKO,
MED P/M'

és OMSKIFTER.

3. Bastardkoblingen afmonteres. I det "dgde" loko's modsatte
ende forbindes fodeledningen med bremseledningen ved hjzlp
af bastardkoblingen. ‘anerne abnes.

4. Mellem det dode loko og togets forreste vogn samles bremse-
ledning og bremseledningsharierne &bnes.
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THLNSPORT AF. ML =LOM0 MEL P/N-OMSKIFTER

(2 1427-01 of M7 1411-2{ med el-varme)

)

I situationer,hvor loko af ovennzvnte type hzr varet nedorudt
eller blot hhr skullet transporteres som normalt "dedt-loko" i
tog, har det ofte vazret forbundet med vanSye11gnede" at opné
bremseledningstryk efter sammenkoblingen. & .

Arsagen har i de fleste tilfelde varet, at “edelednings-og bremse-
ledningslangerne ikke er samlet i rigtig rekkefolge.

Dg det ikke tidligere, i forbindelse med de udsendte vejled
ninger ved nedbrud, er preciseret, hvorledes samling af "luften"
foretages, skal det i det folgende belyses, hvorfor fedeled-
?1?gen- of bremseledningen ikke kan samles i tilfeldig rezkke-
olge.

DBV-ventilen, pos 85, pa ovennazvnte loko lukker ikke i sig
selv for udluftningen af bremseledningen.

86

1 TIL
—— — 3 FORERBREMSE-
VENTILER

21> KORELAS

-
i

:

L
S X
s min 35 kg

FODELEDNING

BREMSELEDNING

)

—

Ventilen kan betragtes som en styremagnetventil, idet den abner
for fodeledningsluft til de "luftibetjente" ventiler pos 86 og 87.

Ventilen pos 86 &bner for fedeledningsluft til fererbremseven-
tilerne, hvilket er uden betydning i denne forbindelse.

Ventilen pos 87 lukker cerimod for udluftningen af bremseled-
ningen.

Fjederkraften, som pavirker ventilen, bevirker imidlertid, at
ventilen ferst lukker for udluftningen af bremseledningen, nar
fodeledningstrykket (styretirykket) er over 3,5 kg/cm2.

Udluftningen af bremseledningen kan siledes kun bringes til op-
hor, safremt fedeledningstrykket er over 3,5 kg/cmg, nar bremse-
ledringshanerne &bnes.
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Vandvarmerrummet Fo 1.

1. Omlebshanen (gashanen)
for jalousierne &bnes.
Der skal heres en kraf-
tig luftudblasning fra
magnetventilen.

AFSPERRINGSHANEN MA IKKE
LUKKES.

2. Omlebshanen (gashanen)
for ventilatoren &bnes,
sédfremt det kan konsta-
teres, at jalousierne er
dbne, og ventilatoren
ikke kerer.

Der skal heres en kraf-
tig udblesning fra mag-
netventilen.

AFSPERRINGSHANEN MA IKKE
LUKKES.

Udfor hovedgeneratoren
MY - MV Start/drift-panelsiden.
1. Omlebshanen (gashanen)
abnes.

Der skal heres en kraf-
tig luftudblasning.

AFSPERRINGSHANEN MA IKKE
LUKKES.

Abner jalousierne ikke
efter betjening af om-
lobshanen, nedtages en
lem under tagkelerne i
hver side.

Dorene til, og vinduerne

i bagerste fererrum &bnes,
og fastléses med snor,
servietter eller andet.




Udfor hovedgeneratoren
MY = MV Start/drift-panelsiden ny type
. Omleobshanen abnes.

2. Abner jalousierne ikke
ved betjening af omlebs-
hanen, lukkes afsparrings-
hanen.
Der nedtages en lem
under tagkelerne i hver
side, og jalousierne
abnes med hénden.
Jalousiet fastléses i
dben stilling med et
stykke varktej eller lign.

3. Kan jalousierne ikke &b-
nes med hénden - luft i
cylindrene - losnes omle-
berne, for styreluften
til jalousierne pa gli-
derkassen.

Herefter &bnes og fast-
léses jalousierne som
beskrevet under 2.




*MZ
1401-46

Trykluft-
stativet

1. Omlebshanen &bnes - pd4 MZ 1447-61 drejes suspenderingen, og
fastldses i beslaget pd magnetventilen .

2. Abner jalousierne ikke efter betjening af omlebshanen/suspen-
deringen, lukkes afsparringshanne, og jalousierne abnes med
handen, og fastholdes med et stykke varktej eller lign.

3. Kan jalousierne ikke &bnes med hénden-luft i cylindrene -
losnes omleberne, for styreluften pd gliderkassen.
Herefter kan jalousierne &bnes med handen, og fastléses.

-~ MZ
1447-6l

Ved deren til
£ det fri, Fo 1
""gangsiden"
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LET BREMSNING.

Fedeledningen leverer luft til let-bremsning gennem
afsparringshanen (pos.1(2.) og reduktionsvertilen
(pos.10%.), hvor trykket nedszmttes til magnetventilen
(pos.lU4.) for letbremse.

Ved tryk p& knap for let-bremse eller ved begyndende
hjulslip, kommer der strem p& pos 1U4, der hersfter
lukker op og slipper luft igennem dobheltkontraventilen
(pos.%&.) som skiller let-brems fra den direkte brems-
ning, til trykomstillerne (pos.44.) "Cb" rummet, hvorved
trykomstillerne styrer om og vi fér luft fra forréds-
beholderne (pos.47.) gennem rummet "R" og."C" i tryk-
omstillerne gennem de to dobbeltkontraventiler (pos.48.)
som skiller den direkte fra den indirekte bremse og til
bremsecylinder samt manevrestreomsudkoblerne (pos.54.)
(Mangvrestromsudkoblerne er kortsluttede af en TDS-
kontakt.)

Ved losning udlufter magnetventilen trykomstillerne,

der herefter udlufter bremsecylindrene.

Safremt der opstar fejl ved let-brems der kraver af-
spaerring af pos 102 skal det kontrolleres, at manevre-
stremsudkoblerne virker (direkte bremsning) inden
kerslen genoptages, idet der ellers skal vare 2 NMAND
PA FORERRUMSPLADSEN.




Fejlfinding fra forerplads pd M 1105 - 11

Sikkerhedskreds.(Strem pd tids og bremserelz).

Mangvrestromsafbryder p& fererbord sluttet,frem og bak kontroller i
stilling,Afbryder for sikkerhedsrelz (F o 9 ) sluttet,Jlkkerhedsrelaets
kontakt,kerelds {(sluttet ved fodeledningstryk 6,2 kg/me tids og bremse-~
relsz spole.

Bvis tids og bremserele gdr ind stiger bremseledningstrykket til § kg/cm
ndr forerbremseventilen sazttes i kerestilling.

Er tids og bremserelz ikke gdet ind stiger bremseledningstrykket kun til
ca 1l kg/cmz.

Fejlseggning.
Kontrollzr. Max afb for mangvrestrom.

Tred pd pedal,gdr tids og bremserelz s& ind er det F o 9.
G4r tids og bremserelaz ikke ind ved at trazde p& pedal skal
fejlen spges ved keorelds (kniv kan lazgges over) eller ved
selve tids og bremserelzet,preov at hjzlpe det op med h&nden.
Br Tids og bremserelzet gdet op,men luften blazser ud af O ror
er det den 1ille ventil (nakkeventilen der haznger preov at f&
-den frigjort.

Kan fejlen ikke afhjzlpes,kan tids og bremserelz opklodses,
brug hertil en rulle servietter.

2 mand skal medtages,og opklodsningen skal rapporteres,og
meddeles evt lokomotivfoper der afleser.

Mangvrestromskreds.(Strem pd mangvrestremsrelz PCR).

PC ledning,begge korekontrollere i tomgaing,begge mangvrestregmsudkoblere
sluttet,(det vil sige bremsen les) tids og bremserelzets kontakt slutiet.
P& loko med ITC udstyr skal MAM relzet vaere pd plads.

Bemzrk. P& Mz 3 - 4 levering P/M omskifter i tjenstgerende (M).

Fejlsegning.PCR g£8r ikke ind hvid lampe lvser.

Tryk p& let bremsning,gdr relzet ind er deit manevrestromsudkoblerne der
ikke er sluttet.

Kontrollér om der er tryk i bremsecylindrene evt overladning.

Er det kun den ene kan kniv lazgges over,men er det begge er det mest sand-
synligt at der er luft i bremsecylindrene.

Lzgges kniv over pd begge skal 2 mand mesdtages.

Fejl ved igangs®ztning.

Ved fejl ved igangsaztning kontrollér altid om det bti2de er magnetisering
og omdrejninger der mangler for fejlsegning pébe;ynies.

B&de magnetisering og omdreinirger svigtez.

Kontrollér. PCR relz om det er inde,lampe kan ¥are overbrazndt,kan proves
ved direkte bremse.
Jordslutning,kan preves i still

ing 5-6.(dieselmotor stopper)
I/S startomskifter,om den stir i d

racfiE.

Magnetisering i orden,men ikke stigende omdreininger.

I stilling 1 magnetisering,men i 2 og videre ikke omdrejninger.

Kontrolldr kabel til regulator ( preves ved at sztte kontroller i stop ).
Hvis kabel til regulator er faldet ud vil det ofte vise sig ved at magn-
etiseringen i 1 vil vare ret voldsom.(ORS har ikke fdet magnetiserings-
regulator sat pd minimumfelt). _
Dieselmotorrela ER,prov om det er venstre kontakt pd vekselstreomsrelz NVR
der ikke slutter rigtigt.(ER rela kan evt opklcdses)

forsazttes.



Svigtende magnetisering,men omdreijninger i orden.

Hvis der ikke er magnetisering i stilling l,men omdrejninger i de evrige
stillinger.

Kontrolldr. Kontroller stilling 1 om b&de shuntfelt og batterifelt-

SF - BF. kontaktorer ( SF - E° er gdet ind,er de sluttede er det

den 80 amp batterifeltsikring ( hoveddynamoens magnetiserings-
sikring)der 2r brzndt over.

SF og BF ikke sluttede i stilling 1.

Magnetiseringskredsen gennemgés.

Afbryder for magnetisering péd fzrerbord,I/S startomskifter,men den skal
std8 i drift ndr der er omdrejninger, jordslutningskontakt GR,men den skal
ogsd vere i orden ndr der er omdrejninger,TR kontakt men den plejer ikke
at hznge,seriekontakternes bikontakter p4d S 1-3 og S 2-4,se efter i appa-
ratskab om de er sluttede.

Hvis. disse ‘ikke er sluttede kontrollér vendevalse,om den er gdet i stil-
1ing ( mikrokontakt i toppen sluttet) kan evt vere 18st i midtstilling.
&Bfter en opstart kan det vere starafbryder GS der heznger s& dens bikon-
takt afbryder til banemotorkontaktorene.

Endvidere er der hjulsliprelzerne WS 13 og WS 24,red lampe for hjulslip.

SF er sluttet i stilling l,men ikke BF,
Sf bikontakt eller hjulsliprelz WSS.

Ved fejl hvor seriekontakterne ikke gér p& grund af hjulsliprelzer henger
udkobles en banemotor.

Bemzrk . vendevalse og banemotorkontaktorer betjenes af trykluft der skal

vere 6,3 kg/cm2,endvidere kan der vere defekte slanger.

Endvidere gzlder det ved alle fejl ved magnetiseringog omdrejninger,at
selvom I/S startomskifter sti3r i drift,kan der vzre en d&rlig kontakt
s8 prev altid at dreje den nogle gange frem og tilbage.

Hvis der er ca 1l kg/cm2 i bremsecylindrene som ikke kan udlignes er det
let bremsning det er galt med.

Magnetventil kan hange eller hjulkryberelz WCR hanger.

Luften i bremsecylindrene kan =8 skaffes vak ved at lukke afspzrrings-
hane 102 for let brems,men détte m& kun foretages hvis det kontrolleres
at manevrestremsrelz PCR falder ud,ndr der bremses.

Sker det ikke er det WCR der hanger,sd kan ledning r4 kontakten aftages,
ellers skal der medtages 2 mand & forerplads.

Hvis bremsen pd loko eller Bns-styrevegn med de nye direkte bremseventiler
ikke vil lese,kontrollér,om den er sprunget i1 midtetilling.




Vejledning i stremskema for fererrumsinstallation pd Bns.

P=M omskifter i stiiling P.

N&r P~M omskifter stdr i stilling P,kommer der streom fra vognens 24v batteri
over en Boamp sikring i apparatskabet i fererrummet,loamp maximalafb for
DBV ventil og PMK kontaktor,ledning 19oco,venstre kontakt i P-M omskifter 2-1
ledning 1522 til DBV ventilens spole og denne bliver aktiveret.

P-M omskifter i stilling M.

N3r P-M omskifter settes i stilling M,afbryder kontakt 2-1 og ledning 1522
bliver stremles og DBV ventilen falder ud.

I stedet slutter kontakt 2-3 og der kommer strom p& ledning 1903 og dermed
p& spolerne til PMK kontaktorer I og II disse gd&r ind,og slutter hver 1 kon-
takt.

PMK I slutter strem fra lampespzndingsbegrznser (L) til flaskevarmer (FVA
rele for signalhorn (SHR) signalhorn (SH) alarmhorn(BAR) over en loamp maxi-
malafb.Endvidere til frontprojekter,frontlanterner og lys i fererrum over
2,16amp maximalafbrydere.

PMK II slutter streom til rudevarme udenom lampespandingsbegrznser,over en
25amp maxigalafb.

P-M omskifterens hojre kontakt slutter strem til ledning 1500,fra lampe-
syzndingebegranser over loamp maximalafb for ITC manevrestrem,kontakt 5-6.
Ledning 1500 forer strom til ITC anleg ad P 4/424 samt til relzerne LFRA og
LFRB,disse gdr ind og deres kontakter afbryder hvorved ITC anlzgget bliver

virkscmt.

Afbryder for mangvrestrem pd fererbord sluttes.

N&r manevrestremsafb (AF) sluttes kommer der strem pi ledning 1502,lampen for
mangvrestrem (KM) tznder over PCR kontakt 1-4.

Ledning 1502 ferer endvidere strem til trykknapper for leseventil,elvarmsz ud,
let bremsning,sanding og varmekedeludslamning,samt til frem og bakkontrollecr.

FPrem og bakkontroller i stilling frem.

Na&r frem og bakkontroller sattes stilling frem kommer der strem fra 1502 led-
ning til Fo 1504,P 9/901 sender ordre til loko der skifter til rigtig kore-
retning.

Der kommer ogsd strem p& spolen i DBV ventilen over ledning 1504 en ensretter
sr ledning 1505 afbryder for sikkerhedsrelsz (AC) kontakt 2-3 sikkerhedsrels
(SR) kontakt 8-9,kbntakt 6-5 i afbryder for sikkerhedsrelz (AC),ledning 1517
koreldsens (KL) kontakt til DBV.

Fra 1517 ledning gdr et stik fra til F 9/903 hvorved der sendes ordre til
loko cg TSR xelsz gdr ind.

Bremsen loses og PCR ind.

N&r bremsen er leos p& loko,og PCR relz gdet ind,faldecr MAM relz p&d Bns ud og
slutter sin kontakt,s& ferst kan PCR relz p& Bns gi ind.

Stremmen til PCR relz kommer fra 15¢2 ledning over koerekontroller i tomgang,
Ip ledning 1507,kerelds (KL) MAM relz mangvrestremsudkobler (MAU) til PCR.
N&r PCR gdr ind afbryder kontakt 1-4 og hvid lampe slukker,kontakt 1-3 slut -
ter strem til korekontroller,og holdestrem til PCR spole nd&r kerekontroller
drejes op 1 stillingerne.

Magnetisering og omdrejninger.

Afbryder for magnetisering (AD) sluttes og korekontroller sattes i stilling 1
herved kommer der strem fra ledning 1502 PCR relsz sluttede kontakt 1-3 kere-

kontroller i stilling 1 til EX ledning,afbryder for magnetisering (AD) 5l

P 9/911 og der sendes ordre til loko om at GFR relz skal g& ind.

GFR relzets kontakt slutier nu strem fra Pc ledning til SF og BF kontaktorer

der gir ind og hoveddynamoen magnetiseres,

N&r kerekcuntroller drejes videre op i stillingerne sendes der ordrer til AV,

BV,CV og Dv ventilerne p& loko,og dieselmotorens omdrejningerne oges.

Hvis P-M omskifter stdr i M og betjening sker fra loko holdes der streom pi
DBV over MAB relzets kontakt.




Vejledning i kersel med ITC.(Korsel fra anl.
Afslutnine af loko. My 1lo05=1144.

P32 loko skal maximalafb for manegvrestrem og fortrykspumpe forblive slut-
tede,maximalafb for magnetisering skal afbrydes.

Forerbremseventilen szttes i midtstilling og afldses,direkte bremsehdndtag
aftages,frem og bakhdndtag udtages,ITC negle sazttes i sidste vogn og negle
udtages.

I apparatskab sluttes de to maximalafb for ITC.

Den maximalafb til hejre (PEIT) ferer nu strem til ITC skab £ra lamperegu-
lator,til transmissicnen.

Den maximalafb til venstre (PCIT) forer nu strem fra Pc ledning til ITC

skab til mellemrelzerne.

Klargering af fererrum pd Bns.

Maximalafb pd bagvag kontrolleres om de er sluttede.

P/M omskifter szttes i styrevogn(M),FM kontaktor gir ind og der er nu strem
til fererrummet.

DBV ventil bliver stremles og falder ud.

ITC nogle isattes og drejes i loko l,hvis der er 2 loko i loko 1+2,hvis
transmissionen er i orden tender nu 1 gren lampe for fjernstyring intakt

og 1 gxon lampe for loko l,samt en hvid lampe for sidste vogn p& trans-
missions panelet.

P& loko vil nu MAB relz g8 ind.

Mangvrestremsafbryder p& fererbord sluttes og frem og bakkontroller sattes
i stilling.

DBV ventil p& Bns gdr ind,TSR relz pd loko gdr ind,og FOC eller REC p& loko
g4r ind,vendevalse skifter til rigtig kereretning,og ndr dette er sket gir
seriekontakterne ( S 13 og S 24)ind.

Direkte bremsehdndtag iszttes.

Forerbremseventilen sattes i kerestilling og bremsen lgser.

Nir bremsen pd loko lgser gir maneovrestremsrelz PCR ind og MAM relsz pd

Bns falder ud,og hvis bremsen ogsd er les p& Bns gdr PCR p4 denne ogsd ind.
N&r PCR p& loko gdr ind er der samtidig strem til PCRA ledning til ITC skab,

Korsel.

Magnetiseringsaflbvryderen p& forerbord sluttes,og kerekontroller szttes op

i stilling 1.

GFR rele p& loko gdr ind,og dets kontakt ferer nu strem til SF og BF kontak
torer fra Pc ledning,hoveddynamoen magnetiseres.

N&r kerekontroller drejes videre op i stillingerne foreges omdr p& diesel-

motoren.

ITC kersel fra loko.

Forerrum pd Bns afsluttes.

Fererbremseventil afldses,direkte bremseh&ndtag aftages,frem og bakh&ndtag
aftages,alle afbrydere pi fererbord afbrydes og ITC nogle sazttes i sidste
vogn og negle udtages.

P& bagvaeg tzndes slutsignaler.

Klargering af fererrum pd loko.

ITC negle szttes i loko l,derved tender 1 grenlampe fjernstyring intakt og

1 hvid lampe for sidste wvogn.
MAB relz p& Bns gdr ind og slutter strem til DBV ventil.
Frem og Bakkontroller szttes i stilling,fererbremseventilen szttes i kore-

stilling og direktie bremsehdndtag s=zttes 1i.




ITC korsel f—a Ens.

P2 loko skal sikringsautomaterne for manevrestrem og fortrykspumpe for-
blive sluttede,og sikringsautomaterne for ITC sluttes,den ene PEIT til
transmissionen fra lamperegulator,den anden til mellemrelzerne,PCIT fra

Pc ledning.

Fprerbremseventilen szttes i midtstilling og afl&ses,direkte bremsehdndtag
aftages,frem og bak hidndtag aftages,og ITC negle drejes til sidste vogn.

Ir'C mellemrelzer bilag 1.

Klargering af fererrum pd Bns.

Sikringsautomater pd bagvag af fererrum kontrolleres.

P/S omskifter szttes til styrevogn,PM kontaktor gir ind.

ITC nogle drejes til loko 1,MAB relz p& loko gdr ind.

Manovrestremsafbryder p& fererbord sluttes,og frem og bak kontroller sazttes
i stilling frem ellex bak,herved kommer der strem pd DBV ventil p& Bns,og
TSR relz pd loko gir ind.FOC eller REC skifter vendevalsen til ensket retni:
Foreventilen szttes i korestilling og bremsen leser,PCR relz p& loko gdr inc
MMM relz pd Bns faldex» ud og PCR p& Bns g3r ind,samtidig bliver PCRA ledning
p% ioko stromforende til ITC skab, ;L.

Kersel. . .
Magnetiseringsafbryder sluttes og kontroller szttes op i stilling 1.
GFR relz p& loko slutier nu til magnetiseringskontaktorene p& loko,og hovei-

dynamoen magnetiseres.
N4z kontroller drejes videre op i stillingerne foreges dieselmotoromdrejnin-

gerne.

Manpgvrer der kan foretazes fra Bns.

Sanding.
Varmekedekudslamning.
Let bremsning.
Udkobling af el-varme.

Alarmer der vises p2 Bns.

Kolevandsalarm.

Vekselstremsalarm.

Jordslutning.

Hjulslip.

Stopknap p& regulator ude.LOS.

Varmekedelstcp. L :

El-varme udkoblet,lavi gearolietryk p& varmegesar.
Indikeringer der vises v2 Bns.

Manevrestremsrelz.PCk.
Sikkerhedsrel=.
Turbosmerepumpe.
El-b~emse.

El-bremse udkoblet.
Varmekedeludslamning.

P2 voltmeter hj=zlpedynamospaznding/batterispznding.
P2 amperemeter banemotorstrem.



ITC kersel fra loko.

Forerrum p4 Bns afrigges.

Foreventil afldses,dirzkte bremsehdndtag aftages,frem og bak aftages og ITC
nggle drejes i sidste vogn.,

P& loko drejes ITC negle til loko 1,MAB relz p&4 BNS gir ind og DBV f&r strom,
og gir ind.

Frem og bak sattes i stllllng,fererbremseventilen sattes i kerestilling og
bremsen leser,direkte bremsehdndtag sattes i.

Fejl som lokomotivferer kan afhjzlpe.

ITC fejl red fejllampe lyser. ITC negle drejes nogle gange.
Kabler og sikringsautomater kontrolleres.

ITC i orden,men ingen magnetisering.
GFR relz ombyttes evt uned reserve.
Sikringsautomat PCIT kontrolleres.

Tids og bremserelz pi loko falder ud over 20 km/t.
TSR reiz ombyttes med reserve.
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Systemet betjenes med en hdnd eller fodkontakt,
hvorfor der i hvert fererrum findes en dedmands-
pedal og en dedmandsknap.

P& MZ 1447-1461 er dedmandsknappen erstattet af
et dedmandsgreb placeret pd kerekontrolleren.

Pedal eller knap holdes normalt nedtrykket, men mi inden-
for en periode p& 27 sek kortvarigt afbrydes, hvorefter
en ny periode pdbegyndes. Hvis der ikke har fundet en
kort afbrydelse sted indenfor denne periode, vil dedmands-
systemet indkoble en pulserende lys- og lydalarm af 5
sekunders varighed. — I alarmperioden kan pedal eller

greb stadig betjenes, men sker dette ikke bliver dedmands-
bremseventilen (DBV) stremles. Herved indledes tvangs-
bremsning, og kontaktbetjening har ingen indflydelse mere.

. Hvis bind- eller fodkontakten holdes afbrudt i mere end
2,5 sek vil alarmen ligeledes blive indkoblet, og kontak-
ten m3 betjenes senest i lebet af 5 sek for at hindre
tvangsbremsning. .

Ved pibegyndt tvangsbremsning ophorer alarmen og red
' indikatorlampe tandes.

Dodmandsanlzgget bestdr af et hovedapparat, som er pla-

ceret p4 indersiden af deren til det elektriske apparat-
skab (zone 13), samt to ens alarmapparater, som er pla-

ceret ved loftet i hvert af fererrummene.

Hovedapparatet indeholder elektroniske kredsleb for hen-
holdsvis spandingsregulering, relazstyring og tidsstyring.
De elektroniske komponenter er monteret p4 tre let udskifte-
lige plader med trykte kredsleb, de sdkaldte printkort.
Desuden findes p& apparatet en afbryder, med hvilken hele
dedmandsanlazgget kan ind- eller udkobles. Afbryderens

— normalstilling er "on", i hvilken den er plomberet.

Alarmapparaterne indeholder en hejttaler samt et printkort
med de nadvendige elektroniske komponenter. P4 alarmappa~
raternes forplade er anbragt en hvid og red lampe samt

£ en red trykknap.
Alarmen starter med blink i den hvide lampe, Efter 2,5 sek giver
desuden hgjttaleren signalgysom skifter mellem to toner. Hele
alarmperioden er 5 sek.

Den rede lampe lyser ved pdbegyndt tvangsbremsning, og
trykknappen anvendes til tilbagestilling af systemet.

Dodmandssystemets opbygning og funktion fremgir i meget
grove trek af medfelgende blokdiagram.

Ved stilstand eller korsel under 20 km i timen f&r DBV

tilfert spznding over sikkerhedsrelzets kontakt pd sadvan-

lig mdde. I denne stilling af sikkerhedsrelzet er forsy-
o . ningsspzndingen til dedmandssystemet afbrudt.



Nar sikkerhedsrelzets kontakt skifter stilling ved 20 km i
timen og afbryder forbindelsen til DBV's spole, szttes ded-
mandssystemet under spznding, og relz 3 vil da omgaende
trzkke og med sin nederste kontakt overtage spzndingstilfegr-
slen til DBV. Over den ¢gverste kontakt i relaz 3 aktiveres
tidskredsene tl eller t2. tl (indstillet til et tidsforlgb
pa 2,5 sek), er indkoblet ved upavirket dg¢dmandskontakt, mens
t2 (indstillet til 27 sek) er indkoblet ved nedtrykket ded-
mandspedal eller -greb. Omskiftningen mellem tl og t2 sker
ved hjzlp af indgangsrelzet, relz 2, der styres af de¢dmands
kontakten i pedal eller knap.

Tidskredsene tl og t2 er begge koblet til relz 1, siledes
at dette trazkker, ndr tiden er udlebet for den indkoblede
tidskreds.

Hver gang relaz 2's kontakt skifter stilling, vil den tids-
kreds, der afbrydes, omgdende blive tilbagestillet og der-

for straks klar til at gentage sit fulde tidsforleb.

Hvis tidskredsene tl eller t2 udlgber, vil relz 1 som navnt
trekke sin kontakt og derved sztte det blinkende lyssignal
igang. Det pulserende lydsignal er forsinket 2,5 sek.
Samtidig med indkobling af relz 1, begynder tidskredsen t3
sit forlegb pa 5 sek.

I hele alarmperioden vil skift fra t2 til tl eller omvendt som
for bevirke tilbagestilling af den tidskreds, der afbrydes,
men samtidig afbrydes alarmen (fordi relz 1 falder ud) og
t3, sdledes at t3 igen er klar til en ny alarmperiode pd

5 sek.

Hvis lokofereren ikke reagerer pd alarmsignalet og foretager
et skift med dedmandspedal eller ‘knap vil ogsi tidskredsen
t3 udlebe. Derved bliver spolen i relaz 3 gjort spzndingsles.

Ndr rele 3 falder ud, vil dets nederste kontakt afbryde for-
bindelsen til DBV's spole, sdledes at der indledes en tvangs-
bremsning. Til gengweld vil kontakten etablere forbindelse til
den rede meldelampe i alarmkassen, sdledes at denne bliver
lagt under spznding og begynder at lyse. Samtidig hermed
setter gverste kontakt pa rele 3 tidskredsene tl og t2 ud af
funktion og de nulstilles. Derved bliver spolen pa relz 1
speandingsles, sdledes at den pulserende lyd- og lysalarm op-
he¢rer.

Mir den rede lampe i alarmkassen indikerer tvangsbremsning,
er systemet afldst, og betjening af dedmandskontakterne
har ingen virkning, fordi ledningsforbindelsen til relea
2's kontakt er spazndingsles.

Hvis dedmandsudiegsningen er sket ved en fejltagelse kan
systemet dog tilbagestilles ved omgdende at pdvirke den
rede trykknap pd alarmkassen.

De to tidsperioder, som dg¢dmandssystemet arbejder med, er
altsd henholdsvis 27 + 5 = 32 sek ved sluttet dedmands-
kontakt og 2,5 + 5 = 7,5 sek ved afbrudt dedmandskontakt.



Hvis der under ke¢rslen opstar fejl i selve dgpdmandssystemet,

kan det kobles fra ved at afbryde den plomberede afbryder

pad hovedapparatkassen.-Med afbryderen i stlling "off" kontrol-
leres DBV direkte over de¢dmandskontakterne, d.v.s. at de¢dmands-
pedal eller -knap skal holdes nedtrykket hele tiden (ved hastig-
heden over 20 km i timen) for at holde DBV under spznding. Slippes
pedal eller map falder DBV ud uden forsinkelse.

I tilfelde af at sikkerhedsrelzets kontakt ikke skifter ved 2o km
i timen og indkobler d¢dmandssystemet - der kommer ikke lys i den
blad meldelampe pa instrumentpanelet - szttes sikkerhedsrelzet ud
af funktion ved hjelp af den to- polede sikkerhedsrelzomskifter
("F 09") pa mangvretavlen i det elektriske apparatskab (zone 1).
- Nar "F 09" er "afbrudt" er dedmandselektronikken konstant under
spending, og der skal derfor "vippes" med pedal eller knap . hele
hastigheds-omradet, ogsd under stilstand.
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Keretcjer med tidsstyring.

Mx 1001 - 1045. My (Mv) 1101 - 1144.

Virksom ved Over 20 km/t.
hastighed
Pavirkning Kort periode: Pedal eller trykknap slippes,men
. skal pévirkes igen indenfor 7 sek.
E Lang periode:Pedal eller trykknap holdes nede 1
i hoejst 32,5 sek. Skal indenfor denne periode
' kortvarigt afbrydes,hvorved ny periode pabegyndes.
Alarm Upévirket pedal og trykknap:Efter 2,5 sek.hvid
blinkende meldelampe.Efter 2,5 sek. fortsat
blinklys plus totonet lydsignal i 2,5 sek.
Pdvirket pedal eller trykknap:Efter 27,5 sek.
hvid blinkende meldelampe.Efter 2,5 sek. fortsat
tlinklys plus totonet lydsignal i 2,5 sek.
Bremsning " Ca. 5 sek. efter alarmens begyndelse.
indledes - Samtidig t=nder en rod lampe p& aslarmenheden.
Udrustning Pedal og trykknap.
pa + Alarmenhed med tilbagestillingsknap
forerplads ., for tidsstyringen.
! o o P T
Udrustning Tidsstyringsenhed.
iovrigt Sikkerhedsrele=.
Tids/Bremserel= (Uden tidsforsinkelse).
Korelis.

Menevrestremsudkoblere.




Kerete jer med tidsstyring;

My LIEs = 1159, -

Virksom ved

Over 20 km/t.

hastighed
P&virkning  Kort periode: Pedal eller trykknap slippes,men

' skal pavirkes igen indenfor 7 sek.

: Lang periode: Pedal eller trykknap holdes nede 1
hojst 32,5 sek. Skal indenfor deanne periode
kortvarigt afbrydes,hvorved ny periode pdbegyndes.

Alarm . Upavirket pedal og trykknap: Efter 2,5 sek. hvid

! blinkende meldelampe. Efter 2,5 sek. fortsat

i blinklys plus totonet lydsignal i 2,5 sek.

+ Pévirket pedal eller trykknap: Efter 27,5 sek.

. hvid blinkende meldelampe. Efter 2,5 sek. fortsat

! blinklys plus totonet lydsignal i 2,5 sek.

Bremsning . Ca. 5 sek. efter alarmens begyndelse.
indledes i Samtidig tznder en red lampe pé& alarmenheden.

l

|

Udrustning  Pedal og trykknap.

pé * Alarmenhede med tilbagestillingsknap
forerplads ! for tidsstyringen.

Udrustning Tidsstyringsenhed.

ievrigt Sikkerhedsrel®.

Tidsbremseventil.(Uden tidsforsinkelse).

, Kerelés.

tanovrestromsudkoblere.



Heretejer med tidsstyring.

Virksom ved Over 20 km/t.

hastighed |
|
i S
! |
I Pavirkning t Kort periode: Pedal eller trykknap slippes,men
! | skal pévirkes igen indenfor 7 sek.
l l Lang periode: Pedal eller trykknap holdes nede 1
| ! hejst 32,5 sek.. Skal indenfor denne periode
[ i kortvarigt afbrydes,hvorved ny periode pabegyndes.
| |
Lol il : —— . —
Alarm | Upavirket pedal og trykknap: Efter 2,5 sek. hvid
! blinkende meldelampe. Efter 2,5 sek. fortsat hvidt
| blinklys plus totonet lydsignal i 2,5 sek.
i | Pavirket pedal eller trykknap: Efter 27,5 sek,
' ' hvid blinkende meldelampe. Efter 2,5 sek. forteat
: ! blinklys plus totonet lydsignal i 2,5 sek.
. |
| i
| | S
Bremsning E Ca. 5 sek efter alarmens begyndelse.
! indledes Samtidig te@nder en red lampe p& alarmenheden.
Udrustning Pedal og trykknap.(Bns 545 - har ogsé& trykknap
| pa ' pé& korekontroller).
{ forerplads Alarmenhed med tilbagestillingsknap
. for tidsstyringen.
|
|
|
| L S
Udrustning Tidsstyringsenhed.
iavrigt Sikkerhedsrel=.
DBV ventil.
Afsp.ventil for ferertremeseledning.
Udluftningsventil for bremseledning.
Kerelas.
Manevrestromsuckobler,
i Berm=rk! Bns 500 - kKort periode:2,5 sek.derefter 2,5 sek,.
‘ lyd og lyssignal. Ialt 5 sek.

Leng periode: 30 sek.derefter 2,5 sexk. 1lyd og lyssignel.
Ialt 32,5 sek.



Keretejer med tidsstyring.

(ALERTOR).

Mz 1401 - 1446.

Virksom ved
hastighed

Pavirkning

Over 20 km/t.

Trykknap (Pedal) Updvirket:
indenfor ca. 33 sek.

Trykknap (Pedal) pdvirket: Skal kortvarigt slippes

indenfor ca.

NB: Pedal er ikke monteret endnu.

Skal kortvarigt pavirkes

Alarm

Da begge perioder er lige lange vil alarmen ogsa

fungere ens:

Efter 20 sek. totonet lydsignal og redt blinklys
i ALERTOR boxen. :

Totonet lydsignal og blinklys i ca.

Bremsning
indledes

Ca. 13 sek efter alarmens begyndelse.

Udrustning
pa
fererplads

Trykknap(Pedal).
ALERTOR enhed.
Bremseléserel® med tilbagestillingsknap.

Udrustning
ioevrigt

Sikkerhedsrele.

DBV ventil.

Afsp.ventil for forerbremseledning.
Udluftningsventil for bremseledning.

Kerelas.

Manevrestremsudkoglere.




Koretejer med tidsstyring.

iz 1447 - 1461.

e LAV L

Virksom ved

Over 20 km/t.

hastighed ,
| |
; i - el O B <, S o s
| Pavirkning | Kort periode: Pedal eller trykknap slippes,men
skal pavirkes igen indenfor 7 sek.
. ! Lang periode: Pedal eller trykknap holdes nede 1
? ' hejst 32,5 sek. Skal indenfor denne periode
i | kortvarigt afbrydes,hvorved ny periode p2begyndes.
| |
| !
; Alarn Updvirket pedal og trykknap: Efter 2,5 sek. hvid
i blinkende meldelampe; Efter 2,5 sek. fortsat
; blinklys plus totonet lydsignal i 2,5 sek.
: . Pavirket pedal eller trykknap: Efter 27,5 sek.
i . hvid blinkende meldelampe. Efter 2,5 sek fortsat
? blinklys plus totonet lydsignal i 2,5 sek.
BPemsning ! Cca. 5 sek efter alarmens begyndelse.
! indledes . Samtidig teznder en rod lampe p& alarmenheden.
| !
i i
| i
| Udrustning Trykknap pé& kerekontroller.
| pa ‘Trykknap pa panel.
I fererplads | Pedal.
{ Alarmenhed med tilbagestillingsknap
for tidsstyringen.
|
Udrustning t Tldsstyringsenhed.
iovrigt | Sikkerhedsrele.
|
i

DBV ventil.
Afsp.ventil for fererbtremseledning.
Udluftningsventil for bremseledning.
Kerelés.

Manevrestromsudkoblere.



MY-1lo5-1144.

MAGNETISERINGSKREDSE FOR HJELPEDYNAMO OG VEKSELSTROMSGENERATOR.

(VEKSELSTRGMSALARM)._ -
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O Aldryder for
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ALN L Spxndingsregulotor |
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K@LEVENTILATORER 9 HK.

1.£GTE VEKSELSTRZMSALARM. NVR # BLA MELDELAMFE OG ALARMECRN.
ER ¢ DIESELMOTOR I TOMGANG I STX I 5-6.
RgD LADELAMPE LYSER.

FEJLAFEJELPNING: 30 AMP MAGNETISERINGSSIKRING (MAX-AFB) SLUTTES. .

2. UEGTE VEKSELSTROMSALARM.NVR § BLX MELDELAMPE OG ALARMHORN.
ER § DIESELMOTOR I TOMGANG I STX I 5-6.
RZD LADELAMPE ER SLUKKET.
FEJLAFHJELPNING: 30 AMP MAGNETISERINGSSTIERING FOR HJELPEDYNAMO
(MAX-AFB) SLUTTES ELLER 250 AMP.HJELPEDYNAMOSIKRING
UDSKIFTES.
3 .FALSK VEKSELSTRGMSALARM.DIESELNOTOR STOPPET,HYVORVED HJ£LPEDYNAMO
IKKE ER PX SPENDING OG NVR ¢NAR STARTOMSKIFTER I/S SETTES I DRIFT
FREMKOMMER DENNE ALARM,




L MY-1-1145-1159.

MAGNETISERINGSKREDSE FOR HJELPEDYNAMO OG VEKSELSTRZMSGENERATOR,

(VEKSELSTR@MSALARM).
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1.EGTE VEKSELSTRZMSALARM. NVR $ BLA MELDELAMPE OG ALARMHORN.
ER ¢ DIESELMOTOR I TOMGANG I STA I 5-6.
LADEAMPEREMETER VISER LADNING.
FEJLAFHJELPNING: 60 AMP.MAGNETISERINGSSIKRING UDSKIFTES.

2.UEGTE VEKSELSTR@MSALARM.NVR j BLR MELDELAMPE OG ALARMHORN.
ER ¥ DIESELMOTOR I TOMGANG I STX I.5+6.
LADEAMPEREMETER VISER AFLADNING.
BEMERK:DIESEIMOTOR VIL STOPFE PR GRUND
AF MANGEL PR BRENDOLIE,DA FORTRYKSPUMPEN
ER GAET I sTA. ‘
FEJLAFHJELPNING: 30 AMP,MAGNETISERINGSSIKRING SAMT 250 AMP.HJELPE-

dynamosikring udskiftes.

3,FALSK VEKSELSTROMSALARM.DIESELMOTOR STOPPET,STARTCMSKIFTER 1/S
STAR I DRIFT.

PR LOKOMOTIVER MED LADEENSRETTERE XAN FORTRYKSPUMPEN KUN K@RE PR
BATTERISTRZM NAR STARTKNAP STAR TIL VENSTRE.



VEK PA
MAGNET ISERINGSKREDSE FOR HJELPEDYNANO 0G VEKSELSTREMSGENERATOR

MZ - 1 og 2 = 1401 = 1426.

K@LEVENTILATORER 45 HK.

o
s <]
g. g XVE,
£ = —N\s
<5 Fl
= QLF
< =
gt b
~ 3
(o]
—
Pt
1~} o
VEKSELSTREMSGEKERLTOR MAGNETISERINGSSIVRING 604,
4 HJELPEDYNAMO.
EJELPEDYLAKOSIKRIKG 250 A =
F g e e ey : ——-&\_
: 2 R T Z
{ ‘-;»N”} -+ fEﬁ*::—
EJELPTDYNAMO : e
B2  emannt S
MAGNETISERINGSSIKRING -
A
VEKSELSTROMSALARM:
1- EGTE -60A MAGNETISERINGSSIKBING.
£ 2-UEGTE - 250A HJELPEDYNAMOSIKRING.
' - 3oA HJELEEDYNAMOMAGNETISERINGS-
SIKRING.

%-FALSK - DIESELMOTOR AF EN ELLER ANDEN
GRUND GAET I STA I/S I DRIFT.

BEMARK
: L P A FOR VIL
VED UEGTE VEKSELSTROMSALARIM VIL FORTRYKSPUNMPEN GA I sTR OG DER

¥R BRENDOLIEN V&

LR SKE DIESELMOTORSTOP 1 D BRENDSTOFPUMPERIE IR RBRUGT.
Dk 1 1 3 '



MAGNETTISERINGSKREDSE FbR HJELPEDYNAMO OG VEKSELSTRZMSGENERATOR PA
™ MZ - 3 - 1427 - 1446.

NVR.

AN
o VEKSELSTRINSSIHRING o
— . "o
ghlr 19
.9

KOLEVENTILATORER 45 HK. // L]"“" 154 2 polet MAX.AzZ. TT" -

%' =5
s / o | IEESTLSTREMSAL
=4 = | 1~ EGTE -60A MAGKETISZRINGSSIARILG,
=R A
{:;’ :A ~ EEX AP DE TO looi PASEZI:RINGEZ,
2
E@ =/ - 15A VEESELSTRZNSSI:RING.(MAX-AFB'
< = ﬁ
. ™ | 2-UEGTE - 250A HJELPEDYLAMNOSIIRING.
—~ = s
5 - 15A EJELPEDYLANOMAGYETISERINGS-
4 —~
SIFRING.(MAX- AFB).

3-FALSK - DIESELMOTOR AF EN ZILLER AIDEN

i / GRUXD GAZT I STA I/S I DRIFT.
Al D ;B
i
' W
o VEKSELSTREMSGENERATOR MAGNETISERINGSSIIRING 604,

AJELPIDYKANOC,

>

>—_M

| T TL LR =Y Y i L
ool :" > ?
3w ne
LK =4 |
| SR |
i !
l

BN

N — A e
MAGNETISERINGSSIIRILIG 154, 1AX. APE.

BEMERK,

VED UEGTE VEKSELSTROMDALARM VIL FORTRYKSPUMPEN GA I STA OG DERFOR VIL
DER SKE DIESELMOTORSTOP NAR BRENDOLIEN VED BRENDSTOFPUMPERNE ER BRUGT.



MAGNETTSERINGSKREDSE FOR HJELPEDYNAMO 0G VEKSELSTR@MSGENERATOR PA
MZ = 4 - 1447 - 1461.

KQLIVENTILATORER 45 HK.
200A FASESIKRINGER PA KQ@LEVENTILATORER OG MOTORVERN DER HVIS EEN FASE-
SIKRING GAR VIL AFBRYDE TIL KONTAKTOREN TIL PAGELDENDE VENTILATOR.

-~ vamg
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2
vexser 57
STRZM 1+ 3

{
e 154 :i.
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g U_‘ YA AXA
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S—— 1 }
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A2A

200A

AL3
ALt
=
ST

VEKSELSTROMSALARM:

200A
Ao

1-£GTE-60A MAGNETISERINGSSIKRING.
-loo: MAX AFB FOR MAGNETISERING AF
HOVEDGENERATOR.
-15A VEKSELSTRZMSSIKRING(MAX-AFB).
2-UEGTE-250A HJELPEDYNAMOSIKRING.
15A HJELPEDYNAMOMAGNETISERINGS-

Rt 2 SIKRING (MAX-AFB ).
A 3_FALSK-DIESELMOTOR AF EN ELLER ANDEN

i GRUND GZET I STR I/S I DRIFT.

AL2
g

AL3
ALY
oy

At )

N

// x|

A

VEKSELSTREGMSGENERATOR MAGNETISERINGSSIKRIKNG 60A.

HJELPEDYNAMO,
HJELPEDYNAMOSIKRING 250 A

2 e ] |

- 4
P ¥ ¥ . i =
> - PRI O W — 4 (It {
T e gmasd vl . R | i j—)l&.-
1 [
L ' bt |
HIJELPEDYNAHMO - ! ‘w—ﬁﬁ_—j !
Lr  cecremmee e e -

MAGNETISERINGSSIKRING 15A. MAX.AFS.

BEMERK.
VED ULGTE VEKSELSTRCMSALARM VIL FORTRYKSPUMPEN GA I STR OG DERFOR VIL
DER SKE DIESELMOTCRSTOP NAR BRANDOLIEN VZD BRENDSTOFPUMPZRNE ER BRUGT.




Manovrestromskreds:
MY.1med ITC.

E

| l|© i

L—E—\-_,_Qc' W0 Kerekontrollerei
[ i Tomgang.

I
Jo o dv=p |

g};__a-MA M.

@*_;Koreiés f 6,2 bar Jsbar.

<) | MedITC/ 0,3 70,2bar
‘ Uden = "0,75 " 0,5 =
]
i

F |
T[PSTE _J!T—Manavrestramsudkoblere.

. PCR

T e cwpr SO Tumy o

i ) 0=
; L”Z__;_:__"J ,—PCE L ITC




Mangovrestromskreds:
MY-MX uden ITC.

4
|

-———' '—-l.—-——'
(I
Ig
ol

-Korekontrollerei
} Tomgang.
__I

DS (i’{] Mangvrestromsudkoblere.

<~ Med ITC / 0,3 70,2bar
Uden = '0,75 ' 0,5 =

“[|<——Tids og Bremserelz.

BETINGELSERNE FOR AT AKTIVERE MANZVRESTR@MSREIELET PCR:

- BEGGE K@REKONTROLLERE SKAL STX I TOMGANG.

- BEGGE MANPVRESTRQNMSUDKOBLERE SKAL VERE SLUTTET.(DET VIL SIGE INGEN
LUFT I BREMSECYLINDERNE). “

- TIDS OG BREMSERELE VERE AKTIVERET SR KONTAKT ER SLUTTET.



Mangvrestromskreds:
MY-MX med ITC.

e
4
— ] - —
.

l

i L Korekontrollerei
: | Tomgang.
s §
MAM.
TDS (i’ﬂ Mangvrestremsudkob!ere.
e Med ITC/ 0,2bar
Uden = 5 0,5 =

[<—Tids og Bremse relee.

- e — v e - e Cwr WS

f— ‘:L Kabel.‘g_:i :
ﬁ-ﬁ.i:?b\APCE. ITC.
| e ] AR

o]



Mangvrestromskreds:
MZ-3-4lev.

;
| o
A Korekontrollerei

;Tomgang.

L:____-Korelés f 6,2 barpZSb_ar.

TDS (‘0‘?{!] N Manovrestromsudkoblere.

<~ Med ITC Os3 Os‘?bar
Uden = 0,75 " 0,5 =

~——P/M Omskifter.

! PCR
- e ,
=5':=ZT“' fangl. 2. »
= eee e
- 50— A---j




BETJENING AF FREM OG BAK KONTROLLER PA MY-1105-1144.

Pc

.

vﬁ’Knap

Pedal

:}Sikkerhed-,
relee.

_‘(__Tids ogd
Bremserelas

Frem- Bak:
1-Tids og Bremserele

2 -Vendevalse.
3-S-13 og S-24f
(s i Drift).

mi

NAR FREM 0G BAK KONTROLLER SETTES I STILLING FORVENTES DER AT

SKE TING:

1-TIDS OG BREMSERELE # HVIS KORELLS ER A.

2-VENDEVALSE SKIFTER TIL RIGTIG K@RERETNING.

3_SERIEKONTAKTERXE S 1-30G S 2-4 £ HVIS MIKROKONTAKT
FOROVEN PA VENDEVALSEN ER SLUTTET OG STARTOMSKIFTER

I/S ER SAT I DRIFT.



Magnetisering og Dieseimotoromdr.

MX—MY



DIESELMOTORENS OMDREJNINGSTAL PR MY OG MX-LOKO.
TOMGANG B MOTORER 275 OMDR/MIN.STILLING 8 B MOTORER 8oo OMDR/MIN.

TOMGANG C OG D MOTORER 275 OMDR/MIN.STILLING=8=C OG D MOTORER 835 OMDR/MIN.
MAGNETVENTILER:
AV + 8o OMDR/MIN. INDE I STILLING 2 - 4 - 6 - 8.

BV + 320 " Sl " 5-6-7- 8.
CV + 160 " S ¢ 3-4-5-6-17-=28.
DV + 160 " " " STOP - 5 - 6.
KONTROLLER STILLING SPOLER UDREGNING OMDR/MIN
STOP v 4
TOMGANG 278
i} MAGNETISERING 275.
2 AV 275 + 8a= ———____ 355.
3 AV Jocvi 355+ 80 + 16o= 435.
4 av 435 + BO=——o———- 515.
5 AV Y=BV F-DV | 515 — 8o + 320 =16p = 595.
6 AV A 595 + 8@ = —————mmu L 675.
7 AV - DV ¢ 675 ~ 80 = (=160 )|= 755.
8 AV 4 755 + 80 = - __ 835.




FEJL VED START AF VARMEKEDEL.

KONTROLLER:
1 - VANDPASETNING.( DREJER SERVOKONTROLLEN BUTTERFLYEN MOD HQJRE ? ).

2 -~ BRENDOLIEINDSPR@JTNING.( FALDER TRYKKET PX DYSEMANOMETER NAR
' BUTTERFLYEN DREJER MOD H@JRE ? ).

3 ~ GNIST.( KAN KONTROLLERES IGENNEM GLASSET PX BRENDERHOVEDET,
MED KONTROLAFBRYDER BADE I STILLING FYLD ELLER DRIFT ).

.

ARSAG KAN VERE:

1

SKORSTENSTERMOSTAT PA 125'C HAR SVIGTET .

2" — DAMPTEMPERATURKONTROL TRADT I FUNKTION.

3 - OVERBELASTNINGSRELE AKTIVERET.
4 - SKORSTENSTERIMOSTAT 475'C TRADT I FUNKTION,
5 - SPIRALUDBLESNING ( HANE 2 ) EVT.DARLIG KONTAKT.

FREMGANGSMADE VED FEJLFINDING 0OG FEJLAFHJELPNING:

SET KONTROLAFBRYDER I STILLING FYLD.

STARTER VARMEKEDELMOTOR ( INGEN ALARM ) ER DET SKORSTENSTERMOSTAT PR 125°'C
IFR IKKE HAR SLUTTET SIN KONTAKT.

BLIVER DER ALARM I STILLING FYLD,SA LAD ALARMEN LYDE MEDENS ARSAG FINDES:

- TRYK PA TILBAGESTILLINGSKNAP PR -~ DAMPTEMPERATURKONTROL.
~ OVERBELASTNINGSRELE.
-~ SKORSTENSTERMOSTAT 475'C.
BEVEG ARMEN PA SPIRALUDBLESNINGEN ‘OG SE OM KONTAKTEN ER SLUTTET RIGTIGT.

NAR DEN DER HAR FORARSAGET ALARMEN TILBAGESTILLES OPHQRER DENNE.

DAMPTRYK FORSVINDER.(INGEN ALARM SKONT KEDEL ER _STOPPET).
KONTROLLER:

1 -~ HOVEDAWBRYDER ON-OFF.

2 ~ 15 AMP,.MANQVRESTROMSSIKRINCER.

3 - PR MY 2l0l-1144 DE 2+loo AMP,SIKRINGER I ELEKTRISK APPARATSKAB.

DAMPTRYK FORSVINDER.( VARMEKEDLEN K@RER PA VAKDONMLOR).
KONTROLLER:

KEDELVANDSBEHOLDNING,

OMLZBSREGULATOR ON DEKNEE ER DEFENT.ER DETTE TILFALDET KGRES PR KUNSTIGT
OMLE@B V¥D AT LUKKE VEXTIL 19,0G ABNE VENTIL 8 S& MEGET AT DRET @NSKEDE TRYK
HOLDES.

HVIS DER KGORES PR KUNSTIGT CML@ZB P CRUND AF DEFPRKT MENBRAM I ONLEBSREGU-
LATOR,SKAL DBER LUKKES IMOR VELTIL 13,
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