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AFSNIT 100
DIESELMOTORERNE

lol.  Mo-motorens tekniske data og placering i vognen m. v.

Motoren er af A/S. Frichs'fabrikat , 6-cylindret enkeltvirkende,
4-takt og har hoveddimensioner:
Cylinderdiameter: 185 mm
Slagleengde: 260 mm
. Total slagvolumen: 42,0 liter
Normal ydelse ved 1000 o/m: 250 HK
Maks. ydelse ved ca. 1030 o/m: 275 HK

F¢rstneevnte belastning vedvarende, sidstneevnte belastning i h¢jst

10 minutter pr driftstime (knap 5).

Cylinder nr. 1 er neermest ved f¢grerrum 1. Motor 1 er lige bag loko-
motivfgrerens plads i f¢rerrum 1, og er anbragt i vognens h¢jre side.

Motor 2 er i vognens venstre side.

De til de to motoraggregater h¢rende apparater( f. eks. rel=er, in-
strumenter , sikringer) er normalt anbragt parvis, og sdledes at
l-apparatet ses til venstre og 2-apparatet til h¢jre, ndr man stér
med front mod dem pé& den normale betjenings- eller betragtmings-

side.
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Mo-motorens opbygning

Nedenfor ses motor 1 med tilh¢rende hoveddynamo, hjzelpedyna- e
mo og k¢levandspumpe. Motoren er set fra ménq&vresiden, og den mod-

satte side kaldes bagsiden. Motor 2 er spejlvendt i forhold til motor 1,

men de fleste mindre dele er ens p& begge motorer. Foroven ses ind-
sugningsr¢r og Bosch-filter,under sidstneevnte gearkassen, hvis for-

lagsaksel treekker fortryks- og returpumpe, til venstre herfor ses elek-

troventilen for overbelastning D 09, Bosch-pumpen, regulatoren med

kanalstykke og magnetventiler.
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Mo dieselmotoraggrega {

Til venstre, hvor snittet er lagt, ses hovedleje 7, centerlejet, der
beerer den ene ende af generatorankeret, og svinghjulet samt staget,
der forbinder motor og hoveddynamo. Endvidere ses k¢levandspumpe,

hjeelpedynamo og luftfilterkassen med luftfiltret.

Inde i snittet ovenover hovedleje 7 ses knastakslens drev til sme¢reolie-

pumpe og sikkerhedsregulator.

Under snitdelen ses smé¢reoliepumpen, der sidder ved bagsiden af mo-

toren.
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Herunder ses et tveersnit af motoren. Foroven til h¢jre er det vandkelede
udst¢dsrér med knze og termometerlomme. Lige under er der pd cylin-
derhovedet monteret en indikatorskrue. lLeengere nede pd bagsiden ses
tilgangsr¢ret for kglevand, som har studse til cylinderblokken én ud for

hver cylinder.

Inde i stativet ses rullestyr og knastaksel til h¢jre for stempel og
plejlstang.

Tvarsnit [ Mo dieselmolor

Hovedsm¢rekanalen er placeret i en vulst pd man¢vfesiden lige over de
6 lemme, der giver adgang til inspektion fra man¢vresiden. P& bag-
siden findes ligeledes 6 lemme, som ved begyndende cylinder- og
plejlstangshavari vil vise de f¢rste tegn p& beskadigelse, hvorfor man
ved mistanke herom b¢r standse motoren og unders¢ge bagsidens lemme

for revner eller buler.
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Bundkarret tjener delstil at lukke maskinen nedefter og dels til at
samle den fra maskinen tilbagel¢bende sm¢reolie og lede den hen til en
"sump'' under bundkarret,
P& undersiden i den ene side er smére
oliepumpen fastspszendt. P38 den anden side af bundkarret er anbragt et

sugekammer, hvorfra pumpen suger gennem sugefilteret, '

- Udvendige r¢rledninger forbinder sump med suge-

kammer og sugekammer med pumpe.

st 8 Bt
e O )

) & €
D e e

Q | Sygekaprrer
Lor Sugefiiler.

Bundkar set ovenfra.



103. Cylinderhoveder og Cylinderforinger.

Hver cylinder har sit cylinderhovede af st¢pbejern, der fastspzendes p&
cylinderblokken med 4 kraftige st¢tter. Cylinderhovedernemd - ligesom
cylinderforingerne - vandk¢les pd grund af forbreendingsgassens h¢je
temperatur. K¢levandet fdr adgang nedefra gennem huller i cylinder-

blokkens overflade og tilsvarende huller i hovedernes underside og i

toppakningerne. _ e et
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Cylinderforing anbragt i cylinderblokken.

Kglevandet bortledes gennem en kappe udenom det vandkelede

udstedningsrer der er fastspendt til cylinderhovederne.

I et hul midt i cylinderhovedet er forst¢veren anbragt,

sd at dysen lige rager igennem p& hovedets underside, hvorved breend-

olien spr¢jtes direkte ind i cylinderen.
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Cylinderhoved

Cylinderblok
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oo lo4. Svinghjul

Svinghjulet er delt i to dele, svinghjulskrop og svinghjulskrans, hvor-
imellem der er indlagt gummiklodser til at optage og deempe st¢d og
vridningssvingninger i krumtapakslen sdvel ved igangseetning og stands-

ning af motoren som under normal gang.

Gummriblodser P S Y225
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Flexibelt svinghjul. |

Hoveddynamoens anker er koblet til motoren ved en flange fastspeendt til
svinghjulets krans. Ankeret virker sdledes som en del af svinghjulet.
Hoveddynamoens ankeraksel hviler i centerlejet, som er en fedtsmurt
bronzeb¢sning i svinghjulskroppens nav. Centerlejet beerer sdledes en

del af ankerveegten samt svinghjulskransen.

P 105. Gearkasse

eh I den forreste ende af dieselmotoren, d.v.s. modsat dynamoenden, er

der anbragt et tandhjulsgear bestdende af drev pd& krumtapakslen, mellem-
ik hjul og knastakselhjul. Der findes endvidere et forlagshjul, som driver

b forlagsakslen med regulator og brendoliepumpe. Sdvel knastakselhjul
som forlagshjul er i indgreb med mellemhjulet. Knastakselhjul og for-
lagshjul har dobbelt s8 mange teender som krumtapdrevet, idet breend-
oliepumpen jo kun skal give olie, og ventilerne (indsugnings- og udst¢ds-
ventil) jo kun skal &bne én gang ved hveranden omdrejning af krumtapak-

slen.

Krumtapaksel,

knastaksel og forlagsaksel l¢ber alle samme vej rundt, nemlig oversiden

- bort fra maskinens man¢vreside.
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lo6. Knastaksel

Knastakslen er en lang aksel, der g&r gennem hele maskinens laengde ved
siden af cylinderforingerne. '

Lejerne sm¢res gennem kanaler i stativet
fra hovedsmgrekanalen,

Knasterne er anbragt“séledes, at ventilerne (indsugnings- resp.
udst¢dsventilerne) &bnes i reekkefplge 1, 5, 3, 6, 2, 4, hvilkat
er teendingsraekkefg¢lgen.
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Ruller og rullestyr

Hver knast pavirker under knastakslens ~ omdrejninger
en herdet stalrulle, som er lejret i et rullestyr af
stdl. Dette er kugleformet i bunden.

Ventillgftestaenger

Ventillgftestengerne er stdlrgr, hvortil der forneden
er svejset en hardet kugleflade, som trader i rulle-
styret. Foroven ender stangen i en hzrdet kugleskal,
som danner szde for vippearmens kuglehoved. Ventil-
lpftestzngerne gar frit gennem huller i cylinderblokken
og cylinderhovederne.

Ventillgftestzngerne for udstgdsventilerne er forsynet
med en krave, som tjener til at l¢fte ventilerne,

nidr man ¢nsker ad& tage kompressionen fra maskinen for
at lette starten.. En langsgdende aksel pa bagsiden

ag cylinderblokken har udfrezsede hak, som kommer i
indgreb med nevnte kraver, ndr man bevager en arm pa
akslen ved maskinens forende. Denne arm benyttes altid
ved start af kold motor.

Vippetgj og topsméring o

Niar en ventilleftestang leftes af en knast, pavirker
den en vippearm, der drejer sig om en vandret aksel
pad cylinderhovedet. Vippearmen trykker da ventilen
ned imod ventilfjedertrykket.

Vippearmene er gennemborede pd langs med kanaler, som
far olie gennem s¢jlen pa cylinderhovedet. En med hane
forsynet r¢rledning ferer smgreolie under tryk fra
hovedsmgrekanalen til den borede aksel for vippearmene
02 gennem de nzvnte smgrekanaler i vippearmene til dis-
ses anslagssteder ovenpa ventilernes tryksko og ventil-
lpftestengernes kugleskdl. Topsmgring udfgres af hand-
verkere ved eftersyn. Hvis man vil kontrollere, at alle
12 ventiler pa hver motor sme¢res, md dekslerne over
cylinderhovederne fjernes.
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1llo. Luftfilter og indsugningsror.

Under sugeslaget passerer luften et luftfilter ved ma-
skinens ene ende, inden den gennem indsugningsre¢ret og
indsugningsventilen i hvert cylinderhoved suges ind

i cylindrene.

111. Udstedsrgr og lyddzmper.

Udstgdsprodukterne (re¢gen) bortledes fra cylindrene
gennem udstedsventilerne til det fzlles vandkeglede
udstedsregr, som slutter tet til en 2-delt lukket behol-
der, lyddemperen, i vognkassen, hvorfra to skorstens-
re¢r forer op gennem taget.

Udst¢dsror og lyddeemper.

Lyddemperen er omgivet af en pladejernskappe med flere
huller, hvorigennem der suges luft fra maskinrummet
under maskinens gang, sdledes at oliedampe udsuges

fra maskinrummet.

Luftkappen om lyddemperen er i for-
bindelse med en ydre skorsten, og udst¢dsprodukternes udstr¢mning gen-

nem denne skaber vacuum i luftkappen ved ejektorvirkning.

Motorerne er anbragt pd maskinbogien, derfor er udst¢dsr¢rene forbun-
det med lyddeemperen ved teleskopr¢r med kugleled. Det er af hensyn til
risikoen for re¢gforgiftning forbudt at k¢re med en vogn, som har defekt

teleskopr¢r, f.eks. kan den ¢verste kuglering veere faldet ned.



112. Sikkerhedsregulator og -spjeeld 111

Sikkerhedsregulatoren forhindrer motoren i at 1¢be l¢bsk, hvis den ordi-
nzere regulator svigter eller forhindres i at virke. Dette kan f. eks. ske,

hvis breendoliepumpens tandstang seetter sig fast, eller hvis forbindelsen

mellem regulator og brzendoliepumpe opgdr sig. //C‘ ¥
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Sikkerhedsregulalor
og luftspjeld

Der findes et luftspjeld i indsugningsreret lige ved
luftfiltret. Spjeldet er fastgjort pd en vandret aksel
med skruefjeder og et lille hindtag, der dels kan dre-
je spjeldet, dels vise dets stilling "Aben" eller
"Lukket". Akslen sidder usymmetrisk i spjaldklappen,
sd at’ dennes steorste flade vender nedefter i lukket
tilstand. Spj®ldet er i dben stilling vandret og
hindres, hvor skruefjederen er spazndt i at klappe i af
en pal, der holdes oppe henholdsvis imod spjeldet af
en fjeder. I enden af en arm uden for filterkassen

er anbragt en stilleskrue.

Sikkerhedsregulatoren er en centrifugalregulator med 2
svingvegte, der holdes sammen af 2 fjedre. Regulatoren
er anbragt lodret i stativet i forlengelse af smgre-
oliepumpeakslen.
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Svingvagtenes vinkelarme er i indgreb med en forskydellf
muffe, som trykker pd undersiden af en trykstok, der
gar op midt i regulatorens hus lige under stilleskruen
og trykker denne opad, nir svingvegtene svinger til-
strekkelig langt ud. Derved drejes armen, en trzkstang
trekkes nedad og palen slipper spjeldet, som hurtigt
klapper i pd grund af sin fjeder.
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Hvis fjederen er kneekket eller af anden grund ikke virker, vil veegten p&
grund af den usymmetriske aksel lukke spjeeldet, og sugningen vil hjeelpe
til. Stilleskruen indstilles sdledes, at palen udl¢ses, ndr maskinen kommer
op pé& 1150 omdr. Hvis belastningen pludselig svigter, medens motoren
lgber pd fuldlast ved 1000 o/min. - f. eks. som fg¢lge af overbreendt magne-
tiseringssikring (A 31), vil omdrejningerne pludselig stige, og inden den
ordineere regulator f&r bragt motoren under kontrol til ubelastet k¢rsel

ved lidt h¢jere omdrejningstal (ca. 1060 o/min. ), kan det heende, at

sikkerhedsregulatoren treeder i funktion.

Man b¢r pro¢ve at lade spjeeldet klappe i, sdledes at man kan opdage det
straks, ndr det p& et eller andet tidspunkt sker under k¢rslen. Motoren
vil sjeeldent g& helt i std,men dens ydelse er minimal, der kan h¢res en
pibende lyd og pd afstand kan det ses, at motoren ryger steerkt - sort ro¢g,
nér den er belastet.
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113. Smereoliesystem.

Olien suges fra sumpen gennem sugefiltret til pumpen, der trykker olien
gennem oliereguleringsventilen og Michiana-trykfiltret til hovedsme¢re.-
kanalen, hvorfra olien fordeles til de tryksmurte lejer: hovedlejer, plejl-

stangslejer, knastaksellejer, gearkasse og vippet¢j.

Olien fra ovenneevnte lejer steenker rundt i stativet og sm¢rer bl.a. cy-

linderforinger og rullestyr ved steenksmg¢ring.

Meldelampe
L b i
Lor soprrols

3
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ZL rpopelays
(Aychiang ~-/oller)

Smereoliesystemet.

Fra hovedsm¢rekanalen i stativet er boret kanaler, hvorfra olien fordeles

til knastaksellejer og hovedlejer. Fra disse fordeles olien gennem bo-

ringer i selve krumtappen til plejlstangslejerne,
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114.

Sugefilter

Sugefilteret er et cylindrisk ribbehylster af metal, hvori der er é.nbragt et
fint metaltr8dsveev, som tjener til at tilbageholde urenheder og eventuelle
metaldele, som suges op fra bundkarret. Olien kommer ind forneden og
traeder ud gennem de cylindriske veegge efterladende eventuelt snavs inde
i filtret. Sugefiltret sidder i et seerligt kammer

i bunden af bundkarret og er forsynet med et langt skaft med en fjeder i
den ¢verste ende, der holdes spzendt af et deeksel, som skrues fast i

stativets overside. Herved trykkes en leederpakning under en krave

ved filtrets overkant teet imod et saede, sdledes at oliepumpen ikke suger
luft. Hvis filtret ikke slutter teet, kommer der ikke olietryk, fordi suge-
filtret ikke er ''druknet' i olien. Filterhylsteret er lukket foroven og &b-

net nedefter, hvor det styres om en lodret studs indvendig

i sugekammeret lige over suger¢ret, der udgdr fra sumpen,
I bunden af filterhylsteret er indskruet en
tragt med mindste diameter foroven, som kan opfange urenheder og metal-

partikler fra eventuelt afbreendt plejlstangspande.

I smereolien optreeder forskellige forureninger, der kan iagttages i suge-

filtret eller konstateres ved unders¢gelse i laboratorium.

1) Vand - vanskeligt at erkende i den anvendte HD-olie, medmindre der er
s& stort vandindhold, at olien bliver gr& eller danner emulsion (klatter som
mayonnaise).

Meget skadeligt, da Nalco og Glycol vil koncentreres i olien, efterhdnden
som vandet damper bort.

Vand konstateres i v@rkstedernge ved '"'sydepr¢ve' pd

varmeplade.
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Kan stamme fra revner i cylinderforing, cylinderhoved eller fra uteethed

ved beeltested.

2) Brzendolie - fortynder sm¢reolien, stammer fra uteette r¢r eller dér-

lige forst¢vere.

Kon-
stateres ved, at sm¢reolieforbruget er 0, hvorefter oliens viskositet

bestemmes i et erksted N

Er en motor gdet istd pd grund af stoppet sugefilter, m& lokomotivigreren
leegge meerke til arten af tilstopningen og rapportere denne. Endvidere mé
der udvises stor agtpdgivenhed ved den fortsatte k¢rsel, idet blinkende mel-
delamper og faldende olietryk ligesom gentagne tilstopninger af sugefiltret
viser, at der er overhezengende fare for afbreending eller endog totalt motor-
havari. Det vil veere bedst at stoppe en sddan mistenkelig motor straks,

ndr der er '"noget'" i sugefiltret.



116 115. Sme¢reoliepumpe

Fra sugefiltret suges sm¢reolien til sm¢reoliepumpen, som er en tand-
hjulspumpe bestdende af 2 cylindriske tandhjul, der i begge ender slutter
teet til pumpens endedaeksler, ligesom teenderne slutter teet til hver sin

cylindriske veeg i pumpehuset. Desuden passer teenderne i de 2 hjul godt

sammen.
——— = '
s L
&

Sm¢reoliepumpen

Det ene tandhjul drives rundt ved et skruehjul pd den lodrette pumpeaksel
af et skruehjul pd enden af knastakslen, De 2 tandhjul i pumpen drejer

hver sin vej rundt, det ene drevet af det andet, og olien udfylder mellem-
rummet mellem teenderne og husets cylindriske veegge og f¢res over mod
pumpens afgangsstuds, hvorimod den ikke kan komme igennem, hvor teen-
derne i tandhjulene er i indgreb med hinanden. Olien kommer altid ind pd

den side af pumpen, hvor teenderne l¢ber fra hinanden, og trykkes ud ved

den side, hvor teenderne l¢ber sammen.

; 116. Trykfilter (Michiana-filter),

Trykfiltret er et s&8kaldt Michiana-filter med en filterpatron stoppet med

bomuldstvist anbragt i en filterkurv. Ved tilstopning udtages filterkurven

med patron, og en ny kurv med patron isttes.

Trykfilteret frafiltrerer de sidste urenheder, inden olien gdr til sm¢re-
stederne - det er specielt beregnet til at tage fine kokspartikler, som su-

gefilteret ikke kan fange.



117. Smgreolietryk.

Olietrykket skal normalt vere 2 —?'3bar. 117

Det afleeses pd et manometer pd forenden af motoren. Manometeret
viser trykket i hovedsm¢rekanalen efter trykfiltret, d. v.s. det tryk, der
er til disposition for sm¢ring. Desuden er der fra samme sted f¢rt en
r¢rledning til en trykkontakt, der er forbundet i serie med en trykkontakt
for k¢levandstryk, sdledes at hvis blot en af disse trykkontakter afbryder
forbindelsen, slukkes en meldelampe (gr¢n) pd begge f¢rerpladser. Dette

viser, at der er en fejl ved motoren.

Olietrykkontakten er justeret til at slutte ved 1,8 bar  og bryde ved
1,5 bar

118. Oliereguleringsventil

Da sm¢reoliepumpen normalt giver en st¢rre oliemaengde end n¢dvendigt
for at holde normalt sm¢reolietryk, er der mellem pumpe og trykfilter an-
bragt en oliereguleringsventil eller overstr¢mningsventil, d.v.s. en fje-
derbelastet ventil, der dbner, ndr trykket vokser til ca. 2,2 Dbar og
derved lader noget af sm¢reolien 1¢be tilbage til krumtaphuset.

q
|

I(o'.n&'nml regulerings- og om-
Skitteventil med hycelpecylinder

Overstr¢mningsventilen virker ogsd som sikkerhedsventil, idet dens til-

stedeveerelse forhindrer spreengning af smeé¢repumpehuset, hvis trykfilteret
tilstoppes.
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119. Oliesikkerhedsapparat

Da sme¢reolietrykket er lavt under dieselmotorens start, (hvor den treekkes
forholdsvis langsomt rundt), er der truffet seerlige foranstaltninger for at
f& dieselmotoren startet, fordi regulatorens virkemd&de afheenger af olie-
trykket. Den ovenfor naevnte oliereguleringsventil er derfor sammenbygget

med en omskifteglider og automatisk oliestarteafbryder.

Oliereguleringsventilen og skifteglideren er indbygget i et feelles stgpbe-
jernshus, A, der er fastspeendt pd den udbygning i stativet, hvori suge-
filtret er anbragt. Reguleringsventilen bestdr af et aftrappet stempel, der

er fjederbelastet.
Fjedertrykket kan indstilles med en stilleskrue i husets deecksel foroven.

Fra rummet under stemplet i oliereguleringsventilen, hvortil tryklednin-

gen fra oliepumpen er tilsluttet, er der direkte adgang til en reekke slid-

NMichianafilter
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ser,a, foroven, og derunder et hul, b, i foringen C for omskifteglideren.
D. Denne er fjederbelastet, og den ender forneden i en kegleventil. For-
oven har glideren en knap anbragt uden for huset. Denne knap kaldes
"stokken'' og har til forma&l at vise, om glideren er i ¢verste eller neder-
ste stilling. Glideren er gennemboret nedefra og op til 4 tveerhuller { og
har desuden en kortere og en laengere inddrejning. Under maskinens stil-
stand stdr glideren i bund, nedtrykket af sin fjeder. I huset er der fra
gliderrummet endvidere 2 boringer for r¢rtilslutninger, den ¢verste c
ind til regulatoren lige over for hullet b,det nederste d ud for den lange
inddrejning i glideren er forbundet med tryksme¢reledningen efter tryk-

filtret.

Ved maskinens start f¢res olien f¢rst ind under reguleringsstemplet B,

gennem hullerne b og c til regulatoren, hvorved maskinen kan gd i gang.
N&r olietrykket efter starten er steget til mindst 1,5 bar , &bner stemp-
let B s& meget, at olien trykkes gennem r¢rledning g og trykfiltret ud i

maskinen og desuden gennem hullet d.

Nar trykket i tryksm¢reledningen er tilstraekkelig stort, l¢ftes glideren D

i top og lader olien fra kanal d passere gennem slidsen e og hullet C til
regulatoren. Samtidig er hullet b lukket af glideren og hullerne f kommet

i forbindelse med slidserne a ; der er derved fuldt olietryk i rummet under
ventilen D, sd denne trykkes mod sit seede. Dette er omskifteventilens

normale stilling under maskinens gang. Stiger olietrykket under stemplet B

til ca. 2,2 bar , lpftes dette sd meget, at det blotter nogle mindre hul-

ler h, hvorigennem overskud af olie lgpber direkte i krumtaphuset.

Falder olietrykket i tryksm¢reledningen, f. eks. pd grund af et spreengt olie-
r¢r eller tilstoppet trykfilter, fdr regulatoren ikke tilstraekkelig olietryk,

og maskinen gdr derfor i std. Glideren D trykkes da i bund af sin fjeder,
men bliver stdende der ved en eventuel ny start af ma skinen, idet olietryk-
ket gennem hullet d udebliver. Maskinen gdr i gang som normalt og

kunne holdes gdende ved det direkte olietryk fra pumpen gennem hullet b,

inddrejningen i glideren og hullet c til regulatoren.

For imidlertid at forhindre maskinen i at holde sig i gang efter en start
under disse forhold, der kan medf¢re alvorlige beskadigelser i motoren,
fordi der mangler sm¢relse, er omskifteglideren for synet med en auto-

matisk olie-starteafbryder, som sidder under ventilen.

Oliestarteafbryderen bestdr af et fjederbelastet stempel E, der kan beveege
sig i en cylinder, hvis ¢verste rum ved sm3a huller "i'" er forbundet med
omskifteventilrummet, og hvis nederste rum ved en sneever r¢rledning er

forbundet med trykledningen mellem pumpe og reguleringsventil. Stemplet

har en tap foroven, der gdr igennem bunden af huset A og under l¢ftningen
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kan trykke pd undersiden af glideren D. Normalt stdr stemplet i bund, da

olietrykket er lige stort over og under stemplet, og fjederen holder det

nede.

Vil man imidlertid starte en maskine med forstoppet trykfilter (eller med
en lekage ude i tryksmgresystemet), g&r maskinen som neevnt i gang, men
stopper straks efter, idet trykket under starteafbryderstemplet trykker
dette op - oven over stemplet kan olien undvige gennem hullerne '"i" og
leekagen eller sm¢restederne. Glideren D trykkes til vejrs af stemplet
E-s tap, hvorved der lukkes af fra hullet b til regulatoren (som jo heller
ikke f8r olie gennem hullet d), og maskinen gdr istd. - En sddan maskine

b¢r ikke vedblivende for s¢ges startet.

Meldelampen for olie- og vandtryk er her en rettesnor.

120. Sme¢reolietemperatur.

For at sm¢reolien ikke skal blive for varm, er bundkarret forsynet med
k¢leribber udvendig, som giver en stor overflade, der bestryges af luf-

ten under vognens k¢rsel. Olietemperaturen er ved fuld belastning ca.

121. K¢levandssystem . ‘ 5

For hver dieselmotor findes en tagk¢ler. Tagk¢lerne kaldes her K1 og
K II. De er anbragt ovenpd vogntaget , idet tagk¢leren K1

for motor I har 6 k¢lesektioner og er anbragt neermest fprerrum I, mens
tagkgleren K II for motor II kun har 5 sektioner og er anbragt neermest

forerrum II.

Az Ar X beholder AT

Placering af tagk¢lerne (skematisk).
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K¢levandet tilfgpres forneden nezrmest vognsiderné, og afgangen findes

¢ver st midtpd vogntaget.

K¢lesektionernes indbyrdes placering varierer noget for de forskellige
Mo-serier, hvorfor man ved selvsyn b¢r forvisse sig om opbygningen
og r¢rforingen, ligesom man i tilfeelde af uteethed ved tagk¢lerne evt.
b¢r g8 op pd vogntaget for at fastsld, hvilken af tagk¢lerne K I eller

K II, som er uteet.

Ovenpd vogntaget er kplevandsr¢rene forbundet med korte gummislanger,

som i tilfeelde af uteethed kan repareres med isolerband.

Ved feerdsel ovenpd vogntaget kan det tillades at treaede pd k¢lesektionernes

mellemstykker, men ikke pd ribber¢rene.

Kglevandspumpen trykker vandet gennem cylinderblokken og cylinderhovederne,
Herefter passerer

k¢levandet udst¢dsre¢rets k¢lekappe, et kviksglvtermometer, en

k¢levandsslange, fjerntermometrene, AKO-termostatventilen T I eller

T Il og forlader denne gennem dens nederste studs, hvorefter k¢levandet

passerer den 8bne B-ventil og ndr op til tagk¢leren K; eller KjJ, som er

anbragt i fri luft ovenp8 vogntaget. Her k¢les vandet, inden det l¢ber ned

i den feelles beholder, der gennem Aj eller Ajj-ventilen og en k¢levands-

slange er forbundet med k¢levandspumpens tilgang. Imellem AKO-ventiler-

ne og beholderen findes C-ventilerne, der bruges, ndr vandstanden kon-

trolleres.

Cirkulation ved th fe;rvpemtur

Forerrum [ Kr Forerrum [T
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br 87 Cr termomeler
e @ Eerntermemeter
Motor [ 1 A ator T @ Manometer
L Tryktonlats
C 38 (@]
@ e PI Pl - @
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Imellem AKO-ventilerne indbyrdes findes Do-ventilen i en forﬁir;delées-

ledning, der benyttes, ndr en tagk¢ler er itu.
Ventilernes stilling ved normal drift:

Abne: A og B.
Lukkede: b, C og Do.
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De to kviks¢lvtermometre, der er anbragt pd udst¢dsr¢rets kplekappe
p& hver motor, b¢r meget neer vise samme temperatur, og sdfremt dette
er tilfeeldet, regnes denne temperatur for den rigtige. Temperaturen skal

under k¢rslen ligge mellem 60° C og 80° C.

I hvert forerrum findes 2 fjerntermometre - et for hver motor.

K¢levandet er tilsat frostveeske og korrosionsbeskyt-
telsesmiddel sd det er frostsikkert og ikke afseetter ke-

delsten eller virker teerende.

Beholderen er af aluminium og tdler kun ringe overtryk. Den er forsynet N

med péfylder¢r med studse pd hver side af vognkassen.

Beholderen har overl¢b og udluftningsr¢r samt en klap til pdfyldning af

fr&sfvaeéke 'o‘é' korr;éio;;;iaéskyttelsesmiddel.

Hele &ret holdes k¢levandet under laboratoriekontrol - dels for at undgd
frostskader - dels for at undgd stendannelser p& cylinderforinger m. v.,

men denne kontrol kan ikke sikre, at k¢levandsstand og -temperatur und er

driften er som foreskrevet, hvorfor det m& fremheeves, at en god overvag-

ning af k¢levandssystemet i driften er n¢dvendig.

~

Til at kontrollere k¢levandscirkulationen benyttes k¢levandsmanometrene, .
som er tilsluttet motorernes tilgangsledning - k¢levandsmanometrene kan
ses fra f¢grerrum I og skal visel - 1,5 bar , ndr motoren er igang.

Under k¢rslen overvdges k¢levandscirkulationen ved hjeelp af meldelamper-

ne C 37 pd forerpladserne, idet en trykkontakt C 38 for k¢levandstryk ind-
gdr i lampekredslgbet i serie med trykkontakten for sme¢reolietryk.

Ledningen for tilgang til motoren har en aftaphane, som normalt skal veere
lukket. Kglevandspumpen har en udluftningsskrue, og AKO-ventilen har en
udluftningshane.

P& skottet ved dynamoen findes 2 smé& frosthaner b, der skal veere lukket -
benyttes ved udtagning af'vandpr¢ver.
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Ved kontrol af vandstanden standses motorerne, begge
C-ventilerne &bnes, og ndr vandet ikke l®ngere stiger
i glasset, iagttages vandstanden.

Ar r/ 4

e,
1N

Molor S Aolor 7

f J? (3 @,,, ou 38 Q @
i i

0Q Abne ventiler: Ay Au. Bpog Bpy samt C1 og Cx
P4 Lukkede ventiler: Do, by oy by

Kontrol of kglevandsstand.

Dersom der mangler mere end ca. 150 mm vand, regnet fra
den ¢verste mgtrik, skal der pafyldes vand, frostveske
og korrosionsbeskyttelsesmiddel efter verkstedets anvis-
ning. Hpjeste tilladte ke¢levandsstand er 50 mm under
gverste mptrik.

Mangler der meget frostvaske, skal der aftappes noget
vand inden pafyldning.

I frostperioden tils=zttes frostvasken, fgrend der pa-
fyldes vand.

Vandpdfyldning ma udfg¢res samvittighedsfuldt og langsomt, idet
man rdber af i god tid, s& der ikke spildes k¢levand ved, at der forekommer
overlgb. K¢levandet tilsat de neevnte stoffer er temmelig kostbart (for tiden
ca. & kr. pr liter). Husk at lukke C-ventilerne efter kontrol,
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122.  AKO-k¢levandstermostatventil -

Regulering af k¢levandstemperaturen foreg&r automatisk ved hjeelp af
termostatventilerne (AKO-ventiler), som i princippet bestdr af et hus med

1 tilgangs- og 2 afgangsstudse.

: Skrues Spindelen opad s
I stigencle émwndshmpcmlur.

{
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7N 7
' N ' Skrues spindelen nedlad f3's
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Termostatstyret reguleringsventil for k@levand

Inde i huset findes 2 ventilsader og en vaeskefyldt cy-
linder, som har 2 ventilkegler. En fjeder nederst i huset
trykker cylinderen opad mod en plomberet stilleskrue.

Nar vandets temperatur er lav, trykker fjederen cylinder-
en opad, sdledes at vandet lgber ud af den ¢verste af -
gangsstuds og tilbage gennem beholderen og ventil A til
pumpens tilgang uden at passere tagkg¢leren.



N&r vandets temperatur stiger, vil den veeskefyldte cylinder

forleenge sig og trykke hdrdere pd fjederen, hvorved cylindren og begge

dens véntilkegler gradvis beveeger sig nedefter,

indtil den ¢ver ste ventil-

kegle til sidst lukker for den ¢verste afgangsstuds

mens den nederste afgangsstuds 8bnes.

til tagk¢leren, beholderen og pumpen.

I denne slutstilling ledes alt vandet
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Ved normal drift indtager cylindren mellemstillinger, bestemt af k¢levands-

temperaturen, sdledes at kun en del af vandet ledes til tagk¢leren, mens re-
sten lgber tilbage gennem beholderen til pumpen.

Herved er AKO-ventilen i stand til at regulere

o
k¢levandstemperaturen, s8ledes at denne normalt er 60-80" C. I meget

blive he¢jere.

Cirkulation ved hgj temperatur

varmt vejr sldr k¢lerkapaciteten ikke til, og da kan k¢levandstemperaturen
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AKO-ventilens stilleskrue foroven er normalt plomberet, men hvis den

drejes h¢jre om, indtil cylindren er i bund, vil alt vandet g4 til tagkgdleren

De rsom den veeskefyldte cylinder bliver utaet under k¢rslen, vil den ikke

kunne overvinde fjederens tryk, ogalt vandet vil da gd udenom tagkcaleren
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uanset temperaturen - AKO-ventilen er herved suspenderet,.
uanset temperaturen.
P,

svarligt. AKO-ventilen md da suspenderes.

Ko¢levandets temperatur pd denne motor vil da stige ufor-
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Nedenstdende figur viser, hvorledes cirkulationen
ved lav kg¢levandstemperatur.

Cirkulation ved lav temperatur
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Fra pumperne P I og P II passeres motorerne og AKO-ven-

tilermne T I og T II, som sender alt vandet gennem de ¢-

verste afgangsstudse og nedad gennem de skrda rer til be-
holderen midt i figuren. Herfra suger pumperne gennem

A- ventilerne og kredslgbet er sluttet.

P4 figuren ses, at tagkelerens vand, ndr motoren stop-
pes, ikke kan passere AKO-ventilen, og da C-ventilerne
normalt er lukket, vil det vare sandsynligt, at der fin-

des vand i tagke¢leren, sdledes at vandstandsglasset ikke

viser, om der virkelig mangler k¢levand.

Kgplevand uden frostveske kan derfor blive udsat for at
fryse fast i tagke¢lerme. Derfor skal der i frostvejr,

nar der pafyldes vand, tillige tilszttes frostveske

efter aftale med varkstedet.



Fejl ved kglevandssystemet -

123.

Sdfremt det under start eller k¢rsel viser sig, at en méldelam;;e C 37 for
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olie og vand ikke teender eller slukkes, skal k¢levandstrykket kontrolleres

p& manometret pd motoren.
K¢rsel uden lys i meldelampen i det betjente f¢orerrum ma ikke finde sted.

Er der ikke 1 - 1,5 bar tryk p& k¢levandet, standses motoren,og der

udluftes gennem den lille hane pd toppen af AKO-ventilen samt gennem

k¢levandspumpens udluftningsskrue. Er man sikker pd, at pumpen arbejder

- f. eks. ved at have f¢lt, at akslen roterer, pr¢ves 3 & 4 udluftninger ved

standset motor, hvorved der muligvis opnds k¢levandstryk og lys i melde-

lamperne. Opnds dette ikke, suspenderes AKO-ventilen ved at bryde plom-
= ben og dreje spindlen h¢jre om - helt i bund -, hvorved k¢levandet fra

denne motor gdr til tagk¢leren uanset dets temperatur.

Cirkulation med suspenderst AKO-termostatventi T I
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i AKO-ventil suspenderet)

K¢rsel med 1 AKO-ventil suspenderet er tilladt og kan tolereres, ndr den

i anden AKO-ventil arbejder normalt, thi herved reguleres temperaturen
pd begge motorer i nogen grad,uden at der foretages omstilling af venti-
lerne A, B, C, Do og b.
Udkersel med 2 AKO-ventiler suspenderet md ikke finde sted. Dersom fejl opstdet
undervejs har medfert, at begge AKO-ventiler suspenderes, m& korslen kun fort-
settes til en anden Mo kan skaffes.
En sddan k¢rsel med 2 AKO-ventiler suspenderet kan ske, uden at motoren
o

lider overlast, Togets belastning beh¢ver

ikke at nedsattes, og dersom k¢levandets temperatur holder sig over

60 C, beh¢ves ingen endring i ventilernes stilling, men hvis det er koldt
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i vejret,og k¢plevandstemperaturen synker under ca. 60°C, skal man
8bne C-ventilerne, hvorved en del vand vil I¢be udenom tagkg¢lerne direkte
til beholderen, uden at der opstér nogen risiko for‘overhedning af motorer-

ne,

Dersom temperaturen viser tendens til at over stige 75° C, lukkes den ene
C-ventil o. 8. v. sdledes, at lokomotivi¢reren regulerer temperaturen mel-

lem 60° C og 75° C ved hjelp af C-ventilerne.

S&fremt tagk¢leren beskadiges pd en Mo-vogn, stoppes motorerne; man

_&bner C-ventilen ved den beskadigede k¢ler og venter, indtil vandet ikke

leengere stiger i vandstandsglasset - nu er tagkg¢leren t¢mt, B- og C-
ventilerne lukkes ved den beskadigede k¢ler.

Beskadigel
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7&mnin5 of beskadiget lagigpler

Inden motorerne startes, &bnes Do-ventilen. Det ses, at hvis man glem-

mer at 8bne Do-ventilen, vil motoren ved den beskadigede k¢ler blive over-

hedet.



1 tagkgler afspeerret og t¢mt.

Nedenfor vises

Kersel p& 2 motorer med suspenderet
tagkgler fuor den ene motor.

\\/

><Z

/;nr\\

forholdet med 2 arbejdende motorer og

Ved k¢rsel med 2 motorer pd dn tagk¢ler kan der veere fare for for h¢j

k¢levandstemperatur. Hvis temperaturen maélt pd kviksg¢lvtermometrene

overstiger 95° C.forholdes som beskrevet i fejlskemaet .

Afsoxrrel op lPpml

D<A Abne ventiler: A Ap bl og Do

N Lukkede ventiler: b". C'. C". hl og b

1§

I alle tilfeelde af tvivl b¢r man tage den forn¢dne tid til en telefonsamtale

med

foreliggende tilfeelde.

verkstedet

og f8 n¢jagtig anvisning p&, hvad der b¢r ge¢res i det

129
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Oversigt
over

fejl ved kelevandssystemet

Fejlen viser sig ved:

Fejlens art:

Afhjeelpes sdledes:

1. K¢levandstemperaturen

er for h¢j pd den ene

motor og

o) Lampen lyser, der er
intet k¢levandstryk og
pumpen stdr stille.

[b) Lampen lyser, og der
er normalt k¢levandstryk

c) Lampen slukket, intet
k¢levandstryk, pumpen
stdr stille.

1) Trykkontakt defekt
og pumpens sikring
itu eller pumpens

motor afbreendt

1) Nedbrud - evt. vi-
derek¢rsel pd 1 mo-
tor (Det er ikke til-
ladt at k¢re med
defekt trykkontakt) ~

Noteres i vognbog.

—

1) Fejlstillet ventil.

2) AKO-ventilens
veeskefyldte cylin-
der uteet, hvorfor
ventilen stdr i
stilling kold uan-
set temperaturen.

Motoren k¢les ikke.

1) Aog B 8bnes, Cog
Do lukkes.
i vognbog.

2) AKO-ventilen sus-
penderes ved at dreje
spindlen hgjre om.

Noteres

Ventilerne A,B,C og Do
reres ikke.

(Den anden A K 0 over-
tager da reguleringen
pé& begge motorer.)

—

Noteres i vognbog
og pd lkf. -rapport.

1) Pumpens sikring itu.

2) Pumpens motor af-
breendt.

1) F& pumpen igang
og udluft.

2) Viderek¢rsel pd 1
motor - evt. ned-
brud. Noteres i

vognbog.
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Fejlen viser sig ved:

Fejlens art:

Afhjeelpes sdledes:

II. K¢levandstemperaturen

stiger under k¢rslen

over 95° C p& begge mo-

torer malt p& kviksg¢lv-

1) Fejlstillede ventiler.
Muligvis er C-ven-
tilerne &bne.

1) Kontroller ventiler-
" ne og ret fejlene.
C'A og B &BEeé,
'C 0og Do lukkes)

termometrene.

(Lamperne lyser.
Normalt k¢levandstryk.

Normal vandstand).

Bemeerk:

en anden Mo-vogn e

2) Motorerne er over-
belastede i forhold

til k¢lernes ydeevne

2) Nedseet belastningen
- k¢r i knap 3 -
eller hold stille pd
en station med mo-
torerne igang. Lad
motorerne gd 10
min. i tomgang,
inden de stoppes -
ellers koger van-
det,og cylinderfo-
ringernes gummi-
teetningsringe be-

skadiges.

I alle ovenneevnte tilfeelde af for h¢j k¢levandstemperatur kan der veere
fare for, at motoren nédr at blive s8 varm, at gummiteetnings-

ringene omkring cylinderforingerne tager skade, sd der siver k¢levand
ned i sm¢reolien. Kontroller derfor sme¢reoliestanden i motoren og
oliens udseende, hvis motoren har veeret meget varm - d.v. s. over

95°C malt pé kviks¢lvtermometret, Noter i vognbog og forlang evt.

III. Unormale lyde, lampen

slukket, pumpen arbej-

der.

Muligvis er der intet

smoreolietryk.

1) Motorhavari, f. eks.
knust cylinderforing

m.vV.

1) Stop begge motorer
Luk A- og
B-ventilerne o?

/awsrlmd.l/v‘ &
A KO - vemilew o

den havarerede mo-

hurtigt.

tor. Den anden mo-
tors C-ventil &bnes,
og dersom vand-
standen er ca. 1/2
beholder, kan vi-
derek¢rsel tillades
pd 1 motor. Husk i
sd fald, at begge
C-ventiler skal

veer e lukkede.

vend om
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Fejlen viser sig ved:

Fejlens art

Afhjelpes sdledes:

2) K¢levandsslange itu
eller sprunget af
studsen.

2) Stop begge motorer
hurtigt.
Luk A- og B-venti-
lerne.
Kontroller, at Do-
ventilen er lukket.
Nedbrud, (Man kan
roligt se bort fra
muligheden af at
k¢re videre, da de
elektriske maski-
ner har vandskade).
I frostvejr skal
varmeanleeg og to-

iletbeholder aft¢m-

mes, inden Mo
sendes b.u. til &t
varksted,

Noteres i vognbog

og pd lkf. rapport.

IV. Der l¢ber vand ned fra
vogntaget.

Uteet tagkgler

Stop begge motorer.
Abn C-ventilerne.
Kontroller k¢levands-
standen. Kan uteethe-
den ikke afhjeelpes,

f. eks.
bdnd, fortseettes med

med isoler-

en tagkoler témt og

afspeerret.

Noteres i vognbog.
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124. Breendoliesystem -

Breendoliebeholdningen rummes dels i 2 stk. 3001 faldtanke ovenover 'S
hver sin motor og dels i 1 eller 2 bundtanke.
Mo i 1800 serien har 1 stk. bundtank & 600 1.
Mo i 1900 - - 2 - - - 300 1.
Brzndoliebeholdingen er 1200 1 svarende til 525 km's ke¢rsel
incl. kedelforbrug.
I maskinlgbene er anfert "D", nir der skal tages brendolie,
og det kan tillige vare anfe¢rt, hvor olieforsyningen skal ske,
f. eks. betyder "D stpl", at brendolie indtages pa stations- =

pladsen.

Afvigelser ber kun finde sted, ndr keretopjet ikke fplger ma-

skinlgbet, men i si tilfzlde olieforsynes si ofte, tiden tilla-

der. Brendolieforbruget kan piregnes at vare hpjst 2,3 1l pr km e
( incl. varmekedlens forbrug).

125. Péfyldnings- og oppumpningssystemet for breendolie
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Breendolien passerer en kontraventil, inden dep nér frem til bundtanken
(bundtankene). N&r bundtanken er fuld, stiger breendolien op og fylder fald-
tankene. Oliestanden iagttages omhyggeligt af lokomotivipreren, der s¢rger
for, at motorerne er stoppede forinden, dels for at hjselperen ved pumpén
bedre kan h¢re, ndr der rdbes af, og dels fordi oliestandsglasset kan
misvise, ndr motorerne arbejder. Da en stationeer pumpe kan levere ca.
9 1 pr sekund med et tryk pd ca. 7 bar  , ma overfyldning absolut ikke
finde sted, dels fordi aflgbsr¢ret udmunder i en lille tragt pd skottet,
hvorfra det vil sprejte kraftigt, og dels fordi faldtankene vil sprzenges.

Efter ca. 200 km's k¢rsel er oliestanden i faldtankene sunket noget, hvor-
for man starter el-pumpen, som suger breendolie fra bundtank gernnem tre-
gangshane B (i "normalstilling") og en kontraventil til el-pumpen, der
trykker olien til faldtankene. Oliestanden stiger langsomt, indtil den ndr
et dykr¢r i hver af faldtankene, hvorefter oliestanden ikke stiger yderli-
gere, fordi den overskydende brendolie nu ved sifonvirkning i faldtanken
Ig¢ber tilbage til bundtanken - gennem stigr¢ret mellem bund- og faldtank.
Iokomotivfgpreren beh¢ver derfor ikke at standse el-pumpen, f¢rend det

er belejligt.

Sdfremt el-pumpen er utjenstdygtig, kan en hdndpumpe p& vognsiden inde
i maskinrummet benyttes. Tregangs-hanen B skal stadig st i "normal-
stilling".

Med det viste system kan vognen forsynes med breendolie fra en t¢nde pd

jorden, dersom hanen B omstilles som anf¢rt p& skiltet ved hanen.

En tredie stilling af hanen B benyttes kun ved reparation, ndr bundtanken

suges tom ved hjeelp af en pumpe péd jorden.

Under drift skal hanen A lige over d¢rken i maskinrummet veere lukket

for at undg8, at faldtankene t¢mmes ned i bundtank.
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126. Forbrugssystemet for breendolie.

Fra hver faldtank f¢rer en forbrugsledning til et filter, der sidder pd
skottet. Skotfiltret har en dobbelt indsats, hvor olien f¢rst passerer

det inderste grovere metaltr&dsfilter og derneest en pose af bomuldsstof.
Fra skotfiltret forer en bgjelig slangeforbindelse til fortrykspumpen, som

trykker breendolien gennem Bosch-filtret til den 6-cylindrede breendolie-

pumpe, hvorfra 6 trykr¢r forer breendolien til en forstgver i hvert

cylinderhovede. = - S SR
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Forbrugssystemet for braendolie.

I tilfeelde af brand, sammenst¢d eller lignende afspeerrer man forbrugs-

systemet fra de to faldtanke og stopper el-pumpen, som befordrer olie fra

bundtank til faldtanke.Man betjener begge de ved faldtankene anbragte fa-

rehaner, som hver for sig har en lang spindel, der er f¢rt fra maskin-

rummet gemmem f¢rerrum 1 og ud pd vogngavlen. Der findes hertil i alt

6 hdndtag, nemlig 2 p& vogngavlen, 2 i fgprerrum 1 og 2 i maskinrummet,

som alle 6 kan lukke farehanerne ; men man kan kun dbne¢ hanerne med de

2 héndtag i maskinrummet.
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Snavset breendolie vil oftest medfgre, at et skotfilter tilstoppes. Man be-
meerker, at motorens ydelse gradvis aftager, og fejlens art fastslds ved
at standse motoren og dbne oml¢bshanen ved fortrykspumpen og udtage ud-
luftningsskruen p& Bosch-filtret. Dersom oliestr¢mmen er sd svag, at
strdlen ikke kan ramme vognsiden, er skotfiltret eller evt. tillige Bosch-
filtret tilstoppet, og man udskifter indsatsen i skotfiltret, hvorved fejlen

i de fleste tilfeelde er opheevet. (Dersomder er isat et fejlfrit kaffeposefil-
ter i skotfiltret, og der stadig ikke kan komme en tilstraekkelig oliestr¢m
fra Bosch-filtret, efterses om farehaner og Bosch-filtrets afspeserringsha-

ne er dbne, hvorefter det kan tillades at fjerne indsatsen i Bosch-filtret
(d8sen)).

I maskinrummet findes reserve-indsatse for skotfiltret, N&dr der iseettes
indsats i skotfiltret, kommer der luft heri. Luften fjernes ved at fylde
skotfiltret med olie, mens deekslet ligger 1¢st pd. Fe¢rst ndr olien l¢ber
over, ma deekslet skrues fast til. Ved gentagne tilstopninger bliver det
n¢dvendigt at vaske skotfiltrets kaffepose. Hertil benyttes braendolie fra
udluftningsskruen - ikke spanden til skylning af sugefilter - da kaffeposen

vil tilstoppes af sme¢reolierester.

Fejlene noteres i vognbogen, og man s¢ger at f8 vognen udvekslet.

Efter filter skift skal systemet udluftes. G& systematisk frem.
Er der breendolie i faldtankene?

Er farehanerne dbne?

Er skotfiltret udluftet?

Er Bosch-filtrets afspeerringshane dben?

Omlgb for fortrykspumpe dbnes, og Bosch-filtrets udluftningsskrue l¢snes,
indtil den udt¢mmende breendolie er fri for luftbobler.

Luk omlg¢bet og fors¢g start.

Mislykkes start, dbnes omlgbet, og breendoliepumpen udluftes med skruen

leengst borte fra tilgangsr¢ret. Luk omlgbet og prov at starte. Det er ikke
n¢dvendigt at udlufte trykr¢rene til for st¢verne.



138 127. Fortryks- og returpumpe |

Formaé&let med fortrykspumpen (billede 2) er at skaffe et passende tryk

~
lige f¢r breendoliepumpen, uanset en begyndende tilstopning af filtrene. -
Bitlede 2.
Bosch  fortrykspumpe
s 6 'l‘ 8 S
1 = Knast
2 = Stempellofterrulic.
3 = Kammer under Stemplet
4 = Forbindelseskanal
5 = Brcndstolafgang —
6 = Trykventi!
7 - Swempelljeder
8 = Sugeventil.
9 = Brendstoftigang
10 = Kammer ovenover Stemplet
11 = Stempel.
12 = Stempellefterfjeder. Billede § Billede 6. Billede 7.
13 = Stempeliafter. N
4 = Bolt. Fortrykspumpens virkemdde (skematisk) -
6 o 8
| N
L \
N o=
7N
()
i 1\‘ A=A N\
Billea’ 70
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z 2L a Fortrykspumpen i snit
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i T E Bosch fortrykspumpé€

Virkema&8den fremgdr af de 3 skematiske billeder 5, 6 og 7, hvor billede 5
viser, hvorledes stemplet 11 af en fjeder 7 trykkes nedad, sdledes at
breendolien suges ind gennem den dbne sugeventil 8 og trykkes ud gennem
forbindelseskanal 4 og afgang 5 til Bosch-filtret, mens trykventil 6 er
lukket. Sdledes arbejder pumpen kun undtagelsesvis, f. eks. ved opfyld-
ning af tomt Bosch-filter og pumpe. Normalt kan pumpestemplet ikke -~
folge med knasten i den nedadgdende beveegelse.
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Billede 6 viser, hvorledes stemplet under den opadgdende bevaegelse tryk-
ker olien gennemn den dbne trykventil 6 og forbindelseskanal 4 til stemplets
underside. Sugeventil 8 er lukket, og pumpen leverer intet under stemplets

opadgdende beveegelse.

Billede 7 viser, hvorledes tilstanden normalt er under pumpebeveegelsen.
Olietrykket i afgangen 5 svarer til fjederens tryk pd stemplet. Breendolie-
pumpen aftager mindre breendolie, end fortrykspumpen ville yde, hvis pumpe-:

stemplet var tvunget til at f¢plge knasten.

Af billede 7 ses tydeligt, at stempell¢fteren (stokken) 13 ikke er forbundet
med stempel 11,

Billede 10 viser ventilerne 6 og 8 med fjedre og ventillegemer af fiberma-

teriale samt det lille filter i sugeledningen til h¢jre.
Billede 12 viser snit i stempel 11, rullestyr m.v.

Fortrykspumpen og returpumpen er ens og traekkes begge af en dobbelt
knast p& forlagsakslen. N&r fortrykspumpen bliver utjenstdygtig, gdr mo-
toren i std pd grund af mangel pd breendolie. Fors¢g da at holde motoren
i gang ved at dbne omlg¢bet, thi hvis filtrene er nogenlunde rene, vil mo-
torens ydelse veere tilfredsstillende. Det er tilladt at rense ventiler og
stempel samt om n¢dvendigt at tage dele fra returpumpen for at bringe

fortrykspumpen i orden.

~
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128. Bosch-filtret.

Bosch-filtret er et finfilter kombineret med en over str¢gmningsventil og
en slambeholder.

I det stgpbte deeksel foroven findes tilgang og afgang samt udluftningsskrue
og en fjederbelastet overstr¢gmningsventil,

Under deekslet er fastspeendt en beholder, der samler slam, som udt¢mmes

af h8ndveerkeren ved de periodiske eftersyn.
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. Bosch-filter.

I beholderen findes filterpatronen, der er udformet som en blikcylinder med
huller forneden, sdledes at olien kan str¢mme opefter inde i en rulle crepe-

papir, der fylder cylindren. Filterpatronen er pakket mod deekslet, og fast-

holdes af en fjeder nederst i beholderen.

En del af olien fra fortrykspumpen samt evt. luft undviger gennem over-
str¢mningsventilen til faldtanken udenom returpumpen. Overstr¢mningsven-
tilens fjedertryk bestemmer brendolietrykket, der afleeses pd manometret

pd motorens gearkasse.

Da Bosch-filtret er anbragt h¢jere end breendolie- og fortrykspumpen, kan
man ved at 1¢sne udluftningsskruen pd Bosch-filtret udlufte bdde filtrets
indre og ledningen til breendoliepumpen.
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129. Samlebeholder for breendolie

Forneden p& motoren findes eu lille beholder, hvortil alle overﬂodsled-
ninger fra brétmdoliepumpe, fortrykspumpe og forst¢vere er fort,
Beholderens indhold befordres af returpumpen gennem en slangeforbin-
delse til faldtanken. Beholderen har afluftnings- og overflodsledning til
ballast.

130. Brzendoliepumpe

Breendoliepumpen har 6 pumpecylindre indbygget i et feelles hus med en

kraftig knastaksel forneden, som traekkes af forlagsakslen.

Yl ringssérve

Bosch brandolie pumpe

Pumpecylindrene og deres kontraventiler er fastspsendt foroven i huset med
de samme studse, hvortil trykr¢rene er monteret med omlgbere. (Dersom
man n¢des til at afmontere et broeendolier¢r og montere reserver¢ret, skal
man seette en nggle pad studsens sekskant og holde imod, sd studsen ikke
drejes. Studsene er af hdndveerkere speendt med forsigtighed, da man ellers

kan spreenge huset, der er af letmetal.)

Stemplernes opadgdende beveegelse bes¢rges af knastakslen gennem rulle-
styr med stilleskruer for indspr¢jtningens begyndelsestidspunkt. (Det er
ikke tilladt at stikke veerkt¢j ind under stemplet, mens motoren er igang, da
stemplet herved let l¢ftes sd meget, at huset spreenges). En fjeder under
tandkransen s¢rger for den nedadgdende beveegelse. En feelles tandstang i
forbindelse med regulatoren drejer alle tandkransene og indstiller breend-

oliemeengden.
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131. Forstever (Brendolieventil)

De seks forstevere har 6- hul dyse som vist nedenfor.
Abningstrykket er 2lo bar,
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. Breendolieventil med hulforstgver (principskitse),

I cylinderhovedet er der to 3/8" st¢tter og en lille brille (ters) til at
speende forstgveren med. Dersom en af de 3/8" st¢tter er kneekket,
benyttes et seerligt speendeveerkt¢j, der er anbragt som reserve i maskin-
rummet. Den lille brille fjernes, og veerktojet monteres pi de 2 lange
7/16" stetter for pyntedeekslet. Veerktpjet speendes godt ved de to 7/16"
m¢trikker med fingevind, som heaenger ved veerkt¢jet. Derefter spaendes

den midterste skrue forsigtigt nedover forst¢veren.
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En udgl¢det kobberring omkring dysen pakker oml¢berens nederste flade
teet mod en reces dybt nede i cylinderhovedet. Sdfremt man skifter for-

stover, skal man s¢rge for, at kobberringen anbringes rigtigt.

Ikke al den breendolie, som pumpes til dysen, forbreendes, men en lille

smule tabes ved at treenge op langs ndlen, som passer ret let i dysen.

Denne leekolie ledes op langs trykstokken og gdr til samlebeholderen.

Forbreendingen kontrolleres ved, at man l¢sner indikator skruerne. En
flamme uden r¢g tilkendegiver god forbreending, mens en gullig tdge

viser, at der ikke sker forbreending i den pdgeeldende cylinder.

Det er tilladt at k¢re med 5 cylindre i drift. En cylinder kan suspenderes
hurtigt ved, at man dbner oml¢bet pd forst¢veren, hvorved breendolien
kan l¢be fra brendoliepumpen til samlebeholderen. Det er kun tilladt

at k¢re s8ledes i 15 min. Herefter skal den pdgeeldende motor stoppes af
hensyn til risikoen for breendolie i sm¢reolien. Vil man benytte motoren
alligevel, monteres reserver¢ret, idet man pd breendoliepumpen - forsig-
tigt, uden at dreje studsen - erstatter det pdgeeldende trykr¢r med reser-

vebreendolier ¢ret, som bukkes, s8 det afgiver breendolie ned i spanden.

P& denne mdde slipper man for besveeret med at fjerne for st¢veren, og

der opstdr ikke st¢j og oliespild.

N&r pejlestokken viser, at krumtaphusets sm¢reoliestand er misteenkelig
h¢j, vil en unders¢gelse pd stedet (evt. smagspr¢ve) ofte vise, at der er
meget breendolie i sm¢reolien - stop denne motor, indtil der kan skiftes

olie.

Normalt er lokomotivpersonalet fritaget for at fjerne pyntedaekslerne p&
cylinderhovederne, men hvis der i ganske kort tid har veeret spild af
breendolie pd grund af en uteet omlg¢ber p& toppen, kan det tillades, at
man efter kontrol af sm¢reolien afmonterer pyntedekslerne og stedfeester
uteetheden, mens motoren er igang. Uteetheden vil ofte vise sig ved, at

det pdgeeldende cylinderhoved er skyllet rent af breendolien.

Né&r efterspeending har afhjulpet uteetheden, og sm¢reolien er i orden -
evt. suppleret eller udskiftet, kan k¢rslen fortseettes, idet man holder

¢je med, om uteetheden evt. opstdr pdény.
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132. Regulaior

Regulatoren treekkes fra breendoliepumpens knastaksel gennem et fjedrende

tandhjul, og et lille drev p& regulatorakslen, s& regulatoren

l¢ber hurtigere end forlagsakslen.

D 04 D 05 D 06.
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Motorens hastighedstrin indstilles ved hjeclp af den oliefyldte hastigheds-

cylinder med en 4 mm tillgbsboring i hver ende

I cylinderens overside findes 4 firkantede aflgbshuller af samme bredde som

stemplet. Hullerne svarer til stop 1., 2. og 3. hastighed.
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Mo-regulator.

Ovenover reg{llatorhuset findes kanalstykket med lodrette boringer for de
elektromagnetbetjente gliderventiler (magnetventilerne), der &bner eller

lukker for aflgbskanalerne.

Normalt vil de tre glidere std sddan, at olien i cylindren kun kan slippe
bort gennem €t af de firkantede huller, nemlig det som svarer til det
indstillede omdrejningstal, og sme¢reolietrykket vil da s¢rge for, at stemp-

let anbringes lige over og lukker for dette hul.
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. Stop. Ingen ventiler aktiveret.

0-kanalen draenet gennem ¢verste neddrejning pd D 04 stempel. i
l-kanalen lukket af D 04. 2-kanalen lukket af D 05 og 3-kanalen af D 06.
Hastighedsstemplet vil stille sig ud for 0O-kanalen.
2. 1. hastighed. D 04 aktiveret.
l-kanalen dreenet gennem nederste neddrejning pd8 D 04 samt neddrejnin-
gerne pd D 05 og D 06. 0-2-3-kanalerne lukket. Hastighedsstemplet
vil stille sig ud for l-kanalen.
3. 2. hastighed. D 04 og D 05 aktiveret.
2-kanalen drenet gennem neddrejning pd D 05, der samtidig lukker
l-kanalen, d.v.s. 0-l1-3-kanalerne lukket. Hastighedsstemplet vil
stille sig ud for 2-kanalen.
4. 3. hastighed. D 04 og D 06 aktiveret.
3-kanalen dreenet gennem neddrejning pd D 06, der samtidig lukker
l-kanalen; 0-1-2 kanalerne lukket. Hastighedsstemplet vil stille sig
ud for 3-kanalen.
Ved at aktivere magnetventilerne D 04, D 05 og D 06 som ovenfor nzevnt
fds altsd de forskellige stillinger af hastighedsstemplet, hvorved man
opndr de ¢nskede hastighedstrin - stop, 1., 2. eller 3. hastighed, d.v.s.
0, 650, 850 eller 1000 omdr. pr minut.
Ved svigtende smé¢reolietryk vil tilbagetreeksfjederen forneden bevaege
hastighedsstemplet mod stopstillingen. g

Hvis olietrykket kun er noget for lavt, f.eks. ved begyndende tilstopning
af sugefiltret, vil motoren g& lidt for langsomt og treekke for lidt. Forsvin-

der olietrykket s8 meget, at hastighedsstemplet bliver trykket i stopstil-
ling, gdr motoren i sté.

(Praktiske fors¢g har vist, at tilbagetraeksfjederen kan svigte, hvorfor de
tidligere omtalte meldelamper for k¢levands- og smereolietryk skal

overvages ngje).



133. Magnetventil for overbelastning D 09.

Foruden magnetventilerne D 04, D 05 og D 06 oven pd regulatoren findes
en magnetventil D 09 anbragt ved den modsatte ende af breendoliepumpen.
D 09 har ingen glider, men en cylinder med en skrd kileflade (D 09 er
alts& ikke en magnetventil i ordets egentlige betydning).
pup—
C == 202 gooe
T Ty
' | 09 ret
| G202 cecte

Coptvrrotr . Arle/ade

Kile og rulle for overbelastning.

Ved k¢rsel i knapperne (kontrollerstillingerne) 0-4 er D 09 ikke aktiveret,

hvorfor cylindren er i sin nederste stilling (fuldt optrukket streg

Tandstangens maksimale udtrek og den hertil svarende indspr¢jtede breend-
oliemeengde er begranset af cylindrens skrd flade, ndr den viste rulle i
forbindelse med tandstangen st¢der mod den skrd flade. Dette sker ved
start samt ved k¢rsel i knap 4hvor motorindstillingen skal veere sdledes,

at rullen trykker mod kilen til stadighed (dog ikke ved k¢rehastighed over
90 km/t).

Ved k¢rsel i knap 5 er der mulighed for et st¢rre udtreek pd tandstangen,
idet D 09 aktiveres, og cylindren 1¢ftes, sdledes at rullen nu kan gd lidt
leengere til hgjre (hen til den punkterede skrd linie) svarende til 110% af

normal belastning af dieselmotoren ved lidt forh¢jet omdrejningstal.

Det er kun tilladt at benytte knap 5 i h¢jst 10 minutter i hver driftstime.
Ved hastigheder over ca. 90 km/t er belasmingenpd motorerne sd lav ved
k¢rsel i knap 4, at tandstangens rulle er trukket tilbage fra den skrd flade,
hvorfor det da ikke giver mere treekkraft at l¢fte magnetventilen for
overbelastning D o9.
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