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TIB bestar af tre dele

— TIB (@/V) indeholdende generelle bestemmeiser,

— TIB (@) indeholdende oversigt for streekningerne ast for Storebzelt,
og

— TIB (V) indeholdende oversigt for streekningerne vest for Store-
beelt.

Fordeling:

administrationskontorer
fremmede baner efter behov
driftsomrader

stationer
maskindepoter
depotvaerksteder

lokomotivpersonalet
togpersonalet
banemestre
sikringsingenierer
sikringsmestre med personligt
telemestre eksemplar
karestramsmontarer
kerestremsbetjente
kerestremsmestre
kerestremsmekanikere

TIB (@/V) fordeles til samtlige modtagere.
TiB (D) og TIB (V) fordeles efter behov.
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Nummeret pa det sidst indsatte rettelsesblad:
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Andringer i TIB foretages enten ved rettelsesblade (nye blade), der for-
deles til alle, der modtager TIB, eller ved cirkuleererettelser, der kun for-
deles til dem, som retteisen berorer.

Rettelsesblade tit de sider, hvorpa der er foretaget »handrettelser«, ud-
sendes lejlighedsvis.

Rettelsesbladene nummeres fortisbende for hhv TIB (@/V) + TIB (D) og
TIB (@/V) + TIB (V).

Nummeret pa det sidst indsatte rettelsesbiad:
TiB (D)
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1.

2.1.
2.2.

27.9.1981

3-6
Almindelige bestemmelser

Alle | tjenesteksreplenen opisrie tog er planiog.

Dognets 24 timer er betegnet ved tallene 0 - 24, regnet fra mid-
nat til midnat. Tiden for midnat betegnes 24,00 som ankomsttid,
men 0,00 som afgangstid. Tiderne i degnets farste time beteg-
nes 0,01 - 0,59.

I den under hvert tog optagne rubrik er: Hv = hverdage, S =
son- og helliddage, Ma = mandage, Ti = tirsdage, On = ons-
dage, To = torsdage, Fr = fredage, Lo = lordage og Se
= sgndage.

Togenes belastning m v
Ledig.

Lokomotivtype og belastning

Den i hovedet under tognummeret anforte betegneise — feks
MX 220, MY 1200, MZ 600, MA 82, MO 123 - angiver den lokomo-
tivtype (motorvognstype) og den belastning i tons, hvorefter pa-
geeldende togs kereplan er beregnet. Toget kan med den anfarte
lokomotivtype (motorvognstype) fremferes med indtil nzevnte be-
lastning. Har toget hele denne belastning, kan indvinding af tid
under korslen ikke paregnes.

Betegnelsen MR angiver togsaet sammensat af MR-MR, MR-MRD
hhv MRD-MRD.

Bogstavbetegneisen foran tognummeret betyder feigende:

:;: =_=_ :-r'mtr?:?tytog } personforende tog
P = Qvrige personfarende tog
M = Tomt materiel (person-,
post- og rejsegodsvogne
eller tomme lokomotiver ikke-personfarende tog
G = Ovrige ikke-personferende

tog (godstog m v)
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Hvis den anfarte belastning er mindre end den for pagaeidende
traekkraft og strakning tilladte, kan belastningen foreges, dog
hgjst til det i traekketabellerne i punkt 2.8. og 2.9. anferte. Det ma
da paregnes, at koretiderne ogséa forgges. Belastning ud over det
under tognummeret anforte ma derfor kun finde sted, nar tog-
ledeisen har givet ordre eller tilladelse hertil. Der gives ikke toget
a&ndret plan. Lokomotivfareren kan ikke modsaette sig at tage
den saledes forggede belastning.

Hvis toget fremfores af anden treekkraft end den under tognum-

meret anfgrte, kan der for tog fremfart af MX, MV, MY, ME og MZ lo-
komotiv af nedenstadende tabel udledes, hvilken belastning, der
svarer til den i tjenestekareplanen angivne.

Tog betegnet med »lc«, »P« eller »M« foran tognummeret

MX 100 { 120 | 160 | 220 | 300 | 370 | 480 600
MV 120 { 160 | 200 | 280 | 370 | 470 | 600 750
MY 160 | 200 | 280 | 360 | 480 | 600 | 760

ME 300 | 360 | 480 | 600 | 800

MZ 300 | 360 | 480 | 600 | 800

Tog betegnet med »G« foran tognummeret

MX 300 | 400 | 450 | 550 | 650 | 800 |1000
MV 400 | 500 | 600 | 700 | 800 {1000 |1200
MY 500 | 650 § 750 | 900 {1000 {1200 |1400
ME 800 {1000 {1200 |1400 {1600 {1800 |2000
MZ 800 |1000 {1200 {1400 {1600 {1800 |2000

Togene kan dog hgjst belastes med det i treekketabellerne i
punkt 2.8 og 2.9 anfarte.

For tog fremfert af anden traekkraft end MX, MV, MY, ME eller MZ
lokomotiv fastseetter togledeisen togets belastning.

Betegnelserne HTJ, OHJ, LJ, @SJS, VNJ eller VLTJ under tognum-
meret angiver, at toget fremfares af pagaeldende banes treekkraft.
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23.

2.4.
2.5.

12.4.1980

5-5

Anvendelse af mere end én trezkkraftenhed (forspandskersel)
Fremfgres et tog af mere end én traskkraftenhed, er den samlede
treekkraft summen af keretojernes treekkraft, nar keretsjerne er
forbundet med styreledninger, saledes at de er elektrisk sam-
menkoblet. 3 MR/MR beregnes dog som 2 MR/MR. Er 2 traekkraft-
enheder ikke elektrisk sammenkoblet, er den samlede traekkraft
10% mindre end summen af de 2 enheders traekkraft.

Ledig
Fremslkyndelse af forsinket tog .

Et forsinket tog skal lokomotivfgreren fremskynde s meget som
muligt for at indvinde den tabte tid, nar det kan ske uden over-
anstrengelse af lokomotivet (motorvognen); dog ma hverken den
i henhold til punkterne 3.1. og 3.2. fastsatte sterste hastighed
for toget, den for vedkommende lokomotivtype (motorvognstype)
i punkt 5 fastsatte sterste hastighed, den i straekningsoversigten
fastsatte storste hastighed for hver enkelt banestrazkning eller de
i streekningsoversigten og i La (eller i szrskilt underretning til
lokomotivfareren) anfarte hastighedsnedsaetteiser overskrides.
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2:6. Beregning af togveegt og belastning
2.6.1. Togvaegt og belastning

Ved beregning af togvaegt og belastning benyttes falgende
vaegte:

For keretgj

Veegt (Lv hhv Vv)

Lokomotiver,
traktorer ’
motorvogne
personvogne,
postvogne
bagagevogne

De i punkt 2.7. anfarte
lokomotivvaegte og vognvaegte
(der geelder savel med som uden
passagerer hhv last)

Tomme godsvogne,
tjenestevogne

Taraveegt afrundet til hele tons’)

Godsvogne med
vognladningsgods

Taraveegt afrundet til hele tons?) +
godsets vaegt (og evt isens vagt)
afrundet til hele tons’)

Godsvogne med
stykgods i
containere

Taraveaegt afrundet til hele tons?)
+ 6 tons pr container

Godsvogne med
stykgods og
postgods

2-akslede vogne i indenlandsk trafik
= 16 tons
bogievogne samt 2-akslede vogne

i international trafik
= taravaegt afrundet til hele tons
+ 4 tons

) /2 tons og derover = 1 ton,
under /2 tons = 0 ton.

2.6.2. Togleengde

Togleengden for et tog er summen af de enkelte karetgjers leengde
over pufferne — angivet i meter med én decimal (afrundet opad).

Eksempelvis udtrykkes leengden for koretwjer, der er 10,580 m
hhv 10,520 m, som 10,6 m.

Lengden af lokomotiver, traktorer og motorvogne fremgéar af
skemaet i punkt 2.7.1.

Leengden af vogne er angivet pa disse.
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2.7. Ansat lokomotivvaegt og vognvaegt samt den for trykluftbremsen
geldende bremsevagt

2.7.1. Traekkraft

2.7.1.1. DSB trakkraft
Alle lokomotiver og motorvogne er padmalet ansat lokomotivveegt
(Lv) henholdsvis vognveegt (Vv).

En traekkraftenhed er forsynet med automatisk trykluftbremse,
safremt der i efterfelgende skemaer er angivet bremsevaegt for
den automatiske bremse. Denne bremse kan benyttes som P- [
bremse eiler R-bremse, safremt der i skemaerne er anfort bremse-
vaegt i pagaeldende rubrik.

Endvidere er anfart bremsevaegt for hjeelpebremse, der kun kan
betjenes fra den enkelte treekkraftenheds egen fgrerplads. Denne
bremsevaegt m& kun medregnes i togets bremsevzegt, safremt
togets storste tilladte hastighed ikke overskrider 60 km/t, og kun
safremt bremsevaegt for traekkraftenhedens automatiske bremse
ikke allerede er medregnet.

Hvor trykluftbremsen kan suspenderes pa dele af trakkraften-
heden, er bremsevaegten anfert for hver del for sig.
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Ansat PBremseveegt itons
) Iokq
(I)‘g rr'?r I‘[ﬁr;?g re Lokomotivdel rcg;g{ Alé‘%?\fis?k Fg:)'r
L
i(to\é)s P R Dir
Motorlokomotiver
ME 21,0 | bogie A 42 60 42
bogie B 42 60 42
ialt 122 85| 120 85
MH 9,4
349-390
| og 45 23 - 18
401-420
Jvrige
MH 9.4 40 23 - 18
MT 12,5 | bogie A 25 - 20
bogie B 25 - 20
ialt 60 50 - 40
MV 18,9 | bogie A 41 58 33
bogie B 41 58 33
ialt 110 821 116 66
MX 18,3 | bogie A klodsbr 29 46 23
bogie A skivebr 9 9 7
bogie B kiodsbr - 29 46 23
bogie B skivebr 9 9 7
ialt 100 76 | 110 60
MY 18,9 | bogie A 11 58 33
bogie B 41 58 33
ialt 110 82| 116 66
MZ 21,0 | bogie A 45 75 36
bogie B 45 75 36
i alt 140 90 | 150 72
Traktorer
101-146
Ardelt 8,0 28 - - 16
251-290
Kof 6,4 17 12 - 10
1.2.1982 1486/V 493
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Motorvogne (eksk! MA)

Bremsevaegtitons
Ansat
Antal L. de ; vognvaegt : "
dler | imeter Liva w0 | Apomatsk | Her
itons
P ! R Dir
4 20,1 MC 65
4 503 MM 46 Her'gaelder saer-
4 20:3 MU 48 lige regler
5 20,9 MO 62 62 - 50
4 22,4 MR/MRD 41 - |49 | -
4 224 MR/MRD 41 - 49 —
8 44,8 MR togsaet 82 - 98 -
MA-lyntog
Antal Leengde : V'D’;:‘:zgt Bremse-
aksler i meter Litra (Vv) yagt
i tons i tons
4 20,1 MA 51 75
4 18,4 AM, BM, 27 39
BMk
4 184 BS 28 42
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2.7.2.

1.2.1982

11-8

Lokomotiver, der er udstyret med automatisk bremse, er pamalet
totale bremseveaegte for denne bremse kendetegnet ved P og R
ved de respektive bremsevaegtstal. Disse lokomotiver er ikke
pamalet bremseveegt for hjaelpebremse.

Lokomotiver, der kun er udstyret med hjaelpebremse, er paAmalet
bremsevaegt for denne bremse kendetegnet ved »Dir« foran
bremseveegtstallet.

Traekkraft tilhgrende privatbaner og udeniandske baner
Lokomotivvaegt henholdsvis vognvaegt og bremsevaegt vil enten
vaere angivet pa lokomotivet eller blive oplyst i hvert enkelt til-
feelde.

Person-, post- og bagagevogne

DSB vogne
I efterfplgende skema er for DSB-vogne angivet vognvaegt og
bremseveaegt.

Trykluftbremsen kan benyttes som P-bremse eller R-bremse, sa-
fremt der i skemaet er anfert bremsevaegt i pdgaeldende rubrik. Er
bremsevaegten anfert i parentes, angiver det, at kun nogle af
vognene inden for pagaeldende litra kan omstilies til pagseldende
bremseart.
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TIB(Q/V)
Ansat B tit
vogn-
Litra v ag;t remsevzaegt i tons

(Vv)

itons P R
Personvogne
A 80000-80007 .x
A 8400884014 } | 40 40 55%)
A 8401584024 40 30 52
AB 40 40 55
ABg, ABhI, By, Bvht 37 37 45%)
Ag 37 37 (45)
An 40 30 52
B, BD, Bk 40 40 55*)
BDh 47 47 (56)
BDg, Bf 37 37 45
Bjh 40 40 -
Bg, Bgc, Bgh, Bghl, } .
Bih 37 37 45%)
Bhi, Bhs 37 37 -
Bn, Bns, Bno 40 30 52
Bxh 40 40 -
Cle,Cll, Cls 37 36 -
S 47 47 56
FC 49 Her
FS 30 geelder serlige
FU 32 regler
Post- og bagagevogne
Dh 34 34 a4
DPh 40 40 48
ECO 31 31 -
P 46 38 61
Pbh 34 34 (41)
Ph 40 40 48
PK 37 31 -
Pmh 37 37 45

veegt 53 t.

R-bremsevaegt ma ikke benyttes.

*) Visse vogne af litra ABg, Bg, Bgc, Bv og Bvhl har dog R-bremse-

**) Den pa visse vogne af litra A, AB, B og BD med red farve pamalede
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1.2.1982

13-4

Bortset fra de i skemaet med fed skrift angivne litra er alle vog-
ne stalvogne.

Privatbanernes vogne

Vognvaegte og bremsevaegte vil enten vaere angivet pa vognene
eller blive oplyst i hvert enkelt tilflde.

Udenlandske person-, sove-, post- og bagagevogne *)

Den ansatte vognvaegt = den p& vognen angivne taraveegt + 5
tons.

Bremsevaegten er pamalet vognsiden. Den p& visse vogne med
rod farve pamalede R-bremsevaegt ma ikke benyttes.

Pa vogne med omstillingshandtag svarer bremsevaegten til hand-
tagets stilling (G, P eller R (@)). P& vogne uden omstillings-
handtag er bremsevaegten f eks angivet som »OP Bremse 62 t«
= P-bremse 62 t og »W(AR)RL Bremse 62 t« = P-bremse 62 t.
Udenlandske spisevogne *)

Den ansatte vognvaegt = den pa vognen angivne taravagt.

P-bremsevagten = taravaegten.

*) RIC-markede, >]-maerkede vogne og NSB og SJ bogie-

vogne er stalvogne.
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2.7.3.

2.7.4.

2.75.

TIB (B/V)

Tjenestevogne

For DSB tjenestevogne (hjzlpevogne, veerkstedsvogne myv) er
vognvagt og bremsevaegt angivet pa vognen.

Godsvogne

For godsvogne regnes med den pd vognene angivne taravaegt
og bremseveegt.

Om bremsevaegt geelder fglgende:

Vogne med handbetjent lastveksel

Der anvendes den pa bremsevasgtskiltet angivne bremsevaegt for
lastvekslens stilling (»tom« eller »leesset«).

Lastvekslen skal sta i stilling »leesset«, nar vognens bruttoveegt
er lig med eller stgrre end den angivne »omstillingsveegt«, og
ellers i stilling »tome«. ]

Vogne med automatisk lastveksel

Pa bremsevagtskiltet er angivet den sterste bremsevaegt, som
kan opnas.

Som bremseveegt anvendes vognens bruttovaegt, nar denne er
mindre end den angivne sterste bremsevaegt, og ellers den antor-
te storste bremsevasgt.

En vogns bruttovaegt er summen af den pd vognen angivne tara-
vaegt og leessets vaegt, hver for sig afrundet til hele tons (/2 eller
derover = 1 ton, under /2 ton = 0).

Ikke-arbejdende lokomotiver

Nar et ikke-arbejdende lokomotiv skal befordres i tog, forsynes
det af afsenderen (maskindepot eiler vaerksted) med en maerke-
seddel (adresseseddel), hvorpa er anfert ansat lokomotivvaegt
samt bremseveegt og den storste hastighed, hvormed det ikke-
arbejdende lokomotiv ma fremfares.
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2.8.

2.8.1.

2.8.2.

27.9.1981

17-7
Traekketabeller

Motorlokomotiver

Stigningsbogstav

Litra A|B | C]|D E F 1G] H J K{L|M

MH 100 150} 200| 250| 300] 350} 400| 450| 500| 550{ 650| 800
MT 100 150f 200| 250| 300{ 350} 400| 450( 550| 650| 750| 900
MX 250} 300| 400| 450| 550| 650 800| 900{1000{1000{1000{1000
MV 300| 400| 500{ 600| 700| 850{1000(1150{1200{1200|1200}1200
MY 350| 450| 550 650| 800| 950{1100{1200|1200{1200(12001200
ME 600| 750| 950{1100|1300{1500}{1800|2000}2000}2000 (2000|2000
Mz 600| 750 950{1100{1300{1500}1750{2000{2000}2000 (2000|2000

Motorvogne

Litra AB|C | D|/E|F|G|H|J|]K]L|M]Amm.

MO 40160 80| 85| 90 [105|125 |125{125(125[125|125] med to
tjenstdyg-

MR 40{60{100(120|160 {200 | 200 {200 [200 {200 |200 {200| tige motorer

MO -{~1 —| —] 10120 (30%)} 40| 40| 40| 40| 40| med kun en
tjenstdygtig
MR —1{-1 - ~] =]40| 60| 70} 90|100]120{160| motor

*) 40 ton dog tilladt, nar karslen ikke foregr ud over en station,
hvor motorvognen uden veesentlige ulemper kan udskiftes,
eller hvor belastningen kan nedsaettes.

D 449/V 477




18-7

2.8.3.

TiB (8/V)
Traktorer

Maks-
hastighed |Gear|/D | E| F/ G| H|J | K|]L |M

km/t
101-146 60 5 |- |- |~1|~-113] 15} 18] 20! 30
Ardelt 30 4 - |~ | 30| 40| 45| 50| 60| 65| 75
18 3 |- |30)70| 90{100(1101120{130{155
9,7 2 | 701|115 [155(1801200 (225|245 | 260|310
5 1 210 240 |270 300|315 {335 350 |360/360
251-290 | 45 - |- |=1|~1|-1]15]|20]| 25| 30| 40
Ko6f 25 - - |~ 35| 40| 50| 55} 60| 70(100
15 - |- {40 50| 60| 70| 80] 90|100]150
10 — | 60| 70| 80| 90{115]150{175|200 (250
5 — | 85[100 120150 |185}215|230 {250 (250
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2.9.

2.91.
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Afvigelser fra treekketabellerne

Faste afvigelser

Afvigelserne gaelder kun de anferte kereretninger.

19-12

méa be-
; Treekkraft | lastes ;
Straekning litra med Anmeerkninger
indtil
1. Kebenhavn G-Korsar MY 1400 t
Korsgr-Kebenhavn G MY 1400t
Slagelse-Korsar MH 1000 t
2. Ringsted-Naestved MY 1400 t
Naestved-Ringsted MY 1400 t
Naestved-Vordingborg MY 1400t | Kun planmaes-
sigt gennem-
karende tog.
Nykebing F-Redby
Feerge MY 1400 t
Redby Fzerge-Nyke-
bing F MY 1400 t
4. Roskilde-Kage MY 1400 t
Koge-Roskilde MY 950 t
7. Kebenhavn G-Osterport MH 450 t
Osterport-Kebenhavn G MH 450 t
Kobenhavn G-Lerseen MX 800t
Lersgen-Kegbenhavn G MX 800t
Kebenhavn G-Lerseen MY 1200 t
7./8. Osterport-Buddinge MH 300t
Buddinge-@sterport MH 300t
21. Odense-Fruens Bege MH og MT| 650t
22. Odense-Nyborg MX 1000t
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29.2.
29.21.

2922

210

TiB (B/V)

Udkobling af banemotor(er)
Belastning

Belastningen ma fra en udgangsstation ikke veere storre end
anfort hedenfor.

Safremt elektriske overslag e | under korslen nedvendigger ud-
kobling, ma der keres videre med den foreliggende belastning.
Dersom der standses (planmaessigt eller ekstraordinaert) pa en
bystation, skal belastningen — hvis det overhovedet er muligt —
nedszettes til det i skemaet anferte.

_ . Strekning*) MX ME, MV, MY, MZ
Vejle-Brande
Struer-Thisted 400 t 600t
Tinglev-Senderborg

Hellerup-Hillerad
Godsforbindelsesbanen
Odense-Svendborg
Nyborg-Fredericia 500t 700t
Fredericia-Arhus
Struer-Langa
Brande-Struer

@vrige straekninger 700t 9001t

*) Angivelserne geelder for begge kareretninger.

Underretning

Lokomotivfereren foranlediger gennem forste holdestation mdt
Gb henholdsvis mdt Ar underrettet om udkoblingen..

Mdt underretter vedkommende dvk og treeffer aftale med tog-
ledelsen om lokomotivets hjemkarsel.

Afvigelser fra bestemmelserne om togenes starrelse

Streekning Afvigelse
7.1. Vigerslev-Flint- Storste tilladte togleengde
holm-Hellerup for P-bremsede tog er 835

(begge kareretninger) | m pa folgende betingelser:
— hastigheden er hgjst 60 km/t
—bremseprocenten er mindst 44

22. Middelfart- Storste tilladte belastning:
Fredericia (begge 1600 tons
kareretninger)
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3.

3.1

3.2.

1.5.1982

21-7
Bremsebetjening (SR § 62)

Beregning af bremsevaegt og bremseprocent »

Bremsevaegten for et tog er summen af de enkelte afbremsede
koretojers bremsevaegte — herunder traekkraftens. Lokomotiver-
nes, traktorernes, motorvognenes samt person-, post- og rejse-
godsvognenes bremseveegt fremgar af skemaerne i punkt 2.7.
Bremsevagten for DSB tjenestevogne er angivet pa vognene,
og godsvognenes bremsevaegt fremgar af det pa vognene an-
bragte bremsevaegtskilt.

Eksempel

bremsevagten X 100
togvaegten

Et togs bremseprocent =

Har et ikke-personfarende tog Padborg—Fredericia en togvaegt pa 780
tons og en bremsevaegt pa 460 tons, bliver

460 X 100

b t n =
remseprocente 780

= 58 (der afrundes altid nedad),

og med denne bremseprocent ma et P-bremset tog, ifeige bremstabel 1,
kare 80 km/t, idet starste fald er 7.

Er den for toget angivne sterste tilladte hastighed ikke over 80 km/t, er
bremsevaegten saledes tilstraekkelig. Er hastigheden derimod sterre —
f eks 90 km/t — skal der pa blanket S 2 gives lokomotiviereren
underretning om ngdvendige hastighedsnedszettelser.

Forggelse af hastigheden

Den for et tog fastsatte sterste hastighed kan forhgjes — dog
ikke ud over den for vedkommende streekning og lokomotiv
(motorvogn) tilladte — nar togets. sammenszaetning, bremseforhold
m m tillader en sterre kerehastighed.

Lokomotivfareren skal — jf SR § 68 — pa blanket S 2 underrettes
om, med hvilken sterste tilladte hastighed toget kan fremfares,
saledes at han i forsinkelsestiifeelde kan fremskynde toget.

& 493/ V500
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3.3. Straekningernes
- storste tilladte hastighed
- storste fald
~ bremsetabeller
Storste
Streekning tilladte Stf“;;zte B;t;rt;]:le— Bemeerkninger
hastighed .
1. Kebenhavn H-Hvidovre Fjern 140 3 1
1. Hvidovre Fjern-Korsar 140 5 1
1. Korsgr-Hvidovre Fjern 140 5 1
1. Hvidovre Fjern—Kgebenhavn H 140 7 1
2. Ringsted-Redby Faerge 120 7
2. Rodby Feerge-Ringsted 120 7
3. Nykobing Fi-Gedser 100 5 1
3. Gedser-Nykgbing Fl. 100 6 1
4. Roskilde-Nastved 100 6 2
4. Neestved-Roskilde 100 6 2
5. Roskilde~Kalundborg 120 6 1
5. Kalundborg-Roskilde 120 5 1
7. Godsforbindelsesbanen
7.1. Vigerslev-Flintholm 60 6 2
Flintholm-Hellerup 80 6 2
7.1. Hellerup-Flintholm 80 4 2
Flintholm-Vigerslev 60 4 2
7.2. Kebenhavn G-Hvidovre Fjern 60 3 1
7.2. Hvidovre Fjern~-Kagbenhavn G 60 3 1
7.3. Frederiksberg—Fiintholm 80 4 2
7.3. Flintholm-Frederiksberg 80 4 2
7.5. Lersgen-Qsterport 60 9 2
7.5. Dsterport-Lersgen 60 2 2
8. S-banerne
8.1. Tastrup-Valby 100 7 2
Valby~Holte 90Y) 6 2 ') Kebenhavn H-@ster-
Holte—Hillergd 100 10 2 port dog 80 km/t
8.1. Hillerad—Holte 100 5 2
Holte-Vaiby 90%) 5 2 P) Dsterport-Keben-
Valby-Téstrup 100 3 2 havn H dog 80 km/t
8.2.1. Ballerup-Valby 90 8 2
8.2.1. Valby-Ballerup 90 5 2
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Starste
Straskning tiltadte Stfe;;‘(sjte Bigg’;e' Bemaerkninger
hastighed )
8.2.2, Svanemglien-Buddinge 90 4 2
- Buddinge-Farum 100 10 2
8.2.2. Farum-Buddinge 100 5 2
Buddinge-Svanemslien 90 10 2
8.3.1. Solrgd Strand-Vallenshak 100 4 2
Vallensbaek—Kabenhavn H 90 5 2
8.3.1. Kebenhavn H-Vallenshak 90 9 2
Vallensbaek-Soirgd Strand 100 7 2
8.3.2. Hellerup-Klampenborg 90 4 2
8.3.2. Klampenborg-Hellerup 90 1 2
8.4. Frederiksberg--Hellerup 80 6 2
8.4, Helierup-Frederiksberg 80 4 2
9. Hillered-Snekkersten 100 7 2
9. Snekkersten—Hillerad 100 7 2
10. Kebenhavn H~Helsinger 120 7 1
10. Helsinger-Kebenhavn H 120 7 1
11. Ballerup-Veksg 100 5 2
Veékso-Frederikssund 75 6 3
11. Frederikssund-Veksg 75 8 3
Vekse-Ballerup - 100 5 2
21. Odense-Svendborg 75 11 3
21. Svendborg-Odense 75 12 3
22. Nyborg-Fredericia 140 9 . 1
22. Fredericia-Nyborg 140 1" 1
23. Fredericia-Arhus H/Rbg 140 1 1
23. Arhus H/Rbg-Fredericia 140 10 1
24. Arhus H/Rbg-Randers 140 7 1
Randers-Aiborg 120 6 1
24. Alborg-Randers 120 9 1
Randers—Arhus H/Rbg 140 7 1
25. Alborg-Frederikshavn 120 6 1
25. Frederikshavn—Aiborg 120 5 1
26. Fredericia—~Kolding 140 7 1
Kolding~Padborg 120 7 1
26. Padborg-Kolding 120 7 1
Kolding-Fredericia 140 7 1
1.2.1981
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Sterste
Strakning hastighed Stfe;;séte B;zsesle- Bemaerkninger
tilladte
28. Tinglev-Senderborg 75 10 3
28. Senderborg-Tinglev 75 10 3
29. Kolding-Esbjerg 120 7 1
29. Esbjerg-Koiding 120 8 1
30. Tender-Bramming 75 6 3
30. Bramming-Tender 75 7 3
31. Esbjerg-Holstebro 100 6 2
Holstebro-Struer 120 7 1
31. Struer-Holstebro 120 8 1
Holstebro-Esbjerg 100 6 2
32. Struer-Langa 120 10 1
32. Langa-Struer 120 9 1
33. Vejle-Holstebro 120 10 1
33. Holstebro-Jelling 120 10 1
Jelling-Vejle 120 13 1
34. Struer-Thisted 75 10 3
34. Thisted-Struer 75 10 3
35. Skanderborg-Herning 100 8 1
Herning-Skjern 1Q0 6 2
35. Skjern-Herning 100 6 2
Herning-Skanderborg 100 8 1
36. Arhus H-Arhus @ 40 o] 3
Arhus @-Grena 75 8 3
36. Grena-Arhus @ 75 7 3
Arhus @-Arhus H 40 1 3
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3.4. Bremsetabeller
3.4.1. Bremsetabel 1 (1000 m bremsevej)
storste laengde for P-bremsede tog: 835 m
starste leengde for R-bremsede tog: 500 m
E Med storste tilladte hastighed km/t
3|2 20[25!30[35]40I45lso[55]60]65|7o!75[80]85]90l95]1oo]105|11o]115[120
Gl
Lim skal bremseprocenten mindst veere
OP6666661015202531384553617180
R6666610141925263034404552586572808997
1P6666681217212733404755637281
Ri 6| 6f 6| 6] 8|12]116|21]27|28|31|36(|41]47|53{59] 66| 74| 82| 90| 99
'2P66666101418232835424957657483
Ri{6f 6| 6] 6] 9/13{18/23128{29|33]38{43]49|55{61| 68| 75| 83| 92/100
3P66668121520253036435159677685
R| 6] 6] 6] 8[11]15|20{2513031{34|39{44|50|56{63] 69| 77| 85| 93/102
4P66679131722263238455261697887 '
R{ 6] 6f{ 7] 9[13{17]122|26]3233{36|41|46|52|58{64] 71| 78| 86| 95104
5P666811151924283440475462718089
R| 6] 6] 8/11[15/19]2312813435{38142{47|53|59|66| 72| 80| 88| 961105
6P6671013172125303542495664728291
R{ 6] 8{10]13]16|21]22{30{36]37[39]44[49}55]61{67] 74| 81| 89| 98107
7P6791215182227323743515866748493
R 8y 9[12]15{18(22]27{32|38|39{41|46{51 56|62 {69] 75| 83| 91| 99108
8 P 8] 9|11]14{16]20|24[29{33|39|45|52|60(68{76|86| 95
R 11011114 17120124129 (34 [39{40[42|47{52|58{64|70| 77} 84| 921101{110
9 P {10{11(13|15{18(22{26131|35]40(47{54|62{70]78187 | 97
R |11{13]15[18]22{26 |31 35(4114244 {49154 (59 {66 |72 78] 86| 94[102/111
10 P {12]13{15(17|20|24 {27 32|37 }{42|49{56{63{72180{89| 98
R {13115{17 2012328 32{37|43|44 146 |50|55(61|67}73| 80| 87| 9511041113
11 P 114]15[16|19[21}25|29{34 {3944 |50|58 {65 |73|82{91 100
R 115117119122 125]2934 139|45{46 147 |52]57|62[69|75| 81| 89 971105[114
12 P [15{17{18{21}23{27|31{36{40]46{52{60|67 |75|84 193|102
R [17{18]21124127|31|36]41147148{49]53}58164|70]76] 83} 90} 98107116
13 P |17]18|20j22|25]29|33|37 {4247 |54 62|69 {77{85|95 04
R 119(20{2212529133|3843148149|50|55 6066|7278 84| 92/100[108/117
1.5.1982 @ 494/V 501
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34.2, Bremsetabel 2 (700 m bremsevej)
sterste laangde for P-bremsede tog: 360 m (P1)
starste laengde for P-bremsede tog: 550 m (P2)
storste laengde for R-bremsede tog: 360 m
é Med sterste tilladte hastighed km/t
g ;ED) 20 [ 25|30 |35 |40 |45 |50 [55 |60 |65 |70 |75 |80 |85 |90 | 95100
D & skal bremseprocenten mindst veere
P1 6] 6] 6| 6] 7{11 11512012631 38465316271 81] 91
0 | P2 6| 6 6| 6] 811217 122128 3442505868 (78] 89100
R 6] 6] 6| 8112118 |24 |31 38140145152 159{67 |76 85| 94
P1 6| 6| 6| 61 8113117 122]27 33|39 (47]55]63 (72| 82| 92
1 | P2 6| 6| 6] 6| 9114 |18 124 |30 |36 |43 (526070 79| 90{101:
R 6| 6] 6] 9114120 26}33 (40142147 (5461169 |77 | 86| 95
P1 6| 6] 6] 6|10]14118 |23 12834141 (48566574 | 84| 94
2 | P2 6} 6} 6| 711115120125 |31{37|45|53 62|71 |81 92|103
R 6] 6] 711116121 }28 |34 42144148 |55(62|70]79| 88} 97
P1 6] 6} 6] 8111 {15119{24 1293514250 |57 |66]75| 85| 95
3 | P2 61 6} 6] 9112117 121 {27 13239146 |55|63 |73 82| 94{104
R 6] 6] 9131823 1293644455057 }64|7280| 89| 98
P1 6} 6 61 9121161212631 (3743|5159 (68 76| 87{ 96
4 P2 | 6| 6} 7110114118 |23 1283414014856 |65|74 84| 95{106
R 6] 7110|1419 25|31 {3846 47|51 |58{65|73]82| 90{100
P1 6] 6| 8]10114 (18|22 (27 {32 |38 {4552 |60 |69 |78 | 88} 98
5 { P2 6] 6| 811211512024 {30]35|42]49 |58 {66 |76 |86 | 97108
R 6] 91216 21|27 33140147 |48 153 |60|67}75]183| 92{101
P1 6] 7] 911211519 |23 |28 |33 |39 4654627079 89 98
6 | P2 6] 7|10}13 116 {21 |26 |31 137143 ]|51{59 (68|77 |87 98|109
R 8110114118123 {28 {35 |41 4950|5561 (68|76|85| 93|103
P1 61 8110113 (1620 (25130354147 {55]63 7281 91]100
7 | P2 71 9111114118122 |27 |33 |38 45|52 1616979 |89 |100{111
R 1011215120 |24 {30 |36 |43 151 |52 |56 {63 707886 95{104
P1 8| 9112114118 22126 |31 (36|42 |49 |57 |64 173 82| 92102
8 | P2 8110 {13116 {19 {24 128 134 |40 146 54 62|71 |81 ]90 |101}112
R 1114 {17 121 |26 (32|38 (45|53 |54 |58 (64717988} 96{105
P1 91{11 (13 }16 |19 (23 |27 {32 |37 |43 |50 (58 |66 |75 {84 | 94|10«
9 |P2 10|12 {14 |17 |21 |25 |30 |36 |41 |47 |55 {64 |72 |82 |92 |[103{114
R 13(16119 123|128 134 (4047 |55|56 |59 {6673 8189 | 98{107
Pt1e {11 112 114 |17 |20 |24 128 {34 139 |44 |51 |59 |67 |76 |85 | 95105
10 | P2 |12 1316 (19 (22 |27 |31 |37 {42 |49 |56 |65 |74 |84 |93 {105)115
R 15117121 125129 |35]42 |48 |56 |58 |61 |67 |74 8291 | 99{108
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3.4.3.1. Bremsetabel 3.1. (350 m bremsevej) -
starste leengde for P-bremsede tog: 360 m
storste laengde for R-bremsede tog: 130 m

§ Med sterste tilladte hastighed km/t
; S| E |20 |25 |30 |35 [40 (45 lso [55 ]60 |65 [70 [75
o o .
s m skal bremseprocenten mindst veere
0 P 6| 61118124 32|41 {51 ] 61] 73| 86101
R 6| 9115233214253 |65]| 79| 82| 91104
’ P 6| 811319 {26 |34 |42 |52 62| 74| 87102
R 6|11 17 |25{33 |43 |55 |67 81| 84| 93|105
5 P 6| 9|14 |20 |27 13543 |54 64| 75| 89104
R 711219 |26 |35 )45 |56 |68 | 82| 85| 94107
3 P 6|10 }16 |22 |28 |36 |45 |55 65| 77| 90105
R 8|14 |20 |28 )36 |47 |58 |70| 84| 87| 96/108
4 P 7112 |17 123 |29 |38 |46 |56 | 66| 78| 91107
R [10]15 |22 )29 |38 |48 |59 |71 | 86| 88{ 97]109
5 P 9113 |18 |24 {31]39 |47 |58 | 68| 79| 93|108
R {1217 {23 131139 |50]61]|73| 87| 90| 98111
5 P |10 15|20 |26 |32 |40 |49 |59 | 69| 81| 94]109
R [13 |19 25|32 |41 (51 |62]|75| 89] 91{100]112
- P [12]16 |21 |27 |33 |42 |50 |60 | 70| 82| 95111
R | 15|20 |26 |34 |43 |53 |64 76| 90| 93[101]113
5 P {1318 |22 |28 35|43 |51 |61 72| 83| 97]112
R |17 |22 |28 |35 |44 |54 |66 |78 | 92{ 94/103{115
9 P |15 |19 |24 |30 |36 |44 [ 53 163 | 73| 84| 98{113
R |18 ]23 29|37 |46 |56 |67 |79 | 94| 96[104(116
10 P |16 120 |25|31 37|45 |54 |64 74| 86| 98{115
R |20]25{31|39 |47 |58 |69 |81 | 95| 97(105}118
11 P |18 |22 | 26|32 |39 47 55|65 76] 87/101]116
. R 22|26 |33]40 |49 |59 |70 83| 97| 98[107 {119
iy
Ei 12 P |19 |23 |28 |34 |40 {48 |56 |67 | 77| 88|102]118
R [23 )28 |34 |42 50|61 |72]84| 99{100/108}119
13 P |21 25|29 |35 41149 |58 {68} 78] 90/103}119
R |25]|30 |36 |43 |52 |62]|74 |86 |100{101]|110]122
14 P 22126 [30]3642 |51 |59 |69 79| 91|105]120
R |26 |31 |37 |45 |53 |64 |75]|87|102{103|111]{123

1.5.1982 J495/V 502
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3.4.3.2. Bremsetabel 3.2. (350 m bremsevej)
starste laengde for P-bremsede tog: 550 m
starste laengde for R-bremsede tog: 285 m

§ Med starste tilladte hastighed km/t
w©
g § 20 |25 |30 | 35 [40 [45 |50 [ 55 [ e0] e5] 70] 75
& & skal bremseprocenten mindst veere
0 P 6 7113119127 {36 |45 56 | 67| 80} 94111
R 6 9116 {24 {33 |44 |55 |68 | 83| 86| 96109
1 P 6 8114121128 (37 |46 |57 | 69} 81| 96]113
R 6 {11118 126 |35 {45 |57 |70 | 85| 88| 97}110
P P 6 {10 {16 {22 |29 |38 |48 {59 { 70| 83| 97114
R 7113 (19127 136 |47 159 | 71 86| 89) 99)112°
3 P 7111117 124 131140 {49 {60 71| 84 99116
R 9114121 |29 |38 |49 | 60|73 | 88} 911100113
4 P 8113119 12513241 {51 62| 73| 86{100{117
R 11 116 |23 |31 |40 |50 162 75| 90| 92]102{115
5 P 10 |15 120 | 27 {34 |43 |52 |63 | 74| 87]102{119
R 12 118 |24 | 32 141 {52164 |76 |.91] 94]103{116
6 P 12 116 {22 | 28 {35 {44 |53 |65 | 76] 89{103|120
R 14 119 126 | 34 |43 |54 |65 |78 | 93} 96[105(117
7 P 13 118 |23 |30 |37 {46 |55 |66 | 77| 90]105|122
R 16 121 128 135145 |55 (67 80| 95| 97|106|119
8 P 15119 {25 |31 |38 [ 47 |56 |68 | 791 911106123
R 17 123 |29 | 37 146 | 57 | 69 | 82 ] 96| 991107120
9 P 16 {21 |26 | 33 |39 {49 |58 |69 | 80] 93{108[125
R 19 124 131 |39 |48 |59 | 70 | 83 | 98{100]109 |122
10 P 18 | 22 |27 134 141 |50 |59 {70 | 82] 94{109|126
R 21 |26 |33 |40 |49 |60 ] 72 |85 {100{102{110}123
11 P 19 124 |29 {36 |42 |51 |61 | 7283 ) 96f111]128
R 23 128134142 |51 |62 |74|87 |102}103}112{125
19 P 21|25 |30 |37 |44 |53 62|73 | 84] 97 [112]129
R 24 129 |36 |44 |53 |64 |75 |88 {103|105{113]126
13 P 23 127 132 |38 }145 54163 |75 86| 99{114]131
R 26 |31 |37 | 45 |54 | 65|77 | 90 {105|106{115]128
14 P 24 129 133 140 {47 |56 65|76 | 87{100}115]132
R 28 {33139 {47 {56167 79192 {107[108{116]}129
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3.4.4, Bremsetabel for MA-lyntog
Med sterste tilladte hastighed km.t
Fald- 160 [ 65|70 | 75| 80 85] 00| 95 [100{ 105 110] 115] 120] 125] 130 [135]140
tal
er bremseprocenten
] 2312713136 41| 46 52| 58] 65| 72| 79| 87| 95/ 104|113 {123 {132
1 241283237 42| 48| 53| 60} 66| 73] 80| 88| 97|106| 115|124 {134
2 26 |30 34|39 44| 49| 55| 61| 68| 75/ 82| 90| 98|107| 116 125|135
3 27 13113540 45| 50| 56| 62| 69| 76| 83| 91! 99|108{ 117 [127 {137
4 28 |133137|42| 47| 52| 58| 64| 70| 77| 85| 92|101|{110| 119|128 {138
5 30 (34|38/43| 48|53 59| 65| 72| 79} B6| 94!/102|111|120 130|139
6 31[35(40 44| 49| 55| 60| 67| 73| 80| 88| 95/103| 112|121 ]131 {141
7 33{37 /41|46 51| 56| 62| 68| 74| 81| 89| 96|105|114{ 122 {132 [142
8 34 13814214752 57| 63| 70| 76| 83| 90| 98|106] 115|124 [133 [143
10 37141(45 ;50| 55|60 66| 72| 79| 86| 93|100{109| 118| 126 {136 |146
4. Storste tilladte vaegt bag pa visse koretgjer
(SR § 63)
Pa grund af materiellets konstruktion ma bag forreste ikke-arbej-
dende trackkraftenhed af nedennaevnte litra og efter forreste af
nedennzvnte vogne hgjst medgives falgende vagt:
Motorvogne
litra MO 320t
litra MR ot1)
Traktorer
101-112 Ardelt 470t
113-146 Ardelt 770 t
251-290 Kof 200t
Vogne
Undervisningsvogne nr
095 0 961 - 095 0 996 320t
Hjeelpevogn nr 101-104 300t
'} En hjeelpemaskine méa fremfare et nedbrudt MR-tog,
tilkoblet vogne bagpa.
1.5.1982 J496/V 503
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5. Stgrste tilladte hastighed for motoriokomotiver,
traktorer og motorvogne

Motorickomotiver, traktorer og motorvogne

Sterste tilladte
hastighed
savel
Litra arbejdende
som ikke
arbejdende
Motorlokomotiver
ME, MV, MX, MY og MZ 1201)
MT 90
MH 602)
Traktorer
101-146 Ardeit 603)
251-290 Kof 454)
Motorvogne
MA 140
MO 120s)
MR 120
Elektriske motorvogne
MM 763-819 90
Qvrige MM 100
MU 100

1) Uden vogne 110 kma, R-bremset.

2) For afkoblede loko MH er stgrste tilladte hastighed 35 kma.

3) For afkoblede Ardelt-traktorer er stgrste tilladte hastighed 35
kmA.

4) Nar drivkaederne er afmonteret, er stgrste tilladte hastighed 60
kma. Uden afmontering af drivkaederne ma traktorerne kun
undtagelisesvis og kun over den strengt ngdvendige straekning
(hgjst 10 km) befordres ikke-arbejdende.

5y Uden vogne 100 kma.

27.9.1981 ‘ @451/V479
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7. Benyttelse af visse hovedspor

7.1. Tastrup - Kebenhavn H - Klampenborg
Neertrafiksporene benyttes af folgende tog:
a) S-tog
b) plantog, der kerer til eller kommer fra Nordbanen eller
Frederikssundbanen
c) seertog af numrene 9010099971,
Fjerntrafiksporene benyttes af falgende tog:

d) andre plantog end de under a) og b) navnte
e) szrtog med andre numre end de under c) anfarte

7.2. Osterport - Svanemellen (- Farum/Lerspen)
Naertrafiksporene benyttes af falgende tog:
f) S-tog
g) tog, for hvilke benyttelsen af neertrafiksporene er fastsat i
toganmeldelsen
Godsforbindelsesbanen benyttes af folgende tog:

h) tog, der ikke er naevnt under f) og g).

27.9.1981 J452/V 480
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8. Straekningsoversigt

Efterfelgende oversigt indeholder falgende oplysninger:
Kolonne 1. Fjernstyring mv

Af kolonnen fremgar, hvilken art linieblokanlaeg, de enkeite
streekninger er udstyret med, hviike straekninger der er fiern-

styret, hvor fjernstyringscentralerne er beliggende, samt hvilke
stationer der er overgangsstation til fiernstyret streekning.

De anvendte signaturer har falgende betydning:

Straekning uden linieblokanlzeg.

Streekning med automatiske linieblokanlaeg.

Fjernstyret straekning uden linieblokaniag (radiodirigeret
trafikafvikling).
Signaturen A viser bort fra FC.

Fjernstyret straekning med manuelle linieblokanleeg.

Signaturen A viser bort fra FC.

Fijernstyret straekning med automatiske linieblokanlaeg.

Signaturen A viser bort fra FC.

Overgangsstation til fjernstyret strakning.

@ O dumm Gt s G -E¢Pp

Overgangsstation til fjernstyret streekning.
Stationen er fiernstyret i hele eller visse dele af dognet.

©

Overgangsstation til fjernstyret straekning.
FC placeret pa stationen.

27.5.1979 9 337/\7 337
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Kolonne 2. Kilometrering

Den i kolonnen anforte kilometring svarer til kilometerangivelsen
pa de pa straekningerne anbragte kilometersten.

Kolonne 3. Faldtal

Streekningens faldforhold angives ved tal.

Faldtal 0 er mindste forekommende fald, og faldtal 15 er starste
forekommende fald.

Det i kolonne 3 angivne faldtal er det storste fald mellem 2 be-

-———stemte togekspeditionssteder.

Faldtal-anvendes ved udregning af, hvilken bremseprocent der
er pakraevet for et tog, jf punkt 3.

Kolonne 4. Stigningsbogstav

Banens_stigningsforhold angives ved bogstaver.

Stigningsbogstav M er mindste forekommende stigning, medens
stigningsbogstav A er stgrste forekommende stigning.

Det i kolonne 4 angivne stigningsbogstav er sterste stigning
mellem 2 bestemte ekspeditionssteder.

Stigningsbogstaverne anvendes ved beregning af sterste tilladte
belastning for et tog, jf punkt 2.8.

Koionne 5. Stationer

Foruden navnene pa de enkelte togekspeditionssteder er der
anfart vedtegninger mv, som har folgende sikkerhedsmasssig
betydning (SR § 2).
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27.5.1979

31-3

Intet tegn| Stationen er togfelgestation. Er der angivelser i kolon-
ne 28, er stationen dakket af AM- henholdsvis AM/DS-
signaler.

Stationen er

- enten togfelgestation i visse dele af degnet og ube-
tient station i den gvrige tid,

- eller ubetjent station hele degnet.

A Tegnet anvendes ogsa for stationer, der helt eller del-

bis betjenes af stationspasser, jf SIN.

Det fremgar af togplanerne, i hvilket omfang stationen

er togfolgestation, ubetjent station hhv betjent af sta-

tionspasser.

é Sidespor med hovedsignal
1 Sidespor uden hovedsignal
T Trinbraet

Straekninger med dobbeltspor er kendetegnet ved 2 lodrette
streger til hojre for stationsnavnene.

Kolonne 6. Sporanglveise

For de enkelte togfslgestationer er anfert alle togvejsmulighe-
der for pagaeldende koreretning.

Det gennemgaende spor for den pagaeldende straekning og
kereretning er kendetegnet ved, at spornummeret er trykt med
fede typer.

Vedtegningen » -+« angiver, at der ved perronovergange i sporet
er opstillet varslingsaniag.

Kolonnerne 7 og 8. Korehastighed pé stationerne

Hvor hastighedsangivelsen er anfert i parentes, betegner dette,
at den angivne (nedsatte) hastighed kun gzelder et sporstykke
pa stationen.

Om korehastigheder pa stationer, se dog SR §6.
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TIB (B/V)
Gennemkeorselsspor
Gennemkeorselsspor er kendetegnet ved, at savel indkerselsha-
stigheden 'som udkerselshastigheden for disse spor er trykt med
fede typer.
Kolonne 9. Streekningshastighed

| kolonnen er angivet den sterste tilladte hastighed, hvormed de
enkelte strazkninger ma befares.

Kolonnerne 10, 11 og 12. Faste hastighedsnedseettelser pé
fri bane

| kolonnerne 10 og 11 er ved kilometerangivelser eller stations-
forkortelser angivet den strakning, over hvilken den i kolonne
12 anforte hastighed ikke ma overskrides.



TiB (0/V)

30.9.1979

33-4

Kolonnerne 13, 14 og 15. Overkarsler

Aut bom = Automatisk bomanlaeg

Adv = Advarselssignalaniseg

BomD = Manuelle bomme eller led, der betjenes af drifts-

tienestens personale

og falgende vedtegninger:
§) = Anleggene har feelles overkarselssignaler
0) = Anlagget har rangerkontakt

Kolonne 16. Stationsforkorteiser
I kolonnen er anfart forkortelser for togekspeditionssteder.

Kolonnerne 17-29. Straekningernes udstyrelse med signaler

Er de i kolonne 28 anferte AM- og AM/DS-signaler udstyret med

fremskudte signaler, er dette angivet i kolonne 17 hhv 18.

Kolonne 30. Storste tilladte akseltryk

En godsvogns akseltryk er summen af vognens taravaegt og laes-

sets vaegt divideret med akselantallet.

En personvogns akseltryk er den ansatte vognvaegt (jf pkt 2.7.2.)

divideret med akselantallet.

0 358/V 346



34-4-50-4 TIB (8/Y)
Kolonne 31. Storste tiliadte metervesgt

En godsvogns metervaegt er summen af vognens taravaegt og
laessets vaegt divideret med vognens iszengde i meter malt over
de ikke indtrykkede puffere.

En personvogns meterveegt er den ansatte vognvaegt (jf. pkt.
2.7.2)) divideret med vognens laengde i meter mait over de ikke
indtrykkede puffere.

Kolonne 32. Begreensninger | lokomotiv- og motorvogns-
benyttelsen

Gealder en anfert begraensning kun over en del af straekningen,
er dette ved en vandret streg angivet ud for den station, hvor
begraensningen begynder hhv ophgrer.

Kolonne 33. Anmeerkninger

Grundbestemmelser for usazdvanilge transporter

Efter visse af straekningsoversigterne findes gruppeopdelte be-
tingelser (grundbestemmelser) for befordring af usaedvanlige
transporter.

Nar der i cirkuleerer eller telegrammer med befordringstilladel-

ser henvises til disse grupper, skal de deri anferte betingelser
iagttages ved befordringen af pagzeldende transport(er).



TIB (B/V) ' 51-6
Straekningsover_sigt ost '

Kobenhavn-Korsor

'y

(Kobenhavn)-Ringsted-Rodby Feerge 2
Nykobing Fi-Gedser 3
Kobenhavn-Koge-Nastved 4
Kobenhavn-Kalundborg - 5
Godsforbindelsesbanen 7
Tastrup/Balierup/Solred Strand-Kebenhavn H-Svanemolien-
Farum/Klampenborg/Hillered og Frederiksberg-Hellerup’ 8
Hillerod--Helsinger ' | 9
Kobenhavn-Helsinger ] ' . 10
Ballerup-Fredérikssund ‘ 11
Straekningsoversigt vest

Odense-Svendborg ' 21
Nyborg-~Fredericia ‘ 22
Fredericia—Arhus H 23
Arhus H-Alborg ' T4
Alborngrederikshavn ' 25
Frederiéia—Padborg ' 26
Tinglev~-Senderborg 28
Fredericia—Esbje‘rg . : 29
Esbjerg-Bramming-Tender 30
Esbjerg-Struer ] . 31
Randers-Langa-Struer ' ' 32
Fredericia-Vejle-Holstebro~Struer ' 33
Struer-Thisted 34
Arhus H~Skanderborg-Skjern 35
Arhus H-Grena ' 36
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52 - 6 (pst) : TIB (B/V)
52 -67/300- 6 (vest) '

Frederikshavn

Thisted

G

L’

Helsinger

>
Lunderskov Odense.

2
2 2 Nyborg
Vojens z
3 2 ’ 2 .
8 . vehdborg @ ) \
: 1’mgl¢26 28 ‘:\ ‘
. Y Sondérborg
Tender Q) v‘ ,'é/ Q
TN ©:y ykobing Fi.
*FPadborg

. Redby Faerge
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1 Kobenhavn — Korseor

2511.1979

53-6
g B Hedomen
i E aaaaaaaa
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54-6 TiB (9)

1 Ksbenhavn - Korser

Faste
Maksimaihastighed hastigheds-
i km/t nedszttelser Overkarsior
pa fri bane
> E P4 stationen c b
E 0 [ <
2 g g 72
— — 4]
s |2 2% |3 52
g 215 S % % B |Fra| Til
clkm} & |8 Station a1 =1 & Jkm{ km [km/t| Nr | Km | Sikret ved
1 2 3|4 5 [} 7 8 8 10 1 12 13 14 15
0,0 Kgbenhavn G{100 | - (40)
251 3 |L |Station68 &
2,9 Station 56 &
3,9 Vigerslev 0| 40 -
1] 40 - le0
2| 60 60
21| 40 -
22 | 40 -
0 jL
6,0 Hvidovre Fjern 1] 60 -
7.3 2| 60 140 \
0,0 Kesbenhavn H 1 - 40
2 - 40
3 — 40
41 ~1 40
5] —| (40)
6] —| 40
7] -1 40
8| -| 40
Kh | 22 80
2,2 )
39 Valby T l_____l 100
140 42
) idovre Fjerd] 1 60 -
781 8 L [Hvidovre Fj | 2140 140
11,2 Glostrup 0] 60 60
2 {140 140
1 L
175 Tastrup 0] 60 60
2]140| 140 | Y




TIB (9) 55-7

i f Starste
Straekningens udstyrelse med signaler tilladte
|
° med
S5 g
Llsie
T (2l3 2o -
o |5 % 2|8 = | §
L» [o]lo oI3] £ 2z B : .
c ole b = 8 egrasnsninger i
Sleiei2fo <2 £ ° lokomotiv- og
Slglg % an{s| © E motorvogns-
» |18 & &isijsulpuiTul Ujvijvultal | S| t t benyttelse Anmzarkninger
16 |17 118 [19 |20 |21 [22 |23 |24 [25|26] 27|28 |29] 30 | 31 32 33
Gb X X & & 1) I-signal med
forgrenings-
1 angivelse
ig 1) x X [x]x
X
Rif X X x X |{Xix
Kh X |x X X
2 20 7.2
Val
2
Hif X x x x| x{x
1
Gl X X X [x|x
2
T4 X X X x| x
vy | ¢ .

3.10.1981 453



56-7 TIB (9)
1 Ksbenhavn — Korser
Faste
Maksimathastighed hastigheds- Overkers|
I km/t nedsattelser verkorsier
pa fri bane
> N
> ] P4 stationen c b
E "
2 g & 25
£ o = _ e E‘g
= 12 ] b E e
e S |E .| 8 s 5 .
H lo S| X ® |Fra| Til
—— [\ = : Q. o P
i Km P Station w| £ = a km | km {km/t} Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 ] 7 8 9 10 11 12 13 14 15
17,5 Téastrup 0] 60 60
2 {140 140
3 |L
24,2 Hedehusene 1/140| 140
3] 60 60
1 M
31,3 Roskilde 1140 40
2 140" 40
3.14202) 120
41 40 40
51 40 40
6 |401) 40
7140%) 40
140
42,5] 4 | L |VibySj 21140 140
49,7 Borup 2| 60 60
3(140( 140
56,6 4 |L | Kvaerkeby X




TiB (@) 57-7

Straekningens udstyrelse med signaler ﬁ:f;g::
|
° med
S5 g
52 5|0 >
ee |33z <lo -
4HE Bls| £ |8
AR > %5 s Begransninger i
c clc = [ ]
slelelole <l 2 ® lokomotiv- og
% slsl® % an ; © E motorvogns-
%S| 8|2 2istisulpulTul u|vijvultal [ S| t t benyttelse Anmarkninger
16 |17 {18 19 ]20 |21 12223 |24 |25126] 27 (28 |29 30 31 32 33
4
A
Ta X X X [x}x YEvt 60 km/tiover-
ensstemmelse med
hastighedsviserens
udvisende
2
2} Indkerselshastig-
Hh x X X xix hed evt 40 km/t i
overensstemmelse
2 med hastighedsvise-
rens udvisende
Ro 3 X X x| x
) % I-signal med
forgrenings-
angivelse
20 |72
4
vy X X x| x| x
2
Bo X X X x| x
2
Ky 2 1x { Y

3.10.1981 454



58-7

1

TIB ()

Kgbenhavn - Korsor
Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkarsier
i km/t nedsattelser
pa fri bane
> E P& stationen c 2
[
= o — c =]
2 = é § 2 |8 52
= |5 sl | £ |2 |Fraf Ti
| Kkm} f 15 Station 6| £ =) £ |km | km |kmt| Nr | Km | sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
56,6 L |Kvaerkeby 4
63,9 Ringsted 11140 140
3 (100 40
5| 60 40
6| 60 40
plad- - 40
sen
71,51 2 |M |Fjenneslev
78,3 Sore 11140 | 140
3| 60 60
86,0 | 3 |L [Frederiks-
lund
1829 Slagelise 1 ]60 60
2 |60 60
3 1120 120
4 | 60 60 140
5| - 40
‘Ji00,0f 5 |L |Forlev
110,0 Korser 1 140%) -
2 |40°) -
(o) 3 140%) -
4 140%) -
13 ]30%) -
5 140%) -
6 ]40°) -
7140%) -
81409 -
71| 40%) -
*) **) ***) v




TIB () o | 59-7

Strazkningens udstyreise med signaler ﬁ}?gg::
!
med
2 @
= Q
X0 i) o s
[Z] Qi — —
3 IHE =|8 £ |
L —— [
b o EIR ; E »‘g % Begransninger i
s 1 <o @ ° lokomotiv- og
= EIElo| = an ; C E motorvogns- .
5181812 &lstisulpultul ulvilvultal | 2] t | benyttetse - Anmaerkninger
16 {17 118 |19 120 |21 [22|23 [24 |25 26|27 |28 |29} 30 31 32 33
2 3 .
Ky X ) ') Ikke sporene 71
2 . og 60
Rg 2) 1x X Ix|x B ?) I-signat )
X ’ ) forgrenings-
’ angivelse
%) Hastighed fra
I-signal til Si-signal
dog 140 km/t
v 2 i overstensstem-
Fj ’ : 2ix melse med hastig-
‘ hedsviserens ud-
2 visende
So X X X X [x 120 7,2 %) Sporene 4, 13, 5,
71, 60, 23, 25, 26,
2 27 og 28
Fr 21x %) Hastighed fra
: I-signal til Si-signal
dog 60 km/t
2
N * X &
Sg X x| Ixix}]x *) **) )
. 72 40 -
60 30 -
5 23 309 -
: 25 405) -
Fo 21x ) 26 40¢%) -
. 27 409 -
2 28 405) -
Ko 2) - 1) 4) X
X X X
{ i

1.2.1981 . 438
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TIB ()
1 Korser- Kebenhavn
Faste
Maksima!hastighed hastigheds- Overkarsler
i kmst nedsattelser t
pa fri bane
> 3 P4 stationsn c 3
E [ [ =
o g 2 #2
- — e c aw
B < |2 Bl % |E R
7] o - s C
£ v 15]. 52 ~ w |Fra| Tii
o = = . al @ o - - .
i Km} & |&H Station wi L > . | km | km |km/t}] Nr Km Sikret ved
1 2 3} 4 5 8 7 8 9 10 " 12 13 14 15
110,0 Korser 1 e 40
. 2 B 40
3 - 40
4 4 40
13 - 40
5 . 40
6 - 40
7 g 40
8 g 40
71l 4 40
*) **) ***)
100,01 1 | L{ Forlev
92,9 Slagelse 1] 60 60
2{120 120
3| 60 60
4| 60 60
5] 40 —
86,0f 5| L} Frederiks- 140
lund
- 78,3 Sora 2| 140] 140
3| 60 60
71,5] 3] L| Fjennesiev
63,9 Ringsted 2| 140 140
4] 40 140
5| 40 60
6] 40 60
56,6] 5 | L] Kveerkeby
49,7 Borup 1} 140 140
2 60 60
\




TIB (D) 61-8

Straekningens udstyrelse med signaler %}f;gg;
!
® med
35 g
2is|e s
2% (8|3 2o =
IR ol 2] x %’
[l E R o= :—>: > . .
c bl2 s>l 3 Begreaensninger i
Sleglegli2 o <o ¢ ® lokomotiv- og
F | B an © E motorvogns-
218 | @ =
NS § £ | £ ISHSU[PUITU] U Vi{VU|tal [S] t t benyttelse Anmzerkninger
16 17 |18 |19 |20 {21 (22|23 [24 |25{26] 27 {28 |29] 30 AN 32 33
Ko ) Ix X X 4 ) ikke sporene 71
og 60
k) **) kk*)
72 - 40
60 - 40
23 - 40
25 - 40
26 - 40
27 - 40
28 - 40
Fo 2 |x
2
Sg X X X |xix
2
Fr 2 ix} 20| 7.2
2
So X X x| x} x
Fj 21 x
Rg X X x| x| x
2
Ky 21 x
2
Bo X X x| x| x
YI v

3.10.1981 755



62-8 TIB (9)

1 Korsor— Kebenhavn

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkarsler
i km/t nedszettelser
pa fri bane
> 5 Pa stationen c b4
[2]
— — — c 9 0
g 5 |§ 512 2 % |Fra| Til
] w | . al| B bl < R
T lKm} & |6 Station & E ) a fJkm i km [kmst] Nr Km Sikret ved
1 2 3|4 5 6 7 8 g 10 1 12 13 14 15
A
497 Borup 1140 140
2] 60 60
42,51 4 | K|VibySj 1 {140 140
21 60 60
31,3 Roskilde 1] 40 40
2] 40 40
3] 40 40
41120 120
5| 40 50
6] 40 40
71 40 40
70 - 60
3 |M
24,2 Hedehusene 21140 140 (140
3| 60 60
5 |M
17,5 Tastrup 0| 60 60
1(140| 140
3 |M
11,2 Glostrup 0] 60 60
1{140| 140
3 |K
7,3 Hvidovre 1[140| 140
Fiern 2| - 60
A
39] 7 |K|valby T




TIB () 63-6

. . Storste
Straekningens udstyrelse med signaler tilladte
1
° med
35 g
e L
g o3 = o -
$5 3|2 318« | §
Lo |oia oIS E‘ > B . .
c g g = > ° E egraangmngerl
sleglelete <|2 2 ] lokomotiv- og
Sls|slBl ani<} © | E motorvogns-
» |2 818 Elstsulpultul u|vijvultal | S| t t benytteise Anmaerkninger
16 |17 [18 |19 |20 |21 |22 |23 (24 [25]26] 27 |28 |29} 30 31 32 33
A .

Bo X X Xixpx 1) Indkerselshastig-
hed evt 40 eiler 60
km/t i overensstem-

2 melse med hastig-
v hedsviserens udvi-
y X X x| x| x sende
4 ?) [-signal med
forgreningsangivelse

Ro X X x|[x]x

2 20 (7,2

Hh X X X [ x{x

2
Ta X X X [x|x
2
Gl X X X {X X
1
Hif 2) X x| x|x
b
1
\ \
Val

3.10.1981 456
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1 Korser—Kgbenhavn

TIB (@)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkarsler
i km/t nadseettelser
pa fri bane
> .
> & Pa stationen e o
E [ o =
2 g g 82
= — — = SR
2 s |8 500% |@ @z
® < |= 14 o
S T |5 5|2 & | |Fra] ma
| km} & |5 Station 51 E 3 & tkm!| km [kma{ Nr | Km | Sikret ved
1 2 3]4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
39| 7 |K|vaibyT f
140 {34} 2,5 | 100
25} Kh | 80
0,0 Kebenhavn H 1{40") -
2 |401) -
3[407) -
4 140" -
5 (40 -
6 |40 -
7 |40 -
8|40 -
40 {40 -
41 {40 - A
7,32 Hvidovre 11140 | (60) | )
Fjern | - 50
1 M
4,5 Vigerslev 0160 40
1] 60 60
2| 40 40
11 | 60 -
2 3 L 60
2 0,0 Kebenhavn G}|111 | 40 -
9 112 | 40 -
s 113 | 40 -
| 14| 40 -
5 115 30 -
i 116 | 30 -
117 | 30 -
v 118 { 30 - A




TiB (9) 65-6
Strakningens udstyrelse med signaler ﬁ:ﬁ:sig
i
° med
£ [7¢]
S e
X0 |l =
g3 |2]> <l G
- 2IS| |8
L@ |8)g P 2 = 2 Begransninger i
c -g g < iof @ ° lokomotiv- og
2 ElS| £ an ; w | E motorvogns- _
21818\ 2] £lsisulpulrul ulwviivulial | 2] t benytteise Anmasrkninger
16 |17 |18 {19120 (21 12223 [24 125126} 2728 129} 30 3 32 3
val L) ) Hastighed fra
2 I-signal til Si-signal
- dog 40 eller 60 km/t
i overensstemmelse
med hasigheds-
E] X X | x]x , f
Kh ) x viserens udvisende
2) Kilometerangivel-
sen regnet fra Kaben-
havn H
3) I-signal med for-
greningsangivelse
Hif 19 X X x| x
X 20 |72
'g 3) X X|Xi{X
X
1
Gb X
Y \

1.2,

1980
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TIB (0)

Usadvanlige transporter

Grundbestemmelser for streekningen:

1. Koebenhavn H/Kesbenhavn G — Korser og omvendt

Gruppe 01.1
Hele streekningen:

der skal ved frispormeerker vaere plads til transportens passage af
andre vogne og andre vognes passage af transporten

Roskilde: ma ikke mede andre profiloverskridende transporter i spor 4, safremt
spor 3 benyttes
ma ikke mode andre profiloverskridende transporter i spor 3, safremt
spor 4 benyttes

Gruppe 01.2

Glostrup: skal fores forbi perrontag med hgjst 5 km/t, safremt spor 1 eller 2
benyttes

Roskilde: skal fores forbi PU-signal K3 i km 31,18 med hajst 5 km/t, safremt
spor 4 benyttes
skal fares forbi perrontag med hagjst 5 km/t, satremt spor 6 benyttes

Ringsted: mé ikke fores ad spor 4, 5 eiler 7 ud for perrontag

Korsor: ma ikke fores ad spor 20

Gruppe 01.3

Gilostrup: skal fgres forbi perrontag med hgjst 5 km/t, safremt spor 2 benyttes

Roskilde: ma ikke fores ad spor 1




TIB (@) 67 =&

Usaedvanlige transporter

Grundbestemmelser for straekningen (fortsat):

1. Kebenhavn H/Kobenhavn G — Korser og omvendt

Gruppe 01.4

Glostrup: skal feres ad spor 0

Roskilde: ma ikke fgres ad spor 1

Ringsted: skal fores forbi perrontag med hgjst 5 km/t, safremt spor 4 eller 7
benyttes

1.2.1980 394
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TIB (@)



TIB (9) 69 -7

2 (Kebenhavn)-Ringsted —Rodby Ferge

e
— Vakny
§§ ;; ] e
[ Wl Glowing.
. rare
a Mocamvsens
5 oo
L]
s
bl —
N« o
' g oo
,/
i
1] e
L
Py
|l\r)‘ -
L
H
s -
[ e
e
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—
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P
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H
.
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2 (Kebenhavn)- Ringsted - Rodby Feerge

TIB (0)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds-
i km/t nedsattelser Overkarsler
pa fri bane
> N
> = Pa stationen c 3
E ] @ 2
o g 2 %g’
£ o — _ ‘£ s2
= =12 el 8 |® S
|7} o= = [
< T 15 5] 2 S w | Fra| Til
2 w | f a| 2 o «
H Km T & Station wi|E p= a km | km |km/t} Nr Km Stkret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
0,0 Kabenhavn G| 100 - (40) 4
251 3 | L!IStation68 &
2,9 Station 56 &
- ol 40 -
Vigerslev
3.9 g il a0 _ |60
2] 6C 60
21| 40 -
22| 40 -
ofL
\
6.0 Hvidovre 1] 60 -
7.3 Fiern 2| 60| 140 | A
0,0 Kabenhavn H 1 - 40
2 - 40
3 - 40
4 - 40
5 - (40)
6] - 40
7 - 40
8| - 40
Kh| 22 80
2,2
39 Valby T Lt— {100
3 L 4,2
5.8 Hvidovre Fjery 1| 60 - 1140
2} 140 140
11,2 Glostrup 0] 60 60
2 | 140 140
1L
175 Tastrup 0 60 60
2(140] 140 | Y




TIB (0) 1.7

i Sterste
Strazkningens udstyrelse med signaler tilladte
|
° med
35 8
K
ES|2]3 2o -
gg’ g 2 ; 0] x g’
e (68 S|zl z | & 5 . ‘
c 212 si>| 5 | & egransninger i
Sle| el 2 <ol 2 |9 lokomotiv- og
g 2% an ‘s | E motorvogns-
% | 8| 8| 2| 2]ssulpufryl ulvijvultal =HE t benyttelse Anmearkninger
16 |17 118 |19 120 |21 |22 |23 [24 |25 26| 27128 [29] 30 k)| 32 33
Gb % x A ‘
1) I-signal med
1 forgrenings-
angivelse
lg 0] x x| x}|x
Hif X X X X d X
Kh x| x X X
20 (7.2
2
Val
2
Hif X X X x| x| x
1
Gl X X x| X} x
2
Ta X X Xj X X N ¥

3.10.1981 457
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2 (Ksbenhavn)—Ringsted— Redby Faerge

TIB (9)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkorsler
i km/t nedsattelser
pa fri bane
> ] P4 stationen c 3
=4 — e
17} s |= s s =
5 5 |5 slx| 2 |3 |Fa| Til
o © = . al| g o o0 .
frig Kmiuw |& Station TR S S a km | km |km/t} Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
A
17,5 Tastrup 0} 60 60
21140 | 140
3L
24,2 Hedehusene 1140 | 140
3} 60 60
31,31 1 1M |Roskilde 1 140%) 40
2 140") 40
3 1120%) 120
41 40 40
51 40 40
6 {407) 40
7 140" 40
140
4251 4 {L |VibySj 2 {140 140
49,7 Borup 21 60 60
3{140 140
566§ 4 |L |Kvaerkeby
63,9 Ringsted 3 [100) (100)
0,0 51 60 (40)
61 60 (40)
\




TiB (9)

73-7

Streekningens udstyrelse med signaler ﬁ}gg;g
I
o med
3. 8
X0 lwig E
[2] © D — 7 -
ES, g E g, O] x g’
L% (9|8 oisl & > R .
ol @ s> 3 5 Begraensninger i
s E1] <o 5 lokomotiv- og
E ElEl = an ; « E motorvogns-
|88 2lstsulpultu| u|wvijvulal|Z] t | t | benyttelse Anmeerkninger
16 |17 |18 [19 |20 {21 {22 |23 [24 |25 |26} 27|28 |29] 30 31 32 3
A A
Ta X X x| x] x YYEvi60 km/ti
overensstemmeise
med hastighedsvise-
o rens udvisende
2} Indkerselshastig-
Hh x X|opxxpx hed evt 40 km/t |
overensstemmelse
2 med hastighedsvise-
rens udvisende
Ro 3) X X|x]x
3) I-signal med for-
greningsangivelse
4 20 | 7.2
Vy X X x| xix
2
Bo X X x| x| x
2
Ky 2 (x
2
Rg 3) X Xix|x
Y

3.10.1981

458



74-7

2 (Kebenhavn)- Ringsted - Redby Feerge

TIB (9)

Faste o
Maksima!hastighed hastigheds- Overkarsler
i km/t nedsaettelser
pa fri bane
> N
> L] Pa stationen c b4
E o [ -
o g g 82
= _ _ Qv
s _ |8 203 | %2
w ] - 5 = o
£ 5|5 512 £ |5 [Fra| T
T | xkm | & |&] station @l E S |& Jkm| km |kmt] Nr | Km | Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
63,9 Ringsted 3 (100)| (100)
00 5] 60| (40)
6] 60 (40)
11,7 4 | K |Glumsg +1 {120 120
11 40 -
26,8 Neestved 2 | (60)] (60)
92,7 31 40 40
51 40 -
99,5 Mogenstrup 120
3 |K
102,3 LovT
105,8 Ring T
108,6 Lundby +2| 60| 60
31120 120
113,56 3 K |KlarskovT +
120,1 Vordingborg 1] 60 60 \
3 120" 120 '




TiB (9) 75-4

. . Starste
Streekningens udstyrelse med signaler titladte
1
® med
5 1]
35 S
6 B2 zl, L
° Sis|& ol B8] x ;!Ji’
- E o|3| & > . .
22 s> 5 H Begransninger i
5 elelol® <o g @ lokomotiv- og
% Gl % an|s| © E motorvogns-
» § 2] Bistsujpultuf U| vijvultal |51 t t benyttelse Anmaerkninger
16 117 |18 {19 |20 (21 {22123 {24 |25]26{27 {28 {29} 30 31 32 33
Rg 2) X X | x|x \ A
X 1y Indkerselshastig-
hed evt 60 km/ti
3 overensstemmelse
med hastighedsvise-
Gz X X x | x1x rens udvisende
4 ?) I-signal med
forgreningsangivelse
Nae X X X [x]x
1
Mog 2 xl20 |72
Lo
2
Rit
Lu X X X {X|X
2
Kr
X
2 A
Vo X X X | x

27.5.1979



76 -4

2 (Kebenhavn)- Ringsted - Redby Fzaerge

TIB (@)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkors!
i km/t nedszettelser verxorsiar
pa fri bane
> N
> © Pa stationen - 3
E n o
2 g 2 =
'z [ B = < 28
Pl _— g » % i wc
i 2 e .18 ° = .
5 2 lo o | x o FFra | Til
£ [l = N [=% o 0
il Km I I3 Station [0 = o km | km jkm/t| Nr Km Sikret ved
1 2 3 4 5 6 8 9 10 hb! 12 13 14 15
1201 Vordingborg 1] 60 60
3 1203 120
1220 0 | H|Masnedsund- T
broen*) 121.8
1239 Masnede 1]100| 100 |
2! 60 60 100
1268 7 | H
0.0 09}
2.5 Orehoved +1 | 603) 60
2 11203 120
0 i{H
7.5 Norre-Alslev 1| 60° 60
20203 120
7 14J 120
12.0 Eskilstrup 1] 602 60 30 12,2| Autbom
21120%) 120
11K
161 Tingsted 1] 603 60
21120° 120
3L 50 20,0| Aut bom
22.1 Nykebing Fi 0 - 40
0.0 1] 402 60
2{120 100
3| 60 60
4] 40 60
5| 40 40
6| 30 -
11] 30 60 ¥




TiB (9)

77 -3

Straekningens udstyrelse med signaler ﬁf?ﬁ:s%:
!
° med
5 7]
3. fa)
X 0 |wl g 5
[ D f -
[ N < |0 G
55|58 28l = | §
L'» [olo o= £ > . )
Qo =|> 5 ° Begransninger i
5 5 <2 2 ® lokomotiv- og
= 5 g s an|s| © S motorvogns-
%1282 ] EistjsulpuiTyl U| vijvuptal | S] t t benytteise Anmarkninger
16 [17 |18 [19 |20 |21 |22}23 {24 |25 |26| 27 |28 |29) 30 | 31 32 33
y
Vo X X x| x ) I-signal med
forgreningsangivelse
2)Indkerselshastig-
hed evt 60 km/ti
Mn X |x X X 6.4 overensstemmelse
med hastighedsvise-
rens udvisende
3)Ved samtidig ind-
korset dog 40 km/t
Oh X X X X ioverensstemmeise
) med hastighedsvise-
rens udvisende
*) Bevaegelig bro
Nv X x X X 20 deekket af U
Ek X X X X 7.2
Tn x | % X X
Nf x 11 X X
X
\

2751979



78 -3

2 (Kebenhavn)- Ringsted — Redby Faerge

TiB (9)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkars!
i km/t nedsmttelser verkersier
pa fri bane
> = P4 stationen c b
=4 @ [ <
o g g 82
. - — c & @
s _ 1 ol T |3 52
] ] = S L i
£ 5|5 5|2 £ |% |Fa| T
=l km | &5 Station alE > & |km| km [kmt| Nr | Km | Sikret vad
1 2 3 5 [ 8 9 10 11 12 13 14 15
2. Nykebing FI oy - 40
0. 11 408) 60
21120 100
3] 60 60
41 40 50
5| 40 40
6] 30 -
11} 30 60
2 | M| Kong Frederik Nf | Nfv | 100
IX's bro4)
Nykebing Fi 0} 60 -
Vest 1{100} (100)
2 1M
Lolland Nord 11203 120
2| 603 60
1 L 120
Lolland midt 11203 120
2|60 60
3 M
Lolland Syd 171203 120
2| 603 60
3 |t
34.1 Redby Dst 102§ 60 -
111} 90 90
119| 90 90
3 | M Rfe| Rf | 90
O 36.2 Rodby Faerge § 10| 30 -
11| 90 -
12§ 60 -
18} 60 -
19| 90 - ’
20| 30 -




TiB (©) 79-4

. Storste
Streskningens udstyrelse med signaler tHladte

3
a3~
~

£ 1%}
35 g
K
w= |&]|2 =
Clal> 7] -
SIHE 2S£ |
el R ] oIz E' z . R
c 2ls s> 3 8 Begraans_nlngeri
slelegl®lo <2 2 [ lokomotiv- og
= AR an|s| © E motorvogns-
#181812| 2isilsulpultul u| vilvultal | 2] + t benyttelse Anmaerkninger
16 {17 {18 [19 |20 (21 12223 124 {25 (26] 27 (28 |29} 30 31 32 33
Nf x [ X X ) J 1) {-signal med
X forgreningsangivelse
2) Spor 102
3) Ved samtidig ind-
karsel dog 40 km/ti
overensstemmeise
med hastighedsvise-
rens udvisende
Nfv M X
x 4) Bevaegelig bro
daekket af U
Lin x | x X X

5) iIndkerseishastighed
Lim x fx x X evt. 60 km/tioverens-
stemmelse med
hastighedsviserens

udvisende
Lis X |x X b4
Rfe x | 2) b4
X
Af X | X

1.2.1981 436



80-4

2 Redby Faerge — Ringsted - (Kebenhavn)

TiB (9)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkarsler
i km/t nedszettelser
péa fri bane
> E Pa stationen c 3
£ 3 B - £ S8
2 s | £ g 8 8 “s
£ - ) 5| % 2 % |Fra| Til
i km] & |3 Station &€ 3 £ fkm| km |[kma| Nr | Km | Sikret ved
1 2 314 5 ) 6 7 8 9 101 1 12 13 14 15
A
O 1362 Rodby Faerge | 10| - 40
1M - 90
12 - 60 "
18} - 60
19 - 90
20f - 40
o1qL Rf | Rfe | 90
101 - 60 ~
34,1 Reodby Ost 111| 90 %0
119| 80| 90
200, - 60
ojL
25,8 Lolland Syd 1120y 120 {120
. 2160'y 60
2 L
18,5 Lolland Midt 11120') 120
2 | 60%) 60
3L
9,2 Lolland Nord 1120t 120
21607) 60
2 L
16} Nykebing Fi ol - 60
Vest 11(100) (100)] vy




TIB (©)

81-3

Straekningens udstyrsise med signaler ﬁ}ﬁ;g;:
|
® mad
i 8
20 T AN E
2w olz %) —
55|52 S8l = | §
L% |B]D o1z & | 2 )
o] @ s> 3 5 Begraensninger |
I3 S <lgl 2 |3 lokomotiv- og
= g E =4 an|s] © £ motorvogns-
F1218 18| 2istisujpultyl U|vijvuital [S] t t benyitelse Anmaerkninger
nis|oic|
16 {17 |18 |19 20 |21 |22 123 |24 {25|26] 27|28 {29] 30 31 32 33
A
Rf X X ') Ved samtidig ind-
korse! dog 40 km/t
i overensstemmelse
med hastighedsvise-
rens udvisende
Rfg X X X
Lis X |x X X 20 7.2
Lim X X X X
Lin X |x X X
Nfy X |x X
Y

27.5.1979



82-3 TIB (@)

2 Redby Feerge - Ringsted - (Kebenhavn)

Faste
Maksimaihastighed hastigheds-
i km/t nedsattelser Overkarsler
pa fri bane
> .
> = P& stationen c 2
E [ o 2
2 g g 82
= — — c B %
= - |8 8l 3 |3 52
B =] - 5 = i
5 T i 5 S 2 B |Fra| Til
. © et . a hod = .
o Km LB Station w | £ =} o |[km| km [km/i| Nr Km Sikret ved
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
A
1.6 Nykabing F! 0y - 60
Vest 1100} (100)
1,0f 1 | M| Kong Frederik Nfv | Nf | 100
1X's bro?)
0,0 Nykebing Fi 11 60 60
221 2{100] 120
31 60 60
4] 60 50
51 40 40
6f - 40
11§ 60 60
2 H 50 20,0} Autbom
16.1 Tingsted 1! 607 60 |120
2120° 120
2 1K
12,0 Eskilstrup 1} 607 60 30 12,21 Aut bom
211200 120
1 1J
7.5 Noerre-Alsley 11} 607 60
21120° 120
6 | L
2,5 QOrehoved +1] 607 60
2 120" 120 ¥




TIB (9)

83-9

Straekningens udstyrelse med signaler im;g::
I
med
£ ®
25 s
2ilsle =
%] 3 [+1] — I -
FE 218 = | §
2218w o3| &
woon Tl o —— Z i H
o @ s> = 3 Begraznsninger i
g S5 <|9| o lokomotiv- og
= EIE R an|s| © E motorvogns-
#18| 8|2| 2lsilsujpultul u{wvijvuliat | 2] ¢ t benyttelse Anmaerkninger
16 |17 |18 [19 |20 21 |22 |23 |24 |25|26| 27 |28 {29} 30 | 31 32 k)
3 S
Nfv" X | x X ') Ved samtidig ind-
kersel dog 40 km/t
i overensstemmelse
med hastighedsvise-
rens udvisende
Nf X X X ?) Bevaegelig bro
daekket af U
%} Indkerselshastig-
hed evt 60 km/t i
overensstemmelse
med hastigheds-
viserens udvisende
Tn x| x X X 20 | 7.2
Ek x| X X X
Nv X X X X
Oh X | x X X
Y \

27.5.1979



84-9

2 Redby Farge - Ringsted — (Kebenhavn)

TIB (9)

Fasts
Maksimalhastighed hastigheds- Overkorsl
i km/t nedsaattelser verkarsier
pa fri bane
> .
> & P4 stationen c 3
[%)
o g & £5
= E 5| 5 | s
= - |z el 8 |8 RS
7] s | = 2 *
£ 5|5 R 2 % | Fra| Til
2 = | = . a2 =) < .
i Km v | & Station R = =] o km | km |jkm/t§ Nr Km Siktet vad
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
2,5 Orehoved +11]601) 60 3
120" 120
00 7 {H 0.9 N
126,8
123.9 Masnede 1j{100| 100 100
2| 60| 60 3
1
122,01 3 |J |Masnedsund- 121,8
broen?)
120,1 Vordingborg 11 60 60
2120 120
113,51 6 |H [KlarskovT
120
108.6 Lundby +1{120] 120
+2| 60 60
105.8 Ring T
1023] 2 K fLovT
99,5 Mogenstrup
1 - 60
92,7 Naestved 2] - 60
26,8 4 | (60) 120
51 40 60
11,71 3 [K |Glumse +1] 60 60 V
2 (120 120




TiB (9) 85-7
Streekningens udstyrelse med signaler ﬁ}?;g:g
1
® med
3, 8
HHE PR
c {e= © o
(IR EIE: Qf x
[l B g sl £ g . .
2le s> 3 S Begraensninger i
s 5| o <o @ ° lokomotiv- og
= ElEf=i o an §° L] E motorvogns-
58|82 2siisulpulrul u|vijvulai|Z] © | ¢ | benyttelse Anmarkninger
16 |17 |18 |18 |20 |21 |22 [23 |24 |25 |26 27 {28 |29] 30 31 32 33
Oh x| x X X } ; 1} Ved samtidig ind-
korsel dog 40 km/ti
overensstemmelse
med hastighedsvise-
rens udvisende
Mn X | x X X 6,4 2) Bevaegelig bro
dekket af U
%) lkke for spor 5
4} kun r5
Vo x| x X X X Y ) spo
4
2
Kr
2 20
Lu X X x| x} x
Rit 7.2
2
Lo
Mog 2] x
1
4
Nz X XM x| x| x
4
Gz X X x| x| x
VIV
3.10.1981 459



86-7

2 Rodby Feerge — Ringsted — (Kebenhavn)

TIB (9)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds-
i km/t nedsaettelser Overkersler
pa fri bane
> E P4 stationen c 2
[%]
o g 5 25
< 2 3| 5 | 58
Z 5 | £ 2 @ 8 0=
5 316 5| = S % |Fral Til
2, w | = . o o o R
ic Km| & & Station W | E > o km | km j{km/t] Nr Km Sikret ved
1 2 I 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
1,7 Glumse +1| 60 60
2(120 120
1 | K 120
0,0 Ringsted af100') 140 *
63,9 5; 40 60
6] 40 60 A
56,6f 5 | L |Kveerkeby +
49,7 Borup 1{140 140
2 60 60
425] 4 | K| VibySj 1140 140 | 140
2] 60 60
31,3 Roskilde 1] 40 40
2140 40
3} 40 40
411203 120
5140 50
6|40 40
7140 40
701 — 60
3 iM
4
24,2 Hedehusene 21140 140 )
3] 60 60




TIB (9) 87-6

i i Starste
Streekningens ulistyrelse med signaler tilladte
!
™ med
is g
— K <
Eg .2 E E w -
oo | =< >l O] % o
T2 gl e =] = 8
w'a Tig O1=]| & b . .
c 218 s> 5 @ Begran§n1nger¢
Slelel2] 2 <12 ¢ o lokomotiv- og
Slg|g|d|8 an|<| ® | E motorvogns-
5 |8|8|2] E|sisulpultul ulvijvultal || ¢ | t | benyttelse Anmarkninger
16 |17 |18 |19 |20 [21 |22]23 |24 |25|26] 27 (28 |29} 30 31 32 33
Gz x X Xixpx 1 1 "} indkarselshastighed
evt. 40 km/ti over-
ensstemmelse med
3 hastighedsviserens
udvisende
Rg X X x| x| x
2y Indkgrselshastighed
evt. 40 elier 60 km/t
2 i overensstemmelse
med hastighedsvise-
Ky 21 x rens udvisende
2
Bo X X xi x| x
2 20 172
vy X X x| x| x
4
Ro X X x| x| x
2
Y y
Hh X X x1x]x

3.10.1981 460



88-6 TIB (9)
2 Redby Farge — Ringsted — (Ksbenhavn)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Ovarkorsler
i km/t nedsatteiser
pé& frl bane
> E Pa stationen c °
E % > 25
2 3 £ [
£ a = — c 23
> - 12 1 2 |® ZE
17} o P H 1< [\
£ 515 s|E 2 |5 |Fal Ti
ctkmi 215 Station &£ 3 £ |xm| km [kma] Nr | Km | Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 0 N 12 13 14 15
24,2 Hedehusene 21140 140
3] 60 60
5 IM
17,5 Tastrup 0] 60 60
1}140 140
3 IM
11,2 Glostrup 0} 60 60
1140 140
3 |K 140
73 Hvidovre 1]140 140
Fjern 2| - 60
39] 7 [K|vabyT
34| 25 {100
25| Kh | 80
0,0 Kebenhavn H 1|40 -
2| 400 -
3|40 -
41407 -
5140 -
6140 -
7140 -
8140 -
40 | 40 -
41|40 -1 ¢




TIB ()

89-4

Streekningens udstyrelse med signaler ﬁ}farg}g
I
° med
35 8
EERE] 2 = -
uE:S, 2 E ;S x 54
= g3 gzl z |8
E 2 sI>F 3 S Begraensninger i
S elelele <ol @ @ lokomotiv- og
5 T8 an|s| © E motorvogns-
78 § 2] ElsijsuipuiTuj Ulvifvultal | STt t benyttelse Anmaerkninger
16 {17 {18 {19 [20 |21 {22 |23 [24 {25126/ 27|28 |29 30 31 32 33
'y A .

Hh X X X ix|x ') Hastighed fra
|-signal til Si-signal
for dog 40 eli

2 60 km/t i overens-
stemmeise med

Ta X X X Ix|x hastighedsviserens
udvisende

2 ?) |-signal med
Gl M < x Ix | x forgreningsangivelse
1
Hif 2) X x| x| x 20 17,2
X
1
Val
2
Kh 2y X X Xix}x
y

2511.1979

369



0-4

2 Rodby Feerge — Ringsted - (Kebenhavn)

TIB (9)

Fjernstyring m v

Km

Faldtal

Station

Maksimathastighed
i km/t

Faste

hastigheds-
neds=ttelser
pé fri bane

Overkersler

P4 stationen

Indkarsel

Fra| Til

Sterste
hastighed

Nr

Km

Sikret ved

-

w

+ ] Stigningsbhogstav

5

o | Spor

~

@ | Udkerse!

w© | Pa streekningen

107 1

=

o

o3
=

14

15

7,3")

Hvidovre
Fiern

140

oD
S8
-

4,5

Vigersiev

SN -0

-

60

40
60

40
60
40

60

0,0

Kebenhavn G

111
112
113
114
115
116
117
118




TIB (2) 91-6

Strakningens udstyrelse med signaler ﬁt“”argtg
1
© med
5 »
25 S
- e K
EL 23 2o -
solz|d ol 2] % E’
i R R oizl & | ¥ . .
2o s> 3 ° Begraensninger i
& clelole <2 ¢ | lokomotiv- og
= sls|&| % an|s| © E motorvogns-
sl12l18| 2] 2istisulpuiTyl uiviivultal [S] t t benyttelse Anmaerkninger
16 J17 (18 |19 |20 j21 (22 (23 [24 {25126 27 |28 |29 30 31 32 a3
{\ 2
Hif 2) X X xiXx ) Kilometerangivel-
X sen regnet fra Keben-
havn H
) ?) I-signal med for-
Ig ) x X[ x| x greningsangivelse
X
20 7.2
1
Gb X
Y \

1.2.1980 395



82-6-94-5

TIB (@)

Usaadvanlige transporter

Grundbestemmelser for straekningen:

2. Kebenhavn H/Kebenhavn G — Ringsted — Radby
Feerge og omvendt '

Gruppe 02.1
Hele straekningen:

RoskKilde:™ ~ 7

S N

Nykobing Fl:

der skal ved frispormeaerker veere plads til transportens passage af
andre vogne og andre vognes passage af transporten

mda ikke mgde andre profiloverskridende transporter i spor 4, sdfremt

spor. 3 benyttes.. .

ma ikke mgde andre profiloverskridende transporter i spor 3, s&fremt
*  spor 4 benyttes

ma ikke fores ad spor 11 ud for kontrollys i km 20,890

Gruppe 02.2

Nykebing FI: .

Glostrup: skal fores forbi perrontag med hgjst 5 km/i, s&fremt spor 1 eller 2

benyttes
" Roskilde: skal fores forbi PU-signal K 3 i km 31,18 med hgjst 5 km/t, safremt

spor 4 benyttes
skal fgres forbi perrontag med hgjst 5 km/t, safremt spor 6 benyttes

Ringsted: .méa ikke fores ad spor 4, 5 eller 7 ud for perrontag

Neestved: ma ikke fgres ad spor 3 eller 4 ud for perrontag

Gruppe 02.3 . : :

Glostrup: skal fores forbi perrontag med hgjst 5 km/t, s&fremt spor 2 benyttes

Roskilde: 'ma ikke fores ad spor 1

Neastved: ma ikke fores ad spor 3 eller 4 ud for perrontag

Gruppe 024

Glostrup: skal feres ad spor 0

Roskilde: ma ikke fores ad spor 1

Ringsted: skal fores forbi perrontag med hegjst 5 km/t, safremt spor 4 eller 7
_benyttes )

Neestved: ma ikke feres ad spor 3 eller 4 ud for perrontag

i!??'j“.”?.,s, ‘f‘qrbi_ge(rqntagv med hqjst 5 km/t, safremt spor 2 benyttes




TIB (0) 95-8

3 Nykobing F — Gedser

&anu:m i
S

“ Nykebing F

:f Vaggerlose

o614 Aqpey sueqe

| Fiskebaek

v e b

W l Gédser

1.2.1981 : _ 437



96-8
3 Nykobing F - Gedser

TIB (9)

. Faste
Maksimathastighed hastigheds-- Overkarsler
i km/t nedsasttelser
pa fri bane
> E Pa stationen c b
E 2 e =
> g 2 1
= — — c aa
5 _ |8 503 | % 22
w o - <4 v
E 5 |5 5121 8 |% |Fa| i
2 w |= ; a| 2 b} < .
w Km.{ & |& Station w | £ =} o km | km [km/t| Nr Km Sikret ved
1] 2 314 5 6|7 8 9 f10] 11 [ 12 |1 | 14 15
\
221 Nykebing F 1 — 60
. B 2{120 60
3 - 60
4] - 60
5] ~ 50
11 - 60
1]L
28,7 Vaeggerlose 1| 60 60 74 | 28,8|Adv
21100 100
86 31,6 | Adv §)
87 31,8 Adv
100 91 32,8 Adv
514 93 33,2| Adv
§)
94 33,5| Adv
96 34,0| Adv
105 36,0 | Adv
37,2 Fiskebaek 11 60f .60 108 36,9{ Adv §)
2{ 100 -100 109 37,0] Adv
41 L 112 | 38,2] Adv
129 40,5] Adv
45,1 Gedser 1| 40 - 143 44,21 Autbom i
' 2| 40 - :
3| 30 - {




TIB (©) v 97-7

. Storste
Strakningens udstyrelee med signaler tilladte
I
1o med
33 g
- @
23 %3 2o =
2ol 8 o 2] = 5’
s 9|8 oS E‘ > N .
8|2 s> £ 5 Begransninger i
s el el @ <igl 2 |® lokomotiv- og
E AR anl<| ® | E motorvogns-
& § § 2| Elsijsulpultuj ulvijvuital | S t t benytteise ‘ Anmaerkninger
18 |17 |18 |19 120 [21 [22 23 [24 |25]26| 2728 |29} 30 3 32 33
1 A A
Nf | X X
Vo X X X X
Fi x |x X X 20 - 7,2 .
Ge x | x
Y I
1.2.1981

438



98-7

3 Gedser — Nykobing F

TiB (9)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds-
i km/t nedseettelser Overkarsler
pa fri bane
> E Pa stationen c 3
E 2 g o2
I 8 £ 22
= : —_ _ c a9
s _ |8 2| 2 |% 22
2 - - |8 s = .
5 ‘Do g 3 =3 o {Fra} Til .
o | km | & |H| station o< 3 & Jkm| km [kit] Nr | km | Sikret ved
1 2 3} 4 5 6 7 8 ] 10 Ah! 12 13 14 15°
45,1 Gedser 11 4 100 | 4 143 | 44,2] Autbom
2 — 40
8| 4 40
47 - 40
4]k 129 | 405| Adv
112 38,2 Adv
37,2 Fiskebaek 1| 60 60 109 37,0] Adv
2| 100 100 1C8 36,9 Adv
6 | K 105 36,01 Adv
96 34,0] Adv
94 33,5{ Adv
§)
100 93 33,2| Adv
91 32,8! Adv
871 318 Adv 5
86 31,6f Adv
28,7 Vaggeriose | 1| 60| 60 74| 288 Adv
2( 100] 100
21 K
221 Nykebing F 11 60 -
2| 60 120
3| 60 -
4| 60 -
5| 49 -
140y - |y




TIB (9)

89 -5

Straekningens udstyrelse med signaler ﬁ}?a'g:g
|
® med
° )
3. o
X _d‘) — I S
E= |2l 0 -
ES, 2l f,, ol x o
ha=u N I S| = &
Lo |Dlo o=l K > . .
212 s> 3 5 Begreensninger |
Slelelol® Tig| £ | § | lokemotiv- og
i @ ® an | <f ® E motorvogns-
18| 8|<| 2stlsulpultul u|vilvulal | 2] t benyttelse Anmarkninger
16 {17 {18 |19 |20 j21 |22 123 |24 [25|26] 27|28 |29} 30 3 32 33
A A 1) Evt 60 km/t i
Ge X x overensstemmeise
med hastigheds-
viserens udvisende
Fi X | X X X
20 | 7.2
Vo X 1x X X
Nf X | X X X
Y A

27.5.1979



TIB (9)
100 -5



101 -7
TiB (9)

4 Kobenhavn - Kgge — Naestved

¥

Kebenhavn H

g
7
T g £ % Valby
a 3 Vigerslev
e
§ . N ') B = Hvidovre Fjern
3 » =
l ] :3; Glostrup
l >
B ’ ] Tastrup
=
N
B 5 Hedehusens
-3
a
;B Roskilde
= —
g
%
e //,
?’:l q ;0< Gadstrup
g e Havdrup
! C g Lifie-Sk d
ille-Skensve
B C/ =
5
5
B ]% Kege
T
] EI" L | Herfelge
LR
3
j B Tureby
{ B Haslev
D B Holme-Olstrup

Neestved

paisbury
BioqBuipiop

16.3.1980 414



102-7

4 Kobenhavn-Koge — Neestved

TiB (9)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkarsler
i km/t nedsattelser
pa iri bane
> 3 Pa stationen c b
=] n L] =
= g 2 22
L — — c SR
S |8 202 |4 02
0 © —_ b R
g 5|5 s12] £ |% [Fra| Til
© = |l= R al © © o« R
iy Kmi{ * |5 Station w!| £ > o §km| km [km/t] Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 ] 7 8 9 10 1" 12 13 14 15
0,0 Kobenhavn Gjj 100 - (40) | 4
25] 3 ]| L|Station6sd
29 Station 56 &
3.9 Vigerslev 0] 40 -
1] 40 - | 6o
2| 60 60
211 40 -
221 40 -
0jL
A
6,0 Hvidovre 1160 -
7.3 Fjern 60| 140 A
0,0 Kebenhavn H 1 - 40
2 - 40
3 — 40
41 - 40
5| - (40)
6 — 40
7 — 40
8 - 40
Kh 22| 80
2,2
39 Valby T Y lhoo
3 ]L 4,2
7.3 Hvidovre 11 60 - 140
Fiern 21140 140
11,2 Glostrup 0| 60 60
2 |140 140
1 L
17,5 Tastrup 0] 60 60
2140 | 140 \




TIB (8) 103-4

. . Storste
Strekningens udstyrelse med signaler tilladte
|
° med
] o
5. g
o= o]l =
EE |23 <@ 5
$5 %5 219 £ | €
La oo C1=| £ > . .
ol o >| = s Begransninger i
c £ c = [ ] i
sleleglole < 2 2 ® lokomotiv- og
Slaolal®|a an|s{ © E motorvogns-
12818 2istisulpuiTuj Ul vijvultal |S] t t benyttelse Anmzerkninger
16 |17 {18 {19 |20 |21 {22123 |24 {2526 27|28 |29] 30 3 32 33
Gb X X
1} I-signal med
1 med forgrenings-
angivelse
g B X X | x|Xx
X
Hif X X X X|x|x
20 |72
Kh X { X X X
2
Val
2
Hif X X X X | x|x
1
Gi X X x| x| x
2
Ta X X x| x| x ¥ ¥

25.11.1979 172



104 -4

4 Kegbenhavn - Kege — Nastved

TIB (9)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkersler
i km/t nedsatteiser
pé fri bane
> 3 P4 stationen c o
E 2 5 25
[+ o [ 2=
£ 2 — _ € s
S _ |8 8l 3 |3 %
] s 1z .18 s |5 .
= ° o o X ~ 2] Fra | Til
(R | = . al® o o0 R
i1 Kmi & & Station w| £ =] a km | km [km/t| Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
17,5 Tastrup 0] 60 60
2 {140 140
3L
242 Hedehusene 1{140 140
60 60 |140
1M
31,3 Roskilde 1140Y) 40
2 |40Y) 40
3 [40?) 40
4 140 40 \
5|40 40
6 [40") 50
7 140%) 40
5 L 70 35,2 | Adv
39,4 Gadstrup A 1] 60 60 78 39,3 | Aut bom
100 100 {100
3 |L
429 Havdrup A 1] 60 60 86 42,7 | Adv
21100 100
6 M 94 456 | Adv
46,8 Lille Skens- 1] 60 60 97 46,7 | Adv
v ved A 2 (100 100




TIB (9)

105-6

. : Sterste
Straekningens udstyreise med signaler tilladte
1
e med "
3. Q
X0 lvig
ET I8l 2o =
Solzla 2|2 ¥ | §
e olwo o|3] £ > . .
ol @ b D F Begransninger i
< 5l S <lgl £ | lokomotiv- og
= E ‘:?; = anis] © E motorvogns-
7181812 2|siisulpuiry| u|vilvultal | 2] 1 benyttelse Anmaerkninger
16 117 118 [19 |20 |21 122123 |24 (25 (26{ 27 {28 {29] 30 n 32 33
3
Ta X X X {x |{x i TYEvt60 km/ti
overensstemmelse
med hastighedsvi-
2 serens udvisende
Hh x Ix Ix 2)Evt120km/ti
X X overensstemmeise
med hastighedsvi-
2 serens udvisende
Ro 2) x X 1x 3) I-signal med
X 20 |72 forgrenings-
angivelse
Gt |x X
Hd |x
Lw Ix
Y 4

3.10.1981

461



106

-6

4 Kgbenhavn - Koge — Nastved

TiB (@)

Faste
Maksimaihastighed hastigheds- Overkorsler
i km/t nedsattelser
pa fri bane
> E Pa stationen c 3
£ 5 s ol
g 2 £ 82
£ “ | = |E 23
= - |2 @ 2 & nc
@ < |-= 8 = it
£ 315 51 x S ® |Fra| Til
@ w |< . ai g2 o 0 ’
i Km | & {|&®» Station wi £ > o km | km jkm/i{ Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 6 8 9 10 1 12 13 14 15
A 46,8 Lilie Skens- 1] 60 60 4 97 46,7 | Adv
ved A 2 {100 | 100
5 1J 101 48,4 | Adv 0§)
102 48,7 | Adv
53,7 Kege 1 - 40 115 53,9 | Autbom
2| 60 60 117 54,3 | Autbom
3] 603 60
41100 | 100
3 |J
59,2 Herfeige A 1160 60
2 {100 | 100
3 L 100
65,6 Tureby A 11 60 60
21100 | 100
0 K
74,4 Haslev A 1|100 | 100 159 74,6 | Aut bom?)
2| 60 60
4 {K 173 | 81,1 |Adv* 5)
174 81,5 [Adv |
v 85,3 Holme-Ol- 1160 60
strup A 2 1100 100 v -




TiB (9)

107-6

Strakningens udstyrelse med signaler ﬁ}f’;g::
|
® med "
S, o
x 0 || g s
[ @ | -
ol > < | -
FIHE 28] £ | §
el o “
Lo 1Ble = 2 = z Begransninger i
& Sl o <igl 2 |3 lokomotiv- og
= E Elz|5 an|s] = | E motorvogns-
» || 812] ElstjsulpulTul ulvijvulat | 2] ¢ t benytteise Anmzrkninger
16 |17 (18 [19 |20 {21 122 123 |24 |25|26] 27|28 {29 30 31 32 33
3 B
Lw {x ') Alle tog fra Kege
skal standse p4 Has-
lev station, og togte-
reren skal — pa tider
hvor stationen er
ubetjent ~taende an-
leeg nr 159 umiddel-
bart fer togets afgan
Kj X | x 3) X X 9 gang
X ?)Hastighed fral-sig-
naltil Si-signal dog
100km/tioverens-
stemmelse med ha-
stighedsviserens ud-
visende
Hf  |x 20 (7.2
®)til sporene 3 og4
Th ix
Hz |x
o]} X
Y |y

3.10.1981

462




108-6

4 Kebenhavn - Koge - Naestved

TIB (9)

Faste
Maksimathastighed hastigheds-
i km/t nedszettelser Overkarsler
pa fri bane
> .
> & Pa stationen c b
E [ ° 2
2 g 2 82
$ [ 3| 5 | £ st
'E ® g‘ g g 8 nc
c = [=4 — Q - .
5 T |lo g = X w fFra| Til
Tl km] & |%] station o] £ 3 £ tkmi{ km [kmt] Nr | Km | Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
85,3 Holme-Ol- 1] 60 60
strup A 2100 100
6 | K 100 185 88,3} Adv
1] 40 -
92,7 Naestved 3] 40 -




TIB (9) 109-7

Strakningens udstyrelse med signaler ﬁ}f;z::
{
° med
5 (%]
25 S
21l
ET 8|3 Zlo 5
golz| % o8] £ | 8
s |Dio olZ] £ > . .
oo s|>1 5 ® Begraensninger i
E elel2l2 <P 2 k] lokomotiv- og
s sl 1k an || © E motorvogns-
18181 BistisulpuiTul U|Vijvultal [S] t t benytteise Anmeaerkninger
16 |17 |18 |19 |20 |21 |22]23 |24 |25|26| 27|28 |29 30 N 32 33
3
Ol |x
20 | 7.2
Nee X | X X1 X X
\ ¢ ¥

3.10.1981 463



110-7

4 Nastved - Kege — Kebenhavn

TIB ()

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkarsler
i km/t nedszetteiser
pa fri bane
> E P4 stationen c °
E 2] o 2
o g g §o
s 5 AERE 52
- s | £ e |8
s 516 5|2 £ | % |Fa| T
i {km]| $|& Station &l e > & fkm | km [kmt] Nr | Km | Sikret ved
1 2 314 5 [ 7 8 9 10 Ak 12 13 14 15
1 —_ 60 \
92,7 Neestved 41 - 60
5 - 60
314 185 88,3 | Adv
85,3 Hoime-0O!- 1] 60 60
strup A 21100 100
6 | K 174 81,5 | Adv §)
173 81,1 | Adv
74,4 Haslev A 1(100 100 159 74,6 | Autbom
2] 60 60
1]L
65,6 Tureby A 1| 60 60 [100
2100 100
3L
59,2 Herfalge A 1] 60 60
2100 100
51L
53,7 Koge 0o} - 40 117 54,3 | Autbom
2] 60 60 115 53,9 | Autbom
3| 60 60
v 41100 100 |




TiB (9) 11-7

. : Sterste
Straekningens udstyrelse med signaler tilladte
!
° med
© 0
25 g
2% 3|3 2|, _
o 5|38 o8] x 'R:;
[ R ols| & | 8 ) )
- o2 s> 5 B Begraensninger i
Slele|22 <2l 2 ] lokomotiv- og
Slgig|8l? anls| ® | E motorvogns-
1918 [E] 2lsisujpuitul Ul vijvuital | S] t t benyttelse Anmaerkninger
16 |17 |18 |19 |20 |21 2223 j24 |25[26] 27|28 |29 30 31 32 33
2) 1 4 / 1} Ikke for spor 5
Nae X5 X x
%) kun spor 5
Ol |x
Hz X 20 | 7,2
Th |x
Hf | x
Kj X | x x X
4 3

3.10.1981 464



112-7

4 Neestved - Koge — Kobenhavn

TIB (0)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkorsier
i km/t nedsatteiser
pa fri bane
> "
> K] P4 stationen c 2
E a a P
o g £ 82
£ — — a9
B < |8 5l 3 | 52
2 L |8 s = .
= o) o ) X ) Fra | Til
2 ® S : a| g hed «o .
i Km T id Station wl £ S5 o km | km |[km/t] Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
A 1
53,7 Kege g 66 gg 117 54,3 | Aut bom
3l 60 60 115 53,9 [ Autbom
4100 100
0 }E
102 48,7 | Adv 0
101 | 48.4|Agv { 9
46,8 Liile Skens- 1| 60 60 97 46,7 | Adv
ved A 2{100| 100
2 |L 100 94 45,6 | Adv
42.9 Havdrup A 1] 60 60 86 42,7 | Adv
21100 100
2 JL
39,4 Gadstrup A 11 60 60 78 39,3 | Aut bom
2i100| 100
3 | K 70 35,2 |Adv
31,3 Roskilde 1] 40 40
2| 40 40
3] 40 40
4] 40 120 A
5| 40 50 4
6] 40 40
7| 40 50
70] - 60
3 IM 140
24,2 Hedehusene 2 (140 140
3] 60 60




TiB (9) 113-5

Straekningens udstyrelse med signaler ﬁtl'laarg{:
1
© med
5 (%]
s S
2 isie
£ |83 3o =
o>l N o9 x RO;
I A oISl z | 2 . )
B =|>1 5 ® Begraensninger |
Slelelel® <zl @ | % lokomotiv- og
kA %l @ an (<] ™ E motorvogns-
%882 2lsisulpultul ulvijvultal |Z] ¢ | ¢ | benyttelse Anmzerkninger
16 17 {18 |19 J20 |21 22123 24 [25126[ 27|28 |29] 30 3 32 33
J [}
Kij X {x X X
Lw Ix
Hd |x 20 |72
Gt x X X
Ro X X X X X
2
Hh X X X {xix
¥ 4

3.10.1981 465



114-5 TIB (9)

4 Neestved - Kege — Kebenhavn

Faste
Maksimalhastighed hastigheds-
i km/t nedszettelser Overkorsler
pa fri bane
> E Pa stationen c b
E & g 24
(=] (=] o 02
(=] L - 5:’-7
i & ® s < 23
3 5 |£ e| ¢ |8 ©e
5 2 |la G| X .g @ 1Fraf Til
i Km N Station % £ > g km | km jkm/t] Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 0] 11 12 13 14 15
y
24,2 Hedehusene 21140 140
3] 60 60
5§IM
17,5 Tastrup 0} 60 60
1}140| 140
3 1M
11,2 Glostrup 0} 60 60
1/140] 140
3 |K 140
7,3 Hvidovre 11140 140
Fiern 2] - 60
39] 7 [ K|Valby T
34 251|100
251 Kh| 80
0,0 Kebenhavn H 11407 -
2140 -
3140 -
4140") -
5140 -
6]40 -
7140 -
8140 -
40140 -
41140 K




TIB (@)

115-4

Straekningens udstyralse med signaler ‘a:f;g::
I
° med
3. 3]
25182 2l .
c 2| a o
o> Q_ x
L 8|8 JEHEAEE R I
- oe s> 3 8 egraensninger i
olel gl 2.2 <ol g2 (] lokomotiv- og
] slgl8lE an|s| © | E motorvogns-
H191821 Bisisulpuitul U| vijvultal | S] ¢ t benyttelse Anmearkninger
16 |17 |18 (19 |20 |21 |22 |23 |24 |2526| 27 |28 [29] 30 31 32 33
4 4
Hh X X x| x] x 1) Hastighed fra
I-signal til Sl-signal
dog 40 eller
2 60 km/t i overens-
stemmelse med
Ta x X X1x|x hastighedsviserens
udvisende
2 ?) j-signal med
i ive
Gl N « < Ixlx forgreningsangivelse
1
Hif 2) X x| x| x
X 20 7.2
1
Val
2
Kh 2) X X X x| x

25.11.1979

374



116 -4 TIB (@)

4 Neestved-Koge - Kebenhavn

Faste
Maksimalhastighed hastigheds-
i km/t nedsaetteiser Overkorsler
pa fri bane
> 3 P4 stationen c 3
E [ @
o o 8E
2 2 c B
< % ] = E sS4
= =12 @ & ® R
[ — ped iy
£ 515 5|2 £ @ |Fra| Til
o ® |5 : a |2 o o5 .
i Km [l 71 Station w| £ =] o km 1 km |km/t ] Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 & 7 8 9 10 1" 12 13 14 15
3
7.3Y) Hvidovre 1 {140 (60)
Fjern 2 —~ 60
1 IM
45 Vigerslev 0160 40
1160 60
21|40 40
11| 60 -
.
- 3 It 2160 60 60
B 0,0 Kebenhavn G}{111 | 40 -
s 112 | 40 -
L 113 | 40 -
: 114 | 40 -
. 115 | 30 -
i nrla| -
30 -
V 118 30 -




TIB (9) 117-3

. N Sterste
Streekningens udstyreise med signaler tiiladte

° med
B 2]
3. o
X O |wig <
w— ol =
EE ol <|® =
TN o8] x =4
(=L [2] 0 pel b Rg
wn oo 21 & > . .
2|2 ={> & © Begransninger i
Slelel@l® <|g| 2 | lokomotiv- og
s sls AR an| gl © E motorvogns-
nle8 2] 2lstsulpuiTyl U vijvulal [S] t t benyttelse Anmaerkninger
16 |17 {18 |19 |20 |21 |22{23 |24 [25]26] 27 {28 {291 30 3 32 33
. )
Hif 2y ) Kilometerangivel-
X sen regnet fra Kgben-
havn H
?) {-signal med
Ig %) X X|x forgreningsangivelse
X
20 | 7.2
1
Gb X
v v

25.11.1979 375



118-3 TIB (9)



TiB (9) 119-6

5 Kebenhavn — Kalundborg

nnnnnnnnnn

»»»»»
vvvvvvvv
Hudovid Fymn

nnnnnnnn

xxxxxxx

uuuuuuu

,,,,,,,

......

25.11.1979 376



120-6

5 Kebenhavn - Kaiundborg

TIB ()

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkarsier
I km/t nedseettelser
pa 1ri bane
> E P4 stationen c 2
£ 0 ] oL
@ g 2 v
7} o] - s = =
£ 515 51 2 2 ® |Fral Ti
2 o] = : a2 hod o :
i Km [i I Station n | E = o km | km jkm/t | Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
0.0 Kobenhavn G({100| -] (40) ]
25f 3 | L|Station68a
2.9 Station 56 &
. o1l 40 —
3.9 Vigerslev
o 1]a] - |0
2| 60 60
21 | 40 -
22 | 40 -
0 jL
v
6.0 Hvidovre 11]60 -
7.3 Fjern 2|60 | 140 3
0.0 Kobenhavn H 1 - 40
2l - 40
3 - 40
41 - 40
5| -] (40)
61 - 40
7 - 40
8 — 40
Kh| 22} 80
2,2
3.9 Valby T by 100
3 L 140 42
7.3 Hvidovre 1| 60 -
Fjern 21140 140
112 Glostrup 0| 60 60
21{140 140
1 L
175 Tastrup 0{ 60 60
2]140| 140 | V




TIB (@) 121-4

. f Storste
Strakningens udstyrelse med signaler tilladte
{
@ med
B 7]
3. a
R P -
@ Sis|E ol 2] x &031
ol R E SRR L
c 20 s> 5 3 Begrangmngeru
Siglelo|® <| ol 2 ° lokomotiv- og
sl 3 Bl @ anlg] @ E motorvogns-
& |2 8|2 2stjsulpuiTy Ul vifvuital | S t t banyttelse Anmasrkninger
16 {17 |18 |19 120 |21 |22 |23 J24 |25[26] 27|28 |29 30 31 32 33
Gb X X ] i .
1) I-signal med
1 forgrenings-
angivelise
ig )] X X | X|X
X
Hif X X X X[ x| x
20 7,2
Kh x |x X X
2
val
2
Hif X X X X |{x [x
1
Gi X b3 X Ix Ix
2
T4 X X X IX |x L 1

25.11.1979 377



122-4

5 Kobenhavn - Kalundborg

TIB ()

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkarsler
i km/t nedsatteliser
pa fri bane
> N
> K] P& stationen c 2
= — - c Qv
5 S |2 5l0% |% %z
2 2 1e |8 s = )
s D o g 5 X n yFra| Til
o lkm| & {5 Station ol & 3 £ lkm| km |kmit] Nr | Km | Sikret ved
1 2 I |4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
X
17,5 Tastrup 0} 60 60
2 {140 140
3]L
242 Hedehusene 1 (140 140
3} 60 60
0 M 140
31,3 Roskilde 1140 40
2 140Y) 80
3 j402) 40
4 |40 40
5 |40 40
6 |40 40
7 {40 40
5 K
40,8 Lejre +1{120| 120
21 —| 120
o }J
48,3 Hvalse +1 1204 120 |120
2| 60%) 60
3 M 105 52,7} Autbom
107 53,2 Autbom L§)
108 53,5| Autbom
54,6 Tollose +11 60 60 110 54,81 Autbom
211201 100
5 | K
61,2 Vipperod +1] 60 60 122 61,4 Autbom
21120 120
A




TIB (9) 123-3

Straekningens udstyrsise med signaler ﬁ:f’;s:g
|
° med
3. g
X0 |vig9 s
[Z] el D] — -
ES, g § E 8 x ’F:;’
L [23 (%3 - >
Lo |D|o cIS]l & > . .
| o s> 3 o Begraensninger i
S G <lgpl 2 |'® lokomotiv- og
= E| E = an | 5 © E motorvogns-
& § § £ Zlsilsuipultul Ulviivuital | S]] ¢ t benyttelse Anmarkninger
16 |17 {18 [19 120 [21 |22 |23 {24 |25} 26 22: 28 {29] 30 N 32 33
L4
A A
Ta X X x| x| x
YYEVEB60 km/ti
overensstemmelse
med hastighedsvise-
2 rens udvisende
Hh x x x| x| x 2) Evt 120 km/ti
overensstemmelse
med hastighedsvise-
2 rens udvisende
3 X x| x| x i
Ro x) 3) i-signal med

forgreningsangivelse

*) Ved samtidig ind-

kersel dog 40 km/t

i overensstemmelse

X 1 20 {72 med hastighedsvise-
rens udvisende

Lj X Ix X x| x
Hv X | x X X
To x| x x X
X 1
Pe X | x X X

27.5.1979



124 -3

5 Koebenhavn - Kalundborg

TIB ()

Faste
Maksimathastighed hastigheds-
i km/t nedsatteiser Overkorsler
pa fri bane
> 3 PA stationen c z
E 2 o £
2 g g 8o
— — v
s _ |8 AL B2
2 gt - |8 s = ;
c 2o g |z = @ IFral] Til
o Km N Station w'| & > P km | km jkm/s| Nr Km Sikret ved
1 2 3 4 5 6 7 8 10 1 12 13 14 15
4
61.2 Vippered 11 60 60 122 61,4 Autbom
21120 120
5 |M
67.1 Holbaek 1160 60
2|60 60
2a - 40
3 {100 100
3 {L 144 73,2 | Aut bom
75.2 Regstrup +1] 60 60
2 {120 120
79.41 3 |K {KnabstrupT 120 163 79,3 Autbom}§)
164 79,7 | Autbom
167 80,4 | Autbom )
169 81,0 [ Autbom
172 81,9 | Aut bom
82.9 Merkov +11} 60 60 175 83,1 | Autbom
21120 120
0L 189 88,7 Autbom‘
89.5 Jyderup +1(120| 120 190 89,3 Aut bomJ'§)
21 60 60 191 89,7 | Autbom
945} 4 | K Avnsogérdx
97.2 Svebelie +1} 60 60
21120 120
i




TIB (2) 125-3

. . Sterste
Streekningens udstyrelse med signaler titladte
{
° med
B 1723
Epe o
EEREE 2o -
5 o3| = o 9] x 2
oo, [7] 7 = > &8
we o|o o3l £ > . .
c 22 s> 3 b Begran;mnger:
sleleglele < 2 2 ® lokomotiv- og
5 R anis| © E motorvogns-
F 181812 2isiisulpuitul ulvijvultal | 2] ¢ t | benyttelse Anmzerkninger
g
16 [17 118 |19 |20 [21 |22 {23 |24 |25 /26| 27|28 |29} 30 3 32 33
A A
Pe X | X X X '} i-signal med
forgrenings-
angivelse
X 1
Hk X x) x X
At X I X X X
Ks 20 | 7.2
Me x| x X X
Jy x | x X X
Au
Se x| x X X J
A

27.5.1979



126 -3 TiB (@)

5 Kebenhavn - Kalundborg

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkarsier
i km/t nedsattelser
pa fri bane
> E Pa stationen c T
E & S 25
o © c 5.2
£ 3 - _ g 8w
5 |2 2% |% e
2 S |E - |8 g = )
g 3 | S| % X @ | Fra| Til
Tl kmi & 135 Station &l £ =) & lkm| km {kma] Nr | Km | Sikret ved
1 2 3 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
L
97.2 Sveboelle 1] 60 60
2 {120 120
11K 208 98,6 | Aut bom )
210 99,2 ! Adv
212 | 100,2| Autbom
216 | 101,7| Autbom
102.8 Vaerslev 11120%) 120 |120
2| 60° 60
6 | L 224 | 106,5| Autbom
110.6 Kalundborg 1120 - 232 | 109,5] Autbom
21 60 -
3| 40 -
41| 40 -
106 | 40 -




TiB (B) 127 -3

Straekningens udstyrelse med signaler Eif’;ﬁ}g
|
° med u>
3. a
x O [ =
eg |2l3 Zle .
°5 3|3 29 2 | ®
e oo ol1=t E > .
o @ s> 3 s Begraensninger i
S el e 5|5 <ol ¢ ® lokomotiv- og
=|ElEiz|2 anls| © E motorvogns-
o |21 &stisulpuiTul Ul viivultal [ S] t t benyttelse Anmasrkninger
T
16 |17 118 {19 |20 21 122 |23 (24 {25 |26(27 (28 |28] 30 31 32 33
K
Se x X X X ') Evt 40 km/ti

overensstemmelse
med hastighedsvise-
rens udvisende

2) Spor 106

?) Ved samtidig

Ve X fx xio|x 20 | 7.2 indkarsel dog

40 km/t | overens-
stemmelse med
hastighedsviserens
udvisende

Kb X | x 2)

27.5.1979
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5 Kalundborg— Kgbenhavn

TIB (9)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkersier
i km/t nedszttelser
pa fri bane
> E P& stationen c 2
E v ° 2
o g e 7o
k= — - E Q9
s - | B sl 3 |4 He
2 o |l e 8 = .
5 e =) g 3 x n Fra | Til
clkm{ & 15 Station ol £ 3 & 1 km| km [km/it] Nr | Km | Sikretved
1 2 314 5 [ 7 8 g 10 AR| 12 13 14 15
A
110,86 Kalundborg 1 120 232 | 109.5| Aut bom
2, -| 60
3, -| 50
41 - 50
106 - 50
2 1K 224 | 106,5| Autbom
102.8 Veerslev 11120 120
21 60% 60
5L 216 | 101,7| Autbom
212 | 100,2| Autbom
210 99,21 Adv §)
208 98,6 | Aut bom
"97.2 Svebelle +1} 60 60
2(120| 120
120
946 1 K| Avnsegardl
89,5 Jyderup +11120 120 191 89,7 | Aut bom
2| 60 60 190 89,3 | Autbomi §)
31]L 189 88,7 AutbomJ
82,9 Markev +1] 60 60 175 83,1 Autbom
21120} 120
172 81,9} Aut bom
169 81,0 Aut bo $)
167 804 | Autbom
794} 3 |K |KnabstrupT 164 79,7 | Autbom §)
¥ 163 79,3 | Autbom




TiB (©)

129 -3

Streekningens udstyrelse med signaler ﬁ}?g;ig
!
° med
5 w
g o
235 |32 2y -
EE, g o8} « e
a4 7 73 = > 8
Lo DD OiS) & > . .
N ) s> 3 k3 Begraensninger i
S el e |5 <|g| ¢ ® lokomotiv- og
ZlaloalBl B anis| ® E motorvogns-
H1218 |21 Eistlsuipultul ulvijvultal [ S ] t t benytteise Anmearkninger
16 {17 |18 {19 [20 121 {22 [23 {24 {25]26| 27|28 |29 30 31 32 33
4 A
Kb X X '} Ved samiidig
indkersel dog
40 km/t i overens-
stemmelse med
hastighedsviserens
udvisende
X 1
Vae X {x X X
Se X X X X 20 7.2
Au
Jy X ix X X
Me X |X X X
Ks
Y |y

27.5.1979
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5 Kalundborg - Kebenhavn

TIB (0)

Faste
Maksnmalhastlghed hastigheds- Overkarsiar
i km/t nedsettelser
pa fri bane
> E P4 stationen - 2
£ _ _ z 5%
5 _|E sl 3 |3 52
7] © = o il
£ I 512 S % |Fral Ti)
2 I | i B z ki ;
g Kmi & & Station o L > o km | km [km/t| Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 6 8 9 10 11 12 13 14 15
4
79.4] 5 | K| Knabstrup T 164 | 79,7| Autbom
163 79,3] Autbom §)
75,2 Regstrup +1] 60 60
21120 120
51 K 144 73,2 Autbom
67,1 Holbask 1 60 60
60 60
2al 30 -
31 100 100
114
61,2 Vippered 1| 60 60 |120 122 61,4} Autbom
2(120 120
3| K
54,6 Tollose +1]| 60 60 110 54,8/ Autbom
2(100{ 120
0| K 108 53,5/ Aut bom
107 53,2] Autbom L§)
105 52,7 Autbom
48,3 Hvalse +1]120y 120
2| 601) 60
5| M
40,8 Lejre +1} 120 -
2120 120 h {




TIB ()

131-4

Streekningens udstyrsiee med signaler ;Sltnoa’;:;
i
med
& )
3. Q
£2 |5le =
o lonl> <|P G
§5(%| % 21S| £ | §
e e =I5 3 < Begraensninger i
g 55 <ol @ ® lokomotiv- og
2 E E AR an|s| © E motorvogns-
» 2|28 Eistisuipultul v | viivujtal | £] ¢ t benyttelse Anmeerkninger
16 |17 (18 |19 |20 |21 |22 123 |24 |25)26| 27128 |29 30 31 32 33
3
Ks ') Ved samtidig ind-
kersel dog 40 km/t
ioverensstemmelse
med hastighedsvise-
rens udvisende
Rt X 11X X X
Hk x | x X X
X 1
Pe X |x X X 20 | 7,2
X 1
Te X X X X
Hv X | x X X
Lj X i X X X X
v

25.11.1979

378
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5 Kalundborg — Kgbenhavn

TIB (@)

Faste
Maksimathastighed hastigheds- Overkors!
i km/t nedsattelser verkersier
pé fri bane
> E Pa stationen - 3
E 2 & 2
z g 2 82
7 o — = — i
£ T |5 8 g 2 % |Fra| Til
T lkm] & |6 Station ol £ =1 £ lkm!| km |kmt] Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 6 8 9 10 1 12 13 14 15
3
40,8 Lejre +1 [120 -
2 120 120
2 |K 120
31,3 Roskilde 1140 40
2140 40 :
3] 40 40
4140 120 4
5160%)| (50)
6 40 40
7140 50
70| - 60
3 |M
24,2 Hedehusene 2 140 140
3 60 60
5 |M
17,5 Téstrup 0| 60 60
1 {140 140
3 |M 140
11,2 Glostrup 0} 60 60
1140 140
3 1K
7.3 Hvidovre 1140 140
Fjern - 60
39 Valby T 1{140 140 :
71K




TIB (9)

133-5

Straekningens udstyrelse med signaler f"it'?arg%:
1
° med
£ 1]
35 S
L isto =
[Z] < 3 = %) —
FIHE o8 £ | §
(R 212l £ | ¢ inger i
20 ={>| % S Begransninger i
|3 el e 5 S <|g| ¢ b lokomotiv- og
SIEIEIZ|5 an || ® E motorvogns-
» | 2|82 | 2isijsuipulTul U] vi|vultal |S] t t benyttelse Anmarkninger
16 [17 |18 [19 |20 [21 [22]23 |24 |25|26] 27 |28 {29} 30 31 32 33
4 4
Lj X X X X X ') Evt 40 km/t i
overensstemmelse
med hastighedsvise-
x 1 rens udvisende
Ro X X x Xpxpx %) [-signal med
forgreningsangivelise
2
Hh X X X |x|x
2 20 (7.2
Ta X X X |x|x
2
Gl X X X |x|x
]
Hif 2) X x| x| x
X
]
val L

2511.1979

379
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5 Kalundborg - Kebenhavn

TiB (@)

Fjernstyring m v

Faidtal

Station

Maksimalhastighed
I km/t

Faste
hastigheds-
nedsaettelser
pa fri bane

Ovaerkersler

P4 stationen

Indkersel

Fra
km

Til
km

Sterste
hastighed

E3
3

=
=

Nr

Sikret ved

-

w

& | Stigningsbogstav

5

= § Spor
o | Udkersel

~

1

-
N

15

3.9

Valby T

[y

S el © Pa strekningen

3.4
2,5

2,5

100
80

0,0

Kebenhavn H

S O@NOO R WN =
S
o
I

B

7,33

Hvidovre
Fiern

N =
—-—h
B

[ ~3

o @

38

4,5

Vigerslev

60 40

40 40
60 —

-

0,0

Kobenhavn G

111 40 —
112 40 —
113 ] 40 -
114 | 40 —_
115 | 30 -
116§ 30 -
1171 30 -
118 | 30 -




TIB (9)

135-3

Straekningens udstyrelse med signaler ﬁ;gg::
!
® med -
R Q
oe |62 b3
S ial > [2] f=d
55|58 §-9 F
w
c ” E E s ; 3 E Begreensninger i
oiele|2 @ <9 L ° lokomotiv- og
- s|s ola an|5] © E motorvogns-
H 181812 Eistsulpuitul U vijvulal {S] t t benyttelse Anmaerkninger
16 {17 {18 {19 120 |21 {22 }23 {24 {2526 27|28 129] 30 31 32 33
Val \ A
Y I-signal med
2 forgreningsangivelse
2) Hastighed fra
1
Kh ) X X x| x i-signal tilSl-signai
X dog 40 ell 60 km/t
i overensstemmelse
med hastighedsvise-
rens udvisende
3) Kilometerangivel-
sen regnet fra
Ksbenhavn H
Hif " X X {x|x .
X 20 172
g D) X X{x|x
X
1
Gb X
Y|
25.11.1979 380
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TIB ()

7 Godsforbindelsesbanen

25.11.1979

UABLYUOGE N

Biagsyapaiy
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wioyiu4

sabewy
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4

Aqjep

|
Npen

opiisoy

—
N
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Y | ®
g
g
2
o g
2 "H.| ¢
2 | L7
:,:\/6/'
~
Bl
_—
\
B
o1 18
g
H
«
]
3
a
/3
QL
k3
3
2
7 °
I
ES
H
5

drusyeg

dnig)jjeg

137 -6

Kebenhavns Godsbgd

Vigerslev

Flintholm

Frederiksberg

Frederiksberg

Flintholm

Vanlese

Godthabsvej
Fuglebakken

Narrebro

Lerseen

Ryparken
Hellerup

Charlottentund
Ordrup

Kiampenborg

Lersoen

Svanemoellien

Dsterport

381



138

-6

7 Godsforbindelsesbanen

TIB ()

Faste
Maksimalhastighed hastigheds-
i km/t nedseettelser Overkarsier
pa fri bane
> E P& stationen c 2
E 2 o -
o g 2 52
= e — c Qv
s 2 5l 3 |% 58
2 S |E .| s 5 | = .
=) T lo G| X X w {Fra} Til
o w | & : al| R ) o« .
o | Km g 7 Station | & =1 a | km!i km jkmi] Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 1 1R 13 14 15
7.1 Kebenhavn G — Vigerslev — Flintholm — Lersgen — Hellerup?)
A 0.0 Kebenhavn G J1o0 | - | (40) | 4
] 25] 3 L {Station68
-4 2.9 Station 56 &
L Vigersiev 0] 40 -
3.8 9 11 40 -
3 21 60 -
3 21 | 40 -
M 22 | 40 60
. 60
b
o
1 6.8 Flintholm 11 40 -
6| 60 60
' v |77
F dthab T 1
2 781 6 Godthabsvej 70
| | —
s 7.9
4.
1] 87 Fuglebakken T}
L4 80 9,0
e
1 9.7 Norrebro T L__ 460
1 99
4 | 10,6 Lersgen 2, 80 80
- 5| 40 40
61 40 40
v 7140 40 | ¥




TIB (@)

139-7

i : Storste
Straekningens udstyreise med signaler tilladte
I
o med
° 0
35 8
i g[S 3, .
€5 312 28] = | §
Lws oo O1=] £ > B . .
e 2le s> 3 & egraznsninger |
Slelel|2]2 <2 2 @ lokomotiv- og
k] IR anfs| © | E motorvogns-
%8| 82| istisulpultul u|vijvull {Z] ¢ | t | benyttelse Anmarkninger
16 117 118 119 {20 |21 j22 |23 {24 |25)28] 27 |28 |29 ] 30 31 32 33
Bk ') I-signal med for-
greningsangiv_else
Gb X X
% Flintholm — Ler-
1 seen - Hellerup
elektrificeret
streekning
[1¢] 1) X x| x| x
X
20 | 7.2
Fi B x |x
y
Ght
Fut
X 1
No
Ler | x 1) X X
X
Y | v

3.10.1981

466
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7 Godsforbindelsesbanen

TIB ()

Faste
Muksimulhuutighod hastigheds- Overkarsler
i km/t nedsattelser
pa fri bane
> § P4 stationen c B
E (] ] oL
@ g 2 22
- — — =4 a9
s _ |2 21 % |% R
7} o - e ©
£ 515 5021 8 1% |Fal mit
o s 1= . al| T o 5 .
i Km L {1 Station wn| £ = o km | km jkm/t] Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
7.1 Ksbenhavn G - Vigersiev - Flintholm ~ Lersgen — Hellerup ?)
10,6 Lerspen 2| 80 80 | 4
5] 40 40
6| 40 40
7] 40 40
80
12,0f 1 | K| RyparkenT
5| 80 40
13,8 Hellerup 61 40 "
7] 40 - v




TIB (@) 141-9

Strazkningens udstyreise med signaler ﬁ}f;;:g
!
° med
= (%]
25|, g
o= 6|2 =
ES el )] P
°5 (3|5 oSl = | §
ww|vio Q= [
c o0 s> 3 g Begransninger i
Slelel2l 2 <3 2 @ lokomotiv- og
Tlalal?| B an || £ motorvogns-
% |2 8|2 ZIstsulpulTu| Ul Vi|VUultal [S] t t benyttelse Anmaerkninger
16 {17 |18 |19 ]20 |21 |22 123 {24 |25]|26] 27|28 |29} 30 3 32 33
4
Ler {x 9 X X 1) I-signal med for-
X greningsangivelse
1) Flintholm ~ Ler~
20 (7.2 seen — Hellerup
elektrificeret
Ryt straekning
1
Hi X X x| x| X
v v

3.10.1981 467
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7 Godsforbindelsesbanen

TIB (9)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkarsier
i km/t nedsetteiser
pa fri bane
> & P4 stationen c B
E & 2 oL
o g g ik
- — — c Qe
= - |8 2l 3 |4 5
7] « - = [
2 LR 512 2 | % [Fa] Til
o 3 = . al ® © o5 .
i Km w to; Station wl £ ] a km { km {km/t] Nr Km Sikret ved
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 " 12 13 14 15
.1 Hellerup - Lersgen - Flintholm - Vigerslev - Kgbenhavn G 2)
13,8 Hellerup 51 - 40 A
6| 40 40
7 - 80
2 8| -1 60
L
et
12,0f 3 | J |RyparkenT
g
< 1106 Lersgen 1| 80 80
3 3140 40
| 4| 40 40
] 51 40 40
i 80 |99 )
.
- 9,7 Nerrebro T L._...I 160
'
93] 90 |70
3 8,7 Fuglebakken T]|
i 7.9 |
i 4 |F 5 j L 7
) 7.8 Godthabsvej T — 0
L4 7.7
#
5 X 3
| 6.8 Flintholm 7 | (60) 60
. 3,9 Vigerslev 11| 40 -~ | 60
L 12| 40 -
\ 4 21| 40| 60




TIB ()

143-11

. : Sterste
Strakningens udstyreise med signaler tilladte
I
P med o)
25 g
2isle
£8 813 2o -
(=R 28 ¥ | §
Le jvlo S|st > ) .
c 2le s>l 3 Fy Begraensninger i
slelelolo < g 2 ] lokomotiv- og
= gls Bl an || E motorvogns-
H1I1E] EistisulpuiTul Ujvijvultat | S| t t benyttelse Anmaerkninger
16 17 {18 |18 20 (21 |22 |23 |24 |25|26( 2728 {29] 30 kal 32 33
3 ' }

Hi X x X Y I-signal med forgre-
ningsangiveise
2yHellerup- Lersgen-
Flintholm elektrifice-

1 ret straekning

Ryt

Ler B X

X
No
X 1

Fut 20 172

Ght

Ft }x X X X

Ig x ) x| x| x

X
3 Y

3.10.1981

468
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7 Godsforbindelsesbanen

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkars!
i km/t nedsattelser verkorsier
pa fri bane
> .
> k] Pa stationen c °
E 0 o 2
) 2 2 §o
Z 2 £ 2=
= @ - — c se
3 3 |& g0 % |8 s
S ) s =
5 S |o sl 2 (@ |Fa| Ti
21k w | = e el <
i mi o |8 Station &l s =) o |km| km [km/t] Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 67 8 9 10| N |12 |13 14 15

7.1 Hellerup — Lerseen — Flinthoim — Vigerslev — Kabenhavn G?)

3,9 Vigerslev 11§ 40 -1 A
12| 40 -
21| 40 60

60

0,0 Kobenhavn G}] 111] 40 -
112} 40 -
113| 40 -
114] 40 -
115| 30 -
116 30 -
117| 30 -
118| 30 — !

‘IIIIII!III-IIXI'»
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Strakningens udstyrelse med signaler ;Sit””ar;:
|
® med "
3. o
o33 2|9 2 | §
s |G|8 o> E’ > R .
2@ s>t 3 5 Begraensninger i
s elelel <9 @ 3 lokomotiv- og
% olal% anis| ® | E motorvogns-
n § S| Z| 2lsisujpulTul Ui VUital |5} t t benyttelse Anmaerkninger
16 |17 118 (19 |20 {21 j22123 |24 |25| 26|27 {28 |29} 3 3N 32 33
[ A
g ix ) X {x{x 1) I-signal med l
X forgreningsangivelse
%) Hellerp ~ Lersgen
~ Flintholm elektri-
ficeret straakning
1 20 {72
Gb X
v v

25.11.1979 385
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7 Godsforbindelsesbanen

TIB (@)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds-
i kmi/t nedsastteiser Overkersler
pa fri bane
> .
> = P& stationen c 2
o 0
2 g 8 85
Bl ) — . c an
S o 3 @ X P=a]
2 B % SIS 5 |8 i
=4 o |o o | X x o | Fra| Til
2 © | S ; a| 2 ) @ .
i Kmit o |&» Station w| £ > o km | km jkm/t] Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 [ 7 8 9 10 11 12 13 14 15
7.2 Kebenhavn G - Vigerslev — Hvidovre Fjern \
0,0 Kebenhavn G}{100| - (40)
25| 3 | L|sStation6s &
29 Station 56 &
39 Vigerslev 0} 40 - | 60
1] 40 -
2! 60 60
21} 40 -
22| 40 -
0 jL
6,0 Hvidovre 1] 60 - v
Fiern 21 60 140
Hvidovre Fjern — Vigerslev — Kebenhavn G
7,3%) Hvidovre 1 {140 | (60) S
Fiern 2 - 50
1 |M
3.9 Vigerslev 0 60 40
1 60 60
2| 40 40
11| 60 -
pred
= 3 JL 60
1 0,0 Kobenhavn G}j111 | 40 -
2 112 ]| 40 -
" {13 | 40 -
4 114 40 -
L 115 | 30 -
. 116 | 30 -
. 1171 30 -
v 118 | 30 - v




TIB (9)

147 -5

Strakningens udstyrelse med signaler ﬁ:f’gggg
]
° med
5 »
3. o]
a2 l5le =
EE .9_"; 1 <D =
g2 123 2IS| £ | @
il 4 -4 s> § E Begraensninger i
5 55 <ol 2 |3 fokomotiv- og
= E| Elz b an ; El E motorvogns-
173 § § 21 2isilsulpuiTul U| vijvultal S|t t benytteise Anmzerkninger
16 [17-118 [19 {20 |21 |22 {23 [24 |25]|26| 27|28 {29] 30 31 32 33
A} £
Gb X X 1) I-signal med for-
1 greningsangivelse
2) Kilometerangivel-
ig 1 X| X} x 20 | 7.2 sen regnet fraKgben-
X havn H
i X X x| x{x
Hif X Y N
3 A
Hif 1)
X X x| x|x
Ig D} X x| x|x
X
[— . 20 | 7.2
1
Gb X
X ‘r
25.11.1979 386
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7 Godsforbindelsesbanen

TIB ()

Faste
Maksimalhastighed hastigheds-
i km/t nedszttelser Overkarsler
pa fri bane
> E P stationen c b}
[
z g 5 25
€ 2 s - 1% 5%
z s |2 81 % |% 3
0 — e had
€ 5 |5 AEREE % |Fral Til
. @ | P a il o
iy Km| & (o Station w| E > o km | km [km/t] Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 " 12 13 14 15
7.3 Frederiksberg — Flintholm — Vigerslev — Hvidovre Fiern)
A 0,0 Frederiks- 1] -] 50
] berg 2| -| (50)
: 31 - 40
s 4 - 40 i
L 180
1] 16 Flinthoim 10| s0
H 4
3,91) Vigersiev 11| 40 - 160
12| 40 60
21| 40 -
0
6,01 Hvidovre 1§ 60 - !
Fjern 2| 60| 140 | |
7.3 Hvidovré Fjern — Vigerslev — Flinthojm — Frederiksberg %)
7,3 Hvidovre 11140 60 A
Fiern 2 _ 60
1
i 0] 60 -
3,9 Vigersiev
) g 1. 860 -
2| 40 -
11} 60 60
60
4
1.6 Flintholm 1] 40 40




TIB (@)

149-5

i : Sterste
Streekningens udstyrelse med signaler tilladte
I
o med
25 g
v = |o|2 s
[ N -
IHE NEIERE:
La |38 gizsl z | &
c 212 s> 3 5 Begraensninger i
olele|@ 2 <12 2 b lokomotiv- og
Blelsl|Bl® anis! © | E motorvogns-
n|?B=|<is! PUITU} U VI[VUtal {5 ] t t benyttelse Anmaerkninger
16 117 |18 {19 |20 21 23 124 12512612728 |29] 30 31‘ 32 33
4 4
Fb X |X
Ei X X ') Kilometerangivei-
senregnet fra Keben-
havn G
g |x %) x| x|x 2) Kilometerangivel-
X senregnet fra Keben-
havn H
20 72 5) I-signal med
forgreningsangivelse
Hif X X XX | X
4) Frederiksberg—
Flintholm og Flint-
Hif %) x x |x Ix holm—Frederiks-
X berg elektrificeret
straekning
g 7 x| x| X
X
Fi % x| x
X
vy |V

25.11.1979

387
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7 Godsforbindelsesbanen

TIB (9)

Faste
R . hasti 3
Maksnmalhastnghed astigheds Overkorsler
i km/t nedsattelser
pa fri bane
>
> = P& stationen c 3
E @ © oL
o o S5
g .g £ begrat
T & B > £ =23
Z - 12 1] 2 Q RS
g £ e L | 8 s |t
,E, T _57 s > % o {Fra| Til
i km| & |&| station alE 5 & |km| km [kmit] Nr | Km | Sikretved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
7.3 Hvidovre Fjern — Vigerslev — Flintholm — Frederiksberg®)

BN -
-
=)

1,61 4 | F|Flintholm 1] 40 40
6| 60 - ‘
80
0,0 Frederiks- 40 —
berg 40 —




TiB (9) 151 -5

Straekningens udstyrelse med signaler E}f’;s{:
!
° med
5 (]
3. o
BAHE ol s
£5 |38 oSl ¥ | §
“n {o|D Ol=) & > . .
s|e s> 5 H Begransninger i
s elelel® <igl 2 | @ lokomotiv- og
Zlalalsl s anjs| © | E motorvogns-
H1S128[8] 8stijsuipulTy] U|vijvultal [Z] t t benytteise . Anmaerkninger
16 |17 {18 {19 |20 {21 (22|23 (24 j25 (26|27 (28 {29} 30 3 32 33
4 |4
1) I-signal med
forgreningsangivelse
FI " 20 |72
x| x
?) Kilometerangivel-
o sen regnet fra Kg-
Fb |x X benhavn G
v |v 3) Flintholm — Fre-

deriksberg efektri-
ficeret straekning

25.11.1979 388



152-5

7 Godsforbindelsesbanen

TIB (@)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds-
I km/t nedsatteiser Overkorsler
pa fri bane
> E P4 stationen = 2
E ) ) 25
=g Q | 0.2
£ | s ! = |E 58
& = |2 el 2 |% B2
7] =1 - 14
5 3 ls 5| 2 2 |3 |Fra| Ti
1 km| & | & Station (% E = & {km | km [kma| Nr Km | Sikret ved
1 2 I i 4 5 8 7 8 9 10§ 11 12 13 14 15
7.4 Frederiksberg — Flinthoim?)
0,0 Frederiks- 1 - 50
berg 2( -1 (50)
3| - 40
41 - 40
80
16} 2 |L |Flintholm 51(40) 80 *
7.4 Flintholm ~ Frederiksberg?
16} 6 |G [Flintholm 4| 40 40 ’
80
0,0 Frederiks- 11 40 -
berg 21 40 -
3| 40 -
41 40 -




TIB (9)

153 -6

Straekningens udstyrelse med signaler ﬁ}?arg:g
I
° med
. 8
2ol o =
[%} o [ I —
I 218l « | ®
P4 2] [Z] >
w'wn |o|lo Ol=f & > . .
| @ s>l 3 S Begraensninger i
5 el e 'E,, 'S, <l|gl 2 ® lokomotiv- og
s5ls S E an|zl © E motorvogns-
niQ § £ EisisulpulTul L] vijvultal St ot t benyttelse Anmaerkninger
16 }17 |18 |19 120 121 122123 {24 {25|26| 27|28 |29} 30 3t 32 33
& [}
Fb X | x ) l-signal med
forgreningsangivelse
?) Kilometerangivel-
sen regnet fra Keben-
havn G
Fi X )
3) Frederiksberg —
Flintholm og Flint-
holm —Frederiks-
20 | 7.2 berg elektrificeret
streekning
Ft X X
Fb  §x b}

25.11.1979

389




154 -

6

7 Godsforbindelsesbanen

TiB (9)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkorsier
i km/t nedsattelser
pa fri bane
> E P& stationen c 2
g 7 [ oL
o g g a2
- - - c av
= _ |2 2l 3 |3 »e
] ] = w o
= 3|5 5| 2 2 | % |Fa| Til
o | km ] & |&] station &1z 3 & Jkm| km [kmaA | Nr | Km | Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 8 10 11 12 13 14 15
A
7.5 Lerseen - @sterport
A 10,6 Lerseen 6] - 40
7 - 40
8 - 40
9 1M 60
12,7 Svanemaotlen?) 7! 60 80
1 L
16,2 Osterport Al 40 - 241) 14,2 | Aut bom
252) 14,41 Autbom
Y
\{ I
7.5 @sterport — Lerseen
A 16,2 @sterport Al -1 40
252) 14,4} Autbom
24%) 14,2} Autbom
2 |E 60
12,7 ISvanempilens) | 7 | 60? 60
0 |E
10,6 Lerseen 3] 40 -
v ala| - |y
[




TiB (@)

155 -8

T

Straekningens udstyreise med signaler ﬁ}?ﬁ:‘: -
i o
° med
£ 1%
3. Q
X0 ivig
£z (83 ila 5
A EIE o9 X ®
a4 - olz| £ > . .
D@ 1>l 3 > Begransninger i
S G <lgl 2 ® fokomotiv- og
= s Elzls an|s| @ E motorvogns- o
518|8|2| &lstlsulpulrul ulvilvultal | 2] ¢ t benyttelse Anmaerkninger
16 §17 118 {19 120 [21 |22 123 |24 25|26 27|28 {29] 30 N 32 33
A
Ler X X ') Vordingborggade
?) Arhusgade
) Evt 40 km/t i
overensstemmelse
Sam X X med hastigheds-
viserens udvisende
4) I-signal med
Kk X forgrenings-
angivelse
%} Fiernstyres fra
Qsterport station
ifelge lokal
2 .
Kk . 20 |7 insttruks
Sam x4) X X
Ler X
A\ A\

1.2.1980

400



156 - 8 TIB (9)
Useedvanlige transporter

Grundbestemmelser for streekningen:

7. Godsforbindelsesbanen

Gruppe 07.1
Hele straekningen: der skai ved frispormarker vaere plads til transportens passage af
andre vogne og andre vognes passage af transporten

Gruppe 07.2
Hele straekningen: der skal ved frispormarker vaere plads til transportens passage at
andre vogne og andre vognes passage af transporten

Qsterport: skal feres forbi stottemur i km 14,6 - 15,7 med hajst 5 km/t




TiB (@)

8

1.9.1980

Tastrup/Ballerup/ Solrgd Strand -
Kebenhavn H - Svanemgllen -
Farum/Klampenborg/Hillergd

og Frederiksberg - Hellerup

157 - 11

429



158 - 11 TiB (9)
8 Tastrup/Ballerup/Soirgd Strand — Kebenhavn H — Svanemegllen — Farum/
Kiampenborg/Hillered og Frederiksberg — Hellerup 1)

Faste
Maksimathastighed hastigheds-
i km/t nedsattelser Overkersler
pa fri bane
> .
> K] P4 stationen c °
£ [ o 2
2 g g §o
= — — c 5 @
> - B 8l 2 |® o f
2 2 = - Q Q = .
£ 2 |lo o | X X w | Fra| Til
@ s 1= R a| o <
i Km e 15 Station nl| £ o o km | km |km/t} Nr Km Sikret ved
1 2 3} 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
8.1 Tastrup — Hillered 1
3 ~| 100
17.4 Tastrup 4 ~ 40
14141 3 |M |Albertsiund T
#
11.2 Glostrup 3,100 100
4 - 60
8.5 Brondbyester
T
100
741 7 | K |RodovreT
6.3 Hvidovre
Neer T
3.9 Valby 3100 (60) | ¥
4 - 90 A
5| 40 40
90
2.3 Enghave T 2,2
5 L] L7
M -—! 0
0.9 Dybbealsbro T : 0.9




TIB ()

1569-12

. . Stoerste
Strakningens udstyrelse med signaler tilladte
|
° med
3, g
EHE 2o »
I ol x E’
Ls |88 o|3| T > . .
c oie s>l 3 E’ Begreengmngerl
Slelelele <2 2 1} lokomotiv- og
S|g AR an|s| @ E motorvogns-
Z18i 8121 2lstisulpulrul ulvijvulal | 2] ¢ t | benyttelse Anmarkninger
16 |17 {18 {19 120 (21 |22 23 |24 |25]26] 27|28 [29| 30 31 32 a3
4 4
Ta x X X 1} Elektrificerede
3 strazkninger.
Tastrup—Klampen-
Alb borg naertrafikspo-
rene
2
Gt X X [x]x
2
Bat
2 20 17,2
Rdo
2
Hit
2
Val X X x [xIx
1
Av
2
Dbt 5 5

3.10.1981

469



160-12

8 Tastrup/Ballerup/Hundige — Kebenhavn H - Svanemslien — Farum/

Klampenborg/Hillered og Frederiksberg — Hellerup ')

TIB (0)

Faste
Maksimaihastighed hastigheds-
i km/t nedsattelser Overkorsier
pa fri bane
>
> = P& stationen c 3
[2]
— o [ an
= < |2 2] % |% B £
© - — i
g s 1§ 512 2 B |Fra| Til
2 ® | . a2 ° - X
i Km | & |& Station w|E = a jkm| km [km/t] Nr | Km | Sikret ved
1 2 3 14 5 [ 7 8 9 0] N1 12 13 14 15
8.1 Tastrup —Hillerad \
09} 5§ |M|DybbalsbroT
90
0,0 Kebenhavn H|| 9| 40| 40 | ¥
10f 40 40 A
11| 40 40
12| 40 40
Kh b
i
0,5 Vesterport T 80 I————-l -60
O!B,,
1 L 08| 141 70
1.5 Norreport T
21) 24|70
375)] (75)
3.1 Osterport 131 30 -
4|40 40 | #
431 44170
45 Nordhavn T
6 | H
3| 90 -
58 Svanemaolien 4l 90 90 | 90
5] 40 -
7,8 Helleru 34| 40
P al7s| 75
51 40 40
6f{ ~ 40
71 - 40 Y




161-7

TIB (Q)
R : Storste
Straeekningens udstyreise med signaler tilladte
1
° med
3, 2
e 2l -
5| = o0 x g’
s |89 ozl = | 3 ) .
ol o s> 3 5 Begraensninger i
Slele G <|g| 2 |3 lokomotiv- og
S Bl e an|s] © E motorvogns-
&n § § 21 2stsujpuiTu| U|Vvi{vuital |S] t t benyttelse Anmazrkninger
16 |17 {18 {19 ]20 |21 (22123 |24 {25 (26)27 (28|29} 30 31 32 33
3 4
Dbt
1) Elektrificerede
strazkninger.
Kh 4 X x| x|x 20 7.2 Tastrup-Klampen-
borg neertrafikspo-
rene
Vpt
2
Kn
1
X X | xix [ )
Kk X A
9
Nht
1
Sam S S X|x|x 18 | 64
1
HI X X X[ x]x
A v

3.10.1981

470



162-7

8 Tastrup/Ballerup/Hundige — Kebenhavn H - Svanemsglien — Farum/

Klampenborg/Hillerad og Frederiksberg — Hellerup *)

TIB (0)

Faste
Maksimathastighed hastigheds-
i km/t nedszetteiser Overkerster
pa fri bane
> & P4 stationen c °
E @ [ £
o g 2 25
£ a — = ‘c 8B
s _ |2 2| 3 |3 &E
7] o = 5 I~ o4
€ 5 |5 5121 £ | % |Fa| Ti
2, < |= . al g ° <o
frig Km}] & {& Station o} £ =} a jkm] km |[km/t} Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 ] 10 " 12 13 14 15
8.1 Tastrup —~Hillerad 4
3|40 40
A 7.8 Hellerup a7 75
o 5140 40
i 6] — 40
71 ~- 40
.
s Hi b
e
L 9,3 Bernstorffs- 75
) vejT
. |
9,5
o -
1 | 11,0 Gentofte 2| 90 90
- 6 TF 3| 40 40
30
] 12,6 Jaegersborg
1 Ta
ot
-4 | 13,9 Lyngby 11(90)] (80)
L 2| 40 40
11159 Sorgenfri T
s 4 | F
11177 Virum T
.
11 19,0 Holte 1{(60) 60
v 2| 40 -
3] 40 40
\




TIB (Q) 163-3

. : Sterste
Straskningens udstyrelse med signaler tilladte
[
° med
© (72}
LR S
25 |83 Z, .
clzla =)
Oomlzl+ o] x
Lo 8|8 HE R .
- 212 si>| 3 3 Begraenspmgern
Slelel2]2 <2 2 1] lokomotiv- og
= AR an || © € motorvogns-
#|8|812| 2isijsulpulrul u|vilvultai|2] t | t | benyttelse Anmaerkninger
16 J17 118 |19 |20 [21 {22123 |24 |25126| 27128 {29 30 31 32 3
[ ) 4
Hi x x| ofx IxIx 1) Elektrificerede
straekninger.
Tastrup—Kiampen-
borg neertrafikspo-
rene
1
Bft 2y Spor 2
3y Spor 3
1
Gj X P) F) {x
X X
1
Jeet 20 164
1
Ly X X X
2
Sft
3
Vir
1
Hot X X X X
v 1

3.10.1981 471



164-3
8 Tastrup/Ballerup/Hundige — Kebenhavn H — Svanemellen — Farum/

Klampenborg/Hillered og Frederiksberg ~ Hellerup 1)

TiB (9)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkersler
i km/t nedszttelser
pa Iri bane
> E P4 stationen c 3
E [ -4 oL
o g 2 22
= — — c an
= - |8 2] 2 | 52
2 S| L |8 s | = )
§ = ) SR = w lFra| Til
i lkm] & || station &1 E 3 & |xm| km {kma i Nr | Km | Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
8.1 Tastrup - Hillered b
19,0 Holte 1 {(60) 60
4 2|40 -
3| 40 40
-
| 10 | F Hot | 20,3 | 60
1 }23,8 Birkered 1100 | 100
1 3160 60
8 2 |F 100
L 129,3 Allergd 2 1100 100
| 3/60| 60
] 2 IF
H 136,5 Hillerad 1160 -
= 31|60 —
v 4140 -
5|40 K




TIB (9)

165 - 3

Strakningens udstyrelse med signaler ﬁ}f’;;}:
1
° med
5 0
3. a
X O (=i g
v |02 =
© ol > < | -
g & % -}: o2 X 5’
L's |olo ol3l & > R .
o @ s> 3 5 Begransninger i
5 el e o5 <lgl 2 |3 lokomotiv- og
E kR anis| ® E motorvogns-
b § § 21 2istlsulpuiTul uivilvultal | STt t benyttelse Anmaerkninger
16 117 118 [19 120 |21 {22 {23 [24 |25]26{27 (28 {29{ 30 31 32 33
Hot X X X X ') Elektrificerede
straeekninger.
Tastrup-Klampen-
borg naertrafikspo-
2 rene
Bi X X X[ x| x 20 | 64 2) Spor 1
2
Li X X x| x| X
3
Hi x 23 x| ox; x
x

27.5.1979



166 - 3
8 Tastrup/Ballerup/Hundige — Kebenhavn H — Svanemelien — Farum/

Klampenborg/Hiilered og Frederiksberg - Hellerup ')

TIB (0)

Faste
Maksnma!hastoghed hastigheds- Overkersler
i km/t nedsattelsar
pa fri bane
> .
> k] P& stationen - 3
w
< & El 5 £ 28
@ = | £ 5 v 8
5 15 sl | 2 |5 |Fa| Tl
X = | = . al B o « ;
i Km v | & Station w | £ > a km | km jkm/a | Nr Km Sikret ved
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
3
8.1 Hillerod — Tastrup
A 36,5 Hillered 1 - 75
- 3 - 40
s 4 - 40
] 5 - 40
6] - 40
.
- [0} F
. 29,3 Allered 11100 100
Ld 3| 60 60
] 3 G 100
] | 23.8 Birkered 2{100] 100
1 3| 60 60
] 511G 203} Hot | 75
1 | 19.0 Holte 2| - 60 |{
3| 75 75 \
41 40 40
-
s
] 17.7 Virum T
1 111G 90
. 15,9 Sorgenfri T
bt
- N
2 13,9 Lyngby 2| 60 60
‘v 3| 90 90
4 - 40 ¥




TIB (@)

167-7

. ; Storste
Strakningens udstyrelse med signaler tilladte
|
® med
5 7]
35 Q
o
vy |8l = ® »
55(3|8 HEFRE
L |83 S|zl z | ¢ N
c b1 2 s>l 3 ] Begran§n|ngerx
2 |22 <|2 £ ] tokomotiv- og
& AR an (5] E motorvogns-
7] § 21 2istsulpuiTu| U] VIjVUltal [S] ¢ t benytteise Anmaerkninger
16 117 {18 {19 120 {21 122123 |24 126 126]27 128 |29} 30 3t 32 a3
3 A
Hi X X X 1) Elektrificerede
streekninger.
Tastrup-Kiampen-
» borg naertrafikspo-
rene
3
Li X X xIxlx
2
Bi X X X ix|x
2 20 |64
Hot X xIx}|x
1
Vir
3
Sft
2
Ly X X X
{

3.10.1981

472



168-7

8 Tastrup/Ballerup/Solrgd Strand — Kebenhavn H — Svanemslien - Farum/
Klampenborg/Hillerad og Frederiksberg — Hellerup 1)

TIB (@)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkarsler
i km/t nedsattelser
pa fri bane
> E Pa stationen c o
E a @ o<
o g £ 82
= — —_ c 89
5 s |2 5l 0% |¢ a2
£ 515 12| £ | % |Fa| i
ciKkmi S |5 Station &1 E =1 T fxm | xm [kma| N | Km | Sikret ved
1 2 314 5 [ 7 8 9 10 11 12 13 14 15
. 4
8.1 Hillergd - Tastrup
13,9 Lyngby 2| 60 60
A 3! 90 90
s 47 - 40
- 1126 Jaegersborg
L T
s
1 | 11.0] 5 | H|Gentofte 1} 90 90
i 3| 40 40
i 9,3 Bernstorffs-
vej T
L
] 90
5] - 40
7.8 Hellerup 6| 50 40
7150 40
8] 50° 90
5 jL
5,8 n { 4] = 40
Svanemailen 51 g0 %0
6, — 80
451 5 |H |NordhavnT
3| 40 40
3.1 @sterport al 75 a0
131 -1 40 \




TiB (9) 169-12

R : Starste
Streekningens udstyrelse med signaler tilladte
I
° med
5 ®
EP S
2isle
ES 2|3 2o .
29|37 % 2|9l £ | §
wo lolg SIS > . .
22 1> 3 & Begrasnsninger i
Slelelel® <|g| 2 {5 | lokomotiv- og
5 AR an|s| ® E motorvogns-
5|8 8|2] Elstjsulpufryl ulvilvulim |2] ¢+ | & benyttelse Anmazrkninger
16 {17 118 {19 120 [21 [22]23 |24 {25 |26{ 27 |28 291 30 3 32 3
3 4
Ly X X X ') Elektrificerede
straekninger,
Tastrup-Kiampen-
borg naertrafikspo-
1 rene
Jast 8) I forbindelse med
»Kaerigennem«dog
60 km/t
1 20
Gj X X X
1
6,4
Bft
1
Hi X X X|x|x L
Sam X x|x|x
1
18
Nht
1
Kk X X X |x [x
v J

3.10.1981 473



170-12

8 Tastrup/Ballerup/Soirgd Strand — Kebenhavn H — Svanemglien — Farum/
Klampenborg/Hillerod og Frederiksberg — Hellerup ')

TIB (©)

Faste
Maksima!hasﬁghed hastigheds- Overkarster
i km/t nedsattelser .
pa fri bane
> 3 Pa stationen c 3
E 7] [ oL
o g 2 B
£ — _ c 89
B _ |2 21 % 1% 52
7] «© — = A
£ 5|5 sI2| 2 [ [Fal ™
o s 1= . al|® v < .
T Km] & |® Station w| & b=} n | km | km [km/|] Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
£
8.1 Hillerad - Tastrup
3.1 @sterport % #g gg
13| - 40
1,5 Nagrreport T
2 |L 8o |09 ]
T L |
0.5 Vesterport F .._..! 40
Kh
9 - 40
0.0 Kebenhavn H|| 10} 40| 40 ]'
11] 40 40
12| 40 (40) %
Kh
0,9 Dybbeisbro T
90
1,31 o |L |Skelbzk 4] 60 60 60
2,3 Enghave T
2,4
3,9 valb 3| 40 40
alby 4)40] -
5| 60 60 ]
100
631 3 |L Hvidovre *
Neer T




TiB

()

171 -8

Strekningens udstyrelse med signaler ﬁt‘gs::
1
® med
3, 2
IHE 2ol |2
ES, R o2 2 | B
s |Bl8 o= E E 5 . )
c 212 =|>] 5 S egreensninger i
Oolele|22 <o 2 © lokomotiv- og
Slolal®ln an|<sf © E motorvogns-
H 121218 &|stisulpulTu| U vijvultal S} t t benyttelse Anmaerkninger
16 117 (18 {19 |20 |21 [22 123 |24 12526} 27{28 {29} 30 31 32 33
3 8
Kk X X X X 1) Elektrificerede
straekninger.
Tastrup-Klampen-
1 borg neertrafikspo-
rene
Kn
2
Vpt
Kh X X x| x| x
20 | 7.2 2) For kareretnin-
gen Valby—Kaben-
Dbt havn H
Slb X X x| 2] 2
x| X
1
Av
1
Val X X x| x| x
1
Hit
¥l

1.9.1980

430



172 -8

8 Tastrup/Ballerup/Solrgd Strand — Kebenhavn H - Svanemgllen — Farum/
Klampenborg/Hillerad og Frederiksberg — Hellerup 1)

TIB (9)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkars!
i km/t nedsatteiser verkersier
pa fri bane
> N
> k] Pa stationen c 2
153 o @ £
z 5 | £ ¢ 2 | ® e
= — ] =
< 5 5 _ 5% % @ |Fra| Til
i Kmi}| & & Station w | £ =) £ km | km [km/t| Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 S 10 ah! 12 13 14 15
N 2 ‘
8.1 Hillerad — Tastrup
6,3 Hvidovre
3 ILNaerT
7.4 Redovre T
8.5 Brendbyaster
T
11,2 Glostrup 3| 60 - 100
4 1100 100
14,11 1 1L [Albertsiund T
17,4 Tastrup 3| 40 - ¥
4 1100 -




TIB (D)

173-7

Straekningens udstyreise med signaler Etl?ar;g
|
® med
=1 172}
. o
X0 in| g =
ET|2]3 2o =
So 3|3 o|S % | ®
e io|lo b3 > . .
- 22 s|> E 3 Begransninger i
sleleglo|= <2 T lokomotiv- og
B AR an|sf © S motorvogns-
o |88 2] &lsilsulpultul u|vijvu|al St t benytteise Anmarkninger
16 |17 {18 |19 120 121 {22 |23 (24 125]26| 27 |28 (23| 30 31 32 33
. I 3
Hit ') Elektrificerede
straekninger.
Tastrup—Kiampen-
2 borg neertrafikspo-
rene
Rdo
2
Bot
2 20 | 7.2
Gl X X x| x| x
2
Alb
3
Ta X X X 1 ¢

27.5.1979



174 -7

8 Tastrup/Ballerup/Hundige - Kebenhavn H -~ Svanemeglien — Farum/

Klampenborg/Hillered og Frederiksberg — Hellerup ')

TIB (@)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkars|
i km/t nedsz=ttelser verkorsier
pa fri bane
> N
> s Pa stationen c 3
E & 2 oL
o -
3 5 |2 8l ¢ |8 @z
= | E L] 8 =
£ 5|5 5| = g @ | Fra| Til
T lKkm &5 Station ol E 3 2 {km| km [kmt] Nr | km | Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 ] 10 " 12 13 14 15
8.2.1. Ballerup - Valby
17.9 Ballerup 1711 - 60
2/12 - 90
3 - 40
1501 7 M| SkoviundeT
12.3 Herlev 1] 90 90
21 40 40
10.8 Husum T
90
94 2 [GllslevT
8.2 Jyllingevej T
7.3 Vaniese 1} 90 (60)
2y - 40
Van| 6,1 80
59| 8 | F| Peter Bangs-
vej T ]




TiB (9) 175-8

Strakningens udstyrelse med signaler ﬁt“earg;:
|
° med
B w
3 5 o
x = O -
w= o2 =
EZ |23 <|o 5
£5|%2 218l £ | §
we DD o3| L > . .
[T = > 3 ; .Jegraensnmger:
5 el e 5 ‘Ey, <9 2 ° lokomotiv- og
5la S|E| % an|<| © E motorvogns-
H 19|88 ElstsulpulTul ulvijvultal | S ¢ t benyttelse Anmarkninger
16 {17 {18 {19-|20 j21 {2223 {24 ]25126] 2728 |29} 30 N 32 33
[ 1 [ 3
Ba X 12) X X '} Elektrificerede
X ’ straekninger.
Tastrup-Kiampen-
borg neertrafikspo-
1 rene
Sko 2)Spor 1/110g2/12
Hé X X x| x| x 20 7.2
HU
1
Ist
1
Jyt
Van X x| x| x v v
3
1
Pbt 18 | 64

27.5.1979



176 -8

5 :réstrup/BalIerup/Hundige’ -~ Kegbenhavn H - Svanemgilen — Farum/

Kiampenborg/Hillered og Frederiksberg — Hellerup ')

TIB (@)

Faste
Maksimathastighed hastigheds-
. Overkorslar
t km/t nedsattelser
pa fri bane
> N
> & Pa stationen c 3
E 4 ® 2
o & 2 7o
c o £ [
5, 2, ] % £ 28
% = | € g o 8 »=
j=4 bl (= — x Q — .
3 212 S |3 x @ | Fra| Til
2 © = : ol hsd - N .
i Km T o Station w| E > o km | km |km/t| Nr Km Sikret ved
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
3
8.2.1, Ballerup - Valby
5.9 Peter Bangs-
8 1 FveiT
5.0 N
4.8 Langgade T a0 L [40
val ]
3.9 Valby 4 | 60 90 1
5| 40 40




TIB (9)

177 -6

Straekningens udstyralse med signaler Ei?;;ig
\
l !
° med
© 1%
5. 2
A 2l |4
g g’ % - i 8 X g’
L% (0|0 ois| Z > B :
- 212 s> 5 3 egraensninger |
olegleg|2l 2 22 © jokomotiv- og
Sialcl®]| B anis! © E motorvogns-
H12QIE| Elstlsuipultuj ujvijvuital | S| t t benyttelse Anmarkninger
16 §17 |18 {19 }20 |21 |22 |23 |24 |25|26])27 {28 {29} 30 31 32 33
W
Pbt '} Elektrificerede
straeekninger,
Tastrup-Kiampen-
1 18 164 borg neertrafikspo-
rene
Vat
Val X X x| x| % 3 v

27.5.1979



178 -6

8 Tastrup/Ballerup/Hundige — Kebenhavn H — Svanemelien ~ Farum/

Klampenborg/Hillered og Frederiksberg — Hellerup )

TIB ()

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkarsi
i kmt nedszttelser verxarsier
pa fri bane
> N
> ] P4 stationen c b
E w
> & & 26
{=) o - [gphed
g 2 3| % | % 53
g 5 |L el & |® o<
c = |c | 8 g = .
= o o o | X X 7] Fra | Til
2, T | = . a2 o B
i Km & N Station I o a. km | km |[km/t ]| Nr Km Sikret ved
1 2 3 4 5 6 8 9 10 " 12 13 14 18
3
8.2.1. Valby -~ Balierup
41 40 40
3.9 Valby 5 60 (60)
Val b
4.8 Langgade T L_ 50
]
T
50 |
59} 5 |E |Peter Bangs-
vej T
6,1 | Van | 80
7.3 Vanlase 11 40 -
2| 407 90
8.2 Jyilingevej T 90
941 2 |H|lslevT
10,8 Husum T
12.3 Herlev 2| 90 90
15,01 o0 | G |SkoviundeT v




TIB (2)

179 -7

Straekningens udstyrelse med signaler E§?53§2
!
° med
3] 1723
3. o
2] —
$5|30 3 2|2 £ | ®
e [Dio = = > N .
o} s> % o Begraensninger i
S 55 <2 2 @ lockomotiv- og
5 C,E E, %% an|s| © 3 motorvogns-
Q|82 | 2|stsUlPUlTUl U|ViVUal |5 t t benyttelse Anmaerkninger
16 {17 |18 119 120 |21 |22 123 {24 25|26 27|28 |29} 30 31 32 33
3 4
") Elektrificerede
val X streekninger.

2 X X XX Tastrup—Klampen-
borg naertrafikspo-
rene

Vat
1 18 |64
Pbt
1
Van X X X1 x|x v 4
4
?)Iforbindelse
med »ker igen-
vt nem« dog 60 km/t
y
1
Ist 20 17,2
HG
1
Heé X X |X Ix
Sko : .

27.5.1979



180 -7

8 Tastrup/Ballerup/Hundige - Kebenhavn H — Svanemegllen — Farum/
Klampenborg/Hillered og Frederiksberg — Hellerup*)

TIB (@)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds-
i km/t nedsattelser Overkorsler
pa fri bane
> .
> & P4 stationen c °
£ s ® -
o g 2 w2
(= L — e
‘= 2 © I £ 28
= 12 @ 3 8 Chs
a 2 le .| 8 s = )
= he] o 6| = > 2] Fra| Tit
@ © - . Q. 'E e ~d
i Km T | & Station 0| £ > a km | km jkmsti Nr Km Sikret ved
1 2 3 4 5 6 7 8 g 10 " 12 13 14 15
4
8.2.1, Valby - Ballerup
15,01 0 | G |SkovlundeT
90
17.9 Ballerup 1 30 -
2] 30 -
3| 40 - y




TiB ()

181 -6

Streekningens udstyrelse med signaler ﬁ}f;g::
|
° med
3, 8
I E >8] « | B
e |68 o= E > . .
2l e s|>] 3 o Begraensninger i
c £l 2 ’
Slelelole <ot 2 © lokomotiv- og
Slalal®l® ani<f © E motorvogns-
b 121218 EistijsulpuiTul Ujvi{vultal |S] t t benyttelse Anmazerkninger
16 117 118 (19 |20 |21 122|123 [24 {25|26| 27 {28 {29{ 30 31 32 33
4 4
') Elektrificerede
Sko straekninger.
Tastrup—Kiampen-
! 20 172 borg naertrafikspo-
Ba X 2) x| x rene

2} Spor1og?2

27.5.1979



182a-6

8 Tastrup/Ballerup/Hundige — Kebenhavn H - Svanemsllen -~ Farum/
Klampenborg/Hillerad og Frederiksberg — Hellerup

TIB (O)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- Overkors|
i km/t nedsaettelser verkersier
pé fri bane
> .
> & P4 stationen c °
E w
o 2 & £5
= fel — frigear}
£ 7] 5 - £ 23
z - |2 o ® 8 RS
2 = |e .| 8 S = )
c T o o |5 = w | Fra| Til
@ @ |= ’ a| 2 o < ,
i Km w | Station w| £ > o km | km |km/t} Nr Km Sikret ved
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
A
8.2.2 Svanemallen — Farum
58 Svanemaelien 3 |90 90
6 - 40
70 - 40
6,9 )
L=
7.1 0 | D |Ryparken T _-; 5170
7,2, 85| 80
9,2 Emdrup T
10,6 Dyssegéard 1|90 90 90
2 |40 -
1151 4 |G |Vangede T
12,7 Kildebakke T
13,8 Buddinge 1 190 100 y
2 - 40
15,6 Stengarden T
16,81 0 |E |Bagsveerd T 100
18,2 Skovbrynet T
18,3/ 18,5 | 80




TiB (9)

182b -6

i i Storste
Streekningens udstyrelse med signaler tiliadte
i
® med w
3. 8
EHE 2ol s
gg’ g = o8] x gx
[rage- ) B o3l & g . .
- 2le =|>| 3 o Begransninger i
olglel2]2 <2l 2 ] lokomotiv- og
3 @l e an|s| © £ motorvogns-
& § § 21 2istisulPulTul U VIIVUltal [ S t t benyttelse Anmaerkninger
16 {17 |18 [19 120 (21 |22 123 {24 {25 2627 (28 {29} 30 N 32 33
Sam x x X
Ryt
Emt 1
Dyt X X X[|x|x
20 |64
Ang
Ket
Bud X x| xix
Sgt
Bav
Skt
y

27.5.1979



182c -6

8 Tastrup/Ballerup/Hundige — Kebenhavn H - Svanemgllen -~ Farum/

Klampenborg/Hillerad og Frederiksberg — Hellerup

TIB (@)

Faste
i i hastigheds-
Maksma!hashghed astigheds Overkarsier
i km/t nedsattelser
pa fri bane
> .
> kS Pa stationen c b
E il o o<
= g = w2
£ ® - — c K]
z =12 2l 2 1% B2
@ ] = iy 8
e 5 | g 5121 2 |'% |Fa| Ti
o a | = R al|®© o -
i Km | & & Station w| £ S o | km [ km |[km/t]| Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 [ 8 9 10 11 12 13 14 15
8.2.2 Svanemplien - Farum ?
18,2 Skovbrynet T
18,3 18,5| 90
20,2 Hareskov 1 100 100
2 |40 40
23,2 {10 IF WMarizse T 100
27,3 Farum 1 {60 - l




TIB (9)

182d - 6

Streekningens udstyrelse med signaler ﬁ:?;g::
|
° med
3. a
X _(1) — o ~
ez |2|3 2l -
O o> £ ol 2] x g’
% |Bl3 3l ; 8 5 ‘ )
c A s> 3 & egraensninger i
Slelel2 2 <o 2 ® jokomotiv- og
Blalc|® B an|<| © E motorvogns-
% || 2| 2IstsujpuiTul U|vijvUltal | S| t t benyttelse Anmarkninger
16 {17 {18 |19 120 (21 [22}23 |24 |2526| 2728 |29] 30 31 32 33
1) 2- og 4-akslede
vogne mé kun pas-
Skt sere broen over
20 | 6,4 Fiskebaek &, km
26,5, med hojst
l l 50 km/t
Har X X X X X ‘
' T MZ ma ikke an-
Vae 1
! 20| 55 vendes. MV, MX
og MY ma kun
i . anvendes, nar
Fm X X hastigheden pa

broen over Fiske
baek &, kv 26,5,
ikke overstiger
50 km/t

27.5.1979



182¢ -6

8 Tastrup/Ballerup/Hundige — Kebenhavn H - Svanemsoilen — Farum/

Klampenborg/Hillered og Frederiksberg — Hellerup ')

TiB (9)

Faste
Maksimathastighed hastigheds- Overkarsler
i km/t nedsaettelser
pa fri bane
> E P& stationen c b
£ 17 ° oL
2 g g 52
£ — — c a®r
= _ |2 2l 3 1% 38
%] = 4 o
= 515 52 S ® |Fra| Til
2 w |2 ; a |z hoy < i
o Km e | & Station » | & S a km | km [km/t} Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 6 | 7 8 9 0] 11 12 {13 14 15
8.2.2 Farum - Svanemolien
27,3 Farum 1] -1 60 A
2 - 80
2321 2 F [Veerlose T
20,2 Hareskov 1 - 40
2 100 100
18,5 18,3 | 90
18,2 Skovbrynet T 100
168 5 | D |Bagsverd T
15,6 Stengarden T
13.8 Buddinge 1 140 40 A
100 90
12,7 Kildebakke T
11,5 6 |K |[Vangede T 80
10,6 Dyssegérd 1 - 40
2 {90 90
9,2} 10 | BlEmdrup T




TIB ()

182f-8

: Sterste
Straekningens udstyrelse med signaler Ulladte
|
@ med
N 8
55, SR g ol x Eﬁ
[l S olsl = | & )
22 s> 5 5 Begrensninger i
5 elel82 < 9 2 2 lokomotiv- og
Flalal|dl @ an || © E motorvogns-
5|28 2| |stsulpultul U|viiVultal |51 ¢ t benytteise Anmarkninger
16 |17 |18 |19 120 121 [22 |23 {24 {25 26]|27 |28 {291 30 31 32 33
MZ ma ikke an- '} Elektrificerede
- vendes. MV, MX | streekninger.

Fm X x X X og MY ma kun Tastrup-Klampen-
anvendes, nar borg neertrafik-
hastigheden pa sporene
broen over Fiske-

ver 2001 55 beek &, kun 28,5, | 2) 2- og 4-akslede

' ikke overstiger vogne méa kun pas-
L 3 50 km/t sere broen over
Har X X % [x ] ) Fiskebaek a, }<un
26,5, med hojst
50 km/t

Skt

Bav

Sgt

20 6.4

Bud X X XX |x ’

Ket

Ang

Dyt X X [X|X

Emt 1 Y A

27.5.1979



182g-8 TIB (0)

8 Tastrup/Ballerup/Hundige - Kebenhavn H - Svanems!len — Farum/
Klampenborg/Hillered og Frederiksberg — Hellerup

Faste
i i hastigh -
Maksnmalhastxghed astigheds Overkarsler
t km/t nedsaettelser
pa fri bane
> .
> & P& stationen c 3
£ e i o<
> g 2 2
= 7] — — c s
= _ 12 ® @ '?é HE
2 ol ] 8 8 = .
= hed o o X X «n Fra| Tit
R © = : a|© o < .
i Km w |& Station w i £ =) O km | km |[km/t| Nr Km Sikret ved
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 i 12 13 14 15
8.2.2 Farum ~ Svanemollen
7.5 Emdrup T
86f 7,280
] 72l
71|10 |B |Ryparken T 90 L——"l 70
T
6,9
58 Svanemelien 3 (40 -
6 |90 60 \
7 140 -




TIB (9) 182h - 8
Straekningens udstyrelse med signaler ﬁ}f;g:z
!
° med
3. 8
X0 v g =
oG el = " -
§ciSi8 o8l « | ®
Laig|a szl & | 3 . .
ol s> 3 5 Begraensninger i
c c|xc a 2 .
slelegl@le <lof 2 © lokomotiv- og
Flolal®la anf<s| @ | E motorvogns-
H121 8181 BistisupulTul U vijVUltal |S] ¢t t benyttelse Anmaerkninger
16 |17 {18 119 |20 |21 {22123 |24 {2526 2728 {29} 30 31 32 33
A A ') I-signal med
1 forgrenings-
Emt angivelse
) Spor 6
Ryt 20| 64
Sam ) 2)
X x |x Y ¥
1.9.1980 431



182i-8 TIB (9)
8 Tastrup/Ballerup/Solred Strand - Kebenhavn H — Svanemallen —~ Farum/
Klampenborg/Hillerad og Frederiksberg — Hellerup 1)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds-
i km/t nedsattelser Overkersler
pé tri bane
> N
> ] P4 stationen c 9
E [ ©
o g 2 §o
e w — —_ = E 0
5 s |8 2 o E] 2R
c s 5 ] s = .
5 > e ) sl x g Fra | Til
ey Km T 7 Station w| L =] o km | km jkm/t} Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
8.3.1 Solrad Strand - Kebenhavn H
29,3 Solred Strandf} 1| - 100 \
4 |F 2 - 60
24,2 Karislunde 1100 100
2] - 40
2181 1 |F | GreveT
18,7 Hundige 1100 | 100
2 | 60 60
3 | 60 60
100
16,4 | 4 |F | IshgjT
14,1 Vallensbask 1190 90
2| - 60
Y
4
11,9 Brezndby
Strand T
96 | 5 |F | Avedere T
90
7.8 Friheden T
6,3 Amarken 1|90 90
4,9 Ellebjerg T )




TIB (@) 183 -7

R : Sterste
Straeekningens udstyreise med signater tilladte
l
o med "
3. 8
BAHE 2ol s
d S > % o2 X a’
we |ojo o3 E > B . .
c 212 si>[ = | & egraensninger i
Slelegi2 @ <2 £ @ lokomotiv- og
Elalol®|a an || © E motorvogns-
o |2 81| ElstisuipuiTy| U vijvultal | 2] 1 t benyttelse Anmaerkninger
16 {17 |18 (19 |20 |21 122 |23 {24 {2526} 27128 129] 30 31 32 33
A A
Sol X X X %) Elektrificerede
straekninger.
Tastrup-Klampen-
Kiu X X x| x| x borg naertratikspo-
rene
Gre
Und X X x| x| x
th
Vib X X|xix
Bsa 20 |64
Avg
1
Frh
Am X XIx|x
A \
Elb /

1.9.1980 432



184 -7
8 Tastrup/Ballerup/Solrad Strand - Kebenhavn H — Svanemollen — Farum/
Klampenborg/Hillerad og Frederiksberg ~ Hellerup 1)

TIB (9)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds-
i km/t nedsatielser Overkorsler
pa fri bane
> E P4 stationen - 9
E a @ ©C
2 g g 72
= — — c TR
5 - |8 81 % |% 2
[ [o] — oy hd
< % |5 5121 2 18 |kal T
2 © | = . ol 2 o w0 .
ir Km w I Station v = > o km | km {km/t] Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 6 8 9 10 " 12 13 14 15
8.3.1 Solred Strand - Kebenhavn H
4,9 Eliebjerg T 4
4i8
38 Sjmler T L-—] o
&
3.0 307
291 1 F |SydhavnT l__
Ban |60
2.4 Bavnehg;j 11(60), 70 |90
1/
Ban 70
09} 4 |H |DybbaisbroT b
]
Kh
0,0 Kebenhavn H || 9 | 40 40
10 | 40 40
1140] 20 |V
12 | 40 40




TIB (9)

185 -6

) . t
Straekningens udstyrelse med signaler ﬁtl?;:tg
1
© med
S, a
> _9 [ o S
2@ [ 3ls () —
5532 o8l « | %
Ca oo ol & 2 B . .
c g g = > ° 2 egraengnmgern
Sletelolo <2 £ @ lokomotiv- og
Hlolal®|® anfs| © 5 motorvogns-
%2 8|2 EistisulpuiTul U|Vijvultal | S| t t benyttelse Anmaerkninger
16 §17 118 119 |20 {21 |22 {23 24 125126|27 {28 |29} 30 31 32 33
Al A
Elb ') Elektrificerede
streekninger.
Tastrup—Klampen-
. borg neertrafikspo-
Sie rene
Syv 20 |64
Ban X X x| x
Dbt
Kh X X XX |x
YIivY

1.9.1980

433



186 - 6
8 Tastrup/Ballerup/Solrgd Strand ~ Kebenhavn H — Svanemalien — Farum/

Klampenborg/Hillerad og Frederiksberg — Hellerup *)

TIB (9)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds-
i km/t nedsattelser Overkarsler
pa fri bane
> E Pa stationen c 2
E a )
> g 2 §o
= @ % — < =3
= - 12 o b ag hc
2 & le .| 8 s =
5 D jo o | x w {Fra| Til
2, [} = : af 2 o o .
i Km =T 0 Station wn| L = a km | km [km/t| Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 6 8 9 10 Ah| 12 13 14 15
8.3.1 Kebenhavn H - Solrgd Strand
J
- 40 ]
10 | 40 40
0,0 Kgobenhavn H }} 11 | 40 40 Kh :
12 | 40 | (40) N
0,9 Dybbelsbro T 160
1,3 Skelbaek 4 | 60 60
1.4 /
3 |D 1,4 | Ban |70
2,4 Bavnehs] 2 | (60), (60) 90
Ban 3
2,9 Sydhavn T l—__l 50
32
3,8 Sjelor T 3,8 8
L o
49 Ellebjerg T 45
6,3 Amarken 1|40 40
90 90
78|19 |F |FrihedenT 1




TiB (9) 187 - 9

. . Sterste
Straekningens udstyrelse med signaler tiliadte
|
° med
= [79]
3. a
25 |82 2, -
gg, Tls > 2 = g’
I |28 eislz ¥ |, I
- g E s> ° o egr:en;nlngerl
slelegiolo <2 2 © lokomotiv- og
Zlalal®la an || @ | E motorvogns-
H51212121 Estisulpultuj uiviivuhal {S] t t benyttelse Anmaerkninger
16 17 |18 (19 120 |21 {22 {23 |24 {25(26{ 27|28 {29} 30 31 32 33
) A 1) Elektrificerede
straekninger.
Tastrup—Klampen-
Kh X X XXX borg naertrafikspo-
rene
7.2 ?) For kareretnin-
en Hundige-
Dbt g
Kobenhavn H
Sib X X 2)| 2) A
X1 x|x A
Ban X X[ x| x
Syv 20
Sjae
Elb 6.4
Am X X X x| x
Frh Y [

1.9.1980 434



188.- 9

8 Tastrup/Ballerup/Solred Strand ~ Kebenhavn H — Svanemslien — Farum/
Klampenborg/Hillerad og Frederikshberg — Hellerup 1)

TIB ()

Faste
Maksimalhastighed hastigheds- .
i km/t nedsattelser Overkersier
pa fri bane
> & Pa stationen c 3
E [ ° 2
2 g 2 8o
- — — = |7}
3 s |2 sl % |3 3%
@ - [ &
5 T |5 5 S £ % [Fra| Tit
c|lkm] & |5 Station @& =] & Jkmi km {kma] Nr | km | sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
8.3.1 Kebenhavn H - Solrad Strand
A
7.8 Friheden T
9,6 Avedere T
9 IF 90
11,9 Brendby
Strand T
14,1 Vallensbaek 1160 -
2190 20 '
3
16,4 1 |F | IshejT
100
18,7 Hundige 2 160 60
3 | 60 60
4 100 100
B
218 7 [D| GreveT
24,2 Karlslunde 1140 40
2 100 | 100
3 |E
28,3 Solrgd Strand 1| 60 -
2100 - \




TIB (@) 189-7

Streekningens udstyrelse med signaler ﬁ}g;:g
|
P med cn
35 e
0= @2 =
55|33 <8l ¢ |3
L= nla DI P B
[=] [
c Lo E E b E 5 5 Begraen§ningeri
ClElE| 212 <o 2 g lokomotiv- og
b AR an © motorvogns-
518 § 2] 2istisufpultul U] Vijvultal § t t benytteise Anmarkninger
16 |17 118 [19 20 121 |22123 {24 |25|26) 27|28 1201 30 31 32 33
A A
Frh ') Elektrificerede
streekninger.
Téstrup-Klampen-
Avo borg neertrafikspo-
rene
1
Bsa
20 |64
Vib X X Xix|x
ih
Und X X X | X X
Gre
Kiu x x X Ix|x
Sol X X X ¥ v

3.10.1981 474



190-7
8 Tastrup/Ballerup/Soirgd Strand — Kebenhavn H — Svanemgllen — Farum/

Klampenborg/Hillerod og Frederiksberg — Hellerup *)

TIB (9)

Faste
Maksimaihastighed hastigheds- Overkarsier
i km/t nedsattelser
pa fri bane
> .
> = Pa stationen c g
£ — _ S e
> _18& 8 s | ¥ &E
@ © = s = e
< 5|5 512 £ | % |Fal Ti
2 © | : a © o« .
e Km | & |& Station | E = o km | km |km/t} Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
8.3.2 Hellerup—~Klampenbor:
P penvora I a3l -1 (60) N
4| = 40
7.8 Heiierup 5 - 40
6] - 40
71 - 40
s
L
11103 Charlotten-
1 4 1L tund T
s
L 90
11 116 Ordrup T
.
s .
13,3 Kilampenborg &| 30 -
G 6| 40 -
7i 40 - v
8.3.2 Kiampenborg —-Helierup ?
‘ 13,3 Kiampenborg 5 - 40
4 6 - 40
L 7 - (40)
. 11,6 Ordrup T
5 90
" 10,3] 1 | K| Charlotten-
1 und T
. 96| 88| 80
s 7.8 Helierup (75' 282) BB
! 8150 -




TIB (9)

191-5

. . Storste
Streekningens udstyrelse med signaler tilladte
1
° med
S5 g
- s|e
E2 |23 2o -
R IR ol O x g’
.ol w >
Le [0|lo o=l z B . .
c 22 s>l 3 5 egransninger i
Slelelole < e 5 lokomotiv- og
Elalaibl® anf<| ™ E motorvogns-
|82 EistsUiPulTU] U|Vilvultat | €] t t benyttelse Anmzrkninger
16 17 (18 119 |20 |21 |22 |23 |24 |25 |26] 27|28 {29 30 kil 32 33
& 3
Hi X X x ') Elektrificerede
straekninger.
Tastrup—Klampen-
borg nzertrafikspo-
2 rene
Ch
2 18 |64
Op
1
Ki X
vV |V
14 ?) lforbindelse med
»kgrigennem«dog
Ki X X 60 km/t.
1
Op 18 | 64
2
Ch
2
Hi X X X|x|x
v vV

3.10.1981

475



192-5

8 Tastrup/Ballerup/Soired Strand — Kebenhavn H - Svanemellen — Farum/
Klampenborg/Hillerad og Frederiksberg — Hellerup?)

TIB (9)

Faste
_Maksimamasﬁghed hastigheds- Overkarsler
i km/t nedsaettelser
pa fri bane
> E Pa stationen c S
£ 2 Q oL
o g 2 72
£ — _ c s @
s _ |8 51 % |4 23
»n © . = b hd
£ 3 |% 5121 8 % |Faf Tl
o T | = ; al 2 ° <8 )
i Km | & |& Station wiE =} a km | km lkm/t | Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
8.4 Frederiksberg—Vanlase —Narrebro —Hellerup
Al 0o Frederiks- 11 -| so | #
] berg 2 - (50}
3 - 40
L
4] - 40
1] 16] 2 |L |Flintholm 3| 80| 80
e
1 1140 -
11 27 Vanlgse 2|40 -
11 00 3|40 (40)
a8 4140 60
8 5140 50
-
L Van | 0,7 | 60
2 07 { Ge |70
S
i 1,0 Flintholm 8|70 80 80
1 7.3
L
3
. 77
1] 78] 6 |H [Godthabsvej T !___l 20
s 79
| A
8,7 Fuglebakken
T
9.0 )
i 9.7 Narrebro T L_l 50
v 9,9 |
10,6 Lersgen 2|80 8 |V




TIB (9) 193-6

Strazkningens udstyrelse med signaler ﬁ}f’arggg
1
med
2 @
3 Q
N S
E‘—é’ 213 E @ =3
AHE 2lS] £ | §
Lo BT s E % ; Begransninger i
s &l 5 <lo| o > lokomotiv- og
2 E|E Zlz an ; « E motorvogns-
7181821 Elsiisulpu TU] U[Vijvultal [ S] t t benyttelse Anmzrkninger
16 117 118 119 |20 |21 122123 [24 |25 |26} 27 | 28 |29 30 31 32 33
4 )
') Elektrificerede
Fb x| x straekninger.
Tastrup-Klampen-
borg neertrafikspo-
rene
?) Ledig
Fl
3) I-signal med
forgreningsangivelse
e o ‘) Spor1o0g 2
Van |x X XX |x X 5) Spor 3, 4 0g 5
¢) Mod Herlev
20 17,2
Fi
Ght
Fut
X 1
No
vy
Ler |x 3) X X
P

3.10.1981 476



194-6
8 Tastrup/Ballerup/Solrad Strand — Kebenhavn H — Svanemglien — Farum/
Klampenborg/Hillerad og Frederiksberg — Hellerup ')

TIB (@)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds-
i km/t nedsmttelser Overkarsier
pa fri bane
> . )
> 8 P4 stationen c b1
E 3 g, oL
2 3 £ w2
= ) — c 8 a
)= <) I3 D x yo
Z R 2 i 8 we
c = c - ] ) - N
5 T lo 9% x o | Fra| Til
r— © - N o o - .
i Km L o Station w| £ =} o km | km [km/t | Nr Km Sikret ved
1 2 34 S 6 7 8 9 s 10 1112 13 14 15
8.4 Frederiksberg—Vanlese -~ Narrebro —Hellerup
10,6 Lerseen 2! 80 80 | 4
12,0] 1 | K| RyparkenT 80
5| 80 -
13,8 Hellerup 61 40 _
7| 40 - 1




TiB (@) 195-6

Straeknin H Storste
a&kningens udstyreise med signaler tilladte
1
® med
5, 2
28 |vig =
w = —
2 (33 2o "
2ozl ol 8 x o
e |olgo |zl © ?é
c 212 1>l % @ Begransninger i
S1e|l |22 <9l 2 |9 lokomotiv- og
8 § § LR an|<] © E motorvogns-
7 | = [STSUIPUITU] U Vi|VUtal |5} t t benyttelse Anmaerkninger
16 |17 {18 [19 |20 [21 |22 |23 [24 [25 |26 27|28 {29] 30 | 31 32 =
4 |
Ler |x 2) X X 1) Elektrificerede
X straekninger.
Tastrup-Kiampen-
borg neertrafikspo-
20 7,2 g P
Ryt
1 2) |-signal med
forgreningsangivelse
HI X e xix| x

3.10.1981 477



196-7

8 Tastrup/Ballerup/Solrgd Strand — Kebenhavn H — Svanemallen — Farum/
Kiampenborg/Hillersd og Frederiksberg — Hellerup 1)

TiB (@)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds-
i kmA nedszttelser Overkorsler
pa fri bane
> 3 P4 stationen c B
= — — c ¥
c 5|5 51 = S % |Fra| Til
2 ® = . a | 2 o o R
i Km i} & {& Station wl L S a km | km |km/t] Nr Km Sikret ved
1 2 3|4 5 6 7 8 9 10 Lb! 12 13 14 15
8.4 Hellerup—Narrebro —Vanlpse — Frederiksberg
13,8 Hellerup 5] - 40 ]
6] - 40
71 60 80 ‘
1 8] - 60
: 12,01 3 |J [RyparkenT "
s
' |
11106 Lersgen 1} 80 80
2 9,9 ]
] 9,7 NarrebroT L———! 60
-
80 9,3
1 3 |8 931 90170
1
& 8,7 Fuglebakken
& T
.
2 7.9
7.8 Godthabsvej L"_I 70
8 ¥
. 7.7
-
73 Flintholm 91! 80 60
Pl
1,0
™ .
1 Fl | Van| 60
. 0.0 Vanigse 1 - 40
i i 2 - 40
3 27 3 - 50
v 4} 60| (50)| ¥
5 - 50




TiB (9) 197-9
R . Sterste
Straeekningens udstyrelse med signaler tilladte
I
° med
3. g
X0 |lv| o <
ug 8|3 = ® -
HIHE 28 = | §
ca |8l8 a3 E > . .
o) @ s> 5 5 Begransninger i
s e 5|5 <|gl 2 |2 lokomotiv- og
= v % anis] € motorvogns-
Z18|1812| 2isisulpuitu ulwilvulal | 2] ¢ | t | benyttelse Anmaerkninger
16 J17 {18 |19 ]20 |21 [22[23 {24 |25126] 27 |28 {29 30 3t 32 kX]
4 4
HI X X X ') Elektrificerede
straekninger.
Tastrup-Klampen-
borg neaertrafikspo-
rene
1
2) I-signal med forgre-
Ryt ningsangivelse
%) Spor1og2
Ler 2 x “)‘Spor3‘4ogs
X
No
20 |72
X 1
Fut
Ght
Fi x
van |x )| x
iy

3.10.1981

478



198 -9
8 Tastrup/Balierup/Solrod Strand — Kabenhavn H — Svanemgllen — Farum/

Klampenborg/Hillerad og Frederiksberg — Hellerup ') '

TIB (@)

Faste
Maksimathastighed hastigheds-
i km/t nedsaetteiser Overkarster
pa fri bane
> N

> = P4 stationen c 3
E 2 ] i
2 g 2 $2
T & © 5 = 28
g R E el 2 |B @<
c = c “ Q I = .
5 A o o | X x o | Fra} Til
2 © | = . ol ® © «© .
i Km w |5 Station nl|E = o km | km jkm/t} Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 [ 7 8 9 10 " 12 13 14 15

8.4 Helierup—Ngrrebro — Vanlese — Frederiksberg
A 0,0 Vanlose 1 - 40
’ 21~ 40
- 27 31 - 50
* 4] 60 (50)
' 51 - 50
.
. 1,6] 4 |M] Flintholm 2{ 60°) 80 80
B
g
v 0,0 Frederiks- 40 -

berg 40 -

P WO =k
o
(=)




TiB (9) ' 199 -4

Straekningens udstyrelse med signaler ﬁ??ﬁ:g
I
° med
5 1]
3 5 o]
.!_ — o 2
[ o D] — 0 —
ES, 2 E ::, O] x a’
i Rl oIZl T | % . .
o e s>l 5 5 Begraensninger i
5 I <ig|l 2 |3 lokomotiv- og
£ EIEls|= an |5l ® E motorvogns-
7188121 2isijsulpulrul ufvijvultal | 2| ¢ t benyttelse Anmaerkninger
16 {17 |18 |19 120 |21 {22123 |24 (2526|2728 |29 3 3N 32 33
3
van ix XEHxs) x ') Elektrificerede
strekninger.
Tastrup-Klampen-
borg naertrafik-
sporene
20 7.2 ) Ledig
Fi x
3) Ved gennem-
karsei dog 80 km/t
Fb |x x4}
[ v ‘) I-signal med

forgreningsangivelse

%) Spor1o0g2

¢) Spor3,40g5

27.5.1979



200-4 TIB (@)



TiB (9) 201-6

9 Hillerod — Helsinger

= hy
]
& %
EX =
[+ hl Hillerad
\4\
x
'3
[{=]
[
<
B° Granholt
[ B Fredensborg
[ ] Langered
B [ Kvistgard
e | Mardrup
I
a
‘&II Snekkersten
I
o
S .
- 4 Helsingar
il ) *
L
=}
o
o
w0
=1
@

27.5.1979



202-6

g Hillerod — Helsinggr

TIB (@)

Faste
Maksimaihastighed hastigheds-
. Overkarsler
i km/t nedsaettelser
pa fri bane
> i
> 8 P4 stationen c °
£ a @ oL
2 g g 22
— _ - c o v
3 _ |8 el % I3 52
o © = & = o
E - = — x o -— F T'
o Tl ) 81w ¥ _: ra i
Tl Km] O |G Station » | E =) & {km | km |[km/| Nr | Km | Sikret ved
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 a3 12 13 14 15
4 36.5 Rillerod ol - 40 i
1 - (60
4 - 40
51 - 40
Hi | 38,41 80 | 86 40,2 Autbom
87 40,7 | Adv
4171 7 F | GronholtT
44.8) Fd | 75 {100 44,71 Autbom
45.4 Fredensborg 1((75)| 100 101 45,2 Autbom
A 2| 60 60
100
4831 6 |G |LangeredT
51.7 Kvistgard A 1] 60 60 119 51,5 Aut bom
2| 100 100
540] & |L |MordrupT 125 54,01 Adv
57.4 Snekkersten 3| 60 50 /
427 41 40 40 4
7 1M 120 Sq | Hg | 100
462 Helsinger 1160?%) -
2 1409) -
3160 -
13 |40 -
14 140 ~
3130 -




TIB (@) 203-6

Strekningens udstyrelse med signaler ﬁ‘lf’argiz
|
med
£ »
25|, S
2 o =
] Q| - 1) -
gg, _>Ug E ; o} x g’
Ca oD o3l & | % . v
o @ s> 3 S Begra-zns_mngeri
< Sl > <|gl 2 |3 lokomotiv- og
=B EIZ)E anfs| © € motorvogns-
#1218 (2] 8isijsulpultul ulvitvultal | 2] ¢ t | benyitelse Anmarkninger
16 {17 |18 |19 |20 {21 |22|23 |24 |25{26| 27 |28 {29] 30 | 31 32 33

') Spor1

2y Evi 90 km/t i
overensstemmelse
med hastighedsvise-
rens udvisende

3)Evt 60 km/ti

Grt overensstemmelse
med hastigheds-
viserens udvisende

Fd |x 4} Spor 31
Lrt 2 |72
K& x
Mot
Sq |x X X X
4

Hg X 4)

X

27.5.1979



204 -6

9 Helsinger - Hillerad

TIB (@)

Faste
Maks:malhastighed hastigheds- Overkersler
i km/t nedseettelser
pa fri bane
> N
> = P& stationen c °
£ fd o oL
o § 2 2
£ — = = o0
B _ |8 51 % |3 2
] = le . le 5 = .
€ o > S| X< = o | Fral Til
° = = . al @ ) 0 .
i Km o Io Station w | & > o km | km jkm/t} Nr Km Sikret ved
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Bakken|] - 40 4
46,2 Helsingar 0 - 40
1 - 40
2 - 60
3 - (70)
13 - 40
14 - 40
0 |H 120 {Hg | Sa | 100
427 Snekkersten 3 |(40); (80) +
A 57.4 4| 40 40 |
5401 3 |F [MardrupT 125 54,0 Adv
51.7 Kvistgard A 11 60 60 119 51,5 { Aut bom?)
2 |100 100
4831 7 |H]lLangeredT
454 Fredensborg 11100 (75) {100 101 45,2 | Autbom?)
A 21 60 60
Fd | 448 75 |100 44,7 | Autbom?)
4171 7 1G |Grenholt T
B384 Hi |80 | 87 40,7 | Adv
86 40,2 | Autbom
36.5 Hitlerod 0| 30 -
14 60 -
41 40 -
v 51 40 — !




T1B ()

205-3

Streekningens udstyrelse med signater Et[?;;;g
I
° med
3, 8
ES, S8 ol 2 3 g’
R o2 £ |3 N
c KR s> 3 i Begran;nmgerx
Sleglgl@®l® < ga o & tokomotiv- og
B ElSi g an|s| ® E motorvogns-
» 2| 8|81 BlstisulpuiTy| U|vijvuhal ST ¢ t beryttelse Anmarkninger
16 {17 |18 (19 {20 {21 {22 {23 |24 |25|26| 27 {28 {25} 30 31 32 33
b | 4
Hg X X 1) Alle tog fra Kvist-
gard skal standse pa
Fredensborg station
og togfereren skal —
pa tider, hvor statio-
nen er ubetjent —
1 teende anlaeggene
nr 101 og 100 umid-
sq x x X delbart fer togets
afgang
?} Alle tog fra Snek-
kersten skal standse
Mot pé Kvistgard station
og togfereren skal ~
patider * or statio-
nen er uu. .ant -
Ka Ix 20 7.2 taende anlaeg nr 119
umiddelbart for
togets afgang
Lrt
Fd X
art
Hi X X X X X
A

27.5.1979



206 -3 TIB ()



TiB (9) 207--9

10 Kebenhavn — Helsingor

Kabenhavn H

Norreport
3 E Pstarport
E] a
2 FN
2 2 7
;‘f Heigoland
AL
'%Z Hellerup
o
2
g
n Yy Charlottenlund
df|i 02§
]\- Klampenborg
1
B Skodsborg
B Vedbesk
[ ] Rungsted Kyst
[ Kokkeda!
] m Niva
B Humlebamk
B z Espergamrde
g
H
B Snekkersten
(- Helsinger
) i
S
r 8

3.10.1981 ‘ 479



208-9

10 Kebenhavn — Helsingar

TIB ()

Faste
Maksimalhastighed hastigheds-
i km/t nedsettelser Overkarsler
p& fri bane
> E P4 stationen c 2
E @ o b=
o g 2 135
— — (23
5 |2 2l 3 | % -
2 e |E .18 s = )
3 2 lo R x @ | Fra| Til
- © = s =% o <0 .
i Km T |& Station wil £ 35 o km | km jkm/t| Nr Km Sikret ved
1 2 314 5 6|7 8 9 |10} 11 [12 ]3] 1a 15
4
A 0,0 bienhavnH' 1 - 40
2 - 40
1 3 -1 40
g 4 - (40)
i Khti g8l 50
L 0,8
151 1 |J | NorreportT L
~ ——l 80
2 Kk
3 .
2 3,1 Osterport 0} 40 ~
L 1} 80 (80)
i 5| H Kk )
8 Il
-
2 52 Helgoland 1] 90 90 | 120
2 ankomst-
rist 40 - 90
Remise 30 -
3 0 {H Hi
4
7.8 Helleru 1] 90 90
P 2] - 40
3 - 40
4 - 40
5] - 40
6] - 40
7 40
1 L Hi
10,3 Charlotten- 0| 40 50 L 100
fund 1{100} <00 _]
4L Ki J
13,3 Klampenborg 1] 60 60
2| 80 80
4] - 30
|
" 33 15,6} Autbom




TIB (0)

209-9

i i Storste
Strekningens udstyrelse med signaler tilladte
!
® med
25 g
B o] 2 =
O lal> 1) -
IHE o8l « | %
Ta 3 k4 613l T g ) .
c Sl s> 3 3 Begraan§n|ngert
oleleli2| 2 <2 g2 ] lokomotiv- og
& g @G an || © E motorvogns-
0 § S 2] 2|sljsulpulTu| Ujvifvultal | S| t t benyttelse Anmarkninger
16 |17 {18 |19 |20 [21 |22 )23 {24 |25|26] 27 |28 [29| 30 3N 32 33
Kh x X x 4 §
1
Kn 1) 20 t akseltryk til-
1 ladt for vogne, hvis
metervaegt er hgjst
Kk X x| 20| 7,2 5t. Befordringen
skal ske i godstog,
hvis starste tilladte
hastighed ikke over-
skrider 80 km/t.
Hgl 2 x| ¥ x
X
2) |-signal med for-
greningsangivelse
HI x x x| x| x v o1
4 4
Ch X X x|
18%){ 6.4Y
1
Ki X X b X
A
2

3.10.1981

480



210-9

10 Kgbenhavn—Helsingor

TIB (2)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds-
i km/t nedsattelser Overkarsler
pa fri bane
> E Pa stationen c 3
0
= 2 & £5
= E 3| 5 | £ sy
(=] @ -
..g g g g E 8 nc
o 2lo g = = % {Fra| Tit
|l Kkm} |5 Station wlE 5 T fkm | km [kmit] Nr | Km | sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
a4
18,8 Skodsborg
7 1]H
221 Vedbak T
41 23,71 Autbom-
26,1 Rungsted Kyst{ 1| 60 80
2{120| 120
29.1] 6 | H|KokkedalT
32,5 Niva 1]120| 120 (120
2] 60 60
36,3 Humlebak T
51H
40,0 Espergaerde TI
427 Snekkersten 1/100 100
3 - (50)
4] 40 40 | V




TIB () 211-5

; ; Storste
Strekningens udstyreise med signaler tilladte
I
@ med
g, 8
2582 1P N
c il [=]
O > e [a] >
R gzl z | ¢ _—
c ole s> 3 2 Begraensninger i
sigiglol o <9 £ ] lokomotiv- og
§lg 2| % : anls| © E motorvogns-
Hig § 2| BlstisulpulTul Uivilvultal | S t t benyttelse Anmaerkninger
16 |17 {18 |19 120 121 122 |23 |24 |25}26] 27 |28 {29| 30 31 32 33
4 .
Sa 2 x 1) 20t akseltryk tii-
Y
ladt for vogne, hvis
2 metervaegt er hojst
Vb 5t. Befordringen
skal ske i godstog,
1 h'vis storste tilladte
hastighed ikke
Ru X X X x| x overskrider 80 km/t
2
Ok
2
Ni X X X | x{x 18') 16,4")
2
Hum
3
Gee
1
Sq X X X | x
1 IR ]

27.5.1979



212-5 TiB (©)

10 Kebenhavn - Helsinger

Faste
Maksimalhastighed hastigheds-
i km/t nedsattelser Overkorsier
pa fri bane
> N
> = Pa statiorien c 3
E [ o 2
2 g e 82
- e — c o v
= _|e 2l 3 |3 58
2 S 1e Ll 8 g 5
s © o o | x x [ Fra| Til
® = 1= . a2 © ©
e Km w &» Station n’| & o a. km km {km/t| Nr Km Sikret ved
1 2 3f4 5 6 8 9 10 " 12 13 14 15
427 Snekkersten 1]100 100
3 - {50)
41 40 40
7 iM 126{ Sqg: Hg | 100
46,2 Helsingor 1]60") -
2140%) -
360 -
13140 -
14140 -
31130 -




TIB ()

213-6

. : Storste
Straekningens udstyreise med signaler tilladte
I
® med
35 g
6= 1g]2 b
[ N 4] -
§5 |38 BEERE;
o |88 &3z | Lo
c 2e s> 5 s Begraens'mngerl
slelglolo <21 ¢ ] lokomotiv- og
5 2|%|% 4 an (<) ® E motorvogns-
#1882 £|sijsulpuitul u|vijvultal St t benyttelse Anmaerkninger
16 J17 118 119 |20 (21 {22{23 [24 |25 1262728 [29] 30 N 32 33
& |4 .

Sq x X xX1x TYEvi90 km/ti
overensstemmeise
med hastigheds-

p viserens udvisende
183%) 16,49 .
H X 4 ) ) 2YEviB60 km/ti
9 x overensstemmeise
med hastigheds-
viserens udvisende
v ‘ 3) 20 t akseltryk til-
ladt for vogne, hvis

metervaegt er hgjst
5t. Befordringen
skal ske i godstog,
hvis sterste tilladte
hastighed ikke
overskrider 80 km/t

4) Spor 31

3.10.1981

481



214-6

10 Helsingor— Kobenhavn

TIB ()

Faste
Maksimalhasﬁghed hastigheds- Overkersler
i kmi/t nedsattelser
pa fri bane
> E P4 stationen c 3
£ [ ® oL
o g £ a2
- — = 7]
£ T 15 12| & | @ [Fra| i
Tl Km| & 15 Station w| £ 35 £ |xm| xm {xma] Nr | Km | Sikret ved
1 2 314 5 6 7 8 g, 10 " 12 13 14 15
Bakken| -~ 40 A
46,2 Helsinger 0 - 40
1 - 40
21 - 60
3| ~-| (70)
13| - 40
14| - 40
0 {H Ha| sq i100
42,7 Snekkersten 2 1100 100
3 {(40) 40
41 40 40
40,0 Espergeerde T
7 1dJ
36,3 Humlebaek T
120
32,5 Niva 2| 60 60
3|120] 120
29.1| 2 |J |KokkedaiT
26,1 Rungsted Kyst] 1| 60 40
31120 120
41 60 50
4 {H 41 23,7} Autbom
221 Vedbaek T
18,8 Skodsborg v




TiB (9) 215-8

Straekningens udstyrelse med signaler g}?;s::
]
° med
3. g
X0 || o s
[ ] = w -
HIHE 28] £ | §
L e 12138 ; 2 % S Begraensninger i
5 515 <zl 2 |3 lokomotiv- og
= E| E Ak an|s| © E motorvogns-
18|82 2lsisulpultuf uivijvultal [Z] © | t | benyttelse Anmarkninger
16 {17 |18 |19 |20 |21 |22 |23 (24 (2526} 27 |28 [29] 30 3 32 33
| 3
Hg X X ') 20 t akseltryk til-
ladt for vogne, hvis
metervaegt er hojst
5t. Befordringen
skal ske i godstog,
hvis sterste tilladte
hastighed ikke
1 overskrider 80 km/t
Sqg X X X X
2
Ga
3 18') 16,47)
Hum
1
Ni X X X [x|x
2
Ok
2
Ru X X x| x| x
2
Vb
2
sa 2Ix1 9 |v

3.10.1981 482



216-8

10 Helsingor— Kebenhavn

TIB (@)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds-
i km/t nedsattelser Overkarsier
pa fri bane
> n
> = Pa stationen c b
- — _ [=4 [
5 - |2 2l 3 | % 5
2} - — et
£ 515 52| £ | % |Fa| T
clkm}i & |6 Station &l E 3 £ lkm | km {kma] Nr | Km | Sikret ved
1 2 314 5 647 8 9 10 11 12 13 14 15
p 33 | 155 | Autbom
13,3 Kiampenborg 380 80
4] 60 60
2 K Ki
10,3 Charlotten- 0} 40 50 l_ 100
lund 211004 100 “[ g
0 IM HI
7.8 Hellerup
2| 90 90 120
31| 40 it
41 40 -
& 51 40| -
61 40 -
8 71 40 -
7 7 IH Hi
nEyr Helgoland 2] s0| o0 L
i afgangs- LQO
rist - 40
g 2 1H Kk -
8 3,1 Osterport 2 {(80) 80
pres -
Kk !
L - 80
. 151 2 |M |NorreportT 1._-..5‘8
3 0,8 Kh | 40
. 0,0 Kebenhavn H 1] 40 -
2| 40 -
1 3| 40 -
1 4| 40 -
= 5| 40 -
1 6| 40 -
7| 40 -
8| 40 -
\ 4
]




TiB (9) 217 -1

Straekningens ugdstyrelse med signaler ﬁ}?arg:g
!
o med
55 8
v | o2 =
S lal> 72} -
55|52 28 ¢ | §
‘B o]
_ Ls E’ § s 2 = | g Begransninger i
Sleglegl®l® <|2| £ ° ieckemotiv- og
= %5 an|<| © | E motorvogns-
n § § 21 Eisisulpultu| Ul vijvultal 1 S| t t benytteise Anmaerkninger
16 17 118 |19 j20 |21 |22 123 124 [25|26] 27 (28 |29 30 3 32 33
2 3
Ki X X X |x
18Y) 16,41
1
') 20 t akseltryk til-
Ch X X X ladt for vogne, hvis
meterveegt er hgjst
5t. Befordringen
skal ske i godstog,
Hi ?) X Xi Xt x hvis sterste tilladte
X hastighed ikke
overskrider 80 km/t
L v 2yi-signal med forgre-|
ningsangivelse
T )
Hgl X X XiX}{X
20 | 7,2
Kk X X X
1
Kn
1
Kh X X | X x| x| x
BRI

3.10.1981 : 483



218 - 11 TIB (0)
Usaedvanlige transporter

Grundbestemmelser for straeekningen:

10. Keobenhavn H — Rungsted Kyst — Helsingor
og omvendt

Gruppe 10.1
Hele strakningen: der skal ved frispormaerker vaere plads til transportens passage af
andre vogne og andre vognes passage af transporten

Hellerup- ma ikke pa fri bane made andre profiloverskridende transporter.
Klampenborg: FC Helsinger og stationerne Lerseen, Hellerup og Klampenborg ferer
kontrol hermed og treeffer aftale om afsendelsestog

Gruppe 10.2

Snekkersten: skal fores forbi perrontag med hejst 5 km/t, safremt spor 2 benyttes
Gruppe 10.3

Charlottenlund: skal fgres forbi perrontag med hgjst 5 km/t, safremt spor 1 benyttes
Gruppe 10.4

Klampenborg— skal fogres forbi AM-signal i km 11,89 med hejt 5 km/t, safremt hgjre
Charlottenlund: spor i kereretningen Klampenborg ~ Charlottenlund benyttes

Snekkersten: ma ikke fores ad spor 3




TIB (@) 219-6

11 Ballerup — Frederikssund

@ ] Frederikssund
] Oppe-Sundby
[ ] Qistykke
J| Stenlose
[ 1 Vekso
8 Milav
}I Ballerup

(N
4

27.5.1979



220-6

11 Ballerup — Frederikssund

TIB (0)

Faste
Maksimalhastighed hastigheds-
i kmst nedszetteliser Overkorsier
pa fri bane
> F Pa stationen c b
5 g 4 2%
c £ =
s _ |8 R 58
@ © - 5 i 4
£ 515 52| £ | |Fa| Tu
= Kkmi & |5 Station w | £ ) T {km| km |kmt] Nr Km Sikret ved
1 2 3 5 6 8 9 10 11 12 13 14 15
A \
179 Ballerup 1/11 - 40
2/12 - 80
3 - 40
53 19,4 | Adv
2111 5 K |MalevT1I 100
251 Vs | 75 |65 25,1 |Adv
26.2 Veksa A 175 75 A 66 25.7 | Aut bom
2{50| 50 | A 68 | 26,3 |Autbom
4 H 71 27,3  Adv
30.0 Stenipse A 11 60 60 78 30.2 { Aut bom
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6 |H
83 32,5} Autbom
84 32,7 | Adv
34.1 Olstykke A 1175 75 75 88 34,1 { Autbom
2150 50
95 36,5 | Adv
96 36,7 | Adv
37.8] 8 {L |Oppe-Sundby a9 37,8 Aut bom
T
104 39,41 Adv
41.5 Frederiks- 1175 -
Y sunda 3] 50 - v
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11 Frederikssund — Ballerup
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1 2 34 5 61| 7 8 9 107 1 |12 |13 14 15
A . 4
415 Frederiks- 1 — 75
sund A 3 — 50
104 39.4 |Adv
37.8 Oppe-Sundby 99 37,8 {Autbom
4 |KJT
96 36,7 |Adv
95 36,5 |Adv’
34,1 Distykke A 1175 75 88 34,1 [Aut bom
2150 50
8 |K 75 84 32,7 |Adv
83 32,5 [Autbom
30,0 Stenlese A 1160 60 76a] 30,3 |Autbom
2175 75 76 30,2 j{Autbom
5 1K 71 27,3 |Adv
26,2 Vekse A 1175 75 |Y 68 | 263 |Autbom
2150| s0 |4 66 | 25,7 | Aut bom")
65 25,1 | Adv
2111 1 |K {MalovT I 100
53 19,4 [Adv
17,9 Bailerup /1 40 -
2/21 80 -
v 3| 40 - 1
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Fs X YY1tidsrum, hvor
Vekseo station er
ubetjent, skal tog-
fereren for tog mod
Ballerup, der stand-

ob ser pé stationen,
altid - uanset op-
holdets leengde -
betjene slukke-
knappen for anlaeg
nr 66 ved togets an-

ol komst og taende
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bart for togets af-
gang
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