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Barndomsarene

Jeg er fodt i Murergade 13, 3. sal, den 10. december 1892.
Nir jeg — hvis jeg selv m3 fi lov at sige det — ikke er blevet
milieu-skadet af fodsel og opvaekst i dette deciderede Nerrebro
»Rabarber«-kvarter, skyldes det naturligvis i forste rzkke et
godt hjem, men derefter, at mine forzldre efterhinden som vi
born — vi var tre — voksede op, flyttede til andre kvarterer af
byen. Det var i de tider, man uden besvar kunne flytte til en
anden lejlighed, nir man syntes. Gir man i dag gennem Murer-
gade og ievrigt de omliggende gader med navne som Smedegade
og Temrergade, oplever man snzvre gader, hvor enkelte huse
er erstattet med nye, lidt tilbagetrukne bygninger, men de fleste
af de gamle huse — ogsd Murergade 13 — stir endnu, omend de
godt kan se ud til at std for fald. Men en rzkke biler stir par-
keret i begge gadesider, og levner kun en enkelt korebane i
midten, og man ter vel tvivle pd, at alle de parkerede biler ejes
af beboerne.



Nogen storre erindring om dette kvarter har jeg nu ikke, men
jeg ser i min dabsattest, at jeg er debt i den narliggende Hellig
Kors Kirke den 12. marts 1893 af sogneprast Ifversen, som jeg
husker senere blev beromt - eller berygtet — fordi han nagtede
at vie en fraskilt murer, og derfor kom i en skillingsvise, som
man dengang kebte i kiosker for 2 ere. Hvorfor jeg kun fik
navnet Lynge, ndr min fader og mine to xldre sestre havde efter-
navnet Jensen Lynge, fortaber sig i det uvisse.

Jeg husker, at jeg kom i skole i den narliggende Nerre Allé¢
betalingsskole. Betalingen var en krone om mineden i modsat-
ning til de sikaldte fri-skoler, og en sidan 13 ellers umiddelbart
i nerheden i Sct. Hansgade, og allerede heri 13 jo lidt af et bevis
for, at min fader dog enskede at gore, hvad han formaiede, for
at opvaksten kunne ske i omgivelser si gode som muligt. Jeg
ved ikke, hvad min fader tjente som arbejdsmand ved jernbanen
pa den tid, men det var vel det, der i dag hedder stationsarbej-
dere, og 3 kr. om dagen - for vi gik alle 3 i betalingsskole -
samt udgift til beger har jo nok varet en lille belastning i de
tider.

Jeg gik ikke ret lznge i Norre allé skole, idet vi flyttede til
Remersgade 25, lidt nermere centrum af byen, og jeg kom i
Nansensgades skole. Romersgade var en noget paznere sidegade,
omend nummer 25 havde en ret skummel gird og baghus. Men
snart flyttede vi igen, denne gang til Gyldenlevesgade 14, lige
overfor jernbaneterrenet med den gamle Klampenborgbanegird
som genbo. Min fader var nu blevet overporter og leder af kedel-
passerkorpset med domicil pA Hovedbanegirden, altsi den tid-
ligere, der 13, hvor nu Paladsteatret ligger.

Boligen i Gyldenlevsgade var vist egentlig for dyr, og vi boede
da ogsd pa kvisten, d.v.s. pd 5. sal. Men her begyndte min inter-
esse for jernbanen, idet jeg fra en forhejning i kvistvinduet
havde et strilende overblik over hele toggangen til og fra de tre
banegarde: Hovedbanegirden, Nordbanegirden og Klampenborg-
banegirden. Jeg begyndte at lere tognumre og togtider, og pas-
sede noje pi, om togene var forsinket i afgang eller ankomst.
Jeg var ogsd meget interesseret i lokomotiv- og vogntyper, og
jeg husker ,at det smukkeste lokomotiv efter min mening var
litra Ks — en forlangst forsvunden type.

Nair min fader havde aftenvagt, var det mit job at bringe ham
aftensmaden, og jeg blev snart godt kendt med Hovedbanegar-
dens forskellige lokaliteter. Min fader havde et kontor pi loftet
med adgang fra perronen ad en »honsetrappe«, og med et stort
buet vindue ud mod forhallen. Her sad min fader kun om vin-
teren i opvarmningsperioden og ordnede tjenesteture for kedel-
passrne, et korps pd ca. 30-40 mand. Ved varmeperiodens be-
gyndelse og afslutning var der nogle ugers arbejde med anbrin-
gelse og indsamling af varktej, og nar dette var endt, kerte min
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fader som pakmester i togene. Nu kom en ny oplevelse for mig,
idet fader — sa langt fripassene rakte - tog mig med pa ture til
Gedser, Nyborg, Kalundborg, og det var en svir for mig at vare
med at sortere kufferter og cykler.

Da jeg var 11 ar, skete igen en forandring i min skolegang.
Fader var altid staerkt interesseret i vores boglige oplering -
muligt fordi han selv som bondedreng ikke havde lart altfor
meget i landsbyskolen. Han blev bekendt med, at der var noget
der hed »Kommunens Belennings- og betalingsskole«, og at der
hvert & UL'e udtaget 25 drenge fra de kebenhavnske kommune-
skoler, som efter en aflagt prove kunne komme i denne skole —
stadig formedelst 1 krone om méineden — og gennem 4 klasser
kunne tage praliminareksamen. Jeg fik besked pd at strenge
mig an, s jeg kunne komme med blandt de 25 udvalgte af de
mange hundrede og bestd proven, og det lykkedes altsd. Skolen
14 pd Marie Kirkeplads ved Istedgade, og er nu forlengst op-
hevet. Det var en dejlig skole og en herlig tid med glimrende
kammerater og aldeles fortrinlige lerere. Sent skal jeg glemme
rektor Kistrup, der lerte os dansk og historie, vores klasselzrer
Mogensen, der lerte os tysk, og gymnastiklerer Liebtrau, tid-
ligere underofficer, som altid reg pa kridtpibe, lzrte os at blive
raske drenge, og om sommeren larte os at svomme og at liv-
redde med toj pa.

Vi fik allesammen praliminzreksamen efter de 4 ir, og jeg
har veret med til at holde lidt sammen pi kammeratskabet.
Enkelte steg hojt i tilvaerelsen — een blev direktor i @.K., een
blev minister — de er begge dede nu. De fleste af os gik i Sta-
tens eller Kommunens tjeneste, andre gik bankvejen, og een
cndte som direkter i Landmandsbanken, een som bankbestyrer.
Tre gik til Statsbanerne, Erik Bennelycke, hvis fader var loko-
motivferer, blev trafikkontroller, men dede i en tidlig alder.
[1ans broder Emil kom i samme skole, men en klasse under,
han kom ogsi til jernbanen, men ndede kun at blive medhjal-
per, s forlod han jernbanen for at blive digter. En anden, Kaj
Sack, var i en irrekke assistent og overassistent i Jyderup, endte
som stationsforstander i Ullerslev, men han befandt sig ikke
godt efter indferelsen af fjernstyring og tog sin afsked og lever
nu som pensionist i Kobenhavn. Og som den tredie af de 25
gik altsd ogsd jeg til jernbanen, som det kan forstis ikke efter
nogen pludselig indskydelse eller egentlig pivirkning fra faders
side, men hele min lyst stod til at blive jernbanemand.



Jernbane-arene begynder

Jeg fik eksamen, da jeg var 15% é&r, og fer jeg var 16 kunne
jeg ikke blive antaget som elev. Men som den flittige mand,
min fader altid havde varet, kunne han ikke tznke sig at have
mig gdende i % Aar uden beskaftigelse. Han fik mig derfor an-
taget som ekstraskriver i 5. trafikkreds, der dengang havde kontor
i bygningen, der 13 ved indkerslen til droskepladsen pad Hoved-
banegirdens ankomstside, stadig altsi den gamle Hovedbane-
gard. Mit arbejde var at ordne dagens tograpporter, fore staii-
stik over forsinkelser og antal rejsende samt foretage afskrifter
af sarlige bemarkninger pad tograpporterne. Jeg sad pi kontor
med assistent Tuxen pd den ene side og assistent Robert Julius
Olsen pi den anden side. De er begge forlengst dede, og jeg
kan vel nok rebe, at jeg befandt mig som en vis ting mellem
to negle — de to assistenter kunne ikke deje hinanden, og deres
ordveksling var til tider af en sidan karakter, at jeg helst var
forsvunden i et musehul, om et sidant havde varet ved hinden.
Kulminationen skete en dag, da Olsen — der samlede pa slanger,
freer, snoge o.l. i glas med spiritus — havde anbragt et sidant
glas pa et si yderligt sted, at Tuxen kom til at rive det pa gulvet,
hvor glassplinter, spiritus og slanger fled over det hele. Om lyne:t
var sliet ned, kunne opholdet i kontoret ikke have varet varre.

Jeg fik 30 kroner om méineden i len, fri hver sendag. Men
hvordan det nu gik til med aflenning af ekstraskrivere ved DSB
dengang, det ved jeg ikke, men det kom mig for ere, at en kvin-
delig ekstraskriver i Generaldirektoratets trafikafdeling fik to
kroner pr. dag, altsd ingen lon for sendage, men det var dog
ikke si lidt mere end jeg fik. Jeg tror nok, at min fader foretog
en lille underhindsundersogelse - og en dag befandt jeg mig
som ekstraskriver i Generaldirektoratet med ca. 50 kroner pr.
méined. Jeg folte mig som en hel kresus og befandt mig udmar-
ket med at udregne og reviderc vogndegn for fremmede baners
godsvognes ophold pd DSB.
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Trafikelev

Og nu nzrmede tiden sig, da jeg fyldte 16 ar, jeg skrev en
ansegning om at blive elev, fik foretrede for generaldirekter
Ambi og kontorchef Harhoff og blev 1. januar 1909 ansat som
trafikelev i Hillered.

Hillered station set udefra er i dag som for 60 ar siden, men
det indre er naturligvis helt forandret og moderniseret. Ogsa
perronforholdene er xzndrede, sporanleg tildels ogsid — dengang
korte Nordbanetogene igennem fra Kebenhavn til Helsinger
og omvendt, idet dog alle tog blev frakoblet vogne pa turen mod
Helsinger, og atter opformeret pa tilbageturen. De rejsende mel-
lem syd og nord for Hillered undgik ganske vist omstigning,
med opholdet i Hillered pd turen mod Kebenhavn blev til gen-
gzld temmelig langt. Ved overgang til nuvarende ordning med
omstigning glemte man bare een ting — et perrontag over den
nordre ende af perronen.

Min entre som nybagt elev pd Hillered station formede sig
sikkert som alle andre elevers begyndelse — jeg boede pi et
tjienestevaerelse pa stationen formedelst tre kr. om méaneden, lon-
nen var 42.50 kr., altsi en nedgang i indtegt fra min skrivertid.
Kosten i det nerliggende hejskolehjem var 30.00 kr. pr. méned,
sd meget at sld om sig med var der ikke.

Stationsforstander var Raffenberg — hans sen blev senerc sta-
tionsforstander i Ringsted. Godsekspediteren hed Skjot, og af
assistenterne husker jeg Fobian, Stuhlmann, N. P. Nielsen — i al
hemmelighed af os drenge kaldet for »Pierre petite« — for han
var altsd ikke ret stor. Endvidere var der to yngre assistenter,
Hedin og Hejer, og begge disse méitte forlade tjenesten i en
tidlig alder. Ingen af dem gik det szrlig godt — Hedin var en
underlig »floromvunden« mand, og Hejer brugte for mange
penge til mad og drikke — mest dog det sidste. Hans fader var
prast, og man sagde, at han hver mined sendte sennen 100 kr.
i tilskud. I betragtning af, at den arlige len var 1470 kr. m3 et
tilskud pad 1200 kr. vist siges at vare flot, og det forte altsa
heller ikke til noget godt. Han blev afskediget, og mange ar efter
si jeg ham en aften pd Ridhuspladsen i Kebenhavn, hvor han
stod og solgte snerebind, altsi betlede. Men under opholdet
i Hillerod forte Hojer et flot liv, han boede og spiste pid hotel
»Kronprinsen«, og en aften, da han i selskab pa hotellet var
blevet si anleben, at man fandt det rigtigst at lodse ham op i
seng, lagde man ham der med kjole, hvid vest og laksko pa.

7



Men nogle spogefugle blandt selskabet fandt pa kort tid efter
at ga op og vekke ham - klokken var omkring 23 - og fortalte
ham, at klokken var 7, og at stationen havde efterlyst ham til
morgenvagt kl. 6. De fik ham pi benene og lodset ned pa sta-
tionen, stadig ifert kjole og hvid vest, og da han si aftenvagten
Hedin std ved billetsalget, var han sikker pi, at hans kammerat
var blevet hentet, fordi han selv ikke var medt. Han fik frem-
stammet, at nu er jeg medt, og du kan godt pi hjem, men det
lykkedes naturligvis snart at fi lodset Hojer hjem igen.

Hillered G.

P& godsekspeditionen var to assistenter, Koefoed, som jeg
senere traf som fuldmagtig i distriktet, og Skov, der endte som
godsekspediter i Korser. Godsekspediter Skjet var en markant
skikkelse, han havde nogen lighed med en skuespiller, skazgies
men med et flot bolgende hvidt har. Han passede selv kassen,
udleverede fragtbreve og tog mod franco, og nir han gik iil
frokost, métte vi andre passe skranken, men ikke i hovedkassen,
men i en speciel hjzlpekasse, som vi si afregnede med Skjet,
nar han kom igen. Jeg ekspederede fragtbreve og omekspederede
alt gods til og fra Gribskovbanen, der dengang ikke havde di-
rekte ekspedition. Det var endog siddan, at der for gods til Grib-
skovbanen blev skrevet nye fragtbreve med privatbanens stem-
pel, og DSB's fragibrev blev omhyggeligt lagt indeni. Det lyk-
kedes mig ikke at trenge til bunds i det nedvendige eller nyttige
i dette omsveb, men slog mig tilsidst til tils med, at Godsekspe-
diteren i alle fald tjente 10 ere pa hvert privatbanefragtbrev.

Assistent Hedin og godsekspediter Skjot kunne ikke med hin-
anden - det var si afgjort Hedins skyld, idet han anvendte en
tiltaleform overfor Skjet, der i flabethed segte sin lige, og det
matte jo chokere en nyantaget elev, at Hedin turde anvende en
sddan taleform, og at Skjets reaktion som regel kun var den, at
han oversi og overhorte alt, hvad der kom fra Hedin. En enkelt
episode, der viser karakteren af Hedins »morsomheder«, var
folgende. Skjot skulle til Aalborg sammen med sin hustru, og
han havde i den anledning bestilt sovekupé fra Kebenhavn til
Aalborg. Jeg var pa stationen, da der indleb telegrafisk svar, at
sovevognen var udsolgt. Hedin greb telefonen til godsekspeditio-
nen, fik fat i Skjot og afleverede felgende besked, som jeg
husker ordret: »Der er kommet et telegram til godsekspeditoren
- det lyder sidan: Sovevognen til Aalborg er kun for folk med
skeg.« Senere erfarede jeg, at Skjot havde kastet telefonen med
en ed og tilfejet: »Det var den frekke laban igen.«

Kebenhavn H.

Men ellers var det et herligt liv at vere elev ved banen. Jeg
var stolt af min uniformskasket, tilbragte den meste tid pa sta-
tionen og sugede lerdom til mig, og gik ellers i fritiden mange
og lange ture i den herlige omegn. Jeg havde dog kun varet 5
maneder i Hillered, da jeg blev forflyttet til Kebenhavns Hoved-
banegird, altsi stadig vek den gamle banegird. Man kan vist
ikke sige, at der ved denne placering var nogen szrlig god plan
i en ny elevs uddannelse, for bide bystationen Hillered, men
navnlig Kebenhavns Hovedbanegérd, var for store til, at en elev
kunne fi en almen uddannelse.

Pa Hovedbanegirden gjorde jeg tjeneste i rejsegodsekspeditio-
nen, senere i ilgodsekspeditionen og pa Station 2, altsi Nord-
banegirden. Arbejdet i rejsegodsekspeditionen var jo ganske
specielt, men jeg lzrte da at ekspedere rejsegods til Paris, Milano
og mange andre steder, og fik navnlig indskarpet at huske over-
forselsgebyr i Berlin, nar ruten gik den vej. Jeg mindes aldrig
i min senere jernbanetid at have fiet anvendelse for denne viden.
Pa ilgodsekspeditionen ekspederede jeg udgiet gods, og her kom
jeg til tider ud for det travleste job, jeg har varet med til. Det
handte hver uge, at der kom en 3—4 vognladninger sild fra Ber-
gen eller Trondhjem til Laurits Larsens fiskehandel, og alle de
mange hundrede kasser sild kom aldrig leengere end pa ilgods-
pladsen, for nu kom Laurits Larsens folk med lige si mange
marker og fragtbreve, som der var kasser. Markerne kom pa
kasserne og fragtbrevene afleveret, de fleste med efterkrav, og
nu skulle sildekasserne sendes enkeltvis over det ganske land.
Der blev skrevet efterkravsattester og fert efterkravsjournal og
udgidet hafte, si vi alle tilsidst var bld i hovedet, men liv og
lyst var der over feltet, alle var gode kammerater, jeg husker
assistent Hougaard, der var den hurtigste arbejder, jeg nogen-
sinde har truffet, og medhjelper Gormsen, der endte som sta-
tionsforstander i Snekkersten, hvor han ret pludselig afgik ved
doden, og hvor jeg som trafikinspekter deltog ved hans be-
gravelse.

P4 station 2 passede jeg billetsalget pA Holtebanegirden, et
ret ensformigt og kedeligt job dagen lang at szlge billetter til
Lyngby og Holte. Men pa denne station var der en helt sr-
praget person, overassistent Ringberg, om hvem der gir et utal
af historier, hvoraf dog vist nok en ikke ringe del er anekdoter,
der er »hxgtet« pid denne Ringberg. Men Ringberg var en af
dem, som vi kalder originaler, og som, néir vi selv kommer op
i drene, er tilbejelige til at mene, at dem er der ikke flere af.
Og nir naste generation kommer til, si er det maske os, der er
nogle originaler.
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Litra Ks. En af vore smukkeste lokotyper

y—

Men altsd Ringberg - ingen kendte noget til hans privatliv,
om han var gift eller ungkarl, eller hvad han iovrigt foretog sig,
nar han ikke var pa stationen. Nogle besynderlige, tilsyneladende
hojt kultiverede personer af begge kon aflagde af og til besog
hos Ringberg pad hans vagt, og si blev doren lukket ind til hans
kontor. Han kunne pludselig blive vek 2-3 dage uden at nogen
anede, hvor han var, og uden at han selv lod hoere fra sig — han
vidste godt, at de andre passede hans vagter. Og lige si pludselig
kom han igen, nogle sagde, han havde varet i Hamburg, og nu
kunne andre holde fri, for Ringberg blev der flere vagter ud i
en kore. Man gisnede om, hvor han havde varet, og hvad han
havde lavet, selv sagde han ingenting, nogle mente, han havde
lyssky @rinder pid fremmede legationer, altsi var spion, men alt
var rygter. Men han kunne naturligvis ikke blive ved jernbanen,
og han opgav sin stilling og forsvandt, hans videre skzbne ken-
des vist ikke — jeg kender den i hvert fald ikke. Wilsbech, der
dengang var stationsforstander pi Hovedbanegirden, altsid ogsi
station 2 og 3, getter jeg pid havde en del hovedbrud med
Ringberg.

Nivaa

Efter 7-8 méineder pi Hovedbanegirden blev jeg forflyttet til
Niva, hvor jeg kun var i 2% maned fra 15/2 til 1/5 1910, s3 sig
ikke at man ikke blev jaget rundt. Her var Husted stationsmester
— han blev senere stationsforstander samme sted - og han var
en szrdeles flink og dygtig chef. Han havde varet togferer, og
hvad han ikke kendte om jernbaner, var neppe vard at vide.
Her blev jeg faktisk forst rigtig bekendt med alle jernbanens
mysterier — sikkerhedsreglement, reglement for togenes gang,
som det hed dengang, om vognmateriel, om sporskifter og lokale
signaler ude pa pladsen. Her blev jeg for forste gang praesenteret
for postarbejde, og jeg deltog siledes i alt forefaldende arbejde;
om morgenen kl. 6 startedes med at ekspedere et halvt hundrede
fragtbreve pd malk, der fyldte to vogne.

Jeg blev indlogeret i et kvistverelse i en villa lige over for
stationen, og kom ogsd i kost her. Serlig muntert var dette logi
nu ikke — varelset kunne ikke opvarmes, og jeg blev indbudt
til at tilbringe mine aftener sammen med familien, der bestod
af ejeren, der var politibetjent, og hans kone. Men =gteparret
levede nu ikke sammen i den rene idyl, og de syntes ikke det
gjorde noget, at jeg blev bekendt hermed. Folgelig tilbragte jeg
al min fritid pa stationskontoret og kastede mig over mine lzre-
boger.
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Husted var ikke alene en dygtig jernbanemand, men ogsi en
szrdeles bestemt mand. En morgen kom jeg et kvarter for sent,
og jeg fik en alvorlig formaning af Husted. At komme et kvarter
for sent var det rene sjuskeri, noget andet var, at man en enkelt
gang kunne komme galt af sted med at komme et par timer for
sent, for s mitte der jo vere en grund. Jeg sagde ikke noget
om, at det var hende sjusken derovre i villaen, der var for sent
pd gled med morgenkaffen til betjenten og mig, men begreb jo
nok logiken — dog fik jeg ingen lejlighed til at prove, om det
gav ferre skzldud ved en forsinkelse pi to timer.

Vedbaek

Den 1. maj 1910 blev jeg forflyttet til Vedbak, og her var jeg
hele sommeren. Vedbzk station var pid det nazrmeste indrettet
som nu med billetkontor i stuen i en lang smal tarm, og stations-
kontoret ovenpi. En anden elev — Liitzov Knudsen — og jeg
passede underafdelingen, hvor vi foruden billetsalget passede
godsekspeditionen, og det var ikke gods som i dag med et par
fragtbreve i ny og n® — 2-3 vogne med stykgods daglig. Ovenpa
regerede assistenterne, hvoraf den =zldste, Berg-Petersen, fun-
gerede for den syge stationsforstander, der havde mistet synet
og ikke mere kom til tjeneste. P4 formiddagsvagten maitte eleven
op i hans kontor og lese aviserne hejt for ham - vi begyndte
med overskrifterne og fik med et nik eller en hovedrysten besked
pi, om det havde interesse, og i si fald kilede vi pd med l=s-
ningen, og som tak blev vi holdt med frugt fra hans have. Det
skete ogsi, hvis vi mente det varede for lenge med de =bler,
at vi selv tog for os.

Som afleser pd stationen var medhjzlper Olsen, senere trafik-
inspektor i 2. tilsynsomrdde, og vi tre unge havde sammen en
dejlig sommer i Vedbzk, hvor vi bl.a. havde frikort til bade-
anstalten alle tre. Elev Knudsen var en frisk fyr, og man kunne
dengang godt vare lidt mere frisk 1 sine udtalelser til publikum
end i dag, og alligevel undgd klage over nasvished. En dag
ringede telefonen, og en herrestemme klagede over et eller andet.
Det lykkedes ikke Knudsen at stille ham helt tilfreds, og klage-
ren anmodede dezfor om at tale med en lidt zldre tjenestemand,
da han havde fiet at vide, at han talte med en elev, og jeg
horte Knudsen i telefonen sige: »De taler med elev Knudsen,
nu skal De komme til at tale med medhjzlper Olsen, han er
et ir zldre.«

Vi havde ogsd en tolder med i vor klike i Vedbzk, idet Knud-
sens soster var forlovet med toldmedhjzlper Thomas, den senere

12

toldinspektor og ivrige organisationsmand, og vi havde mange
smi gilder, pid vore tjenestevaerelser, der som regel endte med
Thomas' hjemrejse med ferste morgentog.

Knudsen blev forlovet og senere gift med en smuk pige, han
traf i Vedbzk, han flyttede senere til Kebenhavn, blev trafik-
kontrollor pd Godsbanegirden ,men dede i en ret tidlig alder.

Maalav

En dejlig sommer gik og blev efterfulgt af en forflyttelse til
Mailov den 1/10 1910, hvor jeg var et helt ir, og havde varelse
og kost hos en enke, der havde en villa i byen. Stationsforstan-
deren hed Lissner, assistenten hed Hansen, og det var to over-
ordentlig flinke foresatte, der gjorde alt for at sztte mig grun-
digt ind i alle jernbanens mysterier. Hansen lezste med mig og
overherte mig, og stationsforstanderen tog mig med sig pi sin
daglige tur over pladsen og forklarede mig, hvad vi si af spor-
skifter, sporanl®g m.v., og tiden n®zrmede sig, da jeg skulle pi
jernbaneskole og bestdi medhjzlpereksamen.

Milov var en rigtig landstation med et valdigt landbrugsland
som opland. Hver morgen blev l®sset 6-7 vogne med malk,
representerende smd hundrede fragtbreve, si det gjaldt om at
skynde sig, da malketoget keorte tidligt ind til Frederiksberg
med malk fra hele strezkningen.

Op ad formiddagen kom benderkarlene igen pd stationen
denne gang i et noget andet ®rinde. Kebenhavns grundejeres

Vogne lzsset med latrin fra Klovermarksvej st pid Amager, sendtes via Gb. bl. a til Maalev og Lillerad
samt til Amagerbanens stationer. — Billedet er fra Tommerup st. ca. 1907.
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Renholdsselskab, der dengang sergede for temning af byens reti-
rader, havde et »depot« i Milov, en stor ladebygning med side-
spor ind fra stationen. Indvendig var bygningen faktisk som en
stor »so«, og heri udtemtes indholdet fra de med szrtog an-
komne cisternevogne med det lidet lekre indhold, som benderne
kobte til gedning pAd markerne. Afregning skete kontant ved keb
af »billetter« til si og si mange tonder, og billetterne solgtes pa
stationen, hvor stationsforstanderen var antaget som regnskabs-
forer for selskabet. Det h®ndte alts3, at der ind i keen ved billet-
salget kom en bondemand, der ikke skulle have billet til Keben-
havn, men derimod billet til afhentning af 8 tender »l...<, som
han si drastisk og uden blusel udtalte sig. Herefter gik turen til
depotet, hvor Martin — af det menige folk kaldet »L . ... Martin«
~ regerede og sorgede for udlevering af varen. En gang i stark
sommervarme handte det, at en af tenderne, medens vognen
endnu stod pi lessesporet, sprang lak, og indholdet fled ud pa
lessevejen. Si der var en stram odeur over hele Milov resten
af dagen.

Nytarsaften i Maalov

Men nok om dette ulzkre emne og over til en lille solstrile-
fortzlling fra nytirsaften i Milov.

Stationsforstanderen var bortrejst, og assistent Hansen og jeg
var pd stationen hele aftenen. Hansen foreslog, at vi skulle lzgge
et par knaldsignaler ud pa sporet for det sidste tog for dog at
vzre lidt med i nytirsskyderiet, men da toget udleste knaldet,
skete der det uheldige, at en skazrve blev kastet op fra sporet
og rog ind gennem vinduet i stationsforstanderens dagligstue,
hvor den vzltede en stander med en potteplante, si stander og
potteplante streede potteskir, plante og vad jord ud over gulv-
teppet. Stationsforstanderen kom ferst hjem n=ste dag, og jeg
var ikke si lidt spzndt pa, hvordan modtagelsen da ville blive.
Til min forbavselse medte stationsforstanderen mig med et smil
og et gledeligt nytir, hvorefter han udtrykte sin glede over, at
jeg ikke var kommet noget til, for stenen kunne jo have ramt
og siret mig. Om den knaldede rude og den valtede potte-
plante ikke et ord - assistent Hansen havde fremstillet sagen
siledes, at det var et lykkeligt trzf, at jeg ikke var blevet ramt.
Det var to herlige mennesker.

4

Kebenhavns Godsbanegaard

I november 1911 kom jeg til Kebenhavns Godsbanegird og
giorde tjeneste i ekspedition U, hvor godsinspekter Martin Buch
regerede Han var en kendt skikkelse over det ganske land, for-
stander for jernbaneskolen, og en af de dygtigste og myndigste
chefer. jeg har truffet, si det var ikke nogen darlig forberedelse
iil eksamen og forudgiende jernbaneskole.

Det var en blandet skare, Martin Buch herskede over, nogle
unge elever, medhjzlpere og assistenter, og en del =ldre, hvoraf
nogle nzppe var i denne ekspedition af egen fri vilje. Men der
herskede gode forhold og godt kammeratskab. Alle vi unge
havde hver sin strzkning at passe med bogfering af udgiede
fragtbreve, og tjenesten for os var i tiden 8-12 og 16-20. Tiden
12-16 matte vi dele med to timers middagsvagt nogle dage i
ugen, ligesom vi mitte enes om at tage slutvagt efter kl. 20, da
der altid kom vognladningsgods fra havnen eller fra Amager-
banen efter sluttid. Tiden om formiddagen var den roligste og
blev anvendt til opsummering, rettelsesblade, indretning af haf-
ter m.v. Men i tiden 16-20 blev der »tjeret« fragtbreve, og det
var stabler. Efterkrav og francoberegning blev foretaget af een
ekspedition, medens fragtberegning skete ved de forskellige
borde. Nogen rar tjenestetid var det jo ikke, men ingen kunne
dremme om samlet tjeneste, ligesom 8-timers arbejdsdag ikke var
indfert. Om sendagen var der ikke si meget at lave for alle vi
unge, men der var naturligvis serget for, at trzerne ikke voksede
ind i himmelen, si vi blev skiftevis sendt til station 2 eller 3 for
at szlge billetter.

En lille episode herfra kan jeg vist godt fortzlle. Jeg var
beordret til tjeneste pd station 2 i blletkontoret, og tjenesten
led 7-15 og 23-24. Det var forste gang for mit vedkommende,
men andre, der havde haft denne tur, sagde, at den time om
aftenen var kun pid papiret — den medte man ikke til. Folgelig
blev jeg ogsid vek med det resultat, at der kom en indberetning
fra Hovedbanegirden, at assistanceturen 23-24 ikke var medt.
Nu syntes jeg jo nok, at det var lidt lumpent, nar vitterligt ingen
andre var medt til denne time. Jeg ridferte mig med en af de
zldre erfarne assistenter, der hurtigt kom til det resultat, at der
var een ganske bestemt ting, man maitte lzgge szrlig marke
til ved den indberetning. Jeg har sikkert set spergende ud, for
han fortsatte: »Den er ikke journaliseret. De kan gore to ting,
besvare den, og si tage Deres pitale som et mandfolk, eller De
kan lade v®re med at besvare den, og si se, hvad der sker.«
Jeg valgte det sidste — og herte aldrig mere til sagen. Klog mand
er god at gaste.
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Jernbaneskolen

Nu fulgte tiden pid jernbaneskolen og eksamen. For at give
mig tid til lesning benyttede Martin Buch mig ofte til hj=lp
ved udsendelse af lzrebeger til nye elever, og si var jeg fritaget
for tjeneste den dag. Jernbaneskolen var primitiv og enkel den
gang, den var installeret pad ilgodspakhuset ved Trommesalen,
og fagene var nogenlunde som i dag. Som lzrer i sikkerheds-
tjeneste traf jeg assistent Tuxen fra min ekstraskrivertid, og
Martin Buch var naturligvis lerer i godsekspedition, og man
skal vist lede lenge efter en lzrer, der som Martin Buch for-
miede at gore dette lidt terre fag levende og interessant.

Tiden pa jernbaneskolen skabte ganske naturligt bekendtskaber
og venskaber for hele livet, selv om vi efter eksamen spredtes
over det ganske land, men enkelte var dog heldige nok til at
kunne tjenestegere i hinandens nzrmeste opland, eksempelvis
V. C. Rasmussen, der endte som stationsforstander pad Osterport,
og som jeg ikke blot i den egentlige jernbanetjeneste, men pa
mange omrider havde et udmarket samarbejde med, og som
jeg havde og stadig har et venskab med.

Eksamen dengang blev ikke holdt pd skolen - det var der
slet ikke plads til — men rundt om i landet pa hoteller, siledes
var jeg til skriftlig eksamen i Nyborg og til mundtlig eksamen
i Vejle.

Vi var en lille klike, der — desvarre — fandt det morsomt at
spille billard efter skoletid, men det var jo ikke noget fag ved
eksamensbordet, si karaktererne har jo nok lidt en del derved.
Men bestod gjorde jeg da, men Martin Buch udtalte en smule
skuffelse over resultatet.

Jeg kom tilbage til Godsbancgirden efter endt eksamen, kom
atter i ekspeditionen for udgiet gods, og blev udnzvnt til med-
hjzlper 1. januar 1912. Jeg fik en fin uniform, skyndte mig til
fotografen, og jeg har endnu et billede af en lang tynd dreng
med en lige opstiende flip pd et par tommers hejde — det var
mode dengang.
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Kvistgaard 1912

Nu var der imidlertid sket det, at min fader pi grund af syg-
dom matte tage sin afsked — han dede i slutningen af 1912 -
og jeg matte klare mig selv ekonomisk, og s& var Kebenhavn jo
ikke den billigste by at leve i. Jeg fik en bytning i stand og kom
til Kvistgdrd den 1. september 1912, hvor lennen ganske vist
var den samme, men der var billigere at leve, ikke si mange
fristelser og endelig fik assistenten og jeg som vederlag for post-
arbejde lov til at dele sportelkassen, hvori indgik belebene for
salg af kereplaner og fragtbreve. Mange gange sidst pA maneden
matte assistenten og jeg — han var gift og lige sa fattig som jeg -
ty til denne kasses magre indhold.

Stationsforstanderen var Th. Christensen — kaldet »Theobald«
- og assistenten var J. P. Jensen — kaldet »Regmanden« - sidst-
nzvnte traf jeg senere i Togkontoret. Stationsforstanderen havde
fast morgenvagt, vi andre to delte resten af vagten fra 10 til
slut, et par dage om ugen til klokken 2, ellers til klokken 23.
Jeg boede pi et tjenesteverelse pd pakhuset — stadig for 3 kroner
om méineden — og kom i kost pd den narliggende Kvistgard
Hovedgird — og jeg husker endnu den faste sendagsmiddag
bestiende af hestehakkebeffer. Men nu var jeg stationsbestyrer,
og jeg var stolt, nir jeg i min nye uniform og med redt bind
om huen tog imod og afsendte tog.

Straks efter min tiltredelse i Kvistgird blev jeg beordret til
indovelse i togtjeneste — lidt sent, syntes jeg jo nok, da jeg
havde eksamen og var udnzvnt til medhjzlper - og jeg kom
i lzre hos togferer Villert, tidligere oversergent — rolig og myn-
dig, og der stod respekt om ham blandt det kerende personale,
mere end det normalt er tilfzldet i dag. Vi kerte pd Nord- og
Sydbanen, og jeg husker en dag vi holdt pA Masnede og skulle
have en stoerre forsamling polske landarbejderee med nordpa.
Det tog en evig tid for de hundrede af mznd og kvinder med
store bylter at komme fra borde og komme pi plads i toget, og
det blev langt over afgangstid. P4 de tider var det togfereren,
der skulle give forslag til krydsningsforlegning, og medens jeg
havde travlt med at fi polakkerne ind i toget og derene lukket,
kom Villert og sagde alvorligt:

»Ja, medhjzlper Lynge, jeg gir ud fra, at De har givet forslag
til forlegningen af krydsning med tog X.« Det havde jeg selv-
folgelig ikke ofret en tanke, men nu sagde Villert: »Jeg har
gjort det.« Og si smilte han venligt, og det er den slags og den
mide at gore det pid der bevirker, at man ikke glemmer det
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naste gang. Nir vi kom med et godstog sydfra over Frederiks-
berg til Godsbanen, sagde Villert efter afgangen fra Roskilde:
»Ja, vi sztter altsd 12 vogne plus en medhjzlper pa Frederiks-
berg.« Han kendte min bopzl i nzrheden af stationen.

Overkammerherren

Jeg vendte tilbage til Kvistgdrd, hvor livet gik sin stille og
rolige gang. Blandt de faste beboere i oplandet var en meget
fornem familie, overkammerherre Oxholm, der ikke desto mindre
boede i en villa, der hed »Teltet«. Overkammerherren rejste me-
get, kom altid ind pd kontoret og talte muntert og venligt med
os allesammen. Han fejrede en eller anden stor fest, en rund
fodselsdag eller lignende, og der kom dynger af telegrammer,
sd postkontoret i Helsinger hurtigt opgav at telegrafere, men
sendte dynger med hvert tog. Oxholm havde bedt os samle dem
til neste dag, dog ville han gerne have telegrammer fra konge-
lige personer telefoneret op, si han kunne takke telegrafisk med
det samme. Og der kom mange kongelige hilsner pd mange
sprog, bl.a. fra London, Berlin og Sct. Petersborg, og om aftenen
andede vi lettet op efter en meget travl dag.

Samme overkammerherre havde en gammel tjener, der hver
aften kl. 19 kom og hentede post, og da der samtidig var tog-
krydsning og stor mzlkeindl®sning, var alle — ogsd portorerne -
travlt optaget. Men tjeneren var fra gammel tid vant til at f3
en kasket pd og fungere som kontrolbetjent — der var stations-
kontrol overalt pA Nord- og Kystbanen dengang. Kom over-
kammerherren selv hjem med dette tog, afleverede han zrbedigt
og smilende sin billet til tjeneren. Var tjeneren en enkelt gang
ikke efter post ved dette tog, var billetkontrollen si som sa.

Sporskiftelygten i Kvistgaard

Forinden jeg forlader erindringer fra Kvistgird, ma jeg for-
tzlle om et uheld - man kan maiske sige optrzk til ulykke -
som jeg var impliceret i, og som indbragte mig min ferste — og
eneste — pitale i min jernbanetid — en bode pi een krone. De!
var en vintermorgen, det havde sneet stezrkt om natten, da jeg
medte til morgenvagt mellem 5 og 6. Sammen med mig modte
gamle porter Nicolajsen og en nyantaget stationsarbejder som
erstatning for en portor. Der skulle skiftes spor og tzndes lygter
i begge ender af stationen, Nicolajsen gik mod syd og stations-
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arbejderen for forste gang mod nord. Ferste tog fra nord meldte
fra Snekkersten, jeg eftersi togvejen, de to sporskiftelygter mod
nord viste ret spor. Begge sporskifter aflistes ved samme hind-
tag, det ene var indgangssporskiftet, det andet forte til et blind-
spor, der endte i en drejeskive, der aldrig havde varet brugt
Da jeg kom ind i signalhuset, kunne jeg imidlertid ikke aflise,
og felgelig heller ikke sztte signal. Toget holdt imidlertid uden
for, og Nicolajsen og jeg dreftede, hvad grunden mulig kunne
vare, nir sporene stod ret, og vi blev enige om, at det méitte
vaere sneen, der havde last tradtrekket et eller andet sted. Efter
at vi begge endnu en gang fra perronen havde set lygterne vise
ret togvej, fik Nicolajsen besked pd at rangere toget ind. Jeg
stod pa perronen og iagttog togets indrangering og ser pludselig,
at toget drejer af til venstre ad det blinde spor med drejeskiven.
Jeg lob som en gal derned og konstaterede, at lokomotivet var
standset pd drejeskiven umiddelbart for stationsforstanderens
have. Men jeg leb videre for at se pa den famose sporskiftelygte,
der havde vist ret togvej, og til min forbavselse gjorde den det
stadig, trods sporets stilling til vigespor. Nu kom lokomotivfere-
ren gdende, han var ikke spor venlig, hvad jeg dog ikke bebrej-
der ham, og sammen med ham konstaterede vi nu arsagen til
misvisningen. Som bekendt anbringes disse lygter ved hjzlp af
to »benc, der stikkes ned i to huller i opstanderen, og det viste
sig nu, at kun det ene »ben« var giet pd plads i sit hul, det
andet var gdet ved siden af og stak nu uden for. At stations-
arbejderen ogsid havde skiftet sporskiftet skyldtes hans ukend-
skab, det var forste gang, han var i denne tur. I syd, hvor han
havde vzret en morgen for at skifte der, var der to sporskifter
at omstille, og s troede han ogsi, at det var sddan i nord. Og
det var ravende meorkt, si han kunne ikke se, at det var et spor
til drejeskiven. Lokomotivforeren blev lidt mere rar, vi rangerede
tilbage og fk toget sendt videre med fi& minutters forsinkelse.
Men nu kom jo rapporteringen og forklaringen, og der var
nogenlunde enighed om, at det kunne vare lidt vanskeligt at
forklare skriftligt, og stationstorstanderen mente, at jeg hellere
matte tage ind og forklare sagen mundtligt. Jeg stillede i Kredsen,
som det hed, med bange anelser, talte forst med assistent Raf-
fenberg, der fulgte med mig ind til trafikbestyrer Skovsted. Begge
s lidt tvivlende pd mig efter min forklaring om lygten, men
jeg havde jo sikret mig vidner. Resultatet blev en undersogelse
og prove pa stedet, og et par dage efter kom trafikinspektoren —
det var s vidt jeg husker Harboe — for at se pd sagen. Vi hengte
lygten op med det ene ben i hullet, det andet udenfor, foretog
en omstilling af sporskiftet — og konstaterede en svingning af
lygten pa en halv cirkel, og misvisningen var fastsliet. Jeg for-
holdt mig ganske rolig, sagde ikke et ord, men tog en dyb ind-
anding. Sagen forleb nu ganske traditionelt med en afgerelse
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fra kredsen i en skrivelse, hvori det bebrejdedes mig, at jeg ikke
i min ordre til porter Nicolajsen om indrangering udtrykkeligt
havde instrueret ham om at efterse sporskiftetungernes stilling,
inden han foretog rangeringen, og i tilgift var der altsi en bede
pd en krone. Nicolajsen fik en lignende bede, fordi han ikke
havde set efter af sig selv, stationsarbejderen fik ingenting. Vi syn-
tes allesammen at afgerelsen var retfzrdig, og i min senere ger-
ning som trafikinspekter med masser af afheringer i uheldsager
har jeg altid indskarpet, at stationsbestyreren har det forste an-
svar. Stationsarbejderen, der nu er ded, endte iovrigt som mange-
arig togferer i Helsingor, og vi har senere haft lejlighed til at
opfriske episoden med lygten i Kvistgard.

Osterbro station 1914

Da jeg havde vzret to ar i Kvistgird, syntes jeg det var nok,
sogte og fik forflyttelse til @sterbro — det hed stationen den-
gang. Jeg kom dertil 1/8 1914, samme dag som Verdenskrig nr. 1
brod ud. Jeg kom igen pd godsekspedition, i ferste omgang til
1. juni 1915, da jeg blev soldat, og senere igen efter militzr-
tjenesten. Krigen satte hurtigt sit prezg pi arbejdet pad gods-
ekspeditionen — en voldsom export satte ind, det var lige fra
gullasch til drejebznke og fedt, og det meste gik til Finland via
Haparanda, ogsid en del til Tyskland. Godsekspediteren hed
Bentzen, souschefen hed ogsi Bentzen, og blev kaldt »Sokrates,
og et par unge, Olsen, som jeg havde truffet i Vedbzk, og Ger-
mundsson, der sluttede som trafikinspekter ved rutebilerne i
Odense, blev mine gode venner, vi startede en l'hombreklub,
der foruden os bestod af 3 andre, Jeppesen, der endte som trafik-
inspektor i transportagenturet Sylvest, der endte som stations-
forstander i Vanlese, og endelig Neergaard, kaldet »Jonas«, der
gik af som overtrafikkontroller i Generaldirektoratet. Klubben
eksisterer endnu med to oprindelige medlemmer, »Jonas« og un-
dertegnede, og vi har sidst suppleret med Holm, der sluttede som
stationsforstander pid Frederiksberg.
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Soldatertiden 1915

1. juni 1915 blev jeg indkaldt som soldat ved infanteriets 17.
bataillon, der nok herte hjemme i Kebenhavn, men jeg kom pi
rekrutskole i Arhus, og efter afslutningen blev jeg overfert til
mit kompagni i Kebenhavn pd - Selvgades kaserne, hvor jeg
altsd har boet for den blev kontor for DSB. I november blev vi
indkvarteret hos landmand pd Amager, vi gravede skyttegrave,
aflessede grus fra jernbanevogne pid Temmerup station, og til-
sidst fik jeg »tjans« som telegrafvagt pd Kongelundsfortet, der
den gang var under bygning. Fra telegrafhytten »morsede« vi
med en kanonbad, der hver aften kom og lagde sig ude i ren-
den, og vi rapporterede besked til sydfrontkommandoen. Nér jeg
ikke havde vagt. opholdt jeg mig pd Kongelundskroen, hvor
varten, der ogsd var indkaldt som husar, havde maget det s3,
at han var indkvarteret pd kroen hos sig selv. Jeg s ham aldrig
i anden mundering og ved andet arbejde end i husarbukser og
gymnastiksko med en bakke bajere i hinden.

Den 30. november blev der telefoneret fra sydfrontkomman-
doen til kroen efter mig — de vidste nok, hvor jeg var at finde -
og jeg fik besked pd at mede straks, da jeg skulle hjemsendes.
Alle de andre méitte ligge inde i 1-1% &r i sikringsstyrken, me-
dens jeg slap med 6 maneder, men det kostede mig en omgang
ol til alle i kroen inden jeg slap.

Vedsted

Dagen efter meldte jeg mig pad Osterbro, hvor jeg fik ordre
til at melde mig i 2. trafikkreds i Fredericia, hvor jeg fik ordre
til at gore tjeneste i Vedsted, der dengang var grznsestation,
og jeg var der i to mineder, for derefter at vende tilbage til
Osterbro. Denne eskapade til 2. kreds er ikke noteret i mine
personalakter, der er det mystiske ved det, at jeg ved en fejl-
tagelse fik dizter for de to maneder, medens jeg i virkeligheden
var fast stationeret i Vedsted efter endt militertjeneste. Stations-
forstanderen var Hegdahl, senere i Haderslev og Frederikssund,
og en assistent og jeg delte degnvagten med Hegdahl. Jeg tog
nattevagten hver nat i de to mineder fra 10 aften til 7 morgen,
hvad jeg fandt helt i sin orden, da jeg var ungkarl og assistenten
var nygift. Det var iovrigt en let nattevagt — jeg sendte sidste
tog afsted til Ribe lidt over kl. 22, og n®ste tog kom kl. 6 mor-
gen fra Bramminge. Der var ogsi en porter pid nattevagt, og vi
skulle altsi bare vagte pd grund af krigen og melde hver morgen,
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Vedsted station (i midten)
t. v. toldfunktionzrbolig - t. h. toldkammer

om der var sket noget. | mine to mineders vagt lod meldingen
altid: »Intet passeret«, men bortset fra det, si skete der en hel
del, som det vil fere for vidt at komme ind pd. Det var jo krigs-
tid, tyske soldater gik vagt pa den tyske ende af perronen, men
ifert uniform kunne vi passere, og en nat om ugen gik jeg over
pi den tyske station og afkonfererede min liste over overtagne
og tilbageleverede godsvogne med den tyske kollegas notat -
det var sd rart, for s& kom der ingen bemarkninger fra vogn-
afregningskontoret.

Det kneb ogsd pa den korte tid at komme ind i de forskellige
smi »julelege«, der blev opfert, som f.eks. da den tyske stations-
forstander en aften kom ind p3d kontoret efter en tur til Ribe,
og under en masse venlig snak lagde en pakke pid kanten af
skrivebordet. Han sagde pant farvel og vandrede af uden at tage
sin pakke med, og hvis ikke vor porter havde sparket mig mildt
over skinnebenet og rystet pd hovedet, si havde jeg sikkert sagt
noget om den efterladte pakke. Lidt efter kom en tysk porter -
brav senderjyde med zgte vestjysk dialekt — han snakkede op
om de godsvogne, han skulle notere op, sagde pludselig farvel,
og min tro om han ikke uden at vi havde set nzrmere til det
havde fiet pakken op under sin slengkappe, som tyskerne brugte
den gang. Herregud, vi havde jo mad nok, det havde de andre
ikke, og det par kilo margarine, sukker m.m. var dem vel undt,
men altsid tolderne kunne ikke lide det.
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Juleaften 1915

Juleaften kom — jeg spiste gisesteg og xblekage hos »Anders
Peter« pd Egebak kro, hvor jeg boede og spiste, og kl. 20 van-
drede jeg pd stationen, si ogsd assistenten kunne fi lidt ud af
juleaften. Toggangen var slut, og man kunne bare sidde og kigge
og lese julehzfter. Men pludselig treder stationsforstander
Ehlers fra den tyske side ind ad doren og sporger, om jeg ikke
mener at kunne komme over og drikke et juleglas med dem.
Portoren kunne telegrafere, og jeg spurgte nu ham, om han ville
vare alene lidt og straks kalde pd mig, hvis der skete noget.
Og sa gik jeg med Ehlers og fejrede en time jul sammen med
tyske kolleger, toldere og pasbetjente, og naturligvis ogsd de
tyske soldater, der alle var ®ldre landstormsfolk, der aldrig havde
sd meget som lugtet krudt. Der var pyntet og t®ndt juletr®, de
havde fiet sendt gaver og julegodter, og vi sang julesange som
hjemme. En time efter var jeg atter pd min station efter en hel
ny oplevelse.

Cirkus Bech-Olsen

Krigen fortsatte, jeg vendte tilbage til Qsterbro, hvor eksporten
af »Gullash« ikke var mindsket, men en dag kom der ogsi en
vognladning cirkusheste fra Stockholm til Bech-Olsen, der den
gang havde cirkus. Bech-Olsen pressede pa for at komme af sted
med sine heste, og jeg opkrzvede den beregnede fragt. Ca. 3 ma-
neder efter kom der en antegnelse — der var opkravet 30 kr. for
lidt, vognen havde en storre bundflade, eller noget i den ret-
ning, men altsd 30 kr. skulle tilsvares. Jeg anede ikke, hvor
Bech-Olsen befandt sig nu, ingen andre vidste det, og i min ned
gik jeg til godsekspeditoren og beklagede, at jeg ikke var i
stand til at skaffe de 30 kr. Og hvad svarede si godsekspedi-
toren den unge medhjzlper med 60 kr. om maineden i lon? At
det kunne han skam ikke gore noget ved — jeg havde bare at
betale, nir det var min fejl. Det gjorde jeg si, stiftede lidt g=ld,
kom dog ud af det, men gemte omhyggeligt min regning til
Bech-Olsen.

En skenne dag var han igen i Danmark med sit cirkus, men
ved billetsalget udenfor stod skattevesenet og Kongens Foged
og tomte kassen hver aften, og jeg fik kun en kold skulder
og afslag fra disse hoje herrer, da jeg kom frem med min besked-
ne regning pd 30 kr. Jeg opsogte Bech-Olsen pd hans bopal,
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et kvistkammer i en af Vesterbros sidegader, han anerkendte og
var villig til at betale — nar han igen kom til penge, for i oje-
blikket ejede han ikke fem flade orer.

Der gik lang tid, men en skenne dag kom atter en sending
cirkusheste til Bech-Olsen, og jeg satte mig ved udleverings-
ruden, for det fragtbrev skulle jeg udlevere. Jeg si& Bech-Olsen
komme korende i karet ned ad rampen til godsekspeditionen, og
flot var han i tejet, da han trddte hen til ruden og indleste sit
fragtbrev. Og nu rakte jeg min lille beskedne regning frem og
mindede ham om gzlden. »Dod og pine,« sagde han, »det var
da godt De huskede mig pa det, selvfelgelig skal De have Deres
penge.« og ud fra en nu velspekket tegnebog kom 3 ti-krone-
sedler. Selvfolgelig kunne jeg ikke afholde mig fra at fortzlle
godsekspediteren, at nu var det endelig lykkedes for mig at fa
mine 30 kr. hos Bech-Olsen. Han s3 ganske uforstiende ud, lod
i hvert fald som om han aldeles ikke huskede den historie. Men
det gor altsd jeg, og jeg husker ogsd godsekspediteren, og nir
jeg senere hen i min tilvaerelse oplever, hvordan tjenestemand
far godtgjort ethvert tab ved billetsalg eller godsudlevering, si
kan jeg ikke lade vare at tznke pd mit besver med de 30 kr.,
og jeg sender samtidig godsekspeditoren en ikke venlig tanke.

lgen i Hillered

Efter to irs tjeneste blev jeg forflyttet til Hillered, hvor jeg
som yngste mand blev stationsafleser. Atter befandt jeg mig
godt pd denne station, hvor jeg startede min jernbanetid, fik
gode venner ogsd uden for jernbanekredse, og hyggede mig ved
en L’Hombre med en jevnaldrende fra Gribskovbanen, der end-
nu er stationsforstander i Kagerup, samt en assistent fra Frede-
riksverkbanen, der for nylig er giet af som kontorchef ved
denne bane.

Norrebro

1. januar 1918 blev jeg udnzvnt til assistent med en Aarslen
pa 1470 kr., det ‘havde altsi varet 9 ir at komme si vidt. Jeg
var imidlertid blevet forlovet med den pige, der i dag er min
hustru. Hun havde sit hjem i Kebenhavn, hvorfor jeg gerne
ville derind, sogte til Norrebro 1/8 1918, og fik ogsa her tjeneste
pa godsekspeditionen.

Her tjenestegjorde jeg som en slags sekretar, havde reklama-
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tionssager og tjenestefordelingssager, og det sidste gav mig en
del hovedbrud, da ugentlig fridag og 8 timers arbejdsdag blev
lovfestet pd den tid. Godsekspediteren hed Starcke, en gammel
gnavpotte til ungkarl, men vi kom ret godt ud af det med hin-
anden. Han var altid morgengnaven, og vi kunne marke gra-
den af hans humer, nir han kom om morgenen og knaldede
med deren og larmede med skrivebordsskufferne. Han forstod
ikke ret meget af alt det nye med den megen frihed, ville ikke
selv have fridag en gang om ugen. En dag kom hans husbesty-
rerinde, frk. Crone, og bad mig komme ind pd Starckes kontor,
hun ville gerne sperge mig om noget. Hun ville vide lidt om
disse nye regler, om det dog ikke ogsi gjaldt for godsekspedi-
toren dette her med ugentlig fridag. Starckes skulende blik sagde
mig tydeligt, hvad han enskede jeg skulle svare, men naturligvis
sagde jeg sandheden, at reglerne selvfolgelig ogsd gjaldt gods-
ekspediteren. Hun gav mig et stort smil og tilfejede, idet hun
sd hen pa Starcke:

»Ja, men det var da dejligt, s kan vi da godt komme ud og
se tjornene blomstre pi Eremitagesletten.«

Jeg ansd min audiens for endt og skyndte mig ind til mig
selv, og jeg markede ikke nogen surhed fra Starcke udover det
almindelige.

Norrebro station i 1918 var bdde hyggelig og mindre hyggelig.
Der var et udmarket forhold personalet imellem pi kontoret,
for si vidt ogsd pid pakhus, men det hendte dog, at der blandt
de nyantagne ekstraarbejdere slap et par »redder« imellem.
Pakhusmesteren havde dog sin sarlige facon — lidt hindfast —
at ordne problemerne pi, og si forsvandt redderne til anden
arbejdsplads.

Gamle klude og lopper

Blandt ekspeditionens kunder var et sarligt klientel, klude-
samlerne. Der var valdig hause i gamle klude den gang efter
krigen, for der kom daglig fra provinsen mange szkke med
klude, uldne, der var dyre, og linnede, der ikke var i si hoj
pris. Forsvandt en szk undervejs, og der kom erstatningskrav,
var det altid uldne klude til hejeste pris, og det kunne natur-
ligvis vare rigtigt, selv om man kunne have sin tvivl. Der skulle
ogsd ved udleveringen passes neje pi, at modtageren ikke fik
lejlighed til at snuppe en forkert sk, og da altid en med uldne
klude. Iovrigt var alle disse kludesekke fyldt med lopper, der
sprang livligt omkring, si vi pd kontoret kom kun pad pakhuset,
nir det var strengt pikravet, og det var en stiende vittighed,
nir en szk manglede, at den havde lopperne taget.
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|. distrikt 1919

Efter disse mine 10 ir ved jernbanen skulle min almene ud-
dannelse vere endt, og jeg si mig lidt om efter et sted, hvor jeg
kunne slid mig ned for lengere tid. At det skulle vaere i Keben-
havn var jeg ikke i tvivl om. Af min ven Olsen fik jeg et praj
om administrationstjeneste, altsd i Distriktet, og jeg sd en chance
i at komme dertil med fast tjenestetid og interessant arbejde.
Jeg sogte og kom den 10/12 1919 — altsd pad min 27-irige fodsels-
dag - til 1. Distrikts Trafiktjeneste, hvor jeg begyndte hos fuld-
magtig Hansted i Kereplan- og Togforsterkningskontoret.

Hvormange vi var om det den gang? Ja, kereplanen var M. E.
Jensen, senere overtrafikinspekter, og undertegnede, togforstaerk-
ningen var Hugo Nielsen, og chef var altsd Hansted, s det blev
4 — fire — mand i alt. Hansted havde kontor der, hvor nu »Dorte«
sidder, vi andre 3 sad i samme kontor i kvistetagen, der senere
blev bibliotek, nu atter kontorer. Trafikbestyreren og Togkon-
toret var i de nuvarende lokaler — det var Ziemann, der var
trafikbestyrer. Togkontoret sorterede under 1. og 2. trafiksektion,
1. sektion med kontor i nuverende oplysningskontor, 2. trafik-
sektion havde kontor i kvistetagen. Der var en 3. trafiksektion
med kontor i Roskilde. De 3 trafikinspekterer var dengang Arn.
Jensen, Langkilde Larsen og Goelé.

Her arbejdede jeg nu i 10 r — lerte at lave kereplaner, szr-
togsplaner, juleplaner, sommerferieplaner, togplaner o.s.v. Den
eneste afbrydelse var 30 dages soldatertjeneste, der var af si
szrpreget art, at jeg nok ma fortzlle lidt herom.

Genindkaldelse 1929

Som fer navnt blev jeg i 1915 hjemsendt efter 6 maneders
soldatertid, medens mine soldaterkammerater under hele krigen
blev indkaldt i sikringsstyrken i flere perioder. Jeg ma beundre
den orden, militzret havde i sine sager, for een eller anden mi
have opdaget, at her var en enkelt mand, der manglede 30 dage
i at have aftjent sin lovmassige varnepligt. Jeg blev indkaldt
til mede pd Selvgades kaserne en bestemt dag, ievrigt en sendag,
kl. 12. Pracis pa slaget 12 var jeg i girden, hvor alt dndede fred
og ro, ikke et menneske at se. Klokken blev 12.15 — der skete
intet. Nu mente jeg, at tiden var inde, til at jeg maitte foretage
mig et eller andet, men hvad? Jeg kom i tanker om, at vores
stabssergent i 1915 havde haft bolig pid kasernen, og jeg beslut-
tede at gore et forseg pd at finde ham. Det lykkedes virkelig
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ogsa efter mange og lange vandringer ad skumle gange at finde
en dor med skiltet: Hansen, Stabssergent, og da jeg bankede
pd med de reglementerede 3 slag pa deren, led en kommando-
stemme: »Kom ind,« og jeg tradte lige ind i en dagligstue, hvor
»Staben« sad i sofaen med lang pibe og i hjemmejakke. Jeg fore-
trak at lade ham spille ud, hvad han ogsa straks gjorde med
ordene: »N4, er det Lynge, ja, jeg txnkte s'gu nok, De fandt
pd at komme herop.«

Jeg fik nu, siddende i sofaen, og efter med tilladelse at have
tezndt min slhagpibe, underretning om min 30 dages lebebane.
Mit kompagni havde ingen soldater inde dette ir, der var jo
fred og kun rekrutter hver andet r. Der havde varet stor diskus-
sion om, hvad man skulle stille op med denne ene mand, nogle
ville have mig overfert til et andet kompagni, der havde rekrut-
ter, men obersten, der dbenbart var en fornuftig mand, afgjorde
sagen derhen, at jeg skulle blive med mit kompagni og forrette
tjeneste pd kontoret, hvor der matte vare nok at lave for en
kontormand. Det lykkedes mig dog ikke i lebet af de 30 dage
at trenge til bunds i, hvori dette arbejde bestod.

Vi snakkede hyggeligt sammen, Hansen og jeg, og der op-
ndedes fuld enighed om felgelig ordning:

Forst kunne jeg g4 hjem — det var jo sendag — og komme igen
om mandagen. Jeg kunne bo hjemme, hvis jeg enskede det, og
det gjorde jeg, uden dog at opnid nogen godtgerelse for den
kost, som jeg altsd ikke fik. Det ordnedes pid den maide, at jeg
af »Staben« fik nattegn hver aften pd ubestemt tid, og s& kunne
jeg jo mede pd kontoret hver dag, dog ikke fer klokken 9-10.
Lukketiden for kontoret var ikke tidsbestemt, men sisnart ba-
taillonsbefalingen kom — den stod der aldrig noget i, som ved-
kom os - gik vi hjem omkring kl. 12-13.

Jeg havde ikke siddet mange dage pd kontoret og kedet mig,
da jeg fandt pad at kigge i et arkivskab, hvor alting fled i et
redsomt rod. Blandt mange sjove ting fandt jeg 4 eksemplarer
af »Jernbanetransportreglement for hzren«, og i en pzn bunke
fandt jeg efterhinden frem til 4 eksemplarer af en halv snes til-
lzg og rettelser, der igennem irene var udsendt. Med iver kaste-
de jeg mig over rettelse af de 4 reglementer, og det gik der flere
dage med, og da jeg var ferdig, mitte Hansen indremme, at nu
havde 17. bataillon, 4. kompagni, det fineste og bedst rettede
»Jernbanetransportreglement for hzren« i hele den danske har.
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Generaldirektoratet 1932

Jeg vendte tilbage til 1. distrikts trafiktjeneste, men i 1932 blev
jeg uansegt forflyttet til generaldirektoratets trafikkontor. Gene-
raldirektor var Knutzen, og han var startet med en plan om
overtagelse af bilruter, og jeg blev sat til at registrere alle be-
stdende bilruter og deres koncessioner og szrlig udpege de ruter,
der konkurrerede med DSB. Det var et helt nyt felt at arbejde
med, men allerede i 1933 kom generaldirektorens dekret om af-
skedigelse af de 65-arige, og det gav jo unazgteligt luft for en
del avancementer. Pladsen som leder i mit tidligere kontor i
distriktet blev ledig, da Hansted blev stationsforstander i Ta&-
strup, men samtidig blev en trafikkontorllerplads normeret som
leder i rutebilkontoret i generaldirektoratet, altsd det arbejde,
som jeg sad med. Jeg sogte begge stillinger, og da jeg under mit
besog hos trafikchefen blev spurgt, hvad jeg helst ville, var jeg
dristig nok til at sige, at jeg helst ville tilbage til distriktet — og
det kom jeg altsd ved min forste kongelige udnavnelse til trafik-
kontroller i mit gamle kontor.

Trafikkontroller 1933

Det forste jeg kastede mig over var kereplanen, og ved et
godt og intimt samarbejde med trafikinspekter M. E. Jensen og
og maskiningenier Serensen — kaldet »Spejderen« — fik vi ud-
arbejdet en ny kereplan med stazrkt fremskyndede tider for s
godt som alle tog. Motoriseringen var just i sin vorden, og jeg
var meget spendt pd, om den nye hurtige plan kunne holde - og
det kunne den. Og si blev den forste S-bane abnet i 1934 med
strekningen Kebenhavn-Klampenborg, Frederiksberg-Hellerup
og Kebenhavn-Valby, og i 1936 kom strzkningen Kebenhavn-
Holte.

I 1937 blev lederen i togkontoret, trafikkontroller Roosen ud-
naevnt til overtrafikkontrollor pd Osterport, senere stationsfor-
stander i Holte, og distriktschefen enskede, at jeg skulle overtage
stillingen som leder i togkontoret, og jeg flyttede altsd dertil den
1/3 1937. Her skulle jeg komme til at arbejde i 8 ir, atter med
nye problemer, men mit intime kendskab til kereplanen gjorde
det let for mig at komme ind i arbejdet i togkontoret.

Trafikinspekter af 2. grad 1938

Allerede i 1938 blev stillingen i togkontoret opnormeret til
trafikinspekter af 2. grad, og jeg fungerede ogsi som stedfor-
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treder for trafikbestyreren, det var Haarlov. Jeg fik et udmarket
forhold til pressen, som var glad for i togkontoret at kunne fa
xrlig og redelig besked om sazrlige forhold, som de enskede at
kommentere. Men 5 af de 8 ar i togkontoret faldt i krigs- og be-
settelsestid, s det blev den mest hektiske tid af min jernbane-
gerning. Men beszttelsestiden — ja, hvis jeg skulle fortzlle om
den tid, si tror jeg nok, at det blev til en szrlig roman, s jeg
vil undlade at komme dybere ind pa dette afsnit.

Besaettelsestiden

Men lad mig lige n=vne, at jeg den 9. april 1940, da jeg modte
omkring klokken 4-5 morgen, straks lod togkontoret indrette en
bog, hvori skulle indferes alle meldinger og ordrer, som ved-
rorte de sarlige forhold, og ved krigens slutning var det blevet
til 7 tykke bind, der naturligvis beror i togkontorets arkiv til
nzrmere studium. Endvidere forte jeg en »krigsdagbog« fra 5/9
39 til 9/4 40, der vasentlig handler om den meget strenge vinter
med isfyldt Storebalt og Kattegat, og lange perioder med trafik-
aflysning. Dagbogen slutter med dagen 9. april 1940 med ordene:
»l dag til morgen blev Danmark besat af tyske tropper. Hermed
slutter dagbogenc.

Men om disse ir blot dette. Det var en daglig omlagning af
trafiken, miner i Storebalt, si ingen overforsel fandt sted, det
samme i Kattegat, s Kalundborg-overfarten maitte indstille, af-
lysning af tog, tillysning af andre tog, tyske militzrtransporter,
et utal af henvendelser fra tysk side, og dertil endelig merkleg-
ning, flyvervarsling, luftalarm, standsning af tog og rangering,
kort sagt, intet var mere hvad man kalder blot nogenlunde regel-
massigt. Senere under beszttelsen kom sabotagen med afbrydelse
af jernbanestrekninger og omdirigering ad andre ruter. Et enkelt
lyspunkt var, at der snart efter beszttelsen blev sendt tyske jern-
banemand herop — »Verkehrsinspektorer«, som dannede et trans-
portkommandantur, og det var fornuftige jernbanemand, der
godt kunne forstd en besked fra os, at et eller andet ikke kunne
lade sig gore. Og alle henvendelser fra vernemagten skulle gi
igennem dette organ, og aldrig til os direkte.

Trafikinspekter 1945

Jeg er ndet til 1/2 1945, hvor trafikinspektor Gether i I. til-
synsomrdde blev tvunget til at tage afsked pid grund af general-
direktor Knutzens fastsatte lave aldersgrense. Som det kendes,
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forte det til retssag, der dog ikke medferte nogen ®ndring for
Gethers vedkommende, og jeg sogte og fik hans stilling. P3 et
tidligere tidspunkt, da stillingen som trafikbestyrer var ledig,
sogte jeg naturligvis ogs3 den, og da jeg under mit besog i gene-
raldirektoratet i den anledning blev modt med en bem®rkning
fra generaldirektoren som:

»Vi troede ellers, at det var trafikinspektor Gethers plads, De
gerne ville have,« s svarede jeg blot: »Ja tak« og var glad til,
for det var just det, jeg mest onskede.

Tilsynsferende trafikinspektor

1945-1962

Det var altsd fra begyndelsen af 1945 til udgangen af 1962
jeg var chef for 1. tilsynsomrdde, en arrzkke pid 18 ir. Krigen
og beszttelsen var endnu i gang, da jeg begyndte, men for alle
stod det klart, at det snart var forbi. Men om een lille oplevelse
ude i marken — min forste — ma jeg berette. Jeg blev ringet op
en nat fra togkontoret med melding om, at et tysk militertog
med lufttorpedoer pd vej mod Miloev var saboteret i Herlev,
vognene var vzltede og torpedoerne, der dog ikke var ladt, 13
spredt i terrenet, sporet var spaerret og al trafik pd strzkningen
indstillet. Jeg tog afsted derover, og det s farligt ud. Den eneste
vogn, der stod pd sporet, var mandskabsvognen, en godsvogn
med et kakkelovnsrer stukket ud gennem en lem fra ovnen inde
i vognen. I den dbne dor sad transportlederen med benene ding-
lende ud fra vognen og med en cigaret i munden, tilsyneladende
temmelig updvirket. Jeg sagde hvem jeg var, og vi talte derefter
om planen for rydningen af strzkningen og opsamling af tor-
pedoerne, og jeg tilfojede, at det ville jo nok tage en dags tid.
Det rorte ham ikke spor — han tilfejede, at han kom fra Graz,
og at det var femte gang han var blevet saboteret — ogsd han
var sikkert klar over, at det gik mod afslutningen. Det eneste
han forlangte var, at de rejsende, der skulle udveksles, ikke matte
passere for t®t pd, men spadsere over marken i en stor bue uden
om afsporingsstedet. I lobet af dagen var sporet ryddet og toget
pd plads igen, og jeg tog hjem — nu var der jo blot tilbage at
fa toget kort til Milov.

Omkring ved midnat blev jeg ringet op igen, denne gang af
stationsforstander Bennick i Herlev, der fortalte, at ved afgangen
fra Herlev var toget afsporet. Transportlederen syntes dbenbart,
at nu gik spegen for vidt, for Bennick sagde, at han blev truet
med en revolver, og at han ville blive skudt, hvis toget nu ikke
kom til Milev, og hvad han nu ville gore. Jeg spurgte ham, om
tyskeren stod hos ham pa kontoret, eller om han var l3set inde,
men ingen af delene var tilfzldet. Si sagde jeg:
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»Ja, Bennick, jeg ser kun een fornuftig udvej — forsvind si
hurtigt De kan, og lad os ikke se Dem for krigen er forbi -
det varer ikke ret lenge.«

Det gjorde Bennick, toget kom til Milev, og jeg vendte mig
om pd den anden side og sov videre. Det var min forste opgave
af sxrlig art i marken, men min spddom om krigens opher gik
i opfyldelsc.

I o'n tid som leder i kereplanskontor, togkontor og tilsyn har
jeg siddet i en rekke udvalg og deltaget i job og rejser, som ikke
direkie kan henfores til pagzldende stilling, men jeg tror, jeg
til slut vil komme nazrmere ind pid dette omrade.

Om cn tilsynsforende trafikinspektor har jeg i mine yngre dage
hert mange historier, hvordan telegrafen gik langs linien »insp.
i toget«, om den trafikinspektor, som tog afsked, steg pi toget
og stod ud pa den anden side, for lidt efter at vende tilbage, og
andet lignende. Lad mig straks sige, at jeg nodig ville vere tra-
fikinspektor pd den mdide, og jeg ved, at ingen af mine nuva-
rende kolleger ost og vest for Storebzlt ville dromme om at op-
trede sidan. S3 hvis historierne er sande, si er der sket en gle-
delig mentalitets®ndring. Trafikinspektoren er nok foresat for
stations- og togpersonalet, men det skulle ikke vare nedvendigt
i vore dage at gribe til sidanne midler for at skabe fornoden
respekt om stillingen.

En tilsynsferendes dagligliv

Livet som tilsynsforende trafikinspektor er ingenlunde stille-
siddende. — Distriktschefen pilagde os ligefrem, at det var ude
vort virkefelt 13. Men en del sager skulle dog skriftligt behand-
les, og i mit omrdde med bl.a. de store kobenhavnske stationer
var der aldrig mangel pa sager, og der blev absolut ikke f=rre
efterhinden som irene gik. Men tiden i togene skulle ogsi ud-
nyttes, s3 det var nermest normalt at proppe en »stak« sager i
mappen og foretage en forste gennemgang undervejs. Nogen fast
tjenegtetid kunne der ikke blive ud af det — man var til radighed
dognet rundt, og ikke si sj®zldent mitte han rykke ud i aften-
og nattetimerne. Men heldigvis kan alvorlige ulykker eller uheld
i min tid tezlles pd fa fingre.

Jeg erindrer en pinselordag, hvor vi havde en togafsporing
ved Mordrup pad grund af en lastbils pikersel af bommen og
og sammenstod med toget, hvor dog ingen, ikke engang la5t-
bilens ferer kom noget til, men nazppe var toget bragt pa ret kel,
og vi var pd vej hjem med hjzlpetoget, for der kom melding om,
at et S-tog var kort op bagi et andet S-tog pd Dybbelsbro station.
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Ingen rejsende var drzbt, men flere var kvastet og bragt pi
hospitalet. Og si& kom jo afhering og rapportering, si det blev
en travl pinse.

Ogsd S-togsnedbrud med sterre eller mindre uregelmassighe-
der i toggangen var naturligvis begivenheder, der bragte uorden
i den daglige rutine, omend jeg mener, at der under hensyn til
de mange tog og den intensive trafik var forbavsende fi ned-
brud, mest bestiende af sporskifteuorden, motoruorden, sjzldent
af ledningsbrud. Til gengzld bevirkede de fi ledningsbrud de
lengste stop i trafiken, som regel op til et par timer, og bagefter
gik der lang tid, for trafiken kunne kaldes normal.

Jeg mindes ogsd engang da et voldsomt skybrud stoppede
kloaker og forirsagede oversvemmelser i en rzkke underforinger
og viadukter, bl.a. mellem Charlottenlund og Hellerup, hvor en
rekke S-tog efterhinden fyldte alle spor, og var utjenstdygtige
pa grund af vandskade eller lynnedslag i motorer. Et langt My-
tog fra Hillered — »Molboen« — fik jeg til at tage et nedbrudt
S-tog »P4 nasen« med ind til Kebenhavn - sikkert det marke-
ligst oprangerede tog, der nogensinde er set. Det tog hele nzste
dag for Falck at fi pumpet viadukten under Tranegirdsvej tom
for vand.

Den alvorligste ulykke i min tid var et togsammensted i Snek-
kersten, hvor et tog fra Kvistgdrd kerte ind i et udkerende tog
mod Espergzrde, og her blev 3 mennesker drabt.

Men ikke mere om disse triste minder.

B o

£ i S X S ’ Bl o ?
. " - Publikums klager ™. ™

En ret vasentlig — og meget tidkrzvende — del af trafikinspek-
torens arbejde er afheringer, der kan dreje sig om alt muligt fra
klager fra publikum over personalet, uenighed mellem personalet,
uheldig optrezden og adferd fra personalets side, enkelte pa
grund af spiritus, andre pi grund af kasseuorden. Man m3 vist
egentlig beundre statsbanernes regnskabsordning, kontrol og revi-
sion, for kasseunderskud stir ikke pa ret lznge, og lober aldrig
op til store beleb for opdagelse. En affere som »Badenhoff« eller
»Marki de Sade«, hvor millioner kan forsvinde, er utankelig.
Jeg mindes kun eet tilfzlde, hvor vi under en rutinemassig revi-
sion konstaterede bedrageri med billetter for ca. 20.000 kr., og
det medforte naturligvis politianmeldelse, straf og afsked.

Klager fra publikum - jeg synes selv, at det er forbavsende f3,
vi modtager af den slags, nir hensyn tages til det meget store
personale, og til den danske mentalitet, der tangerer i retning
af mangel pa respekt pi alt hvad der hedder autoritet, og en
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overbevisning om, at det kan andre gore bedre end de, der daglig
har med det at gore. Som oftest munder en klage over perso-
nalet ud i, at pigeldende var nasvis eller uforskammet, medens
det aldrig oplyses, at klageren ofte selv har givet bolden op.
Men jeg har altid sagt til personalet, ndr sidanne klager indleb:

»Lad dog vare med at svare igen. Lad klageren vare nok si
ophidset, men svarer De igen i samme tone, si er De inde i
skenderi, og si fir De ikke medhold.«

Ikke alle har den ro og besindighed, der skal til, men jeg min-
des et tilfzlde med en klage over en zldre ekstraarbejder, der
stod kontrol pd en S-banestation. Klagen lod p&, at kontrollen
havde varet uforskammet, men det blev pure nzgtet af den an-
klagede, og si tilfejede han:

»Hvis der var nogen, der var det, var det da den rejsende.«

»Hvad sagde han da til Dem?« spurgte jeg.

»Han sagde, at jeg var en senil gammel idiot, men det er jeg
da ligeglad med.«

Det turde nok siges at vaxre hird konfekt, men svaret igen —
nej, det havde han ikke. Klagen blev afvist, lidt udglattende.

Der verserer iovrigt mange jernbaneanekdoter om klager og
svar, bide fra DSB og fra andre lande, og her kommer en fra
et fremmed land.

En rejsende var ved benyttelse af sovevogn i et sydesteuro-
pxisk land blevet befengt med utej, og han klagede i den anled-
ning til jernbanedirektionen. Efter en rum tid kom svaret med
beklagelse, det kom da ganske bag p3 administrationen, det
méitte vare et helt isoleret tilfzlde o.s.v. Men ved en fejl ved
ekspeditionen var der ved afsendelsen af brevet sket det, at der
i kuverten sammen med brevet 13 en lap med fi ord, skrevet
med samme hind, som havde underskrevet svaret. P4 lappen
stod: »Giv ham det sadvanlige lusebrey.«

Slangerupbanen overtages af DSB
1. april 1948

Tiden lob, og der er f.eks. ikke een station i omridet, der ikke
har skiftet leder mindst et par gange. Efter krigen skulle vi over-
tage Slangerupbanen, og jeg var medlem af det udvalg, der blev
nedsat for at forberede overtagelsen. Slangerupbanen havde om-
trent fra sin start stiet for at skulle elektrificeres, men blev det
aldrig — og er det heller ikke endnu. Men uden at komme ind
pa det jernbanepolitiske, s kan man vel ikke bebrejde en bane
med sidanne arevis udsigter til @ndret driftform, at den ikke gir
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Slangerupbanens sutboanebenhavn L 1906

hen og investerer formuer pd fornyelse eller modernisering, og
det var da ogsa en nedslidt bane, DSB overtog.

Der gik ikke mange dr cfter overtagelsen for der si godt som
intet var tilbage af det overtagne — trekkraft, materiel, spor, sta-
tioner, alt cr fornyet cller ombygget. Men trods al umage med
bedre koreplan, bedre matericl, si er og bliver det en darlig
forretning, sdlenge den ikke clektrificeres og fores ind til cen-
trum.

Det nuvarende projeckt med at fore banen til Kobenhavn L.
og dcrefter over Svanemollen til centrum bliver meget kost-
bart, og naxppe nogensinde rentabelt, — de rejsende fra banens
opland vil formentlig med fordel kunne benytte de utallige bus-
ser, der ender ved Nordbanens S-stationer. og derfra med S-tog
tage ind til centrum.

S-togene begyndte i 1934

S-banerne er ct ‘kapitcl for sig inden for 1. tilsynsomride. Det
cer de cneste clektriske baner inden for DSB, de cneste baner
med stiv koreplan og si hyppig korsel, og endelig de baner, der
trods de f3 kilometer strekning giver DSB over halvdelen af det
samlede antal rejser pd DSB. Det er naturligvis korte rejser, og
i stort tal rejser pd abonnementskort, altsi til nedsat betaling.
Mange mener, at S-banen cr en guldgrube for statsbanerne. Det
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er vist noget man skal vare meget forsigtig med at sige, og de,
der siger det, kan jo kun skonne, og der er en god portion
»skon« i en virkelig rentabilitetsberegning for S-banen.

Jeg har varet med til at lave flere sidanne bercgninger sam-
men med si storc eksperter som distriktchef Herschend som for-
mand, og nuverende professor P. H. Bendtsen, der er Dr. techn.
i jernbanebygning og byplanlxgning, og si har man vist lov at
sige, at dc bercgninger, der kom ud af dete arbejde, trods al
mulig skon, ikke kunne komme ret langt fra virkeligheden. Og
virkeligheden er da vel den, at S-banen ingenlunde er en guld-
grube, men at det vel nogenlunde balancerer.

Jeg har haft den glede at vaere med i S-banernes tilblivelse
til nu, fra 1934, da de forste S-tog korte Frederiksberg-Hellerup-
Klampenborg, Kobenhavn-Hellerup og Kobenhavn-Valby, og til
1962, hvor forarbejderne til naste ctape Glostrup-Tastrup har
stidet pa arbejdssedlen. Desverre kom den forst i gang i 1963,
sa dens indvielse niedc jeg altsa ikke at f3 med.

Jeg har vaeret med i udvalg om S-baner, senest i udvalg om
S-banernes udvikling, herunder ogsd tunnelbaner. Det kan vel
derfor ikke undre, at S-banernc er mit hjertecbarn, og vel heller
ikke undre, hvis jeg i de senere ar, hvor almindelig tilpasning og
nedskering blev nodvendig, kunne blive en lille smule stadig,
nar man gik for hardt frem inden for S-banen. Jeg synes stadig,
at et godt aktiv skal man ikke forringe, men tvertimod arbejde
op og forbedre. Fra ¢t medlem af et af S-bancudvalgene faldt
der en gang en udtalelse om, at S-banestationerne kunnc ikke
blive sma nok - og s& ma man vel nok have lov at visc nogen
forundring — men det er da heller ikke prakcis i dag, nar vi ser
pd de nye, Virum, Sorgenfri, Hvidovre og Brondbyoster. Men
mange af de gamle lider af uhyggelig pladsmangel, og det giver
c¢n rigtig darlig betjening af kunderne.

S-togs myldretid

Selve S-togenc er populxre — jeg har det fra mange rejsende,
ogsa bilejere, der gerne tager den daglige tur frem og tilbage
med S-tog. Og efterhinden som vanskelighederne med parkering
stiger, md DSB kende sin besogelsestid og kale for S-banen. Det
er meget fi klager der kommer ind over S-togene, flest natur-
ligvis over pladsmangel, men her cr to faktorer, der setter en
grense, nemlig antal vogne, og en fornuftig hensyntagen til oko-
nomien. [ myldretimerne kan siddeplads til alle ikke skaffes
ingen S-banc i verden kan det - og inden for vort byomrade
ma begranset antal stapladser ogsd paregnes. Men mange af kla-
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gerne over pladsmangel er slet ikke berettigede, idet en passende
fordeling i alle togets vogne ville skaffe god plads til alle. Men
ingen magt pid Jorden kan fi rejsende fra Hellerup nordpd mod
Klampenborg til at tage plads andet sted end i forreste vogn,
fordi udgangen bide i Charlottenlund, Ordrup og Klampenborg
er i togets koreretning. Her er maske en opgave for fremtidens
anlegsfolk, nir de bygger S-stationer, hvis de kan lzgge udgan-
gen midt for togets holdested! Min forgenger i embedet, Gether,
stod en dag ved et Klampenborgtog pd perronen i Hellerup og
sd, hvordan alle folk havde klumpet sig sammen der, hvor forre-
ste vogn ville holde. Efter at have sagt hvem og hvad han var,
anbefalede han de ventende rejsende at gi lengere ned ad per-
ronen, for der ville vaere bedre plads bag i toget. Kun ganske f3
reagerede ved at bevaege sig lengere ned, men en dame reagerede
med felgende udbrud:

»S4 kan jeg ved Gud ikke forstd, at De ikke sztter en vogn
mere i fortoget.«

I tilsynsomrddet md vi vere meget opmarksomme p3 aktuelle
begivenheder, der straks over indflydelse pd antal rejsende i
S-tog. Begivenheder som trav-, cycle- og galopleb samt Dyre-
havsbakken ligger fast, si her bliver problemet kun, hvis det os-
regner og der m3 aflyses. P4 Kongens fodselsdag er der valdig
tilstromning for og efter vagtparaden, og den foerste udsalgsdag
i stormagasinerne skal alle fruer til byen, og s3 m3 der sattes
flere vogne i bide i fortog og bagtog.

Dyrehavsbakken

Dyrehavsbakken trekker mange rejsende bide ud og hjem.
Jeg har set perronen i Klampenborg fyldt med hjemvendende
rejsende til hvert tog time efter time, og der gik dog tog hvert
5. minut. Publikum p& disse hjemture — ogsi ofte pd udturen —
er ikke altid lige rolige eller &dru, deres opfersel er absolut ikke
pletfri, og deres tale og udtryksform er afgjort uhevist. Et par
uniformerede betjente pd perronen damper tonen lidt ned, men
i togene udfolder de sig uhzmmet.

Nogle fumler rundt og kommer i forkert tog. En vagthavende
trafikkontroler i Hellerup fortalte, hvordan han en sen aften blev
antastet af en mindre &dru mand pi perron 3 med sporgsmailet:

»Hvorfor bliver du ved med at sende toget til Svanemeollen,
nir jeg skal af pd Nerrebro?«

Den vagthavende var straks klar over, at den rejsende var giet
i forkert tog pd perron 4, og han forklarede ham nu hvordan
han pa perron 4 skulle afvente tog mod Frederiksberg over Van-
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lose klokken det og det, og at det holdt pid perronens venstre
side, nir han kom op ad trappen, og s& var han pd Norrebro,
nir toget holdt anden gang. Den rejsende takkede og dinglede
over pd perron 4, men en times-tid senere kom han igen, og nu
var hans tone lidt mere truende:

»Sig mig engang, hvornir gar du hjem, s3 jeg kan komme til
Neorrebro ?«

Tonen er fri og frejdig, og hvis der ved DSB er brug for per-
sonale, der ikke lader sig pavirke, men i alle forhold bevarer
roen, sd er det ved S-togstjenesten en bakkeaften.

Personalet ved S-togene er et szrligt korps inden for togperso-
nale og elektroferere, nogle togforere kan lide tjenesten her,
andre finder den lidt for ens og soger over i de »lange skinner«.
Men nir der en sjxzlden gang er uorden, og iser det vi kalder
«den store tur«, hvor togene, hvis de skulle folge deres plan
med tognummer, ville halte flere timer bagud, og hvor al tur-
skifte og personaleaflosning gar i fisk, ja, si har jeg aldrig hert
nogen beklage sig, aldrig et surt ord, var der ingen afleser til
normal tid, nd ja, s korer jeg en omgang til. Det har altid gla-
det mig at konstatere, at der kunne gi sport i det .at dette her
var noget der skulle klares, og at tjenestetidsregler matte hvile
lidt. Og vi andre métte lukke det ene oje — somme tider dem
begge to — fordi overholdelse af almindelige bestemmelser af
trafikmassig karakter simpelt hen var umuligt, hvis der overho-
vedet skulle keres.

Ledsagelse af kongetog m. m.

Endelig vil jeg nzvne, at en tilsynsforende trafikinspektor ogsi
har serdeles behagelige job som at ledsage kongelige personer
pa rejser her i landet. Det forer blandt andet med sig, at vi -
»mine trafikinspektorer« — som Hans Majestat siger, bliver invi-
teret til aftenselskab med vore fruer, og jeg til taffel pad Fredens-
borg Slot en gang om Aaret.

Som bekendt har Kongen en hobby foruden musik, og det er
jernbaner. Og han er altid interesseret i at drofte enhver ny-
dannelse inden for DSB, ligesom han er s®rdeles velbevandret
i koreplan, tognumre, materiel m.v. Ved min sidste ledsagetur,
da majestzten skulle til IHolland til biszttelse, overrakte maje-
stezten mig sit fotografi i ramme med kongekrone og med sin
egenh®ndige underskrift med tak for hyggelige ledsageture. Og
det har vel ogsd indbragt et par dekorationer foruden Ridder-
korset af Dannebrog, siledes Ridderkorset af den svenske Nord-
stjerneorden og Officerkorset af den Athiopiske Stjerneorden.
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Job uden- og inden for DSB

Sluttelig vil jeg fortzlle lidt om, hvad jeg ellers har fiet tiden
til at gd med, sivel uden for DSB som ved szrlige job inden for
DSB.

Jeg giftede mig i 1922 og fik to bern, der nu begge er gift og
har hver et barn. Det var i slutningen af tyverne, at familien
foregedes til fire, og fra 1928 til 1933 havde jeg et pant supple-
ment til min assistentlen ved ekstraarbejde som revisor i Handels-
bankens hovedafdeling, hvor 35-40 stats- og kommunalt ansatte
meodte hver dag, og hver havde sin eller sine beger at revi-
dere. Vi kunne komme nir som helst efter klokken 16.30, arbej-
det var akkord, vi gik nir arbejdet var endt pd ca. 1% time -
et behageligt ekstraarbejde og ret vellennet.

I 1933, da det trak op til muligheden for avancement, over-
vejede jeg at slutte med dette ekstraarbejde, men jeg slap for at
tage bestemmelsen, da banken gik over til maskinbogholderi, og
vi blev alle sagt op. Fra samme dag blev jeg trafikkontroler, og
min samlede indtegt blev siledes nogenlunde den samme, men
jeg slap for ekstraarbejde, hvad jeg ievrigt heller ikke ville have
haft tid til, da arbejdet som leder i kereplanskontoret ikke var
fra 9 til 16, men si godt som hver dag betydelig lzngere, og si
med mappen fuld af arbejde med hjem.

Siden har jeg ikke haft lennede ekstraarbejder, men arvede et
par ulennede job efter min forgznger Gether, nemlig som for-
mand i Biblioteket og formand for Husholdningsforeningen af
1873. Begge disse har jeg desvarre méittet ophave, biblioteket
fik ferre og fxrre medlemmer, ganske naturligt pad grund af de
mange gratis kommunebiblioteker, og Husholdningsforeningen
matte ophere da DSB gik over til maskinbogholderi, og ikke
mere kunne have individuelle fradrag pa lenningslisterne. Fra
begge foreninger blev der nogle penge tilovers, renterne af pen-
gene fra biblioteket gar til et arligt boglegat til den flittigste elev
pa jernbaneskolen, pengene fra Husholdningsforeningen skan-
kedes dels til »Landsforeningen mod Bernelammelse«, dels til
»Rode Kors«s katastrofehjelp«.

I en arrzkke har jeg veret medlem af bestyrelsen for »Stats-
banepersonalets Spare- og Lineforening af 1883, de sidste &r som
formand. Inden for Jernbaneforeningen har jeg i en arrzkke
veret medlem i bestyrelsen af vor kreds, de sidste ar tillige med-
lem af Jernbaneforeningens hovedbestyrelse.

I de sidste 8 ar har jeg vaeret medlem af Gentofte Rotaryklub
med klassifikation »Trafikadministration«, og et par ir praesident
i Klubben. Gentofte Rotaryklub var den forste, der startede er-
hvervsvejledning i skolerne, - det er nu lovfastet, og skoledirek-
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toratet har overtaget arrangementet, men jeg er stadig erhvervs-
vejleder i Gentofte kommunes skolevaesen i faget »Etaternec.

Udvalgsarbejde

Inden for Etaten har jeg deltaget i en razkke udvalg, i 1934
personvogasudvalg, i 1947 trekkraftudvalg, i 1952 S-banernes
udbygning, i 1953 Pakhus-U-udvalget. 1 sidstnzvnte udvalg be-
sluttedes det at bygge pladslesningsanleg i stedet for pakhus, og
tanken videreferes nu med bygning af tilsvarende anleg pi Ner-
rebro og til erstatning for det gamle pakhus U pi Godsbane-
girden. Systemet med pladslasningsanleg er i sin oprindelse et
Gb-system, og i ovenn®vnte udvalg fastsloges, at udgiften til be-
tjening af et anlag var ca. halvdelen af udgiften til betjening
af et pakhus, ligesom den hurtige stykgodsbefordring i tog 2069
er mulig gennem lesning ved anleg, men ikke mulig ved las-
ning gennem pakhus. Den drivende kraft i gennemferelsen af
dette system var distriktschef Herschend, der ikke veg fra den
tanke, at her var noget af det rigtige, og pa hans grundleggende
ide fortsettes arbejdet i dag.

Sammen med Herschend, Luplau-Jansen og Butzbach foretog
jeg en tjenesterejse til Stockholm, bl.a. for at se de sidste fines-
ser ved det nye ilgodsmagasin i Stockholm. S] er ikke rigtig
indstillet pd pladslesning, men pid Stockholm norra — svarende
it Godsbanegirden hos os — méitte de slutte indleveringen klok-
ken 15 for at nd afgang samme aften. I en anden anledning var
jeg en gang pa tjenesterejse i Finland, og jeg benyttede lejlig-
heden til at se lidt pad pakhustjenesten pid Hailsingfors godsekspe-
dition. P4 den tid i begyndelsen af 1950-erne var det siledes, at
kunderne métte telefonere i forvejen og fi opgivet tid for ind-
levering af deres gods pid pakhuset!

Senere opstod begrebet »kontaktudvalg« i stedet for alminde-
lige udvalg, formentlig for at spare den 10 krone, som alminde-
lige udvalgsmedlemmer har lovmassig krav pi. Den nye opfin-
delse »kontaktudvalg« benyttedes ved alle store og omfattende
arbejder, f.eks. Kebenhavn H's sikringsanleg, Helsingers sik-
ringsanleg, toldpakhusbyggeri, S-bane Glostrup-Tastrup, og an-
det lignende, og de i arbejdet implicerede blev simpelihen be-
ordret at tiltrede kontaktudvalget. Ordningen var ievrigt efter
min mening udmarket, og en del skriftlig korrespondance blev
undgiet.

Sammen med en del andre fra kontaktudvalget for sikrings-
anleget pd Kebenhavn H, var jeg pa en tjenesterejse til Frank-
furt a/M, hvor den gang det nyeste pa sikringsteknikens omrade
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var at finde. Fler-postsystemet, siledes som vi har det hos os,
forsvinder, og fra een enkelt post dirigeres alt, rangering, spor-
skiftning, signalgivning o.s.v. P4 Kebenhavn H bliver sikrings-
tjenesten tilrettelagt pA samme made, dog med een post for hvert
af de to omrdder, ner og fjern, og det er endda ikke udelukket,
at det kan ®ndres siledes, at der kun bliver een post, og alle de
andre forsvinder.

Studierejser

I 1939 kom der til distriktet en indbydelse til at besoge Ver-
densfirmaet L. M. Ericsson og der se pa fjernstyring og det nye-
ste pd telefonomradet, og udpeget til at rejse derop blev davz-
rende signalinspektor Gotzsche og undertegnede. Det var en her-
lig uge — hver dag var helliget en af firmaets mange afdelinger,
og efter besigtigelse formiddag og eftermiddag var den pagal-
dende afdelingsleder vert ved middag og aften. Den sidste dag
var vi sammen med en snes afdelingsledere til middag hos chef-
direktoren i hans hjem — vi havde heldigvis stukket vores smo-
king med i kufferten. Jeg mindes direktor Windahl, der efter en
cocktail og dermed »lzggen bort titlerne« sagde til mig:

»Her far du en drink, den er god for maven — siden skal du
f4 en punch, den er god for alle ting.«

Igennem en arrekke har jeg veret medlem af »Nordiska Jarn-
vagsmannasilskapet, Silskap for jarnvigsforskning«, en nordisk
sammenslutning, der er 90 ir gammel, og som har bundet mange
jernbanemand fra de nordiske lande sammen i et ubrydeligt ven-
skab. Jeg var i 8 ar formand for den danske trafiksektion og
deltog i mange sektionsmeder i de forskellige lande. Hvert 4. ir
afholdtes et »almianna mode«, hvor si mange medlemmer som
muligt med fruer deltog, og jeg har deltaget i sidanne meder
i alle fire hovedsteder. Vore fruer fik rejsen frit — ellers betalte
vi selv og foreningen. Det var herlige og festlige moder, der altid
sluttede med en banket i civil galapidkledning, og jeg har ved
disse banketter besogt Stockholms Stadshus og Ackershus Slot
i Oslo. I Hilsingfors boede jeg pa et kollegium lidt uden for
byen, og ogsd dette lidt primitive — men absolut velordnede ar-
rangement var oplevelsen vard.

Ved et af de store moder i Danmark var jeg sammen med
distriktschef Herschend med at ordne en eftermiddagsudflugt til
Fredensborg med eftermiddagsthe pad Hotel »Store Kro«, og den-
ne udflugt gjorde en sidan lykke, at jeg mange ir efter af nor-
diske venner er blevet mindet om, hvor herlig denne tur var. Vi
var en tur i Nordmandsdalen og s& pa alle stenfigurerne, og jeg
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havde, uden egentlig med tanke pa at fi brug derfor, studeret
pad hvad oprindelsen egentlig var til denne opstilling. Men da
alle de mange deltagere stod derude og bare kiggede, sagde af-
delingschef Jyrdal pludselig, om der da ikke var en der kunne
fortzlle gasterne noget om, hvad det egentlig var de si. Nu
kunne jeg pludselig trede til og ved et lille improviseret foredrag
fortzlle, hvad det var vi sa.

»Jarnvdgsmannasélskapet«

I slutningen af 1940-erne besluttede Styrelsen i »Jirnvigs-
mannasailskapete at etablere studiekredse, hvor een fra hvert
land blev udpeget til at udarbejde berctning om ei bestemt emne.
Det forste emne for trafiksektionen var »Rangerproblemerc, fore-
sldet fra Norge, og under norsk ledelse, og vi fire holdt en rekke
moder i de forskellige lande, og resultatet blev en diger beret-
ning. P4 et af modernc i Finland havde vi indlogeret os pa et
jernbaneferiehjem, der 14 ved Saimenseen, et primitivt, men hyg-
jernbaneferiehjem, der 13 ved Sainenseen, et primitivt, men hyg-
geligt sted. Her var jeg for forste — og eneste — gang i finsk
badstue, men da jeg pad opfordring af vennerne kom op pi den
overste hylde i den skoldhede badstue, kom jeg hurtigt ned igen
— den hede var mig for voldsom, og jeg foretrak en dukkert i
de friske bolger i Saimensoen. Jeg korte med toget fra Abo til
Halsingfors gennem det af Russerne besatte Porkala-omride for
nedrullede gardiner og med opslag i kupeerne om, at det var
strengt forbudt at forsege pa at se ud ad vinduerne - og det var
jernskodder, der var for. Men ellers gjorde Russerne os ingen
ting, og da vi var ude af omradet, kunne vi g ud og studcre
det magtige russiske lokomotiv, der nu spandte fra. P4 mit for-
ste besog i Finland syntes jeg, at hjemrejsen burde gores gennem
Finland via Haparanda og ned igennem Sverige, en lang og ens-
formig tur, som jeg ikke oftere har foretaget. En anden gang,
da jeg havde travlt, floj jeg fra Halsingfors uden stop til Kastrup
og tog videre til et mode pid Nyborg Strand, og jeg niede at
spise frokost i Finland, drikke eftermiddagskaffe i Kebenhavn
og spise middag pid Nyborg Strand - ikke noget at tale om i
dag, men som min forste flyvetur syntes jeg det var storslet.

Det naste studieemne var et svensk forslag om »Beholder-
trafik« under svensk ledelse, og ogsi til dette blev jeg udpeget
som deltager, og igen kom en tyk beretning for dagens lys. Det
3. emne er pi mit forslag, det er endnu under arbejde og drejer
sig om »Godsvognsomlobet«, og lederen er overtrafikinspektor
T. Nielsen i Aarhus.
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Studierejse i Tyskland 1938

En anden tjenesterejse gik i 1938 til Tyskland sammen med
distriktschef Herschend, trafikinspektor M. E. Jensen og nu af-
dode Dr. ing. Larsen, og vi skulle i Minden ved Hannover, Ober-
lahnstein ved Rhinen og i Niirnberg studere »Zugiiberwachunge.
Det var i Hitlers glansperiode, og jeg mindes endnu med et lille
gys den magtige tavle i indgangen til Reichsbahndirektion Mainz
med ordene:

»Hier ist griiss Ileil Hitler obligatorische.

Ved vore besog ville vi gerne have grafiske koreplaner med
hjem for n®@rmere studium, men det blev ikke tilladt. Da vi pa
hjemturen si M. E. Jensen trzkke en grafisk koreplan op af
mappen, spurgte vi hvor han havde fiet den fra, for dansk var
den ikke, og han svarede, at den havde han »hugget«, da vores
fremviser i Niirnberg et ojeblik havde vendt ryggen til.

I min tid som tilsynsforende trafikinspektor har jeg haft hverv
som censor ved jernbaneskolens eksaminer i mange forskellige
fag, og det ophorte forst ved min afsked.

»Lokoterer« i London

Endelig vil jeg fortzlle om en ganske privat rejse, jeg foretog
til London for at besoge min datter, der efter studentereksamen
havde taget plads i huset hos en engelsk familie for at lzre spro-
get rigtigt. Jeg havde kontaktet en kollega, trafikinspektor Black,
der havde vzret i Kobenhavn for at se pd bybanetrafik ~ han
var leder af en sektion i L.ondons undergrudsbane, og han ville
afse en dag til at vise mig omkring i denne trafik. Vi entrede et
tog og gik ind i forerrummet, hvor lokomotivforeren efter at have
hilst straks sagde:

»Do you want to drive?«

Efter at choket havde lagt sig, blev jeg nzrmest tvunget ned
pa forerpladsen, hvor jeg under opsyn af lokomotivforeren korte
toget en time. Jeg har aldrig kort et dansk S-tog, men den engel-
ske forer fandt intet usedvanligt i at lade mig kore.
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Epilog

Og nu sidder jeg som pensionist og t®nker tilbage pd de man-
ge ar ved DSB og hvor lykkelig jeg egentlig har veret, en lykke,
som jeg ikke tror mange trafikfolk i fremtiden kommer til at
opleve. Vi lever i teknikens tidsalder, og fremtiden bliver teknik,
hvor menneskene mere og mere bliver overflodige, og jeg tror
ikke, at jeg vil komme til at savne eller lenges efter at komme
tilbage til det, der hedder fremtidens jernbaner.
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