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UdVikling‘en

Hundrede 3ar betyder udviklingen fra vore
forfedres morderiske barberkniv til den mo-
derne elektriske barbermaskine, PhiliShave
med dobbelt roterende skzreszt.

Hundrede 4r har fastsliet, at ndr man kra-

ver fart og komfort, si er det driftssikre
roterende systemer, man valger.

Derfor ber De preve PhiliShave med dob-
belt roterende skzreszt - den kan give

Dem verdens hurtigste og behageligste bar-
bering.

Pris:

Kr. 125,-

PHILISHAVE
med dobbelt W skaereseet




Danmarks ferste jernbane

Efter at der i nogle 4r havde varet
forhandlet om et projekt om bygning af
en jernbane fra Kobenhavn til Roskilde,
senere ogs& omfattende baner fra Ros-
kilde til henholdsvis vest- og sydkysten
af Sjalland, blev der den 25. maj 1844
meddelt Industriforeningen i Kgbenhavn
koncession pd anleg og drift af Keben-
havn—Roskildebanen. Samtidig fik for-
eningen tilsagn om, at det selskab, til
hvilket koncessionen overdroges, kunne
paregne at f& meddelt koncession pé
denne banes fortszttelse til Korser samt
baner fra Roskilde over Rgnnede til en
havn pd Sj=llands sydkyst og fra Ros-
kilde over Ronnede til Kalundborg. En
betingelse var det dog, at foreningen el-
ler det aktieselskab, til hvilket den mat-
te overdrage sine rettigheder, i lobet af
13 &r kunne dokumentere, at man dis-
ponerede over de nedvendige penge-
midler til finansieringen af de navnte
anleg. Samtidig blev der givet tilla-
delse til pAbegyndelse af aktietegning
og iverksattelse af nivelleringsarbej-
derne.

Forinden var der dog allerede ud-
sendt indbydelse til aktietegning, idet
Industriforeningen den 16. april 1844
havde udsendt en sddan, efter at re-
geringen ved skrivelse af 21. februar
samme &r havde meddelt, at der ikke
af statskassens midler kunne forven-
tes noget tilskud til anlaget af banen,
og at man ej heller kunne forvente
nogen rentegaranti. Hensigten var nu
at prove stemningen, idet det natur-
ligvis ikke var uden betydning at f&
oplyst, om det i det hele taget ville
vere muligt at rejse de nedvendige
midler ad privat vej.

Af IB V. ANDERSEN

Til stor overraskelse for alle og ikke
mindst for Industriforeningen, ja, det
vakte ligefrem sensation i Roskilde,
var den udbudte aktiekapital tegnet i
lobet af en uge, slledes at man den
30. april kunne la®se i dagspressen, at
aktietegningen til den sjzllandske jern-
banes forste afdeling nu var sluttet.
Dette heldige resultat skyldtes dog ikke
s@rlig gunstige forhold p4 pengemar-
kedet her i landet, idet den overvejende
del af aktiekapitalen var tegnet i Ham-
burg, Kiel og Altona, hvor man den-
gang var mere interesseret i jernbane-
anlaeg end i den eovrige del af det da-
vaerende danske kongerige, og hvor
pengeforholdene netop pa& tidspunktet
for aktiekapitalens udbydelse var me-
get gunstigt. Ejendommeligt er det i
denne forbindelse at bemerke, at der
i Roskilde, det ene endepunkt p& den
nye bane, kun var tegnet 3 aktier for-
delt p4 2 hander, og at der var tegnet
1 aktie i Svendborg, et sted hvor man
ellers skulle synes at interessen for
baneanleg p& Sjxlland méitte vare ret
minimal,

Det sjellandske Jernbaneselskab stif-
tedes den 2. juli 1844 og dette selskab
overtog den Industriforeningen med-
delte koncession. Anlaeget af Koben-
havn—Roskildebanen tog derefter sin
begyndelse i foriret 1845 og efter at
mange vanskeligheder var overvundet
kunne den hejtidelige indvielse af ba-
nen finde sted den 26. juni 1847 i over-
vaerelse af bl. a. kongen (Chr. VIII).

De store forventninger, der stilledes
til Kebenhavn—Roskildebanen skulle
imidlertid snart skuffes, idet den kal-
kulerede anlegssum pé& 1.500.000 RDL.

ikke holdt. Der méitte som felge heraf
optages et lan p& 407.000 RDL., hvis
forrentning skulle afholdes af banens
driftsoverskud. Denne renteudgift tyn-
gede den lille banes okonomi i meget
hoj grad, og tillige viste det sig, at de
tanker man havde gjort sig med hen-
syn til nedvendigheden i en fortsattelse
af banen fra Roskilde mod Korser var
fuldt berettigede og nedvendige for at
tilvejebringe en tilfredsstillende oko-
nomi. t

De forberedende arbejder pa
Roskilde—Korsgrbanen:

Forinden stiftelsen af det sjallandske
Jernbaneselskab havde Industriforenin-
gen anmodet den engelske ingenior
Wm. Radford, der var hovedingenior
ved anleget af Kobenhavn—Roskilde-
banen, om at foretage nivellement for
banen Roskilde—Korsor. Til at bist&
ved arbejdet antoges 4 officerer fra
Ingeniorkorpset, premierlgjtnanterne
Muus, Anton Hoffmann og Hammeleff
samt sekondlejtnant L. W. A, Lunddahl.
Disse modtog den 27. juni 1844 anmod-
ning om »uopholdelig at pabegynde og
uafbrudt fortsztte arbejdet med al den
hurtighed, som den fornedne nojagtigs
hed maétte tillade«. Radford fik 1500
RDL. for sit arbejde, medens de 4 of-
ficerer hver fik 6 RDL. om dagen.

Allerede i april 1845 foreld Radfords
projekt til den pataenkte bane, og den
i projektet skitserede linieforing sva-
rer i det vaesentlige til den linieforing,
som senere vedtoges af Rigsdagen. Dog
var der een vasentlig forskel, idet Rad-
ford foreslog banen fort syd om Kor-

NORDISK ALUMINIUM %
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Aluminiumsmaterialer til fremstilling
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sor Nor, i stedet for som det blev til-
£xldet norden om. Anlagsudgifterne
kalkuleredes til 4.498.875 RDL. (ca. 9
mill. kr.).

Endnu inden Radfords projekt var
fremkommet, var to af det sjellandske
Jernbaneselskabs direktorer, Schram og
Grothusen, rejst til Hamburg for der
at undersege muligheden for at skaffe
kapital til bygningen af anden afdeling
af det sjellandske jernbaneprojekt. Pa
dette tidspunkt var forholdene endnu
gunstige, hvorfor Schram og Grothusen
pr. brev foreslog bestyrelsen i Koben-
havn, at der straks udferdigedes ind-
bydelse til aktietegningen samtidig med
at man wudbad sig Radfords projekt.
Dette brev fik en hejst uheldig modta-
gelse i Kobenhavn, idet bestyrelsen var
forferdet over, at de to herrer som man
mente, optraddte som direktion i Ham-
burg. Som folge heraf modtog Schram
og Grothusen aftenen for den patsenkte
indbydelse skulle fremlaegges pid bersen
i Hamburg meddelelse fra bestyrelsen
om, at man alvorligt misbilligede deres
opforsel og protesterede mod at de op-
tradte pa egen hand. Efter nogen tids
parlamenteren frem og tilbage endte
det hele dog med, at Schram og Grot-
husen alligevel fik tilladelse til at ud-
sende den patankte indbydelse, men nu
var tidspunktet forpasset, idet man i
Hamburg var blevet klar over uover-
ensstemmelserne mellem direktorerne
0g bestyrelsen, hvorfor man frygtede
at projektet ikke var tilstrakkeligt un-
derbygget. Der blev derfor nzsten ikke
tegnet nogen aktier i banen, og ved
den indbydelse, der udsendtes den 27.
marts 1845 herhjemme var resultatet
lige sa darligt. En henvendelse til Eng-
land gav samme slette resultat, idet
interessen for nye jernbaner netop ogsi
svigtede i dette land pa dette tidspunkt.

Der blev herefter indledet forhand-
linger med 5 engelske pengemand, som
skulle overtage udbydelsen af aktierne,
men forskellige forhold bevirkede at
forhandlingerne trak i langdrag, og ef-
terhdnden mistede englaenderne interes-
sen for sagen, sidledes at man indtil
videre matte opgive arbejdet med til-
vejebringelsen af de nedvendige midler
til fortsattelsen af Kobenhavn—Ros-
kildebanen.

Med 4&bningen af Kobenhavn—Ros-
kildebanen hibede selskabets direktion
at der nu skulle kunne skabes grundlag
for tilvejebringelse af de til Roskilde—
Korsorbanen nedvendige midler, men i
mellemtiden udbred nu 3-arskrigen, hvor
alle fik andet at tenke pa og forst i

4

1851 kom der atter gang i arbejdet med
at tilvejebringe det fornedne okonomi-
ske grundlag for banens anlaeg.

Forholdene var efter krigens afslut-
ning veaesentligt sndret, idet den domi-
nerende stilling, som Hamburg i mange
ar havde indtaget pad det danske penge-
marked, nu nasten var forsvundet eller
i hvert fald mindsket meget betydeligt.
Arsagerne hertil var vaesentligst natio-
nalpolitiske, og i stedet rettedes op-
meerksomheden mod England.

Mulighederne for at tilvejebringe det
okonomiske grundlag for bygningen af
Roskilde—Korsorbanen kunne pi dette
tidspunkt sammenfattes saledes som en
kreds af forslagstillere gjorde det i en
i 1850 udgivet pjece. 1) Enten at sta-
ten selv anlegger banen og efterhin-
den udsteder 4 pct. statsobligationer,
hvis indbringende dsekker banens an-
leegsudgifter, eller 2) at staten soger
lovhjemmel til at garantere 4 pct. rente
af hejst 5 mill. Rdl. af Roskilde—Kor-
sorbanens anlaegssum og 1% mill. Rdl
af Koebenhavn—Roskildebanens anlaegs-
sum.

Nye forslag til banens liniefering:

Forinden var der blevet udarbejdet
to nye forslag til banens linieforing,
nemlig af henholdsvis stationsinspek-
toren pa Roskilde station, premierlojt-
nant Lunddahl og af kaptajn Caroc fra
generalstaben. Det tidligere naevnte af
ingenior Radford udarbejdede forslag
om banens linieforing svarede i det vee-
sentlige til premierlgjtnant Lunddahls,
medens kaptajn Caroc foreslog en nord-
ligere linieforing, hvorefter banen skulle
fores nord om Tuel so og Sore se, hvor-
ved stationen i Sore ville komme til at
ligge omtrent ved hovedlandevejen ved
Pedersborg. Ligeledes ville efter dette
forslag stationen i Slagelse f4 en bety-
delig nordligere beliggenhed end fore-
sldet i de to andre projekter, afstan-
den fra Slagelse by til stationen ville
efter kaptajn Carocs forslag séledes
blive ikke mindre end 3800 alen mod
1200 alen. Afstanden var saledes i beg-
ge tilfzlde ikke ubetydelig og kunne
forudses at veaere til nogen gene, dog
kunne man maéaske akceptere en belig-
genhed p& 1200 alen fra byen, hvis steer-
ke argumenter talte herfor, men 3800
alen var dog for meget selv om dette
forslag var motiveret af besparelses-
hensyn. Kaptajn Carocs forslag bort-
taldt derfor, og den af de to evrige for-
slagstillere foresldede beliggenhed ved-
toges ved den endelige fastleggelse af
banens linieforing.

Med hensyn til banens indfering til
Korsor foreslog Lunddahl ligesom Rad-
ford en linieforing syd om Korser Nor.
Kaptajn Caroc foreslog imidlertid, at
banen fertes nord om Noret, og lige-
ledes havde han et andet forslag om de
nye havneanlaeg i Korser. Kaptajn Ca-
rocs forslag pa dette punkt blev i mod-
setning til hans forslag om Slagelse
stations beliggenhed gennemfort ved
fastleeggelsen af banens endelige linie-
foring.

De 3 forslag til banens mulige linie-
foring samt det ovenfor navnte forslag
om statens rentegaranti forelagdes i
november méned 1851 Rigsdagen af da-
veerende finansminister, grev W. C. E.
Sponneck, og ved vedtagelsen af loven
af 27. februar 1852 skabtes endelig det
nodvendige lovimaessige grundlag for
bygningen af Roskilde—Korsorbanen.
Linieforingen blev p4 en méade en art
kompromis mellem de 3 forslagstillere,
idet de hver for sig fik gennemfort no-
get af de i deres respektive forslag in-
deholdte udkast.

Statens stiliing til banen:

Udover de lige navnte bestemmelser
om banens liniefering indeholdt loven
af 1852 bestemmelserne vedr. statens
rentegaranti og endvidere navnte den
de forholdsregler, der ville blive gel-
dende, safremt rentegaratien blev effek-
tiv. Efter loven fik selskabet eneret pa
driften af hele straekningen Kebenhavn
—Korser i 100 ar at regne fra &bnin-
gen af Kobenhavn—Roskildebanen, d.
v. s. at eneretten senest skulle ophore
eller fornyes i 1947. Dog betingede sta-
ten sig at kunne overtage aktierne i
selskabet til palydende veerdi efter 25
ars forleb, hvilket skete i 1880,*) da de
sjellandske baner sammensluttedes med
de jysk-fynske statsbaner til De Dan-
ske Statsbaner. Om man ved indfojel-
sen af denne bestemmelse har varet si
fremsynet, at man forudsd muligheden
af denne sammenslutning under et stats
ligt organ eller man kun har villet tage
et forbehold i al almindelighed far sta
hen, givet er det imidlertid at bestem-
melsen i det sjallandske Jernbanesel-
skabs senere Ar hemmede selskabets
handlefrihed i veesentlig grad.

Udover de her naevnte forhold betin-
gede staten sig tilsyn og indsigt med
vaesentlige dele af selskabets interne
forhold, herunder naturligvis ogsia til-
syn med bygningen af Roskilde—Kor-
sorbanen, en omstendighed, der som
det vil fremgd af det folgende, gav an-
ledning til en del vanskeligheder.



Saledes forestillede befolkningen sig, det ville ga, da de forste baner skulle udstikkes

Bygningen af banen pibegyndes:

Med det engelske entreprenorfirma
Fox, Henderson og Co. sluttedes den
27. oktober 1852 kontrakt ifelge hvil-
ken entreprenoren skulle udbyde 26.750
stk. aktier a £20 i den nye bane, og
for det belob, der derved indkom, bygge
banen samt levere det nedvendige drifts-
materiel, inventar, elektrisk telegraf, og
endvidere bygge 2000 fod bolverk i
Korser havn samt foretage en uddyb-
ning af denne til 14 fods dybde. Her-
udover skulle der foretages visse udvi-
delser af de bestidende anleg i Koben-
havn og Roskilde, og endelig forplig-
tede entrepreneorerne sig til at vedlige-
holde banen i det forste 4r denne var i
drift.

Banen skulle efter kontrakten an-
legges som enkeltsporet med en over-
bygning bestidende af valsede jernskin-
ner til en vaegt af 68 lbs. pr. yard og
impraegnerede fyrresveller. Maksimal-
stigningen fastsattes til 1:250, men i det
hele taget anlagdes banen med megen

fremsynethed, saledes at Roskilde—
Korserbanen savel hvad stignings- som
kurveforhold angir rangerer blandt de
bedste her i landet.

Som anlaegsingenior valgte det eng.
entreprenerfirma mr. W. G. Brounger,
og denne ankom i begyndelsen af 1853
til Danmark. Liniebesigtelsen begyndte
i februar 1853, men grundet frost og
sne kunne arbejdet med selve banen
forst pabegyndes hen i april maéned.
Disse rent tekniske vanskeligheder var
dog kun bagateller i forhold til de van-
skeligheder af mere personlig art, som
snart skulle gore sig gaeldende.

Til kontrollerende ingeniorer ved an-
leget havde staten valgt major af in-
geniorkorpset J. C. F. Dreyer, der som
assistent havde davarende premierlojt-
nant N. H. Holst( der senere blev gene-
raldirektor for statsbanerne). Mellem
major Dreyer og overingenieor Broun-
ger udviklede der sig meget hurtigt et
yderst darligt forhold, som til sidst gav
sig udslag i, at der overhovedet ikke

forhandledes mundtligt om opstaede
sporgsmil. Niar man saledes var hen-
vist til skriftlige forhandlinger er det
let at indse, at arbejdet med anlaget
af banen matte skride langsomt frem.
Arsagerne til dette uheldige forhold var
forovrigt vist nok fejl pd begge sider,
for overingenior Broungers vedkommen-
de antagelig manglende erfaring og ev-
ne til at organisere anlaegsarbejderne sa
okonomisk som muligt, medens major
Dreyer pa sin side ved en stiv og byden-
de til tider ubehagelig og militerisk op-
treeden sikkert har generet den engel-
ske ingenior meget.

Vanskelighederne mellem: den til-
synsferende og det engelske entre-
prengrfirma:

Tvistighederne mellem de to herrer
antog efterhdnden en sddan karakter,
at entrepreneorfirmaet allerede i sep-
tember 1853 si sig nedsaget til at for-
dre voldgift for at fa afgjort de op-
stdede uenigheder. Det punkt hvorover



de storste vanskeligheder var opstiede
gjaldt iser spergsmadlet om broernes
konstruktion og herunder isser broen
over Vaarbydal vest for Slagelse, svel-
lernes kvalitet og storrelsen af de mé-
nedlige udbetalinger. Med hensyn til ud-
betalingerne var det ofte sdledes, at
Dreyer kun anviste det halve eller end-
da kun en trediedel af det forlangte be-
lob, og det stod hurtigt klart, at pa
denne mdéde kunne det ikke fortseette
ret lenge.

En nermere redegorelse for de fol-
gende forhandlinger, der maétte fores
for at tilvejebringe et forlig mellem de
stridende herrer vil veare uden inter-
esse for denne fremstilling af banens

tilblivelseshistorie. Det Ilykkedes dog
omsider at n& frem til et kompromis,
som p& nogle punkter gav major Dreyer
medhold men p& andre gik ham imod.
Dreyer forlangte straks sin afsked, men
dette blev dog ikke til noget dennegang,
og Dreyer fortsatte sdledes et stykke
tid endnu. Men vanskelighederne var
ikke fjernet og snart dukkede nye
uoverensstemmelser op, hvorefter han
forlangte sin afsked — og fik den. At
major Dreyer var en vanskelig herre at
have med at gore synes der efter det
foreliggende ingen tvivl om, ej heller
at han var en dygtig mand, som kun
tilstrebte det bedst mulige resultat,
men hans optraeden forhindrede ham

altsa i at udnytte sine faglige kvalifi-
kationer.

Driften i de forste ar:

Fra &abningen af Roskilde—Korsor-
banen befaredes hele strakningen fra
Kobenhavn til Korser af som tidligere
navnt 3 togpar dagligt. Morgen- og af-
tentogene var persontog, hvorimod mid-
dagstogene var de sdkaldte »varetog.
Med disse tog kunne dog ogsd alminde-
lige rejsende befordres forudsat dog, at
det ikke derfor blev nedvendigt at
fremfore togene med flere maskiner,
en bestemmelse der vel ikke var si gan-
ske urimelig, nir man tog datidens
lokos ringe tresekkraft sammenlignet
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med nutidens i betragtning.

For persontogenes vedkommende var
p4 koreplanen angivet savel afgangs-
som ankomsttider, medens der for va-
retogenes vedkommende var den ejen-
dommelighed, at der for ankomsten til
henholdsvis Kebenhavn og Korser kun
angaves en cirkatid. Keretiden for per-
sontog angaves at vare ca. 3 timer og
15 min.,, medens varetogene brugte 4
timer og 45 minutter om turen.

Den beskedne keoreplan udvidedes al-
lerede fra 1858, da der indlagdes et
lokaltog mellem Roskilde og Koben-
havn p& sen- og helligdage. Dette tog
viderefortes ved visse lejligheder til
Ringsted og Sore og ved sjzldne lej-
ligheder til Korser. Til togene om son-
dagen solgtes billige billetter, hvorved
benyttelsen af disse tog var szerdeles
tilfredsstillende.

Fra Roskilde—Korserbanens abning
fungerede Ringsted station som fast
krydsningsstation. I den anledning var
der af direkteor Rothe udarbejdet et
ganske noje reglement for den i denne
anledning nedvendige rangering, lige-
som der var fastlagt en ganske bestemt
sporbenyttelse.  Varetogene skiftede
maskine i Ringsted, og dette var ogsa
meget noje beskrevet i det udarbejdede
reglement. Iovrigt kan navnes, at di-
rektor Rothe ogsa havde udfaerdiget
alle de ovrige reglementer, som sattes
i kraft ved banens &abning.

Entreprenorfirmaet fritages for at
fuldfere anlaget:
Blandt andet som folge af de her

navnte vanskeligheder skred arbejdet
med anleget af banen kun langsomt

Forste togopvarmning med varmt sand

frem, og om nogen Abning af banen til
det fastsatte tidspunkt den 1. november
1854 kunne der slet ikke veere tale. S&
sent som i efterdret 1855 var anlaget
ikke fardigt. Dertil kom vanskelighe-
derne for entrepreneorfirmaet med at
skaffe de nedvendige pengemidler.

Da det nu kunne synes betimeligt at
tilvejebringe en afslutning pa bygnin-
gen af banen indgik man med entre-
prenorfirmaet en overenskomst, hvor-
efter firmaet fritoges for at fuldfere
banen og vedligeholde anlagene det
forste 4&r mod at der i entreprisesum-
men afkortedes et belob pa £15.300. Ar-
bejdet med fuldferelsen af banen fort-
sattes derefter med vandbygningsinge-

nier Scheffer som overingenier (denne ¢

havde forpvrigt aflest major Dreyer
som tilsynsforende ved anlaget) og
efter 4 méneders forlob var man niet
s4 vidt, at de egentlige provekeorsler
kunne finde sted. Den 6. april korte det
forste prevetog over banen, og endelig
den 26. april 1856 kunne den festlige
indvielse finde sted.

Banen indvies:

Selve indvielsen omtaltes kun spar-
somt i datidens aviser, da der ikke ud-
sendtes indbydelser til bladenes repra-
sentanter. Da disse ved indvielsestogets
afgang rettede henvendelse om tilla-
delse til at folge med dette, afvistes
de pure, hvorfor de smé notitser, der
trods alt omtalte begivenheden, inde-
holdt en del beklagelser over den man-
gel pid opmeerksomhed, der var vist
pressen.

Indvielsesdagen, den 26. april, ankom
Hans Majesteet Kong Frederik den 7.
med gemalinde til den davarende Ko-
benhavns station, hvor han modtoges af
en stor og udvalgt skare embedsmand
og andre, som pa en eller anden made
havde haft med banen at gore. Kort
efter sin ankomst til banegérden tog
kongen plads i toget, som kl. 9,45 afgik
til Roskilde uden standsning undervejs.

Ved ankomsten til Roskilde salute-
redes der, og dette skete ligeledes da
toget atter afgik for at fortsatte mod
Korsor. Pa det sted, hvor den nye bane
begyndte, var rejst en pragtfuld @res-
port, og her paraderede borgerkorpset,
medens byens embedsmand og kommu-
nalbestyrelse hyldede kongen idet toget
passerede.

PA den videre faerd mod Korser hyl-
dedes kongen talrige gange undervejs,
og i Ringsted gjordes atter et storre
ophold. Alle stationer var ligesom Ros-
kilde station smykkede med flag og

De forste signaler

gront, og ved ankomsten til Ringsted
modtoges man endog med musik, der
leveredes at dragonregimentets musik-
korps fra Nastved. BAde i Sore og
Slagelse steg kongen af toget for at
tage stationerne i ojesyn, og ligeledes
besi kongen med stor interesse broen
over Vaarbydal &, som var det storste
ingeniorarbejde p4 hele banen. Ankom-
sten til Korser var ikke mindre festlig
end pa banens ovrige stationer, her sa-
luteredes bade fra et batteri opstillet
pa land og fra Storebalts vagtskib, der
i dagens anledning wvar beordret til
Korseor.

I Korseor besd kongen med folge for-
skellige af de nye anlag, der var byg-
get i anledning af baneanlaget, og der-
efter spistes middag under festlige for-
mer. Kl. 5% returnerede toget til Ko-
benhavn, hvortil det ankom lidt fer Kkl.
83. Dagen efter dbnedes banen for, som
det hed »det gemene publikumg, og fra
samme tidspunkt pabegyndtes sejladsen
mellem Korser og Kiel, der opretholdtes
indtil 1914, og desuden etableredes, hvad
der er interessant at bemarke, damp-
skibssejlads til forskellige ostjyske
havne.

Med é&bningen af Roskilde—Korser-
banen sammensluttedes denne strak-
ning med Kobenhavn—Roskildebanen
under eet selskab, saledes som det alle-
rede forinden var forudset. Alktiona-
rerne i de to baner fik samme rettig-
heder og samme forpligtelser. Banens
direktion kom til at bestd af 3 medlem-
mer, nemlig direkteor Rothe, som blev
administrerende direkteor, J. Miiller blev
hans valgte meddirektor, og endelig ud-
pegede regeringen tidligere navnte ma-
jor Dreyer som sin reprasentant i di-
rektionen.



ROSKILDE

Banegéirdens hovedbygning, der var
opfert i italiensk renassance, er den
samme, som den str den dag i dag, og
den er séledes landets @ldste banegérd
— og er derfor nu fredet i klasse A.
Té&rnene havde oprindelig murkroner,
mene disse blev i 1871 erstattet med de
nuvarende tage. P4 1. sal var indrettet
restaurationslokaler, hvor der i den for-
ste tid var optraden af sangerinder og
anden underholdning, hvilket iovrigt un-
dertiden gav anledning til forargelse.

Stationens spornet var meget enkelt.

Mod est 1& det yderste sporskifte inden-
for »Rede Port«. Mod vest 14 vognremi-
sen omtrent ved den nuvarende luftbro,
og Fruegade fortsatte uberert af jern-
banespor over i Kogevej. Senere kom et
gangkors ved Hersegade. Over de 2 per-
ronspor var bygget en toghalle af tre,
og syd for denne 14 lokomotivremisen.

Ide forste &r efter jernbanens &bning
blev &bningsdagen hejtideligholdt med
flagning p& stationer og vogterhuse i
henhold til et cirkuleere, som davaerende
direktor Schram wudsendte i 1848, og
hvori det hedder:

I Anledning af Aarsdagen for Banens
Aabning bestemmer Directionen:

1) Det Locomotiv, som i Dag gor Tje-
neste, decoreres med Krandse og
Blomster.

2) Paa samtlige Stationer, Banegaar-
de og Vogterhuse flages.

3) Directionen og formentlig ogsaa
den nye Controlcomite vil berejse
Linien,

4) Alle Banens faste Betjente erholder
Tilladelse til frit at medtage deres
Familier, bestaaende hver isar af
2 Voxne Personer, dog ikke Mand-
folk og deres Beorn! (Man kan fri-
stes til at sperge om, hvad menin-
gen var!)

Stationsforstander K. E. R. Kragh, Roskilde

Roskilde vedblev i kraft af sin be-
liggenhed at vare et jernbanecentruim,
ikke alene for Sjzlland, men for hele
landet, et af de steder, hvor trafikens
pulsslag er mest folelig, idet hele lan-
dets jernbanetrafik til og fra Koben~
havn, med undtagelse af Nordsjallands
trafik, mé& passere Roskilde. Byen lig-
ger ved alfarvej, hvor togene bringer
bud fra fremmede lande. Her passerer
lyntogene p& deres vej til og fra alle
landets egne. Her ruller tyske bundes-
baners vogne, gennemgéiende person
vogne fra og til kontinentets hovedsta-
der, »Le Wagon bleu«, pariservognen
samt i godstogene vogne fra s& godt
som alle Europas lande.

Togantallet er steget ustandseligt. Da
banegérden blev &bnet i 1847, kunne
man neojes med 3 tog om dagen i hver
retning, hvad der svarer til ca. 2200
tog om &ret. 30 &r senere var dette an-

Abonner hos FALCK

Over hele Danmark ydes redningsarbejde, syge- og
ambulancekersel — keorselshjelp til motorkeretgjer,
ligesom abonnenter tillige fir en forbindskasse ud-
leveret og vedligeholdt.

Abonnement kan tegnes ved henvendelse pa enhver
Falck-station landet over.

tal tredoblet til eca. 7000 tog om A&ret.
Atter 30 &r senere var det steget til ca.
29,000 tog. I mellemtiden var dobbelt-
sporet til Korser &bnet 1. maj 1900.

Og nu idag er togantallet oppe pa
over 76,000 tog om &ret, hvilket vil sige,
at Roskilde banegdrd nu normalt eks-
pederer over 200 tog pr. degn. Togene
gar dog ikke javnt fordelt over hele
dognet, men morgen- og aftentimerne
er toggangen meget intensiv. Dagtimer-
ne er fortrinsvis helliget persontogene,
medens natten er godstogenes tid.

P4 lignende méde som togantallet er
ogséd stationens salg af billetter og
diverse kort steget. Medens der f. eks.
i 1877 blev solgt ca. 132,000 billetter,
var antallet i 1907 steget til ca. 287,000,
og nu udger det ca. 431,000 billetter om
aret. Stigningen fra 1907 og til i dag
kan synes ringe sammenlignet med de
forste 30 &r, men dette har forskellig
arsagssammenha&ng. Dels svarer antal-
let omtrent til, hvad man kan forvente
efter byens storrelse og dens beliggen-
hed n@r Kebenhavn, dels har bilkon-
kurrencen i mellemtiden sat ind, og en-
delig er antallet af abonnementskort og
navnlig ugekort vokset ganske betyde-
ligt.

I 1906—07 solgtes der kun 264 abon-
nementskort. Dengang var det ikke sé
almindeligt, at folk boede i een by og
havde deres erhverv i en anden.

En hel del af kortene dengang inde-
havedes bl. a. af byens mere velstillede
borgere, der havde kort til Kebenhavn
for at kunne tage ind, nlrsomhelst de
onskede det for at tilbringe aftenen f.
eks. i Tivoli eller teatret. Medens man
sidledes dengang kobte et kort af be-
kvemmelighedshensyn, keber man det
nu fordi det betaler sig. Og medens man
dengang kebte ménedskort eller A&rs-
kort, kan man nu fa kort pa afbeta-
ling, som ratekort eller som de fleste
benytter: ugekort, hviiket selvsagt ogsé
oger antallet af solgte kort, og samtidig
formindsker antallet af solgte billetter.
Antallet af solgte kort er da ogsa ste-
get betydeligt og udger nu rundt reg-
net 50,000 om &ret . . . . en betydelig
foregelse fra de 264 kort, der blev soigt
i 1906—07.

‘Ogsé for godsbefordringens vedkom-
mende kunne jeg drage sammenlignin-
ger, men mener, at dette vil fere for
vidt, og skal derfor undlade at komme
ind herpé.

Det er jo ret naturligt, at der til at
drive en banegird af Roskildes karak-
ter, hvor bl. a. den rene driftstjeneste
udger en meget vaesentlig del af statio-



nens samlede arbejde, kraeves et for-
holdsvis stort personale, sammenlignet
med banegdrde i byer af tilsvarende
storrelse.

Da banegéirden &bnede i 1847, havde
den foruden chefen, 3 kontormend og
10 mand til udvendig tjeneste, nemlig
1 portner, der havde bolig p& stationen,
1 natvaegter, 4 dragere og 4 stations-
karle. I 1877 var kontorpersonalet ufor-
andret 3 mand, men udvendig var der
13 mand. Efterhdnden som udviklingen
tog fart, og trafiken steg, ogedes per-
sonalets antal siledes, at der 30 Ar se-
nere, i 1907, talte kontorpersonalet 13
mand, og der var 44 mand til udvendig
tjeneste. Og nu idag, hvor stationen har
degndrift, er kontorpersonalet pa 28
personer, og der er 109 mand beskef-
tiget ved plads- og pakhustjeneste. Men
hertil kommer s& de tekniske afdelin-

Roskilde Banegaard 1856

ger: bane-, maskin- og signaltjeneste
med tilsammen 119 mand, siledes at
den samlede styrke, der har be-
skaftigelse ved banegéirden, udger ialt:
256 mand.

Hvilken betydning det har for en by
som Roskilde, vil kunne forstds, nir
jeg oplyser, at der arligt i lenninger ud-
betales ca. 3,2 millioner kroner. Et ikke
ringe belob, som for storstedelens ved-
kommende kommer de handlende i Ros-
kilde tilgode.

w

Det har altid veret anset for at vaere
en god skole i jernbanevasen at gen-
nemgé uddannelsen p& Roskilde bane-
gard, hvor driften stiller ganske sarlige
krav til hele personalets initiativ og
snarrddighed. Og for den, som muligvis
er af den opfattelse, at en ansattelse
ved DSB er ensbetydende med at »gé

ind til den evige hvile¢, m& jeg bestemt
protestere og skal kun anbefale siledes
tenkende i kortere eller lengere tid at
prove, hvad det vil sige at udfere an-
svarsfuldt og til tider enerverende ar-
bejde under alle vejrforhold og péa
alle degnets tider.

Som chefer pd Roskilde banegérd har
der vaeret adskillige med kortere eller
lengere regeringstid. Medens de for-
ste var af absolut militeert tilsnit, idet
arbejdet selvsagt fordrede maend med
sans for orden og akkuratesse og ikke
mindst myndighed, s& kan man vist
godt sige, at det militere tilsnit efter-
hénden er traddt noget i baggrunden —
ikke alene p& grund af den sociale ud-
vikling her i landet, men ogsé fordi der
nu om stunder tillige kraves andre
egenskaber af en chef i henseende til
jernbanekundskaber og til selve virk-
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somhedens forretningsmaessige karak-
ter, end tilfaeldet var dengang.

- Jeg har haft den glede at blive sta-
tionens 12. chef, og jeg tror, at Roskil-
de banegéard altid vil vaere serlig efter-
tragtet — ikke alene fordi Roskilde er
en smuk by, beliggende i skonne omgi-
velser og nar hovedstad — men o gsé
og isar, fordi det er en levende og
interessant banegéird, som enhver rig-
tig jernbanemand med interesse for sin
gerning allerede i de ganske unge Aar
dremmer om at blive chef for.

Selvom D S B nu, som alle ved, er
ude i hard konkurrence fra biler, skibe
og luftfartens side, s& skal man ikke
tro, at jernbanens tid endnu er forbi.
Men det er klart, at der ma findes an-
dre méder og midler for at fastholde
den position, vi igennem over 100 ar
har tilkeempet os, som landets storste
transportforretning,

Der vil i de kommende &r blive sat
ind p& at forege rejsehastigheden, bl. a.
ved at erstatte damploko med nye die-
selelektriske loko af amerikansk type,
de sdkaldte My-loko, hvoraf nogle alle-
rede er leveret og sat i drift i Jylland,
og flere vil folge efter i det kommende
ar.

Det vil nappe vare for meget sagt,
at disse lokomotiver vil medfere revo-
lutionerende @ndringer og store forbed-
ringer af hovedtogenes lob p& alle ho-
vedlinier fra denne sommer. Hertil kom-
mer en gennemgribende rationalisering
og anvendelse af alle moderne tekniske
hjelpemidler som gaffeltrucks, trans-
portorer, elektriske kraner m. v, Jeg
kan endvidere oplyse, at jeg for Roskil-
de banegirds vedkommende har stillet
forslag om, at det nuvarende elektriske
sikringsanleg udskiftes med et helt nyt
system efter amerikansk menster. Et
sddant anleg, der antagelig vil koste
fra 6 til 700,000 kr., er et vidunder af
teknisk snilde og sikkerhed, og hvad
der er det vigtigste i denne forbindelse
er, at det kun kraver en brekdel af det
personale, som er nedvendig for trafi-
kens sikre afvikling. Jeg har beregnet,
at der ved indferelse af et sddant anlaeg
vil kunne spares ca. 15 mand her pé

banegérden, hvilket-vil sige, at hele an-
leegget vil vaere betalt i lobet af 3 hejst
4 &r. Og det skulle selvsagt veere en
god forretning set p& lengere sigt. At
beskrive dets virkeméde i store traek vil-
le veere fristende, men vil fore for vidt i
denne artikel.

Sluttelig udtrykker jeg habet om, at
alle kunder, der kommer p& landets
eldste banegard, ma fole sig velkomne$
— bade som aktionarer, — og . . . ikke
mindst, som kunder ved Danske StatsJ:
baner. l

K. E. R. Kragh.

BORUP

I Sjzllands hjerte, omkranset af sto-
re skove, ligger Borup. Rundt om byen
ligger et landskab af sjelden skenhed,
frodige marker veksler med seoer og
skove, og den smukke natur omkring
Borup er madlet for mange menneskers
sogen efter ensomhed og landskabelig
skonhed, fjernt fra storbyernes larm og
hektiske liv. De mange stier og sméveje
ved Borup er sdvel sommer som vinter
befolket af store og smé& selskaber og
enlige vandringsmend, der her fylder
sindet med fred og harmoni under natu-
rens hoje loft.

Borup var den forste landstation, der
blev bygget p& den sj®llandske vest-
bane, og stationsbygningen er den ene-
ste, der er tilbage p& straekningen i sin
oprindelige form. I hundrede &r har
den lave, langstrakte bygning huset
skiftende stationschefer, varet baner-

4

Ty

i
nes reprasentant overfor kunder fré
Borup by og det store opland. Da banen
blev udstukket omkring 1850, var nav-
net for stationen anfert som Svenstrup:,
vel sagtens p& grund af det nzre nabo-
skab med godset, men af &rsager, der
er os ukendte, blev navnet senere &ndret
til Borup, hvad der ogs& syntes mest
naturligt. Omkring stationen blev der
ret hurtigt bygget adskillige huse, fi-
nansieret og opfort p& godsets foran-»
ledning. '

Fra J. V. Christensens: »Tider og
Skikkelser i Midtsjellands Historieg;
har vi lant folgende: [

Borup er, skont den ikke straks hav-
de lejlighed til at udnytte sit forspring,
den dag i dag den betydeligste land-
station ved vestbanen vest for Roskilde,
Men der gik mange ar efter Abningen
af den forlengede vestbane, for der rig+
tig blev gang i tingene i den ny by, der
skulle komme. En kro blev dog straks
opfert, staldrum skulle der til, nar folK
kom kerende til stationen, og en leske+

i

I. Wandel-Petersen

Borup
1856—1956

«@

BORUP ISENKRAMFORRETNING *
VARKTOL GOSTYR -GLAS PORCELEN -SPORTSARTINLER VABER
TELEFON 31:-POSTKONTO 50152
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drik kunne man ogsa traenge til. Til
kroen knyttedes en lille kebmandsfor-
retning. Svenstrup var ejer af det hele,
kromanden lejede af Svenstrup og leje-
de igen kebmandsforretningen ud. De
forste 4r drev Borups terste kromand,
gastgiver Jensen, dog selv kebmands-
forretningen, og da der pa den tid ikke
var sal i kroen, benyttedes kornmagasi-
nets loft bl a. til dilettantforestillin-
ger.

1 1871 lejedes forretningen ud til koeb-
mand Borchsenius, Ringsted, og efter
ham til kebmand Detleffsen. Hos sidst-
navnte kom i sin tid J. F. Jergensen
som kommis, og han overtog fra 1896
den forretning, som han drev til sin ded
og udvidede betydeligt, siledes at om-
setningen pad ca. 15 4r blev mere end
tredoblet, medens dog forretningen sta-
dig har til huse i den gamle store ma-
gasinbygning, der opfertes nogle ar ef-
ter at stationen var bygget. Det er den-
ne forretning, der i dag drives af keb-
mand I. Wandel Petersen.

I 1865 fik Borup lege, idet lage, se-
nere justitsrid Boserup nedsatte sig der
og byggede lageboligen. Lidt senere op-
forte pastor Holst en villa lige overfor
stationen (leege Erichsens nuvarende
bolig). Dette hus var det forste beton-
stobte hus, der blev bygget her i lan-
det. T 1880 blev et savvaerk anlagt, og

i 1888 opfertes andelsmejeriet, der se-
nere er flyttet til nyopferte bygninger
andetsteds i byen.

Der blev hurtigt luft for byggelysten.
Nybygning efter nybygning rejste sig,
og pa mindre end en snes ar er den
egentlige stationsby vokset op, siledes
at der var op mod 70 ejendomme. Man
matte i Borup straks bygge hojere end
almindelig ved landstationer, og arsa-
gen hertil er selvfolgelig forst og frem-
mest de heje jordpriser omkring statio-
nen. For at hindre fremkomsten af nye
kolonialforretninger og konkurrence til
kroen, blev der lagt en servitut pa grun-
dene, at der hverken matte vare Kkro-
hold, mellernzring, kobmandshandel el-
ler forsamlingshus i de pa dem opforte
bygninger.

Senere er der kebt nye grunde til
Her opstod forresten et servitutsporgs-
mail af en anden slags, idet der ved de-
lingen af en ejendom blev truffet den
oestemmelse, at da der var kebmands-
handel i den ene del, mitte der ikke pa
den anden del af grunden drives »keob-
mandshandel«. Udtrykket var imidler-
tid valgt siledes, at da ejendommen se-
nere solgtes til brugsforeningen, opstod
der en proces, som fortes lige op til
hojesteret — med det resultat, at brugs-
foreningen fik sin eksistensberettigelse
godkendt ved hejesteretsdom. Brugsfor-

Svendstrup hovedgard

eningen er senere ombygget og udvidet
i pagt med nutidens krav.

Imidlertid gik wudviklingen i Borup
stationsby sin gang, ikke uden sméi lo-
kale kriser, men dog stadig rask frem-
ad. Der er kommet apotek, vandverk,
og Ringsted bank: har lagt en filial i
Borup, hvad der seivfolgelig er af be-
tydning for omsztningen mellem byen
og egnen. I 1925 anlagdes en stor ma-
skinfabrik i Borup, og denne virksom-
heds produkter kendes langt uden for
landets granser,

Tat ved Borup station ligger godset
»Svenstrup«. Det er en &ldgammel her-
regard, der sikkert har mindst et halvt
tusinde ar pa bagen — ja, maske mere.
Svenstrups navn trader forste gang
frem i historiens lys i en ulykkelig tid,
nemlig ar 1339 under den store oples-
ningstid mellem Christoffer den Anden
og Valdemar Atterdag. Dengang besty-
redes Svenstrup af broder Jacobus fra
Antvorskov Kloster. Det vil med andre
ord sige, at Svenstrup pa den tid har
hort under det magtige Johanniterklo-
ster Antvorshov ved Slagelse. Man ved
jo, at det seerlig var efter Valdemarer-
nes heertider og de pafelgende indre
krige, at de nye godsdannelser med fa-
steforholdets udformning tog fart. Om
Johanniterne pa Antvorskov har til-
handlet sig Svenstrup eller om en gud-
frygtig herremand, for at lette sit for-
hold til det hinsides, har skanket Sven-
strup til klosteret, skal lades usagt. Menj|
det var jo i hvert fald magtige herrer,;;
som Svenstrup og de godset underlagte;
bender havde fiet. |

HARRY LARSEN'S

Viktualieforretning
Telf. 47 }

Borup St.

Borup Savveaerk

FILIAL AF

BORUP BANK

A/S BANKEN FOR RINGSTED OG OMEGN

Alle
Bankforretninger i

udferes
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Sct. Hansgade . Ringsted . Tif 73 RINGSTED
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Andels Fjerkraeslagteri

ANDELS-OSTERIET »SJZALLAND«
RINGSTED . DANMARK

RINGSTED JERNSTOBERI & MASKINFABRIK

Aktieselskab

RINGSTED NY JERNSTOBERI RIMAS TRAKTOR %

Aktieselskab
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Rejsende, der pa vej over Sjzlland
passerer Borup, kan ikke undga at be-
marke den venlige, levende hovedgade
med de mange forretninger. Nir mer-
ket falder pa, lyser Borup op udenfor
togenes ruder, ved lyset fra forretnin-
gernes udstillingsvinduer og neonrekla-
mernes festlige farver. I byen findes
ogsi en stor og hyggelig biograf, og i
Borup trykkes en stor annonceavis, —
»Midtsjellands Avis«, — der uddeles til
samtlige husstande i omliggende byer
og sogne. Det skal ogsd navnes, at Bo-

rup Bank er et anseligt pengeinstitut
med stor omsatning. Bankens lokaler
er velindrettede og moderne og ligger
centralt for byens forretningsfolk.
Sluttelig skal det kraftigt fremhee-
ves, at banernes reprasentanter i Bo-
rup, d. v. 8. personalet pA stationen,
gennem A4rene har forstidet at knytte
bane og by fast sammen. Sjeldent kom-
mer man i kontakt med en befolkning
og en handelsstand, der si ubetinget er
glad for deres bane, benytter den og an-
befaler andre at geore det samme.

Skal der engang ad are igen skrives
en bog om kundebetjening o. l., ber for-
fatterne til disse publikationer gore for-
studier i en by som Borup. Den betje-
ning og den eksemplariske service, der
ydes byens borgere, burde kendes i en
storre kreds.

Men i Borup er skabt en good-will,
som alverdens boger og tryksager ikke
kan prastere. Den er skabt af menne-
sker.

Villy Jonvald.

4

K

Ringsted

Da den sj®llandske vestbane blev &b-
net i 1856, var Ringsted kun en mel-
lemstation p& strakningen Kobenhavn
—Korser. Stationens funktioner var at
betjene sin by p& bedst mulig maéde,
medens de rent trafikale faktorer end-
nu ikke var ret betydelige. P4 det tids-
punkt 14 stationen langt fra byen, og
den lange isolerede afstand mellem ba-
nen og byen fik en initiativrig wvogn-
mand til at starte en transportforret-
ning, der sorgede for befordringen mel-
lem stationen og byens centrum. — 1
»Sjzellandsposten« fra de dage stod fol-
gende:

Fra Sondag den 10. August begynder
en elegant udstyret Omnibus en regel-
massig Fart mellem Ringsted og Jern-
banen, ved hvert Togs Ankomst og Af-
gang, som foruden Passagerer befordrer
Rejsegods billigt. Den modtager til Mor-
gentoget Passagerer omkring i Byen,
hvorimod den ved Middags- og Aften-
toget afgaar fra Postgaarden, derimod
befordres de Rejsende fra Jernbanen i
Byen, hvor de onsker.

Kragerup.

"

Vognhallen pd stationen blev ievrigt
brugt til andet end remise for vogne,
idet den ofte blev benyttet som forsam-
lings- og koncertlokale. Nar dragon-
regimentets musikkorps fra Nastved
gastede Ringsted, si blev koncerterne
altid givet i stationens vognhal. »Aku-
stikken var magelos, men Bekvemme-

lighederne saa ringe at Byens bedre
Borgerskab afstod fra den musikalske
Nydelse.« Saddan skrives der, men vogn-

hallen var vel heller ikke opfert til at
tjene disse formal.
Til Ringsted station blev senere ind-'

(

“\q
i
it
Sjeellands st@rste Provinsbank
Banken for Ringsted og Omegn
— det ex Nxr. 1 —
)
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Sct. Bendts kirke i sin

fort en privatbane, den tvarbane, der
forbinder byen med Koge. Yderligere
blev stationen i tyverne knudepunkt ror
den sjzllandske midtbane. Strakningen
Ringsted—Nastved 4bnedes den 1. juni
1924, og den 15. august 1925 startede
driften paa Ringsted—Hvalsgbanen. —
Medens strakningen Ringsted—Nas-
tved er indgdet som et uundveerligt led
i statsbanernes spornet, bl. a. bestrides
den store internationale trafik til det
sydlige udland via Gedser, over strak-
ningen Roskilde — Ringsted — Nas-
tved, sa levede Ringsted — Hvalseba-
nen ikke i mange 4r. Den 15. maj 1936
blev driften indstillet pa strsekningen
Ringsted — Hvalse — Frederikssund,
og en omstridt og forkatret banestrak-
ning gled ud af billedet.

Ringsted stations kapacitet er nu i et
roligt leje, hvor trafiken bestrides hur-
tigt og pracist, og statsbanernes kun-
der gennem de bestidende anlaeg ydes
den service, der forventes af en stor by-
station.

Ved elskvaerdig bistand fra kamner
Erh. Jensen, Ringsted Kommune, er der
skabt mulighed for at publicere ret ene-
stdende oplysninger om Ringsteds nare
tilhersforhold til det store mellemeuro-
paiske land Czekoslovakiet.

Det dominerende ved Ringsted by er
uden diskussion den smukke Sct. Bendts
Kirke. Valdemar den Store byggede kir-
ken til &re for sin far, Knud Lavard.
Dette skete i aret 1170, og ved en stor
hojtidelighed samme &r blev levninger-

16

oprindelige skikkelse

ne af den hellige Knud Hertug anbragt
i kirken.

Sct. Bendts Kirke er kendt over det
ganske land som Dronning Dagmars
sidste hvilested. Hvem Kkender ikke or-
dene fra den gamle folkevise: »— — Udi
Ringsted hviler Dronning Dagmar.« —
Kun i 7 4r var det Dronning Dagmar
forundt at leve i sit nye faedreland, men
i den korte tid opndede hun at blive el-
sket af hele sit folk. Hun dede pa Ri-
berhus i aret 1217, og den behmiske
prinsesse, som Valdemar Sejr havde
hentet til Danmark som dronning, hlev
stedt til hvile i Ringsted.

»Fra fjerne lande kom hun, Dronning
Dagmarg, skriver Henrik Hertz, og det
fjerne land glemte ikke deres clsked»
prinsesse. Dronning Dagmar blev liano-

niseret som Helgen i Czekoslovakiet, og
i tiden mellem de to verdenskrige rej-
ste mange mennesker den lange vej fra
Boehmen til Ringsted for at dveele ved
deres helgens grav.

Fra den tid stammer de mange min-
der, der opbevares pd rddhuset i Ring-
sted, bl. a. en meget smuk gobelin, va-
vet af en czekkisk bonde, Karol Novat-
ny. Gobelinen forestiller kongeslottet
Hradschin i Prag, og fra samme giver
stammer en meget smuk malmlysesta-
ge, der er anbragt i kirken. Ogsi et
stort materiale om Czekoslovakiet af
mange forskellige skribenter findes pa
radhuset. Dette materiale er skrevet pa
forskellige sprog, dog fortrinsvis czek-
kisk og tysk.

I 1928 fik borgmesterkontoret i Ring-
sted en henvendelse fra det czekoslova-
kiske gesandtskab om at overlade no-
get jord fra Dronning Dagmars grav
til indmuring i et bernehjem, der skulle
opferes i byen Brno og bazre Dronning
Dagmars navn. Da der ikke fandtes
jord i selve kirkebygningen, hvor Dron-
ning Dagmar hviler, blev jorden taget
fra grunden umiddelbart udenfor Kkir-
ken og afsendt sammen med folgende
brev:

I anledning af det hejterede ge-
sandtskabs henvendelse til byradet
angdende fremsendelse af jord til
indmuring i det bernehjem, som un-
der navnet »Dagmar« agtes opfert
i Brno i Mihren, skal man herved
fremsende e¢n @ske pafyldt med
jord fra Sct. Bendts kirkes grund i
Ringsted.

Paiy.dningen er foretaget af under-
tegnede borgmester H. K. Haekke-
rup i overvarelse af d'hrr. bank-
direktor Valdorf Hansen og kam-
ner S. A. Moller af Ringsted, som
ved deres underskrift pad narveae-
rende skrivelse bekrafter, at jorden

Ringsted station 1856
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er taget fra kirkens grund umiddel-
bart op til kirkebygningen, i hvil-
ken dronning Dagmar er stedet til
hvile.

Ringsted byrad, den 1. decbr. 1928.
sign. H. K. Hakkerup.
S. A. Moller,
kamner.

Valdorf Hansen,
bankdirektor.

Sammen med jorden blev der afsendt
et lille digt, forfattet af kemner S. A.
Moller:

Dronning Dagmar, den muld,
som monne dit hvilested vere,
til dit feedreland Danmarks tak

for dit signede liv vil beare.

Fra borgmesteren i Brno fik Ring-
sted kommune folgende tak:

Hrr. H. K. Hakkerup,
Borgmester i byen Ringsted,
Danmark.

Idet jeg i dag har taget republikkens
femte juletrz i byen Brno under pro-
tektion og samtidig til bernehjemmet
sDagmar« har lagt den forste sten,
hvori den danske konsul i den danske
nations navn har lagt en @ske med jord
bragt fra dronning Dagmars grav, som
Deres beromte by har haft den godhed
at dedicere os, har jeg den @re at brin-
ge den varmeste tak for Deres venlig-
hed, som for bernehjemmet Dagmar vil
vaere symbol pa den czekoslovakiske
nations uforgaeengelige venskab overfor
den udmerkede danske nation og sam-
tidig et udtryk for den levende og op-
rigtige medlidenhed med det lidende
barn i mindet om Eders @&dle dronning,
datter af vort czekoslovakiske fedeland,

hun, som sover sin evige sevn i Deres
beremte by.
K. Tomes,
Borgmester i byen Brno.

For de fleste mennesker er ovensta-
ende noget ganske nyt om Ringsted.
Men der er ogsid mange andre historiske
minder knyttet til byen. Det vil dog fere
for vidt at komme nzrmere ind herpé
i denne artikel, blot skal det anferes, at
med Ringsted som det centrale midt-
punkt har man alle muligheder &bne
for udbytterige ture til de smukke midt-
sjeellandske landskaber og seer. Desuden
er egnen omkring Ringsted ogs& rig pa
minder og historiske steder fra Dan-
marks oldtid og op gennem middelalde-
ren. En smuk og venlig egn. En driftig
og voksende kobstad.

Villy Jonvald.

Stationsforstander O. K. Oksbang, Sors

Sore er se og skov, Sore er idyl. Det
er det indtryk man far, ndr man fra
jernbanestationen vandrer langs med
soen, forbi Sore akademi ind til byen,
men Soreg er meget mere.

Byen har tidligere ligget p& en o,
Soer o, idet Sore se, Pedersborg se og
Tuel so har varet forenede. Det er der-
for landevejen gér lidt nord om byen, og
jernbanen lidt syd om byen. Byen er
vokset op i ly af sit kloster, som Hvide-
sleegten oprettede midt i det 12. &rhun-
drede. Men det synes dog ikke helt, at
klosteret har skabt byen Sore, for af
klosterets regnskaber fremgér det, at
dets arbejdere og handvaerkere boede i
Pedersborg. Bisp Absalon var Sore klo-
sters store velynder, idet han skankede
det en rigdom af jordegods og tiende,
og senere fulgte mange andre hans eks-
empel.

Det der stadig bevarer Sores navn-
kundighed er Sore akademi. Dette op-
rettedes i 1586 som opdragelsesanstalt
for 30 adelige og 30 borgerlige drenge.
Men skolen, som den er idag, skyldes
Holberg, der i 1747 ska&nkede sit baroni

til akademiet med ensket om, at akade-
miet ogsd maétte blive abnet for borger
og bondesen. Nu.er akademiet kun lard
skole med bolig for ca. 100 drenge, me-
dens resten af eleverne, over 200, mé
soge skolen fra byen og omegnen.

Stationsforstander O. K. Koksbang,
Soro, skriver:

Med den interesse for jernbanevasen,
som savel voksne som bern i dette land
udviser nu til dags, skal det efterfel-
gende ikke handle om jernbanen idag,
men give nogle traek af jernbanens
barndom.

AY interesse for Sore kan n&vnes, at
en kaptajn Caroc efter ordre fra gene-
ralstaben gennemgik de forskellige pro-
jekter om linieforingen og stillede for-
slag om at fere banen nord om Tuel so
og Sore station omtrent ved hovedlan-
devejen i narheden af Pedersborg.
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Ud i Sommerlandet —

»PARNAS« - Hotel og Restaurant

Eksklusive Mgde- og Selskabslokaler fra 4—400 Kuverter
— er Sommerstedet

Sore 636 - Frede Lerche Madsen

ACAgARANALARRAMEAALANAAAAANMAMN
MRLULU TR
A H

I

I
B Hotel »Kong Frederik«

Torvet — Sors — Telf. 63

I
I

I

Byens forende Hotel — Nymonterede Yerelser

Den gamle Kro - TIf. 1076

SORQ@ STAKITFABRIK !/s . TELF. 1000 Direktion: K. H. Jensen,
Havehegn og Snehegn

Sorgegnens H. C. Lunge & Sgn
Andelssvineslagteri Sore
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Christian Krabbe

Til stationsforstander fra &bningsda-
gen var i Sore udnavnt den 31-arige
Christian Krabbe. Jernbanestationen har
i de 100 ar haft otte chefer:

Christian Krabbe ............ 1856—1886
P. O. Poulsen .................. 1887—1898
J. P. Raffenberg ............... 1898—1908
F. M. Jensen .................. 1909—1920
J. L. H. Cortes ............... 1921—1931
N. C. Remmer .................. 1931—1941
T. S. G. Howy-Bang ......... 1941—1951
0. K. Koksbang ............... 1951—

I et avertissement i Sore Amtstidende
fra direktionen for den sj®llandske jern-
bane den 27. april 1856 geres bl. a. op-
marksom pé:

1) Biljetcontoirerne vil blive lukket 5
Minutter forend det paagjaldende
Togs Afgang, og efter den Tid kan
ingen faa Biljet.

2) Ingen som ei er forsynet med Biljet
har Adgang til Ventesalene og Per-
ronen. De Reisende anmodes om paa
Stationen og ved Indstigningen i
Vognene at holde deres Biljet i
Haanden, for straks.at kunde for-
vise disse.

Af et andet avertissement fremgar
det, at gastgiver Hoppe, hotel »Haa-
bet« i Sore, fra jernbanens Aabning
»trende gange daglig til de Reisendes
Beqvemmelighed vil lade en Omnibus
afgaae fra Hotellet til Banegaarden og
tilbage imod Betaling af 2 Mk. for Per-
sonen pr. Tour og kan enhver Reisende
frit medtage Kuffert, Vadsak, Hatte-
foutteral eller lignende Smaasager ind-
til 26 Punds Vagt«.

Klageprotokollen

Den forste klage er dateret 2. okto-
ber 1860 og lyder sdledes: »Ved at pas-
sere med Jernbanen fra Sore til Slag-
else Mandag Aften den 24. September d.
Aar befandtes i den af mig benyttede

"haver

3’ Klasses Coupe i Bunden paa samme
et saa stort Hul, at min Spadserestok
gik igjennem ned paa Vognakslen, saa
at den blev aldeies beskadiget og ved
noie Eftersyn befandtes Hullet i Cou-
peen saa stort, at en barnefod kunne
gaa igjennem. Dette tillader jeg mig at
bemerke til behagelig Efterretning for
vedkommende Autoritete.

Forst den 4. juni 1865 forlangte den
naste klageprotokollen med de nu gul-
nede blade udleveret: »Da jeg har fort
tvende Damer til Sore Banestation og
taget Biljetter til Kobenhavn
med det ordinare Tog uden Rethur, og
da de skulde i en Forretning, som ikke
kunne opsattes (benytte toilettet), maa
jeg herved klage over den Uorden, som
hersker paa Stationenc.

13 af de 45 sider er beskrevet. Nu
bruges klageprotokollen meget sjel-
dent.

Til slut et par ord om, hvorledes
man bedemte dette nye befordrings-
middel. I »Sore Amtstidende« for den
17. april 1856 skrives om en preovefart:

»Kl. 6 pracis retournerede Toget og
gik nu med saa stor Hurtighed og Sik-
kerhed, at man heri fik den bedste

Garanti for, at Banen, hvad Sporet an-
gaar, er i den ypperligste Orden, hvor-
imod der, hvad hele det ovrige Anlag
angaar, endnu er adskilligt tilbage at
onske, navnlig ved samtlige Bane-
gaarde.«

I »Feadrelandet« kan man lase, at
»denne Jernbanes Bygning vil vel
nappe blive uden larerige Folger for
de efterfolgende Baner. Den fortjener
utvivlsomt ogsaa historisk TIhukom-
melse paa Grund af de mange Hindrin-
ger, fremkaldt snart fra een, snart fra
en anden Side, som dog nu vel alle
efter Aabningen vilde vare endte, og
i alt Fald have haft de heldige Frugter,
at Banen er bleven af overordentlig
so.iid og for en Del Arbejders Vedkom-
mende endog smuk Beskaffenhed«.

Den, der elsker sin sen, tugter ham
tidligt. DSB er vel gennem tiderne ble-
vet »tugtet« fremfor nogen, men mon
ikke det netop er pa grund af, at vi
alle holder af den kraftens og iempoets
atmosfaere, som er szregen for denne
institution. Der er al grund til at min-
des jubilaren pa 100-drsdagen og on-
ske alt godt i tiderne fremover.

0. Koksbang.

BANKEN

"SORD

OG OMEGN

Sorc station 1856



Lager af:

GLATTE DORE fionia - greco

M@BELPLADER - NOVOPAN

KRYDSFINER birk, begg, fyr, eg, elm, teak, mahogni
TRAEFIBERPLADER haarde, blode
AUKUSTIKPLADER hele og afpassede

UNILUX plasticemaillerede veegplader
PLASTICPLADER melamit = ultrapas - laminex

BANGKOK TEAK - TABASCO MAHOGNI og andre
overspiske tresesorter

EUROPZEISK LOVTRAE kantskaaret - blokskaaret
BOG - EG og andre danske trsesorter

TRALAST - kalmarfyr - velbehandlet snedkerifyr
JUNCKERS BOGEPARKET fionia parket
GLASULD - ROCKWOOL

TORRESTUER

M. H. KRAUSE

TRAZ- & FINERHANDEL A/S

STRANDLODSVEJ 61
K@BENHAVN S
TELF. SUNDBY 95 05*

GRUNDLAGT
1B62

De behgver ikke at savne:
AVISER & UGEBLADE
TOBAK
TELEGRAMMR
BOGER
SKRIVEMATERIALER

m. Im.

D. S. B.s salgskiosker hjselper Dem —

Gor i feelles interesse brug af
jernbanekioskernes service . .

Med venlig hilsen
Bladhandler-Forbundet A/[S

Signalanleeg
Uranlzeg
Telefonanlaeg

L. M. ERICSSON %

Finsensvej 78 - Kgbenhavn F. - Fasan 6868

$ Sveller, l;éln_i'pgimuster. _'
b - - Havnetommer, Hegns-
=
P- // : §\
|

3 ‘,".‘kg:"x 5 = )

Tjsereolieimpraegnerede
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SLAGELSE

Stationsforstander M. L. Lund, 3lagelse

Ret tidligt fik Slagelse betegnelsen
»Vestsjellands hovedstad«. Fra det
fede opland — Danmarks bedste jord
— sugede byen nering til sig.

Dygtige storkebmeend udnyttede de

foreliggende handelsmuligheder og til
vore dage har byen haft og har i dag
en meget dygtig handelsstand, der navn-
lig har sren for, at byen — trods mang-
lende adgang til havet — har kunnet
bevare sin forende stilling i provinsen
pa Sjelland.

Men ogsad industrimeessigt set har
Slagelse sin betydning. Store industri-
elle virksomheder er her opstdet siden
kornhandelens gyldne dage, i hvilke
Slagelse var landets vigtigste kornhan-
delsby.

Flytningen af Slagelse station, nye
baner med tilslutning til Roskilde-
Korsprbanen abnes:

Som tidligere nsevnt fik Slagelse sta~
tion ved Roskilde—Korsorbanens anlaeg
en ret uheldig beliggenhed i forhold til
byen. Ved abningen af Slagelse—Neaes-
tvedbanen den 15. maj 1892 rettedes
denne uheldige omstaendighed imidler-
tid, idet stationen fik sin nuveaerende
beliggenhed. Flytningen af stationen

Vi spiser i —
Schweizercafeen
. . . et godt Madsted
Frederiksgade 2 . Telf. 2035
Slagelse

Nyd Kaffen — Hyggen —
Udsigten og den gode Musik
HOYERS KONDITORI

Fisketorvet 3—§ ., TIf 401
Slagelse — Svend Kragh

Den gamle bro over Vaarby A
Nedrevet ved dobbeltsporets anlag 1900

medforte ievrigt at vestbanen matte
forleegges over en mindre straekning pa
ca. 4 km. Anlaeget af den nye Slagelse
station nedvendiggjorde ievrigt store
udgravningsarbejder, og det var ved
dette anlaeg, at der for forste gang her
i landet anvendtes gravemaskiner. Det
udgravede fyld kertes ud i den store
mose vest for Slagelse, hvor det kom
godt tilpas ved anleget af Slagelse—
Veerslevbanen, som Aabnedes for driften
den 1. maj 1898.

Med &bningen af disse baner var der
tilvejebragt en nedvendig forbindelse
mellem pa den ene side vestbanen og
pa den anden henholdsvis sydbanen og
kalundborgbanen. Ved disse baneanlag
overfladiggjortes i mange tilfaelde en
besveerlig omvej over Roskilde og de
naevnte nyadbnede baner fik saledes stor
betydning for trafikken pd vestsjelland,

Det siger sig selv, at trafiken pa den
sjellandske vestbane med disse bane-
anlaeg intensiveredes yderligere, og det
onskelige i banens udbygning med dob-
belspor traddte bestandigt steerkere
frem. I Arene umiddelbart feor Arhun-
dredskiftet forsynedes banen med 37 kg
skinner og sidelobende med dette ar-
beje udfertes dobbeltsporanlaeget, hvor-
ved banen i 1900 p& hele strzekningen
fra Kebenhavn kunne befares som dob-
be.tsporet. Dobbeltsporanleget med-
forte forevrigt at den gamle bro over
Vaarbydal vest for Slagelse méatte ned-
rives og erstattes med den nuverende
bro. Dobbeltsporanleget medferte na-
turligvis ogsa udvidelser af stationerne,
og yderligere udvidelser af Sore sta-
tion nedvendiggjortes ved &abningen af
den i 1951 nedlagte Soro—Veddebane,
der kom til i 1903.

Det er forstaeligt, at transportfor-
holdene for en sadan driftig by gen-
nem tiderne har haft sine problemer,
idet byen

ikke havde en sekobstads
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Handels- & Landbrugsbanken

Aktieselskab

Slagelse - GIl. Torv - Telefon 1700

Slagelse ...

oplandsbyen

I SLAGELSE meder VESTBANEN 3 andre jernbaner og et vejnet, der
befares af 24 personbilruter og 13 fragtbilruter.

Aktieselskab

SLAGELSE KULKOMPAGNI




Schweizerplads 1868

fordele ved transport ad sevejen,

Slagelse fulgte derfor med stor sp&n-
ding de efter anlegget af Kebenhavn—
Roskildebanen i 1847 opstdede planer
om anleg af en jernbane Roskilde—-
Korsor.

Der var mange forslag fremme om
linieforingen forbi kobstaderne, og den
blev for Slagelses vedkommende fastsat
til at forlebe langt nord for byen. Grun-
den hertil var de vanskelige terranfor-
hold, og stationen kom herved til at
ligge langt fra byen til stor fortrydelse
for dennes borgere.

I vid udstraekning segte man at fore
banen udenom omréder med vanske-
lige jordbundsforhold, men man kunne
dog ikke slippe udenom Holmstrup
mose ved Slagelse, og umdidelige mas-
ser af jord, grus og sten forsvandt her
i dybet — méske ogs& verktej — for
demningen var solid nok til at baere
togtrafiken.

I slutningen af Aret 1855 narmede
baneanleget sig sin fuldendelse, og i
fordret 1856 kunne man péabegynde
provekorslerne, hvoraf der blev foreta-
get mange. En afsluttende prevekgrsel
blev foretaget den 7. januar 1856, og
den 26. marts foretog direktionen selv
en tur til Slagelse for at konstatere,
om banen kunne &bnes for den almin-
delige trafik. Denne sidste preovetur af-
gik fra Roskilde kl. 835 og endte i
Korser kl. 12,35. Toget havde dog holdt
flere uofficielle steder, bl. a. ved Holm-
strup mose og ved den »udmerket
smukke Vaarby Bro«. Hjemturen va-
rede 2§ timer.

I »Soreo Amtstidende« for den 28.
april meddeles, at kongen med sin ge-
malinde og suite kom til Kebenhavns
banegird kl. 9% og blev der modtaget
af bestyrelsen og de i &bningsfestlig-
hederne deltagende ministre, heje em-
bedsmaend og andre notabiliteter. Kon-
gen begav sig straks til sin i beredskab
holdte coupe, hvorefter toget satte sig
i bevaegelse og nédede Slagelse kl. 123.
Det behagede kongen med gemalinde
at aftraede og opholde sig en kort tid
p& banegérden. Ved Vaarby bro stand-
sede toget, og kongen med folge gik ad

en trappe ned fra banedemningen for
at tage det smukke bygningsvaerk i
pjesyn.

Til Korser ankom toget kl. 1} og hil-
stes med kanonsalut, flagning og hur-
rardb. Kongen gik over den nye jern-
banebro til den elektriske telegrafsta-
tion, hvor han opholdt sig la®nge og
corresponderede med landets forskel-
lige stationer. Derefter gik kongen
med sin gemalinde til banegérden, hvor
en »Dejeuner« var arrangeret. Toget
returnerede fra Korsor kl. 53 og ankom
til Kebenhavn ca. kl. 83.

Allerede den 14. april havde kebmand
Schou i Slagelse anvendt det nye tra-
fikmiddel til at sende et las korn til
Kobenhavn, men den 28. april meddelte
stationsforstander Gyldenfeldt i en an-
nonce i »Sore Amtstidende«, at man
forelebig — dog kun for meget kort tid
— ikke ser sig i stand til at befordre
eller modtage (gods) fra andre sta-
tioner.

I dette og et par felgende numre af
bladet findes optaget en annonce fra
jernbanens direktion om de regler, som
det rejsende publikum skal iagttage.
Annoncen lod séledes:

»Sarlige  Bestemmelser
Personbefordringen
Stationerne.

angaaende
opslaaet paa

1. Billetkontorerne lukker 5 Minutter
for det paagzldende Togs Afgang
og efter den Tid kan ingen faa
Billet.




5 ORE
TIL DEM
HVER
GANG...

Harboe Pilsner og
Skeelskor Lager hgger
nu 5 ore under det,
De er vant

tl at betale! -

Og nawvnet HARBOE

borger for kvaliteten.

- HARBOE QIEINEY

:HARBOES BRYGGERI-SKALSKOR

S)JALLANDS POSTEN

Altid i forste Korsar

Linie naar det

. Slagelse
Arbejdernes Sore
Sag Skelskor

Slagelse
Andels Svineslagteri

dLOSTER

_ I
2 MARGARINE @

il o
hden /f!a»lgm“wlmag. b o
=s [ 1]

AKTIESELSKABET

Landbobanken i Slagelse

Slagelse Valsemolle #

(@ Sv. Aa. Nielsen
aut. Installater

Klostergade 8 . Slagelse . Telefon 1910

€. Thranes ERY.

S. HO JER PEDERSEN

Frugt og Grentsager en gros
Lev. til Storebzltsoverfartens Restauration

Hestemollestrade 5 . Slagelse . TIf. 1318

pavEcaarnsresTavraTiovev SLAGELSE

er et Besgg verd . . .

Hyggelige nymonterede Lokaler - Rimelige Priser
TELEFON 83 - HELGA NIELSEN
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2. Ingen har Adgang til Ventesale og
Perroner uden Billet. Billetten skal
paa Stationerne ved Indstigning
holdes i Haanden.

3. Indstigning maa ikke ske uden Bil-
let. T modsat Fald betales dobbel:
for hele Rejsen mindst 1 Rdl.

4. Ingen Ombytning af Billetter maa
finde Sted, men en Billet til 3.
Klasse kan ved Tilkeb af endnu en

Billet erhverve Ret til at sidde paa en
bedre Plads.

Direktionen for den sjellandske
Jernbane.

Slagelse-N®stved banens abning:

Efter foranforte referat af den store
begivenhed i Slagelse synes det ikke,
at man — som i Korser — har gjort
noget for at kaste glans over dagen,
der dog for byen kom til at betyde s&
meget pa forskellige omréder, og de
ca. 36 ar, der gik, inden man igen op-
levede en baneindvielse samt flytning
af stationen narmere ind til byen,
bragte tilsyneladende ikke byen péa
bedre tanker at demme efter de refe-
rater, der findes i »Sore Amtstidende«
for 16. maj 1892 fra abningen af Slag-
else—Nastved—Skalskerbanen dagen i
forvejen.

Der skrives: at den foregik med den
mindst mulige hojtidelighed, eller ret-
tere uden spor af noget som helst i den
retning. I Slagelse var hist og her stuk-
ket et flag ud, og pa banegirden vaje-
de splitflaget. Udover dette var der ab-
solut intet, som forradte, at den nye
bane indlemmedes som et led i Sjeel-
lands samfeerdselsmidler. Der var medt
ikke f4 mennesker, som enskede at pre-
ve banen. Hvorfor ikke alle dere var
lukket op, da de dog formodentlig var
til for det samme, og hvorfor der ikke
var en politibetjent til at regulere pub-
likum ved billetsalget, var lige s& ufor-
staeligt som, at der ikke blev solgt bil-
letter fra begge billetkontorer, da man
nu endelig havde faet to siddanne.

M. L. Lund.

Denne annonce stod i

Soro Amtstidende.

Tirsdag den 22. april 1856

jell b
Sjellandfke Iernbane.

3 Foereentning af allerhoiejte Tilladelie vil
Sernbanen  imellem  Kjebenhavn eq Kerder
blive aabnet il Kiveuptelfe for Publifum
€pudagen ten 270e denned, og fra jamme
Tiv oplyerer ven ferf{filte Drift af ven Kjo-

benbarn:Rocsfilcfte Bane cfter vet hivtil gjel:
dence Driftdreglement for famme.

Nu 100 &r senere virker denne annon-
ceform kurigs, men vejen til l®serne er
stadig den samme som dengang - gennem:

Slagelse station 1856

R. 282|

Centralvarmeforretning

v/ Dam Hansen

Slagelse

og Maskinvaerksted Kiosken

Ingenior M. af |.

Spec.: Centralvarme og Oliefyr

Telf. 1025 - 3447

BANEGAARDEN - SLAGELSE
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TH. RASMUSENS SBNNER

Kul . Koks . Korn . Foderstoffer

Korseor TIf. *106 & *70

KAHLERS
TEGLVARK

Telefon *380

Korser .

Tagsten, rade og gule Facadesten
Dranrer - Mangehulsten - Isolationssten
Bauma Blokke - Staaltegl

Korsgr Glasveerk %

DANSK VINDUESGLASVARK

= e Th. Rasmusens

Tralastforretning

Korser

Leverandor til Storebaltsoverfarten siden 1856
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KORSOR

Afviklingen af den intensive trafik
over Storebzlt giver ikke jernbaneman-
den af idag mange stunder til at lade
tankerne beskaftige sig med det for-
bigangne, men ndr Korser banegard den
27. april 1956 fylder 100 4r, giver denne
merkedag naturligvis stedet til, at man
et ojeblik standser op og lader blikket
ga tilbage.

100 ar er en lang tid. Ja, der er dem,
der mener, at om 100 ar er alting glemt,
men det er dog ikke helt rigtigt i dette
tilfeelde.

P4 Korser banegards loft opbevares
nogle stovede pakker med gamle, gul-
nede papirer, stationens arkiv fra 1856.

Takket veere dette er vi i nogen grad
i stand til at genkalde os stemningen
og atmosferen omkring den begiven-
hed, som &bningen af den vestsjalland-

Stationsforstander E. Petersen, Korsor

ske
ar.
Efter at have varet inspektor ved
banegirdsanlaget allerede siden okto-
ber 1855 modtog den vordende stations-
forstander i Korser Jorgen Salomon ved
skrivelse af 2. marts 1856 fra Direk-
tionen for den sjellandske Jernbane:

»Da de regelmassige Provefarter paa
Jernbanen imellem Roskilde og Korser
skulde begynde senest 1’ Apri: d A.
ordre til

»>snarest muligt at begive Dem til den
for Dem bestemte Postc.

Med skrivelsen fulgte eksemplarer af:

»De fuldstendige Instructioner

Lenningsreglementet

Uniformsreglementea

Signalbogen

De sarskilte Instructioner for Expe-

diteurer, Togferere og Conducteurer
og Taxterne.«

banestraekning Roskilde--—-Korser

<

Endvidere meddeltes det stationsfor-
standeren, hvilket medhjalpspersonale
(navngivet), der var ansat p4 hans sta-
tion, nemlig:

»1 Iilgodsexpediteurer

1 Vareexpediteurer

1 Billetteurer

1 Vognmester

1 Portner og Bud

1 Lampist, og 5 Dragere«
og om hvilket det hedder:

»— der vilde blive beordrede til at
oegive sig til deres Poster og melde sig
for Dem senest den 12’ April og for
hvis Instruction De vilde drage Omsorg.

Ligesom De selv vil have at anlaegge
den anordnede Uniform til Banens Aab-
ning, der ventes at finde Sted i sidste
Halvdel af naste Maaned, saaledes ville
De instruere de under Dem ansatte Em-
bedsmand og Betjente om det samme,
forsaavidt de selv skulle forsyne sig
med Uniformer.

Angaaende det Antal faste Stations-
karle, som ville blive ansatte paa Deres
Station, vil De erholde na®&rmere Under-
retning, midlertidigt kan De for pas-
sende billig Daglen antage de fornedne
Folk til Rensning og Ordning af Spor-
skifter og eovrige absolut nedvendige
Arbejder paa Banegaarden.

Herefter var man kommet sa vidt, at
provekorslerne kunne begynde.

I dette ojemed udsendte Jernbanedi-
rektionen den 5. april nedenfor gengivne
cirkulere, der i sin form kan siges at
vaere den spade begyndelse til et sik-
kerhedsreglement.

Tog 25 ankommer til Korser
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Circulaire.

31)& ber Berved fremfenbed tryfte Schemata cver den Orben, bHvori Prevefarterne paa
den voedFilde-ForBerife Jexrnbane agted foretagne, beftemmed tillige Folgende tif Sagttagelfez

L

In.

IIL.

VL

Paa Banend 1fte Afdeliug Fjore Togene faalebed:
1) (Srtratogene gaac fra Kjebenhavn til RoesFilde: \ '

Den 6te Apvil K. 8 Form., efter Unfomft af fte Tog fra Roedtilde, der forer
@Gignal for Gxtratog.

Den 11te, 14de, 15be og 17be FApril afgaae Ertratogene fra Kjebenhavn K. 7
preciie og Prydje 1fte Tog fra MRoesFilde ved Taaftrup, hoilken Statisn
intet of Togene mag forlade forinden det andet Cogs Aukomft. * Crtra:
toget fra Kjobenbavn Holder paa Hovedfporet, der jEal vere rybddeligt.

Den 160 afgaaer Toget fra Kjobenharn KL 11 Form.

2) Den 7be, Hte, 14de og 16de afgaae Extratogene fra Nocdfilde til Kjobenbavn
faa fnart fom wmufigt cfter Ufgangen af 3dic Fog fra RNoedFilde,
nemlig omtrent

rd

den - 7be KL 5

— 11te — 9
— 14de — 7
— 5% — 9
— 16be — 4

Saafrant be indgaaende Grtratog ben 11te og 15be anfomme faa fildigt i -
Jtoedfilbe, at de iffe fumie nace Kjobenbaun fovinden KL 10}, fPulle de oppebie
tredfe ordinalre Tog fra Kjebenbavn paa Taaftrup Station, BHoor de holde paa
Hovediporet, medend de ordinaire Tog Ffore ind paa Pervonfporer. Crtratogene
maa iffe forlade TioedFilde fenere end KU 10},  mobdfat Fald Pulle de oppebie
‘Unfomften af tredie Tog fra Rjebenhavn.  Stationdcheferie {Pulle undervétte
Binanbden. om Togened Anfomft og Afgang ved den eleftriife Telegraph og give
Zogfarerne de fornedne Ordrer for at, fiffre imod, at flere Tog ab Gangen ere i
Bevegelfe | modfat Retning paa Linfenn fmellem SKjobenhavn og Taaftrup eller
Raafrup og NoedFilde.

3) Owm Huorvidt det indgaaende Crtratog dem 17d% ftrax {Pal retournere tif Sjoben:
havn forbeholbed nermere Ordre.

4) Roget, fom fommer fra Rovéot om ormiddagen den 17be, forbliver.{ Rocdlilde
til om Gftermiddagen.

Paa den voedfilde-fordorife Dane Frydfe Tegene hinanden den -16de 0g 17de { NRingfted.

De fra Kjobenbavn Pommende Tog Fjore ind paa Hovedfporet og de fra Kordor

Fommende g paa 2det Spor. Jntet af de anbommende Tog maa unbder nogen

Omitendighed atter forlade Ringfted Station, forinden det i modfat Netuing gaaende

Rog er anfomuet, eller ber er 'ginet fiffer Unberretning om, at det i€l wil Tomme

0g iffe Gefinder fig paa ben frie Bane.

Bed Opflag { Snfpectmnécontmreme paa Kjebenyaond og Kordord Danegaarde er den

X jeneftecrden angiven, f)boreftet Togperfonalet Har at vette fig og Hvorpaa BVanegaardad-

Qufpecteurerne ville gjove ‘bt opmerfjom. Tfenefteordenen for Maffinperfonalet bes

ftemmed af Majinmefteren.

Paa Kjererapporterie for Gxtratoggm anfored Navnene paa de medfelgende Locomotivs

fevere, Fyrbodere, Togfmede, Tvgfovere og Eonducteuver.

BDivectionen for den Fjellandhe Jernbane, ven Ste April 1856,

Hothe.



Provekwrslerne synes imidlertid ikke
at have forlebet helt programmeaessigt,
idet provetoget fra Korser den 16. april
»paa Grund af indtrufne Omstaendig-
heder« matte aflyses.

Stationsforstander Salomon mé have
haft en travl tid i denne periode.

Bortset fra preovekerslerne har han
mattet laegge sidste hdnd p4 klargering
af banegédrden til indvielse og konge-
modtagelse.

S4 sent som den 15. april fadr han svar
pa en foresporgsel om anskaffelse af
diverse genstande til stationen samt om
indbinding af diverse protokoller, idet
man efter at have konfereret med di-
rektor Rothe (kunne man mon idag
ulejlige en generaldirektor med sligt?)
meddeler, at

»1 dusin Spyttebakker vil blive an-
skaffet her og udsendt.

Det nedvendige Antal Vandkarafler
med Glas og Bakker maa paa Grund
af Vanskelighederne ved Indpakningen
og Forsendelsen af saadanne Gjenstande
helst anskaffes af Dem selv paa Stedet.

Journalen over Togenes Afgangs- og
Ankomsttider og do for Billetteuren
vilde De selv besorge indbundne.«

Banens abning

Endelig oprandt da den store dag —
26. april 1856 — hvor banens hejtide-
lige 4bning fandt sted.

Repraesentanter for hovedstadspres-
sen var ikke indbudt, og det er maske
drsagen til, at der ikke findes noget
storre referat af begivenheden.

Korser Avis bringer dog mandag den
28. april 1856 folgende artikel:

»Da Festtoget med Hs. Maj. Kongen
i Loverdags ankom til Banegaarden be-
gav Allerhoistsamme sig -med Gemal-
inde og Suite samt Byens Honoratiores,
til den ny, af Englenderne byggede Bro,
som forbinder Byen med Jernbanen og
derfra ad den ny anlagte Vej hen til
den electriske Telegraph-Station, hvor

han opholdt sig i henved en Time og
lod correspondere med landets forskjel-
lige Stationer.

Efter at have inspiceret en Deel af
Havnen begav Allerhoistsamme sig til-
bage til Banegaarden, hvor der i et af
Liocalerne, der i Anledning af Hopitide-
ligheden var festlig smykket med Flag
og Emblemer, af ernbanedirectionen var
arrangeret en Dejeuner, hvori samtlige
Banens Embedsmand deeltoge.

Skaalerne for Hs. Maj. Kongen og for
Danmark, som udbragtes ved Bordet,

.ledsagedes med 27 Salutskud fra Feast-

ningen og fra Vagtskibet.

Kl. 53 afgik Festtoget under Kanon-
salut og Mangdens Hurraraab atter
hertra.

Banegaarden saavelsom hele Sta-
tionspladsen vare smagfuldt udpyntede
med Flag og Krandse, og Hs. Maj. ud-
talte sin Allerhoieste Tilfredshed i de
varmeste Udtryk til Banedirectionen for
det smukke Arrangement.«

At banedirektionen forventede stor
tilstromning af tilskuere til indvielsen
fremgar af en stationsforstanderen med-
delt ordre til, at anmode det stedlige
politi »saavidt muligt at yde Assistance
til Vedligeholdelsen af Ordenen paa
Banegaardeng, ligesom hele stationster-
rainet blev afspaerret for uvedkom-
mende.

Allerede dagen efter indvielsen blev
banen 4bnet for regelmaessig drift.
Ganske vist ikke af store omfang:

Datidens koreplan omfattede kun 2
persontog og 1 varetog daglig i hver
retning.

Til togenes betjening var udsat 1
togferer og 4 konduktoerer.

Allerede fra den 5. maj 1856 viser
det sig dog nedvendigt, at omdanne 2
af kondukterturene til seerlige pak-
mesterture idet direktionen den 22. maj
1856 bestemmer:

»For at undgaae de Uordener med
Passagerbagage og Iilgodset, som hid-

til har fundet Sted ere nu satte enkelte
Conducteurer til at fungere som Pak-
mestre ved alle Tog undtagen de, som
falder paa deres Fridag, og paalsges
det Togfererne paa det aller Npiste at
paase, at Bagagen fuldstandigt sorteres
paa Reisen og neoiagtigt udleveres paa
stationerne, da Uorden i denne Hen-
seende i Fremtiden ufravigelig vil med-
fore Straf.«

Det var imidlertid ikke blot det keo-
rende personale, der havde truslen om
»Straf« haengende over hovedet.

Mange mulkter

Multker regner ogsad ned over det
pa stationen tjenestegorende personale.

Saledes hedder det i en skrivelse af
4. juni 1856 til stationsforstanderen:

sPaa Grund af de af Dem i Skrivelse
af 29. f. M. meddelte Oplysninger an-
gaaende Laesningen og Pakmingen af
een til Kjebmand L. N. Rottwitt i Ros-
kilde afsendt Balle med Manufactur-
varer har Directionen navnlig i Vare-
expediteurens korte Tjenestetid troet at
kunne finde Undskyldning for den min-
dre forsvarlige Behandling af disse Va-
rer, at han for denne Gang kan fritages
for vort Erstatning af Beskadigelsens
Veerdi.

Derimod vil han have at betale en
Mulct af 10 Rdl. og ville de Dragere,
der have gjort Tjeneste ved Varernes
Leaesning, ligeledes blive at mulctere,
hver paa 4 Sk.

Alle disse Mulcter ville komme til
Afdrag paa indeveerende Maaneds Lon-
ningslister.

Herom vilde De underrette de Paa~-
gjeldende og derfor indskjerpe dem
storre Paapasselighed i Udferelsen af
Deres Forretninger for Fremtiden.«

Ogs4 problemer som rangeruheld og
godsbeskadigelser ved uforsvarlig sted-
rangering kendtes dengang, og sogtes
imedegéet ved tildeling af mulkter.

Der var sikkert endnu mangt og me-

Vin . ..

saa
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get af interesse i de gamle papirer, men
den begreensede plads tillader iloke her
at foretage en gennemgang af bane-
gardens historie gennem de 100 ar pa
basis af arkivet, men i korte traek skal
dog anferes lidt om banegirdens ud-
vikling og dennes betydning for byen.

Korser's forste banegard, der ievrigt
eksisterer endnu, idet den nu bliver an-
vendt som »godsbanegidrd« med vare-
hus, godsekspedition samt bolig for sta-
tionsforstander og godsekspediter, var
sikert efter datidens forhold ret stor,
men virkede ubetydelig i forhold til
den anselige bygning »Hotel Store Beltg,
der samme ar (1856) blev opfert umid-
delbart nord for stationsbygningen efter
tegning af professor Herholdt efter
forbillede i den gamle renassance-
herregard »Hesselager« pd Fyn.

Direktionen for den sjallandske Jern-
bane gav den 9. juni 1856 ejeren af ho-
tellet (Gjeestgiveriet) tilladelse til »at
anlegge en bedaekket Gang mellem Ho-
vedbygningen paa Korser Banegaard og
det ham tilherende Gjastgiveri.«

Den nordre gavl i hovedbygningen pa
Korser gamle banegird bzrer endnu
idag merker efter tilmuringen af den
overdekkede passage.

Banegarden viste sig imidlertid stor
nok til at bestride de forste Artiers tra-
fikbehov.

Banens abning gav nemlig ikke den
ventede opgang for byen.

Den hidtil store handel med land-
boerne i oplandet gik til Slagelse, kole-
raepidemien i 1857, pengekrisen samme
ar voldte en dybtgdende depression og
nedgangstiden fra banens &bning holdt
sig til langt ind i halvfjerdserne.

Hvorvidt der er nogen sammenha&ng
mellem den opgangsperiode, der ind-
tridte for byen Korser sidst i halv-
fjerdserne og den i 1883 etablerede
feergeoverfart Korser—Nyborg er van-
skelig at bedemme, men i hvert fald
star det klart, at fargeoverfarten har
veaeret arsag til Korser stations rivende
udvikling gennem tiderne.

Storebeltstrafiken
Nedenstidende tal giver et lille ind-
tryk af stigningen i feerdselen over
beeltet, der i 1884—85 androg
141.339 rejsende
21.658 tons gods.
I 1954—55 ca. 4,5 million rejsende
og 2,1 million tons gods, hvortil
yderligere kommer overforselen af
motorkoretojer, der i 1931 udgjor-
de 79.566 keoretojer og i 1955 ud-
gjorde 584.605 koretojer.
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Til bestridelse af sin andel af denne
store arbejdsmeengde viste Korser
gamle station sig omkring &rhundred-
skiftet at veaere utilstrakkelig.

Ved faergeoverfartens etablering
blev kun anlagt et fargeleje — det
nuvarende 2. leje.

Allerede 1887—88 blev det nuveren-
de 3. fargeleje anlagt, og i 1904—O06
fik stationen sit 3. feergeleje, det nu-
vaerende 1. leje.

Dette sidste blev anlagt i forbindelse
med bygning af en ny banegard, der
fuldfertes i 1907 og blev indviet den
21. januar samme ar i overvarelse af
Kong Frederik den 8.

Opforelsen af hovedbygningen blev
forestdet af professor H. Wenck, der
lagde stor vaegt pd facadens udsmyk-
ning. Meget hurtigt viste den nye sta-
tion sig at vere for lille.

Man havde ved anlaegget ikke for-
udset det nye problem: overforsel af
motorkoeretojer.

Fra 1930 blev det nedvendigt at ud-
skille overforslen af disse som en szr-
skilt overfart fra det i samme ar op-
rettede automobilfergeleje.

Selv om der efterhdnden er anskaf-
fet 3 automobilfaerger har en vaesent-
lig del (ca. halvdelen) af motorkere-
tojerne hidtil méattet overfores fra
jernbanefargelejerne, hvilket har med-
fort en ret generende fardsel med bi-
ler pd perronerne — ofte samtidig
med ekspedition af tog til og fra far-
ger.

Der er dog nu udsigt til, at denne
gene vil kunne ophere eller i vasent-
lig grad mindskes, nidr den nye over-
fart Knudshoved — Halskov etable-

res, forventelig fra sommeren 1957.
Men ogsad til bestridelse af person-

Korser banegard 1856

og godstrafiken er den nuverende sta-
tion blevet for lille, og en kommende
udvidelse af banegardsanlegget ime-
deses med lsengsel.

Korser stations wudvikling fra ba~
nens Abning har heller ikke kunnet
undgd at seette sig spor i personale-
antallet.

Dette er nu for stationstjenestens
vedkommende vokset til 235 mand,
hvortil kommer de ved togtjeneste, ma-
skintjeneste og banetjeneste beskafti-
gede 290 mand.

I de forlebne 100 ar har har banegéar-
den haft 8 stationsforstandere.

Da fargeberedskabet ved Storebalts-
overfarten gennem A&rene er steget be-
tydeligt, er ogsd personaleantallet be-
skaeftiget ved overfarten vokset steerkt,
slledes at der nu til bestridelse af den-
ne haves ca. 700 mand (i sommertiden
ca. 900) foruden 350 mand (i sommer-
tiden 450 mand) tilknyttet feergerestau-
rationerne.

Har anlaegget af flere landskendte in~
dustrivirksomheder i Korser omkring
1870—1900 bevirket en opgangstid for
byens handel og skibsfart, er der vel
nappe tvivl om, at banens (og dermed
overfartens) rivende udvikling i lige s&
hej grad har faet betydning for byens
trivsel og velferd, omend pad en noget
anden made, end man ved banens &b-
ning havde tankt sig.

Et jubileumsenske pa 100-4rs dagen
mé veare: fortsat udvikling for trafiken
p4 den jubilerende vestsjallandske ba-
nestraekning og samtidig, at Korser ba-
negdrd ma fa& muligheder for tilfreds-
stillende afvikling af trafiken.

E. Petersen,
stationsforstander.




Storebalts

Fzrgefarten over Storebalt
abnedes i 1883:

Forogelsen af trafiken over straek-
ningen Kebenhavn — Roskilde bevirke-
de som lige navnt, at denne strakning
i 1874 forsynedes med dobbeltspor, men
en tilsvarende udbygning med dobbelt-
spor for streekmningen Roskilde — Korsor
blev ogsd hurtigt aktuel. Til denne ud-
vikling bidrog is@r etableringen af faer-
gefarten mellem Korsor og Nyborg samt
en i 1886 gennemfort udvidelse af tog-
gangen.

I 1872 etableredes dampfargefarten
mellem Strib og Fredericia, hvor den
lille dampfarge »Lilleba&lt« indsattes i
driften. 5 4r senere var trafikken over
Lillebzelt vokset s meget, at endnu en
ferge, der fik navnet »Fredericiag, mit-
te anskaffes og indsattes i driften. Tra-
fiken var i de 5 4r mere end fordoblet,
og det stod efterh&dnden klart, at en til-
svarende feergefart burde etableres over
Storebzelt. Ved &bning af en sddan far-
gefart ville det blive muligt at sende
varepartier og andet gods mellem samt-
lige landets jernbanestationer uden om-
ladning, og derved ville ikke ubetydelige
omkostninger ved omladning m. m. kun-
ne spares, der ville ogsd indvindes me-
gen kostbar tid, kort sagt: fordelene
ved abning af en fargefart over Store-
belt ville vare en begivenhed af over-
ordentlig stor betydning.

Men hvor ejendommeligt det end ly-
der, s& havde sagen ikke det sjalland-
ske jernbaneselskabs interesse. Efter
selskabets mening ville der hejst kunne
blive tale om overforsel af 4 til 6 vogne
om dagen, og det var alt for lidt til at
berettige investeringen af de mange pen-
ge, som anskaffelse af to faerger, anlaeg
af faergelejer i hver af de to overfarts-
byer og eovrige nedvendige anlaeg, for-
drede. Af disse og andre &rsager stod
sagen i bero i flere ar, og forst efter at
staten i 1880 havde overtaget det sj=l-
landske jernbaneselskab og sammenslut-
tet dette med de jydsk-fyenske statsba-
ner til Danske Statsbaner, kunne man
tage fat p& at realisere planerne om
etablering af fargefarten over Store-
beelt.

Ved lov af 23. april 1881 vedtog rigs-
dagen etableringen af dampfaergefarten
over Storebezlt, og den 1. december 1883
kunne overfarten &bnes. Til bestridelse
af overfarten var anskaffet 2 dampfer-
ger, »Korser« og »Nyborg«, foruden

overfarten

nogle almindelige skibe, 0og endvidere
var bygget et faergeleje i hver af de to
overfartsbyer.

Abningen af fergefarten over Store-
beelt bevirkede naturligvis ret omfatten-
de ®&ndringer i de bestdende stationsfor-
hold i s&vel Korser som Nyborg. I Ny-
borg flyttedes banegérden ned pé selve
havnen, medens man fremdeles benytte-
de den hidtidige station i Korser. Sta-
tionsbygningen i Korsor erstattedes dog
med den nuverende bygning i 1906,
men de hyppige udvidelser af fergehav-
nene gav dog anledning ti] stadige ud-
videlser indenfor de rammer, et var
muligt.

Som ventet blev &bningen af damp-
faergefarten over Storebzlt en stor suc-
ces. Trafiken over baltet steg overor-
dentlig meget, og allerede 20 ar efter
overfartens &bning var antallet af fear-

ger i fart over baltet fordoblet. I takt
hermed forogedes fargelejernes antal i
de to overfartsbyer, men en yderligere
storstilet udvikling af overfarten kunne
forudses.

Halskov—Knudshovedruten.

I A4rene efter sidste verdenskrig er
trafiken over Storebzlt — isar hvad
angér overforselen af biler — steget
meget betydeligt, og yderlig stigning vil
kunne péregnes i de narmest folgende
ar. De danske statsbaner har indenfor
de givne muligheder segt den stzrke
trafik afviklet s& godt som muligt, og
der er siden 1945 dels gennem feerge-
anskaffelser og dels ved bygning af et
nyt fergeleje i Nyborg sogt tilvejebragt
s& gode overfartsforhold, som pladsfor-
holdene i de eksisterende kommunale
havne i Korser og Nyborg tillader.

Da den forventede stigning i trafiken
imidlertid kan paregnes at stige s& me-

Automobilfeerge konkurrencen i 1954
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get, at en forsvarlig afvikling af denne
med de eksisterende anl®g mé skonnes
uforsvarlig, og da alle udvidelsesmulig-
heder i de eksisterende fergehavne er
udnyttet, og endvidere da spergsmaélet
om bygning af en Storebalts-bro si
langt fra er afklaret, og denne broi gun-
stigste fald forst kan veere ferdig om
15 a 20 ar, har man fra statsbanernes
side ment det pakravet at soge tilveje-
bragt en anden lesning pi de opstaede
problemer. Man har derfor set sig om
efter andre muligheder for lesning af
opgaven: at skaffe udvidelsesmulighe-
der for feergefarten. Resultatet er ble-
vet det foreliggende projekt — populeert
kaldet Halskov — Knudshoved-ruten —
hvorefter der foreslds bygget to nye faer-
gehavne henholdsvis i Revkrogen syd
for Halskov Odde pa Sj=llands-siden og
nord for Knudshoved pa Fyns-siden. —
Den nye overfart er specielt piregnet
anvendt til overforsel af motorkeretojer,
idet jernbanetrafiken fremdeles agtes
befordret af den eksisterende rute mel-
lem Korsor og Nyborg. Det fremsatte
forslag indeholder endvidere anskaffelse
af en ny bilferge, som for at tilveje-
bringe en sterre overforselskapacitet
end de hidtil anskaffede automobilfeer-
ger foreslds bygget med to dak til bi-
ler, hvorved overforselskapaciteten vil
komme op pa ca. 200 motorkeretojer pr.
tur.

Trafikminister Carl Petersen forelag-
de forslaget for folketinget den 18. fe-
bruar 1954, og projektet med tilherende
forbindelsesveje er siden vedtaget i den
her skitserede skikkelse.

I november 1954 pabegyndtes arbej-
derne pi begge sider af bazltet. Fem af
Danmarks storste entreprenorfirmaer —
Christiani & Nielsen, Saabye & Lerche,
Hojgaard & Schultz, Melchior & Volte-
len samt Monberg & Thorsen — er géet
sammen i et konsortium for at lose op-
gaven. Projektet er paregnet fardig-
bygget i pAsken 1957, men men om den-
ne termin kan overholdes, afhanger af
mange ting, som det ikke vil veere mu-
ligt at udtale sig om i dag.

De to faergehavne bliver omtrent ens.
I hver af dem bygges forelobig 2 farge-

lejer, hvoraf det ene specielt skal be-
nyttes af den nye todekkerfarge. I Hal-
skov bygges desuden et simpelt faerge-
leje, som skal benyttes af m-f »Frejag,
hvis forende ikke passer ind i de andre
faergelejer. Ved projekteringen af faerge-
havnene har man ievrigt taget hensyn
til det onskelige i at kunne holde faerd-
selen fra fergerne fri af trafiken fra
parkeringspladserne, ad ramper fores
slledes modgéende trafik over eller un-
der hinanden; princippet er ved todak-
kerfaergens leje endog s gennemfort, at
der samtidig kan indlades biler p4 over-
ste dek og keres biler i land fra neder-
ste.

Den nye ferge:

Den nye faerge bygges som navnt si-
ledes, at der bliver to dak til biler, og
overforselskapaciteten paregnes at bli-
ve ca. 20 koretojer pr tur. Fargen, der
sposattes i februar i A&r fra Helsingor
Skibsvaenrft, fir en l&ngde pa 106,5 me-
ter, bredden bliver 17,7 meter og dybt-
gaendet 4,5 meter. Dette vil sige, at
feergens dimensioner stort set svarer til
de senest anskaffede Storebalts-faerger.
Fargen udstyres med to 6-cylindrede 2-
takts dieselmotorer med turboladning,
af type B & W 650-WBF-90, med 7450
IHK = 6600 BHK, som med 200 o/m
vil kunne give fargen en fart pa 18
knob, idet der dog kun paregnes sejlet
med 80 pct. belastning af motorerne —
16 knob. Fargen fik i dében navnet
»Halskov«.

De paregnede forbedringer ved
overfarten:

Sejllengden pa den nye overfart b]i-
ver 10,3 somil (18,9 km) mod 13,5 semil
(25,0 km) pa fergeruten Korsor — Ny-
borg. Tidsgevinsten bliver ca. 15 minut-
ter, ligesom en farge nu vil kunne ud-
fore 6 4 7 dobbeltture i den aktuelle tid
af degnet mod nu 5.

P4 den nye overfart agtes anvendt 3
bilfeerger, nemlig foruden »Halskov«
ogsd m-f »Broen« og »Frejac. — M-f
»Heimdal« agtes fremdeles benyttet pa
Korsor — Nyborg-overfarten. Med de 3

navnte farger pa overfarten vil der
kunne udfere 20 dobbeltture i degnet
foruden eventuelt 1 nattur saerligt be-
regnet for lastbiler. Herved skulle det
vere muligt at overfere ca. 1200 biler
i hver retning. Yderligere kan under
spidsbelastning eventuelt indsattes m-f
»Dronning Ingrid« eller en anden jern-
banefarge.

Med den nye fargerutes abning vil
overforselskapaciteten over Storebalt
foroges vaesentligt. Ved spidsbelastning
vil man nemlig som hidtil kunne anven-
de jernbanefargerne, og derfor vil ved
serlige lejligheder som f. eks. pasken
kunne overfores et langt sterre antal
biler end de navnte 1200.

Skulle behovet for flere ferger pa
overfarten blive aktuelt indenfor de naer-
meste ir, vil det i de nye fargehavne
uden vanskeligheder vare muligt at an-
legge flere fargelejer, der navnes op
til 10 i hver havn. Skulle det komme si

-vidt, vil det derved vare muligt at over-

fore langt flere biler, end der indenfor
samme tidsrum kunne Kkere over en
eventuel Storebealtsbro, s det vil ses, at
der er store perspektiver i de igangvae-
rende arbejder.

Endelig bor det nzvnes, at de igang-
vaerende arbejder med de projekterede
motorveje til de nye feergehavne ikke
vil vare overflaedige ved en eventuel
bygning af en Storebzltsbro. Ved ud-
formningen af projektet er der taget
hensyn hertil, og man kan sdledes mé-
ske sige, at de forste spadestik til den
s4 meget onskede Storebaltsbro allerede
er taget.

Ib V. Andersen.

Villy Nielsen

Murermester
Udforer Arbejder for D.S.B.
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Werner Schwartzlose
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FORD MOTOR COMPANY

Helautomatiske anlaeg
for telefoni pa VHF..

er eet af vore specialer. — Saledes har vi bl. a. leveret
de anlzg, som DSB anvender til forbindelse mellem
fergerne og Statsbanernes interne telefinnet pa ruterne:
Korser—Nyborg, . Kalundborg—Aarhus. Helsmgar—Hel-
singborg og Faaborg—Momark. ,

— Af vort ovrige fabrikationsprogram kan vi nzvne:
Faste stationer med indtil 250 watts effekt. — Mobile
stationer — Barbare anleg. — Multikanals anleg. —
FM-radiofonistationer m. v.

Storno

FABRIK FOR RADIO KOMMUNIKATIONS UDSTYR

AFDELING AF DET STORE NORDISKE TELEGRAF-SELSKAB
2, VED AMAGERBANEN 2i1-—-23 . KOBENHAVN S . SU. 6800




Det hender. at man alene forbinder DE DANSKE naturligvis i snapsen til frokosten eller til fisken, i
SPRITFABRIKKER’s produktion med akvavit:; likgren til kaffen og i drink’en fer og efter middagen

det bar sin naturlige forklaring deri,at det er Aalborg hjemme eller pa restauration.

Taffel Akvavit, der bar gjort Spritfabrikkernes navn
Siden 1881 bar DEE. DANSKE SPRITFABRIK-

KER ved hj2lp af videnskab og teknik arbejdet
sig frem til at finde rationelle produktionsmetoder

kendt verden over. - Sandheden er imidlertid den, at
sprit til drikkeformal i dag kun andrager en lille del

{ Sel d duktion, ca. iendedel. o I
gHiSclslentsats KeniFede spap My KETR. " on fiendeds med brug af de rigtige rastoffer - forst og fremmest

fra landbruget: men snart skal der ogsa fremstilles

E DANSKE SPRITFABRIKKER?’s forskellige

produkter mgder De overalt herhjemme: geeren

sprit til tekniske formal ad svntetisk ve) pa den ny

fabrik pd Amager.

i bredet pa morgenbordet og i andet godt bagveerk -

' spritten i kolervaedsken til automobilet, i barvandet abrikkernes virksomhed forener industri og land-
hos friseren, i rengoringsmidlerne i kokkenet. i krud- brug. produktion og handel. Ogsa statskassen ny-
tet i patronerne, i legemidlerne pa hospitalerne og der godt af resulitaterne gennem de 100-150 millioner
i medicinskabet, i bogtrykkernes og bogbindernes kroner. som hvert ar direkte eller indirekte gar ind i
vaerksteder, i eddikebryggerier og i laboratorier, bos statskassen i afgifter for Selskabets 8 akvavitmarker,
fabrikanterne af maleinstrumenter og termometre og de 3 CLOC LIQUEUR'er, CLOC GIN og den forste
mange andre steder i industri og handverk - og sa danske pa ,.pot-still” destillerede CLOC WHISKY.

AKTIESELSKABET
DE DANSKE SPRITFABRIKKER

DR ‘ i.. Sl“fr::;'!-

KopENHAT |






