





Overenskomst

mellem

Ministeren for offentlige Arbejder og Kjeben-
havns samt Frederiksberg Kommuner angaaende
disse Kommuners Bidrag til Anlaegget af en
dobbeltsporet Godsbane mellem Vigerslev
og Nerrebro m. v.

&

Kjsbenhavn,
Trykt hos J. H. Schultz AfS.
1920.






Mellem Ministeren for offentlige Arbejder paa den ene Side og Kjsbenhavns
og Frederiksberg Kommuner paa den anden Side er i Henhold til § 2 i Lov Nr. 61
af 12. Februar 1919 om Anleg af en dobbeltsporet Godsbane mellem Vigerslev og
Norrebro m. v. samt Anleg af et 3die og 4de Spor fra Hellerup til Klampenborg
afsluttet fglgende Overenskomst:

Det i ovennsmvnte Lovbestemmelse betingede Bidrag fra Kjsbenhavns og Frede-
riksberg Kommuner fastswmttes til 2 250 000 Kr. for hver af Kommunerne.

Bidragene afdrages for hver af Kommunernes Vedkommende med 225 000 Kr.
aarlig i 10 paa hinanden fslgende Aar, lste Gang den 1. April 1920.

De i den af Udvalget angaaende Foranstaltninger for Persontrafik mellem
Jernbanestationerne i Kjgbenhavn, Frederiksberg og Gjentofte Kommuner under 5. Juli
1917 afgivne Betenkning som Bilag 1 og 2 vedfgjede Udkast til Overenskomst mellem
Statsbanerne og henholdsvis Kjgbenhavns Magistrat og Frederiksherg Kommune *)

tiltreedes.
Der er derhos Enighed om, at der ikke fra Statens Side vil blive krevet

yderligere Bidrag fra Kommunerne til Gennemfgrelsen af den fuldsteendige Ordning
af de kjsbenhavnske Baneforhold, som er angivet i fornsvnte Udvalgs Betenkning
som Plan 4, saafremt denne Ordning ved Lov maatte blive gennemfart, hvorhos det
er forudsat, at Godslinien fra Lersoen til Frederiksberg swttes ud af Drift, saa snart
den ydre Godslinie er taget i Brug.

Saafremt der skulde opstaa Meningsforskel om denne Overenskomsts For-
staaelse, afgores de paagmldende Spergsmaal i Mangel af mindelig Overenskomst af
den i Forordning af 5. Marts 1845 § 5 ommeldte Kommission, for saa vidt den dertil
maatte veere villig.

Kjobenhavn, den 30. Juni 1919.

For Kjgbenhavns Magistrat: Frederiksberg Kommundlbestyrelse:
J. Jensen, M. Godskesen.
K. Bjerregaard, Westergaard.
Expskr.

Ministeriet for offentlige Arbejder.
Kjebefnhavn, den 21. Juli 1919.

Hassing Jorgensen. Il
K, Jacobi,
Fm.

*)  Aftrykt nedenfor.




Bilag 1.

Udkast til Overenskomst

mellem

Statsbanerne og Kjgbenhavns Magistrat
vedrorende Anleg af

Den ydre Godsbane fra Vigerslev over Vanlgse til Nerrebro med Anvendelse af
Banen til Persontrafik fra Frederiksberg over Nerrebro til Hellerup.

For det Tilfzlde, at det paa Planerne 1—10%*) viste Baneanleeg maatte komme
til Udforelse, traffes fglgende Bestemmelser med Hensyn til de Punkter, hvor kom-
munale Anleg bergres af Baneanlegget:

L
Statsbanerne afholder — alene med de nedenfor udtrykkelig nzvnte Undtagel-
ser — alle Udgifter vedrsrende Baneanlegget, herunder ogsaa Udgifterne til Areal-
erhvervelser, til eventuelle Servitutpaalzg eller andre Erstatninger til Lodsejere, til
alle Interimsforanstaltninger, til Forsteerkninger og Forlegninger af kommunale Led-
ninger og aabne Lgb, til Viadukter og til alle i Anledning af Anlegget nedvendige
Andringer ved Veje og andre kommunale Anleg m. m.

IL

Alle ved Baneanleggets Udferelse bestaaende Gade- og Vejforbindelser, der
bergres af Baneanlegget, retableres af Statsbanerne efter Planer, som for de offentlige
Vejes Vedkommende udarbejdes af Magistraten efter Forhandling med Statsbanerne,
og for de private Veje — herunder Adgangsvejen til den nye Station for Nerrebro —
udarbejdes af Statsbanerne, men Udbud af Arbejdet kan forst ske, efter at Planen er
approberet af Magistraten. Magistraten giver dog for sit Vedkommende Tilladelse til,
at der for den private Vej, Ornevej, sker en Undtagelse fra den her givne almindelige
Regel (se nedenfor under Punkt III).

Ingen offentligs Vej maa afbrydes under Arbejdet. Ved de} Vejskeeringer,
hvor det ikke vil vere muligt — eller hvor det senere maatte vise sig umuligt — at
opretholde Ferdselen paa tilfredsstillende Maade under Udfgrelsen at Baneanlegget,
skalle Statsbanerne anlmgge Interimsveje med eventuelle Interimsbroer og, saalenge

*) De til Overenskomstudkastene hgrende Planer ere samlede i serlige Mapper.
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Arbejdet ved Vejkrydset staar paa, vedligeholde og renholde Interimsvejen med Til-
behgr. Renholdelsen omfatter Sammenfejning af Gadeaffald, Snekastning samt den i
Politivedtegten omhandlede Grusstrgning i glat Fore. Bortkerselen af det sammen-
fejede Gadeaffald og den i Bunker sammenskuffede Sne skal derimod veere Stats-
banerne uvedkommende og udfgres af Kommunen efter de szdvanlige Regler.

Interimsveje forsynes af Statsbanerne med de forngdne Ledninger og Lygter
til Vejenes og Broernes Belysning, medens denne igvrigt overtages af Kommunen paa
egen Bekostning.

Interimsveje og Interimsbroer udfsres efter Planer, som — forinden Udbud
al Entreprisen finder Sted — have varet forelagte Magistraten og faaet dennes God-
kendelse.

II.

Ved Baneliniens Krydsning med Veje udfgres Viadukter og Niveauoverskaringer
paa de af Besigtelses- og Ekspropriationskommissionen til Erhvervelse af Areal til
Banelinien tidligere vedtagne Steder, dog med den Andring, at Niveauoverkerslerne
for Valby Langgades Forlengelse og for Roskildeve] erstattes med Viadukter, og
igvrigt med de Andringer, som Anlegget af Forbindelsessporene imellem (odsbanen
og den gamle Frederikssundbane Vanlgse—Frederiksherg medfgrer.

For Ornevejs Vedkommende frafalder Magistraten for sit Vedkommende den
tidligere Bestemmelse om, at Vejen ifsres i Viadukt under Banen og indgaar paa, at
Vejforbindelsen afbrydes.

De Viadukter og Niveauskeringer, som skulle udfgres af Statshanerne, bliver
herefter fglgende:

1) Viadukt over Banen for Sgnder Allés Forlengelse (Baneliniens Station 21—22)

med en fri Vidde af mindst 12,5 m og med tilstodende Vejramper af 19 m Bredde.

Den pgstlige Rampe afsluttes i Henhold til det af Besigtelses- og Eks-
propriationskommissionen i sin Tid vedtagne ved den paa Plan 3 med Bogstaverne
K—L betegnede projekterede Vej; dens Maksimumsfald maa dog ikke gores
stejlere end ca. 1:30.

Den vestlige Rampes Fald bestemmes ved Differencen mellem Vejbanens
Hojder paa Viadukten og paa den nedenfor under Punkt 2 nwvnte Niveauover-
korsel over Forbindelsessporet til Vestbanen; Maksimumsfaldet maa dog ikke gores
stejlere end ca. 1:25.

Vejbefwstelsen paa Viadukten udfgres af Statsbanerne, hvad enten Sgnder
Allés Forlengelse til den Tid, da Baneanlegget udferes, maatte vere anlagt eller
ikke, hvorimod Vejbefwestelsen paa Ramperne samt Vandafledningen fra samme
kun udferes af Statsbanerne, saafremt Vejen paa nwvnte Tidspunkt er anlagt og
forsynet med Vandafledning. Saafremt vedkommende Lodsejere skulde lmgge
Hindringer i Vejen for, at Jordarbejdet paa Vejramperne kan udferes sammen
med Baneanlzgget, vil Magistraten for sit Vedkommende ikke forlange, at Jord-
arbejdet og Sikkerhedsrmkverker skulle udfgres af Statsbanerne paa et senere
Tidspunkt. I ethvert Tilfelde skulle Statsbanerne dog udfere de Arbejder, som
ere ngdvendige, for at den nuvwerende Kirkesti med uforandret Bredde paa be-
tryggende Maade kan forlegges hen over Viadukten.

2) Niveauoverkgrsel, 12,5 m bred, for Sgnder Allés Forlengelse over Forbindelses-

sporet til Vestbanen med tilstedende Vejramper af 19 m Bredde.

Med Hensyn til Vejbefestelsen, Vandafledning og Jordarbejde for Vej-
ramperne forholdes paa lignende Maade som den under Punkt 1 nwvnte.



4)

5)

6)

6

Kirkestien forlenges med uforandret Bredde fra den under Punkt 1 nsvnte
Viadukt hen over den her omhandlede Niveauoverskeering og fortsmttes derfra
langs med Forbindelsessporets vestre Side til Forbindelse med den nuvmrende Del
af Kirkestien, som felger langs med Nordsiden af Vestbanen.

Viadukt over Banen, 20 m bred, for Valby Langgades (tidligere Remisevejs) For-
lengelse (Station 33—34) ined Ramper mod Vest i en Bredde af 25 m og mod
st 1 en Bredde af 18,8 m.

Bredden regnes mellem Inderkant af Reaekveerker, der bekostes og an-
bringes af Statsbanerne efter disses almindelige Regler og efter nermere For-
handling.

Vejen lgftes ca. 3,0 m, Ramperne anlegges med en Stigning af 1 60,
dog for de mindre Sidevejes Vedkommende med Stigning 1:40 efter narmere
Forhandling mellem Statsbanerne og Kommunen,

For alle Veje udfgres Jordarbejdet fuldstzendigt, medens Vejbefestelsen
m. m. kun retableres i det Omfang, i hvilket Vejene ere anlagte.

Som Fglge af Baneliniens Smnkning vil det blive ngdvendigt at afvande
Banen ved en Pumpestation, hvorfra Vandet pumpes op til en fremtidig Kloak 1
Valby Langgade.

Vedligeholdelsen og Driften af denne Pumpestation overtages i et og alt
af Statsbanerne.

Viadukt over Banen, 22,5m bred, for Roskilde Landevej (Station 45) med Ramper
i en Bredde af 25 m.

Vejen lgftes ca. 2,4 m.

I gvrigt er de under Punkt 3 opfsrte Bestemmelser gzldende ogsaa for

den under neerverende Punkt omhandlede Viadukt.
Niveauoverkgrsel, 17,6 m bred, for en Vej imellem Baneliniens Stationer 50 og
60 efter n@rmere Forhandling om Stedet, for saa vidt Vejanlegget maatte blive
udfert forinden eller samtidig med Baneanlagget. De tilstodende Vejramper ud-
fores 1 samme Bredde, som Vejen har.

Anlegges Vejen forst samtidig med Baneanlegget, er selve Vejbefestelsen,
incl. Vandafledningen fra Ramperne, Statsbanerne uvedkommende; men disse
skulle dog udfgre det eventuelle Jordarbejde.

Anlegges Vejen forst efter Baneanleggets Fuldfgrelse, ere samtlige Ud-
gifter med Undtagelse af Udgifterne til Bevogtningen samt til et eventuelt Vogter-
hus Statsbanerne uvedkommende.

Niveauoverkgrsel, 19 m bred, for den over Hovedkloaken for Brenshgj—Vanlgse
Kloaken projekterede Vej (den saakaldte ,Kloakvej“) over Forbindelsessporet
(St. 175—200) mellem den nye Rangerstation (mellem Peter Bangs Vej og Finsens
Vej) og Vanlgse Station med tilstsdende Vejramper af samme Bredde som Vejen.

Saafremt Vejen ikke skulde veere anlagt paa det Tidspunkt, da Banen an-
leegges, ‘er Jordarbejdet og Vejbefwstelsen paa Ramperne og Niveauoverkerselen
(incl. Vandafledning) Statsbanerne uvedkommende, men disse bekoste kun Sperre-
bomme, Tvangskinner og eventuelt Vogterhus samt Bevogtningen.

Kommunen skal dog have Ret til senere at forandre Niveauoverkerselen
til en Viadukt under Banen. Statsbanerne bidrage i saa Fald til de i den An-
ledning nedvendige Arbejder en Sum, som udger 25 Gange Aarsudgiften ved
Bevogtningen paa det Tidspunkt, da Viadukten udferes, medens alle gvrige Ud-
gifter ved Viaduktanl®gget, herunder til Smnkning at Vejramperne og til eventuelle
Erstatninger i den Anledning til Grundejere, ere Statsbanerne uvedkommende.
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7) Viadukt over Banen for Fabriksvejs Forlengelse (St. 104—105) med en fri Vidde
mellem Raekverkernes Inderkanter, som Statsbanerne maatte blive enige om med
Frederiksberg Kommune.

Den vestre Rampe fra denne Viadukt naar ind paa Kjsbenhavns Kom-
munes Omraade, hvor den skarer Grendalsaaen samt Vandverkets Demninger og
Kanaler m. m. De Foranstaltninger, som i den Anledning maa treffes ved Vand-
veerkets Lob og andre derveaerende aabne eller lukkede Liedninger, ere Statsbanerne
uvedkommende.

De herhen herende Arbejder udfgres af Kjgbenhavas Kommune, men
Frederiksherg Kommune refunderer eiter Regning Kjsbenhavns Kommune 50 Procent
af den samlede Bekostning,

8) Viadukt over Banen for Godthaabsvej (St. 134—136) med mindst 20 m fri Vidde
og Tilslutning til de alt udferte Vejramper.

Gennem Vejrampen umiddelbart op ad den nordre Viaduktpille fgres en
3 4 4 m bred og 2,6 m hg] Fodgengertunnel omtrent i Niveau med Terrainet.

9) Viadukt under Banen (St. 164—165) med mindst 22,5 m fri Vidde og mindst
44 m fri Hojde for Borups Allé.

10) Viadukt under Banen med mindst 20 m fri Vidde og mindst 4,4 m fri Hejde for
Hillergdgade (tidl. Liyngbygade).

11) Viadukt under Banen med mindst 19 m fri Vidde og mindst 5,3 m fri Hgjde for
Ustre Fasanve;j.

12) Viadukt under Banen med mindst 12,5 m fri Vidde og mindst 4,4 m fri Hgjde
for Glentevej.

13) Viadukt under Banen med mindst 25 m fri Vidde og mindst 44 m iri Hgjde for
Ngrrebrogade.

Iv.

Alle Viadukter udfgres efter Planer, som, forinden Udbud af Entreprisen
finder Sted, have veseret forelagte Magistraten og faaet dennes Godkendelse, ogsaa
med Hensyn til Udseendet. De i Afsnit III angivne Vidder betegne den mindste frie
Afstand imellem Endepillerne eller mellem Inderkanter af Reaekverkerne.

Hvor Veje fgres under Banen, skal det veere Statsbanerne tilladt at anbringe
Mellempiller eller Spjler mellem Vejenes Korebane og Fortov; i paagwldende Tilfelde
bestemmes Vidden for hver enkelt af de derved fremkommende tre Aabninger af
Stadsingenigren, saaledes at Summen af Aabningernes Vidder for Nurrebrogade, Ostre
Fasanvej og Borups Allé udger den ovenfor angivne Vidde, for Glentevej ikke bliver
mindre end 12 m og for Hillergdgade ikke mindre end 19 m.

Den i Afsnit II1 angivne mindste frie Hojde i Viadukterne under Banen
maales imellem Underkant af Jernbanebroen og en vandret Plan gennem det hpjeste
Punkt af Kerebanens Niveau. For saa vidt Kommunen straks eller senere maatie
gnske storre frie Hojder end de angivne, er Udgiften ved de i den Anledning for-
ngdne Vejsmnkninger Statsbanerne uvedkommende.

Under Hensyn til saadanne eventuelle Seenkninger af Vejbanen, Udgravninger
for Ledninger i Gaderne eller lignende ere Statshanerne forpligtede til at anbringe
Bropillernes Fundamenter saa dybt, at deres Underkant overalt for Endepillerne
ligger mindst 1,56 m og for Mellempillerne mindst 1,8 m under det hgjeste Punkt af
Korebanen. Magistraten har dog Ret til at forlange Fundamenterne lagte 1 storre
Dybde imod at godtgere Statsbanerne den ved den stgrre Dybde foraarsagede Mer-
udgift til Jordarbejde og Betonstgbning, for saa vidt og i det Omfang, hvori den
sterre Dybde ikke alligevel maatte anvendes af Hensyn til Jordbundsforholdene.
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Hvor Veje fores over Banen, belzegges Viadukternes Kerebane og Fortov med
henholdsvis 5 .cm og 2 cm Couléasfalt; i Fortovene udfsres efter n@rmere Aftale Ka-
naler til Overfgrelse af Liedninger.

Paa Viadukterne for Valby Langgades Forlengelse, Roskilde Landeve] og
Godthaabsvej indrettes Kgrebanen, hvis Niveau for de to farste Veje er bestemt ved
de ovenfor under III, 3 og 4, anforte og for Godthaabsvej ved de alt udfgrte Vei-
ramper, saaledes, at der i et 4,5 m bredt Belte i Midten kan anbringes 2 Sporvejs-
spor, hvortil en Hyjde af 210 mm vil veere tilstreekkelig under Forudsstning af, at
der ikke mellem Skinner og Broens bhmrende Konstruktion indskydes noget vandtet
Lag af saadan Beskaffenhed, at der dannes en absolut Adskillelse mellem den bazrende
Konstruktion og den overliggende Udfyldningsbeton. Leveringen og Anbringelsen af
Sporvejsskinnerne er Statsbanerne uvedkommende. :

For saa vidt Sporvejssporene anbringes samtidig med Broens Bygning, skal
Betonen i Sporarealet mellem Brobanens hserende Konstruktion og Korebanens As-
faltlag veere Grusbeton af Sammenswtning 1: 4.

Saafremt Sporene ikke anbringes samtidig med Broens Bygning, udfsres den
nzvnte Beton i Sporarealet af Blanding 1:8 ligesom den gvrige Udfyldningsbeton.

V.

Niveauet for de i Afsnit III namvnte allerede anlagte Veje, der fores under
Banelinien, forudswttes at ville blive uforandret. Statsbanerne retablere Vejbanerne
under Viadukterne og i de tilstgdende Vejstreekninger, eventuelt efter et i Anledning
af Viaduktanlegget noget mndret Tveerprofil, dog skulle Statshanerne ikke vamre for-
pligtede til at anvende Brolegning i sterre Omfang end det, hvori Vejen for Viaduk-
tens Opforelse var brolagt. Saafremt der imod Forventning dog skulde blive Brug
for Rampeanlag ved disse Veje, maa Ramperne ved Ngrrebrogade ikke faa stgrre
Maksimumsstigning end 1:100, og ved de gvrige Veje ikke over 1: 60.

Alle andre Vejrampers Maksimumsstigning skal — hvad enten Ramperne fore
ned under, i Niveau over eller paa Viadukt over Banelinien — vare 1:60 eller der.
under, medmindre der udtrykkeligt er bestemt andet i Afsnit IIL

Ved alle Vejramper gives der passende Overgangsstreekninger ved gverste og
ved nederste Ende; Ramperne udfores i Vejenes fulde Bredde med det Belegnings-
materiale, som Vejene have ved Baneanleggets Udforelse; alle Arbejder udfores igyv-
rigt efter samme Betingelser, som gelde for Kommunens tilsvarende Arbejder.

Niveauskwringer udfsres i de ovenfor i Afsnit IT[ angivne Bredder og forsynes
med Bomme m. m., om hvis Placering treffes nermere Aftale med Stadsingenigren,
Fortovene brolegges med smaa Fortovssten i fuld Bredde, medens Kgrebanen swmttes
med Iste Sort Kgrebanesten eller chausseres i fuld Bredde og Lengde som den gv-
rige Del af Vejen.

Det Chausserings- og Brolmgningsmateriale, som findes i de Gader og Veje,
hvis Liengde- eller Tverprofil ®ndres, maa — for saa vidt det efter Magistratens Sken
egner sig til atter at bruges — af Statsbanerne bruges til Fremstilling af de nye Vej-
baner, som skulle overgaa til Kommunen. Alt gvrigt Materiale tilleegges af Stats-
banerne til Supplering og skal veaere ubrugt, i Kvalitet svarende til det af Kommunen
brugte.

VI.

Den fremtidige Vedligeholdelse af Viadukt- og Vejanleggene ordnes efter fol-
gende Regler:

Kommunen vedligeholder, efter at Overtagelse af udfgrte Anleg er sket, Vej-
baner, Belysningsindretningér og kommunale Ledninger paa Viadukter, der fgre over

——
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Banen, hvorimod alle gvrige Dele af samme Viadukter, herunder Fundamenter, Piller,
Dragere, Bjmlker, Rakvmrker samt Underlaget for Vejbefestelsen (o: Bukkelplader,
Hvzelvinger eller andre barende Konstruktioner med tilhgrende vandtaette Isolationslag
og det dette deekkende Pudslag) m. m. vedligeholdes af Statsbanerne.

Viadukter for Veje, der fgre under Banen, vedligeholdes i et og alt af Stats-
banerne.

Alle ved Baneanlegget sndrede offentlige Gader og Veje vedblive at voere
offentlige og overtages af Kommunen til Vedligeholdelse. Vejramper, der ligge paa
‘Opfyldning, som er tilvejebragt i Anledning af Baneanlegget, og hvor Statsbanerne
have udfert Vejbefsestelsen, samt alle brolagte Veje overtages forst endeligt, efter at
de i deres Helhed have veret aabnede for almindelig Feerdsel i et helt Aar. Andre
offentlige Veje overtages, naar de i fulde 3 Maaneder i deres Helhed have veret aab-
nede for den samlede almindelige Feerdsel. I disse Tidsrum bekoste Statsbanerne alle
Vedligeholdelsesarbejder, der ikke skyldes Slid eller Overlast.

Bortkarselen af det ved Gadefejningen sammenfejede overtages af Kommunen

straks, efter at Vejbanerne ere fwrdige anlagte og aabnede for almindelig Feerdsel i

fuld Udstrekning; selve Gadefejningen og Snekastningen foretages derimod af rette
Vedkommende efter de til enhver Tid derom gwldende Bestemmelser.

Bevogtningen af de i Afsnit III neevnte Niveauskseringer samt Vedligeholdelse
af disse, herunder Vejarealerne inden for Bommene samt Jernbanesporene, paahviler
Statsbanerne, selv om Niveauskeringerne forst senere etableres.

VIIL
Saafremt Kommunen anlegser Veje langs med det nye Baneanlaxg, skulle
Statsbanerne deltage i Bekostningen ved Vejenes Anleg efter de til enhver Tid geel-
-dende Lovregler.
Paa lignende Maade forholdes, naar ikke fuldsteendig brolagte Veje senere
brolegges af Kommunen.

® VI

Alle kommunale Ledninger, at hvilken Art nwvnes kan, som af Hensyn til
Baneanlegget efter Magistratens Skgn maa forsteerkes, fjernes, midlertidigt eller ende-
lig forlegges, ville blive forsteerkede, fjernede eller forlagte ved Kommunens Foran-
staltning paa en af Magistraten efter Forhandling med Statsbanerne bestemt Maade;
men Udgiften refunderes af Statsbanerne efter Regning, dog at alle ved Aindringerne
indvundne Materialier godskrives Statsbanerne efter den Veerdi, de maatte have for
Kommunen.

For Baneanleggets Krydsninger med de kommunale Ledninger, som findes i
eller ved det Areal, der i Almindelighed betegnes ,Vandforsyningens Dwmninger og
aabne Lgb, treffes folgende Bestemmelser:

1) Under Forbindelsessporet til Vanlgse udfsres fplgende Gennemlpb:

For 650 mm Trykledning: en 2 m bred og 1,7 m hgj Tunnel med Ned-
gangsskakter umiddelbart udentor Foden af Banedemningen.

For Kildevandslgbet: en 1,9 m bred og ca. 2,8 m hgj Passage med
Frontmure lidt udenfor Planumskant.

For Lgbet for Overfladevand (Grendalsaaen): et 1,25 m cirkulert Gennem-
lgb (forstzrket Profil) med Nedgangsbrsnde ved Foden af Banedemningen.

For Overfaldsgreften (den vestligste) for Bronshej—Vanlgse Kloaken: et
1 m X 1,9 m tunnelformet Gennemlsb (forsteerket Profil) med Frontmure ved
Foden af Banedemningen.
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Bronshgj—Vanlese Kloaken forsterkes under Banelinien.

2) For selve den ydre Godsbane ordnes Forholdene i Hovedtrekkene saaledes som
angivet paa Plan 7, idet der af Hensyn til Krydsningerne foretages de paa Planen
med rodt viste Forleegninger af Banen.

Ved bhver af de to Krydsninger, henholdsvis Sydvest og Nordost for
Godthaabsvej, udferes fglgende Arbejder: A

Den 1,4t m Drikkevandsledning forlegges under Banelinien (forstzerket Profil)
og langs med denne og forsynes med de ngdvendige Brende ved Tilslutningerne
og i Knskpunkterne, idet der under Arbejdets Udferelse tilvejebringes de for-
ngdne midlertidige Omlgb. Under Banen mellem de to nermeste Brgnde udigres
Ledningen med forsterket Profil fra Brend til Brend.

Yor Kildevandslgbet udfsres et 141 m cirkuleert Gennemlsb (forsterket
Profil) med Frontmure ved Foden af Baned®mningen.

For Grandalsaaen udferes et 1,25 m cirkulsert Gennemlgh (forsteerket Profil),
ligeledes med Frontmure ved Banedzmningens Fod.

Endvidere udferes de viste Forlegninger af de aabne Lob for Kildevand og
Grendalsaaen samt eventuelt tillige Gennemlsb for Skelgrafter.

3) Ved Krydsningen twt @st for Borups Allé udfgres Gennemlebene for de to aabne
Lob paa lignende Maade, som ovenfor beskrevet, medens der for Drikkevands-
ledningen paa Strekningen under Banedemningen udfgres en forsterket Ledning
paa den nuverende Lednings Plads, idet der under Arbejdets Udfsrelse tilveje-
bringes et midlertidigt Omleb.

For den nordre Skelgrgft udferes efter nmrmere Bestemmelse et 0,9 m
cirkuleert Gennemlgb.

4) Syd for Nprrebrogade paa Strekningen fra Ngrrebrogade indtil ca. 4 m Syd for
den nye Stationsbygning udferes en 1,25 m cirkuler Ledning for Lygteaaen samt
en 1,25 m cirkuler Ledning (forsteerket Profil under Banelinien) for Spildevands-
lgbet Lersorenden. Begge Ledninger forsynes med Nedgangsbrende og afsluttes
Syd for Stationsbygningen med Frontmure, saalsdes som angivet paa Plan 3.

5) Hvor Ledningernes Bronde ved den her under 1, 2, 3 og 4 trufne Ordning komme
til at staa paa Banens Areal, tilsikres der Vandforsyningen Adgang til disse,
ligesom det ogsaa tillades Vandforsyningens Folk at passere over Banelinien paa
de Steder, hvor Gennemlgbene ikke ggres saa store, at Passage derigennem er
bekvem. :

IX.

Med Hensyn til alle gvrige kommunale Anleg, der maatte blive bergrte af
Baneanlegget, forholdes paa lignende Maade som den i Afsnit VIII angivne, saaledes
at de forngdne Andringer foretages af Kommunen, og de medgaaede Udgifter refun-
deres denne af Statsbanerne efter Regning.

Med Hensyn til eventuelle Forandringer ved Kommunens Sporvejsspor forhol-
des dog efter § 15 i Eneretsbevilling af 9. August 1898.

For saa vidt Statsbanernes Anleg efter Udfgrelsen maatte blive bererte af
senere kommunale Anleg, refunderes Udgifterne ved de Foranstaltninger, som det
efter Statsbanernes Skon i den Anledning maatte vere ngdvendigt at bringe til Ud-
fgrelse, Banerne af Kommunen efter Regning. '

X.
Den midlertidige Personstation for Ngrrehro anlegges som lpftet Station med
to Perroner, hvad der medfgrer, at den tidligere vedtagne Ustgreense for Banelinien
flyttes noget imod @st. Vejforholdene ordnes efter de paa Plan 8 viste Retnings-

I
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linier, saaledes at der sikres Areal til en 20 m bred Gade fra Ngrrebrogade forbi
Stationsbygningen. Den Adgangsvej til Stationen, som Statsbanerne anlegger paa
dette Areal som privat Gade, er Kommunen berettiget til at overtage som offentlig
efter Liovgivningens almindelige Regler samtidig med, at en fremtidig Forlengelse af
Vejen imod Syd overtages som offentlig.

Af Matr. Nr. 549 i Udenbys Kledebo Kvarter er der ved tinglest Deklara-
tion udlagt det Vest for Linien a—b beliggende Areal til den omhandlede Vej.

Stationsbygningen og en Del af Pladsen foran samme indtage et Areal af
Vandforsyningens Dmmninger og aabne Lgb; selv om den midlertidige Station bibe-
holdes i l®ngere Tid, skulle Statsbanerne dog ingensinde kunne vinde Hwzvd paa
Arealet.

XL '

Saasnart den ydre Godsbane og Boulevardbanen ere tagne i Drift, settes
felgende nuverende Banelinier:

1) Nordbanen indenfor Skeeringen i Lersgen med Frihavnssporene samt det langs
dermed liggende Frihavnsspor,

2) den tidligere Vestbane indenfor Sammenlghet med den nye Vestbane teet ved
Vigerslev,

3) Forbindelsessporet over Landbohgjskolens Mark mellem de nzvnte to Hoved-
banelinier,

4) den nordre Part af det krumme Forbindelsesspor mellem Godsbanen Syd om
Vestre Kirkegaard og den tidligere Vestbane, samt

5) Sporet fra Valby til den tidligere Vestbane langs med Frederikssundbanen

ud at Drift.

Ingen Del af disse Banelinier kan atter tages i planmsessig Drift uden for-
inden at veere lgitet ud af Niveau med alle eksisterende Gader og Veje, der krydser
Banelinierne.

XII.

Saasnart den ydre Godsbane og Boulevardbanen begge ere tagne i Drift, vil
man fra Statsbanernes Side ikke modsette sig, at Sporvejen fra Narrebrogade ad
Hillergdgade (tidligere Lyngbygade) til Borups Allé, hvorpaa Kjgbenhavns Kommune
har Eneretsbevilling af 6. Januar 1915, kan anlegges.

Saasnart som muligt efter samme Tidspunkt fjernes i alle Gader de kryd-
sende Jernbanespor, der henhgre til de Banelinier, som i Henhold til Afsnit XTI soet-
tes ud af Drift, navnlig i alle Gader, i hvilke der ligger Sporvejsspor, herunder hen-
regnet Hillerpdgade.

XTIIL

De paa Plan 7 2 med gregn Farve anlagte Arcaler, som ville blive frigjorte
ved den Flytning af Godsbanelinien paa begge Sider af Godthaabsvej, som Statsha-
nerne have foretaget for at opnaa en billigere Skering med Vandverkets aabne Lgb
m. m. og for at undgaa at berpre Carlsherg-Boringen, samt de paa Plan 11 a
ligeledes med gren Farve anlagte Arealer, som ville kreeves til den i Afsnit X
omhandlede Vejordning ved Norrebro Station, overdrages vederlagsfrit til Kgben-
havns Kommune, imod at denne ligeledes vederlagsfrit stiller til Raadighed for
Statsbanerne de paa Planerne 4a, 7a og 11a med rgd Farve anlagte Arealer.
Arealerne stilles til Raadighed for Statsbanerne med de Rettigheder og Forpligtelser,
med hvilke de ejes af Kommunen. Det bemeerkes 1 saa Henseende, at det med red
Farve anlagte Areal af den tidligere Bogholdergaard kun maa anvendes til offentlig
Park, Sportsplads eller lignende med dertil hgrende Bygninger, hvorfor Statshanerne
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maa holde Kommunen skadeslgs i enhver Henseende for Krav, der maatte fremkomme
fra dertil berettigede, naar Arealet anvendes til Jernbane.

Desuden stiller Kjsbenhavns Kommune ligeledes vederlagsirit de Arealer, som
paa Planerne 7 a og 11 a ere fremhwvede med rod Skravering, til Raadighed, saaledes
at Vandforsyningens Leb m. m. kunne forlegges til de to paa Plan 7 a viste Arealer,
medens det paa Plan 11 a viste Areal midlertidigt bruges af Stationen for Nerrebro.

Kommunen beholder Ejendomsretten til alle tre Arealer.

XIV.

Kommunen er berettiget til at krezeve, at Niveauoverkerslen for Lyngbyvej
over Godssporene til Frihavnen erstattes med en skinnefri Vejforbindelse, samtidig
med eller at Niveauoverkgrslen for nmvnte Vej over de nuvarende Nordbanespor i
Forbindelse med Anlwgget af den i Lov Nr. 82 af 15. Maj 1903 § 1 c. omhandlede
loftede dobbeltsporede Bane fra Valby over Frederiksberg og Norrebro til Hellerup
eller i anden Anledning erstattes med en Viadukt mod at afholde samtlige Udgifter
derved. Statsbanerne ere dog i saa Fald pligtige at godtgere Kommunen et Belab,
der svarer til disses kapitaliserede Bevogtningsudgifter (efter Rentefod 4 pCt. p. a.)
for vedkommende Overkersel paa Aflgsningstidspunktet,

Det vil til sin Tid ved nermere Foithandling mellem Statsbanerne og Kom-
munen vere at fastsmtte, om Vejen skal fores paa en Bro over Godssporene til Fri-
havnen eller disse Spor over Vejen paa samme Viadukt som den fornmvnte loftede
Bane.

XV.
Saafremt der skulde opstaa Meningsforskel om denne Overenskomsts Forstaa-
else, afgores de paagmldende Spgrgsmaal 1 Mangel af mindelig Overenskomst af den
i Forordningen af 5. Marts 1845 § 5 ommeldte Kommission.
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Bilag 2.

Udkast til Overenskomst

mellem

Statsbanerne og Frederiksberg Kommune
vedrgrende Anleg af

Den ydre Godsbane fra Vigerslev over Vanlese til Norrebro med Anvendelse af
Banen til Persontrafik fra Frederiksberg over Norrebro til Hellerup.

For det Tilflde, at det paa Planerne 1—10%) viste Baneanleg maatte komme
til Udforelse, treffes fplgende Bestemmelse med Hensyn til de Punkter, hvor kom-
munale Anleg bergres af Baneanlaegget:

L
Statsbanerne afholde, hvor ikke andet udtrykkelig er bemzrket, alle Udgifter
vedrgrende Baneanlsegget, herunder ogsaa Udgifterne til Arealerhvervelser, eventuel
Paalegning af Servitut eller andre Erstatninger til Lodsejere; endvidere Udgifterne
til alle Interimsforanstaltninger, til Forsteerkninger og Forlaegninger af kommunale
Ledninger og aabne Lgb, til Viadukter, samt til alle i Anledning af Anlegget ngd-
vendige Andringer af Veje eller andre kommunale Anlaeg.

II.

Alle de ved Baneanlmggets Udfgrelse bestaaende Gade- og Vejforbindelser,
der berpres af Baneanlmgget, retableres af Statsbanerne efter Planer, som for de
offentlige Vejes Vedkommende udarbejdes af Frederiksberg Kommunes tekniske For-
valtning efter Forhandling med Statsbanerne, og som for de private Veje udarbejdes
af Statsbanerne og approberes af Kommunen.

For de Veje og Gaders Vedkommende, hvor Banen fores over Vejen, og hvor
der ikke er Tale om nogen Lgftning eller Seenkning af Vejbanen, er Statsbanerne kun
forpligtede til at foretage den Retablering af Vejbefeaestelsen, som er en negdvendig
Fglge af Anbringelsen af Ende- og Mellempiller, og ikke forpligtede til at foretage
nogen Omprofilering af Vejen.

*) De til Overenskomstudkastene hgrende Planer ere samlede i swrlige Mapper.
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Ingen offentlig Vej maa afbrydes under Arbejdet.

Det er Tanken i videst muligt Omfang at undgaa Anleg af Interimsveje, men
overalt at udfere Banens Skeeringer med Vejene saaledes, at Vejen forst bringesi Or-
den for den ene Vejhalvdels Vedkommende, medens Feerdselen midlertidig ledes ad
den auden, hvorefter Famrdselen legges om, og Vejen retableres i sin fulde Ud-
streekning.

For saa vidt der anlegges nye midlertidige Veje med eventuelle Interimshroer,
vedligeholdes og renholdes disse af Statsbanerne, som tillige foretager den fornsdne
Snekastning; Bortkerslen af det sammenfejede Gadeaffald og den i Bunker sammen-
skuffede Sne er dog Statsbanerne uvedkommende, og udferes af Kommunen efter de
sedvanlige Regler.

Statsbanerne er forpligtede til at forsyne Interimsvejene med de forngdne
Ledninger og Lygter til Vejenes Belysning, medens selve Belysningen igvrigt overtages
af Kommunen.

Interimsveje og Interimsbroer udfpres efter Planer, som — forinden Udbud af
Entreprisen finder Sted — have veeret forelagte Kommunalbestyrelsen og faaet dennes
Godkendelse.

111

Ved Baneliniens Krydsning med Veje udfsres fglgende Viadukter og Niveau-
overskeeringer paa de af Besigtigelses- og Ekspropriationskommissionen til Erhvervelse
af Areal til Banelinien tidligere vedtagne Steder, dog med den Andring, at Niveau-
overkgrslen for Finsensvej erstattes med Viadukt, og igvrigt med de Andringer, som
Anlegget af Forbindelsessporene imellem Godsbanen og den gl. Frederikssundbane
Vanlpse—Frederiksberg medfgrer.

Der trxffes saaledes fglgende Bestemmelser:

1) St. 50—60. Niveauoverkgrsel, 17,5 m bred, for en Vej mellem Baneliniens Sta-
tioner 50 og 60 efter nwrmere Forhandling om Stedet, for saa vidt Vejanlegget
maatte blive udfgrt forinden eller samtidig med Baneanlegget. De tilstedende
Vejramper udfgres i samme Bredde, som Vejen har.

Anlegges Vejen forst samtidig med Baneanl®gget, er selve Vejbefastelsen,
incl. Vandafledningen fra Ramperne, Statsbanerne uvedkommende; men disse skulle
dog udfere det eventuelle Jordarbejde.

Anleegges Vejen forst efter Baneanleggets Fuldferelse, ere samtlige Ud-
gifter med Undtagelse af Udgifterne til Bevogtningen samt til et eventuelt Vogter-
hus Statsbanerne uvedkommende.

2) St. 65—66. Niveauoverkgrsel for Peter Bangsvej.

Bredden af Overkgrslen fastsettes til 20,0 m.

Vejens Niveau vil omtrentlig blive bibeholdt. Faldet paa eventuelle
Ramper mod @st fastsettes efter neermere Aftale med Frederiksberg tekniske
Forvaltning under serligt Hensyn til, at Peter Bangsvej er asfalteret paa denne
Strekning; Faldet paa Rampen mod Vest fastswmttes efter neermere Forhandling
med Kjsbenhavns Kommune.

3) St. 83—84. Viadukt over Banen for Finsensvej.

Viaduktbredde 20 m.

Banen sznkes til Kote ca. plus 5,8 m, og Vejen loftes ca. 5,6 m. Ram-
perne for Finsensve] med Sideveje gives Stigning 1 : 40 med Undtagelse af Side-
rampen for Kloakvej, der geres 1:20. Jordarbejdet og Vejbefestelsen for samt-
lige Ramper udfgres i de paa Plan 5 angivne Bredder, idet der dog for Diagonal-
vejs Vedkommende af Vejbefestelse kun udfgres et 8,75 m bredt Fortov.
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Langs den pstre Rampe bibeholdes Fortov samt en Strimmel Karebane
liggende i den nuvarende Vejs Hgjde som Adgang til Bebyggelsen Nord for
Vejen; mellem denne lavtliggende Del af Vejen og den lgftede Korebane anbringes
en Stgttemur med forngden Adgangstrappe.

Viadukten indrettes saaledes, at der i et 4,5 m bredt Belte i Midten kan
anbringes 2 Sporvejsspor, hvortil paaregnes en Hgjde af 210 mm melléem Skinne-
top og beerende Brokonstruktion.

Viaduktens Kpgrebane og Fortove belzgges med henholdsvis 5 cm og 2 cm
Couléasfalt; i Fortovene udfsres efter nermere Aftale Kanaler til Overforelse af
Ledninger.

For Kanaler og Ledninger, der skerer Vejanlegget, og som tilhgrer Kjg-
benhavns og Frederiksberg Kommuner, udfgres Forlengelser og Forsterkninger i
det Omfang, som maatte blive ngdvendigt af Hensyn til den lsftede Vej med til-
hgrende Skraaninger.

Adgangen til den Frederiksberg Kommune tilhgrende Pumpeboring, belig-
gende ved Foden af den nordostlige Vejkant taet ved Skelgroften mellem Kjsben-
havns og Frederiksberg Kommuner, sikres ved Opfgrelsen af en Betonmur ind
mod Vejskraaningen.

Det gstligste af Pumpestationens 2 Skure nedrives. Af det vestlige Skur
nedbrydes ca. Halvdelen, medens Resten af Skuret, der omfatter Dieselpumpe-
anlegget, sikres mod Vejskraaningen ved Opferelsen af en lav Betonmur. Re-
tablingen af Skuret er i gvrigt Statsbanerne uvedkommende.

Der tilvejebringes en Nedkgrselsrampe ca. 1: 10 fra Finsensve] til Pum-
pestationens Grund.

De kommunale Ledninger i de lgftede Veje omlegges, medens de tilstede-
veerende Telefonkabler betragtes som Anlegget uvedkommende.

Til Opretholdelse af Fordslen under Arbejdets Udforelse anlmgges langs
Sydsiden af den @stre Rampe en 8 m bred Interimsvej, hvorfra Fewrdslen ledes
ad Lindeallé, Kastanieallé og Bogholderallé til Jernbaneallé, saaledes at denne
Vej kan sperres paa den Straekning, hvor Rampeanlegget skal udfgres. For
Sporvejen anlegges Sydvest for Jernbaneallé en midlertidig Jordrabat, ad hvilken
Sporvejen fores i Tilslutning med Diagonalvej.

Alle Arbejder vedrgrende selve Sporvejene er Statsbanerne uvedkommende.
St. 104—105. Viadukt over Banen for Fabrikvejs Forlengelse.

Viaduktbredde 12,5 m.

Viadukten flyttes fra St. 100 til St. 104—05 (jfr. Besigtigelses- og Eks-
propriationsprotokollen af 3. April 1905).

Statsbanerne fremstille Viadukten med Vejbefwmstelse samt udfere Jord-
arbejdet for Ramperne, som anlegges i en Bredde af 12,5 m og med en Maximums-
stigning af 1: 60.

Alle Udgifter vedrgrende Vejbefastelsen for Ramperne, Vandafledningen
for samme, eventuelt Sikkerhedsrzkverk m. v. ere Statsbanerne uvedkommende,
ligesom ogsaa Udgifterne ved Etableringen af Skaringen mellem den vestre Vej-
rampe og Gregndalsaaen samt Vandveerkets Ledninger og Kanaler.

Alle Udgifter vedrgrende eventuelle Ekspropriationer for Rampeanlegget
er ligeledes Statshanerne uvedkommende.

Det bemerkes, at Statsbanernes Forpligtelse til at fremstille det om-
handlede Jordarbejde kun er gzldende, for saa vidt Jordarbejdet bringes til Ud-
forelse sammen med Baneanlegget.




16

Jir. igvrigt Punkt 5.

5) Over det nordre Forbindelsesspor mellem den ydre Godsbane og Vanlgse—Fre-
deriksberglinien anlegges ligeledes en Viadukt for Fabriksvejs Forlengelse.

Viaduktbredde 12,5 m.

Beliggenheden og Retningslinien for Viadukten, saavel som den narmere
Bestemmelse af Beliggenhed og Retningslinie for den under Punkt 4 omhandlede
Viadukt, fastsmttes ved Forhandling mellem Statshanerne og Kjebenhavns og
Frederiksberg Kommuner efter forudgaaet Forhandling med den private Grundejer.

Angaaende Bekostningen ved Viaduktanlegget forholdes som under Punkt
4, saaledes at Statsbanerne altsaa kun afholde Udgifterne ved Anlaegget af Via-
dukten og Fremstillingen af Jordarbejdet for Ramperne, for saa vidt Ve]a.nlaegget
ikke er udfgrt inden Baneanlegget.

6) St. 125—130. Trappeviadukt ved 5te Juni Plads.
St. 154—156. Trappeviadukt ved Mariendalsvej.

Der sikres i Henhold til det af Besigtigelses- og Ekspropriationskommis-
sionen i sin Tid vedtagne Kommunen Ret til at anlegge Trappeviadukter over
Banen de naevnte Steder.

Trappeanleggene udferes uden Udgift for Statsbanerne og efter disses
nazrmere Bestemmelse for saa vidt angaar de Dele af Viaduktanleggene, som ere
beliggende indenfor Statsbanernes Grund.

7) St 178--180. Jernbanebro over Hillergdgade (tidl. Liyngbygade).

Broens Vidde fastsettes til 20,0 m.

Den frie Hgjde under Broen skal mindst vere 4,4 m,

8) St. 181—183. Jernbanebro over @stre Fasanvej.
Broens Vidde fastssettes til 19,0 m.
Den frie Hojde under Broen skal mindst vere 5,8 m.

For den gamle Frederikssundbane paa Straekningen Frederiksberg Station—
Vanlgse treffes folgende Bestemmelser: b
9) Niveauoverkgrsel for Nordre Fasanvej.

Niveauoverkgrslen anlegges i den nuverende Vejs Bredde, og der tilsikres
Kommunen Ret til senere at udvide Overkerslen til en Bredde af 20,0 m, mod
a2t Kommunen selv atholder de dermed forbundne Udgifter.

Den ved Ministeriet for offentlige Arbejder under 6. Januar 1914 med-
delte Eneretsbevilling for Frederiksherg Kommunalbestyrelse paa Anlaeg og Drift
af forskellige Sporveje, hvorefter en Sporvejslinie i Fasanvejene fra Hjgrnet af
Nerrebrogade til Valby Langgade ikke fgres i Niveau over de krydsende Baner,
sendres derhen, at det tillades at fore Sporveje i Niveau over denne Passage.

10) Niveauovergang ved Eversvej.

Der tillegges Kommunen Ret til mod selv at atholde de med Anlmgget
og Bevogtningen forbundne Udgifter at fore en Fodgzngerpassage over Banen
det nevnte Sted, Kommunen holder Statsbanerne skadeslgse for Krstatninger,
Statsbanerne maatte komme til at udrede for Ulykker, overgaaede vejfarende ved
Benyttelsen af Overgangen.

11) Niveauoverkersel for Dalgas Boulevard.

Der tillegges Kommunen Ret til mod selv at afholde de med Anlegget
og Bevogtningen forbundne Udgifter at fore den projekterede Dalgas Boulevard
over Banen med en indtil 25,0 m bred Overkersel. Kommunen holder Statsbha-
nerne skadeslgse for Erstatninger, Statsbanerne maatte komme til at udrede
for Ulykker, overgaaede vejfarende ved Benyttelsen af Overkerslen.
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Naar Forholdene efter Kommunens Sken ggr det onskeligt, at en af de
foran omtalte Niveauoverkgrsler, eller at Overgangen ved Eversve] erstattes med en
skinnefri Vejforbindelse, er Kommunen berettiget til at kreaeve dette Arbejde udfert
mod at afholde samtlige Udgifter derved. Statsbanerne er dog i saa Fald pligtige at

‘ godtgsre Kommunen et Belgb, der svarer til disses kapitaliserede Bevogtningsudgifter

| (efter Rentefod 4 pCt. p. a.) for vedkommende Overkersel paa Aflgsningstidspunktet,
dog saaledes, at der aldrig kan kraeves et Tilskud fra Statsbanerne ud over Halv-
delen af de med det paagaldende Anleg forbundne Udgifter.

‘ Det vil til sin Tid ved nsermere Forhandling mellem Statsbanerne og Kom-
munen vere at fastsette, hvor stor en Del af Arbejderne der eventuelt vil kunne ud-
fores ved sidstnevntes egen Foranstaltning, hvorved bemzrkes, at Statsbanerne i
hvert Fald forbeholder sig at udfsre Arbejdet ved Fremstillingen af selve Broerne.

IV.

Alle Viadukter og Jernbanebroer udfgres efter Planer, som forinden Udby-
delsen af Entreprisen have veeret forelagte Kommunen til Godkendelse, ogsaa hvad
angaar Udseendet af Viadukterne.

De i Art. I1I angivne Vidder betegne den mindste fri Afstand mellem Ende-
pillerne eller mellem Inderkanter af Raekverker.

Det er Statsbanerne tilladt at anbringe Mellempiller eller Sgjler mellem Veje-

‘ nes Kgrebane og Fortov; i neevnte Tilfelde skal dog Vidden af hver enkelt af de
derved fremkomne Aabninger fastsettes af den tekniske Forvaltning.

Summen af samtlige fri Vidder af Aabningerne maa for Hillergdgade (tidl.

‘ Lyngbygade) og for Ustre Fasanvej ikke vere under 19,0 m.
Hvor Veje fgres under Banen, betegner de i Art. III angivne Hgjder den
‘ mindste fri Hgjde mellem det hgjeste Punkt i Korebanens Niveau og Underkant af
Jernbanebroen; for saa vidt Kommunen maatte gnske storre fri Hgjder end de angivne,
| afholder Kommunen selv de med de fornodne Vejs@nkninger forbundne Merudgifter.
Under Hensyn til saadanne eventuelle Senkninger af Vejbanen, Udgravninger
for Ledninger i Gaderne eller lignende er Statsbanerne forpligtede til at anbringe
Bropillernes Fundamenter saa dybt, at deres Underkant overalt for Endepillerne ligger
mindst 1,5 m og for Mellempillerne mindst 1,8 m under det hejeste Punkt af Kere-
banen. Kommunen har dog Ret til at forlange Fundamenterne lagt i stgrre Dybde
imod at godtgere Statsbanerne den ved den stgrre Dybde foraarsagede Merudgift til
Jordarbejde og Betonstgbning, for saa vidt og i det Omfang, hvori den stgrre Dybde
ikke alligevel maatte anvendes af Hensyn til Jordbundsforholdene.
For Vedligeholdelsen af samtlige Viadukter og Niveauoverkgrsler skulle de i
den mellem Statshanerne og Kjebenhavns Kommune oprettede tekniske Overenskomst
af 9. April 1904, Art. IV c fastsatte Regler vere gzldende.

V.
| Niveauet for de i Art. III navnte allerede anlagte Veje forudseettes med Und-
I tagelse af Finsensvej i alt veesentligt at blive uforandret.
De Statsbanerne paahvilende Forpligtelser med Hensyn til Vejene vil kun
‘ bestaa i at foretage de Reparationer i Vejbefwmstelsen, som Anbringelsen af Bropiller
eller Udforelsen af Niveaupassager eventuelt kan medfore.
| Hvor Vejramper anvendes, maa Maximumsfaldet ikke overstige 1:60, og Ram-
| perne forsynes efter den tekniske Forvaltnings nzrmere Bestemmelse med passende
Overgangsstigninger.
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Ramperne udfgres i Vejenes fulde Bredde og med det Belegningsmateriale,
som Vejene have ved Baneanleggets Udferelse; ipvrigt udferes alle Arbejder efter de
samme Betingelser og Regler, som gwzlde for Kommunens tilsvarende Arbejder.

Niveausk#ringerne udfgres i de i Art. III angivne Bredder og forsynes med
Bomme efter nermere Aftale med Frederiksberg tekniske Forvaltning. Fortovene
brolegges med smaa Fortovssten i fuld Bredde, medens Korebanen settes med 1ste
Sort Kerebanesten i fuld Bredde og Leengde.

Det Chausserings- og Brolmgningsmateriale, som findes i de Gader og Veje,
Livis Lzngde- eller Tverprofil sndres, maa — for saa vidt det er egnet dertil — atter
benyttes til Fremstilling af de nye Vejbaner, som skulle overgaa til Kommunen. Saa-
fremt ikke alt det omtalte Materiale kan finde Anvendelse paa denne Maade, forbliver
Resten Kommunens Ejendom. Alt Materiale, som tillegges af Statsbanerne til Sup-
plering, skal vaere ubrugt og i Kvalitet svare til det af Kommunen brugte.

Alle ved Baneanlmgget sndrede offentlige Gader og Veje vedblive at vare
offentlige og overtages af Kommunen til Vedligeholdelse, naar de i 3 Maaneder i
deres Helhed have veret aabnede for den offentlige Fardsel.

I dette Tidsrum bekoste Statsbanerne alle Vedligeholdelsesarbejder, der ikke
skyldes Slid eller Overlast.

Bortkerselen af det ved Gadefejningen sammenfejede overtages af Kommunen
straks efter, at Vejbanerne ere fwrdig anlagte og aabnede for almindelig Feerdsel 1
fuld Udstreekning; selve Gadefejningen og Snekastningen derimod foretages af rette
Vedkommende efter de til enhver Tid derom gwldende Bestemmelser.

VL ;

Alle kommunale Ledninger, af hvilken Art nsvnes kan, som af Hensyn til
Baneanlaegget, efter den tekniske Forvaltnings Sken, maa forsterkes eller forlmgges
(midlertidigt eller endeligt), ville blive forsteerkede eller forlagte ved Kommunens
Foranstaltning og for Statsbanernes Regning efter forudgaaet Forhandling med Stats-
banerne.

Alle herved indvundne Materialier overtages af Kommunen og krediteres Stats-
banerne.

Angaaende de enkelte Kloak- og Ledningsarbejder bemxrkes igvrigt felgende:

1) Den Frederiksberg Kommune tilhgrende 24” Kloakledning med Overfaldsgreft paa
Straekningen fra St. 149—169 kommer, som det fremgaar af Plan 7, til at ligge
paa den nordvestre Side af Banen, hvorved den bliver skilt - fra sit Opland og
delvis utilgengelig.

Den paageldende Kloakledning og Overfaldsgreft erstattes paa nwzvnte
Strekning af en enkelt lukket 1,25 X 1,75 m (4 X 5%/,) Ledning, beliggende paa
den sydgstre Side af Banen.

Kloaken anbringes udenfor Banens Areal, og den for Anbringelsen af
samme forngdne Servitut paa Grunden tilvejebringes ved Statsbanernes Foranstalt-
ning og for disses Regning.

Alle Arbejder vedrgrende Bygningen af den nye Ledning udferes igvrigt
af Frederiksberg Kommune, og Udgifterne derved refunderes af Statsbanernme
efter Regning fra Kommunen. j

2) Paa Strekningen mellem St. 116—121 forlmgges den Frederiksberg Kommune
tilhgrende Vandledning, saaledes som vist paa Plan 7.

Ledningen omlegges fra den nordre Grznse af Banem, hvorfra den (i en
Vinkel af ca. 45 ° med Banens Retningslinie) fores under depne indtil det sendre
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Skel for Banen, hvorfra den atter fortsmttes langs Banens Sydside indtil H®vert-
brenden.

Den nzvnte Forlegning langs Banens Sydside kreever Ekspropriation af
det paa Planen med en red Linie afmerkede Areal, saaledes at Frederiksberg
Kommune paa Banens Sydside overalt faar et Areal af 15,70 m (50’) Bredde.

Under Banen udfgres Ledningen af forsterkede Rgr i Betonstgbning.

3) Der anbringes mellem St. 112—113 en Privatovergang (forsynet med Liaage) over
Godsbanen for Frederiksberg Kommunes Vandveerk, saaledes at Vandvarket der-
igennem har Adgang til Inspektion af Ledningerne i det afskaarne Areal Nord
for Godshanen. For saa vidt Arealet deles ved Viadukten for Forlengelsen af
Fabriksvej, maa der ogsaa skaffes Adgang til det derved afskaarne Areal,

4) For Afvandingen af det mellem den ydre Godsbane, Linien Frederiksherg—Vanlose,
og den nordre Forbindelsesbane mellem de nevnte Linier heliggende trekantede
Areal udferes et Underlgb under Forbindelseshanen, hvis Stgrrelse og Beliggenhed
fastseettes ved neermere Forhandling mellem Statsbanerne og den tekniske For-
valtning.

VIL
Med Hensyn til alle gvrige kommunale Anlazg, der maatte blive bererte af
Baneanlegget, forholdes paa lignende Maade, som angivet under Art. VI, saaledes at
alle forngdne Andringer i Anleggene foretages af Kommunen, og de hertil medgaaede
Udgifter refunderes denne af Statshanerne efter Regning.
Alle Arbejder vedrgrende eventuelle Forandringer ved Frederiksberg Kommunes
Sporveje ere Statsbanerne uvedkommende.

VIIIL.

Det skal vere Kommunen tilladt at fere Sporveje i Niveau over Banerne paa
alle de Steder, hvor der i nwmrverende Overenskomst er forudsat Niveauskmringer, mod
at Kommunen udreder Udgifterne ved samtlige dermed efter Statsbanernes Sken for-
ngdne Anleg. Udgifterne ved Vedligeholdelsen af de saaledes tilvejebragte Anleg vil
veere at godtgere Statsbanerne af Kommunen efter Regning, hvorhos Kommunen end-
videre vil have at godtgere Statsbanerne efter Regning de ved Sporvejsliniernes Over-
forelse over Overkerslerne foranledigede paaviselig forggede Bevogtningsudgifter, og
at deltage i mulige Erstatninger, som Statsbanerne maatte komme til at udrede for
Ulykker, overgaaede vejfarende ved Benyttelsen af Overkerslen i samme Forhold som
det, hvori den deltager i Bevogtningsudgifterne for vedkommende Overkersel.

IX.
Saa snart den ydre Godsbane og Boulevardbanen ere tagne i Drift, swttes
fglgende nuverende Banelinier,
1) Nordbanen inden for Skeeringen i Lersgen med Frihavnssporene samt det langs
dermed liggende Frihavnsspor,
2) Den tidligere Vestbane inden for Sammenlobet med den nye Vestbane tat ved
Vigerslev,
3) Forbindelsessporet over Landbohgjskolens Mark mellem de navnte to Hovedbane-
linier,
4) den nordre Part af det krumme Forbindelsesspor mellem Godsbanen Syd om
Vestre Kirkegaard og den tidligere Vestbane, sami
5) Sporet fra Valby til den tidligere Vestbane langs med Frederikssundbanen,
ud af Drift.
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Ingen Del af disse Banelinier kan atter tages i planmessig Drift uden forinden
at vere loftet ud af Niveau med alle eksisterende (tader og Veje, der krydse Bane-
linierne.

X.

Kommunen stiller vederlagsfrit til Raadighed for Statsbanerne de Arealer,
som maatte kreves til Udferelsen af Viaduktanlegget for Finsensvej, for saa vidt
Arealerne paa det Tidspunkt, da Anlegget udferes, ejes af Kommunen. Arealerne
stilles til Raadighed med de Rettigheder og Forpligtelser, med hvilke de ejes af Kom-
munen.

XL
Saafremt der skulde opstaa Meningsforskel om denne Overenskomsts Forstaa-
else, afgores de paagwmldende Spergsmaal i Mangel af mindelig Overenskomst af den
i Forordningen af 5. Marts 1845 § 5 ommeldte Kommission.

R P,









