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Hermed tillader jeg mig at fremsende en Illu-

stration af 

DI.AMOND SOOT BLOWER for LOKOMOTIVER 

Front Type "E" 

der har haft en overordentlig stor Success, og om nu 

eft8 ca . 3 Aars Prøver ved forskellige engelske og over-

søiske Jernbaner bliver i nstalleret i de fleste Lokomo-

tiver tilhørende engelske skotske og irske Jernbanesel-

skaber, ligesom de er leveret og stadig leveres til 

indiske Jernbaneselskaber , Jernba.~e elskaber paa ceylon, 

Guldkysten , ~ypten, Sudan, Sydafrika, New zee1and. , Syd-

Amerika, Norge o .m.a. 

"E" Type Blower blev i sin Tid installeret i 

syv forskellige Lokomotiver ved The southern Railway, og 

hver :tvtaskine blev omhyggelig pr øvet af en Inspektør som 

ikke alene rejste med Lokomotivet, men som ogsaa under-

søgte ~ør og F,yrkasse, naar Maskinen vendte tilbage til 

værkstedet . .Anvendelsen af Diamond Soot Blower resulterede 
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i, at Rørene lev holdt r ene i gennem adskillige Maan der 

ucen at nogen an en odudstødning var nødvendig hvilket for -

aarsagede en meget større Dampeffektivitet af Maski en under 

Kørs l en . 

Ved Anvendelse af Di amond soot Blower vil man kun-

ne s are fra o til 10610 i KUlforbr et men rent bort et fra 

dett e pare en Masse Arb jde ve Undgaae1 e af den stadi ge 

Haandud tødni g lige om man undgaar Hugni g der ofte for-

a.ar ager. at Rørene lækker og maa ersta.ttes hvorved at ter 

op aa en Be parel e. 

T,e Southern Railwa var aa tilfred med e op-

naaede Resultater at dette Jernbanese1s ab besluttede at in-

stallere en Diamond Soot Blower paa dets cye Kæmpelokomot iv 

"Lore el on ", der er det tør te okomotiv i :England (Vægt 

ca . 3 Tons, med Tender ca. l~O Tons - Trækkee ne ved a5i 

Kedeltryk : 1 . ~96 Tons ) , og det har vist sig at Di arrDnd soot 

1ower ful dt ud har opfyl dt de st illede :Forventninger. 

F,yrkas ens Læ gde i denne J askine er 11 ' 0" , saa det vil v r 

indl sende , at d t er mege t ·oernærkelsesværdige Resultater 

der er op· aaet - i de t det er en meget stor,· Læn e fo r en Darnp-

straale til at arbejde med til tr kk lig raft til Rensning 

af Rørene. 
ved en afholdt Prøve med "Lord Nel on " vi te det 

sig at Sodblæseren ikke alene renser Rør ene , Rørpladen og 

Fyrkasse , ,e de~ drenser ogs a al Aske og Afs tni ~er fra 

den derste Ende af Røre e (set fra Røgkas en). 

Jeg skal hertil anføre, at den nævnt e Prøve blev 
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udført som " tatic test ", medens Lokomotivet stod u enfor 

værkstedet. De vil derfor forstaa, at det forstærkede Træk, 

om f emkom r, naar Lokomotivet er de paa Linie og kør 

for f l d Fart vil give en meget tørre Kraft til Sodblæse en 

aa1e es at denne, naar den kan udrense Aske og Afsæt inger, 

aar Maskin n staar tille, med endn større Effektivi et kan 

anven e unde Kørslen . 

Da pt rykket var 200 Ibs . pr.sq.in h . (ca. 36 kg. 

per cm 2 ) og den Ti d.t tog til at dfø e Sodblæsnin en, 

d . v.s. reje frem og til bage fra "Stop " til 11 Stop " ca . 10 

Gange , ar ca . 70 ekunder. I denne korte Tid blev alt ·, Rør ene , 

0verhederen Rørpladen , Loft og Sider af Fyrkassen ve Rør-

pladen og oversiden af Ildplaien , kur t ene for Aske. 

Vi anse dette som en ualmin elig bemærkelses 

værdig Ydel e , da Blæseren var forsynet med 1 1 /1+ 11 Dampføderø 

i Stedet for me l 1 / 2 " eller l 3 / i+ 11 som vi vilde have paa-

mo teret, hvis vi havde haft alle op1ysnin e ne om "Lord Nelson~ 
I 

hvil~et imi 1ertid ikke var blevet os tilstillet, da Maski en 

var af en endn ikke beskyttet Type . 

Da askinens F.Yrka se er 11 16 11 lang og R rene 

li+ '6" skal Sodblæseren virke over en Tota11æn 0 de af 26 ' 0" i og 

og n gle af Ingeniø arne havde dtrykt. Der s vivl om, at 

læ eren Hk de være i stand til at før den nødvendig 

Re, ni~ over en saa stor Længde men som oven or nævnt lyk-

ke s dette f ldt ud ved 11 st tic test " d .v.s. Pr0ve foretaget 

me ens Æaskinen staa stille. Under KØrslen vil Effektivit ten 

da blive stør , som ]Ølg af det nat rlige, forstærke e ræk , 

som gør sig gældende i ethvert Lokomotiv ligesom den betyde-
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lige "'de a f Aske o Slag estykker, som blæses ennem Rø e-

ne forhøje r :campst aalens Skureevne. 

Efter at have bruo-t Bl æse en som ove fo an i vet . 

blev Damptrykket li t efter lidt red cer t til ca. 1 Ibs . 

og da vi dersøgta Rørene for Ende~ af Røgkassen , vi te det 

si at Aske.og Af æ nin er var blevet ful stændig ud enset 

selv i Bundrørene, der altid er de vanskeligste at rense. 

Efter Ud fø relsen af ovenstaaende Prøver har mit 

engel ke Fi ma modtaget Ordre paa Diamon soot Blower ti l 10 

n e Lokomotiver af "Lord Nelson" T pen , som b ·gge af T'ne saut-

er ail ay , li som det e blevef edtaget at alle nye Loko-

mo iver af de andre Typer ogsaa skal forsynes med de e so -

blæser . 
Mr. Maunse11 ~ Chief Mechanical Engi eer ved The 

sot rn ailway , er aa begejstret over e opnaae e Res 1ta-

ter, at han har erkl æret sig villig til til en:.~ver Ti d at gi-

ve sin Mening tilkende overfor Jernbaneselskaber, der er in-

teresseret i KØbet af Diamond soot Blower . 

D Al.tOND Sod Blæseren er overordentli"' l et at 

behan 1e , da Lokomotivføre en kun skal aabne for Dampen og dre-

je Hj u1 et i de ene Retning i ndtil "Stop " er naaet og dere f-

ter gentage Handli.gen i den modsatte etni og lukke a f for 

Damp n hele Operationen tager kun ca. 1 Mi ut. Dersom Blæse-

ren anvendes ca. 1 Gang i Timen som foreskrevet , vil man se, 

at den fuldstændig renser Børene og Førpladen o ligeledes 

fje rner al Aske og Afsætnin er fra Overkanten af Ildpladen . 

Det te betyde ikke alene en Besparelse af Kul ~enne n bedre 

Dampeffektivitet f or askine , men det betyder ogsaa e over-
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ontent lig s t or Ar bejdsbesparelse paa værkstedet ve d aan ud-

stødning i Rørene og ogsaa paa Rørpladen og Ildpla en etc., 

som und aas ved Anvendelse af Sodblæseren. 

Blæserens KonstrUktion er saa enkel, at Drifts-

omko stni ngerne praktisk talt er li Nul, og paa Grun af den 

lave Anskaffelses-Fri , vil det være af me get stor etydni 

for ethvert Jernbaneselskab at have den installeret paa alle 

dets Lokomotiver, idet der ikke fi ndes den Maskine hvorpaa 

Diamond Sodblæs er en ikke med :Fordel kan anvendes . 

Prisen for DI OND SOOT BLOWER er 

Kr . ~50 . 00 pr. Stk. 

leveret franko og fortol det paa Deres vær ks teder. 

Hvi s De vi l t ilstille mi g Tegn inger af Fyrkas se 

paa et hvil et som helst Lokomotiv, paa hvi l et De kun e tæn-

ke Dem at installere Diamond Sodblæseren , vil mit en elske 

Firma med Glæde tilsende Dem en Tegning over, hvor1e es rnstal-

latio en kan i ~drettes. 

r Haab om at hør fra Dem i denne Sag , forbliver 

jea sæ deles gerne til Tjeneste med yderligere Oplysninger. 

Med Højagtelse 

UFFMAHN 
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