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Herr Driftsbestyrer

Ingenigr Aage Bentzon, R af Ivg.,
Hads -Ning Herreders Jernbaneselskab,

Hermed tillader jeg mig at fremsende en Illu-

stration af

DIAMOND SOOT BLOWER for LOKOMOTIVER

Front Type "E"

der har naft en overordentlig stor Success, 0og som nu
efter ca. 3 Aars Prgver ved forskellige engelske og over-
spiske Jernbaner bliver installeret i de fleste Lokomo-
tiver tilhgrende engelske, skotske og irske Jernbanesel -
skaver, ligesom de er leveret og stadig leveres til
indiske Jernvaneselskaber, Jernbaneselskaber paa Ceylon,
Guldkysten, Agypten, Sudan, Sydafrika, New Zeeland, Syd-
Amerike , Norge o.m.a.

"E* Type Blower blev 1 sin Tid installeret i
syv forskellige Lokomotiver ved The Southern Railway, 0g
hver Maskine blev onhyggelig prgvet af en Inspektgr, som
ikxke alene rejste med Lokomotivet, men som ogsaa under-
sggte Rgr og Fyrkasse, naar Maskinen vendte tilbage til

Verkstedet. Anvendelsen af Diamond Soot Blower resulterede
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i, at Rgrene vlev noldt rene igemnnem adskillige Maaneder,
uden at nogen anden Sodudstgdning var ngdvendig, hvilket for-
sarsagede en meget stgrre Dampeffektivitet af Maskinen under
Kgrslen.

vVed Anvendelse af Diamond Soot Blower vil man kun-
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ne spare fra 5% til 10% i Kulforbruget, men rent bortset fra

dette ,spares en Masse Arvbejde ved Undgaaelse af den stadige
Haandudstgdning , ligesom man undgaar Hugning, der ofte for-
aarsager . at Rgrene lzkker og maa erstattes, nvorved atter
opnaas en Besparelse.

The Southern Railway var saa tilfreds med de Op-
naaede Resultater, at dette Jernvaneselskab besluttede at in-
gtallere en Diamond Soot Blower paa dets nye Kempelokomotiv
"Lord Nelson", der er det stgrste Lokomotiv 1 England (Veegt
ca. 8% Tons, med Tender ca. 140 Tons - Trazkkeevne ved 85%
Kedeltryk: 1.496 Tons), og det har vist sig, at Diamond Soot
Blower fuldt ud har opfyldt de stillede Forventninger.
Fyrkassens Lzngde 1 denne Maskine er 11'0", saa det vil vere
indlysende, at det er meget pemmrkelsesverdige Resultater,
der er opnaaet, idet det er en meget stor  Lzngde for en Damp-
strzale til at arvejde med tilstrskkelig Kraft til Rensning
al Rgrene.

Ved en afholdt Prgve med "Lord Nelson", viste det
sig, at Sodblmseren ikke alene reunser Rgrene, Rgrpladen og
Fyrkxassen, men den udrenser ogsaa al ASke 0g Afsstninger fra
den yderste Ende af Rgrene (set fra Rpgkassen).

Jeg skal hertil anfpgre, at den nsvnte Przve blev
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udfsrt som"static test", medens Lokomotivet stod udenfor
verkstedet. De vil derfor forstaa, at det forstmrkede Tra=k,
som fremkommer , naar Lokomotivet er ude paa Linien og kgrer
for fuld Fart, vil give en meget stgrre Kraft til Sodhlzseren,
saaledes at denne, naar den kan udrense Aske og Arsmininger,
naar Maskinen staar stille, med endnu stgrre Effektivitet kan
anvendes under XKgrslen.

Damptrykket var 200 Ibs. pr.sq.inch. (ca. 36 kg.
per cm?), og den Tid det tog til at udfgre Sodbl=zsningen,
d.v.s. dreje frem og tilbage fra "Stop" til *Btop” ca. 10
Gange , var ca. 70 Sekunder. I denne korte Tid blev alt, Rgrene,
Ooverhederen, Rgrpladen, Loft og Sider af Fyrkassen ved Rgr-
pladen og Oversiden af Ildpladen, skuret rene for Aske.

vi anser dette som en ualmindelig bemzrkelses-
verdig Ydelse, da Blz:seren var forsynet med 1 1/&” Dampfgdergr
i Stedet for med 1 1/2" eller 1 3(4", som vi vilde have paa-
monteret ¢ nvis vi navde nhart alle Oplysningerne om "Lord Nelson;
hvilxet imidlertid ikke var blevetl oS tilstillet, da Maskinen
var af en ny endnu ikke veskyttet Type.

Da Maskinens Fyrkasse er 11'é" lang og Rgrene
1%'6", skal Sodblmseren virke over en Totallsngde af 26'0", 0g
og nogle af Ingenigrerne havde udtrykt Deres Tvivl om, at
Blmseren skulde vere i Stand til at udfgre den ngdvendige
Rensning, over en saa stor Lengde, men som ovenfor ns:vat 1lyk-
Xedes dette fuldt ud ved "static test", d.v.s. Pragve foretaget
medens Maskinen staar stille. Under Kerslen vil Effextiviteten

da blive stgrre, som Fslge af det naturlige, forstarkede Tr=®k,

som g#r sig geldende 1 stnvert Lokomotiv, ligesom den betyde-
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lige Mmngde af Aske og Slaggestykker, som blz:ses gennem Rgre-
ne, forhgjer Dampstraalens Skureevne.

Efter at have brugt Blzseren som ovenfor angivet,
plev Damptrykket 1idt efter 1idt reduceret til ca. 10 Ibs.,
og da vi undersggte Rgrene for Enden af Rggkassen, viste det
sig, at Aske.og Afsztninger var blevet fuldstzndig udreuset,
selv i Bundrgrene, der altid er de vanskeligste at remse.

Efter Udfgrelsen af ovenstaaende Prgver har mit
engelske Firma modtaget Ordre paa Diamond Soot Blower 1110
nye Lokomotiver af "Lord Nelson" Typen, Som bygges af Tne Sout-
hern Railway, ligesom detl er bleve?@edtaget, at alle nye Loko-
motiver af de andre Typer ogsaa skal forsynes med denne 8od-
bleser.

Mr. Maunsell, Chief Mechanical Engineer ved The
Southern Railway, er saa begejstret over de opnaaede Resulta-
ter, at nan har erklsret sig villig til, til enhver Tid at gi-
ve sin Mening tilkende overfor Jernbaneselskabver, der er in-
teresseret i Kgvbet af Diamond Soot Blower.

DIAMOND Sod RBlzseren er overordentlig let at
benandle, da Lokomotivfgreren kun skal aabne for Dampen 0Og dre-
je Hjulet i den ene Retning indtil "Stop" er naaet, og deref-
ter gentage Handlingen i den modsatte Retning 0g lukke af for
Dampen, hele Operationen tager kun ca. 1 Minut. Dersom Bl:se-
ren anvendes ca. 1 Gang i Timen, som foreskrevet, vil man se,
at den fuldstendig renser Rgrene og Rgrpladen ogiligeledes
fjerner al Aske og Afsstninger fra Overkanten af Ildpladen.
Dette betyder ikke aleme en Besparelse af Kul Eennem bvedre

Dampeffektivitet for Maskinen, men det betyder ogsaa en over-
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ordentlig stor Arbejdsbesparelse paa Verkstedet ved Haandud -
stgdning i Rgrene og ogsaa paa Rgrpladen og Ildpladen ete. ,
som undgaas ved Anvendelse af Sodblmseren.

Blmserens Konstruktion er saa enkel, at Drifts-
omkostningerne praktisk talt er 1ig Nul, og paa Grund af den
lave Anskaffelses-pPris, vil det vsre af meget stor Betydning
for ethvert Jernbaneselskab at have den installeret paa alle
dets Lokomotiver, idet der ikke findes den Maskine, hvorpaa
Diamond Sodblmseren ikke med Fordel Kan anvendes.

Prisen for DIAMOND SOOT BLOWER er

Kr. 450.00 pr.Stk.

— —— —— ——
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1everet franko og fortoldet paa Deres Verksteder.

Hvis De vil tilstille mig Tegninger af Fyrkassen
paa et hvilket som helst Loxomotiv, paa hvilket De kunde ten-
xe Dem at installere Diamond Sodblmseren, vil mit engelske
Firma med Glzde tilsende Dem en Tegning over, nvorledes Instal -
lationen kan indrettes.

. I Haap om at hgre fra Dem i denne Sag, forbvliver

jeg s=mrdeles gerne til Tjeneste med yderligere Oplysninger.

Med Hgjagtelse
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