











Fig 3 G—P og G—P—R omstilling

Betjeningshdndtaget fort ud til vognsiden

G-P omstilling o
Stilling »G« Stilling »P«

G-P-R omstilling
Stilling »G« Stilling »P« Stilling »R«
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II. BETJENINGSHANDTAG MV

A. Afspserringshane for styreventil

Afspaerringshanen kan vere anbragt pa forgrenings-
ledningen til styreventilen og sidder da let tilgengelig
fra vognens ene side, eller den kan vare indbygget i
selve styreventilen og kan da sidde helt inde under
vognmidten.

Afsparringshanen kan almindeligvis kun indtage stil-
lingerne:

a) Bremsevogn (hanen aben) eller
b) Ledningsvogn (hanen lukket).

Pa vogne med trykluftbremse Knorr er afsparrings-
hanen anbragt pa selve styreventilen og har 3 stillinger:

a) Bremsevogn med hurtigvirkning,
b) Bremsevogn uden hurtigvirkning,
c) Ledningsvogn.

Stilling b) benyttes kun i forbindelse med G-P om-
stilling (jf afsnit II B).

Pa vogne, der er udstyret med det i pkt 6 omhand-
lede »fzlles betjeningshandtagg, bortfalder afsparrings-
hanens funktion som sadan, og der er da anbragt af-
spaerringshane pa forgreningsledningen til styreventilen.

B. G—P og G—P— R omstilling
Fig3
Omstillingerne muligger benyttelse af vognene i for-
skelligartede tog.
Ved alle nyere trykluftbremsesystemer er disse omstil-
linger indgaet som en del af styreventilen og betjenes
ved handtag, anbragt pa vognsiderne.
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Pa de fleste vogne med trykluftbremse Knorr findes en
G-P omstilling, der er sammenbygget med styreventi-
len. Denne G—P omstilling betjenes ved en hane, hvis
handtag kan indtage stillingerne »G« eller »P«.

Pa sadanne vogne findes siledes bade afsparrings-
hane (med 3 stillinger) og G-P omstillingshane (med
2 stillinger). Hanernes samtidige stillinger skal vere:

G-P omstillingshane: Stilling »P« — afspaerringshane:
Stilling »Bremsevogn med hurtigvirkning«.

G-P omstillingshane: Stilling »G« — afsparrings-
hane: Stilling »Bremsevogn uden hurtigvirkning«.

Omstilling skal pa nogle af vognene foretages ved
direkte betjening af hanerne, medens andre af vognene
er udstyret med et for hanerne fzlles betjeningshandtag
anbragt pa vognsiderne.

7) Det pahviler stationerne — herunder eventuelle omran-

geringsstationer — forud at stille G-P og G-P-R om-
stillingerne i den for pagzldende togs bremseart be-
stemte stilling. For vogne, der optages ved holdesteder,
pahviler dette togpersonalet.

C. Lastveksel og bremsevaegtskilte
Fig 4&5

Godsvogne er almindeligvis udstyret med »lastvekselg,
der enten er handbetjent eller automatisk. Betjenings-
handtaget for den handbetjente lastveksel er anbragt pa
lengdedragerne og kan indtage stillingerne »tom« eller
»laesset«.

P& det ved betjeningshandtaget for den handbetjente
lastveksel anbragte skilt angives for de to stillinger vog-
nens »bremsevagt«, dvs vognens verdi som bremse-
vogn, udtrykt i tons. Til bestemmelse af lastvekslens
stilling udregnes vognens bruttovaegt, dvs summen af
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Fig 4. Lastveksel og bremsevaegtskilte

GODSVOGNE
G-bremse med lastveksel

ZEldre type

TOM
LEER

LAS.
BEL.

Ny type ‘

P-bremse med lastveksel og G-P omstilling

‘ (handtag p& vognsiderne)

SR

P-bremse med G-P omstilling P-bremse med G-P omstilling
(hdndtag pa vognsiderne) (handtag pa styreventilen)

OGO Bremsevagt P l

]

PERSONVOGNE

S-bremse med G-P-R omstilling P-bremse med G-P omstilling
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vognens pamalede tara og vagten af det i vognen laes-
sede gods, hver for sig afrundet til hele tons (}/2 ton
eller derover regnes= 1 ton, under ¥, ton==0 ton).

Nér bruttovagten er lig med eller storre end den pé
skiltet angivne omstillingsvaegt, skal lastvekslen stil-
les i stilling »lasset«. Nar bruttovagten er mindre end
omstillingsveegten, skal lastvekslen indtage stilling
stom«. P& vogne uden bremsevagtskilt skal lastvekslen
sta i stilling »laesset, nar vognen er laesset med mindst
7 t, og ellers i stilling »tom«.

Pa godsvogne lasset med stykgods, postgods eller
levende dyr skal lastvekslen altid sta i stilling »tom«.
Samme regel galder for kompletteringsvogne, safremt
det ikke med bestemthed kan fastslas, at vaegten af det
i vognen lessede gods, over hele strackningen, tillader
stilling »lesset«.

Ligesom bremsevagten for vogne med lastveksel er

forskellig for stillingerne »tom« og »lasset«, er bremse-
vaegten for vogne med G-P eller G-P-R omstilling ogsa
forskellig under hensyn til omstillingernes stilling. For
godsvogne med G-P omstilling er bremsevzgtene for
stilling G og stilling P dog ofte sa lidt forskellige, at
samme bremsevagt anvendes for begge stillinger.
Det pahviler stationerne forud at indstille lastvekslen
pa vogne, der skal indlemmes i tog. For vogne, der op-
tages ved holdesteder og sidespor, der betjenes af
stationspasser, pahviler dette togpersonalet.

Nér vogne hensettes til aflesning, skal stationerne
stille lastvekslen i stilling »tom«. For vogne, der af-
swttes ved holdesteder og sidespor, der betjenes af
stationspasser, pahviler dette togpersonalet.

10a) Pa godsvogne med automatisk lastveksel findes ikke

noget betjeningshandtag for lastveksel, idet omstillin-
gen sker automatisk. Bremsevzegtskiltenes  udseende
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fremgir af fig 5 . Skiltene anbringes pa vognens
lengdedragere.

Den type bremsevagtskilte, der er vist pa fig 5
forekommer kun undtagelsesvis.

Tallene i overste reekke angiver bremsevagtene, og
under hver bremsevagt er angivet den mindste brutto-
vaegt, for hvilken denne bremsevaegt galder.

For vogne med P-bremse med G-P omstilling findes

. to tabeller, den venstre gelder for G-stilling og den

hojre for P-stilling.

. Omstilling for banestraekninger med steerke fald

Omstillingen forekommer kun pa udenlandske vogne
med Westinghouse godstogsbremse (Lu).

Handtaget er ringformet og kan skydes tilbage eller
trackkes frem.
Néar handtaget er skudt tilbage, fremtreeder pa et gult
skilt bogstavet »P« (Plaine==slette).

Nar héndtaget er trukket frem, fremtreder pa et
rodt skilt bogstavet »M« (Montagne=bjerg).

P& visse vogne kan bogstavet »P« veare erstattet af
»R« og bogstavet »M« af »G«.
P& danske strakninger skal handtaget altid vaere skudt
tilbage, saledes at bogstavet »P« (»R«) fremtrader pa
gult skilt.
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Figs

Bremsevagtskilte for vogne med automatisk lastveksel

00t |00t
00t |00t

For vogne med G-bremse.

00t|00¢| |00t| 00t
001

For vogne med P-bremse med G-P omstilling
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Fig 6

Mzrke for las i skab til nedbremseventil

Rod maling
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E. Nedbremseventiler og nedbremsehaner

Ved indtreedende faresituationer, eller nar der fra
strekningen eller stationer gives signaler til togpersona-
let, der nedvendigger en standsning af toget, skal tog-
personalet betjene forhandenvarende nedbremseventiler
og nedbremsehaner.

Har nodbremsen varet benyttet, skal ventilen lukkes,
og handtaget stilles tilbage. Ventilen kan enten vare
anbragt udvendig pa vognen eller inde i vognen i et
aflaset skab i sidegangen eller under sederne ved ned-
bremsetrazkket. Nar ventilen er anbragt inde i vognen
i et aflaset skab, vil dette efterhanden blive forsynet
med et mearke (en red ring omkring noglehullet), hvis
udseende fremgar af flg B Togfereren foranlediger
ny plombe pasat af vognopsynet snarest muligt og
senest pa togets endestation.

III. BEHANDLING AF BREMSEKOBLINGER
OG KOBLINGSHANER

16) I tog (togdele), der f[remfores trykluftbremset, skal

17)

18)

bremsekoblingerne veere samlet og koblingshanerne vere
abne, saledes at der, udgaende fra togets trawkkekraft,
fremkommer en gennemgdende forbindelse(bremseled-
ningen). (SR§62)

Koblingshaner for ubenyttede bremsekoblinger, her-
under den koblingshane, der afslutter bremseledningen,
skal vaere lukket. :

Mellem materiel med dobbelte bremsekoblinger skal
bremsekoblingerne kun samles pa den ene side af skrue-
koblingen.
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19) Ved samling af bremsekoblingen skal neje pases,

nNo
no

W

at koblingsmundstykkerne er rene,

at gummiringene sidder rigtigt,

at de ikke er defekte i kanten,

at de slutter taet efter samlingen,

at presenningstropper og besneringer ikke hanger lose,
saledes at de under korslen kan tage fat i koblings-
hanernes handtag og eventuelt lukke hanerne, og

at bremsekoblingerne efter samlingen hanger frit og

ikke bergrer skruekoblinger, varmekoblinger eller an-
det.

) Efter at bremsekoblingerne er samlet, skal begge de til-

svarende koblingshaner abnes — sa vidt muligt samtidig.
Dette pahviler altid den, der har foretaget samlingen.
Ved rensning af koblingsmundstykker ma ikke benyttes
olie eller petroleum, og det skal pases, at der under
rensningen ikke kommer snavs eller andet ind i slangen,
hvorfra det af trykluften kan feres ind i ventiler og
haner og bringe bremsen i uorden.

Bremsekoblinger pa vogne, der er opladet med tryk-
luft, kan renses ved at abne koblingshanen lidt, siledes
at urenheder udblases gennem koblingsmundstykket.

Adskillelse af bremsekoblinger ma forst foretages, efter
at de tilsvarende koblingshaner er lukket, hvorved brem-
sekoblingerne tommes for trykluft. Dette er i sardeles-
hed nedvendigt af hensyn til den person, der foretager
adskillelsen, idet bremsekoblinger, der er opladet med
trykluft, ellers vil slynges fra hinanden med si stor
kraft, at de kan tilfoje vedkommende skade.

Det péhviler altid den, der adskiller bremsekoblinger, at
anbringe disse pa deres ophangning. Det er af storste
betydning, at ubenyttede bremsekoblinger altid er an-
bragt pa deres ophangning, for at de ikke skal lide
overlast, og for at forhindre, at der kommer urenheder
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ind ibremseledningen, hvilket kan besvzrliggere bremse-
proverne og eventuelt gore bremsen ubrugelig.
Togloreren forer tilsyn med, at den nzvnte anbrin-
gelse finder sted for de vognes vedkommende, der be-
fordres 1 toget.
Stationerne forer tilsyn med forholdet for henstaende
vognes vedkommende.

24) Pa en del udenlandske vogne samt pa enkelte spise- og

23)

IV.

26)

sovevogne og pa salonvogn S 1 forekommer foruden ho-
vedledningen tillige en sdirekte bremseledning«, der
ikke kommer til anvendelse her i landet. Den»direkte
bremseledning«kendes fra bremseledningen pa, at den
ikke er forsynet med koblingshaner, men med kontra-
ventiler i koblingsmundstykkerne.

Vognopsynet er forsynet med reservebeholdning af
bremsekoblinger og gummiringe. Endvidere medforer
lokomotiverne en mindre beholdning af disse ting.

BETJENING AF SKRUEBREMSEN PA VOGNE
MED TRYKLUFTBREMSE

P2 vogne med trykluftbremse, der fremfores i trykluft-
bremsede tog, skal skruebremsen vaere helt lost, d vs
at bremsesvinget skal vare drejet sa meget tilbage, at
bremsemotrikken er helt udskruet pa bremseskruen.

Ansvaret herfor pahviler den station, hvorfra vognen
afsendes med et trykluftbremset tog. Optages vognen af
et trykluftbremset tog ved et holdested eller sidespor,
der betjenes af en stationspasser, pahviler ansvaret dog
togfereren.

Skal en sddan skruebremse benyttes, ma cen, der skal
betjene den, vare opmarksom pa i god tid at trakke
bremsesvinget s meget til, at bremsen med fa omdrej-
ninger kan traekkes helt an. Efter endt brug af skrue-
bremsen skal den loses helt.
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51)
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VI. UDLIGNING AF BREMSEN

Udligning af bremsen pid en vogn forctages ved at
trekke i det under vognen anbragte udligningstreek,
indtil udblasning opherer. Herved tommes bremsecylin-
der, beholdere og hovedledning for trykluft.

Ved udligning af en togstamme tommesbremseledningen
forst for trykluft ved at tage en bremsekobling af sin
ophangning og langsomt abne koblingshanen, hvorefter
de enkelte vognes bremse udlignes.

P2 en del materiel er der anbragt udligningstrek, der
kan fastgores, siledes at udblesningen foregér uden
yderligere betjening. Nar udligningen er fuldfert, skal
sddanne udligningstrek snarest frigeres igen.

Under udligning skal de fornedne skruebremser eller
handbremser szttes fast.

VII. EFTERSOGNING OG AFHJZELPNING
AF FOREKOMMENDE FEJL

Under eftersegning af utztheder skal lokomotiviereren,
for at lette dette arbejde, holde forerventilen i »korestil-
ling«.

Under eftersagning af andre fejl skal losning og
bremsning gentages, sa ofte det er nodvendigt.

Hvis der er optaget vogne i toget, ma foreckommende
fejl ved bremsen forst soges ved disse.

I ovrigt kan eftersogningen ske pa den méde, at vog-
nene, regnet fra lokomotivet, tilkobles gruppevis, ind-
til man har fundet den vogn eller bremsekobling, hvor
fejlen ma ligge.

Kan en forekommende fejl ikke findes eller ikke af-
hjzlpes, m& den pagzldende vogn efter omstandighe-
derne omdannes til ledningsvogn, eller udszttes.
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Omdannelse til ledningsvogn foregir ved at lukke af-
sparringshanen for styreventilen og derefter udligne
bremsen.
Omdannelse til ledningsvogn skal altid ske, nar vognens
bremse, trods gentagne prover, ikke kan loses fra loko-
motivet.

Omdannelse til ledningsvogn behaver ikke at ske,
hvis fejlen bestar i for svag bremsevirkning, eller i at
bremsningen indtrader for sent, eller i at bremsen loser

- for tidligt, men vognen ma da ikke medregnes som

bremsevogn, og der skal drages omsorg for, at fejlen
afhjalpes snarest belejligt.

Bliver under kerslen en vogns bremseledning steerkt
utzet, og skaden ikke kan udbedres, lukkes bageste kob-
lingshane pa den foranlgbende vogn, og bremsen udlig-
nes pa den beskadigede vogn og de bag denne lobende
vogne. Se SR § 62

Ved udligning af toget eller omdannelse af en bremse-
vogn til ledningsvogn skal savel togfereren som lokomo-
tivforeren vare indforstdet med, at dette foretages.

Hvis bremseklodserne ligger an mod hjulene, uden at
nogen fejl kan konstateres, kan dette hidrere fra, at der
tidligere har veret for hojtbremseledningstryk. Bremsen
kan da loses, ved at lokomotivfereren midlertidigt for-
oger bremseledningstrykket. Bremsen kan ogsa loses ved
at trekke et ojeblik i hver enkelt vogns udligningstrack.
Dette mé dog kun geres undtagelsesvis, og der skal da
afholdes ny bremseprove.

Indtreder der under korslen en bremsning af toget,
uden at bremsen er sat i virksomhed fra lokomotivet,
skal lokomotivfereren fremskynde denne ved efter om-

62)

63)

64)

65)

66)
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stendighederne at stille forerventilen pa »fuldbrems-
ning« eller »farebremsning«.

En sadan indtradende bremsning kan vzre forarsaget
af utetheder ved bremseanlegget, togspreengning eller
betjening af nodbremse eller bremsehane.
Beskadigede bremsekoblinger og gummiringe skal ud-
veksles snarest belejligt. M& dette foregd pa fri bane
eller pa stationer, hvor intet vognopsyn er til stede, skal
lokomotivpersonalet medvirke i fornedent omfang. De
tilsvarende koblingshaner skal holdes abne, medens ud-
veksling af bremsekoblinger foregar.

Lokomotivfereren underretter maskindepotei om fejl og
mangler ved lokomotivets bremse.

Togforeren giver, evt i samrad med lokomotivfereren,
underretning pa formular A 716 om fejl og mangler ved
vognenes bremse. Underretningen gives under hensyn
til forholdene til narmeste vognopsynsstation, til den
station, hvor vognen udszttes, eller til vognopsynet pd
togets endestation.

Togforeren gor endvidere bemaerkning pa tograppor-
ten om fejl og mangler ved vognens bremse samt om
ulemper, der hidrerer fra fejl ved lokomotivets bremse.

Udsettes en vogn med utjenstdygtig bremse pa en sta-
tion eller konstaterer en station, at bremsen pa en hen-
staende vogn er i uorden, underrettes vognopsynet sna-
rest.
Vognopsynet indberetter fejl og mangler med angivelse
af arsag og afhjzlpning.

Maskindepoterne indberetter pa samme méde for
lokomotivernes vedkommende.

67) Maskinomraderne meddeler til generaldirektoratet de fejl og
mangler, der er konstateret ved bremsen, og som skon-

nes at have principiel interesse.
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67a) Nar en bremseprove er pabegyndt — dvs nar loko-

motiviereren enten mundtligt eller ved handsignal

er underrettet om, at bremsekoblingerne er forskrifts-
massigt samlet — ma rangering med toget normalt
ikke finde sted, for lokomotivfereren enten mundtligt
eller ved handsignal er underrettet om at brem-
seproven er afsluttet.

S&fremt stationsbestyreren anser det for nedvendigt
undtagelsesvis at afbryde en pébegyndt bremseprove af
hensyn til uopsttelig rangering, kan dette gores under
iagttagelse af folgende:

a) Stationen (rangerlederen) underretter bremse-
proveren om forestiende nodvendige rangerbe-
vaegelser.

b) Bremseproveren begiver sig — efter at have under-
rettet eventuelle hjzlpere — til maskinen, under-
retter mundtligt lokomotivfereren om, hvilke ran-
gerbevaegelser der skal foretages, og bekrafter
overfor lokomotivfereren, at det ved bremsepro-
ven beskaftigede personale er i sikkerhed.

¢) Lokomotivforeren méd ikke pabegynde rangerin-
gen, for forannzvnte underretning af bremsepro-
veren er modtaget, og

d) Rangerlederen mé ikke give signal til rangering,
for der haves vished for, at bremseproveren har
underrettet lokomotivfereren.

¢) Efter rangeringen skal bremseproven begynde for-
fra. (Tezthedsproven behover dog ikke at genta-

ges.)

VIII. RANGERING MV

68) Forinden rangering med togmaskine med dele af tryk-

luftbremsede tog pabegyndes, og forinden lokomotiver

69)

70)

71)
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kobles fra trykluftbremsede tog, skal den tilbageblivende
del af toget sikres ved bremsning.

Dette foretages ved langsomt at abne koblingshanen
for en adskilt bremsekobling et ojeblik.

Rangerlederen skal, forinden skruekoblingen aftages,
overbevise sig om, at bremseklodserne pa den tilbage-
blivende togdel ligger fast an mod hjulene.

Nar der rangeres med trykluftbremsede vogne med
lokomotiver eller anden trakkraft, der ikke har trykluft-
udstyr, skal trykluftbremsen vaere helt udlignet.

Af hensyn til hurtig rangering skal stationerne si vidt
muligt forud samle bremsckoblingerne pd de vogne, der
skal indrangeres sammen.

Bremsen pa henstdende vogne skal vere helt udlignet.
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