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SAB Bromsregulatorn
Typ D.

En bromsregulators uppgift ar att automatiskt verkstalla den erforder-
liga efterstillningen av bromsrorelsen & jarnvagsfordon, med andra ord att
eliminera behovet av bromsrorelsens installning for hand 1 driften. De
tidigare anvinda, enkelverkande automatiska efterstallningsapparaterna, vilka
arbeta automatiskt blott i ena riktningen (for forminskning av blockspel-
rummen), fylla icke denna uppgift fullstandigt. Efter varje blockbyte

maste namligen bromsrorelsen pd nytt installas for hand.

Den automatiska bromsefterstallningens problem ar icke fullstandigt
16st, forran detta behov av efterstallning for hand — med alla dess nack-
delar for driftssakerheten saval som ur teknisk och ekonomisk synpunkt —

undanrojts helt och hallet.

I och med den i det foljande beskrivha SAB Bromsregulatorn typ D
har namnda problem losts. Denna bromsregulator ar dubbelverkande
d. v. s. den arbetar automatiskt i bada riktningarna: for forminskning av,

for stora blockspelrum och for forstoring av for sma.

Forstoring av for sm& blockspelrum och darmed av kolvslaget upp till
ratta vardet sker vid en enda bromsning. Forminskning av for stora
blockspelrum sker daremot successivt, varigenom apparatens lugna arbete

1 driften sakerstalles.

Emedan SAB Bromsregulatorn typ D ar dubbelverkande, bortfaller
vid dess anvandning allt behov av instillning for hand efter blockbyte,
ty fastan spelrummen vid blockbytet ha blivit for sma, fa de och kolv-
slaget vid forsta pafoljande bromsning sina ratta varden. Da broms-
regulatorn héller det vid montaget bestamda kolvslaget konstant, kunna
bromsens egenskaper, sdsom t. ex. fyllnings- och lossningstider, utnyttjas

pa fordelaktigaste satt.



De spelrumsvariationer i bada riktningarna, som uppsta till foljd av
vagnens lastning och avlastning, justeras automatiskt. Vid anvindning av
enkelverkande efterstallningsapparater, vilka icke kunna justera for sméa
spelrum, uppstd daremot oundvikliga variationer i kolvslaget, vilka ytter-
ligare forstoras — och detta i en grad, som icke kan i forvag bestaimmas —
dd dessa regleringsapparater taga in aven tilltilliga spelrumsférstoringar

till foljd av vertikala svangningar hos vagnen under bromsningen.*)

Enar den dubbelverkande SAB Bromsregulatorn Typ D reglerar
aven for sma spelrum till deras ratta varde, blir regleringsresultatet obe-
roende av férandringar i bromsblockens hojdlage. Denna bromsregulator
ger darigenom vagnskonstruktoren fria hander att giva bromsblocken en
sadan placering, som ur andra synpunkter kan vara formanlig, t. ex. med
hansyn till utrymmesfoérhallanden eller for undvikande av skorrande broms-
ning. Som bekant kunna korta och snett stillda bromsblockhangen bi-

draga till att fororsaka skorrning.

Anvandas enkelverkande efterstillningsapparater, ar det daremot nod-
vandigt, att bromsblocken erhédlla en sddan placering, att spelrumsférand-

ringarna vid variationer i blockens hojdlage bli s& sma som mojligt.

D& den dubbelverkande bromsregulatorn gor all efterstallning for hand
i driften onddig, behéver man ej mera befara sidan fastbromsning av
hjulen med ty atféljande plattbildning, som kan uppsta till foljd av ute-
bliven eller illa utférd handefterstallning.

Den dubbelverkande SA B Bromsregulatorn Typ D ar en utveckling
av den enkelverkande SA B Bromsregulatorn Typ F. Till grund for dess
verkningssatt ligga samma principer som for Typ F. Den reglerar den
del av bromskolvvagen, som svarar mot spelrummen i bromsrérelsen ("’spel-
rumsvagen’’), medan forandringar i bromsrorelsens elastiska tojning och
bromskolvens rorelser vid vagnens vertikala svangningar icke utova nagon

inverkan pé regleringsresultatet.

Vid Typ D har regleringsspindelns ganga erhéllit en sa hog stigning,
att denna spindel icke ar sjalvhimmande. Apparaten kan foljaktligen

skruva ut under inverkan av bromsspanningen enbart.

*) Vid den for de flesta jéirn\'iigsf(‘»r\'a]tningm' vilbekanta enkelverkande SAB Bromsrcgulzltorn
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Samma spianning ombesorjer aven lasningen mot utskruvning, varfor
apparaten ar sjdlvldsande. Apparatens rorelseanordning férhindrar att

denna lasning verkstilles, forran bromskolven tillryggalagt den spelrums-

vag, for vilken apparaten ar installd.

Om rorelseanordningen till foljd av en olyckshandelse skulle forsattas
ur funktion, lises bromsregulatorn automatiskt mot utskruvning. Broms-

rorelsen forblir alltsd 1 driftsdugligt skick.

Konstruktion.

S A B Bromsregulatorn Typ D inbygges som en del av bromsrorelsen
pa jarnvagsfordon och har till uppgift att automatiskt halla bromskolvens
spelrumsvag konstant. For detta andamél ersiattes en dragsting 1 broms-
rorelsen med bromsregulatorn, som ar ett dragorgan med forméga att auto-
matiskt forkorta eller forlanga sig, allt eftersom blockspelrummen aro for

stora eller for sma.

S A B Bromsregulatorn Typ D bestir av féljande huvuddelar (se fig. 3
i slutet av broschyren):

1. Regleringsspindeln.
Regleringsspindeln 21 4r en skruv med icke sjalvhammande gang-
ning och forbindes med bromsrorelsen medelst en pasvetsad stinganda.
Den ar forsedd med en rundmutter 23, som hindrar den f{rian att

skruva ut ur muttern 17.

2. Den vridbara delen (rod i fig. 3),
som bestdr av regleringsmuttern 17, regleringsroret 16, kopplingsmuffen
15, mekanismroret 3, stoppringen 4, tryckfjadern 5, kullagerskivan 6
och kulhallaren 7 med kulor.

Genom vridning av denna del i ena eller andra riktningen skru-
vas regleringsmuttern 17 fram eller tillbaka pad regleringsspindeln 21,

varvid spelrummen forminskas resp. forstoras.

P& regleringsmuttern 17 ar skyddsréret 19 fast, vilket skyddar reg-
leringsspindelns 21 gangor. Regleringsroret 16 ar forsett med handut-
skruvningsringen 62, som underlattar bromsregulatorns utskruvning

for hand i férekommande fall.

Konstruk-
tion.
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Laslége.

(se vidare nedan).

bromsrorelsen.

Mellan kullagret och kopplingsmuffen 15 ir anbragt etf mellanstycke

14 (gult), som formedlar forbindelsen med 6vriga delar i mekanismen

Delarna 14 och 15 bilda en friktionskoppling, be-

lastad med tryckfjadern 5.

Den fasta delen (bla i fig. 3),

som bestdr av mekanismorat 2 med dess forlingning, styrhylsan 9.

Mekanismérat 2 ar pa vanligt sitt medelst en bult anslutet till

Mekanismhuset (gront i fig. 3),
som bestir av vevhylsan 10 och spirrhylsan 12, av vilka den forst-

namnda bar regulatorveven med vevtappen 11.

Da regulatorveven befinner sig i sitt yttersta lige till vinster, sett

fran orat (se fig. 1), intaga mekanismens olika delar de i fig. 3 visade

ligena. Darvid forefinnes ett spelrum mellan de
koniska ytorna pa stoppringen 4 och styrhylsan 9.
Vrides regulatorveven &t hoger, ror sig mekanism-
huset pd gangorna C, C, i axiell riktning fran
orat, varvid den gula och den roda delen medfolja.
Hiarvid foérminskas ovannimda spelrum mellan de
koniska ytorna, tills detta spelrum vid det i fig. 1

visade vevlaget, lasldget, blir lika med noll.

Sé lange regulatorveven befinner sig i sektorn
vanster om ldslaget (se fig. 1), finnes spelrum
mellan konan pad stoppringen 4 och dess site i
styrhylsan 9, 1 sektorn hoger om lasliget ar konan

1 ingrepp. 1 sektorn hoger om lasliget vrides
grepp g g

mekanismhuset utan motsvarande axialforskjutning, vilket ar mojligt, enar

gangluckorna vid C, C, aro betydligt bredare an gingorna sjalva.

Spérrfjader.

delen.

Mekanismhuset ar medelst sparrfjadern 13 férbundet med den gula

D& regulatorveven och darmed mekanismhuset vrides fran vanster

till hoger, sett frdn orat (se tig. 1), fa fjadervarven en tendens att minska

sin diameter, varfor den grona delen ror sig utan motstind i forhallande



