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SAB Bromsregulatorn 

Typ DR 
(dubbeIverkande - snabbverkande) 

En bromsregulators uppgif t ar att automatiskt verkstalla den erforderliga 
ef terstallningen av bromsrorelsen hos ja.rnviigsfordon, vilken annars mås te pe­
riodvis utforas for hand, d. v. s. den har till uppgift att skota bromsrorelsens 
instiillning under driften for att hålla bromskolvvagen konstant. 

Bromskolvvagen ar under driften utsatt for andringar på grund av ett flertal 
orsaker, av vilka forslitningen av bromsblock, hjulringar och bromsrorelsen i 
ovrigt aro bland de viktigaste. Forandringar i bromskolvvagen uppstå aven 
t. ex. vid uthyte av f orslitna bromsblock samt vid en vagns lastning eller ur­
lastning, varvid bromsblocken sankas resp. hojas i forhållande till hjulen, så att 
blockspelrummens storlek andras. 

For att fullstandigt f ylla sin uppgift bor en automatisk bromsregufafor 
efterstalla alla under driften uppkommande forandringar i bro�srorelsen, både 
sådana som oka och sådana som minska bromskolvvagen. Detta kan ombesorjas 
endast av en dubbeIverkande bromsregulator, cl. v. s. av en apparat, som både 
kan f orminska for stora blockspelrum och kan oka dem, nar de aro for små. 
Då det visat sig onskvart, att i vissa fall forminskningen av for stora spelrum 
sker for en enda bromsning, (liksom forstoringen av for små spelrum vanli­
gen sker på detta siitt), har som en utveckling av den tidigare kan da SAB 
Bromsregulatorn typ D framkommit den i det foljande beshivna dubbelver· 
kande och snabbverkande 

SAB Bromsregulatorn typ DR. 

Denna apparat bygger liksom den dubbelverkande SAB Bromsregulatorn 
typ D och den enkeIverkande SAB Bromsregulatorn typ F på principen, att 



Plansch 1. 

, . 

4 

endast den del av bromskolvvagen, som svarar mot spelrummen i bromsro­
relsen, skall regleras, medan daremot hromskolvens rorelser, under det broms• 
rorelsen befinner sig under bromsspanning, icke få utova något inflytande på 
regleringsarbetet. 

Liksom vid ovriga SAB Bromsregulatorer utgores det efterstallande organet 
hos SAB Bromsregulatorn typ DR av en reglerspindel med mutter, varigenom 

· ef terstallningen sker kontinuerligt, och varigenom de till varandra forstallbara 
dragstångselement, som bromsregulatorn bildar, aro i standigt ingrepp med var­
andra. 

Reglerspindelns ganga har en så hog stigning, att den ar icke sjalv­
hiimmande. Darigenom kan den vid bromsningen upptradande dragspanningen 
i apparaten anvandas for åstadkommande av ·utskruvning ( fors to ring av for små 
blockspel rum), nar sådan erfordras. 

Spanningen i bromsregulatorn vid bromsning ombesorjer aven låsning mot 
utskruvning, varfor apparaten ar sjiilvlåsande. Apparaten har en styranord­
ning, som vid bromsning hindrar, att denna låsning intraff ar forran den mot 
blockspelrummen svarande spelrumskolvvagen, for vilken apparaten installts, 
tillryggalagts. 

Konstruktion. 

SAB Bromsregulatorn typ DR inbygges i stallet for en dragstång broms­
rorelsen på jarnvagsfordon. Dess normala inbyggnad visas i fig. 2. 

SAB Bromsregulatorn typ DR består av foljande huvuddelar ( se fig. 1). 

1. Reglerspindeln. 

Reglerspindeln 45 ar en skruv med tamligen brant gangstigning (icke 
sjalvhiimmande giinga). Den ar avsedd att forbindas med bromsrorelsen 
medelst påsvetsning på en ståndanda. 

Reglerspindeln ar forsedd med en rundmutter 46, som hindrar den från 
att skruvas ur reglermuttern 2. 
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2. Mataranordningen (gron) med matarmuttern (rod). 

Mataranordningen består av matarhylsan 20 och mantelroret 19. Mel­

lan mantelroret 19 och matarhylsan 20 ar anslagsbrickan 30 fastspand. 

I matarhylsan befinner sig matarmuttern 22, vilken ar forsedd med en 

friktionskoppling. Friktionskopplingen består av kopplingskransen 23, som· 

matarfjadern 26 over kullagret 24., trycker mot en flans på matarmuttern 22. 

Matarf jadern 26 stod er med sin andra anda mot en på matarmuttern fastsatt 

fjaderstodring 27, vilken samtidigt utgor stod for det mellan ringen 27 och 

anslagsbrickan 30 befintliga kullagret 29. 

I en urborrning i matarhylsans vanstra vagg ar infalld sparrtappen 50, 
som av sparrtappsfjadern 52 hålles tryckt åt hager. Den ingriper i urtag i 

kopplingskransen 23. Darigenom låses kopplingskransen 23 och matarmut­
tern 22 till matarhylsan 20. 

I matarhylsans fria anda ar skyddsroret 31 fastskruvat. 

3. Dragorganet (blått) med reglermuttern (gul). 

Dragorganet utgores av mekanismorat 32, som anslutes till bromsbalan­
sen, och reglerroret 10, som i ena andan ar fastskruvat i mekanismorat. På 
reglerrorets andra anda aro påskruvade anslutningsmuffen 6 och låshylsan 

8, som tillsammans bilda ett hus. I detta hus inneslutes reglermuttern 2, 

med en viss axiell rorelsefrihet, i ena riktningen begransad av kullagret 4 
och anslutningsmuffen 6 och i den andra riktningen begransad av det ko­

niska satet i låshylsan 8. Reglermuttern 2 hålles latt tryckt mot satet i lås­
hylsan 8 av den klena fjadern 55. 

Mellan anslutningsmuff en 6 och en på reglerroret 10 forskjutbar stod­
hylsa 14 ar magasinsfjadern 15 inspand. Då apparaten ar i vilolage, tryckes 
stodhylsan 14 av fjadern 15 mot en på reglerroret 10 fast anslagsring 11. 

4. Styranordningen. 

Styranordningen består av den på mantelroret 19 lagrade gaff elformiga 
styrarmen 34, forsedd med två rullar 54, som vila mot stodhylsan 14. Styr­
a-rmen 34 ar nedtill ansluten till styrstången 48. Styrstångens anda ar utbil­

dad till ett anslagsstycke, som samverkar med den på mantelroret 19 an­

bragta stallskruven 17. 
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Fig. 3. 

Om apparaten frigores från styranordningen, kan man genom att vrida man­
telroret runt for hand skruva apparaten in eller ut. For detta andamål ar bul­
ten 3.5, med vilken styrarmen 34 ar lagrad vid mantelroret, forsedd med en 

speciell låsbygel 36 ( se fig. 3), så att den bekvamt kan tagas bort. 

Verkningssatt. 
' ' 

På grund av att reglerspindelns 4.5 ganga ar icke sjiilvhiimmande (brant) 
kan den skjutas resp. dragas genom reglermuttern 2 och matarmuttern 22, un­

der forutsattning, att dessa muttrar understodas av kullager så att de latt kunna 

vrida sig. Hur denna egenskap begagnas vid apparatens arbete kommer att 

framgå av den foljande beskrivningen. 

For klargorandet av apparatens verkningssatt forutsattes densamma inbyggd 
en bromsrorelse av den typ, som vis as i fig. 4. 

Fig. 4. 
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I losslage intaga apparatens delar de lagen, som framgå av pos. I. Regler­
muttern 2 ligger an mot det koniska satet i låshylsan 8. Om dragspanning 
skulle upptrada i apparaten, dragas reglermuttern 2 och låshylsan 8 hårdare 
mot varandra, så att reglermuttern hindras från att vrida sig. Apparaten ·ar 
darigenom låst mot oavsiktlig utskruvning, t. ex. vid rangerstotar på vagnen. 

Då bromsens ansattningsrorelse borjar (pos. Il), drages mekanismorat 32, 
reglerroret 10, låshylsan 8 ( blå detalfer) jam te magasinsfjadern 15 och stod­
hylsan 14 år hoger. Styrarmen 34 tryckes harigenom åt hoger av stodhylsan 
14 och erhåller en svangningsrorelse omkring sin av styrstången 48 fasthållna 
nederanda. Styrarmens 34 ovre anda kommer då att rora sig åt hoger snab­
bare an reglerroret 10 och drar darvid med sig mantelroret 19 ( gront), tills 
anslagsbrickan 30 stoter mot låshylsan 8. Vid denna forskjutning av mantel­
roret 19 medfolja matarmuttern 22 (rod) och reglerspindeln 45. Matarmut­
terns 22 hogra anda skjuter in i låshylsan 8 och trycker reglermuttern 2 (gul) 

från anliggningen mot det koniska satet. Detta forlopp åger rum genast i 
borjan av ansåttningsrorelsen. 

Sedan anslagsbric�an 30 lagt sig an mot låshylsan 8, kan mantelroret 19 
eJ langrc forskjutas i forhållande till reglerroret 10, utan de foljas åt vid den 
fortsatta rorelsen åt hoger. Styrarmen 34 pressas fortfarande åt hoger av 
stodhylsan 14, men dess ovre anda återhålles av bulten 35 och tvingas att folja 
mantelrorets 19 rorelse. Harigenom blir stodhylsan 14 efter i rorelsen och 
"backar" in ett stycke i mantelroret under sammantryckning av magasinsfja­
dern 15. Detta forlopp fortsatter till dess anslagsstycket på styrstången 48 
traffar stallskruven 17 (pos. III). 

Sedan styrstången 48 fått stod mot stallskruven 17, upphi:ir styrarmens 34 
svangningsrorelse, och styrstången 48 (pos. III) håller mantelroret 19 jamte 
matarmuttern 22 och reglermuttern 2 stilla, under det att mekanismorat 32 och 
reglerroret 10 fortsatta sin rorelse åt hoger. Darvid kommer låshylsans 8 ko­
niska sate åter i kontakt med reglermuttern 2 och drages mot denna ( pos. IV): 
apparaten låses. Bromskraften overfi:ires daref ter som av en fast stång från 
mekanismorat 32 over reglerroret 10, låshylsan 8, reglermuttern 2 och regler­
spindeln 45 till blocken. 

Då bromsen lossas, sker ovan beskrivna forlopp i omvand ordn�ng. Under 
hela lossnings�orelsen · trycke� magasinsfjadern 15 dragorganet 32, 8, 10 och 
darmed bromsbalansen åt vanster. Den vanliga återstiillningsfjådern i 
bromsrorelsen år dårfor ej behovlig vid am,åndning av bromsregulatorn 
typ DR. 

Plansch 2 

och 2 a. 
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Om blockspelrummen iiro for små, laggas blocken an mot hjulen for 
tidigt, d. v. s. redan under den tid, då reglermuttern 2 hålles upplyft från 
satet i låshylsan 8 ( pos. II-III). Vid blockanlaggningen hej das reglerspin­
delns 45 rorelse åt hager, medan ovriga delar fortsatta. Genom att mantelroret 
19 vid sin rorelse åt hager stravar att medelst kopplingskransen 23 och matar­
fjadern 26 draga matarmuttern 22 och reglerspindeln 45 med sig, men regler­
spindeln som sagt hindras att folja med, belastas matarfjadern 26, så att tryc­
ket mellan kopplingskransen 23 och flansen på matarmuttern 22 minskar, och 
friktionskopplingen kan borja slira. Under vridning på spindelns 45 branta 
ganga och på kullagret 24 fores då matarmuttern 22 av mantelroret 19 åt ha­
ger på spindeln 45. Darvid medfoljer aven reglermuttern 2, som matarmuttern 
22 skjuter framfor sig. Apparaten forlanger sig, och forloppet fortsatter, 
tills mekanismorat 32 med reglerroret 10 och mantelroret 19 dragits åt hager 
så långt, att stallskruven 17 stater mot styrstången 48, och reglermuttern 2 stop­
pas genom anlaggning mot satet i låshylsan 8 enl. pos. IV, så att apparaten 
låses mot vidare utskruvning. 

Om blockspelrummen iiro .for stora, ha hlocken annu icke kommit i kon­
takt med hjulen, då stallskruven 17 stater mot styrstången 48 så att mantel­
rorets 19 rorelse åt hoger upphor, och apparaten låses ( pos. IV). 

Reglerroret 10 drar nu medelst reglermuttern 2 spindeln 45 vidare åt hager, 
medan det av styrstången 48 fasthållna mantelroret 19 står stilla ( pos. V). 
Harvid hoptryckes magasinsfjadern 15. Matarmuttern 22 foljer med spindeln 
45 åt hager, tills den stoppas av kullagret 29 mot anslagsbrickan 30. Darunder 
drages aven kopplingsringen 23 ur ingrepp med sparrtappen 50 och spindeln 
45 kan av reglermuttern 2 dras igenom matarmuttern 22, som nu fri från ma­
tarhylsan 20 roterar på kullagret 29. Denna rorelse fortsatter tills blocken lagts 
an mot hjulen och bromskraften utvecklat sig ( pos. V). 

Då blocken pressas mot hjulen, overfores kraften till blocken från mekanism­
orat 32 over reglerroret 10, reglermuttern 2 och spindeln 45 som over en fast 
stång ( pos. V). 

Vid bromsens lossande (pos. VI) trycker fjadern 15 låshylsan 8, regler­
roret 10 med mekanismorat 32, reglermuttern 2 och spindeln 45 åt vanster. Dar­
vid skjutes matarmuttern 22 åt vanster av spindeln 45. Sparrtappen 50 kom­
mer ånyo i ingrepp med sparringen 23 och låser matarmuttern 22 till mantel­
roret 19. Matarmuttern 22 håller darefter fast spindeln 45, så att den icke 
ror sig !angre åt vanster. Magasinsfjadern 15, stodd mot stodhylsan 14 och 
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styrarmen 34, fortsa.tter att trycka reglerroret 10, kullagret 4 och reglermuttern 

2 å vanster. Under rotation på kullagret 4 skruvas darvid reglermuttern 2 på 
reglerspindeln 45: apparaten forkortar sig. 

Detta forlopp fortsatter, tills låshylsan 8 stoler mot anslagsbrickan 30 
( pos. VII), varef ter kontakten mellan styrstången 48 och stallskruven 17 upp­

hor, och apparaten återgår till fullt losslage, varvid reglermuttern 2 ligger an 

mot låshylsan 8 (pos. VIII), och de normala blockspelrummen aro återstallda. 

Av den foregående beskrivningen framgår, att kolvslagets storlek bestiim­
mes av avståndet mellan lindplanet på stiillskruven 17 och anslagsstycket 
på styrstången 48 - instiillningsmåttet A (fig. 3). Ju storre detta av­
stånd ar, desto storre blir kolvslaget och tvartom. 

Vid for små blockspelrum sker utskruvning omedelbart, då bromsen till­
sattes. 

Vid for stora blockspelrum sker daremot hopskruvningen, då bromsen los­
sas ·efter den forsta hromsningen, så att vid nasta bromsning spelrummen och 

darmed kolvslaget åter åro de normala. 

Om brott skulle uppstå på styranordningen ( stången 48 och armen 34), for­
bli de olika delarna i de lagen, som visas i pos. I och VIII, d. v. s. regulatorn 
ar forreglad mot utskruvning och fungerar såsom en fast dragstång. 

lnbyggnad. 

I allmanhet uppgores for varje sarskilt fall en inbyggnadsritning, som inne­

håller alla erforderliga uppgif ter for apparatens montage. 

A-måttet mellan stallskruven och anslagsstycket på styrstången installes efter 
denna ritning. Av praktiska skal har stallskruven 17 och motsvarande faste 
på apparatens mantelror dimensionerats så, att A-måttet kan matas direkt på 
stallskruven enl. fig. 3. 

Det bor emellertid observeras, att det på inbyggnadsritningen angivna A­

måttet endast ar nominellt, så att om man vid provbromsning icke skulle er­

hålla exakt det onskade kolvslaget, installes detta genom att skruva stallskru­

ven åt det ena eller det andra hållet. En forminskning av A-måttet medfor for­
minskning av kolvslaget och tvartom. 

lnstiillning 

av kolv­

slaget. 
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Innan det på inbyggnaclsritningen angivna A-måttet anclras, måste kontrol­
leras, att provbromsningen blivit riktigt utforcl, och att bromsregulatorn blivit 
ratt inbyggd. Framf or allt bor kontrolleras 

att bromsens uppladdning skett till ratt tryck, 

alt lastvaxeln resp. omstallningskranen har den onskade stallningen, 

alt styrstången 48 har ratt langd en!. inbyggnadsinstruktionen, 

att inga dragstanger eller andra delar av bromsrorelsen aro for korta, så att reglerspindelns gangade 

del icke racker till for tillriickUg utskruvning. (Om avståndet mellan andan av skyddsroret 

31 och den enkla mii.tranden på spindeln 45 ar storre an det på inbyggnadsritningen angivna 

måttet och kolvslaget likval iir for kort, foreligger detta fal l ) .  

Underhåll. 

Bromsregulatorn revicleras lampligen i sambancl med en revision av broms­
rorelsen, vilken vanligen sker vart annat år vid personvagnar och vart tre_dje 
eller vart fjarcle år vid godsvagnar. 

· Harvicl skall bromsregulatorn isartagas, val rengoras och insmorjas enligt 
sarskild l!nderhållsf oreskrif t. 

Utbyte av bromsblock. 

Yid utbyte av forslitna bromsblock mot nya, av full tjocklek, aro ofta de 
forefintliga spelrummen stora nog for att det erforderliga antalet nya block 
skall kunna insattas. Om spelrummen emellerticl skulle vara for små, så skaff as 
utrymme genom att bromsregulatorn utskruvas så långt som behovs, antingen 
genom tillsattning av bromsen, sedan ett eller flera blockpar insatts, eller for 
hand, efter det styrarmen avkopplats enligt fig. 3. 
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