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SAB Bromsregulatorn
Typ DR

(dubbelverkande - snabbverkande)

En bromsregulators uppgift dr att automatiskt verkstilla den erforderliga
efterstidllningen av bromsrorelsen hos jdrnvégsfordon, vilken annars méste pe-
riodvis utforas for hand, d. v. s. den har till uppgift att skota bromsrorelsens
instdllning under driften for att hélla bromskolvvdgen konstant.

Bromskolvvédgen ir under driften utsatt f6r dndringar pa grund av ett flertal
orsaker, av vilka forslitningen av bromsblock, hjulringar och bromsrorelsen i
ovrigt dro bland de viktigaste. Fordndringar 1 bromskolvvigen uppstd &dven
t. ex. vid uthyte av forslitna bromsblock samt vid en vagns lastning eller ur-
lastning, varvid bromsblocken sinkas resp. héjas 1 forhallande till hjulen, s& att

blockspelrummens storlek dndras.

For att fullstindigt fylla sin uppgift bor en automatisk bromsregulator
efterstilla alla under driften uppkommande forindringar i bromsrorelsen, bide
sddana som oka och sddana som minska bromskolvvigen. Detta kan ombesorjas
endast av en dubbelverkande bromsregulator, d. v. s. av en apparat, som bade
kan foérminska for stora blockspelrum och kan 6ka dem, nidr de dro for sma.
D& det visat sig onskvirt, att i vissa fall forminskningen av f6r stora spelrum
sker for en enda bromsning, (liksom forstoringen av for sma spelrum vanli-
gen sker pd detta siitt), har som en utveckling av den tidigare kdnda SAB

Bromsregulatorn typ D framkommit den i det féljande beskrivna dubbelver-
kande och snabbverkande

SAB Bromsregulatorn typ DR.

Denna apparat bygger liksom den dubbelverkande SAB Bromsregulatorn
typ D och den enkelverkande SAB Bromsregulatorn typ F pa principen, att



Plansch 1.
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endast den del av bromskolvvidgen, som svarar mot spelrummen i bromsro-
relsen, skall regleras, medan diremot bromskolvens rirelser, under det broms-
rorelsen befinner sig under bromsspinning, icke fa utéva ndgot inflytande pé
regleringsarbetet.

[iksom vid évriga SAB Bromsregulatorer utgéres det efterstdllande organet
hos SAB Bromsregulatorn typ DR av en reglerspindel med mutter, varigenom
efterstdllningen sker kontinuerligt, och varigenom de till varandra forstédllbara
dragstdngselement, som bromsregulatorn bildar, dro i stdndigt ingrepp med var-
andra.

Reglerspindelns ginga har en sa hég stigning, att den dr icke sjdlv-
himmande. Déirigenom kan den vid bromsningen upptrddande dragspénningen
1 apparaten anvindas for astadkommande av utskruvning (forstoring av for smé
blockspelrum), nir sddan erfordras.

Spédnningen i bromsregulatorn vid bromsning ombesérjer dven l8sning mot
utskruvning, varfor apparaten &r sjdlvlasande. Apparaten har en styranord-
ning, som vid bromsning hindrar, att denna l&sning intrdffar férrdn den mot
blockspelrummen svarande spelrumskolvvdgen, foér vilken apparaten instillts,
tillryggalagts.

Konstruktion.

SAB Bromsregulatorn typ DR inbygges i stéllet for en dragstdng i broms-
rorelsen pd jdrnvdgsfordon. Dess normala inbyggnad visas i fig. 2.

SAB Bromsregulatorn typ DR bestar av filjande huvuddelar (se fig. 1).

1. Reglerspindeln.

Reglerspindeln 15 dr en skruv med tdmligen brant gingstigning (icke
sjdalvhimmande ginga). Den ir avsedd att forbindas med bromsrorelsen
medelst pdsvetsning pa en stdndinda.

Reglerspindeln &r forsedd med en rundmutter 46, som hindrar den fran
att skruvas ur reglermuttern 2.



2. Mataranordningen (grén) med matarmuttern (rod).

Mataranordningen bestdr av matarhylsan 20 och mantelroret 19. Mel-
lan mantelréret 19 och matarhylsan 20 &r anslagsbrickan 30 fastspédnd.

I matarhylsan befinner sig matarmuttern 22, vilken &dr forsedd med en
friktionskoppling. Friktionskopplingen bestdr av kopplingskransen 23, som
matarfjddern 26 over kullagret 24 trycker mot en fldns pd matarmuttern 22.
Matarfjddern 26 stoder med sin andra dnda mot en pd matarmuttern fastsatt
fjaderstodring 27, vilken samtidigt utgor stod for det mellan ringen 27 och
anslagsbrickan 30 befintliga kullagret 29.

I en urborrning i matarhylsans vénstra vidgg dr infdlld sparrtappen 50,
som av spidrrtappsfjidern 52 héilles tryckt &t hoger. Den ingriper i urtag i
kopplingskransen 23. Dirigenom léses kopplingskransen 23 och matarmut-
tern 22 till matarhylsan 20.

I matarhylsans fria dnda dr skyddsroret 31 fastskruvat.

3. Dragorganet (blatt) med reglermuttern (gul).

Dragorganet utgores av mekanismorat 32, som anslutes till bromsbalan-
sen, och reglerroret 10, som i ena Hndan dr fastskruvat i mekanismorat. P4
reglerrorets andra dnda dro pdskruvade anslutningsmuffen 6 och l&shylsan
8, som tillsammans bilda ett hus. I detta hus inneslutes reglermuttern 2,
med en viss axiell rorelsefrihet, i ena riktningen begridnsad av kullagret 4
och anslutningsmuffen 6 och i den andra riktningen begridnsad av det ko-
niska sitet 1 lashylsan 8. Reglermuttern 2 hélles latt tryckt mot sétet 1 18s-
hylsan 8 av den klena fjadern 55.

Mellan anslutningsmuffen 6 och en pé reglerroret 10 forskjutbar stod-
hylsa 14 dr magasinsfjddern 15 inspdnd. D& apparaten dr i viloldge, tryckes
stodhylsan 14 av fjddern 15 mot en p& reglerréret 10 fast anslagsring 11.

4. Styranordningen.

Styranordningen bestér av den p& mantelroret 19 lagrade gaffelformiga
styrarmen 34, forsedd med tvd rullar 54, som vila mot stédhylsan 14. Styr-
armen 34 &dr nedtill ansluten till styrstdngen 48. Styrstingens dnda &r utbil-
dad till ett anslagsstycke, som samverkar med den p& mantelréret 19 an-
bragta stéllskruven 17.
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107, B

Om apparaten frigores frén styranordningen, kan man genom att vrida man-
telréret runt fér hand skruva apparaten in eller ut. For detta dandamal &r bul-
ten 35, med vilken styrarmen 34 &r lagrad vid mantelroret, forsedd med en
speciell lasbygel 36 (se fig. 3), s& att den bekvdmt kan tagas bort.

Verkningssatt.

P& grund av att reglerspindelns 45 génga dr icke sjdlvhdmmande (brant)
kan den skjutas resp. dragas genom reglermuttern 2 och matarmuttern 22, un-
der forutsittning, att dessa muttrar understodas av kullager sd att de létt kunna
vrida sig. Hur denna egenskap begagnas vid apparatens arbete kommer att
framgd av den foljande beskrivningen.

For klargorandet av apparatens verkningssitt forutsdttes densamma inbyggd
i en bromsrorelse av den typ, som visas i fig. 4.
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I lossldge intaga apparatens delar de ligen, som framgd av pos. I. Regler-
muttern 2 ligger an mot det koniska sdtet i ldshylsan 8. Om dragspinning
skulle upptrdda i apparaten, dragas reglermuttern 2 och lashylsan 8 hérdare
mot varandra, sd att reglermuttern hindras frn att vrida sig. Apparaten &r

dérigenom last mot oavsiktlig utskruvning, t. ex. vid rangerstotar pd vagnen.

D& bromsens anséttningsrorelse borjar (pos. 11), drages mekanismorat 32,
reglerréret 10, lashylsan 8 (bld detaljer) jimte magasinsfjidern 15 och stod-
hylsan 14 &r hoger. Styrarmen 34 tryckes hidrigenom &t hoger av stodhylsan
14 och erhéller en svingningsrorelse omkring sin av styrstingen 48 fasthillna
nederdnda. Styrarmens 34 6vre dnda kommer da att rora sig &t hoger snab-
bare &dn reglerréret 10 och drar ddrvid med sig mantelroret 19 (grone), tills
anslagsbrickan 30 stéter mot lashylsan 8. Vid denna forskjutning av mantel-
roret 19 medfélja matarmuttern 22 (réd) och reglerspindeln 45. Matarmut-
terns 22 hogra dnda skjuter in i lashylsan 8 och trycker reglermuttern 2 (gul)

fran anliggningen mot det koniska sédtet. Detta forlopp dger rum genast i
borjan av ansdttningsrorelsen.

Sedan anslagsbrickan 30 lagt sig an mot l&shylsan 8, kan mantelroret 19
e] ldngre forskjutas i forhéllande till reglerréret 10, utan de féljas &t vid den
fortsatta rorelsen &t hoger. Styrarmen 34 pressas fortfarande &t hoger av
stodhylsan 14, men dess 6vre dnda &terhdlles av bulten 35 och tvingas att folja
mantelrorets 19 rorelse. Hérigenom blir stodhylsan 14 efter 1 rorelsen och
“backar” in ett stycke i mantelréret under sammantryckning av magasinsfji-
dern 15. Detta forlopp fortsétter till dess anslagsstycket pd styrstingen 48
triffar stdllskruven 17 (pos. III).

Sedan styrstingen 48 fétt stod mot stdllskruven 17, upphor styrarmens 34
sviangningsrorelse, och styrstingen 48 (pos. III) héller mantelréret 19 jamte
matarmuttern 22 och reglermuttern 2 stilla, under det att mekanismorat 32 och
reglerroret 10 fortsétta sin rorelse at hoger. Dédrvid kommer lishylsans 8 ko-
niska séte ter i kontakt med reglermuttern 2 och drages mot denna (pos. IV):
apparaten lases. Bromskraften overfores ddrefter som av en fast sting fran
mekanismorat 32 6ver reglerroret 10, lashylsan 8, reglermuttern 2 och regler-
spindeln 45 till blocken.

D& bromsen lossas, sker ovan beskrivna forlopp i omvédnd ordning. Under
hela lossningsrorelsen trycker magasinsfjddern 15 dragorganet 32, 8, 10 och
ddrmed bromsbalansen at vinster. Den vanliga aterstéllningsfjidern i

bromsrorelsen dr ddirfor ej behovlig vid anvindning av bromsregulatorn
typ DR. _

Plansch 2
och 2 a.
Losslige.

Bromsen
ansdttes.

Apparaten
ar upplast.

Apparaten
lases.

Lossning av
bromsen.



Utskruvning
vid fér sma
blockspel-
rum,

Plansch 2.

Plansch 3.
Intagning
vid for stora
blockspel-
rum.

Om blockspelrummen iiro for sma, liggas blocken an mot hjulen for
tidigt, d. v. s. redan under den tid, d& reglermuttern 2 hélles upplyft frén
sitet 1 l&shylsan 8 (pos. II—III). Vid blockanliggningen hejdas reglerspin-
delns 45 rorelse t hoger, medan ovriga delar fortsdtta. Genom att mantelroret
19 vid sin rorelse t hoger strdvar att medelst kopplingskransen 23 och matar-
{jddern 26 draga matarmuttern 22 och reglerspindeln 45 med sig, men regler-
spindeln som sagt hindras att félja med, belastas matarfjidern 26, sé att tryc-
ket mellan kopplingskransen 23 och fldnsen pd matarmuttern 22 minskar, och
friktionskopplingen kan bérja slira. Under vridning p& spindelns 45 branta
ginga och pd kullagret 24 fores dd matarmuttern 22 av mantelroret 19 at ho-
ger pd spindeln 45. Dérvid medféljer dven reglermuttern 2, som matarmuttern
22 skjuter framfor sig. Apparaten forlinger sig, och forloppet fortsitter,
tills mekanismérat 32 med reglerréret 10 och mantelréret 19 dragits &t hoger
sd langt, att stédllskruven 17 stéter mot styrstingen 48, och reglermuttern 2 stop-
pas genom anldggning mot sidtet 1 ldshylsan 8 enl. pos. IV, si att apparaten

l&ses mot vidare utskruvning.

Om blockspelrummen diro for stora, ha blocken dnnu icke kommit i kon-
takt med hjulen, da stillskruven 17 stéter mot styrstingen 48 si att mantel-

rorets 19 rorelse 8t hoger upphor, och apparaten lises (pos. IV).

Reglerroret 10 drar nu medelst reglermuttern 2 spindeln 45 vidare &t hoger,
medan det av styrstingen 48 fasthllna mantelréret 19 stdr stilla (pos. V).
Hérvid hoptryckes magasinsfjidern 15. Matarmuttern 22 féljer med spindeln
45 &t hoger, tills den stoppas av kullagret 29 mot anslagsbrickan 30. Dérunder
drages dven kopplingsringen 23 ur ingrepp med spérrtappen 50 och spindeln
45 kan av reglermuttern 2 dras igenom matarmuttern 22, som nu fri frdn ma-
tarhylsan 20 roterar pd kullagret 29. Denna rorelse fortsétter tills blocken lagts

an mot hjulen och bromskraften utvecklat sig (pos. V).

D& blocken pressas mot hjulen, éverfores kraften till blocken fran mekanism-
orat 32 over reglerroret 10, reglermuttern 2 och spindeln 45 som over en fast

sting (pos. V).

Vid bromsens lossande (pos. VI) trycker fjddern 15 léshylsan 8, regler-
roret 10 med mekanismorat 32, reglermuttern 2 och spindeln 45 &t vinster. Dér-
vid skjutes matarmuttern 22 it vinster av spindeln 45. Spérrtappen 50 kom-
mer &nyo i ingrepp med spédrringen 23 och l8ser matarmuttern 22 till mantel-
roret 19. Matarmuttern 22 héiller ddrefter fast spindeln 45, s& att den icke
ror sig ldngre 4t vinster. Magasinsfjidern 15, stodd mot stodhylsan 14 och
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styrarmen 34, fortsdtter att trycka reglerroret 10, kullagret 1 och reglermuttern
2 § vinster. Under rotation pd kullagret 4 skruvas dédrvid reglermuttern 2 pé
reglerspindeln 45: apparaten férkortar sig.

Detta forlopp fortsitter, tills ladshylsan 8 stoter mot anslagsbrickan 30
(pos. VII), varefter kontakten mellan styrstingen 48 och stéllskruven 17 upp-
hor, och apparaten atergdr till fullt lossldge, varvid reglermuttern 2 ligger an
mot l&shylsan 8 (pos. VIII), och de normala blockspelrummen dro &terstillda.

Av den foregdende beskrivningen framgér, alt kolvslagets storlek bestidm- Instillning
mes av avstandet mellan dndplanet pa stillskruven 17 och anslagsstycket ¥ Kot
pa styrstingen 48 - instillningsmattet A (fig. 3). Ju stérre detla av- R
stdnd &r, desto storre blir kolvslaget och tvédrtom.

Vid for smd blockspelrum sker utskruvning omedelbart, d& bromsen till-
sdttes.

Vid for stora blockspelrum sker ddremot hopskruvningen, d& bromsen los-
sas efter den forsta hromsningen, s att vid nésta bromsning spelrummen och
ddrmed kolvslaget dter dro de normala.

Om brott skulle uppstd pé styranordningen (stingen 48 och armen 34), for-
bli de olika delarna i de ldgen, som visas i pos. I och VIII, d. v. s. regulatorn
dr forreglad mot utskruvning och fungerar sdsom en fast dragsténg.

Inbyggnad.

I allménhet uppgores for varje sdrskilt fall en inbyggnadsritning, som inne-
héller alla erforderliga uppgifter fér apparatens montage.

A-méttet mellan stdllskruven och anslagsstycket pé styrsténgen instélles efter
denna ritning. Av praktiska skdl har stdllskruven 17 och motsvarande fiste
p& apparatens mantelrér dimensionerats s, att A-méttet kan mitas direkt pé
stillskruven enl. fig. 3.

Det bor emellertid observeras, att det p& inbyggnadsritningen angivna A-
mittet endast dr nominellt, s& att om man vid provbromsning icke skulle er-
hélla exakt det o6nskade kolvslaget, instdlles detta genom att skruva stéllskru-
ven &t det ena eller det andra héllet. En férminskning av A-méttet medfor for-
minskning av kolvslaget och tvirtom.
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Innan det p& inbyggnadsritningen angivna A-méttet dndras, méste kontrol-
leras, att provbromsningen blivit riktigt utford, och att bromsregulatorn blivit
ritt inbyged. Framfor allt bor kontrolleras

att bromsens uppladdning skett till riitt tryck.

-

att lastviixeln resp. omstillningskranen har den onskade stiillningen.

-

att styrstdngen 48 har ritt lingd enl. inbyggnadsinstruktionen,

att inga dragstiinger eller andra delar av bromsrorelsen idro for korta, sd att reglerspindelns giingade
del icke riicker till for tillricklig utskruvning. (Om avstindet mellan éindan av skyddsroret
31 och den enkla mdtranden pia spindeln 45 ir storre éin det pa inbyggnadsritningen angivna
mattet och kolvslaget likvil iir for kort, foreligger detta fall).

Underhall.

Bromsregulatorn revideras limpligen 1 samband med en revision av broms-
rorelsen, vilken vanligen sker vart annat &r vid personvagnar och vart tredje

eller vart fjirde &r vid godsvagnar.

Hérvid skall bromsregulatorn isdrtagas, vél rengoras och insmoérjas enligt
sirskild underhallsforeskrift.

Utbyte av bromsblock.

Vid utbyte av forslitna bromsblock mot nya, av full tjocklek, dro ofta de
forefintliga spelrummen stora nog for att det erforderliga antalet nya block
skall kunna insittas. Om spelrummen emellertid skulle vara for smé, sé skaffas
utrymme genom att bromsregulatorn utskruvas s& langt som behovs, antingen
genom tillsdttning av bromsen, sedan ett eller flera blockpar insatts, eller for

hand, efter det styrarmen avkopplats enligt fig. 3.
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Bromsen lossas.
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