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Oplysninger om Statsbanernes Personvogne 1908.
Godsvogne 1908.

Maalangivelser for Statsbanernes aabne Godsvogne.

Batteritog med Hjwelpemateriel.

Bataillonstog, Eskadronstog, Batteritog uden Hjelpe-

materiel. ;

Fortegnelse over, hvor meget Feestningsskyts med
Tilbehor samt hvor mange Trainvogne, der kan
rummes i forskellige Jernbanevogne m. m.

Oversigt over den til Ind- og Udladning af Feest-
ningsskyts med Tilbehor i Jernbanevogne 0g
til Leesning af Briskemateriel paa Train- eller
Ferdselsvogne medgaaende Tid samt over det
Antal Mand, der behoves ved Ind- og Udlad-
ningen.

Veegt i runde Tal af Feestningsskyts med Tilbehor
og andet Materiel.

Almindelige Bemazerkninger.

Befordring paa Jernbane af Personer, Heste og Materiel,

henhorende til Heren, sker dels med offentlige Tog, der er
til Afbenyttelse for alle, dels med Militertog, d. v. s. Sertog,
der benyttes udelukkende til militere Transporter.

I. Befordring med offentlige Tog.

Befordringen sker i Overensstemmelse saavel med de
for Heeren geldende Befordringsbestemmelser som med Ba-
nernes Reglementer og efter disses Takster og Tarifbe-
stemmelser ; tillige skal de nedenfor under II for Befor-
dring med Militertog givne Bestemmelser tjene til Vej-
ledning.

. Naar et Kommando paa over 40 Mand skal afgaa pr.

Bane, samt naar der skal afsendes Heste, skal Afdelingen
om muligt Dagen forinden gore Anmeldelse derom paa
Afgangsstationen.

. Forud for enhver Troppetransport paa Jernbane skal

vedkommende Underafdeling indskerpe Bestemmelserne
for Mandskabets Forhold under Korselen (jfr. Pkt. 35).

. Befordring af Kommandoer med Heste samt Forsen-

delse af Koretojer sker i Reglen med Godstog.

. Et Kommando holdes saa vidt muligt samlet i Toget.

Soldaterne beholder deres Udrustning hos sig i de
Vognrum, hvori de korer.
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Hesteudrustning samt andre Genstande, der i tjenst-
ligt Djemed medfores af Kommandoer eller enkeltrejsende,
f. Eks. Arkivsager og Opmaalingsredskaber, forsendes
som Rejsegods, med mindre Forholdene tillader at veelge
den langsommere Befordring efter Ilgods-, Fragtgods-
eller Vognladningstakst.

6. * Ammunition, der medfores af Troppeafdelinger, kan ind-

lades i samme Tog som disse, naar den er pakket i
Patro Forstillinger eller Ammunitionsvogne (jfr.
Pkt. 67). Tovrigt forsendes Ammunition i Fredstid
efter nermere Forhandling med vedkommende Trafik-
bestyrer, og idet de i »Reglementariske Bestemmelser og
Takster for Befordring af Gods m. m. over de danske
Statsbaner med tilhorende Fewrgeforbindelser« givne Reg-
ler saa vidt muligt iagttages.

Under Mobiliseringsforhold, ved Herens Sammendrag-
ning, ved Operationskersel og iovrigt under Feltforhold
forsendes Ammunition i serlige Tog efter de i Pkt.
67—70 givne Regler.

s

II. Befordring med Militaertog.

7. Naar Kommandoets Sterrelse eller Hverv krever det, be-

nyttes Militertog.

Skal der med samme Tog befordres Kommandoer,
henhorende til forskellige Afdelinger (Underaidelinger),
leder hvert Kommzindo, naar ikke anderledes er bestemt,
selv sin Transport. : A

Naar den wmldste Befalingsmand anser en Samvirken
for nedvendig, skal han dog betragtes som overstbefa-
lende for det hele.

Ind- og Udladningskommandoet.

—ot
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dertil beordret Officer, Forselsofficeren (ordentligvis en
Premierlojtnant*), i Forbindelse med Stationsforstan-
deren paa Afgangsstedet. Forselsofficeren treffer fore-
lobig Aftale om Togets Sammens®tning, Antallet og
Arten af Vogne, Togets Plads, Adgangsvej, den Plads,
hvor Afdelingen skal opmarchere, m. m. og ger sig be-
kendt med Forholdene paa og ved Stationen.

Til Raadighed for Forselsofficeren stilles nogle Forsels-
underofficerer, nemlig for hver Underafdeling af Fodfolket
1 Underofficer, af Rytteriet og Artilleriet 2 Underoffice-
rer, samt for en Afdelings Train 1 Underofficer, og saa
vidt muligt desuden 1 Befalingsmand (Underkorporal)
for hvert Sted, hvor Indladning af Heste eller Materiel
skal foretages. A

Desuden afgives det fornedne Arbejdskommando og
Mandskab til Overholdelse af Orden. i

Forselsofficeren, Forselsunderofficererne og Arbejds-
kommandoet moder paa Stationen’i marchferdig Stand
(ved Rytteriet medhavende deres Heste) om muligt 1
Time for Afdelingen eller den Del af samrﬁe, der skal
indtreffe forst.

. Forselsofficeren medbringer en Liste‘ovér Styrken af

Personer, Heste og Koretojer samt over Gods, som med-
fores swmrskilt.

Han foranlediger ved Henvendelse til Stationsforstan-
deren, at Jernbanevogne, Ramper og andet Hjelpema-
teriel er feerdigt til Afbenyttelse til den befalede Tid.

Han foretager en Fordeling af Vognrummene, hvorved
iagttages, at Chefen for Afdelingen (Underafdelingen)
-om muligt faar Plads i Midten af Toget, og at en Spille-
mand anbringes nwer ved Chefen.

Han kan med Chefens Samtykke treffe Bestemmelse
om saadanne Afvigelser fra de geldende Regler for Be-

8. Naar en Afdeling (Underafdeling) skal befordres med-
Jernbanetog swmtter dens Chef sig i betimelig Tid ved en Y

*) Befordres Afdelingens .Train for sig, kan Intendanten veere Forsels-
officér for dette.
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fordring i bestemte Vognklasser, som nedvendigt Hensyn
til Ordens Overholdelse og til Pladsen krever.

Han serger for, at Bremsevognene fortrinsvis bliver
lessede.

Han instruerer Forselsunderofficererne om Fordelingen
af Vognene, om Rampernes Benyttelse og om, hvad der
paa Grund af de lokale Forhold serlig maatte veere at
iagttage, f. Eks. med Hensyn til Indmarchen paa Sta-
tionen og Adgangen til Underafdelingens Togdel.

Han efterser saa vidt muligt samtlige Vogne, fortrins-
vis dem, der er bestemte til Transport af Heste.

Mindre Mangler, swerlig ved Vognbunden, afhjelpes
om muligt ved Arbejdskommandoets Hjelp — over be-
skadigede Steder i Vognbunden paasemmes et eller flere
Braedder; Sem o. 1., paa hvilke Hestene kan komme til
Skade, fjernes saavel fra Vognbunden som fra Sidevaeg-
gene. Forefindes storre Mangler, som Arbejdskommandoet
ikke har tilstreekkelige Midler til at afhjelpe, foranlediges
ved Henvendelse til Stationsforstanderen de paagmldende
Vogne udskudte og erstattede med andre.

Han paaser, at de Vognrum, der ikke skal benyttes, hol-
des lukkede.

Om fornedent udstiller han Poster for at holde uved-
kommende borte.

Naar Afdelingen (Underafdelingen) ankommer ved
Stationen, melder han til Chefen de trufne Foranstalt-
ninger, og hvad der iovrigt maatte veere at bemerke, samt
sorger for, at Togforeren fremstiller sig for Chefen.

Efter Indladningen paaser han, at Ramper og andet
Hjelpemateriel, der skal medfores, anbringes i Toget.

Han anmoder Stationsforstanderen om at meddele Ud-
ladestationen, hvorvidt Toget medforer Hjelpemateriel til
Udladning af Heste og Koretojer.

Ved Ankomsten til Udladningsstedet skaffer han sig
Oplysning om de Forhold, der kan have Betydning for
Udladning og Afmarch.

11

Ved Hjelp af Forselsunderofficererne og Arbejdskom-
mandoet forbereder han alt til Udladning, og efter at
denne er endt, paaser han, at Ramper og andet Hj®lpe-
materiel atter ordnes eller anbringes i Toget, saafremt
det vedblivende skal folge med dette, samt afgiver om
fornedent Hjelp, naar Toget igen skal samles og hurtigt
ordnes til Afgang.

Naar et og samme Batteritog med Hjelpemateriel (se
nedenfor) skal benyttes gentagne Gange under fortsat
Drift, gives der det ordentligvis en fast Besmtning af 1
Befalingsmand (Underkorporal) og 12 menige (eventuelt
af et Feltpionerkompagni), hvilket Kommando har Tilsyn
med det til Toget horende Hjelpemateriel og giver An-
visning til dettes hensigtsmessige og hurtige Benyttelse.
Anm.: I Frost- og Regnvejr stros Grus paa Ramperne, paa Gulvene,

i de aabne Vogne og paa andre Steder hvar dat ar nadwan

Skal Afdelingen afgive Mandskab til Betjening af
Bremserne, er han ansvarlig for, at dette Mandskab bliver
tilstrekkelig godt instrueret om dets Pligter, i hvilken
Anledning han forhandler med Togfereren om Sagen.

- ——— e A vwA  AZAVIMOCYURLL auuxlugca Cu
Befalingsmand, forsynet med et Signalflag og en Lygte.
Han instruerer de paageldende om, at de under Korselen
maa have deres Opmzrksomhed henvendt paa Toget, saa-
vel fremefter som bagud, samt om, at (le, saasnart der
maatte viere Fare paa Ferde eller indtreffer Tilfmlde,
som kan afstedkomme storre Skade — en losrevet Hest
el. lign. — rekker Flaget, om Natten Lygten, ud til den
ene Side af Toget. Saasnart Signalet gives ét Sted,
rekker alle de paagmldende Flaget, henholdsvis Lygten,
ud til samme Side.*)
Han foranlediger endvidere, at der paa Lokomotivet
for saadanne Tog posteres en Underofficer med Ordre til

*) I nogle Taarnbremsekupéer, navnlig paa lnkkede Vogne, kan Signalet

kun observeres til den Side, til hvilken Kupéderen vender; paa de
fleste aabne Vogne derimod til begge Sider.
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at iagttage samtlige Bremsevogne og til, saasnart Signalet
gives, at underrette Lokomotivioreren, for at denne kan
standse Toget.

Forselsunderofficererne er til Hj®lp for Forselsofficeren
ved Forberedelserne til Ind- og Udladningen.

De optegner de for deres Underafdeling bestemte Jern-
banevognes Bogstaver og Nr. i den Orden, hvori Vognene
er indrangerede i Toget, og udstiller en Post ved hver
Ende af den Vognrmkke, som Underafdelingen skal be-
nytte..

Ved Afdelingens (Underafdelingens) Ankomst til Sta-

tionen melder de til deres Underafdeling, hvilke Vogn-
rum der skal benyttes af den, hvor Heste og Mate-
riel skal indlades, og hvad der iovrigt maatte vere at
bemerke. De af dem, der ikke skal vise Vej under Hen-
marchen til Vognene, leder Indladningen ved Ramperne
eller hjelper paa anden Maade til efter Forselsofficerens
Bestemmelse.

*Efter Indladningen forer Forselsunderofficeren sit Ar-
bejdsmandskab til de Vognrum, hvori det skal kore, Naar
en transportabel Rampe, som har veret benyttet ved
Indladningen, fores med Toget, vil det ved Rampen an-
bragte Arbejdshold i Reglen blive transporteret i samme
Vogn som denne, og vedkommende Forselsunderofficer
sorger da for, at Mandskabet, saasnart Rampen er an-
bragt i Vognen, kommer op i denne; han selv folger
med i samme Vogn.

Under Udladningen hjelper Forselsunderofficererne til
paa tilsvarende Maade som under Indladningen.

Hvis en Ordning af Toget og Materiellet efter endt Ud-
ladning er nedvendig, er de Forselsofficeren behjzlpelige
herved.

Arbejdskommandoet inddeles i Arbejdshold, et for
hver Rampe. Under Forselsunderofficerernes Ledelse skal
Holdene forberede Toget til Afgang, vere behjelpelige

R
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ved Op- og Nedbringning af de Koretojer, hvis Betjenings-
mandskab er utilstrekkeligt hertil, holde Heste og Ud-
rustningsgenstande, flytte Jernbanevogne og Ramper og
udfore, hvad der iovrigt maatte forefalde.
Arbejdsholdets Storrelse er i Reglen for Stationsram-
pers Vedkommende: 6 Mand for hver let Hjulrampe, 8
Mand for hver almindelig, fast Rampe, 16 Mand for hver
stor, transportabel Rampe og hver stor, fast Kreatur-
rampe (Siderampe), ved hvilken flere Vogne samtidig
indlades fra Siden. For Hjelpemateriellets Ramper (se
Pkt. 81 og 82) er Arbejdsholdets Sterrelse: 18 Mand for

hver af de sveere, adskillelige Ramper af ®ldre Model og
12 Mand for hver let Rampe eller Hjulrampe.

Benyttes Batteritog med Hj®lpemateriel beheves end-
videre :
8 Mand til Aftagning af Vognenes Endefjwle og til
Anbringelse af Hjelpemateriellets Endebomme,
4 Mand til Anbringelse af Hjelpemateriellets Heste-
bomme og Haandbremsestznger og i
8 Mand til Anbringelse af Forbindelsesbroerne mellem
Vognene. . v
Togets Rangering ledes af en Jernbaneembedsmand. For-
ovrigt giver Jernbanebetjentene forneden Anvisning ved
Ind- og Udladning og efterser Vognderes og Vognklappers
Lukning.

Mode paa Afgangsstedet.
I Almindelighed skal en Afdeling af Fodfolket eller Un-
derafdeling af Ingeniorregimentet mode 25 Minutter, en
Underafdeling af Rytteriet 45 Minutter, en Underaideling
af Artilleriet og en Afdelings eller Underafdelings Train
1 Time for Afgangstiden.

De angivne Tider kan foreges efter Omstendighederne
og navnlig for Trainets Vedkommende efter dettes Stor.-
relse. De maa i Reglen forlenges, naar Indladning skal
foregaa paa en Landstation eller paa fri Bane.
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Alle Skydevaaben skal som Regel vere afladede inden
Ankomsten paa Stationen. Kasser, der indeholder Am-
munition, maa ikke aabnes paa Steder, hvor de kan
vere udsatte for Gnister fra Lokomotiver el. lign.

Indladning af Koretojer og Feltartillerimateriel.
Koretojer befordres, uden at Pakningen udtages. Halm
og andre letfengelige Genstande fjernes fra de Koretojer,
som indeholder Ammunition.

Koretojer kores saa tet som muligt hen til de for Ind-
ladning bestemte Ramper og i saa stort Antal, som Plad-
sen tillader, hvorpaa der spendes fra.

De til Indladning bestemte Jernbanevogne eller Tog-
dele fastbremses saa vidt muligt; ievrigt maa Stoppekiler
o. lign. haves paa rede Haand til at stoppe for Hjulene
under Jernbanevognene, hvis disse ikke kan bremses,
eller for Hjulene under Koretojerne, medens disse be-
finder sig paa Ramperne.

Besnoringsliner (Foderstrikker) og Broger (Tove) ta-
ges frem.

Feltkanonens Forstilling og Lavet bringes i Reglen
op hver for sig og hver Del vendt saaledes, som den skal
staa i Jernbanevognen. For andre Koretojer gwlder i
Almindelighed lignende Regel; dog kan sveere firhjulede
Koretojer, der er indrettede til at afprodses, hensigts-
messigt fores frem paaprodsede og med Stangen frem-
efter, naar gennemgaaende Indladning fra Enden kan
anvendes, og naar desuden Fjzlene paa den Jernbane-
vogn, hvori Koretojet endelig skal anbringes, er saa lave,
at Vending i Jernbanevognen med den afprodsede For-
eller Bagvogn kan foretages.

Til Befordring af Feltskyts og de i Felten benyttede Kore-
tojer benyttes som Regel Pr eller Py Vogne.

En Pyg eller Pg Vogn uden Bremseindretning kan
rumme :

S a
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1 Kanondeling samt 1 Forstilling eller 1 Ammunitions-
bagvogn,

1 Patronkarre og 2 Trainvogne,

1 Bagagekarre og 2 Trainvogne,

1 Ferdselsvogn og 3 Patronkarrer,

1 Ferdselsvogn og 3 Bagagekarrer,

4 Bagagekarrer og 1 Patronkarre,

4 Patron- eller Bagagekarrer,

1 Patronkarre, 1 Bagagekarre og 1 Tram\ogn,

1 Sygetransportvogn og 1 Trainvogn,

1 Ambulancevogn og 1 Trainvogn,

1 Sygetransportvogn og 1 Ambulancevogn,

2 Train- eller Ferdselsvogne samt 2—3 Heste (denne
Sammeénstilling dog kun under Forudsetning af, at
det militere Hj®lpemateriel anvendes).

Indladningen, der altid ber foregaa fra Enden, udiores

i Tilfelde a paa folgende Maade:

=T

Kanonen fores op forst, hvilende i Marchlejet, Mundin-
gen forrest. Den fores saa langt frem som muligt, saa at
Mundingen rager ud over Vognens Endefjel.

Anvendes Hjzlpemateriellet, aftages Endebommen foran
Kanonen og erstattes med et Tov (Brogen), der udspen-
des mellem Vognens Sidevegge. Kanonen bremses.

Derefter indlades de to Forstillinger, den forste med
Prodskrogen foran i Indladningsretningen; den bageste
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fores forlends op. Svinglerne aftages og legges paa
Fodbredtet, da de let kan komme i Bekneb under
Indladningen. Vognstengerne aftages og legges paa
Bunden af Vognen.

Ammunitionsbagvognen fores forlends op (Langbommen
fremad).

Er det 5te Keretoj en Forstilling, fores den forlends
op i Vognen, idet Svinglerne aftages som for; Stangen
aftages derimod ikke, men fores ind under den foran-
staaende Bagvogn.

Er det 5te Koretoj en Ammunitionsbagvogn, keres den op
med Langbommen fremad og stilles saa twmt op mod den
foranstaaende Bagvogn som muligt.

Den bageste Endelem eller den til Hjelpemateriellet h-
rende Endebom paaswmttes; den Endefjel eller Endebom,
der ikke benyttes, indlades i Vognen og stilles langs
Vognsiden,

Indladningen foregaar i Tilfelde b og ¢ paa folgende
Maade:

Patronkarren (Bagagekarren) fores op med Bommene
bagud; den stilles til venstre i Vognen. Trainvognene
fores baglends op; den forste stilles til hojre i Vognen,
den sidste til venstre; Stengerne aftages.

Indladningen foregaar i Tilfelde d paa folgende Maade :
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Patronkarrerne fores op med Bommene bagud og stilles
skiftevis til venstre og til hejre i Vognen. Ferdselsvog-
nen fores baglends op med Hjulene mellem sidste Karres
Bomme; Stangen aftages.

Indladningen foregaar i Tilfzlde g paa folgende Maade :

—

Bagagekarrerne fures op med Bommene bagud og stilles
skiftevis til venstre og til hejre i Vognen. Fserds:elsvog-
nen fores forlends op, Stangen aftages, Forvognen under-
drejes.

Indladningen foregaar i Tilfelde f paa folgende Maade:
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De to forste Bagagekarrer fores op med Bommene bag-
ud og stilles skiftevis til hejre og til venstre i Vognen.

En Bagagekarre fores op med Bommene fremefter, stil-
les til hojre i Vognen med hojre Bom udenfor forste
Karres venstre Bom. Patronkarren fores op med Bom-
mene fremad og stilles midt i Vognen. Den sidste Baga-
gekarre fores op med Bommene fremad, Kogekedelstativet
mellem Patronkarrens Fjeder og venstre Hjul.

Begge de til Hjmlpemateriellet herende Endebomme
bor i dette Tilfzlde vendes med Beslaget ind mod Vognen.

Ved de under g, h, i, k og | anforte Sammenstillinger
foregaar Indladningen let og hurtigt, uden at nermere
Vejledning er nedvendig; derimod krever de under d, e,
og f nevnte Sammenstillinger en Del Ovelse hos den, der
leder Indladningen, hvorfor de kun ber benyttes, naar For-
holdene krever det.

Indladningen foregaar i Tilfelde m paa folgende
Maade:

.

|
!
'
L -
'
'
e —

Jernbanevognen udstyres med Hestebomme i den ba-
geste Halvdel, regnet i Indladningsretningen. Den for-
reste Endebom aftages og erstattes med et Tov, der ud-
spendes mellem Vognens Sideviegge. Den forste Train-
vogn fores bdlends op i hejre Side af Jernbanevognen
og saa langt frem mod Forbindelsesbroen som muligt (se
Pkt. 18). Den nmste Trainvogn fores ligeledes baglends
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op og saa tet frem mod den forste Vogn som muligt; den
stilles i samme Side af Jernbanevognen som den forste
Vogn; Forvognen underdrejes. Den til Jernbanevognens
Forende heorende Endebom oph@nges paa tvers af Jernba-
nevognen og fastsurres til Trainvognen for at beskytte
?Iestene mod fremstaaende Dele paa denne. Hestene fores
ind paa almindelig Maade (se Pkt. 23) og bindes kort til
venstre Hestebom. Den bageste Endebom paasmttes.
Anm.: Er det ene eller begge Koretojer svere Feerdselsvogne, maa
de fores forleends op, den storste forst. Den bageste ii.‘nde-
bom paasmttes da med Beslaget indad.

En Pp eller Py Bremsevogn er mindre end den til-
svarende Vogn uden Bremse; den kan dog f. Eks. benyttes
ved de under b, ¢ og g n®vnte Sammenstillinger samt Sam-
menstillingen: 1 Hjulvogn -+ 1 Trainvogn.

Indladningen i Bremsevogne foregaar i Tilfzldene boge
paa folgende Maade:

ooton oo

e
'
'
'

Bremse.

En Trainvogn feres forlends op; Forvognen under-
drejes. Trainvognen stilles midt i Jernbanevognen 0g saa
tet ind under Bremsen som muligt. Patron- eller Bagage-
karren fores baglends op og stilles til venstre; den sidste
Trainvogn feres forlends op, Forvognen underdrejes, og
Koretojet stilles lidt til hejre i Jernbanevognen. Ende-
bommen kan ikke paaswttes, men maa erstattes med et
Tov. Endebommen medfores i Jernbanevognen.

PAd
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18. Ved Indladningen iagttages iovrigt folgende:

Under Indladning af tohjulede Koretojer maa der an-
vendes Forsigtighed swmrlig naar de fores forlends op,
for at de ikke, medens de befinder sig paa Rampen, skal
slaa om. Jernbanevognenes Endefjele eller de til Hjel-
pemateriellet horende Endebomme stilles under Indlad-
ningen af Koretojer af enhver Art ved Siden af Jern-
banevognen med den ene Ende paa Jorden.

Samtlige Koretojer surres indbyrdes og til Jernbane-
vognene. Jernbanebetjentenes Anvisning folges med Hen-
syn til Beslagenes Anvendelse ved Fastsurringen.

Hjulene maa ikke forkiles ved at fastsomme Klamper
til Vognbunden; derimod kan lese Klodser uden Sem
legges under Hjulene.

Ingen Del af Koretojet, eller hvad der er lesset derpaa,
maa rage ud over Siden af Jernbanevognen, ej heller saa
langt ud over dens Ende, at det, naar Bufferne er helt
sammentrykkede, kan naa nogen Del af Lwmsset paa Na-
bovognen.

Naar Forbindelsesbroer (se Pkt. 81) bliver liggende
under Korselen, maa Materiel ikke stilles saa naer For-
bindelsesbroen, at dennes frie Bevegelse i Kurver hin-
dres (c. 130 mm. Mellemrum er tilstrekkeligt).

Ladeprofil. Maalene er angivne i mm.
1

Aabne Jernbanevogne les-
ses ikke hejere og bredere,
end hosstaaende, for Stats-
banerne og for andre Baner
geldende Ladeprofil tilla-
der.

Bommene paa tohjulede
Koretojer maa af samme
Hensyn ikke stilles hejt.
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Gennemgaaende Indladning fra Enden af en Ramkke
Vogne kan foregaa uden de til Hjelpemateriellet horende
Forbindelsesbroer, naar Mellemrummet mellem Vognene
dekkes med lose Sveller, der anbringes oven paa Bufferne.
Efter Indladningen anbringes Svellerne i de nsrmeste
Jernbanevogne.

Til Indladning af Ingenierregimentets Koretojer*) be-
nyttes Pr eller Pg Vogne,

En Pp eller Pu Vogn uden Bremseindretning kan
rumme :

a,) 2 Kompagnivogne,

b,) 1 Pontonvogn,

¢,) 2 Bukkevogne, hvoraf 1 aflesset,

d,) 2 Dekplankevogne, hvoraf 1 aflesset,

e,) 2 Reservevogne, hvoraf 1 aflesset,

f;) 1 Dakplankevogn -}-1 Reservevogn (aflesset),

¢,) 1 Redskabsvogn (henhorende til Feltbroekvipagen)
-+1 Ammunitionsvogn,

h,) 1 Flydebrovogn,

i,) 2 Telegrafvogne,

k,) 1 Telegraivogn - 1 Stationsvogn,

1,) 2 Jernbaneredskabsvogne,

m,) 1 Jernbaneredskabsvogn - 1 Kompagnivogn.

Bremsevognene rummer noget mindre, men kan dog
f. Eks. rumme folgende :

n,) 2 Kompagnivogne,
o,) 1 Kompagnivogn -- 1 Jernbaneredskabsvogn,
p,) 1 Telegrafvogn 4 1 Stationsvogn.

Indladningen foregaar altid fra Enden af Toget.
1 .Tllfaeldene a, b, h, i, k, I, m, ogn, medforer Ind-
ladningen ingen Vanskelighed.

Indladningen foregaar i Tilfzldene¢,,d, og g paa fol-
gende Maade : ;

Ingeniorregimentets Vogne indlades som Regel lessede. Iovrigt folges
de i Pkt. 18 givne almindelige Regler.
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Det ene Koretoj aflesses og begge Koretojers Vognre-
kvisitter aftages. Forvognen fores baglends op i den ene
Side af Jernbanevognen og saa ner til Forbindelsesbroen
som tilladeligt. Bagvognen fores ligeledes baglends op
og saa tet ind paa Forvognen, at Hjulene krydser hinan-
den. Det andet Koretoj fores baglends op og ind over det
forreste Koretojs Sidebomme, hvorefter Forvognen under-
drejes halvt. Bromateriellet samt Vognrekvisitterne stab-
les paa Jernbanevognens Bund ved Siden af Koretojerne.

Indladningen foregaar i Tilizelde f, paa folgende Maade:

Dekplankevognen fores forlends op i den ene Side af
Jernbanevognen, Forvognen underdrejes. Reservevognen
aflesses. Bagvognen fores op med Sidebommene fremefter
og saa langt ind under Dmkplankevognen som muligt,
hvorefter Forvognen fores forlends op og saa nwer ind
paa Bagvognen, at Hjulene krydser hinanden. Bromate-
riellet stables paa Jernbanevognens Bund.

Indladningen foregaar i Tilfwelde g, paa folgende Maade:

De 2 Kasser paa Redskabsvognens Forvogn samt Reser-
vedelene paa Sidebommene aftages, Forvognen fores bag-
lends op i den ene Side af Jernbanevognen og saa ner
til Forbindelsesbroen som tilladeligt. Bagvognen fores
ligeledes baglends op og saa ner ind paa Forvognen, at
Hjulene krydser hinanden. Bagvognens 2 Kasser forbliver
fastsurrede paa Vognen. Forvognens Kasser samt Re-
servedelene henstilles paa Vognbunden ved Siden af Ko-
retojet.

Ammunitionsvognen fores baglends op med et Hjul
paa hver Side af Redskabsvognens Sidebomme.

Indladningen foregaar i Tilfelde o, paa folgende Maade:

Kompagnivognen fores forlends op, Jernbaneredskabs-
vognen fores baglends op, Fodbredtet rager ud over
Endebommen.

Indladningen foregaar i Tilfwlde p, paa folgende Maade:

Telegrafvognen fores baglends op, Stationsvognen for-
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lends og saaledes, at dens Fodbredt fores ind under Tele-
grafvognens Fodbraedt.
Ved Transport af Keretojer forbliver mindst 2 4 3 Mand
under Korselen i hver Jernbanevogn.

Ved de i Punkt 17 under b, ¢, d, h, i og k samt
i Punkt 19 under ai, b1, g1, hy, i1, k1, I, og m; nmvnte
Sammenstillinger kan Jernbanevognen foruden Keoretoj-
erne rumme 1634 25 Mand. Oppakningen aftages og legges
paa Bunden af Vognen.

Indladning af Heste.
Der anbringes saa mange Heste som muligt i en Jern-
banevogn, for at de gensidigt kan stotte hverandre under
Korselen.

Anvendes det militeere Ijelpemateriel, transporteres
Hestene i Py etier Py Vogne. En P eller Pg Vogn rum-
mer normalt 12 Heste, men kan, naar Hjelpemateriellets
Endebomme vendes med Beslaget ind mod Vognen, rumme
13 Heste.

Haves Hjwelpemateriellet ikke, maa af aabne Vogne
kun benyttes saadanne, som har heje Sidevegge (K
Vogne) ; iovrigt anvendes lukkede Kreaturvogne, fornem-
melig Qc,*) Qp, Qr og Qr Vogne.

Hver af de nevnte lukkede Vogne rummer 9 # 10 Heste.
Qg Vogne, hvis Hojde er noget mindre, kan ligeledes an-
vendes, dog ikke til hoje Heste.

Endvidere kan anvendes G Vogne, der rummer 6 & 7
Heste. Ga Vognene har polstrede Vagge og anvendes for-
trinsvis til serlig urolige Heste. Er Vognenes Endeklap
bevegelig, kan den under Ind- og Udladning nedlegges
paa Rampens Klap, der da fores saa langt som muligt
ind mellem Bufferne, over hvilke der til Stotte for Klap-
perne kan legges en eller to Sveller.

Hestene befordres i Reglen opsadlede eller opselede og
med Pakning. Kun Sabler og Pionerredskaber aftages.

Jir. Vedtegning Skema 2.

\
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Folgende Forhold vil vere at iagttage: Gjordene losnes
lidt, Fodertaskerne bejes op over Sadlen og spendes sam-
men ved Hjzlp af Laagenes Spenderemme, Bojlerne legges
op over Sadlen og knyttes i denne. Skaglerne trmkkes
ikke ret langt gennem Skaglespenderemmen, Stanghestenes
Skagler tages ud af Skagleslojferne, Foreningsskaglerne
krydses foran Bringen og hages i Trakringene. Biddene
udtages.

Ved Indladning fra Enden af Vognen fores Hestene op i
denne ved hejre Haand, vendes til venstre og bindes
forsvarligt og temmelig kort ved Grimetojlen enten til
de i Vognen vamrende Ringe (K Vogne) eller til Ringen
paa de til Hjelpemateriellet herende Hestebomme. Er
Antallet af Ringe undtagelsesvis mindre end Antallet
af Heste, bindes de midterste Heste to og to i samme
Ring. Det paases, at Hestens Bagpart umiddelbart efter
Bindingen kastes godt ind i Vognen, saa at Hesten
ikke kommer til at staa paa skraa i denne.

I lukkede Vogne skal Lugerne vere aabne i den fra
Rampen vendende Side af Vognen, lukkede mod Rampen,
og Hestene bindes ikke kortere, end at de kan faa Neaserne
op gennem Lugerne.

Ved gennemgaaende Indladning fra Enden paaser For-
selsunderofficererne, at det bestemte Antal Heste rykker
frem i hver Vogn.

Heste, der er meget urolige, udsondres og anbringes om
muligt i lukkede Vogne.

Hestene fores hver for sig op ad Rampen umiddelbart
efter hinanden, eventuelt fra Vogn til Vogn. Bliver den
Hest, som man lader gaa forrest, engstelig, lader man
straks en roligere Hest trede i Stedet for.

T aabne Vogne forbliver 2 Mand hos Hestene under Keor-
selen, 1 Mand i hver Ende af Vognen. De maa ikke trede
ud paa Forbindelsesbroerne, men skal forblive inden for
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Vognens Endebomme. I lukkede Vogne bliver i Reglen
ingen hos Hestene.

Hvor det militere Hjmlpemateriel benyttes, stilles un-
der Indladningen de aftagelige Endebomme som Rkverk
langs Forbindelsesbroerne, dog paasettes straks Endebom-
men i den forreste Vogn i Indladningsretningen. Saa-
snart en Vogn er fyldt, paasettes den bageste Bom og der-
efter den forreste i den felgende Vogn.

De to Mand i Hestevognene maa vere forsynede med

Linegods, saa at de om fornedent kan anlegge en Besng.
ring. Bliver en Hest los under Korselen, maa den straks
paany bindes. Lesnes en aif Hestebommene, maa Skruerne,
der fastholder den til Vognsiden, strammes, om fornedent
maa en Besnoring anlegges, eventuelt efter at Toget
ved Signal til nermeste Bremsevogn er bragt til Stands-
ning.
Sker Indladning fra Siden i Jernbanevognen, stilles
1 eller 2 Heste forst i den ene Ende af Vognen, dernaest 1
eller 2 Heste i den anden o. s. fr., saa at Midten optages
sidst.

T lukkede Vogne paases det, at de bevmegelige @skener
for Indladningen er hagede op i de dertil anbragte Kroge,
naar Lugerne er aabne.

Hver Mand skal vide Numret paa den Vogn, “hvori
hans Hest eller Heste er anbragt.

Mandskabets Indstigning.

Forselsofficeren anviser Afdelingschefen, Underafdelings-
cheferne og de ved Afdelingsstaben ansatte Officerer o. 1.
de for dem bestemte Vognrum.

Underklasserne af Afdelingsstaben tildeles en af Under-
afdelingerne.

Ved Underafdelingen giver Chefen Delingsforere o. 1.
Underretning om, i hvilke Vognrum de skal keore.



27.

28.

29,

30.

26

Styrken inddeles i Hold efter Vognrummenes Stor-
relse (se Skema 1). Sker Indladningen i 3’ Klasses Ku-
péer, formeres Mandskabet med 5 Mands Front. Benyttes
Godsvogne formeres Mandskabet med 4 Mands Front.
Inddelingen sker saaledes, som det straks ved Aftellingen
falder bekvemmest, uden Hensyn til, hvilken Plads en-
hver af de geverbevebnede o. 1. kommer til at indtage i
selve Holdet. Efter at Inddelingen er foretaget, stilles
som hojre Flojmand i hvert Hold den, der udtages til
Formand for Holdet (om muligt en Befalingsmand).
Underafdelingen sender efter endt Inddeling Melding til
Afdelingschefen. Naar denne tillige har faaet Melding
fra Forselsofficeren om, at alt ovrigt er i Orden, giver
han Befaling til Afmarch til Vognene.

Under Marchen bevares Inddelingen i Hold, og Forsels-
underofficererne viser Vej.

Naar Toget indlades fra Siden, marcheres der op langs
med Toget og med Front mod Teten af samme ; der sluttes
op saaledes, at hvert Hold kommer ud for sit Vognrum.

Befales der »Stig ind« (Signal: »Fremadq), gor hvert
Hold Front mod sit vognrum, og Indstigningen paabe-
gyndes straks.

Under Indstigning i Personvogne skal Vinduerne i
Jernbanevognene vwere nedladte.

Forend der stiges ind i Godsvogne, aftages i Reglen
Tornystrene for at lette Indstigningen.

Ved Godsvogne med en Dor eller Klap paa Siden af-
deles 4 Mand af hvert Hold som Hjelpere. De afgiver den
Udrustning, som de holder i Henderne (Gever, Tornyster,
Hovedtej til Heste m. m.), og aabner Doren eller Klappen.
De 2 af dem stiger op i Vognen, modtager deres egne og
de 2 andre Hjelperes ovennmvnte Genstande og smtter
dem fra sig i Vognen, hvornwest de oppe fra Vognen giver
deres Kammerater en Haandsrekning under Opstignin-
gen, medens de 2 andre Hjwelpere forbliver uden for Vog-

.
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nen. Opstigningen gaar derefter for sig saaledes, at 2
Mand ad Gangen legger deres Tornystre op paa Vogn-
bunden, afgiver deres lose Udrustningsgenstande til Hjel-
perne uden for Vognen og klatrer op, hjulpne af de 2
Hjelpere i Vognen. De tager dernwmst igen deres afgivne
og aflagte Udrustning og stiller sig i Vognrummet paa
samme Maade som ved Opmarchen langs Vognen, altsaa
med 4 Mand i hvert Geled og med Front mod Teten af
Toget. De 2 Hjmlpere uden for Vognen stiger sidst op.
Ved Godsvogne med nedfaldende Klap lukker de denne
forinden.
Bestemmelserne om Hen- og Opmarch til Indstigning
i Jernbanevognene lempes efter de lokale Forhold.
Er Toget indrettet til gennemgaaende Indladning fra
Enden, marcherer Underafdelingen med 4 Mands Front
uden Standsning op ad Rampen og gennem Vognene saa-
ledes, at hvert Hold standser i sit Vognrum.

Tornystrene aftages forinden Indstigningen.

Ved denne Indladningsmaade kan Inddelingen foretages
under Indmarchen i Vognene.
Efter Mandskabets Indstigning stiger Officererne m. fl.
ind i de dem anviste Vognrum.

Naar Afdelingschefen har faaet Melding fra Ferselsof-
ficeren om, at alt er klart til Afgang, lader han vedkom-
mende Jernbaneembedsmand underrette derom.

Forhold under Kerselen.

Saa snart Jernbanebetjentene har lukket Vognderene,
kan Soldaterne i Personvogne, hvis ikke anderledes be-
fales, aftage Tornystrene og legge dem samt andre Ud-
rustningsgenstande fra sig i Vognrummet; dog beholder
enhver sit Gever foran sig med Kolben stottet mod
Vognbunden.

T Godsvogne gor de 2 Mand inderst i hvert Geled Front
mod hinanden, saa snart Deren eller Klappen er bleven
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lukket, legger deres Tornystre med Laaget nedad og
Bundstykkerne vendte fra hinanden paa Gulvet op til
Vognens Midterlinie, modtager dernwst Tornystrene fra
de 2 yderste Mand i samme Geled, legger dem paa til-
svarende Maade oven paa deres egne Tornystre og smtter
sig ned paa Tornystrene med Ryggen mod hinanden. De
yderste i Geledderne bliver staaende og stetter sig til
Vognens Sideviegge. Alle beholder Gevaret foran sig og
stotter Kolben til Vognbunden. Under Korselen er Om.
bytning mellem de staaende og siddende tilladt.

Naar der benyttes Vogne, hvis Sidefjele er 1 m hoje
eller derunder, saa at Mandskabet ikke kan stotte sig
til dem, skal hver Mand sidde ned paa sin egen Tornyster,
de 2 inderste Rekker med Ryggen mod hinanden, de 2
yderste med Ryggen mod Sidefjelene.

Formanden har, uanset hans Klasse eller Grad, Kom-
mandoen over samtlige til Holdet herende Personer; han
underretter sit Hold om Vognens- Nr, og serger under
Korselen for Overholdelse af Orden.

Under Opholdet i Vognene maa der ikke raabes, synges
eller stojes.

Under Korselen maa Flasker o. 1. ikke kastes ud fra
Toget, og det er forbudt at spytte i Vognene eller paa
anden Maade forurene disse.

Mandskabet maa ryge Tobak, med mindre det er blevet

seerlig forbudt, eller der findes Halm i Vognen.
Gores der Holdt undervejs, melder Togforeren til Chefen,
hvor lenge Opholdet vil vare. Chefen bestemmer da, om
Udstigning maa finde Sted . I bekraftende Fald lader han
Togpersonalet aabne Vognderen og tilkendegive Opholdets
Varighed. Formanden kan da lade Mandskabet stige ud
holdvis, hver Gang Halvdelen. De udtredende afgiver
deres Gevearer til de i Vognen blivende.

For Udstigningen skal Vinduerne paa Udstignings-
siden vere nedladte.

plingucr-

29

Hvis ikke serlig Tilladelse gives, er det forbudt at gaa

TV ccnd Danhnd

Vejledning for Bremsebetjening i Militeertog.

36a. »Giv Agt« (»Ver klar til at bremse«) er 1 lang Tone

med Togflojten.

»Brems« er 3 temmelig korte Toner.

»Les Bremsen« er 2 temmelig korte Toner.

Desuden gives der som Avertissement til de i Toget
verende Personer Signalerne:

»Toget gaar fremi (1 temmelig kort Tone) og

»Toget gaar tilbage« (2 temmelig korte Toner).

Skruebremse. Naar der skal bremses, skal Bremsen
skrues saa fast, at Hjulet giver en Masse smaa Sted,
hvilket let kan merkes, Bremsen maa derimod ikke skrues
saa fast, at Hjulet glider paa Skinnerne, da Bremsevirk-
ningen derved formindskes,

Der eller Vindue i Bremsekupeen holdes aabnet, saa-
ledes at man kan here Flojtesignalerne.

Haandbremse med Bremsestang. Naar der skal brem-
ses, udtages Bolten af Bremsestangen, der derefter tryk-
kes ned, saa langt som det er muligt, og holdes nedtryk-
ket, saa lenge Bremsningen skal vare.

Naar Bremsen skal loses, loftes Bremsestangen i Vej-
ret, og Bolten stikkes atter gennem Stangen.

Skruebremserne betjenes ordentligvis af Jernbanens
Personale; er dette undtagelsesvis ikke Tilfeldet, afgives
Bremsebetjeningen af den Afdeling, der transporteres med
Toget. Er der Haandbremser i Toget, afgiver den mili-
tere Afdeling Betjeningsmandskab til disse.

Har Toget en fast militer Besaatning (jir. Pkt. 9), af-
gives det militere Betjeningsmandskab dog fortrinsvis
af denne.

Forselsofficeren drager Omsorg for, at det militere
Betjeningsmandskab bliver instrueret og forhandler med
Togforeren om Sagen.
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Hvis ikke serlig Tilladelse gives, er det forbudt at gaa
ind i Stationsbygningen, Haver o. lign. Ethvert Paabud
fra Jernbanebetjentene til Ordens Opretholdelse skal efter-
kommes.

Naar der befales »Stig ind« (Signal: »Fremad«), ind-
tager enhver hurtigt sin Plads i Vognen.

Ved Ophold undervejs maa Klapper ikke aabnes, ej
heller Side- og Endefjwzle eller Bomme aftages, men Ind-
og Udstigning sker saa godt, det lader sig gore uden
dette.

Mandskabets Udstigning.

Efter Togets Ankomst til Bestemmelsesstedet forbliver
alle i Vognene, indtil der gives Befaling til Udstigning;
er Dorene eller Klapperne ikke aabnede forinden, serger
Formendene for deres Oplukning. Udstigningen sker efter
Vognenes Beskaffenhed paa den til Indstigningen sva-
rende Maade, dog afgives ved Nedstigning fra Godsvogne
Gever og andre lose Udrustningsgenstande til de 2 Hjel-
pere oppe i Vognen. Det Mandskab, der opholder sig i
Vogne med Heste eller Koretojer, forbliver i dem, indtil
Hestene eller Koretojerne skal udlades.
Arbejdskommandoet, der er det samme, som anvendtes
ved Indladningen, stiger snarest muligt ud for straks
under Forselsunderofficerernes Kommando at staa til
Forselsofficerens Raadighed.
Formanden ordner efterhaanden sit Hold saaledes, at det
kommer til at staa som ved Indstigningen. Tillader de
lokale Forhold ikke dette, treedes der an saaledes, som
det bliver befalet. Efter Afdelingschefens Befaling afmar-
cheres til en af ham angiven Plads.

Udladning af Heste.

Udladningen foregaar efter Vognenes Beskaffenhed paa
tilsvarende Maade som Indladningen.
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Sker Udladning fra Enden, begiver straks saa mange
Mand, som der er Heste i Vognen, sig op i denne, loser
Hestene, og bringer dem ned en for en.

Hvor der anvendes Endebomme, aftages disse, efter-
haanden som Udladningen skrider frem, og stilles som
under Indladningen som Rakverk mellem Vognene.
Hestene fores efterhaanden til den befalede Samlings-
plads, hvor IHesteudrustningen m. m. straks bringes i
Orden.

Udladning af Koretejer og Feltartiilerimateriel.
Koretojernes og Artillerimateriellets Udladning sker om
muligt samtidig med Hestenes og foregaar paa tilsva-
rende Maade som Indladningen. Det iagttages, at ingen
gaar foran Koretojet eller opholder sig ved Foden af
Rampen. Ved Stoppekiler, Besnoringsliner og Bivuak-
staldliner om Bagakslen holder man igen paa Koretojet.
Alle underlobende Vogne kores lettest baglends ned ad
Rampen.

Koretojet fores straks saa langt bort fra Rampen, at
det ikke hindrer Udladningens Fortswettelse.

De aftagelige Endebomme og -fjele anbringes, som
nevnt under Indladningen, ved Siden af Vognen med den
ene Ende paa Jorden.

Ind- og Udladning af Feestningsskyts med Tilbehor.
(Se Pkt. 82 og Skema 3, 6, 7 og 8).
Ind- og Udladning af Festningsskyts med Tilbehor ud-
fores i Overensstemmelse med de foran givne, almindelige
Regler for Ind- og Udladning af Koretojer og Feltartille-
rimateriel. Desuden iagttages folgende:

Indladning.
Festningskanoner, der affuteres i Lavetter, kan forblive
i disse under Jernbanetransport.

44.
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Ved alle Kanoner, der affuteres i Rapperter, anbringes
Kanonerne, Rapperterne og Slederne hver for sig i Jern.
banevognene.

Forend Kanoner af over 5000 kg Vgt indlades, dannes
der af svere Planker (Brisketommer) et Underlag over
omtrent hele Vognens Gulv.

Rummet omkring Skytset, Rapperterne eller Slederne
kan benyttes til Anbringelse af lette Genstande, f. Eks.
Betjeningstojet, men ikke til Ammunition.

Indladning af Skyts foregaar i Almindelighed fra den
ene eller samtidig fra begge Ender af Toget. Hvor der
ikke findes faste, brolagte Ramper, benyttes som Regel :

Den 15 em Rampe, udelukkende til Festningsskyts
(se Side 61, Fig. 10), der med Tilbehor vejer 2525 kg
og taaler et Hjultryk af 6650 kg eller __ naar den storste
Buk borttages, og de andre anbringes mellem de til 3
Bukke svarende Klamper, der er malede med morkere
Farver end de andre — af c. 5250 kg.

Til lettere Skyts kan desuden benyttes de til Hjelpema-
teriellet for&oé%@éﬂog horende Rampetyper, nem-
lig:

s ey

poe Hjulrampen (se Side 54, Fig. 5),
der med Tilbehor vejer 935 kg og taaler et Hjultryk af
2300 kg. Denne Rampe kan benyttes til 9 em S.H., 9 em
S.K. og 12 em S.H. eller lignende Skyts.

Den svewre, adskillelige Rampe af ®ldre Model (se S. 52,
Fig. 4), der vejer 1175 kg og taaler et Hjultryk af 3500
kg. Denne Rampe kan foruden til ovennmvnte Skyts til-
lige benyttes til 12 em J. K., 15 em k. S. K., 15 em k. J. K.
og 19 em J. M.

Forinden Indladningen paabegyndes, bremses Vognene,
og der legges Kiler for Endevognenes Hjul. Rampen
opstilles og Forbindelsesbroerne anbringes. Om for-
nodent klodses der op under Endevognens Buffer nermest
Rampen, saa at de ikke kommer til at bere Hjultrykket.
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Der legges Sveller i fornodent Antal paa langs mellem
Jernbaneskinnerne neden for Rampen samt uden for
Sporet.

Ved Indladning benyttes Redskaber af Batteriets Be-
holdning. Som Arbejdsstyrke benyttes mindst 1 Befa-
lingsmand samt den i Skema 7 under »Antal Mand« op-
givne Styrke, hvilken — undtagen ved 9 em S. K. —
fordeles saaledes, at 2 Mand arbejder med Haandspig
under Baksehornene og styrer Svansen, 2 Mand, der gaar
ved Siden af Rampen, folger med Kiler bag Hjulene, og
Resten arbejder i et Haletov, der ved de lettere Pjecer an-
bringes om Lavetakselen. Ved sverere Skyts anvendes en
Talje, der anbringes i Hovedtrekkrogen paa en feolgende
Jernbanevogn. I Vognene lettes Arbejdet betydeligt, naar
Svansen holdes loftet i Prodshejde. Pjecerne hales med Mun-
dingen fremad op ad Rampen og derpaa gennem Vognene
over Forbindelsesbroerne til den Vogn, hvor de skal forblive.
Her stilles de bag hverandre, alle med Mundingen fremad og
saaledes, at Vmegten saa vidth muligt fordeles ligelig paa
Vognens Aksler. Under Svansen af 19 em J. M. og 19 em
J. H. anbringes en Helklods. De 9 em Staalhaubitser
indlades uden Hjelpemidler og stilles ligeledes bag hver.
andre med Mundingen fremad, men i 2 Rakker. Efter
Pjecerne indlades Betjeningstoj, Redskaber og Skytsets
Tilbehor, hvilket alt — forudsat, at Vegten (se Skema
3 og 8) ikke overskrider Vognens Bmreevne — anbringes
i samme Vogn som Skytset, hvortil det herer. Trans-
portforstillingerne lwsses i andre Vogne, bedst i de
forskellige P Vogne. Genstandene fastsurres, og Kiler
legges for og bag Affutagernes Hjul. I den sidste Vogn
indlades Rampen.

Til Indladning af Briske benyttes ikke Rampe. 12 cm
og 15 em Forbriske anbringes paa Bunden af Vognene,
hvorefter Ribber, Planker og Pmle m. m. stables ovenpaa.
Er Vognens Sidefjele lave, opstilles Planker langs dem for
at hindre det opstablede Materiel fra at glide ud til Siden.
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Udladning.

46. Der benyttes samme Arbejdsstyrke og Redskaber som ved

Indladningen,

Jernbanevognene bremses, og der legges Kiler for Ende-
vognenes Hjul. Samtidig med, at Surringerne losnes, og
Kilerne borttages fra Affutagernes Hjul, udlades Ram-
perne, som opstilles for Enderne af Toget, og Forbindel-
sesbroerne anbringes. Betjeningstej, Redskaber og Skyt-
sets Tilbehor udlades og lmsses paa Train- eller Ferdsels-
vogne (se Skema 6). Der lmgges Sveller for Enden af
Rampen paa langs mellem Skinnerne og uden for disse
i saa stort et Antal, at Pjecerne, efter med Svansen for-
rest at vere bragte ned ad Rampen, kan drejes og bringes
bort fra Banelinien. Overgang over Greften langs Baneli-
nien tilvejebringes eventuelt ved Brisketommer eller
lignende.

Pjecerne hales gennem Toget hen til Rampen. Saa
snart Hjulene treder paa Rampen, skifter man Haletovet
om, saa at det bliver Stoppetov, og 2 Mand arbejder
derefter med Haandspig under Baksehornene, 2 Mand i
Hjulene og 2 Mand, der gaar ved Siden af Rampen, forer
Kiler foran Hjulene, parate til at legge dem for Hjulene,
hvis Pjecen tager for sterk Fart. Resten af Mandskabet
arbejder i Stoppetovet, der anlegges om Akselen.

Anm.: Ind- og Udladning af Festningsskyts kan ogsaa ske fra Siden
af en Jernbanevogn under Benyttelse af Hjzlpemateriellets
Ramper, hvilket sker i Overensstemmelse med det foran an-
forte. Da Lavetten ved Udladning skal drejes oppe i Vognen

samtidig med, at Svansen kastes hen paa Rampen, krever
dette Arbejde stor Agtpaagivenhed.
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III, Forskellige Arter af Militertog.

47. Naar Tropper og Materiel skal befordres i stor Udstrek-

ning, saasom ved Hwrens Sammendragning og ved Opera-
tionskorsel, formeres Togene efter de militere Krav og
saaledes, at det storst mulige Udbytte af alt forhaanden-
verende Jernbanemateriel opnaas. For at udnytte Ma‘ski-
nens Trekkraft gores Toget saa langt som muligt, dog ikke
vesentligt over 280 m. I Swmrdeleshed anvendes de neden-
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Hvis et Bataillonstog opstilles under Forhold, hvor der
ikke raades over Ramper, horende til det militere Jern-
banehjelpemateriel, skal det saa vidt muligt forsynes
med en af de Statsbanerne tilhorende Hjulramper, der som
Regel forefindes paa hver Station. Disse Hjulramper
kan dog i Almindelighed kun anvendes til Ind- og Ud-
ladning af Heste. Ved et saadant Tog maa Trainets Ind-
og Udladning derfor foregaa paa en Station.

A

for under a—c omhandlede Typer af Tog og de under
d nmvnte swerlige Tog.

a. Bataillonstog,

b. Eskadronstog, 54,
c. Batteritog,

d. Pionertog og

b. Eskadronstog.
I et Eskadronstog kan transporteres 1 Eskadron med
Train (uden Lastmotorvogn) samt Halvdelen af 1 Regi-

Soadh T mentsstab.
Lks, A iti Sy g og == 1 N . <
e. Sarlige Tog, f. Eks. ~\'mfn“n1t‘°n5t°g:’ PYEEU i 95. Et Eskadronstogs Sammensetning er  vist paa
for Festningsskyts, Forplejningstog el. lign. Skema 5, 2.04L
! == b .
| dondt-Iskad bog—lean L.v. b som—Rataillonci - ZL-/

-n.
I hvert Eskadronstog medfores i en serlig Vogn 2
det militere Jernbanehjelpemateriels Ramper, nemlig en
Hjulrampe til Ind- og Udladning af Heste og Koretojer
0g en let Rampe til Ind- og Udladning af Heste. Ved
Hjelp af disse Ramper vil Eskadronen vere i Stand ti)
at foretage Ind- og Udladning paa fri Bane, saafremt

S
o]

a. Bataillonstog.

48. I et Bataillonstog kan transporteres 1 Bataillon
med Faegtningstrain inclusive 4 Kekkenvogne samt enten
1 Regimentsstab uden Train og '/s Rekylgeveerkompagni
eller °/; Rekylgeverkompagni exclusive 3 Feerdselsvogne.

af

T S T

49. Et Bataillonstogs Sammensetning er vist paa

Skema 5. , Terrainet tillader Rampernes Anbringelse.
w=mom-—Bataillonstog-— kan—ogsan—mmven asfatls f Hvis et Eskadronstog opstilles under Forhold, hvor der
g MM-Wogn—m - ’ ikke raades over Ramper, horende til det militere Jern-

53. I hvert Bataillonstog medfores i en serlig Vogn 2 af ||
det militere Jernbanehjelpemateriels Ramper, nemlig en
Hjulrampe til Ind- og Udladning af Heste og Koretojer og gel forefindes paa hver Station. Disse Hjulramper kan
en let Rampe til Ind- og Udladning af Heste. Ved Hjwlp dog i Almindelighed kun anvendes til Ind- og Udladning
af disse Ramper vil Bataillonen vere i Stand til at fore- af Heste. Ved et saadant Tog maa Trainets Ind- og Ud-
tage Ind- og Udladning paa fri Bane, saafremt Terrainet
tillader Rampernes Anbringelse.

banehjelpemateriel, skal det saa vidt muligt forsynes med
en af de Statsbanerne tilhorende Hjulramper, der som Re-

o

ladning foregaa paa en Station.

Pl I B
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eller Udladningen ske: paa fri Bane, benyttes transportable
Ramper, mindre (Stationernes), der dog kun kan be-
nyttes til Ind- og Udladning af Heste, eller storre
(Hjelpemateriellets to Rampetyper, nemlig Hjulrampen
og den sviere, adskillelige Rampe af wldre Model).
Hvor Forholdene gor det onskeligt, kan man ogsaa
anvende provisoriske Ramper (jfr. Pkt. 64); til let-
tere Koretojer kan i Nedsfald benyttes Sliske. Forbindel-
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c.. Batteritog.
60. Batteritog er anvendelige til Transport af taktiske En-
heder af et hvilket som helst Vaaben samt af Train.
Efter det anvendte Materiel skelnes mellem Batteritog
med Hjwlpemateriel og Batteritog uden Hjmlpemateriel.
61. Batteritog med Hjelpemateriel er kun anvendelige
paa Sjelland, idet der ikke findes Hjwelpemateriel i
Landsdelene Vest for Store Belt.
Skema 4 giver en Oversigt over dette Tog.
1) 1 Batteri med Train undtagen nogle Reserveheste
samt '/, Afdelingsstab med Train eller
2) 1 Bataillon med Feegtningstrain inclusive 4 Kokken-
vogne samt enten ! Regimentsstab uden Train og '/,
Rekylgeveerkompagni eller ?/; Rekylgevaerkompagni
exclusive 3 Feerdselsvogne, eller
3) 1 Eskadron med noget under Krigsstyrke med Train
(uden Lastmotorvogn) samt 14 Regimentsstab med
Train.
62. Bt Batteritog uden Hjmlpemateriel er sammensat som
vist paa Skema 5.
Det kan rumme enten:
1) 1 Batteri med Train samt 14 Afdelingsstab med Train

sen mellem Vognene tilvejebringes ordentligvis ved Broer,
i Nodsfald ved 4 Sveller paa tvers over Bufferne, idet
de to midterste stigles paa Hojkant.

Endefj®lene erstattes ved Endebomme i de Py eller Py
Vogne, der indlades med Heste, og Sideveggene forhojes
med Hestebomme i forneden Udstrekning.

64. Til Ind- og Udladning fra Siden anvendes de paa Sta-
tionerne verende faste Ramper, lette Hjulramper eller til
lettere Keretojer Sliske. I Nodsfald kan provisoriske
Ramper anvendes. En provisorisk Rampe kan hurtigt
tilvejebringes ved at stable Sveller op til i Heojde med
Vognbunden, legge et Par Skinner fra Stablens Overkant
skraat ned mod Jorden og oven paa Skinnerne danne et
Skraaplan af Sveller (se Fig. 1 og 2).

aAllaa
2) 1 Bataillon med Feegtningstrain inclusive 4 Kokken-
vogne samt enten 1 Regimentsstab uden Train og A
Rekylgevserkmgni e_llg 2/, Rekylgeveerkompagni
exclusive 3 Feerdselsvogne.
Toget skal dog i saa Fald forpges med 3 Pr Vogne
eller andre Vogne med samme Plads; — eller

63. T Punkterne 81—82 gives en Beskrivelse af det mili-
teere Jernbanehjelpemateriel og en Anvisning til dets
Anbringelse.

Den Togdel, der skal ind- eller udlades gennemgaaende,
maa anbringes i Forlengelse af en Rampe. Kan Stati-
onens faste Ramper ikke benyttes hertil, eller skal Tnd-
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Fig. 1%
Provisorisk Rampe.
(Til Indladning fra Enden).
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Fig. 2.

Provisorisk Rampe til Sideindladning.

Fut pra Siden

SInil a-3.
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Ved Foden af Enderamper legges Sveller parallelt med
Skinnerne saavel imellem disse som uden for Sporet til
den Side, fra hvilken Indladningen foregaar.

Sveller og Skinner til provisoriske Ramper findes paa de
fleste Stationer i tilstrekkelig Me®ngde og kan medfores
i Militertoget i de Vogne, der rummer Koretojer.

Under visse Omstendigheder kan det vewre nedvendigt

d. Pionertog.
Pionertog sammenswttes i hvert Tilizlde efter den Styr-
ke, der skal transporteres. Til hvert Tog herer en Hjul-

rampe og en let Rampe af det militere Jernbanehjelpe-
materiel.

T st v avgasavy  MEUYUUC 1 ULLUIU
Ammunition eller Sprengstoffer forsendes i storre
Mangde, formeres serlige Ammunitionstog, med hvilke
kun under smrdeles paatrengende Omstendigheder andet
Materiel eller Troppeafdelinger samtidig bor transporteres,
med mindre Am?&i@tﬁi?nen og Sprengmidlerne er pakkede
i Patro , Forstillinger eller Ammunitionsvogne, eller
der kun skal forsendes ufyldte Skarp.

Til Transport af Ammunition maa kun anvendes Jern-
banevogne med elastiske Buffere. Mellem Lokomotivet og
den forreste Vogn med Ammunition skal der vere en eller
flere Vogne, som ikke indeholder Eksplosivstoffer; det
samme iagttages, hvis Toget efter Indladningen rangeres
ved et Lokomotiv.

De nmvnte Keoretojer med Ammunition indlades og an-
bringes i Overensstemmelse med Punkt 17 og 18. Samt-
lige Jernbanevogne, som forer disse Koretojer, kobles me-
get fast saavel indbyrdes som til n@rmeste Vogne.‘

Ammunition og Sprengstoffer, pakkede i Zinkbeholdere,
Kasser eller Tonder, samt Projektiler indlades ordentligvis
i lukkede Godsvogne. Undtagelsesvis og serlig til kortere
Transporter kan dog Haandvaabenammunition, Kanon-
patroner og Projektiler indlades i aabne Godsvogne, for-
synede med Presenninger. Vognene kan, saafremt de
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nedenfor anforte Bestemmelser angaaende det Antal Lag,
hvori Kasser m. m. maa stables, ikke forhindrer det, les-
ses med den til deres Bareevne svarende fulde Vagt.
Bremserne i Vogne, lessede med Krudt (Sprengmidler),
og i de to Nabovogne maa ikke betjenes.

De Jernbanevogne, der egner sig bedst til Transport af
Ammunition og Sprengstoffer, er Jp, Qs og Qc Vogne,
hvis nominelle Bereevne er 10000 kg, Jv og Qpn Vogne,
hvis nominelle Bereevne er 12,500 kg og Jg Vogne, hvis
nominelle Bareevne er enten 100uwv eller 12500 kg. Da
Vognenes virkelige Bewreevne er 5 °/ hejere end den
nominelle, kan der i disse Vogne indlades henholdsvis:

274320 eller 343440 Patroner til Gever 1889, pakkede
i 381 eller 477 Kasser & 720 Patroner i Patronholdere;
Kassens Vgt c. 2714 kg; eller

220160 eller 275200 Patroner til Bagladeriffel 1867
—96, pakkede i 344 eller 430 Kasser & 640 Patroner, 480
i AEsker og 160 i Bundter; Kassens Vegt c. 3014 kg; eller

216000 eller 272000 Patroner til Bagladeriffel 1867
—96, pakkede i 108 eller 136 Kasser & 2000 Patroner, 1500
i Asker og 500 i Bundter; Kassens Vgt c. 9614 kg; eller

228480 eller 285600 Patroner til Ingenierkarabin
1867—96, pakkede i 272 eller 340 Kasser i 840 Patroner i
Zsker; Kassens Vgt c. 3814 kg; eller

224200 eller 28044G Patroner til Rytterkarabin 1867
—96, pakkede i 295 eller 369 Kasser & 760 Patroner, 570
i Brettonske Holdere og 190 i Bundter; Kassens Vaegt c.
351 kg; eller

1050 eller 1310 Patromer til 75 mm L 30 h. S. K.
(Feltkanon), pakkede i 105 eller 131 Kasser & 10 Patroner.

Af Ammunition til 15 em og 12 em S. H. kan i en J g,
Qg eller Qc Vogn indlades:

141 Stk. 15 em Granater, 141 Stk. 15 cm. Granatkar-
desker og 228 Stk. 15 em Ladninger 4 1,070 kg R. F. K. 4
i 10 Elementer (8 Ladningskasser) ; eller
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280 Stk. 12 em Granater, 280 Stk. 12 em Granatkarde-
sker og 560 Stk. 12 cm Ladninger 'a 0,500 kg R.F.K.,
(8 Ladningskasser). 3

Ind- og Udladning skal saa vidt muligt foregaa paa et
afsides liggende Spor.

Patronkasser stables i hejst 3 Lag uden Anvendelse
af Haardekkentoj.

Ladningskasser anbringes i hejst 2 Lag; Zinkbeholdere
og Krudttender anbringes staaende, ligeledes i hejst 2
Lag; over Vognbunden, mellem Lagene og over overste
Lag anbringes Haardmkkentej eller uldne Tepper, der
stoppes ned langs Vognens Side- og Endeflader.

Artilleriets Projektiler anbringes liggende paa Vogn-
bunden i hejst 2 Lag: Vognbunden dmzkkes med Bre-
der, og som Regel lader man Midten af Vognen vere tom.
Projektilerne skilles fra det ubenyttede Rum ved paa-
sommede Breaeder.

Projektilerne anbringes liggende med deres Akse i
Vognens Lengderetning i Rekker paa tvers af Vognen
og paa Haardekkentej, der trekkes op foran dem, saa
det kommer til at ligge dobbelt mellem Rwkkerne. De
anbringes saaledes, at to Razkker Projektiler legges med
Brandrerene mod hinanden, idet Brandreret i den ene
Rekke legges ud for Mellemrummet i den anden Rewkke.
Der anbringes Trakiler ved Enden af hver Rakke for
at forhindre Rulning i Vognens Tverretning, og for hver
to Rekker anbringes til Afstivning et Bret paa tvers
i Vognen. Mellem de to Lag Projektiler legges Haardek-
kentoj, der trekkes op mellem Projektilrekkerne i overste
Lag. Til hver Vogn behoves c. 125 m Haardmkkentoj af
80 cm Bredde og 60 Breder (300 >< 15 >< 2,5 em).

Til Besorgelse af Ind- og Udladning afgives af den af-
sendende Myndighed et Kommando under en Befalings-
mand; Kommandoet folger med Toget til dettes Bestem-
melsessted i en Vogn, hvori ikke er indladet Ammunition.

70.
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Ved Ind- og Udladning samt under Ophold undervejs
udstiller den ovennwevnte Befalingsmand Poster for at
holde uvedkommende borte fra Toget og hindre Uforsig-
tighed i dettes Newrhed.

Efter endt Indladning serger han for, at Dore og alle
Aabninger i Vognene lukkes omhyggeligt; Dorene af-
laases, hvis dette kan ske. Under Transporter maa som

Regel ingen Bestigning eller Aabning af Vognene eller

Ompakning finde Sted. Ompakning kan dog foretages,

saafremt der kan befrygtes en Ulykke, og skal da saa

vidt muligt foregaa paa et isoleret Sted og under Tagt-

tagelse af den sterste Forsigtighed. Foreren handler her

efter Samraad med den wldste, tilstedeverende Jernbane-

funktiongr. '
Tobaksrygning er forbudt i Toget.

Ethvert Ammunitionstog geres kendeligt om Dagen ved
sorte Flag paa forreste og bageste Vogn, som forer Am-
munition, om Natten ved blaa Lanterner paa samme
Vogne. Togets Fart maa ikke overstige 40 km i Timen.
Voldsomme Ryk og Sted maa undgaas, naar Toget smttes
i Bevaegelse eller standses.

Alle Stationer, som Toget skal passere, saavel som An-
komststationen underrettes i betimelig Tid om Togets Af-
gang og forventede Ankomsttid; det passerer langsomt
forbi de Stationer, hvor der ikke skal standses.

Det paabydes Personalet paa de Tog, som vil komme
til at krydse Ammunitionstoget, at udvise Forsigtighed.
Det modende Lokomotiv skal under Krydsningen holde
Doren til Ildstedet og Askeklappen tillukket; Dampen
skal holdes afsperret, inden Lokomotivet naar de med Am-
munition ladede Vogne, og indtil det har passeret dem.

Underretning sendes til de ved Afgangs- eller Ankomst-
stationen nmrmest liggende Stationer om, naar Ind- eller
Udladningen begynder eller ender. Standser Ammuniti-
onstoget imod Bestemmelsen undervejs, sendes fra ner-



71,

14

meste Station Melding saavel til de to Nabostationer som
til Afgangs- og Ankomststationen.

For at Ammunitionen hurtigst kan blive afhentet paa
Ankomststedet, tilstiller den afsendende Myndighed tid-
ligst muligt den modtagende Myndighed Meddelelse om
den forventede Ankomsttid.

2. Sygetog.

Et Tog til saaredes (syges) Transport sammensaettes or-
dentligvis dels af Personvogne med 3die, 2den og enkelte
1ste Klasses Kupéer til lettere saarede (syge), dels af
lukkede Godsvogne til haardt saarede (syge), hvis An-
tal, hvor ikke andet forlanges, beregnes til 25 °/; af det
hele Antal saarede (syge), som Toget er bestemt til at
fore. I hvert Tog indswttes en enkelt lukket Godsvogn til
udelukkende Brug for det Toget ledsagende Personale af
Legekorpset og Sundhedstropperne. Desuden maa Toget
indeholde en Bagagevogn til Transport af de saaredes
(syges) Udrustningsgenstande. Naar ikke anderledes
forlanges, gores Toget ikke storre end til c. 200 saarede
(syge).

Et saadant Tog vil ordentligvis bestaa af 5—6 Person-
vogne til siddende og 5—6 Godsvogne til liggende Pati-
enter foruden de til Sanitetspersonale og Bagage bestemte
Vogne. Godsvognene til liggende Patienter rangeres i
Togets Midte; den sluttende Vogn i Toget skal om muligt
vere meget tungt lesset. Vognene kobles mdbyrdes meget
fast. Foget—sleal — -
til Sygetogsmateriellet), saa at det kan
som helst, hvis Leegens Hjel Paatrengende nod-
vendlg under Korsel ar der undtagelsesvis findes en
oget fores Toglinen over Kroge paa Op-

l vsu

. Med hvert Tog folger for hver 200 saarede (syge) eller

derunder mindst 1 Lege med Kantinesoldat og 2 Syge-
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passerkorporaler (eller Sygepasserunderkorporaler) ; des-
uden 1 Sygepasser pr. Vogn og endelig 1 Underofficer
af Sundhedstropperne og enkelte Sygepassere til Raadig-
hed for den wmldste Leege.

Naermere Bestemmelse om Personalets Antal treffes af
vedkommende overordnede Lewege (Armélegen, Divisions-
leegen).

Naar Transport af syge eller saarede kan ventes at fore-
gaa regelmassigt, folger det samme Personale saa vidt
muligt stadig med det samme Tog.

. Den wldste Lege i Toget er foresat for hele Togets mili-

tere Personale.

Han er Forselsofficer og drager Omsorg for Togets hel-
digste Sammens@tning og Vognenes hensigtsmessige Ind-
retning ved Hjelp af de Midler, som kan skaffes til Veje.

Han serger for Tilvejebringelsen af de til de saaredes
(syges) Pleje under Korselen fornedne Rekvisitter. Disse
er for hver Godsvogn: 1 Vandspand eller anden Vand-
beholder, 2 Drikkebagere, 1 Vandfad, 1 Haandklede, 1
Stikbekken, 1 Urinkolbe, 1 Feltstol (eller Trappestol)
samt til Ophengning uden paa Vognen en Tavle med
Genferkors; endvidere for hele Toget til Anvendelse efter
Omstendighederne: Uldtepper, Hovedpeller, Rullepuder
og Haandkleder, 10 Drikkebmgere, 10 Medicinskeer, 2 Ir-
rigatorer, 4 Vandfade, 2 Stikbekkener, 2 Urinkolber, 2
Fejekoste, 2 Haandskuffer og 2 Gulvskrupper.

Han fordeler Legerne og Sundhedstropperne til Vognene.

Saa tidligt som muligt sender han telegrafisk Melding
til Pladskommandantskabet paa Bestemmelsesstedet om
Togets forventede Ankomst. Hvor intet Pladskomman-
dantskab findes, sendes Melding direkte til Lazarettet
(Sygehuset).

1 Forening med de ovrige Leeger paaser han, at de saa-
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rede og syge anbringes i Toget samt ind- og udlades paa
den for dem bekvemmeste Maade.

Eifter Udladningen serger han for, at Vognene og de be-
nyttede Genstande snarest bliver rengjorte og desinfi-
cerede af det ham underlagte Personale, og at alt Materiel
afleveres, saafremt Toget ikke vedblivende skal vere for-
meret.

74. Hver Gang der gores et lengere Ophold undervejs, begiver

75.

76.
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Legerne sig, ledsagede af deres Kantinesoldater, fra Vogn
til Vogn for at tilse de saarede (syge).
Den i Pkt. 72 nevnte Underofficer af Sundhedstropperne
og Sygepasserkorporalerne (eller Sygepasserunderkorpora-
lerne) er Forselsunderofficerer og assisterer som saadanne
den wldste Lege ved Forberedelsen til Togets Ind- og Ud-
ladning samt ved, hvad der er at foretage efter endt Ud-
ladning. De gaar Legerne til Haande ved deres Forret-
ninger samt vejleder Sygepasserne ved Behandlingen af
de saarede (syge).
Sygepasserne skal foruden i Almindelighed at hjelpe de
saarede og syge under Ind- og Udladning samt under
Korselen sorge for, at der haves frisk Vand i Vognenes
Vandbeholdere samt i deres egne og de saaredes (syges)
Feltflasker. Vandet fornys, hvor det kan ske, og sam-
tidig udskylles de Kar, der trenger dertil.

Naaf under Korselen hurtig Leegehjelp er paatrengende
nedvendig, standses Toget ved Hjelp af Foghnen—Hwvor-

S - for-

ud aftalte Signaler, f. Eks. om Dagen Svingning med
et Signalflag, om Natten med en Signallygte ud af Vindu
eller Dor.
I de lukkede Godsvogne anbringes de haardt saarede
(syge) i deres Baarer ved Hjelp af serlige Oph@ngnings-
apparater. I Reglen vil en Vogn have Plads til 8 Baarer,
fordelte i 2 Etager med 4 i hver.

Folgende Jernbanevogne er bedst egnede til Sygetrans-
port i Baarer:

78.
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HB og Hc Vogne, 4 Baarer i hver Vogn,
Jp, Jg, Ju og Jv Vogne, 8 Baarer i hver Vogn,
QB, Qc, Qp, Qe og Qr Vogne, 8 Baarer i hver Vogn.

Hver af de n®vnte Vogne udstyres med 4 Vinduer med
mat Glas og 1 oplukkelig Rude. Vinduerne anbringes
to paa hver Side af Vognen i Stedet for de til Vognen ho-
rende Luger. Hvor saadanne Vinduer mangler, kan de i
den milde Aarstid erstattes af Flueskabslerred, der efter
Lugens Aftagelse befwstes paa Vognens Inderside ved
Hjelp af Tegnestifter.

Naar der ikke haves Ophmngningsapparater, benyttes
som Leje Madrasser eller Lejrsekke og Hovedpoller,
fyldte med Halm eller renset Tang, eller alene Halm, Ho
eller Tang, eller endelig Feltbaarer eller Senge.

Madrasser og Lejrsekke ber paa hver Side vere forsy-
nede med 3 sterke Slojfer til Optagelse af lange Stenger,
saa at den saarede (syge), liggende paa Lejet, kan loftes
ind i og ud af Vognen. I Reglen vil der i en Godsvogn vere
Plads til 7 a4 8 Madrasser eller Lejrsekke, som Skitsen

nH  Hm

Benyttes alene Halm, Ho eller Tang, ber der dannes
et tykt, blodt Underlag for de saarede (syge), hvis Torny-
stre benyttes som Stette for Hovedet. De saarede (syge)
anbringes 3 og 3 i hver Ende af Vognen, medens dennes
midterste Del helst holdes fri.

Baarer eller Senge anbringes paa tilsvarende Maade.
De saarede (syge) beholder hos sig de Udrustningsgen-
stande, som kan vere dem til Nytte undervejs. De ovrige
Udrustningsgenstande anbringes i Bagagevognen. Vaab-
nene legges i Halm.
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Sygetransportm;tterielie
riellet, opbevares dels i Kjobe

1 redt Signalflag til hv
Nedenstaaende Skitse,

48

t, der henherer til Sanitetsmate-
nhavn (til 6 Sygetog) og

dels i Viborg (til 3 Sygetog). Det vedligeholdes ved In-

geniorregimentets Foranstaltning og bestaar af:
Ophengningsapparater; til hvert St af dem herer:
4 Tenger, l med indsplidsede Kroge
2 lange Tove, i hver Ende,
2 korte Tove,
2 Puder med Remme.

Hvert Set Ophengningsapparater tjener til Oph@ng-
ning af 2 Baarer, den ene over den anden.
Veerktojskassen, som indeholder det fornpdne Veerkto]
til Jernbanevognenes Indretning til Baarevogne. 1 Kasse
for hver 5 a 6 Jernbanevogne.

Vinduer med mat Glas og 1 oplukkelig Rude.
hver Godsvogn 4 Vinduer.

Jernstiger; 1 Stige for hver 5 4 6 Jernbanevogne.

Haandlygter; 2 Stk. til hver Vogn. LAt

Til

er Godsvogn.
Fig. 3, angiver Baarernes Op- 5= |

hengning i en Jukket Godsvogn.

3. Tog til Festningsskyts.

80. Ved Hjelp af Skema 6 bestemmes det Antal Jernbane-

vogne, der udkreves til Befordring af det givne Materiel.
Ved Indladning paa fri Bane maa desuden beregnes en
Vogn til Transport af Hjelpemateriel (Ramper, Forbin.
delsesbroer m. m.).

Til Vejledning ved Afgorelsen af, hvilke Vogne der skal
rekvireres, tjener Skema 6 og 8 og de i Skema 2 og 3 givne
Oplysninger om Statsbanernes Vogne. Disse egner sig til
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Fig. 3.

Sygebaarernes Anbringelse.
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} Arbejdet udfores i c. 8/, Time pr. Vogn.

Maalene

paaskruer Puderne
bringes Tovene.

ger Twengerne

Befalingsmanden afsetter

1 Mand
1 Mand anbrin;

I Forening an

'y

ejlgarn
omrer-
blyanter.

Y16 kg S
3 T

Til hver Varktojskasse horer:
8 50 mm
Sem
kg Hyssing

"~ 16 Dusin Skruer

Tangerne

3 Metermaal

3 Fladbor
1 Skrueneggle til

3 Skruetrekkere

1 Hammer
1 Knibtang

1
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Transport saavel af Skyts som af Briskemateriel i ne-
denstaaende Rekkefolge*).
Vogne med 2 Endeaabninger :

Pa, Pe, Pp, PE, PF, Pq, Pn,

Ke, Kr, K, Ku og Ki.
Tommervogne med 2 Endeaabninger og 1 aftagelig Vride-
skammel midt i Bunden :

Ta, T og Tc.
Vogne, som kun har Sideaabning:

K4, K, Kp, Kg, og Pg

IV. Det militzere Jernbanehjzelpemateriel
og dets Anbringelse.
81. Materiellet opbevares og vedligeholdes ved 6. Ingenior-
kompagni.

Hjxlpemateriellet bestaar af:

Transportable Ramper,
Forbindelsesbroer.
Endebomme,

Hestebomme med Binderinge,
Hestebomme uden Binderinge,
Sejldugssk@rme og
Bremsestenger.

Med hvert Set Hjmlpemateriel, der udleveres til Sam-
mensetning af et Batteritog, folger en Vearktojskasse
med 2 Stk. 20 mm (3;“) Sneglebor, 1 Borsving, 1 Haand-
sav, 1 Hammer, 1 Haandekse og 2 Dusin 10 cm (4") Sem,
1 Skruetrekker og 2 Dusin 8 mm Skruer.

*) De med fede Typer anforte Vogne haves i storre Antal. Enkelte
Vogntyper er forsynede med Bremser, der udelukker den frie Passage
gennem Toget ira Vogn til Vogn; de ber kun indrangeres paa be-
stemte Steder i Toget. Nogle af K¢ Vognene har faste Endevaegge.

= ~R3
Af transportable Ramper haves 3 Slags, nemlig :
til Ind- og
— en sveer adskillelig Rampe af ®ldre Model | Udladning
— en Hjulrampe af Heste og
Koretajer.
— en let Rampe til Ind- og Udladning af Heste (anvendes

kun i Bataillons-. Eskadrons- og Pionertog).
Den sveere, adskillelige Rampe af ®ldre Model (Fig. 4)
bestaar af:

2 Bjelker, som forenes ved

3 Rigler med Tapper og

3 Rigler uden Tapper,

3 Understottelser, nemlig foroven 2, hver bestaaende
af en Buk, og forneden 1, bestaaende af 2 Opstan-
dere,

5 Planker,

1 Broklap med tilherende 2 aflange Klodser og

2 Jernpele.

Med hver Rampe folger desuden:

1 Planke til at anbringe under Rampens nederste
Ende mellem Skinnerne,

1 Planke med Klamper til at anbringe paa den ene
Skinnes udvendige Side for at bringe Koretojet
over Skinnerne,

2 Koller,

12 mindre Kiler,

4 Stoppekiler med Strop og

1 Stoppetov.

Til Rampens Samling og Opstilling udkreves 18 Mand.
12 Mand henlegger de 2 Bjelker parallelt med og over
Sporet for Enden af den Togdel, hvor Ind- eller Udlad-
ningen skal foregaa; Udsk®ringerne i Bjmlkernes Ender
hviler paa Skinnehovederne. Dé ovrige Dele anbringes
af de resterende 6 Mand i felgende Orden:

Riglerne indsettes med de paamalede Merker opad;

4.
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Fig. 4.
Den sveere, adskillelige Rampe af wldre Model.
Set fra Siden.

s el 1

— o e §
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Set fra oven.
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-
-

V7650

Snit a—b.

i de 3 Rigler med Tapper indstikkes de ved Bjal-
kerne hengende Bolte.

De tre Understottelser anbringes saaledes, at Tapperne
kommer op i de for dem bestemte Taphuller i Bjel-
kerne. De stilles med de i deres Fod anbragte Ud-
skeringer over Skinnehovederne. Stotter de ikke
fast mod Skinnerne, anbringes nogle mindre Kiler
mellem disse og Udskeringerne.

Broklappen paaswttes saaledes, at den med sine gaffel-
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formede Beslag griber ind om de i Bjelkernes over-
ste Ende anbragte Bolte; de to paa Undersiden af
Klappen anbragte Skinner legges ind over Vogn-
bunden. Klappen fastholdes ved, at 2 i Bjalkerne
hengende Bolte stikkes fra oven gennem de i Gaflen
anbragte Huller; over Gaffelforbindelsen anbringes
de 2 aflange Klodser med Markerne opad.

Rampen trykkes saa tet op til Jernbanevognen, som
Bufferne tillader, hvorefter en Jernpwl nedslaas for
Enden af hver Bjmlke lige ud for de paa Bjelkerne
anbragte Styrelister, saa at Korebanen ikke gores
smallere.

Endelig legges de 5 Planker paa Riglerne; de 2 Planker
med glatte Flader legges yderst, de 3 med Trin-
lister i Midten.

Adskillelsen af Rampen sker i omvendt Orden.

~Ben—tette—Reampe— (Hjulrampen,(Fig. 5) bestaar af:
1 Skraaplan, med Aksel, 2 Hjul og 2 Transportruller,
2 Understottelser (Bukke),
1 Broklap med tilherende 2 aflange Klodser,
8 Rakverksopstandere,
4 Rakverkstove,

2 Jernpezle.

Med hver Rampe folger desuden:
1 Planke, der anbringes som ved den
1 do. med Klamper, } sveere Rampe,

2 Koller, z/é‘z(lz///n/md:/;fé/%

8 mindre Kiler,
4 Stoppekiler med Strop og
1 Stoppetov.

Til Rampens Opstilling udkreves 12 Mand. 8 Mand op-
stiller Skraaplanet saaledes, at den overste Ende stotter
mod Jernbanevognens Buffere, og den nederste Ende gri-
ber med Udsnittene over Skinnenovederne. Idet derpaa
Skraaplanets overste Ende loftes, aftages Hjulene, som leg-
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Fig. 5.
En leiResmpe- (Hjulrampe).

Set fra Siden.

——orgy —

|
1

Snit a—b.

ges ind under Rampen med den indvendige Side opad, medens
Transportruller, Skiver og Lunstik settes paa Akselarmene ;
samtidig anbringer de resterende 4 Mand Understottelserne
(Bukkene) saaledes, at Tapperne kommer op i de for
dem bestemte Taphuller i Skraaplanet, og de i Foden
anbragte Udskeringer hviler paa Skinnehovederne; stot-
ter de ikke fast mod Skinnerne, anbringes Kiler mellem
disse og Udskwringerne. Herefter paasmttes Broklappen
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Den lette Rampe,

Den lette Rampe bestaar af:
3 Strekbjelker, paa hvilke er fastskruet et Brodaek med
Trinlister, og som i den overste Ende er forsynet med
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Ria

N

nmbformede Beslag. Paa den yderste Striekbjelkes Yder-
side er fastgjort Styreplanker, til hvilke der med Hang-
selsbeslag er befmstet et Trerekverk, der kan legges ned
under Transporten og — naar Rampen benyttes —, fast-
holdes i den oprejste Stilling ved Skydere, der sidder pa
den udvendige Side af Rekverksopstanderen.

Til hver Rampe horer 2 Jernpele.

Fig. 5a. viser Rampen set fra Siden, Rekverket er
rejst. Fig. 5b. viser Rampen set fra oven, det ene Rak-
verk er nedlagt. Fig. 5c. viser et Snit gennem Rampen,
Rekverket er rejst.

Til Rampens Opstilling kreves 12 Mand.

Efter at Jernbanevognens Dere er aabnede, anbringes
Rampen udfor Deraabningen med den overste Ende stot-
tet til Vognbunden og hvilende paa Kanten af denne ved
Hjelp af de nebformede Beslag, den nederste Ende af
Rampen stottes mod Jorden, og for Enden af de to yderste
Strekbjelker nedrammes de 2 Jernpele; de to Rekverk
rejses, og Skyderne paa Rekverksopstanderne skydes ned.

Nedtagelsen af Rampen sker i omvendt Orden.

Rampens Vgt er 340 kg.
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paa samme Maade som ved den sviere Rampe; endelig
trykkes Rampen saa tet op til Jernbanevognen, som Buf-
ferne tillader, og de 2 Jernpzle nedrammes for Enden af
den ud for de paa Siderne anbragte Styrelister.

Skal Rampen benyttes til Ind- og Udladning af Heste,
anbringes Rekverk, idet Rekverksopstanderne nedsettes
i de for dem bestemte Oskener paa Siderne af Rampen, og
Rekverkstovene stikkes igennem de paa Opstanderne an-
bragte Oskener.

Adskillelsen af Kampen sker i omvendt Orden.

Fig. 6.
En Forbindelsesbro.

2275

Forbindelsesbroen (Fig. 6) danner et Brodzkke fra
Vogn til Vogn og bestaar af:

1 Plankeflage med 2 vedhengende Keder med Kroge og
1 Bolt.

Broen er forsynet med et fremspringende Prodsbeslag
med Prodshul, 2 Haandtag samt 4 Udskwringer i Hjor-
nerne.

Broen henlegges over Bufferne saaledes, at den hviler
paa Bunden af to Nabovogne, og forbliver paa denne
Plads under Korselen; den lose Bolt stikkes gennem Hul-
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let i Prodsbeslaget ned i et Hul i den ene Vognbund.
Findes et saadant ikke, bores det med Snegleboret. K-
derne hindrer Broen i at falde, hvis den under Korselen
glider ned fra Vognbunden; deres Kroge fasthages i den
samme Vogn, hvortil Broen er befmstet ved Bolten.
Kw®derne maa ikke strammes.

Endebommene _(Fig. 7) treder i Stedet for P
Vognenes Endefjele, der aftages, naar Toget er samlet,
og ikke kan paaswmttes igen, saa lenge Forbindelsesbroerne
er anbragte.

Fig. 7.
En Endebom.

— —— 2350 —— St——
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Endebommen bestaar af:

1 rektanguler Plankeramme med hejt, foroven af-
rundet Hovedstykke og
2 Trimpler.

Bommene fastholdes til Vognen ved et Beslag, svarende
til det, der findes paa Pr Vognens Endefjele. De paa
Fodstykkerne fremspringende Beslag fores ned igennem
Udske®ringerne i Forbindelsesbroerne og fattes her af et
Par Kloer paa en for Enden af Vognbunden anbragt Ak-
sel, der betjenes ved et Haandsving, som i Lukkestillingen
kan fastholdes ved en paa Vognsiden anbragt Krog.

Hver Endebom betjenes let af 1 Mand; den anbringes
normalt med Beslaget vendende ud fra Vognen, men den
kan under Forhold, hvor det gelder om at vinde saa me-
gen Plads som muligt i Vognen, anbringes med Beslaget
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vendende ind mod denne. Vognens disponible Lengde for-
oges da med c. 200 mm,

Hestebomme med Binderinge (Fig. 8).

Da Pr og Pu Vognene ikke er bestemte til Heste-
transport i Almindelighed, er de ikke forsynede med Bin-
deringe. Sideveggene er derhos saa lave, at det er ned-
vendigt at forheje dem, naar disse Vogne skal benyttes
til saadan Transport.

Til hver Vogn herer 2 Hestebomme med Binderinge.
Hver Bom bestaar af 1 Hovedstykke med 2 Ben.

Fig. 8.
En Hestebom med Binderinge.
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Hovedstykket, der anbringes over Vognens venstre Side-
veeg i Indladningsretningen og fastholdes til denne ved 2 i
Beslag anbragte Klemskruer, er forsynet med 6 Binde-
ringe og 1 Bidebeslag af galvaniseret Jernblik el. lign.

De to Ben er forneden forsynede med et Beslag, der ender
i en fremspringende, spids Dorn, som, for Klemskruerne
skrues fast, drives ned i Vognbunden ved et Par Slag med
en Kolle af Tre. Benyttes en Mukkert, maa der anvendes
et Underlag af Tre.

Hestebomme uden Binderinge (Fig. 9) svarer ganske
til de foran omhandlede, men mangler foruden Binderin-
gene tillige Bidebeslaget.

De anbringes over Vognens hojre Sideveg i Indladnings-
retningen og tjener til at forheje denne.
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Fig. 9.
En Hestebom uden Binderinge.
—_— 3720
i
fl.
YT —
o B 789 g !

o

l

Sejldugssk@rmene anbringes over og befestes til He-
stebommene med Binderinge for at berolige Hestene og

saa vidt muligt hindre dem i at se ud over Vognsiden
De bestaar af: :

1 Stykke Sejldug og
4 Jernstativer med Klemskruer.

Stativerne indstikkes i de tilsvarende Hylstre paa Sejl-
duget og fastklemmes med Klemskruerne til Hestebom-
menes Hovedstykker. Snorene i Skermenes Underkant
fastbindes til Hovedstykket.

Er Sejlduget for langt, vikles det om de yderste Sta-
tiver og'fastbindes med de vedhengende Snore.

Sejldugets Lengde svarer ievrigt normalt til Vognens
Lengde.
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Bremsestangen anbringes i de Py Vogne, hvis Haand-
bremser skal betjenes under Kerslen.

Stangen, der er af Tra, er i den ene Ende forsynet med
et Trehaandtag, i den anden Ende med et gaffelformet
Beslag (b) med et Hul, hvorigennem der kan stikkes en
vinkelbojet Stift, som ved en Kewde henger fast til Brem-
sestangen; til denne herer desuden en los Bgjle (a) med
2 Klemskruer og en i en Kede fasthengende Bolt (c).

Bojlen (a) fastspendes ved Hjelp af Klemskruerne paa
Kanten af Jernbanevognens Sidefjel med Klemskruerne
vendende ud fra Voghen lodret over Haandbremsens
Haandtag, Bremsestangen stikkes fra oven gennem Boj-
len, og Gaflen (b) fastgeres ved Hjelp af den vinkelbsjede
Stift til Haandbremsens Haandtag.

Stoppebolten (d) udtages eventuelt, saaledes at Brem-
sen ikke er hindret i at kunne betjenes.

Bremsestangen loftes nu i Vejret, og den ved Bajlen
(a) hengende Bolt (c) stikkes gennem et i Bremsestan-
gen verende Hul, hvorved Stangen hindres i at trykkes
ned.

Naar der skal bremses, udtages Bolten (¢) af Bremse-
stangen, og denne trykkes til Bunds og holdes nedtryk-
ket, saa lenge Bremsningen varer.

Bremsestangen betjenes af 2 Mand.

Hjelpemateriellet til et Batteritog bestaar af:

24 Forbindelsesbroer & 120 kg ..............c.tte 2880 kg
481Endebomme ‘& ‘80 kg o, PG SIS ER J o I 1440 —
26 Hestebomme med Binderinge & 50 kg ......... 1300. —
26 - uden - - DI R Y 1092 —
13 Sejldugsskeerme & 20 kg............ SRAERLLE 260 —
4 Bremsesteenger med Bojler & 7T kg............. 28 —

og desuden:

1 Hijulrampe med Tilbehor ..........cco0vveeaes 935 kg
eller 1 sveer, adskillelic Rampe af wldre Model
Syt AR | b B AN SR IR R 0% 117 —
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Til Transport paa Jernbane af et Swt Hjelpemateriel
kraeves 2 P p Vogne eller 2 Py Bremsevogne.

Indladningen i 2 Py Bremsevogne foregaar saaledes :

I den ene Vogn legges under Bremsekupeen to Stabler

a 11 Stk. Endebomme paa Fladen helt ind mod Ende--

fjelen, oven paa disse Stabler legges 4 Bremsestenger
med Bejler samt Varktojskassen. Paa hver Side af
Vognen stilles 2 >< 4 Forbindelsesbroer med Ojebeslaget i
Vejret; i det mellem disse 16 Broer dannede Rum stilles
20 Hestebomme med Binderinge med Hovedstykket skifte-
vis opad eller nedad: oven paa disse 20 Hestebomme leg-
ges 6 Hestebomme med Binderinge paa Fladen.

I den anden Vogn anbringes under Bremsekupeen samt-
lige lose Dele til Rampen, Rampens Hjul, 13 Sejldugs-
skerme med 52 Stativer, 24 Bolte til Forbindelsesbroerne
og stettet op til Bremsekupeens Stiver Rampens 2 Bukke
og Broklappen. Paa Bunden af Vognen anbringes Ram-
pen med Transportrullerne paa Akslen. Paa hver Side
af Vognen stilles 2 > 2 Forbindelsesbroer med Ojebeslaget
i Vejret; de Broer, der staar nermest den lose Endefjel,
maa staa ca. 0,5m fra denne. I det mellem disse 8 Broer
dannede Rum stilles saa tet til Bremsekupeen som muligt
24 Hestebomme uden Binderinge med Hovedstykket
skiftevis opad eller nedad, ovenpaa disse 24 Hestebomme
legges 2 Hestebomme uden Binderinge paa Fladen: i det
tilbageverende Rum mellem Broerne lmgges 2 Stabler i
13 Stk. Endebomme paa Fladen.

Indladningen i almindelige Py Vogne foregaar paa
tilsvarende Maade.

Naar Jernbanevognene holder umiddelbart uden for Ma-
gasinet, tager Indladningen af et St Hjelpemateriel med
en Arbejdsstyrke paa 12 Mand ca. 2 Timer.

Til Transport ad Landevej af et Swmt Hjelpemateriel
kreves, naar Hjulramper anvendes, 6 sysre Arbejdsvogne
+ 1 Forspand med lange Kobbelkeder eller 12 Train-
vogne |- 1 Forspand med lange Kobbelkader, nemlig :
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og desuden:
2 Hjulramper m. Tilbehor & 935 kg
eller 2 sveere, adskillelige Ramper af seldre
Model med Tilbehor & 1175 kg 235

Til Transport paa Jernbane af et Smt HjmlpemAteriel
kreves 2 Pr Vogne eller 2 Pr Bremsevogne.
Indladningen i 2 Pr Bremsevogne foregaar s:

dele anbringes under Bremsekupéen.
Paa hver Side af Vognen tet op til Brepisekupéen stilles
2 Forbindelsesbroer paa Hejkant, og infellem disse stilles
og stables de 24 Endebomme. Bagved/stilles atter 2 For-
bindelsesbroer paa Hejkant paa hvef Side af Vognen, og
paa Rampen legges de resterende roer. I det mellem de
sidstnevnte 8 Broer dannede Runf stilles og stables Heste-
bommene med Hovedstykket opgd. Stablingen maa udferes
omhyggeligt, da de fremspriygende Beslag ellers vil be-
virke, at Bommene tager foy/stor Plads.
Sejldugsskermene og Stphiverne til disse anbringes i det
tilovers blevne Vognru
Indladningen i almiydelige PrVogne foregaar paa til-
svarende Maade.
Naar Jernbanevoghene holder umiddelbart uden for Ma-
gasinet, tager Indjadningen af et Set Hjelpemateriel med

ned lange Kobbelkaeder eller 12 Trainvogne -
med lange Kobbelkeder nemlig:

r 10 Forbindelsesbroer og | 1 sveer Arbejdsvogn
20 Endebomme, 1800 kg} eller 2 Trainvogne.
ver 18 Hestebomme med 1 sveer Arbejdsvogn
Binderinge, 900 kg } eller 2 Trainvogne.
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2 sveere Arbejdsvogne f Hver med 10 Forbindelsesbroer og
eller 4 Trainvogne 20 Endebomme, 1300 kg.

" Hver med 13 Hestebomme med
2 sveere Arbejdsvogne {

3 Binderinge, 1 Forbindelseshro og 2
eller 4 Trainvogne

Endebomme, 830 kg.

: Hver med 13 Hestebomme uden
2 gveere Arbejdsvogne {

. Binderinge, 1 Forbindelsesbro og 2
eller 4 Trainvogne

Endebomme, 726 kg.
Til Hjulrampen med Tilbehor, 13 Sejl-
dugsskerme med 52 Stativer samt 4

1 Forspand med {
Bremsestenger med Bgjler, 1223 kg.

lange Kobbelkaeder

Naar de svere, adskillelige Ramper af w®ldre Model an-
vendes, krmves 7 svere Arbejdsvogne eller 12 Train-
vogne -} 1 sver Arbejdsvogn, da denne Rampe paa Grund
af sin Lengde ikke kan transporteres paa Trainvogne.

82. Den 15 em Rampe, udelukkende til Faestningsskyts, kan
opstilles paa 2 Maader, nemlig enten som hoj Rampe, der
benyttes ved Ind- og Udladning fra Siden paa fri Bane,
eller som lav Rampe, der benyttes ved Indladning paa Sta-
tionspladser o. lign.

Rampen bestaar af:
2 Sidebjwlker,
1 Midterbjelke,
4 Rampeplanker, hvoraf 2 med Klamper,
8 Klodser,
4 Understottelser (3 Bukke og 1 Tommerstykke),
1 Opkoringsplanke,

Forbindelsesstenger,

Jernpezle,

Opkoringskiler af Jern og 2 | | formede, lose
Broklapper af Staal til Forbindelse mellem
Rampen og Jernbanevognen.

Med hver Rampe folger:

2 Koller,

[ =)
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Fig. 10.
Den 15 cm Rampe.
Set fra Siden. Hgj Rampe.

e . | " |

Lav Rampe.

Set fra oven. 7
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4 Stoppekiler,

16 Underlagskiler,

4 Reserveplanker, nemlig 2 Svansplanker og 2 lange
Opkeringsplanker,
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til indbyrdes For-
bindelse mellem
Jernbanevognene,

2 | | formede Broer at Staal,
2 Svansplanker,

1 Haletov.

Til Rampens Transport, Samling og Opstilling udkre-
ves 18 Mand i 3 Hold paa 8, 8 og 2 Mand. lste Hold op-
stiller de 4 Understottelser, hvorefter 3die Hold anbringer
Forbindelsesstengerne; 2det Hold paalegger de 2 Side-
bjelker og -Midterbjelken. De 8 Mand i 1ste Hold under-
soger nu, hver paa sit Sted, om de 3 Bjzlker ligger an
mod de 4 Understottelser, og haver ved Hjelp af Under-
lagskiler de Understottelser, der er for lave; derpaa an-
bringer de hver en Klods mellem Sidebjelkerne og Midter-
bjelken saaledes, at en Tap, der findes paa Klodsens Un-
derside, anbringes i et tilsvarende Hul paa Understottel-
sernes Overflade. Derefter paalegger Holdet de 4 Rampe-
planker saaledes, at de 2 Planker med Klamper kommer
yderst. 3die Hold anbringer dernest Opkeringsplanken,
som fastholdes ved 4 nedrammede Jernpezle, henlegger
Opkeringskilerne og anbringer de 2 Broklapper, Forbin-
delsesbroer og Svansplanker.
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V. Operationskorsler.

83. Naar en storre Troppestyrke ved Hjwlp af Jernbanerne

i Lobet af kort Tid skal koncentreres paa et snevert
Rum, fores Togene frem ad Linien med korte Intervaller.
En saadan Jernbanetransport kan gennemferes i Fche-
lonkgrsel med paafolgende Operationskorsel, efter hvilken
Udladningen som Regel foregaar paa fri Bane, idet
Togene slutter saa twet op til hverandre, som Udladnings-
forholdene langs Banen tillader.

Ved Echelonkgrsel lober Togene med den Hastighed
og det Interval, som Opretholdelsen af den almindelige
driftsmeessige Sikkerhedstjeneste tillader. Paa en nsermere
angivet Station (Overgangsstationen) i Nwerheden af Ud-
ladningsstreekningen gaar Korslen over fra Echelonkorsel
til Operationskersel.

Ved Operationskgrsel fores Togene langsomt frem ad
Linien, idet den fredsmessige Sikkerhedstjeneste delvis
suspenderes.

Togene standser paa bestemte Punkter, der paa Over-
gangsstationen bliver opgivet til Lokomotivforerne paa
de passerende Tog.

84. Afdelinger, der ikke medforer Heste og Koretgjer, kan
udlades overalt paa fri Bane. Medfgres der Heste og
Koretojer, kan Udladningen kun finde Sted, hvor der er
seerlige gunstige Betingelser til Stede. Paa Sjeelland er
samtlige Jernbanestreekninger rekognoscerede med Hen-
syn til Udladningsforholdene, og Beliggenheden af de til
Udladning af Afdelinger med Heste og Koretojer egnede
Pankter er bestemte i Forhold til de langs Banerne
verende Kilometersten (Halvkilometersten).®)

De til Udladning af Tropper bestemte Punkter kan
ogsaa benyttes ved Indladning.

*) Paa en Del af Banerne findes der kun Kilometersten. Halykilometor-
stenenes Plads maa paa disse Baner bestemmes skonmeessigt.
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Ved de storre Stabe findes der fortrolige Kort, paa
hvilke Udladningsstederne er angivne.

Paa hver Station findes der en Oversigt over Udlad-
ningsstederne paa en vis Streekning i begge Retninger
fra Stationen. In saadan Oversigt kan eksempelvis veere
affattet paa fglgende Maade:

Oversigt over Udladningsstederne paa fri Bane.

Naar et Tog standses med Maskinen ud for en af de
i nedensfaaende Sidekolonner med - merkede Kilo-
metersten (Halvkilometersten), kan den Vogn, hvorfra
Koretgjerne skal udlades, bringes til et gunstigt Udlad-
ningssted ved en mindre Rangering.

Ud for Stationsnavnene er det angivet, hvor mange
Tog der samtidig kan udlades paa de paageeldende
Stationer.

Ved Korsel
fra Olstrup
til Neestved.

Ved Korsel
fra Nestved
til Olstrup.

Kilometerstenenes
Numre.

Olstrup
87 ||+
88,5 i
89
90 +

Nestved | -+ (3 Tog

OB

+++

(3 Tog)
Y

Naar en hgjere Myndighed beslutter at iveerksette en
storre Jernbanetransport af den omhandlede Art, fast-

86.
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seetter den i Hovedsagen den Streekning, paa hvilken
der skal udlades og udpeger en Station som Over-
gangsstation.

Snarest muligt og senest med det forste Troppetog af-
gaar en Officer af den paageeldende hgjere Forers Stab til
Overgangsstationen, hvor der muligvis tillige vil komme
en hgjere Jernbaneembedsmand til Stede for at lede
Trafikken.

Officeren henvender sig til Stationsforstanderen for at
faa udleveret den paa Stationen beroende Oversigt over
Udladningsstederne. Han bestemmer Udladningsstedet
for hvert enkelt Tog og udferdiger ved Hjelp af Over-
sigten en skriftlig Ordre for hver enkelt Lokomotivigrer.

Paa denne Ordre skal det angives, ved hvilken Kilo-
metersten (Halvkilometersten) Lokomotivet skal standse.
De saaledes udfeerdigede Ordrer afleveres til Stations-
forstanderen.

Naar Troppetogene ankommer til Overgangsstationen,
gor de et kort Ophold, under hvilket Stationsforstanderen
giver Lokomotivforerne den ovennzvnte Ordre. Officeren
skal notere, hvilke Afdelinger der befordres i hvert
enkelt Tog.

Snarest efter at det sidste Tog har passeret Stationen,
melder Officeren sig tilbage til den hgjere Fgrer, af
hvilken han er udsendt. Han skal til denne afgive Mel-
ding om Udladningsstedet for hvert enkelt Tog, samt
om hvilke Afdelinger, der er blevne befordrede af disse.

Naar Toget standser ved den opgivne Kilometersten
(Halvkilometersten), sender Togfereren straks en Mand
af Togpersonalet bagud for at dwekke Toget. Naar denne
Mand er paa Plads, melder Togfereren sig til Forsels-
officeren, hvorefter den hgjstbefalende i Toget beordrer
Mandskabet til at stige ud, og Afdelingen (Afdelingerne)
(uden Heste og Kgretojer) til wopholdelig at treede an
udenfor Banelinien. Kun det Arbejdskommando, der
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skal foretage Udladningen af Heste og Koretgjer, maa
herefter opholde sig paa denne.

Medens Mandskabet udlades, lader Afdelingschefen
Forselsofficeren foretage en hurtig Rekognoscering for at
finde et Sted, der er godt egnet til Udladning af Heste
og Koretgjer. Et saadant vil som Regel findes mellem
Maskinen og Togets bageste Vogn. Naar Mandskabet
har forladt Banelinien, fores Toget til det af Forsels-
officeren udpegede Sted, og Heste og Koretgjer udlades.
Efterhaanden som de udlades, fjernes de uopholdelig

fra
Janelinien,

Hvor Udladningen ikke kan foregaa ved en Overkersel,
afgraves Grofterne og gennemskwres Indhegningen i for-
ngden Udstreekning til at Materiellet kan fores bort fra
Banelinien; dog maa Gravning i Ballasten ikke finde Sted,
ligesom de i Neerheden af Stationerne anbragte Traadtrack
ikke maa beskadiges. Saa snart Udladningen er endt,
indlades Ramperne m. m. paany, saaledes at Toget hur-
tigst muligt kan blive klar til Afgang, hvorefter Forsels-
officeren og Udladningskommandoet snarest melder sig
tilbage til deres Afdelinger.

Oplysninger om Statsbanernes Personvogne 1908.

Skema 1.

i Rummer :
Bensev- | Vognenes Verksteds- Indre Udstyrelse. . Vedtegning.
L nelse. omraade. :
< ' : ’ s Kupé paaregnes
, 2 I KL +44 II Kl 38 I en I Klasses
e J"]lland o 5]32“"‘1- I Kl-~-2 II KI. 24 Plads til 4—6 Personer.
23 v Sjeelland. . g LKL 211 K. gz I en II Klasses Kupé paaregnes
P T 11K 5 11 KL 30281 | Plads il 68 Personer.
diia :i ol e g 21 Kl.jr-i; I KL 36
Classe Ac 11 Kl %)
oy 8 :\‘(j gg. 3 I KL 44 1I KL 36
” : 2 I KL-+4 II KL 39
Ax | Jylland og Sjeelland. { R iy
As do. do. 2 I KL-+44 II KL 32
< Klasses Kupé paaregnes
Sjee {1.-F8II K15 IIL K1.4Bremsekupé. 80 I en III
{zA b].‘)&]ﬂ:::]d ol i; 1I Kl.+ 2(2) Plads til 8 & 10 Personer.
B d :
) y Sjeelland. O I K o5 & 488
gé J)(l‘lgnd s J(Llofm( 2 II KL 311141_ 11;1' g0 46
, 2 II KL + 122 III K1 + Bremsekup ‘
i = i i tamt Akkumulator. 242aé34
i S Jylland. 1 II Kl - 2 III Kl + Varmerum.
Klasse. ?3(: Jylland yog Sjeelland. | 1 IT K1. Salon -2 III K1.-}- Bremsekupé zg
BK Jylland. 1 II KL 44 III K. 4
BL Sjeelland. ? }{ 113 9
By do. 5 Wigw -
d Sjeelland. 3 II KL. -4 II <L
gﬁ Jy"ansz:%lan]d. 3 II KIl. 4 IIT Kl 50
Ca Sjeelland. 4 Kulpéer. gg
Cs Jylland og Sjeelland. 5 210. o
<y Sjmllland. bl Ruor;l 40 Aabne Leengdesider, men fast Tag.
Ce do. ; : -
; 1. 3 Kupéer 41 Bagagerum. b
8;'1 Sl‘]jg{il:r:d. 3 Kupéer -} Bremsekupé -+ Varmerum. 38
III Klasse C Jylland og Sjelland. 4 Kupéer 4 Bremserum. g |
e C “do do. § a9 Kupéer -|- Bremsekupé, eventue ool
4 ) Akkumulator. 56 a
Ci Sjeelland. 2 Kupéer. 8075;86
Cy do. 9 do. 2
(3" Jylland. 7 Kupéer. R
C(;\ Sjeelland. 5 Kupéer -}-1 Rum i sgverste Etage. | 8

'Kk, CL og og ler.
Alle Vogne har 2 Aksler, undtagen: Aa, Ay, Br, By, By, Ck, CL og Cm Vogne, der har 4 Aksler.
De med fede Typer angivne Vogne findes i storre Antal.



Oplysninger om Statsbanernes Godsvogne 1908.

Skema 2.

kan

Bo Vogne uden Bremse kan rumme. N § SSndoaad. :
evne | ningernes Egnede til
Vognenes Art. | nwev- h Antal i Seerligt Udstyr. b i o Vedtegning.
q serlig Anvendelse.
nelse. | Mewend. | Heste. Antal Koretgjer m. m. Tos. V(;frl;?l]:gé" e
y y Delt i 7 Rum. ;
Hestevogne. Ga 0 4 T 10 ¢ Polstrede Viegge. } Urolige Heste.
Gp 28 7 - 6—10 2 Delt i 7 Rum.
Ha 36 — — 6 > — Ammunitionstransport. Kreaturringe mangler. Hgjden temmelig ringe til Heste.
Lukkede He 40 8 4 Sygebaarer. 6 > Kreaturringe. Ammunitionstransport,
Sygetransport.
Godsvogne. Hc 40 8 4 Sygebaarer. 6 > Kreaturringe. Ammunitionstransport,
Sygetransport.
Hojden temmelig ringe til Heste.
0a 40 8 -- 6 2 Kreaturringe. Ammunitionstransport.
Qs 48 10 8 Sygebaarer. 10 2 Kreaturringe. Ammunitionstransport,
Sygetransport.
Qe 48 10 8 Sygebaarer. 10 2 Kreaturringe. Ammunitionstransport, Hojden i nogle Vogne temmelig ringe til Heste.
Lukkede Sygetransport.
8 Qp 48 10 8 Sygebaarer. 192 2 Kreaturringe. Ammunitionstransport,
Kreaturvogne. Sygetransport.
Qe 48 9 8 Sygebaarer. 12, > Kreaturringe. Amm‘unitionstrunsport, Hojden passende for alle Heste.
Sygetransport. :
Qr 48 9 8 Sygebaarer. 12, > Kreaturringe. Ammunitionstransport,
Sygetransport.
JA — - — 6 > — —
JB e o - 6 > — — } Ringe Lufttilforsel.
Jo Sh > S 6 > Kreaturringe. e
Ip 44 8) 8 Sygebaarer. 10 > Kreaturringe i nogle Ammunitionstransport, Paa Stationerne opbevares Gitre til nogle Vogne.
Vogne. Sygetransport. Egner sig kun til Hestetransport, naar Gitre benyttes.
JE 41 — — 10 2 — -
le 48 — 8 Sygebaarer. 12,5 Nogle Vogne indrettede | Ammunitionstransport,
Lukkede m. Beerergr og Kadkroge. Sygetransport,
& Kgdtransport.
Godsvogne. JK 48 - - 10 > Beerergr og Kodkroge. | Ammunitionstransport,
Kgdtransport.
JL 48 — — 10 > — - I
Jum 48 — 8 Sygebaarer. i L 2 - b Ammunitionstransport, Afkolingsvogne.
Sygetransport.
Jr 44 — — 10 > — Ammunitionstransport.
Js — — - 10 > i v
v 48 — 8 Sygebaarer. 12, > Nogle Vogne indrettede | Ammunitionstransport, Nogle Vogne indrettede til Kodtransport.
m. Beereror og Kedkroge. Sygetransport.
Ka 40 8 — 6 > Kreaturringe. — Faste Endeviegge.
Ke 40 8 — 6 > Kreaturringe. — Faste Endeveegge.
1 Forstilling eller
Ke 40 8 1) 1 Kanon m. Forst.}-{ 1 Am.Bagvogn eller 6 2 Kreaturringe. — Lose Endeveegge.
1 Lavet. Kan benyttes ved gennemgaaende Indladning fra Enden.
2) 1 Am.Bagvogn -}- 2 Forstillinger.
3) 1 Trainvogn -}- 1 Forstilling.
A Kp 40 — - 6 > Kreaturringe. — Faste Endeveaegge.
% Kx 40 — — 6 > Kreaturringe. — Faste Endeviegge.
hgjsidede Kr 40 8 — 10 2 Kreaturringe. — Y T . A o Vatrans - har dises Vokntynes
memd ko8 g som Ko Vognen o | = g e OO AR L R b
o Kn 44 8 Som K¢ Vognen. 10 2 Kreaturringe. — I % ‘f Sdess o = '
K) 48 9 1) 2 Kanoner med Forstillinger. 10 2 Kreaturringe. e ning fra Enden.
2) 4 Karrer.
3) 2 Trainvogne.
4) 2 Kassevogne.
5) 2 Ambulancevogne.
6) 1 Ambulancevogn -+ 1 Trainvogn.
'7) 1 Sygetransportvogn.
8) Forgvrigt som K¢ Vognen.
Kk 48 9 — 10 > Kreaturringe, — Faste Endevaegge.
Pa == - Som Ky Vognen. 10 2 — - Meget lave Sidefjeele. Lose Endefjele.
Kan benyttes ved gennemgaaende Indladning fra Enden.
Py 48 — - 10 > Kreaturringe. - Faste Endefjeele.
Pc - — Som Kj Vognen. 10 2 —_ — Lgse Endefjwxle.
Kan benyttes ved gennemgaaende Indladning fra Enden.
Pp — — Som Kj Vognen. 10 2 - — Meget lave Sidefjeele. Lgse Endefjele.
Kan benyttes ved gennemgaaende Indladning fra Enden.
Pr - Som Kj Vognen. i 10 2 - 3 . oot lave Sidefjmle, Lese tindefjele.
Kan benyttes ved gennemgaaende Indladning fra Enden.
Pr 60 [12a13| a) 1 Kanondel. | 1 Forstilling eller1 Ammuni- | 12, 2 — Kun anvendelig til He- Lose Endefj:wele.
Aabne, tionshagvogn. stetransport, naar Hjelpe--| Kan benyttes ved gennemgaaende Indladning fra Enden.
B eiditede b) 1 Patronkarre -}- 2 Trainvogne. materiel anvendes. En Pr Bremsevogn rummer 52 Mand.
¢) 1 Bagegekarre -+ 2 Trainvogne. Naar Hjwelpemateriellets Endebomme vender med Beslaget ind
Godsvogne. d) 1 Ferdselsvogn - 3 Patronkarrer. mod Vognen, kan Vognen rumme 13 Heste.
e) 1 Feerdselsvogn - 3 Bagagekarrer. ad a—m) Foruden de anforte Koretojer m. v. kan Vognen
f) 4 Bagagekarrer - 1 Patronkarre. rumme fra 16 -25 Mand.
g) 4 Patron- eller Bagagekarrer. ad a—m) En, eventuelt begge Endebomme erstattes med Reb.
h) 1 Patronk. 4 1 Bagagek. -}-1 Trainvogn.
i) 1 Sygetransportvogn -~ 1 Trainvogn.
k) 1 Ambulancevogn + 1 Trainvogn.
1) 1 Sygetransportvogn - 1 Ambulancevogn.
m) 2 Train- eller Feerdselsvogne -2 a 3 Heste.
Pa — - Som 2 Kj Vogne. 20 2 — — Meget lave Sidefjeele. Lose Endefjele.
Kan benyttes ved gennemgaaende Indladning fra Enden.
Pu — — Som Pr Vognen. 10 2 - — Lose Endefjewele,
Kan benyttes ved gennemgaaende Indladning fra Enden.
Ta — — ~ 10 2
] Ts — — — 10 2 Vrideskammel og 2 lgse | Tommertransport, lange l Tp og Tc¢ Vognene har aftagelic Vrideskammel og
Tgmmervogne. Treeksteenger. Genstande. sammenkobles 2 eller 3 til Transport af lange Genstande. Ta
Ye = = = 10 2 Vrideskammel og 1 lgs - l og Tc¢ Vognene har meget lave Sidefjzle.
Trekstang.

Anm.: De med fede Typer angivne Vogne findes i sterre Antal. —

Vogne med Bremse rummer noget mindre end angivet for Vogne uden Bremse.
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Maalangivelser
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Skema 3.

Statsbanernes aabne Godsvogne.

Vognens Leengde
o Laderummet. Baereevne
Ll . mellem
£ i Tons.
g & o Buffernes
. =4
S § Lengde Bredde | Bundflade 'g £ | Endeflade
%
mm. mm. m® 'g g mm.
Ka 4820 2300 11 6 6, 6260
Kg 4820 2300 14 6 6, 6260
K¢ 4895 2385 i b 14 6 6,, | 6310 ell. 6716
Kp 4890 2370 11 6 6,, | 6310 ell. 6716
K 4890 2370 14 X 6 6 6310
Kr 4820 2380 i 1 10" 10 6110
Ka 4905 2400 115 104 0E 6310
Ku 5476 2540 13, 10 1 10g 6766
Ky 5910 23756—2405| 14,,—14,,| 10 | 10,, | 7330 ell. 7730
Kk 6030 2430 4, 10110, 7330
Pa  |5150")—6000 2360 12,,—14,] 10 | 10, 7330
P 6340 2310 4, 10 W30 7680
Pc  |55640")—6390 2360 13,,—15,,1 10 | 10, 7700
Pp |6650")—7500 2360 15,,—17,,| 10 | 10, 8830
Pe |6650")—7500 2360 15,,—17,,| 10 | 10, 8830
Pr |6800")—7650 2360 16,,—18,, | 12, | 13,, 8960
Py |6800")—7650( 2360 16,,—18,,] 10 | 10, 8960
Pa 12400 2500 31, 20 |21, 13730
Ta 4730 2260 10,, 10 | 10, 6110
Ts 4790 2350 11 [ 10" a0 6270
Tc 6100 2210 18, 10 | 10, 7330

1) Det forste Tal angiver Ladernmmets Lengde regnet til Bagsiden af Bremse-

skuret, det andet hele Bundfladens Leengde.




. : Skema 4,
Batteritog
(med Hjslpemateriel).
. A B - i _ ; L
1 Batteri med Train samt '/, Afdelingsstab med Train. 1 Bataillon med Fagtningstrain inclusive 4 Kakke’vogne samt enten 1 Eskadron paa noget under I&l‘lgsst}-rkv med Train
1 Regimentsstab uden Train og '/, Rekylgevwrlepagni eller ‘ (undtagen lastmotorvogn) samt
2/, Rekylgevarkompagni exclusive/3 Fardselsvogne. | '/» Regimentsstab med Train.
[J Lokomoti ed Tender A
[J Lokomotiv med Tender 3 Py ool g Mggd Ma‘l.l((: [0 Lokomotiv med Tender
| . D!
'D Pr 3 Tr:lin- eller l*‘:vr(llselm'o}_rne _j Mand L 60 60 .E Pr 12 Mand
» 2 .do. do. 2 > ] % L]& >
» 2 do do 2 B ) 5 s $0 1 > )
: ; B offl) s 60 ‘ 60
o] » 1 Kodvogn el. Torkostvogn, 1 Feerdselsvogn (Stabens) 2 > o 60 L 60 e > 2 Train- eller Feerdselsvogne By
g » 13 Heste PR ; pot ‘ : 4 » 13 Heste -: ’
> 5 > 5] | » 3 2 >
10 . : 60 60 | i; ’ o
> 1; > 5 ' > 60 60 | $ ] 13 2
- . » 60 60 | . g
; i g 3 » 60 60 2 A : i
i d ° S 60 60 R y
LR > 2 N i ' : | s > 2 >
b 4 ; : ® » 2 Train- eller Feerdselsvogne 43 2 Train- eller Ferdselsvogne 41 . \ g
oD » 2 Ammunitionsvogne (7" og 8" Vogn) 2 f 9 43 gt i 41 ‘ ® » 2 Train- eller Ferdselsvogne 2 >
> > > > > ? {
e[j > 1 Hjulvogn, 1 Stigekarre (eller Trainvogn) (Stabens) 2 e R 60 60 OEj y "2 do do. 2 ’
v ] ste 2 > § » 13 Heste 2 »
2 F 1,) vl : > 9 islandske Heste 40 10 islandske Heste 38 a P .
> YA > 2 > 1o > >
o . » 12 Heste . ol . 38 S 3
G B 9
2 ¢ A 4 . » 12 2 12 Heste P) ‘ 1; 2
4 iy . » 12 > 2 MY > 2 E { i o
. > . > & >
§ d 1: _) 4 210 Oy 8 10 » 8 § 1;’ :
> Z » 2 » > > & »
o 1 Ka leli I 1 Forstilli g > 2Train- eller Feerdselsvogne 43 2 Train- eller Feerdselsvogne 41 [j i 5
Y J Kanondeling -}- Forstilling 2 : : >
x & > & 2 » » 41
o] » 1 - -+ 1 Bagvogn 2 s 1 ; X 5 :g 9 : " ° » 2 Train- eller Feerdselsvogne 20
S ae - I 1 Forstilling 2 s s i 5 : i ’ : B
73 : ; i K g > > > »
o B | B + 1 Bagvoen 2 ‘is it :3 f i P ;l) I e
Y 3 > 2 | i
J » 1 Stigekarre 350 > ; > R
™ ¢ 40 ? 60 60 & 5 3
5 1 Hiulrar 30 : + > 1 Hjulrampe 51 1 Hjulrampe 50 ‘ ) iriolbaiibid : 1'_)
of > juirampe ‘ > * > P . >
‘ D kot B I 0 i
+[J kort Personvogn (B eller C) 40 > SRPiEsecIINn ¥ cller O) g ¥ +[J kort Personvogn (B eller C) 40 >
- Tilsammen 1243 Personer, 46 alm. og  Tilsammen 1254 Personer, 34 alm. og
Tilsammen ca. 186 Personer, 155 Heste, 23 Koretojer. 9 islandske Heste, 12 Vogne. 19 islandske Heste, 13 Vogne. Tilsammen ca. 164 Personer, 169 Heste, 8 Koretojer.
_J
Tt - et [ Y

Anm. 1. De skraverede Vogne er udstyrede med Hestehomme og Sejldugsskerme. |
2 * betyder Skruebremse, e betyder Bremsestang.

3. Toget er indrettet til gennemgaaende Ind- og Udladning; naar Personvognen og Rampevognen er frakoblede og Rampen anbragt for Enden af den ovrige Togstamme, kan Ind- og Udladning
foregaa uden yderligere Adskillelse. | betyder almindelig Kobling. ||| betyder Kobling og Bro.

4. Hvis ikke alle Vogne lwesses, bor fortrinsvis Bremsevognene veere lessede.

5. Togets Leengde er ca. 260 m.



Bataillonstog. skemill
ema 9.

1 Bataillon med Fagtningstrain inclusive 4 Kekkenvogne samt enten Eskadron sto :
1 Regimentsstab uden Train og '/; Rekylgevarkompagni eller g. k Batterltog
& 1 H 'y : 4 3 de : Réario
2/, Rekylgev@rkompagni exclusive 3 Fardselsvogne | Eskadron med Train (uden Lastmotorvogn) (uden Hjelpematericl).
N
. samt !/, Regimentsstab med Train. | Batteri med Train sa
- . / .
'/, Afdelingsstab med Trgn.
4
|
Mand < S 2 Mandae s
o Mi\nd 850 | D Lokomotiv med Tender | | Lokomotiv med Tender
17 korte Personvogne®) 850 ' 1 kott Per -
t J ort Personvogn ca. 40 Mand PE 1 kort Personvogn ca. 40 Mand
+ , * | - ;
10 alm. Heste 10 alm. Heste 24 QpE @ F Vogne 117 Qp, £ e F Vogne
QB, Cel. D # & i ! til 217 Heste ‘ l til 155 Heste
. ’ 7 l (9 Heste i hver Vogn, dog I (9 Heste i hver Vogn, dog
> 10 ’ 10 1 . [ i 10 i 1 af Qp Vognene). 4 I 101 2 af Qo VoSS
2 10 L% 4 alm. og 8 isl. Heste 2 !
’ L ' - 11 1el. THased 4| N L, + (J_‘l Pr 2 Train- el. Feerdselsvogne ca. 10 Mand
+ Pr » 9 isl. Heste 25 9 Train- eller Frerdselsyogne 43 . Lt’ Pr 2 Train- el. Fwerdselsvogne ca. 25 Mand ;] g i ca. 10 Sy
» 9 Train- eller Feerdselsvogne 43 D ’ 3 43 L, T T g ca. 25 > D . i ca. 10 5
4 ! ; 4 43 DY : » 43 0 ' e el . o5, D > 1 Kod- el. Terkostvogn - 1 Feerdselsvogn (Stabens) ca. 10 »
: g ! 4 43 9 y 4 N 43‘ 0 1 Train- og 1 Frerdselsvogn (Stabens) 8 o5 1 [:} > 2 Ammunitionsvogne (7" og 8" Vogn ca. 10 >
N > > > 43 0 ? 43 +J > Hjulrampe og 1 let Rampe og ca. 30 > D > 1 Hjulvogn-{-1 Stigekarre (el. Trainvogh (Stabens)) ca. 10 »
) " 4 p 43 2/ ’ > %5 . 0 1 kort Personvogn B 40 I:I > 1 Kanondeling - 1 Forstilling ca. 10 ==
> > > > 43 1% > : 50 s k5 1 — -+ 1 Bagvogn ca. 10 %
i » 1 Hjulrampe, 1 let Rampe 40 1 Hijulrampe, 1 let Rampe 40 |sammef|‘ 210 Personer, 217 Heste, 8 Koretojer. i ALy wn 3 Forstilli
¢ -P 2, %o 50 logets Liengde er eca. 275 m. T * g ca. 100
1 kort Personvogn®™®) Ej i — -+ 1 Bagvogn ca. 108H
Tilsammen 1243 Personer, 46 alm. og Tils:;m_\;:;dzsi: ::st:ne;f:o;:l. og ] » 1 Hjulrampe®***) 4 1 Stigekarre o
. | . I3
9 islandske Heste, 12 Vogne. d * L~ 1 kort Personvogn ca. 40 >
Togets Leengde er ca. 300 f.
Tilsammen 186 Personer, 155 Heste, 23 Koretojer.
#) ##) [ Stedet for 18 korte Personvogne kan anvendes andre Personvogne, Togets Leengde er ca. 270
lukkede eller aabne Godsvogne med Pladser til ialt 900 Mand. Tog-
leengden maa dog herved ikke foroges. ##%) Af Statshanernes Materiel; medtages fra Af;

nosstationen,

Anm. -+ betyder Skruebremse.




st s il

e et

3 — X |
'-E *_ ‘f— 2 il —— |

Fortegnelse Skema 6.

over hvor meget Fastningsskyts med Tilbeher samt hvor mange Trainvogne, der kan rummes
i forskellige Jernbanevogne m. m.

S § & on b SR g S o Tl il g ][

t E.leElefis|25|s5|55| B |28 2|8 |2

blobl EEEFTES EELEF EF =0 I B Dol Bell Bell =

2d(3E | EluslC BMElesles| E|B| B2 | %= |58
Vognenes Betegnelse. |~ CElus o fg SB BB g|E sf-f 24 c EE Anmzrkning.

p o Pt (e e P A ] R e

nEmEoH|os(aRIES|SS|SS 2| F | 2|88 |&|5

hal F-Ral Bic] BRI el R £ E3 5 - 5 R L

S |© A"r(e B[ a|™a| & Ilale|z |8

o | g
RO SF: s adediicdss 32|17 | > (6 |6 (46 |>|6]|4]17(12(9 |5 [12]") Svansenrager c.30cm
Pc, Pp, Pk, Pr, Pu 164 > (3 |3 |2 |3 | >|4|2|8:] 6[4(24| 6| ind paa Forbindelses-
ISHSERY DA 16 oo i 14(8 | > [8Y)[38){2 |8 [»|3|2]8}| 6{43(21( 6] broen.
TR N 12089 > (27|27 |29|2y| > [8 1|7 ]| 5|4 |> | 6|?) Med Betjeningstoj
ROKY Kgh o obas A TBH = 1SN AN AN AN 7] 8 [ 116 | 82 |- 81 'mim
IR KRB KD K KR 11215845 1% |3 15|16 | 812 |> 3]? Uden Betjeningstoj
13 R PR T T 161> [ > |> |> |> |> [»>]>| >8] 6[{44]|24| 6] m. m.
1Y Jrdh ST SRR s i i 1012 | > (1 |1 |1%)|2%)| > (3 |1|7 | 5|4 |> | 5]% I disse med Sideaab-
En Train- ell. Ferdsels- ning forsynede Vogne
vogn rummer Antal kan svaerere Feest-
BYREGwk Anohading .. > [ > > [> |> > [>|>|>|1 [ %4 [+ | 3] ningsskyts vanskelig
En Train- ell. Ferdsels- indlades.
vogn rummer Tilbehor
til Antal Pjecer...... 814 41 1171 14 5 R ) B b 3115 3 15 >

De med fede Typer angivne Vogne findes i storre Antal.



over den til Ind- og Udladning af Feestningsskyts med Tilbehor i Jernbanevo
Train- eller Fardselsvogne medgaaende Tid samt over det Antal Mand,

(Heri indbefattet den Tid, der medgaar til Besnoring o. 1.; ved Ind- og
Opstilling af Rampen og til at leesse denne paa eller af Toget og ved Indladni

&

4
s

Oversigt

Skema 7.

gne og til Laesning af Briskemateriel paa
der behoves ved Ind- og Udladningen.

Udladning paa fri Bane desuden Tiden til
ng paa Station Tiden for Rampens Paalaesning‘)

For et Batteri paa 4 Pjecer | Pr. Pjece over eller under | [.esning paa
’2 med Tilbehor og 1 Trans-| 4 Stykker medgaar eller | Train- eller |
= | portforstilling pr. Pjece. fragaar. Ferdsels- |-
Materiel. ) ] > , vogne =
;: Indladning | Udladning {x)(llﬂ(lhil]g | Udladning (pr. Brisk). §
- ] o i 7 i > 4‘ s | <

e |Station. e Station. = Station. = Station lm.llms-: \ﬂ'p

Bane. | Bane. Bane. | Bane, ning. | ning.
IR A e 20| 30m | 18m | 28m | 12m | 3m | 3m 3m 3m g
Ul TR R s S 20| 45m | 30m | 40m | 20m | Tm | 6m 6m 5m =
A el PSR e ; ‘ =
D B P o e 30 |1t 25m| 55m |1t 15m| 45m | 15m | 11m | 18m | {Qm i
15 cmsalc. 8. Jog T Kol L Ll 30 |1t 25m| 55m |1t 15m| 45m | 15m | 11m | 13m | ]1Qm =
O B I 5 s e e 40 [2t 20m|1t 20m|1t 55m| [t jm ! 25m | 16m | 17m | 14m =
QYO T Min,  vodbwntss 5 301t 15m| 45m |1t fm | 35m | 18m | 9m | 1lm | Sm B
MR ... ooinsive | | =
24 @s Rappertbrisk .. .... 201 27m | 27m | 29m | 22m | 6m | gm | fm | 5m | s5m | 4m | &
12 em Brisk M. 1887..... 30 =
15 em Brisk M. 1888..... 40]$40m | 40m | 35m | 35m [ 9m 9m 8m 8m 8m Tm | =
19 em Brisk M. 1892..... 30 =
19 em Haubitsbrisk M. 1898 =




Skema 8.

Vagte i runde Tal
af
Fastningsskyts med Tilbeher og andet Materiel.

% 9 el e
i | 5| > | &
R R Y AR
W PR P TR | - [T ;
& r o " s : i xn Anmearkning.
g g g ® B |8 | M & g
" 5] N g g
0 o) koi < <
— o o
Riace mod Affutage .....u0ateene kg | 4630 | 3500 | 5200 | 2975 | 2965 | 2250 (1200 | 1025 | 415 |*') Heri er, undtagen ved 9 cm Pje-
Rekvisitkasse med Indhold....... — } 85 (b} 70 70 65 > 35 35 40 cer og 12cm S, H.  medregnet
D e N — ) 70 45 45 30 > » > » Veegten af 1 Tylt Underlags-
Rekylbremse, fyldt ....ccccc00eee —_ > »| 210 | 105 | 105 > > > > planker og 2 Tylter Brader.
R R R R S - 580 > 180 | 130 | 130 > > > » | %) 24-@s Rappertbrisk.
L e R T SRR SR O — | 1450 | 4000 | 2175 | 1750 | 1750 > 1200?) > >
@vrigt Tilbehort il et 4 Kan.s Batt,
dog ikke Ammunitionen’)...... — > | 1850 | 1900 | 1900 | 1900 > 1200 | 1200 | 350
Transportforst. M. 1888 ... 520 kg Observationsstige (Hassel & Teudt) 1600 kg; Lengde af den sammenskudte Stige 7560mm
Feestningskran M. 1891.... 25 — — (Frydenlund I og II) 1040 — ; do. 9720mm
Trebenet Kran .........:. 470 — Voldstige i, . ..ot el L. . oo, 200 — ; do. 6900mm
Ammunitionskarre M. 1894 320 — 90 cem Projektor med Vogn.......... 1000 — ; Trainvogn: Leengde 2820mm; Hojde 1480mm;
Bredde 1640mm;
Brede Hjulringe pr. St .. 260 — Kabelkarre med 200m Kabel ........ 475 — ; Faddingen: Leengde 2575mm; Dybde 400mm;
Bredde foroven 1220, forneden 936mm;
BERINVORTE <. c.voivoesnsane 700 — Dynamo til 90em Projektor.......... 1380 — ;

IBEDOIUEVORIY . . \oe ' oeions ca. 1000 —
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